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Forord

Den 5. november 2003 indgik Venstre, Det Konservative Folkeparti, Dansk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Kristendemokraterne en aftale om investeringer pa trafikom-
radet. I henhold til aftalen har Transportministeriet anmodet Vejdirektoratet om at gen-
nemfore en VVM-undersogelse for en udbygning af E47 Helsingermotorvejen mellem
Isterad og Bveradvej. VVM star for ”vurdering af virkninger pa miljoet”.

Vejdirektoratet fremlaegger herved resultatet af undersegelsen i form af en sammenfat-
tende VVM-redegorelse.

Redegorelsen indeholder henholdsvis et hovedforslag og et alternativt forslag samt
nogle andre undersogte lgsningsmuligheder til udbygning af Helsingermotorvejen
mellem Isterad og Overadve;j til 6 spor. Der redegeres for de stgjmaessige forhold og
arealbehov samt de miljemessige og ekonomiske konsekvenser af forslagene.

Den 29. januar 2009 blev der indgéaet aftale mellem regeringen (Venstre og De Kon-
servative), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radi-
kale Venstre og Liberal Alliance om en gren transportpolitik.

Parterne bag aftalen ensker at fremme teknologiske initiativer, der kan reducere
treengslen og bidrage til en mere miljovenlig kersel og mere sikker trafik p& de mest
trafikerede veje. I forlengelse heraf har man besluttet, at der skal gennemferes intel-
ligent trafikstyring p& Helsingermotorvejen.

Ifolge aftalen praesenterer regeringen senest til oktober 2009 partierne bag aftalen

for en reekke feerdiggjorte beslutningsgrundlag vedrerende konkrete anlegsprojekter.
Regeringen vil i forleengelse heraf invitere partierne til forhandlinger om stillingtagen
til projekternes gennemforelse. Udbygningen af Helsingermotorvejen mellem Istered
og Dveroadvej er ét af disse projekter.

Denne sammenfattende rapport indeholder et resumé af undersogelsen og dens kon-
klusioner. Undersogelsen er desuden beskrevet og dokumenteret i to andre rapporter
om ”Miljg” og om ”Stgj og arealer”. Der er endvidere udarbejdet baggrundsmateriale
om vejtekniske forhold, bygverker, afvanding, landskab og vejarkitektur, trafik m.v.
Se oversigten bagest i rapporten.

Helsingermotorvejen indgar i det overordnede europ@iske net af motorveje, der er en
del af de Transeurop@iske Transport Netvaerk (TEN). For at understette udbygningen
af det europaeiske motorvejsnet har EU ydet et tilskud pa 50 % til undersegelserne.



VVM-redegorelsen fremlegges til offentlig hering i minimum 8 uger. Der vil i lobet
af heringsperioden blive atholdt borgermade.

P& madet vil Vejdirektoratet orientere om underseggelsen, og der vil veere mulighed for
spergsmal og debat.

Heringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og sted for atholdelse af borger-
mgde vil blive annonceret, bl.a. pa Vejdirektoratet.dk.

Vejdirektoratet opfordrer borgerne til at sende eventuelle bemerkninger til projektet
inden udlgbet af heringsperioden til:

Vejdirektoratet
Planlegningsafdelingen
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kebenhavn K

E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos projektleder Hans-Carl Nielsen pé telefon 7244
3333.
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1. Sammenfatning

1.1 Baggrunden for undersagelserne

E 47 Helsingermotorvejen er i dag en vigtig international motorvejsforbindelse, som
forbinder Skandinavien med kontinentet samtidig med, at den er en vigtig pendler- og
erhvervsforbindelse mellem Nordsjzlland og Kebenhavnsomradet.

Straeckningen mellem Jaegersborg og @veradvej blev udvidet til seks spor i 1997. Det
medforte en markant forbedring af de trafikale forhold pa streekningen. P& den 4-spo-
rede streekning nord for @veradvej kan der imidlertid fortsat konstateres fremkomme-
lighedsproblemer i myldretiden.

Mellem Istered og Qveradvej er trafikbelastningen sterst pa den sydlige delstraeckning.
Hverdagsdegntrafikken stiger fra ca. 56.500 biler ved Istered til ca. 79.000 biler syd
for Overadvej. De aktuelle trafikmangder i myldretiderne medferer en udnyttelse af
kapaciteten pa 90-100 % mod syd om morgenen og mod nord om eftermiddagen. Med
den forventede fortsatte trafikveekst pa 2 % om aret vil fremkommelighedsproblemer-
ne vokse bade i hyppighed og omfang.

Den 5. november 2003 indgik Venstre, Det Konservative Folkeparti, Dansk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Kristendemokraterne en aftale om investeringer pa trafikom-
radet. | henhold til aftalen har Transportministeriet anmodet Vejdirektoratet om at gen-
nemfere en VVM-undersagelse for en udbygning af E47 Helsingermotorvejen mellem
Istered og Bveradvej. VVM star for vurdering af virkninger pa miljoet”.

Vejdirektoratet har pa den baggrund gennemfort en VVM-undersogelse af en ud-
bygning af den ca. 6 km lange streekning af Helsingermotorvejen mellem Istered og
Overpdvej fra 4 til 6 spor.

VVM-undersogelsen gennemfores for at kunne beskrive og vurdere, hvilke virkninger
en udbygning af motorvejen vil {4 pa befolkning, dyr, planter, landskab og kulturarv
m.v. Undersggelserne skal sikre, at anleegget udformes, s& dets virkninger pa miljoet
minimeres, og at der udpeges foranstaltninger, der kan kompensere for anleggets
negative virkninger.

I det folgende sammentfattes resultaterne af undersegelserne. Igennem rapporten
optraeder en raekke vejnavne. Pa side 9 er der et oversigtskort med navne pa de sterre
veje og i kortbilaget til rapporten er der detaljerede kort med navne pé alle de veje,
som ligger i nerheden af motorvejen.



1.2 Indfgrelse af trafikledelse inden udbygning af motorvejen

Der er i 2009 indgéet en politisk aftale, hvor man bl.a. har besluttet, at der skal etab-
leres trafikledelse (intelligent trafikstyring) pa Helsingermotorvejen. En eventuel
udvidelse af vejstrackningen vil tidligst kunne vere klar om ca. 6-7 ar, mens etablering
af trafikledelse pé streekningen vil kunne etableres pa kort tid.

Det forventes, at et trafikledelsessystem vil kunne reducere antallet af ulykker og
andre haendelser og forbedre kapaciteten pa motorvejen. Hertil kommer, at en intensiv
registrering af trafikken vil give mulighed for precis trafikantinformation med advars-
ler om ko, uheld m.m.

1.3 Hovedforslaget (asymmetrisk udbygning)

Som led i undersogelserne er der foretaget vurderinger af en raekke forskellige forslag
til losning af fremkommelighedsproblemerne pa motorvejen. Vejdirektoratet har ud
fra en samlet vurdering af de skitserede alternativers funktionalitet og deres trafikale,
miljemessige og skonomiske konsekvenser peget pd en asymmetrisk udbygning af
Helsingermotorvejen mellem Istered og @veredvej fra 4 til 6 spor som hovedforslaget
— herefter benavnt Hovedforslaget.

Hovedforslaget tager mest mulig hensyn til de omgivende boligomrader. Det sker ved
at udbygge motorvejen i retning “veaek” fra boligomraderne. Det kaldes en ”asym-
metrisk” udbygning, da man flytter vejmidten i forhold til dagens situation. Forslaget
bygger videre pa de tanker og synspunkter, der blev fremfort ved den forudgaende
offentlige hering.

Hovedforslaget medforer, at der etableres 6 kerespor. I dag har keresporene pé den
eksisterende motorvej hver en bredde pa 3,75 m. Bredden pé keresporene pa den nye
motorvej bliver reduceret til 3,5 m for at begranse arealbehovet ved udvidelse af
vejen. Der anlegges en midterrabat pa 4 m, nedrabatter og der kommer nedspor. Den
samlede bredde bliver pa 37,0 m.

Motorvejen foreslds som navnt udbygget asymmetrisk. Det betyder, at folgende omré-
der generelt friholdes for indgreb som felge af udbygningen:

» parcelhusomraderne ved Bradebaek og Ubberad

+ omradet ved Sandbjerg Landsby

» parcelhusomréadet ved Vejdammen i Gl. Holte

* boligomradet mellem Langhaven og Egebakve;.

Der er folgende tilslutningsanlaeg pé straekningen (TSA er en forkortelse for tilslut-
ningsanlaeg):

* TSAD9 Isteredvej

* TSA 10 Hersholm Kongevej

* TSA 11 Gengehusvej

* TSA 12 Elleslettegérdsve;j

*  TSA 13 @Qveradve;.



Kapitel 1 - Sammenfatning

A
Sandbjerg jt#

Isterad - @veradvej udbygning fra 4 spor uden nedspor til 6 spor med nadspor.
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Alle tilslutningsanleggene foreslas bevaret, men de skal ombygges i forskelligt om-
fang som felge af vejudvidelsen. Dette sker ogsa med henblik pa en bedre trafikafvik-
ling og sterre trafiksikkerhed i tilslutningsanleggene.

Det foreslas, at Isterad-anlaegget i sin helhed udskiftes med et helt nyt anleeg. For-
bindelsesanlegget mellem Isteredvej og motorvejen bevares i sin grundform som en
sakaldt "trompet”, der giver direkte, uhindret forbindelse for trafikken mellem de to
veje. Denne udformning giver anlegget en stor trafikkapacitet og tilsikrer dermed en
trafikal fremtidssikring af anlaeegget. Frederiksborgvej bliver et gennemgaende element
i selve tilslutningsanlaegget, der skaber adgang til det lokale vejnet.

Som felge af udvidelsen af motorvejen skal alle broer enten nedrives og nyopferes
eller udvides, fordi der ikke er plads til at udvide motorvejen til 6 spor. Det drejer sig
bade om de broer, hvor veje fores over motorvejen (“overferinger”) og de broer, hvor
veje fores under motorvejen (“underforinger”).

Det forudsettes, at der ikke skal etableres nye busstoppesteder pa selve motorvejs-
strekningen, men at de nuvarende stoppesteder pa TSA 13, Overedvej bevares.

Rastepladsen ved Toftebjerg er forudsat lukket af hensyn til trafiksikkerheden pa
motorvejen og fordi, at til- og frakerselsforholdene ved rastepladsen ved Toftebjerg vil
veaere problematiske ved en udvidelse af motorvejen.

Det lokale vej- og stinet bereres i varierende grad, men retableres generelt svarende til
dagens situation.

Der etableres belysning i kryds og rundkersler og ved den gennemgéende sti langs
motorvejen ved Gl. Holte/Vejdammen, som det er tilfeeldet i dag.

1.4 Alternativt forslag til udbygning (symmetrisk udbygning)

I dette alternativ udbygges motorvejen symmetrisk om vejens nuvaerende midterlinie.
Der etableres 6 spor samt gennemgéende nedspor og nedrabatter, pd samme méde
som beskrevet i Hovedforslaget. Hovedtreekkene i den symmetriske udbygning og den
asymmetriske udbygning af motorvejen er generelt meget ens.

Ved begge udbygningsforslag er man nedt til at inddrage arealer langs motorvejen,
svarende til det arealbehov som folger af, at man udvider vejen til et tvarprofil med 6
spor og nadspor. I Alternativet med symmetrisk udvidelse fastholder man motorvejens
nuvarende midterlinie. Det betyder, at man principielt skal inddrage lige meget areal
pa begge sider af motorvejen.

Med Hovedforslaget undgar man konsekvent at berere de eksisterende boligomrader
langs straekningen. Dette sker for at skdne beboerne mest muligt for ekspropriation af
deres ejendomme eller dele heraf. Man sparer samtidig udgifter til sddanne ekspropria-



tioner. Desuden sparer man udgifter til etablering af nye stgjskaerme i det omfang, at
der allerede i dag er stegjskaerme langs boligomradet.

Til gengald folger der merudgifter ved at skulle "flytte” vejen i forhold til dens nuvee-
rende vejmidte. Det gaelder merudgifter iser til ny beleegning, da man ikke i samme
grad kan anvende den eksisterende beleegning, som hvis man gennemforte en symme-
trisk udbygning omkring vejens midte.

Den symmetriske udbygning er ca. 11 mio. kr. billigere (basisoverslag) svarende til ca.
15 mio. kr. 1 samlet anleegsbudget (vejindeks 170,7) end den asymmetriske, men los-
ningen medferer som beskrevet, at der ikke tages de samme hensyn til boligomraderne
langs motorvejen.

1.5 Andre undersggte muligheder
Der er undersogt folgende andre lgsningsmuligheder:

Nye stagjskaerme langs motorvejen ved Vejdammen

Ved den asymmetriske udbygning af motorvejen undgar man at berare boligomradet
ved Vejdammen. Det medferer samtidig, at man kan lade de eksisterende stgjskeerme
sta, da de fortsat vil have en vaesentlig stgjreducerende effekt, nar motorvejen er ud-
bygget. I Hovedforslaget er det derfor forudsat, at stgjskaermene langs boligomradet
ved Vejdammen ikke udskiftes pa hele den straekning, hvor der i dag er 3,0 m hgje
stojskaerme.

Ved den forudgédende offentlige haring blev der fremsat ensker om etablering af nye
stojskaerme for at opnd en begrensning af stejgenerne. Hvis man forudseetter, at der
er tale om 4 m hgje stgjskerme, vil opsetning af nye stgjskerme (ca. 1.300 m) koste
17,3 mio. kr. (basisoverslag) svarende til 22,5 mio. kr. i samlet anleegsbudget (vej-
indeks 170,7). Da de stgjmessige forbedringer vurderes at vare relativt begraensede i
forhold til omkostningerne, er denne lgsningsmulighed ikke medtaget i Hovedforsla-
get.

Nye stgjskaerme langs motorvejen ved Bradebaek og Ubberad

Ved den asymmetriske udbygning af motorvejen undgar man at berare boligomradet
ved Bradebaek og i et vist omfang ved Ubberad. Det medforer samtidig, at man kan
lade de eksisterende stgjskarme sta, da de fortsat vil have en vaesentlig stgjreduce-
rende effekt, nar motorvejen er udbygget. I Hovedforslaget er det forudsat, at stejskeer-
mene langs de to boligomrader ikke udskiftes pa hele den straekning, hvor der i dag

er 2,0-2,5 m hgje stgjskaerme. Der opsattes dog nye 3,0 m hgje skaerme pa en mindre
streekning ved den sydlige frakersel fra motorvejen til Horsholm Kongeve;.

Ved den forudgéende offentlige hering blev der fremsat ensker om etablering af nye
stojskaerme for at opnd en begraensning af stejgenerne. Hvis man forudseetter, at der er
tale om 4 m hgje stgjskerme, vil opsztning af nye stegjskerme (750 m) koste 10,0 mio.
kr. (basisoverslag) svarende til 13,0 mio. kr. i samlet anlaegsbudget (vejindeks 170,7).
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Da de stgjmassige forbedringer vurderes at vere relativt begreensede i forhold til om-
kostningerne, er denne lgsningsmulighed ikke medtaget i Hovedforslaget.

TSA 9, Isterad-anlaegget udferes med signalrequlerede kryds pa Frederiksborgvej
Denne lgsningsmulighed beskriver en endret udbygning af TSA 9, Istered i forhold til
det forslag, som indgar i Hovedforslaget.

Det forslag, som indgér i Hovedforslaget, har som overordnet mal at sikre en vel-
fungerende og hurtig trafikafvikling mellem motorvejen og Isteredvejen i form af et
forbindelsesanlaeg, der skaber direkte forbindelse mellem de to veje. Det er hér, at
udvekslingen af trafik er sterst. Den gvrige trafik afvikles uathangigt heraf med Frede-
riksborgvej som “omdrejningspunkt” for trafikken. Fra Frederiksborgvej skabes der
tilslutning til og fra motorvejen for trafikken fra Hersholm og Birkered, samtidig med,
at trafikken fra Isteredvejen til og fra Hersholm benytter Frederiksborgve;.

I den anden lgsningsmulighed skal al trafikken afvikles ad Frederiksborgvej. Tilslut-
ningen til motorvejen sker via to kryds, hvor en stor del af trafikken fra bade Istered-
vejen, Horsholm og Birkered skal kunne handteres i ét og samme kryds.

Losningsmuligheden har ikke ner den samme trafikafviklingskapacitet som det for-
slag, der indgér i Hovedforslaget. Der ma inden for en overskuelig tid efter, at anlaeg-
get star feerdigt, forventes vaesentlige forsinkelser i krydsene i myldretiden ved pas-
sage af de to signalregulerede kryds. Signalnedbrud vil meget hurtigt give anledning
til trafikalt sammenbrud i myldretiden.

Dimensioneringen af krydset med Ravnsnasvej er af en storrelsesorden, som normalt
ikke ses 1 mindre bebyggede omrader. Losningen medforer storre arealindgreb i for-
hold til Istered landsby end det forslag, som indgér i Hovedforslaget.

Den beskrevne losningsmulighed adskiller sig fra den nuvarende udformning af
Istered-anlaegget, mens Hovedforslagets losningsforslag bygger videre pa den udform-
ning, som anlaegget har i dag. Det er Vejdirektoratets vurdering, at den lgsning, som
indgar i Hovedforslaget trafikalt set er veesentlig mere optimal og har en vasentlig
leengere “levetid”, end den her beskrevne lgsningsmulighed.

Der er tale om en afvejning i forhold til de sgede anlegsudgifter, som Hovedforslaget
medferer. Man vil kunne spare ca. 116,5 mio. kr. (basisoverslag) svarende til 151,5
mio. kr. i samlet anlaegsbudget (vejindeks 170,7) ved denne lgsningsmulighed sam-
menlignet med det forslag, som indgér i Hovedforslaget.

TSA 11, G@ngehusvej udfgres med kun nordvendte ramper
Denne lgsningsmulighed beskriver en udbygning af TSA 11, Gengehusvej, hvor der
kun udferes nordvendte ramper.

Hvis man udforer tilslutningsanlaegget pa den beskrevne méde, vil det medfere forrin-
gelse af forholdene for de trafikanter som bor i omrédet og som i dag benytter tilslut-
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ningsanlaegget mod syd. Vejdirektoratet vurderer derfor, at der ikke er grundlag for at
@ndre tilslutningsanlaegget.

TSA 12, Elleslettegardsvej udfgres som fuldt ruderanlaeg, mens TSA 11 nedleegges
Denne losningsmulighed beskriver en udbygning af TSA 12, Elleslettegérdsvej til et
fuldt ruderanleg. Det forudsattes, at TSA 11, Gengehusvej nedlegges, da afstanden
mellem tilslutningspunkterne for motorvejen ellers ikke vil vere tilstreekkelig stor.

Hvis man nedlegger TSA 11, Gongehusvej vil det medfere, at der kommer mindre
trafik pa Gengehusvej. Det vil medfore en forbedring af trafiksikkerheden pa vejen.
Modsat betyder en nedlaeggelse af TSA 11, at trafikken flyttes til andre lokalveje i1 GI.
Holte og Trered omradet. En nedleggelse vil ogsa medfere forringelse af forholdene
for de trafikanter som i dag benytter TSA 11, Gengehusvej. Det er derfor Vejdirektora-
tets vurdering, at der ikke er grundlag for at @ndre tilslutningsanleeggene

Ny rasteplads mellem Humlebaek og Niva

Den nuvarende rasteplads ved Toftebjerg ligger med for kort afstand til gvrige til- og
frakersler. Rastepladsen har desuden dérlige til- og frakerselsforhold. I udbygningsfor-
slaget foreslas rastepladsen derfor nedlagt. Man kunne i stedet anlegge en ny raste-
plads nord for strekningen Kokkedal-@veragdve;.

Losningen indgér ikke i Hovedforslaget, da lesningsmuligheden efter Vejdirektoratets
vurdering ber vurderes i anden sammenhang.

Samkgrselsplads ved Harsholm Kongevej

Der indgér ikke i udbygningsforslaget anleeg af samkerselspladser pa straekningen.
Der har tidligere vaeret overvejelser om en samkerselsplads ved TSA 10, Hersholm
Kongevej i det nordvestlige omrade. Der har saledes vaeret droftelser mellem Vejdirek-
toratet og de pageldende kommuner om en sddan samkerselsplads, men der var ikke
péa davaerende tidspunkt enske om at g& videre med idéen.

En samkerselsplads i dette omrade sa relativt teet pd Kebenhavnsomréadet forventes
ikke at blive benyttet i noget vasentligt omfang holdt op i mod de merudgifter, som
losningen medferer. Vejdirektoratet har derfor ikke taget denne lgsning med i Hoved-
forslaget.

Faunapassager bl.a. ved Usserad A

Hvis man ensker at forbedre forholdene for padder og og mindre og mellemstore pat-
tedyr, er det undsegt, hvor det vil vaere mest hensigtsmaessigt at placere faunapassager
i forbindelse med udbygningen af motorvejen.

Ussered A’s underforing kan opgraderes fra en simpel rerunderforing til en vasentlig
storre passage med banketter i begge sider, der kan benyttes af landfaunaen, bortset fra
hjorte. En sddan faunapassage kan udformes med 1,5 m brede banketter pa hver side
af vandlebet. Den samlede bredde af bygverket udger ca. 7 m med en hgjde pé ca. 2
m over vandlebsbunden.



Der kan endvidere indbygges to faunarer pé streekningen Bradebak — Gl. Holte. Pas-
sagerne er tiltenkt padder og mindre og mellemstore pattedyr.

Underfgringen ved Usserad A udfares som kombineret sti- og faunapassage

Som navnt ovenfor kan underferingen ved Usserod A udformes som en faunapassage.
Man kan alternativt udfere underferingen ved Ussered A som en kombineret sti- og
faunapassage.

Hersholm Kommune har peget p4, at man ber udfere underferingen ved Ussered A
som en kombineret sti- og faunapassage.

Det er efter Vejdirektoratets opfattelse usikkert, om stipassagen vil blive benyttet i
stort omfang, bl.a. pa grund af| at den er meget lang. En sti vil i gvrigt risikere at med-
fore, at dyrene vil benytte faunapassagen i mindre omfang. Vejdirektoratet har derfor
ikke taget denne losning med i Hovedforslaget.

Ngdspor mellem Kokkedal og Istergd

Muligheden for anleg af nedspor mellem Kokkedal og Istered er undersegt i for-
bindelse med VVM-undersggelsen for udbygning af motorvejen mellem Istered og
Overpdvej. Strekningen er den eneste straekning mellem Helsinger og Kebenhavn,
som ikke har nedspor, nér udbygningen af strekningen mellem Isterod og Overadvej
er gennemfort med 6 spor og nadspor.

Straekningen mellem de sydvendte ramper ved Fredensborg Kongevej (TSA 7) og de
sydvendte ramper ved Isteradvej (TSA 9) er ca. 3 km lang. Anlaeg af nadspor kan ske
symmetrisk omkring motorvejens midterlinie. Der anbefales i givet fald en kerespors-
bredde pé 3,5 m. Den samlede bredde af motorvejen bliver s pé i alt pa 30,0 m.

Ved anlaeg af nadspor vil man samtidig kunne gennemfore en raekke stejreducerende
foranstaltninger. 757 boliger (heraf 171 kolonihaver) langs straekningen vil vere
stojbelastede med vejtrafikstej over 58 dB i 2020. Af disse vil 73 boliger vere sterkt
stajbelastede med vejtrafikstej pa over 68 dB. Gennemforelse af stgjreducerende
foranstaltninger i form af stgjreducerende asfaltbeleegning og stejskaerme vil kunne
reducere antallet af stgjbelastede boliger med ca. 500 boliger (heraf 32 kolonihaver).

Anleg af nedspor inkl. gennemforelse af stgjreducerende foranstaltninger vil koste
272 mio. kr. (basisoverslag), svarende til 354 mio. kr. i samlet anlaegsbudget (vejin-
deks, 170,7).

1.6 Alternativer til udbygning af motorvejen

0 alternativ

0 alternativet beskriver en situation, hvor der ikke ske @ndringer i den fysiske udform-
ning af motorvejen, dvs. at motorvejen har samme vejstandard, samme tilslutningsan-
leeg og samme omfang af vejudstyr m.v. som i dag. Alternativet benyttes som grundlag
for vurdering af andre alternativer.
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Trafikken pa motorvejen mellem Kokkedal og Neerum forventes ifolge beregningerne
at stige med ca. 24 % fra 2004 til 2015, dvs. med ca. 2 % om aret. Det betyder, at de
allerede eksisterende fremkommelighedsproblemer vil stige bade i hyppighed og om-
fang. Det vil medfere et stigende tidstab for bilisterne i myldretiden.

0+ alternativ

Dette alternativ beskriver en situation, hvor der foretages en raekke forbedringer af
den eksisterende motorvej, f.eks. indferelse af trafikledelse, begraenset ombygning af
motorvejen og/eller tilslutningsanlaeg og kersel 1 nedspor i myldretiden.

Det er som navnt blevet besluttet at etablere et trafikledelsessystem pa motorvejen.
Der kan principielt ogsé gennemfores andre initiativer til at forege kapaciteten pa den
eksisterende motorvej. Det mest oplagte man kunne forestille sig er kersel i nadspor

i myldretiden. Man skal dog vaere opmerksom p4, at der ikke findes gennemgaende
nedspor pa strekningen mellem Istered og Uveradvej i dag og at der ikke vil vere
plads til nedspor under de eksisterende broer.

K+ Alternativ

Dette alternativ beskriver en situation, hvor man foretager forbedringer i den kollek-
tive trafik som alternativ til at udbygge motorvejen. Der er foretaget en raekke bereg-
ninger med en trafikmodel, for at fa et overblik over de trafikale konsekvenser ved en
forbedring af den kollektive trafik. Beregningerne viser, at forbedringerne i den kol-
lektive trafik ikke vil kunne give en tilstrekkelig aflastende effekt til, at det kan lose
de stigende fremkommelighedsproblemer pa den omfattede straekning af motorvejen.

1.7 Trafikale konsekvenser

Trafikken pa Helsingermotorvejen i dag stiger jo teettere man kommer pad Kebenhavn.
Omkring den aktuelle straekning steg hverdagsdegntrafikken 1 2007 fra ca. 50.000 ved
Kokkedal til ca. 79.000 mellem Gl. Holte og Neerum. Pa den 4 sporede straekning mel-
lem Horsholm S og Gl. Holte medferer de aktuelle trafikmaengder i myldretiderne en
belastningsgrad pa 90-100 % mod syd om morgenen og mod nord om eftermiddagen.
Det vil sige, at trafikken har et omfang, der er meget tat pd motorvejens kapacitets-
graense.

Det giver anledning til ke pad motorvejen fra nord for Istered-anlegget om morgenen
og syd for indsneavringen fra 6 til 4 spor ved Gl. Holte om eftermiddagen. Endvidere
er der store problemer med trafikafviklingen i rundkerselen for enden af ramperne ved
Isteredvej/Horsholm C béde morgen og eftermiddag.

Udbygningen af motorvejen fra 4 til 6 spor betyder, at fremkommeligheden pa mo-
torvejen bliver bedre. Det medferer en foragelse af trafikbelastningen pa motorvejen i
2015 med ca. 6-8.000 keretgjer pr. hverdagsdegn, eller 7-12 % i forhold til en situa-
tion, hvor motorvejen ikke er udbygget. Foragelsen skyldes, at fremkommeligheden
pa motorvejen bliver forbedret, og at bilisterne derfor i sterre omfang vil vaelge denne
rute frem for alternative parallelruter. Disse ruter bliver siledes aflastet for trafik.



De trafikale konsekvenser for henholdsvis Hovedforslaget og Alternativet er ens.

1.8 Stojkonsekvenser

De stgjmassige konsekvenser ved en udbygning af motorvejen er vurderet i henhold
til Miljostyrelsens vejledning “’Stej fra veje”. Det betyder, at stgjen beregnes som L,
(day, evening and night) med stgjberegningsmodellen Nord2000.

Hvis motorvejen ikke udvides, forventes der i 2020 at veere 1.855 boliger langs motor-
vejen mellem Istered og @veradvej, der er stgjbelastede med vejtrafikstej over 58 dB.
Af disse forventes 50 boliger at veere steerkt stgjbelastede med vejtrafikstej pa over

68 dB.

Hvis det besluttes at udbygge motorvejsstraekningen med de foreslaede stojreduce-
rende foranstaltninger, vurderes der at veere 1.664 boliger, der er stgjbelastede over 58
dB, svarende til en reduktion pa 191 boliger i forhold til, hvis motorvejen ikke udbyg-
ges. Antallet af sterkt stgjbelastede boliger over 68 dB er opgjort til 23 boliger. Det
svarer til en reduktion i antallet af steerkt stojbelastede boliger pa 27.

De stojmessige konsekvenser vurderes at vare stort set de samme for Alternativet
som for Hovedforslaget.

1.9 Pavirkning af ejendomme

En stor del af ejendommene langs streekningen vil blive berert af bade permanent areal-
erhvervelse, og af midlertidig arealerhvervelse til brug for arbejdsareal, byggepladser
og jorddepoter m.v. i anlaegsperioden. I forslagene til udbygningen er det eksisterende
vejareal blevet benyttet mest muligt. Med Hovedforslagets asymmetriske linjeforing er
udbygningen derudover lagt i den vejside, der skiner naboejendommene mest muligt.

Den permanente arealerhvervelse sker normalt ved ekspropriation af en mindre del af
ejendommene. I serlige tilfeelde, hvor arealindgrebet er vaesentligt, kan det vere ned-
vendigt at foretage totalekspropriation, hvorved ejendommen ikke kan opretholdes.
Den midlertidige arealerhvervelse sker ved ekspropriation og vil kun omfatte anlaegs-
perioden, hvorefter arealet retableres og leveres tilbage til ejeren.

Omfanget af arealerhvervelsen fra ejendommene er som udgangspunkt en arealstrim-
mel af vekslende bredde. Ved ombygning af tilslutningsanlag og etablering af nye
regnvandsbassiner samt andre tekniske anleg, er det dog nedvendigt med en mere
omfattende arealerhvervelse fra de bererte ejendomme.

Der forventes folgende konsekvenser for ejendommene langs motorvejen:

Hovedforslaget Isterad — @vergdvej

* 2 —4 ejendomme skonnes at skulle totaleksproprieres

e 110 - 120 ejendomme skennes at blive berart af ekspropriation
* 30 kolonihaver bliver berort af ekspropriation
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Alternativet Istergd — @vergdvej

* 14 — 16 ejendomme skennes at skulle totaleksproprieres

* 135 - 145 ejendomme skennes at blive berert af ekspropriation
* 30 kolonihaver bliver berert af ekspropriation.

Den vasentligste forskel mellem de to forslag er antallet af totalekspropriationer og
antallet af berorte ejendomme. Alternativet er det mest indgribende. Bade antallet af
ejendomme, der skennes at skulle totaleksproprieres og antallet af ejendomme, der
skennes at blive berort af ekspropriation er mindre i Hovedforslaget end i Alternativet,
hvilket kan tilskrives den asymmetriske linjefering i Hovedforslaget.

Forskellen i arealkonsekvenser er storst mellem Toftebjerg Rasteplads og Sandbjergve;j
ost for motorvejen, mellem Gengehusvej og Gl. Holtevej vest for motorvejen og mel-
lem Overedvej og Egebakvej vest for motorvejen.

1.10 Ovrige miljokonsekvenser

Pé basis af miljounderseggelser og den foreslaede udbygning af motorvejen, er miljo-
pavirkningen under anlaeg og drift beskrevet for badde Hovedforslaget og Alternativet.
Pé grundlag heraf er beskrevet hvilke afvargeforanstaltninger, der kan nedbringe de
negative pavirkninger mest muligt. De beskrevne afvargeforanstaltninger er alle ind-
arbejdet 1 projektet.

Friluftsliv

Motorvejen forlgber igennem et landskab, hvor marker og naturomréader er opdelt af
bymassig bebyggelse og trafikale anlaeg. Der er forskellige rekreative omrader og
aktiviteter, bl.a. i form af sportsanlag, rideklubber, spejderhus, stier og naturomrader.
Cykel- og gangstien langs motorvejen pavirkes af udvidelsen, men flyttes i nedvendigt
omfang.

Nord for Istered ligger Horsholm Haveforening, der greenser direkte op til motorvejen
pa den ostlige side. Haveforeningen vil blive vaesentligt pavirket af vejudvidelsen.

Luft og klima

Beregninger viser, at udbygningen medferer en stigning pa 0,12 % i antal kerte km

og 1 CO,-udledning i hovedstadsomradet sammenlignet med, hvis motorvejen ikke
udbygges (beregnet i 2015). Stigningen svarer til 2.800 tons CO, pr. dr. Beregningen
indregner dog ikke fuldt ud den reduktion i CO,, der kommer som folge af, at kekersel
i myldretiden forsvinder, og at keremenstret generelt bliver bedre som folge af den
forbedrede kapacitet pd motorvejen.

For NO,, og SO, felger stigningerne den tilsvarende stigning i trafikken, mens niveau-
et for kulbrinter (VOC) er stort set uaendret. Dette skyldes, at udledningen af VOC
falder ved hgjere hastighed.

Kulturarv
Diger er ofte vigtige kulturhistoriske landskabselementer og kan ogsé vare betyd-



ningsfulde levesteder og spredningsveje for dyr og planter. Sddanne jord eller sten-
diger er ofte registreret og beskyttet efter museumsloven. To jorddiger berares, dvs.
afkortes i forbindelse med vejbyggeriet.

Der er udfoert en arkaologisk analyse, der omfatter en korridor pa mellem 200 og 400
m langs hele strekningen. Det vurderes, at der er et hejt antal fortidsminder i omréadet.
Pé bakker og bakkeplateauer forventes forst og fremmest spor af bopladser og eventu-
elt grave fra sidste halvdel af bondestenalderen, yngre bronzealder og @ldre jernalder,
mens der i lavbundsomraderne forventes fund af bopladser fra jeegerstenalder og bon-
destenalder. Inden anlaegsarbejdet gar i gang, vil der blive gennemfort arkaologiske
forundersegelser i marken.

Plante- og dyreliv
I forbindelse med den planlagte udvidelse af vejen er de biologiske forhold omkring
Helsingermotorvejen undersegt og kortlagt.

Da Helsingermotorvejen kun udvides med et forholdsvis begrenset antal meter, er
de direkte effekter i al veesentlighed begreensede til de naturarealer og vandhuller,
der pavirkes af vejprojektet. Virkningerne bergrer planter og dyr, der lever i eller ved
vandet eller bruger vandhullet i dele af deres livscyklus. Pavirkningerne kan ske ved
permanent inddragelse af vandhuller, moser, skovarealer eller andre naturtyper, eller
ved midlertidig pévirkning af naturarealer, vandhuller og vandleb i forbindelse med
anlaegsarbejdet og f.eks. @ndringer af motorvejens afvandingssystem.

Mere end 70 lokaliteter langs vejen er undersegt. Det drejer sig i forste rekke om lo-
kaliteter, der i forvejen er registreret som omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, dvs.
vandhuller, moser, enge m.v. samt udpegede vandleb. Men ogsé en rekke lokaliteter
der ikke tidligere er registreret er blevet undersegt. Der var ikke pa forhdnd kendskab
til seerlig veerdifuld eller sjeelden natur langs vejen, sa der har isar veret fokus pa

dyr og planter, der gennem EU-Habitatdirektivet er omfattet af krav om serlig streng
beskyttelse.

Det gelder paddearter som spidssnudet fro og stor vandsalamander. Padder er mobile
og har en stor aktionsradius, men er ogséa felsomme og overlever ikke forsgget pa at
krydse en motorvej. De vade lokaliteter er bl.a. undersagt for ynglende padder i det
tidlige forar. Desuden er vegetationen registreret pé alle lokaliteter i juli-august, hvor
den er bedst udviklet.

Undersoagelserne paviste et varieret kulturlandskab med neringspévirkede lokaliteter
med en artsfattig vegetation, men ogsé lokaliteter med en god bestand af padder. Bade
spidssnudet fro og stor vandsalamander, som er strengt beskyttede arter, og andre,
f.eks. skrubtudse og gren frg, er fundet langs motorvejen.

7 arter af flagermus kendes fra omradet. Alle danske arter af flagermus er omfattet af
Habitatdirektivets krav om streng beskyttelse. I forbindelse med undersegelserne er
der ikke fundet oplagte levesteder for markfirben langs motorvejen. De gvrige strengt
beskyttelseskraevende arter er ikke fundet langs motorvejen.
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Motorvejsstraekningen passerer ingen Natura 2000-omréader. Afstanden mellem motor-
vejen og de nermeste Natura 2000-omrader er 2-4 km. Da alle Natura 2000-omrader
ligger i1 andre afstremningsomrader end motorvejen, vurderes det at omradderne ikke
pavirkes af udbygningen.

Vandhuller, der nedlegges permanent, erstattes saledes, at der anlaegges to nye vand-
huller for hvert, der nedlaegges. Oprettelsen af erstatningsvandhuller forventes at
gavne padder, men ogsa vandflagermus, der ellers kunne teenkes at blive pavirket af
nedleggelsen af vandhuller.

Flagermus har aktionsradier pa mange kilometer, og i betragtning af omradets meget
varierede landskab med sméskove, treegrupper og hegn, vurderes den begraensede
feeldning af vegetation langs Helsingermotorvejen ikke at pavirke flagermusenes mu-
ligheder for at finde fode.

Helsingermotorvejen blev bygget for ca. 50 ér siden, og plante- og dyreliv har siden
mattet tilpasse sig dette vilkar. En motorvej er en uoverstigelig barriere for de fleste
dyr, og der er ikke i den eksisterende vej indbygget nogen form for passagemuligheder
ud over almindelige vejbroer og underferinger.

Ved gennemforelse af Hovedforslaget faeldes 0,7 ha og ved Alternativet 0,5 ha fred-
skov. Nedlagt fredskov erstattes sedvanligvis med plantning af det dobbelte areal et
andet sted.

Ved gennemforelse af ovenstaende tiltag forventes det, at en udbygning af vejen ikke
vil skade flora og fauna. Dette gaelder bade for Hovedforslaget og Alternativet.

Overfladevand

Motorvejens afvandingssystem er ikke tidssvarende. I forbindelse med foregelse af
vejarealet og den sterre mengde vejvand, der skal afvandes, udbygges afvandings-
systemet. Der etableres et lukket opsamlingssystem og vandet ledes til bassiner med
reguleret afleb.

Der etableres i alt 6 bassiner hvoraf de 3 er nye og de 3 er udvidelser af eksisterende
bassiner. Ved at sikre tilstreekkelig opholdstid til, at stof kan bundfaeldes, reduceres
indholdet af forurenende stoffer. Derved nér koncentrationen i recipienten ikke skade-
lige niveauer. Recipienten er i de fleste tilfeelde vandleb, der laber mod @Dresund. Kun
i et enkelt tilfeelde lgber vandet til en mose, Gammelmose, syd for Bradebak.

Grundvand

Der er szrlige drikkevandsinteresser i hele undersegelsesomradet, og der er registreret
en rekke indvindingsboringer og kildepladser. Den vasentligste risiko for forurening
af grundvandet er knyttet til nedsivning af forurenende stoffer fra ubefestede arealer
langs vejen samt i tilfeelde af trafikuheld med spild af stoffer. Vejvandssystemet bliver
som na&vnt opgraderet og det ny vejanlag vil forbedre beskyttelsen af grundvandet
uanset valg af udbygningsforslag.
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Réstoffer og affald

I anleegget af ekstra vejbaner vil der blive benyttet forskellige rastoffer, primaert i form
af stabilgrus, bundsikring (sand og grus), asfalt, beton og stal. Ved anlag af vejen
fremkommer der ogsé forskellige rastoffer (f.eks. jord og grus ved afgravning), som sé
vidt muligt bliver genindbygget i vejanlaegget.

Der skal bruges ca. 179.000 tons asfalt til det samlede vejprojekt. Heraf kommer ca.
66.000 tons fra genanvendelse af asfalt fra den eksisterende vej. Saledes forbruges der
i alt ca. 113.000 tons ny asfalt. Forbruget af asfalt vurderes ikke at vaere problematisk.
Dog vaegtes genanvendelse af opbrudt asfalt hejt, idet der i asfalt indgar ikke-fornyba-
re ressourcer som sten, skaerver og olie.

Der bliver i projektet gjort en serlig indsats for at optimere udnyttelsen af ressourcer
ved at anvende genanvendelige materialer og ved at genanvende alle potentielt gen-
anvendelige affaldsfraktioner. Endvidere vil overskudsjord blive indbygget i projektet
eksempelvis som stgjvolde o.1.

Forurenede grunde

Der ligger 7 forurenede grunde inden for en afstand af 100 m fra motorvejen. Der-
udover vil det gverste jordlag langs motorvejen generelt vere forurenet pa grund af
trafikken. Denne forurening udgeres typisk af bly og polyaromatiske hydrocarboner
(PAH’er) samt andre olickomponenter.

Ved arbejde i forurenet jord skal jorden bortskaffes eller indbygges i projektet efter
serlige regler. Skal der ske grundvandss@nkning ved en olieforurenet grund skal der
etableres olieudskiller, saledes at grundvandet kan afledes uden fare for miljoet.

1.11 Landskab og vejarkitektur

I forbindelse med motorvejsudbygningen vil der blive gennemfort en generel opstram-
ning og behandling af motorvejens naere omgivelser, dvs. skraninger, tilslutningsan-
leeg, stajskeerme m.m. Det kan medvirke til at forbedre samspillet mellem vej, bebyg-
gelse og landskab.

Det foreslas, at broerne udformes sé enkle som muligt med klare og umiddelbart for-
staelige hovedformer. Broer for overforte forbindelser er gjort ”&bne og lette” pd hele
vejstreekningen. Underforte forbindelser er tilstreebt udformet i samme formsprog som
de overforte forbindelser — dog tilpasset lokale forhold.

1.12 Gennemfgorelse af udbygningen

Streekningen mellem Istered og Uveradvej forventes at kunne udbygges i lobet af 4-5
ar. For anleegsarbejdet kan begynde, vil der gé ca. 2 ar med projektering, besigtigelse
og ekspropriation. Anlaegsarbejderne skal gennemferes pa en made der sikrer, at trafik-
ken i hele anlegsperioden har to kerespor i hver retning, undtagen i kortvarige trafik-
svage perioder.



Kapitel 1 - Sammenfatning

Der er 6 vejoverferinger, som alle forventes at skulle rives ned og genopferes. Der er
3 vejunderforinger, hvoraf 2 skal udskiftes og 1 skal sideudvides. Der er 5 tilslutnings-
anleeg pa streekningen, som alle skal undergé storre eller mindre ombygning.

Underforingen ved Gl. Holtevej lukkes helt, mens udskiftningen af underferingen star
pa. Overforingen ved Egebakvej lukkes ogsé i anlegsperioden, men der opfores en
midlertidig bro for fodgaengere, cyklister og ryttere.

I hele anlegsperioden vil der blive anvendt trafikledelse med hastighedsregulering,
kevarsling, kameraovervagning og variable advarsels- og teksttavler. Trafikledelse
anvendes til at styre og overvage trafikafviklingen pa motorvejen i anlaegsperioden for
at sikre en hurtig indsats ved ulykker eller heendelser, som kan skabe gener for trafik-
afviklingen. Der vil i det videre arbejde forega en detaljeret planleegning af beredskab
og trafikafvikling med Rudersdal, Hersholm og Fredensborg Kommuner, politiet og
redningstjenester.

1.13 Anlaegs- og samfundsgkonomi

Anlagsoverslaget (det sakaldte basisoverslag) for de samlede udgifter til udbygning af
Helsingermotorvejen mellem Isterod og Uveradvej fra 4 til 6 spor udger for Hoved-
forslaget ca. 1.724 mio. kr., ekskl. moms i prisniveau 2009 og vejindeks 170,7.

I henhold til Transportministeriets nye budgetteringsprocedurer bevilges basisover-
slaget tillagt 10 % til Vejdirektoratets gennemforelse af projektet (Ankerbudgettet).
Derudover afsattes yderligere en sarlig reserve svarende til 20 % af basisoverslaget,
som Transportministeriet administrerer. Vejdirektoratet kan ansege om at fa dekket
serlige merudgifter fra denne pulje.

Den samlede bevilling (ogsa benavnt det samlede anlegsbudget) efter vedtagelse af
projektet som beskrevet for Hovedforslaget vil séledes vare basisoverslaget + 30 pct,

jf. tabellen nedenfor. Tabellen viser de tilsvarende overslag for Alternativet.

Isterad-@vergdvej — Hovedforslaget i mio. kr.

1.724 | 1.896 | 2.241

Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for udbygning af motorvejen mellem Isterad
og @veradvej (Hovedforslaget). Prisniveau 2009 (vejindeks 170, 7).

Istergd-@vergdvej — Alternativet i mio. kr.

1.713 | 1.884 | 2.226 |

Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for udbygning af motorvejen mellem Isterad
og @veradvej. Prisniveau 2009 (Alternativet) (vejindeks 170, 7).
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Hovedforslagets interne rente er med en kalkulationsrente pa 5 % og en nettoafgifts-
faktor pa 35 % beregnet til 5,4 %, 5,1 % og 4,5 % for henholdsvis basisoverslaget,
ankerbudgettet og det samlede anlagsbudget.

Alternativets interne rente er med en kalkulationsrente pa 5 % og en nettoafgiftsfaktor
pa 35 % den samme, som for Hovedforslaget.



2. Baggrund og videre proces

2.1 Indledning

Den aktuelle del af Helsingermotorvejen udger en del af landets zldste motorve;j,
Hersholmvejen. Strekningen mellem Jeegersborg og Bradebak blev dbnet i 1956 og
streekningen mellem Bradebak og Kokkedal blev dbnet i 1957. Vejen skiftede navn til
Helsingermotorvejen i forbindelse med forleengelsen til Helsinger i 1970’ erne.

Strekningen mellem Jegersborg og Uveradvej blev udvidet til seks spor i 1997. Det
medforte en markant forbedring af de trafikale forhold pa streekningen. P& den aktuelle
4-sporede streekning nord for @veredvej kan der imidlertid fortsat konstateres frem-
kommelighedsproblemer i myldretiden i begge retninger.

Med den forventede fortsatte trafikvaekst vil fremkommelighedsproblemerne vokse
bade i hyppighed og omfang og gradvist fortsatte mod nord.

2.2 Formalet med projektet

Formalet med projektet er at afhjaelpe traeengselsproblemerne pa Helsingermotorvejen
mellem Isterad og veradvej. Det er dette projekt, som man politisk har besluttet skal
underseges, fordi man vurderer, at treengselsproblemerne er sé store, at det kan komme
pa tale at udbygge straekningen fra 4 til 6 spor.

2.3 Hovedforslag, Alternativ og andre lgsningsmuligheder
Der praesenteres i rapporten to forslag til udbygning af Helsingermotorvejen mellem
Istered og Bveradve;j i forhold til vejens nuvaerende midterlinie:

* en asymmetrisk udbygning, som her beskrives som Hovedforslaget
* en symmetrisk udbygning, som beskrives som Alternativet.

Generelt kan man sige, at Hovedforslaget tager storst muligt hensyn til omgivelserne,
mens Alternativet i sterst mulig udstrekning ”genanvender” den eksisterende motor-
vej.

Der preesenteres desuden en reekke andre lesningsmuligheder til de ovenneavnte for-

slag.

2.4 VVM-redegorelsen
Inden der kan fremsettes forslag til anleegslov om en udbygning af motorvejen, skal
der foretages en Vurdering af anlaeggets Virkninger pé Miljeet (VVM).
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Denne rapport sammenfatter resultatet af VVM-undersogelsen, som Vejdirektoratet
har gennemfort for at tilvejebringe det bedst mulige grundlag for en politisk beslut-
ning.

Rapporten er sogt skrevet pa en made, sa den kan forstas af borgere, der ikke besid-
der teknisk indsigt i de emner, som rapporten omhandler. Bagest i rapporten er der en
oversigt over de tekniske udtryk, der anvendes i rapporten.

VVM-undersogelsen er gennemfort i overensstemmelse med EU’s VVM-direktiv.

Det indeberer bl. a.

+ at anlaeggets virkninger pa mennesker, dyr, planter, jord, luft, vand, klima og
landskab samt arkitektonisk og arkaologisk kulturarv skal underseges, vurderes og
beskrives.

+ at anlaegget skal udformes, sé dets virkninger pa miljget mindskes. Hvor det er
relevant, udpeges foranstaltninger, der kan kompensere for anleeggets negative
virkninger.

Det er en vigtig del af VVM-processen, at man benytter den viden, som miljeunder-
sogelserne og de offentlige heringer frembringer til at fastleegge en udformning af
motorvejsanlagget, sa der tages hensyn til miljeet svarende til direktivets intentioner.

Udbygningen af motorvejen og dets virkninger pa miljoet beskrives i enkeltheder.
Beskrivelsen offentliggeres, sa der kan sikres en offentlig debat om virkningerne pa
miljeet. VVM-redegorelsen skal tilvejebringe tilstraekkelig viden til, at politikere og
borgere kan vurdere miljepavirkningerne som folge af projektet. De skal ogsa kunne
sammenligne hovedforslaget med alternativer.

2.5 Undersgagelsesstraekningen
Undersogelsen omfatter udvidelse af E47 Helsingermotorvejen mellem Isterad og
Overpdvej. Undersogelsesstrakningen er vist pa side 9.

2.6 Indledende offentlige hering

Som led i VVM-underseggelsen blev der i perioden fra den 15. december 2006 til 1. fe-
bruar 2007 gennemfort en indledende offentlig idé- og forslagsfase. Der blev udsendt
et debatoplaeg i december 2006, hvor borgere, erhvervsliv, trafikanter, interesseorgani-
sationer og myndigheder blev opfordret til at fremkomme med synspunkter og forslag
til undersggelserne, inden de gik i gang.

Der blev den 10. januar 2007 atholdt et borgermade i Gl. Holte, hvor ca. 250 bor-
gere deltog. Vejdirektoratet modtog i alt 76 skriftlige henvendelser. Henvendelserne
kom fra borgere, grupper af grundejere, grundejerforeninger, interesseorganisationer,



myndigheder mv. Vejdirektoratet har besvaret alle henvendelser individuelt, og de
indsendte forslag og bemaerkninger er indgaet i undersggelserne.

Henvendelserne og Vejdirektoratets bemarkninger hertil samt referater af de to bor-
germgader er sammenfattet i et heringsnotat fra april 2007. Bade debatoplaegget og
heringsnotatet er lagt ud p& Vejdirektoratets hjemmeside Vejdirektoratet.dk.

En stor del af henvendelserne vedrorte stojforholdene langs motorvejen. En del hen-
vendelser indeholdt ogsa synspunkter pa udformningen af den udbyggede motorvej
og tilslutningsanlaggene. I denne rapport redegeres der for, hvordan de forskellige
forhold er blevet behandlet.

2.7 Afsluttende offentlig hering

Inden der treffes beslutning om udbygning af motorvejen, fremlegges VVM-redego-
relsen til offentlig hering, saledes at alle far mulighed for at komme med bemaerknin-
ger hertil.

Efter den offentlige hering vil Vejdirektoratet behandle heringssvarene og udarbejde
en indstilling til transportministeren.

2.8 Det videre forlab

En gennemforelse af projektet forudsaetter, at Folketinget vedtager en anlegslov for
udbygning af motorvejen, og at de nedvendige gkonomiske midler afsettes pa finans-
loven. Séfremt anlegsloven vedtages folger ca. to ar med detailprojektering, besigti-
gelse og ekspropriation efterfulgt af ca. fire ars anlegsarbejde.

Nar der skal gennemfores ekspropriationer, vil der blive atholdt meder med ejere og
brugere af de ejendomme, der berores af vejanlaegget. I Vejdirektoratets pjecer "Hvem
gor hvad hvornér — information til lodsejere om anlag af sterre veje” og “Ekspropria-
tion — til forbedringer af veje” oplyses nermere om forlebet og om de forhold, man
som lodsejer kan komme ud for, nar der skal bygges et storre vejanlaeg. Pjecerne kan
ses pa Vejdirektoratet.dk.
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3. Hovedforslag og alternativ

3.1 Indledning
Udbygning af motorvejen mellem Istered og Overadvej omfatter udvidelse fra 4 til 6
spor samt etablering af gennemgéende nadspor og nedrabatter.

Der foreligger to forslag til udbygning af motorvejen i forhold til vejens nuvaerende
midterlinie:

* en asymmetrisk udbygning, som her beskrives som Hovedforslaget

* en symmetrisk udbygning, som beskrives som Alternativet.

Bagest i rapporten er der oversigtskort, hvor Hovedforslaget er tegnet ind pa luftfotos
af det eksisterende motorvejsanlaeg. Her er desuden vist, hvor der forudsattes etableret
stajskeerme.

Der er en beskrivelse af forskellen mellem de to udbygningsforslag i afsnit 3.2. Den
symmetriske udbygning er ca. 11 mio. kr. billigere (basisoverslag) svarende til ca. 15
mio. kr. i samlet anlaegsbudget (vejindeks 170,7) end den asymmetriske.

Nedspor

Der er ikke gennemgéaende nedspor pd motorvejen i dag. I udbygningsprojektet er for-
udsat etablering af gennemgéende nedspor. Nedspor har en vesentlig betydning i de
tilfzelde, hvor der sker forskellige former for haendelser pa motorvejen. Det kan veere
alt fra tabte genstande, biler der er lobet tor for benzin, ulykker pd motorvejen hvor
udrykningskeretgjer skal frem, reparations- og vedligeholdelsesarbejder pa motorve-
jen og i en reekke andre situationer.

Ved at undlade anlaeg af nedspor og erstatte dem med nedlommer opnas en gkonomisk
besparelse. Besparelsen athenger imidlertid af, hvilke forudsetninger, der bliver gjort
vedrarende den mere pracise udformning af vejen, samt om der som erstatning for
nedspor skal etableres et permanent ITS-system. Sidstnavnte reprasenterer en fordy-
relse i forhold til det foreliggende projekt.

De eksisterende overferinger (broer) har et begranset fritrumsprofil. Det medferer,
at der ikke er plads til, at motorvejen kan udbygges til 6 spor uden, at de eksisterende
broer skal nedrives og nyopferes.

Nar det er uundgaeligt, at bygvearkerne skal udskiftes er det hensigtsmaessigt ogsa
at sikre gennemgéende nedspor. Merudgifterne til ogsa at gere plads til nedsporene
bliver relativt begreensede.

I Hovedforslaget sker udbygningen derfor med ubrudte, gennemgéende nedspor pa
hele strekningen séledes, at fritrumsprofilet under broerne udformes, sé det ogsa
inkluderer nadspor.
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Midterrabat

I udbygningsprojektet er forudsat anlaeg af en 4 m bred graesbeklaedt midterrabat med
autovern, ligesom pa den 6-sporede strekning Overadvej-Jegersborg. Midterrabatten
adskiller modsatrettet trafik og forhindrer dermed risikoen for frontalkollisioner. Hertil
kommer 1 m befastede nedrabatter langs begge sider af midterrabatten, der skal mod-
virke risiko for pakersel af autovarnet i midterrabatten og deraf folgende ulykker.

Pé den 6-sporede straekning Hans Knudsens Plads-Jaegersborg er midterrabatten kun

2 m bred og bestér af sdkaldte New Jersey autovaern. New Jersey autovern bruges ty-
pisk i tet bebyggede byomrader for at begrense arealbehovet og skal ikke kombineres
med nedrabatter.

Vejdirektoratet foreslar i dette projekt, at midterrabatten udferes som en graesdaekket
midterrabat med en bredde pa 4 m. En sddan midterrabat giver mulighed for at opsette
enkeltsidede autovaern, som billigger vedligeholdelsen af midterrabatten. En anden
arsag er, at midterrabatten dermed bliver af samme bredde, som den i dag er bade syd
og nord for strekningen mellem Istered og Overadvej. I udbygningsforslaget indgér
ogsa anlaeg af nedrabat.

Karespor

Hovedforslaget medforer, at der etableres 6 kerespor. I dag har keresporene pa den
eksisterende motorvej hver en bredde pa 3,75 m. Bredden pé keresporene pa den nye
motorvej bliver reduceret til 3,5 m for at begraense arealbehovet ved udvidelse af vejen.

3.2 Forskellene mellem Hovedforslaget (asymmetrisk udbygning) og Al-
ternativet (symmetrisk udvidelse)

Ved begge udbygningsforslag er man ngadt til at inddrage arealer langs motorvejen,
svarende til det arealbehov som folger af, at man udvider vejen til et tvaerprofil med 6
spor og nadspor. I Alternativet med symmetrisk udvidelse fastholder man motorvejens
nuvarende midterlinie. Det betyder, at man principielt skal inddrage lige meget areal
pa begge sider af motorvejen.

Ved Hovedforslaget undgar man konsekvent at berare de eksisterende boligomrader
langs streekningen. Dette sker for at skane beboerne mest muligt for ekspropriation af
deres ejendomme eller dele heraf. Man sparer samtidig udgifter til sidanne ekspropria-
tioner. Desuden sparer man udgifter til etablering af nye stgjskerme i det omfang, at
der allerede i dag er stgjskaerme langs boligomrédet.

Til gengaeld folger der merudgifter ved at skulle "flytte” vejen i forhold til dens nuvee-
rende vejmidte. Det geelder merudgifter iser til ny beleegning, da man ikke i samme
grad kan anvende den eksisterende beleegning, som hvis man gennemforte en symme-
trisk udbygning omkring vejens midte.

Den symmetriske udbygning er ca. 11 mio. kr. billigere (basisoverslag) svarende til ca.
15 mio. kr. i samlet anleegsbudget (vejindeks 170,7) end den asymmetriske.
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De to udbygningsforslag afviger fra hinanden pa felgende mader, opdelt pa delstraekninger:

Hovedforslaget: asymmetrisk lasning

| selve TSA 9 sker der en sideforskydning mod vest for
at give plads til nordvendte ramper og for at kunne
viderefare 6 spor mod nord uden at foretage omfat-
tende ekspropriationer. Der er granne arealer og
landbrugsarealer pa begge sider af motorvejen. Stien
vest for motorvejen sideforskydes.

Motorvejen forskydes mod vest for at bevare den
ostlige del af TSA 10 som et B-anlaeg uden at for-
ringe rampernes nuvaerende geometri. Den maksi-
male forskydning er ca. 12 m. Der er bebyggelse pa
motorvejens gstside afskaermet med en stgjskaerm. Pa
vestsiden er der grgnne arealer og landbrugsjord. Der
vil ikke vaere behov for totalekspropriationer, og ho-
vedparten af de nuvaerende stgjskarme kan bevares.

Pa denne straekning skifter asymmetrien sdledes at
udvidelsen syd herfor sker mod @st. Der sker ingen
totalekspropriationer, men et stgrre drivhus placeret i
TSA 11 ma muligvis fjernes.

Af hensyn til bebyggelsen i Gl. Holte forlaegges mo-
torvejens centerlinie ca. 6 m mod gst. Derved undgas
starre ombygning af skraninger og stiforlgb langs
motorvejens vestside og ekspropriation af havearealer
undgas.

De nuvarende stgjskaerme kan bevares.

Sideflytning af vejlinien mod vest. Der er taet bebyg-
gelse, stattemur og meget hgj stgjskaerm mod @st.
Mod vest er der spredt bebyggelse, mindre stgjskaerm
og sti. Nuvaerende stgjskaerme suppleres med nye.

Alternativet: symmetrisk lgsning

Der er ingen vaesentlig forskel pa de to lasninger pa
denne straekning.

Motorvejen udfgres symmetrisk gennem TSA 10. For
at begraense omfattende totalekspropriationer ma
tilslutningsanlaegget derfor bygges om til et ruder-
anlaeg. Alligevel totaleksproprieres 7 — 9 ejendomme
langs rampen mod Helsingar, og der sker indgreb

i havearealerne syd for Harsholm Kongevej. Der vil
vaere behov for udskiftning af nuvaerende stgjskaerme
med nye.

Udvidelsen af motorvejen sker symmetrisk omkring
den oprindelige vejmidte. Sandbjerg Landsby pavirkes
generelt ikke. Omgivelserne er i gvrigt dbent land med
spredt bebyggelse pa begge sider af vejen. Et starre
drivhus placeret i TSA 11 ma muligvis fjernes.

Der gennemfgres symmetrisk udvidelse. Der er bebyg-
gelse, sti og stgjskaerm langs motorvejens vestside,
mens der er abent land mod @st. Der vil vaere behov
for udskiftning af nuvaerende stgjskaerme med nye.

Den symmetriske udvidelse medfgrer et mindre behov
for ekspropriation af havearealer langs parcelhusom-
radet ved Vejdammen i Gl. Holte.

Som asymmetrisk lgsning.
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I rapporten ”Stej og arealer” er der en detaljeret gennemgang af, hvilke konsekvenser
henholdsvis den asymmetriske som den symmetriske udbygning vil fa for de ejendom-
me, som stader op til motorvejen.

Tilslutningsanleeg

Forslag til udformning af tilslutningsanlaeggene er de samme i de to forslag pa naer for
TSA 10, Hersholm Kongevej. Ved den symmetriske udbygning fjernes B-ramperne og
anleegget ombygges til et fuldt ruderanlaeg. Denne ombygning foreslas, da motorvejen
ved den symmetriske udbygning vil udvides mod st mod bebyggelserne og B-ramper
vil her kraeve et storre arealindgreb end et ruderanlag.

Belaegninger

Belagningsmaessigt sker i den symmetriske udvidelse genanvendelse af store dele af
den nuvearende belegning. Der vil dog ved den symmetriske udvidelse vaere behov for
en forsteerkning af den eksisterende kerebane i nogle omrader.

Samlet vurdering
Det er Vejdirektoratets vurdering, at den asymmetriske udbygning er at foretraekke,
fordi den konsekvent undgar at berere de boligomrader, som ligger langs motorvejen.

I det folgende beskrives Hovedforslaget mere detaljeret.

3.3 Tveerprofil
Der anbefales en keresporsbredde pa 3,5 m. Dette er 0,25 m smallere end de nuvee-

rende kerespor. Se figur 3.1.

Tverprofilet for de to udbygningsforslag er det samme. Der tilfajes to kerespor til
det 4-sporede tveersnit pa straekningen mellem TSA 9 ved Istered og til syd for QOve-

Figur 3.1:
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redvej, hvor Helsingermotorvejen er 6 sporet. Endvidere fores nedspor ubrudt igen-
nem i begge sider pa streekningen. Der udfares 0,50 m kantbaner langs begge sider af

korebanerne.

Nedspor er udformet med bredde pa 2,5 m. Uden for nedsporet udferes en 0,50 m op-
kant sdledes, at der dannes en rende i bagkanten af nedsporet. Autovern placeres bag
opkanten, og yderrabattens bredde bliver almindeligvis ca.1,0 m bred.

Mellem korebaner og midterrabat indrettes 1,0 m brede nedrabatter som befestes.
Midterrabatten udferes 4 m bred. Der er i alle tilfzelde regnet med opsetning af enkelt-
sidet fleksibelt autoveern i midterrabatten. Der opsettes ogsa sideautovarn, hvilket gor
det muligt at reducere skrdningerne mest muligt. Den samlede bredde af motorvejen
bliver 37 m.

Det forudsattes, at der ikke skal etableres busstoppesteder pa selve motorvejsstrack-
ningen, men at de nuvarende stoppesteder pa tilfartsramperne i TSA 13 Qveradvej
bevares eller ombygges i nedvendigt omfang. Der forekommer bustrafik pa flere af de
skaerende veje.

3.4 Tilslutningsanlaeg mv.

Der er folgende tilslutningsanlaeg pé straekningen (TSA er en forkortelse for tilslut-
ningsanlag):

TSA9 Isteradvej

TSA 10 Hersholm Kongevej

TSA 11 Gengehusvej

TSA 12 Elleslettegardsvej

TSA 13 @veredve;.
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Motorvejens
abning 23. januar
1956

Alle tilslutningsanlaeggene foreslas bevaret, men de skal ombygges i forskelligt
omfang som felge af vejudvidelsen. Dette giver samtidig mulighed for at skabe bedre
trafikafvikling og sterre trafiksikkerhed i tilslutningsanleggene.

Afstanden mellem tilslutningsanlaeggene er forholdsvis kort, og der kan derfor ikke
etableres skiltning i de foreskrevne afstande. P4 grund af den korte indbyrdes afstand
pa ca. 200 m mellem rampetilslutningerne etableres der mellem TSA 12 og TSA 13
et ekstra spor i sdvel nord- som sydgaende retning i fuld laengde mellem de to tilslut-
ningsanlag. Parallelsporet kan lede lokaltrafik direkte til og fra Trered og GI. Holte.

Der er gennemfort en kapacitetsanalyse af de foreslaede, nye udformninger af tilslut-
ningsanlaggene i forhold til beregnet trafik 1 2020 i myldretiderne, morgen og efter-
middag. Denne analyse viser en tilfredsstillende afvikling af trafikken.

:
Ta T3
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TSA 9, Isterodve;j
Tilslutningsanleegget bevares i sin grundform som en trompet, men ombygges. Se
figur 3.2.

Rundkerslen ved Isteradvej/Frederiksborgvej nedlagges og der skabes direkte forbin-
delse fra Isteradvej mod syd ad motorvejen. For at komme mod nord ad motorvejen
skal man fra Isteradvej via Frederiksborgvej og ad den nye tilkerselsrampe @st for
motorvejen. Som i dag gives adgang fra Isterad mod Hersholm /Ravnsnasvej via
Frederiksborgve;.

Frederiksborgvej bliver et gennemgéende element i tilslutningsanlaegget og skaber
adgangen til det lokale vejnet. Der anlegges to nye rundkersler og det er nedvendigt at
ombygge den nuverende rundkersel ved Ravnsnasve;.

Den nye vestligste rundkersel med diameter 30 m pa Frederiksborgvej giver adgang til
tankstationen samt flere ejendomme. Fra Isteradvej skabes direkte adgang til tanksta-
tionen, men udkersel skal ske via denne rundkersel og Frederiksborgvej. Der vil ikke
veere mulighed for indkersel fra Frederiksborgvej til Isteradvej ved denne rundkersel.

Begge rampekryds udformes som tosporede rundkersler med diameter 40 m. Mellem
rampekrydsene bliver Frederiksborgvej 4-sporet med skillerabat mellem kerselsretnin-
gerne.

Pé& motorvejen er der fra nord frakersel via en ny rampe, der deles i to forleb henholds-
vis med direkte adgang mod Isteradvej og mod det vestlige rampekryds pé Frederiks-
borgve;.

Fra Hersholm henholdsvis Ravnsnasvej gives adgang mod syd ad motorvejen via ny
B-rampe fra det vestlige rampekryds og mod nord ad motorvejen via det gstlige ram-
pekryds og den nye rampe herfra.

Fra Horsholm mod Istered gives adgang via det gstlige rampekryds og rampen mod
nord, som deles til sammenfletning med tilkerselsrampen mod Istered fra motorvejens
sydlige retning.

Grennegade lukkes for adgang til Isteradve;.

Terreenforholdene i tilslutningsanlegget er varierende og der etableres derfor flere
stattemure for at mindske det samlede arealbehov.
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Figur 3.2: TSA 9, Isteradvej

Nuveerende udformning

Isteradvej Slotsmarken Ravnsnaesvej Frederiksborgvej

Forslag til fremtidig udformning
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TSA 10, Horsholm Kongevej

TSA 10, Hersholm Kongevej ombygges som vist i figur 3.3. Det gstlige rampekryds
bevares som rundkersel og der sker kun mindre justeringer ved rampetilslutningerne,
idet der indferes en skillehelle mellem de to kerselsramper.

Pé den estlige B-rampe justeres radius pa tilkerselsrampen til ca. 40 m, svarende til en
gennemkerselshastighed pa ca. 40 km/t.

De vestlige ramper ombygges til ruder-ramper for at undgé vddomradet syd for Hors-
holm Kongevej og krydset ombygges med skillehelle og svingbane for tilkerslen mod
syd. Det vestlige rampekryds signalreguleres.

OF af Hersholm Kongevej bliver et nyt bygvark, hvor der vil vere skillehelle mellem
kerselsretningerne.

TSA 11, Gongehusvej

TSA 11, Gengehusvej ombygges som vist i figur 3.4. Tilslutningsanlegget bevares
som et B-anlaeg. Savel de ostlige som vestlige B-ramper justeres begge til en kurvera-
dius pa 55 m svarende til en gennemkerselshastighed pa ca. 40 km/t. OF af Gengehus-
vej bliver et nyt bygveark og tracéet forlegges mod nord. Dermed forbedres de i dag
dérlige oversigtsforhold.

TSA 12, Elleslettegardsve;j

TSA 12, Elleslettegardsvej ombygges som vist i figur 3.5. Tilslutningsanlaegget
bevares som en trompet. OF af Elleslettegardsvej bliver et nyt bygvark med samme
geometri for lokalvejen.

Til- og frakerselsramperne fra henholdsvis TSA 12 og 13 forbindes af et parallelspor.

TSA 13, Overadvej

TSA 13, Overedvej ombygges som vist i figur 3.6. Tilslutningsanlaegget bevares som
et fuldt ruderanleeg, men den overferte vej sideudvides for at skabe plads til veesentligt
leengere venstresvingsspor samt skilleheller mellem kerselsretninger. OF af QOverod-
vej/Langhaven bliver et nyt bygverk. Begge rampekryds signalreguleres.

Det forudsettes, at de nuverende stoppesteder pa tilfartsramperne i TSA 13, Overed-
vej bevares.



Kapitel 3 - Hovedforslag og alternativ

Figur 3.3: TSA 10, Harsholm Kongevej

Hesterkab Byvej Hersholm Kongevej Vaeverholm
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Kapitel 3 - Hovedforslag og alternativ

Figur 3.4: TSA 11, Gengehusvej

Nuveerende udformning

Gongehusvej

Forslag til fremtidig udformning
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Kapitel 3 - Hovedforslag og alternativ

Figur 3.5: TSA 12, Elleslettegardsvej

Vejdammen Elleslettegardsvej Sti
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Kapitel 3 - Hovedforslag og alternativ

Figur 3.6: TSA 13, @veradvej

Forslag til fremtidig udformning
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3.5 Rasteplads

Der er i dag en rasteplads ved Toftebjerg savel pa motorvejens vestlige som estlige
side. Der er vigepligt ved tilkersel til motorvejen fra rasteanlegget og meget korte til-
og frafarter. Der er toiletfaciliteter pa begge sider.

Rasteanlegget er beliggende mellem TSA 9, Isteradvej og TSA 10, Horsholm Kon-
gevej. Der er ikke tilstraekkelig plads til motorvejens sideudvidelse uden at skulle
ombygge anlaggets parkeringsarealer. Da til- og frakerslerne er for korte og der er for
lille afstand til tilslutningsanlaeg TSA 9 og 10, forudsattes rasteanleegget nedlagt.

En mulig ny placering af et rasteanlaeg nord for Istered og syd for Humlebzaek er be-
skrevet i afsnit 4.7. Etablering af nye rasteanlaeg indgér ikke i Hovedforslaget.

3.6 Lokalt vej- og stinet
Det lokale vej- og stinet bereres i varierende grad, men retableres generelt svarende til
dagens situation. Vejnavne fremgar af kortbilaget.

Mellem TSA 9 og TSA 10
Ved TSA 9, Isteradvej ombygges stien langs Frederiksborgvej og der etableres statte-
punkter ved krydsning af Ravnsnasvej og den ostlige frakerselsrampe.

Grennegade lukkes for adgang til Isteredvej, men fores under denne som en ny stiun-
derforing og der etableres forbindelse til den gennemgéende sti langs Isteredvej/Frede-
riksborgve;j.

Pa motorvejens vestlige side forlaegges stien mod vest pga. udbygningen af motorvejen.

Mellem TSA 10 og TSA 11
Langs Hersholm Kongevej opretholdes den dobbeltrettede sti gennem tilslutningsan-
leegget.

Der er ingen @ndringer ved Sandbjergvej og Gengevangen.

Mellem TSA 11 og TSA 12

Langs Gengehusvej etableres dobbeltrettet sti i vejens sydlige side gennem tilslut-
ningsanlaegget sé cylisterne undgar at komme i konflikt med trafikken i begge T-ram-
pekryds.

Fra Gengehusvej etableres adgang til ny gennemgéende sti langs motorvejens vestlige
side, hvor den tilsluttes det nuvarende stisystem.

Mellem TSA 12 og TSA 13

Langs Elleslettegardsvej ombygges den dobbeltrettede sti langs tilkerselsrampen og
fores videre langs motorvejens vestlige side til rampekrydset ved @Overadvej. Der etab-
leres adgang til Gl. Holteve;j.
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Mellem TSA 13 og Egebeekvej
P& Overedvej/Langhaven etableres nye stier i begge vejsider gennem tilslutningsan-
leegget. Den gennemgéende sti langs motorvejen krydser @veredvej via det vestlige

rampekryds.
st for motorvejen genetableres adgang til bagvedliggende boligomréde.

Vest for motorvejen genetableres den gennemgéende sti. Ved Egebackvej fares den
gennemgdende sti under pé en hylde pa motorvejsskraningen og der etableres adgang
til Egebeekve;j.

Langs Egebakvej genetableres det nuvarende stisystem med dobbeltrettet sti i den
nordlige side og ridesti i den sydlige side.

3.7 Bygveerker

P& baggrund af en undersegelse af over- og underfaringernes tilstand og kravene til
udvidelserne foreslés det, at 13 bygvearker pa strekningen mellem Istered og Overod-
vej ombygges eller nyopferes. Bygvarkerne fordeler sig sddan:

6 vejoverforinger

* Tilslutning til Isteradvej (TSA 9)
* Hoersholm Kongevej (TSA 10)

* Gongehusvej (TSA 11)

» Elleslettegardsvej (TSA 12)

*  Overadvej (TSA 13)

* Egebakvej

Alle overferingerne udskiftes, fordi der ikke er plads til en 6 sporet motorvej under
dem. For at opna tilstraekkelig frihejde ved de nye brooverferinger efter sideudvidel-
sen af motorvejen, haves de overforte veje generelt omkring brostederne.

4 vejunderforinger

* Nordvendt frakerselsrampe under sydvendt tilkerselsrampe (TSA 9) (ny)
* Frederiksborgvej

» Sandbjergvej

* Gl Holtevej

Underforingen af Frederiksborgvej udskiftes, fordi tilslutningsanlaegget ombygges i
tilknytning til motorvejens udvidelse. Underferingen af Gl. Holtevej udskiftes, fordi
den ikke har tilstreekkelig bareevne i forhold til, at tunge sartransporter af en vis ster-
relse skal kunne benytte motorvejen.

* Underforingen af Sandbjergvej sideudvides i begge sider.

3 gvrige underforinger
* Sti ved Gronnegade under Isteradvej vest for TSA 9 (ny)



» Sti under motorvejen ved Toftebjerg Rasteplads sideudvides i begge sider.
* Vandledningsunderfering udskiftes og de eksisterende gamle ledninger udskiftes

3.8 Hastighed

Streekningen har 1 dag flere steder et kurvet forleb bade vertikalt og horisontalt. Den er
derfor skiltet med en hastighedsgranse pa 110 km/t. Med udbygningsforslaget sker der
en vis udretning af motorvejen i forhold til dagens situation. Tilslutningsanlaeggene
ligger med sé kort afstand, at det af hensyn til trafiksikkerheden forventes, at hastig-
hedsgransen pa den udbyggede motorvej vil blive 110 km/t.

3.9 Nodspor mv.
Neadspor og naedrabatter dimensioneres séledes, at de kan anvendes som kerespor i
forbindelse med vedligeholdelse af motorvejen.

3.10 Bel®egninger

Den nuvarende motorvejsbelaegning bestar af beton med asfaltlag oven pa. P en del
af streekningen er betonen ikke knust. Af hensyn til motorvejens bareevne skal denne
beton knuses. Den vil herefter blive genanvendt som beleegning pa den udbyggede
motorvej. Nye asfaltbelaegninger for kerespor og kantbaner udleegges med stagjreduce-
rende slidlag.

3.11 Afvandingssystem

Der etableres et nyt afvandingssystem. Motorvej og ramper udferes overalt med
kantopsamling og nedlgbsbrende langs nedsporet. Der etableres et draensystem, og et
system med tvaerledninger og hovedledninger.

Der etableres i alt 6 bassiner hvoraf de 3 er nye og de 3 er udvidelser af eksisterende
bassiner.

Afledningen af vejvandet til vandleb mv. kreever tilladelse, jf. Miljebeskyttelsesloven.
I tilladelserne vil der blive fastlagt naermere vilkar for afledningen. Den endelige di-
mensionering, udformning og placering af vejvandsbassinerne skal ske i overensstem-
melse med disse vilkar.

3.12 Tavler og evrigt vejudstyr
Der etableres ny skiltning, vejvisning og evrigt vejudstyr.

Der vil i forbindelse med udbygningen af motorvejen blive etableret et kommunika-
tions- og trafikregistreringssystem, som via detektorer i keresporene, kameraer og
radarer opsamler data om trafiktilstande. Budskaber baseret pa disse data kan formid-
les via forskellige medier (radio og internet) samt via informationstavler langs mo-
torvejen bade i anlegsperioden og pa den udbyggede motorvej. Systemet indeholder
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ligeledes nedtelefoner og teknikskabe samt elforsyning til dette udstyr og til belysning
af skiltetavler.

3.13 Belysning

Der kommer ikke belysning pa strekningen udover, at belysningen pa den gennemga-
ende sti langs motorvejen ved Gl. Holte/Vejdammen bevares. Der etableres belysning
ved kryds og rundkersler.

3.14 Ledningsanlaeg

Sjelse Vandveaerks hovedvandforsyningsledninger er beliggende i en 10 m bred korri-
dor umiddelbart vest for motorvejen fra Istered til syd for Egebaekvej. Udbygningen af
motorvejen vil indebere, at disse relativt store ledninger flere steder skal omlaegges.

3.15 Stejafskaermning

Pé strekningen bevares den eksisterende stejafskermning hvor det er muligt i forhold
til sideudvidelsen og der etableres ny stgjafskaermning til erstatning eller supplering
heraf — se kapitel 8.

3.16 Cykeltrafik

Regeringen fremlagde i 2007 en cykelstrategi ”Flere cykler pa sikker vej”. Mélet for
strategien er, at endnu flere vaelger cyklen og far dem sikkert til og fra arbejde, ud i
naturen og til fritidsaktiviteter.

VVM-undersggelsen skal veere med til at sikre, at forholdene for cyklister er sa gode
som muligt, bl.a. i form af stier, der krydser motorvejen og stier der forlaber langs

motorvejen.

Der tages 1 hovedforslaget en hel reekke initiativer for at give cykeltrafikken gode
forhold:

» Stien langs motorvejen bliver pa delstraekninger inddraget til vejudvidelsen, men
anlagges pé ny i fuldt omfang i samme leengde som i dag.

* Der anlegges ny stiunderfering ved Grennegades gstlige tilslutning til Isteradve;.

* Der anlegges dobbeltrettet cykelsti pa Frederiksborgvej pa straekningen naer ved
motorvejen.

+ Stiunderferingen ved rastepladsen Toftebjerg bibeholdes og sideudvides.

* Der anlegges dobbeltrettet cykelsti pa Horsholm Kongevej pa strekningen neer
ved motorvejen, bl.a. til brug for skolebarn, der cykler til Hasterkeb Skole.



* Der anleegges dobbeltrettet cykelsti pd OF, Gengehusve;.

* Der anlegges dobbeltrettet cykelsti ved Elleslettegardsve;.

* Der anlegges adgang til/fra Gl. Holtevej og eksisterende cykelstier bevares.

* Der anlegges cykelstier ved @Qveradvej/Langhaven pa straekningen naer motorvejen.

* Der anlegges cykelsti langs motorvejen bade op til Egebakvej og under Egebaek-
vej til cykeltrafik syd pa mod Kebenhavn.

3.17 Modulvogntog

Der gennemfores aktuelt et landsdeekkende forseg med de sakaldte modulvogntog.
Modulvogntog er serligt lange lastbilvogntog, der har en kapacitet, sa to modulvogn-
tog kan erstatte tre almindelige vogntog. Modulvogntogene skal kare pé serligt udpe-
gede vejstraekninger mellem udvalgte havne og transportcentre, hvor der kan foretages
af- og pélesning samt omkobling til mindre lastbilenheder. Forsgget med modulvogn-
tog vil bl.a. medfere, at disse keretgjer skal kunne kere pa Helsingermotorvejen, men
de skal ikke kunne benytte tilslutningsanlaeggene.
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4. Andre undersggte muligheder

4.1 Indledning
I det folgende praesenteres en raekke undersggte muligheder, som er rejst bl.a. i forbin-
delse med den offentlige hering, men som ikke er medtaget i Hovedforslaget.

Nye stgjskaerme langs motorvejen ved Vejdammen

Nye stgjskaerme langs motorvejen ved Bradebaek og Ubberad

TSA 9, Istergd-anleegget udfgres med signalregulerede kryds pa Frederiksborgvej
TSA 11, Gengehusvej udfgres med kun nordvendte ramper

TSA 12, Elleslettegardsvej udfgres som fuldt ruderanleeg, mens TSA 11 nedleegges
Ny rasteplads mellem Humlebaek og Niva

Samkgrselsplads ved Harsholm Kongevej

Faunapassager bl.a. ved Ussergd A

Underfgringen ved Usserad A udfares som kombineret sti- og faunapassage
Ngdspor mellem Kokkedal og Istergd.

4.2 Nye stojskeerme langs motorvejen ved Vejdammen

Ved den asymmetriske udbygning af motorvejen undgar man at berare boligomradet
ved Vejdammen. Det medforer samtidig, at man kan lade de eksisterende stejskerme
sta, da de fortsat vil have en vasentlig stgjreducerende effekt, nar motorvejen er
udbygget. [ Hovedforslaget er det forudsat, at stgjskeermene langs boligomradet

ved Vejdammen ikke udskiftes pa hele den streekning, hvor der i dag er 3,0 m hoje
stojskaerme.

Ved den forudgaende offentlige horing blev der fremsat ensker om etablering af nye
stgjskeerme for at opné en begraensning af stgjgenerne. Hvis man forudseetter, at der

er tale om 4 m hgje stojskerme, vil opsaetning af nye stgjskerme (ca. 1.300 m) koste
17,3 mio. kr. (basisoverslag) svarende til 22,5 mio. kr. i samlet anlaegsbudget (vejindeks
170,7). Da de stejmaessige forbedringer vurderes at vare relativt begraensede 1 forhold
til omkostningerne, er denne lgsningsmulighed ikke medtaget i Hovedforslaget.

4.3 Nye stojskaerme langs motorvejen ved Bradebzek og Ubberad

Ved den asymmetriske udbygning af motorvejen undgar man at beregre boligomradet
ved Bradebak og i et vist omfang ved Ubberad. Det medferer samtidig, at man kan
lade de eksisterende stejskarme sti, da de fortsat vil have en vasentlig stgjreduce-
rende effekt, nar motorvejen er udbygget.

I Hovedforslaget er det forudsat, at stejskaermene langs de to boligomrader ikke
udskiftes pé hele den strekning, hvor der i dag er 2,0-2,5 m heje stgjskeerme. Der
opsettes dog nye 3,0 m hgje skaeerme pa en mindre streekning ved den sydlige frakersel
til Hersholm Kongevej. Se nermere om stgj i kapitel 8.
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I forbindelse med omdannelsen af sommerhusomrdderne Bradebeek og Ubbered til
helarsbeboelse blev det ved en lokalplan besluttet, at en 2,5 m skaerm ville veare til-
streekkelig. Det var beboerne, der atholdt udgifterne til stgjskermene.

Ved den forudgédende offentlige hering blev der fremsat ensker om etablering af nye
stojskaerme for at opnd en begrensning af stejgenerne. Hvis man forudsatter, at der er
tale om 4 m hgje stgjskaerme, vil opsatning af nye stgjskaerme (ca. 750 m) koste 10,0
mio. kr. (basisoverslag) svarende til 13,0 mio. kr. i samlet anleegsbudget (vejindeks
170,7). Da de stojmeassige forbedringer vurderes at vere relativt begreensede i forhold
til omkostningerne, er denne lgsningsmulighed ikke medtaget i Hovedforslaget.

4.4 TSA 9, Isterod-anlaegget udferes med signalregulerede kryds pa Fre-
deriksborgvej

Denne losningsmulighed beskriver en @ndret udbygning af TSA 9, Istered i forhold til
det forslag, som indgér i Hovedforslaget. Se figur 4.1.

Det forslag, som indgar i Hovedforslaget, har som overordnet mal at sikre en vel-
fungerende og hurtig trafikafvikling mellem motorvejen og Isteredvejen i form af et
forbindelsesanlaeg, der skaber direkte forbindelse mellem de to veje. Det er hér, at
udvekslingen af trafik er storst. Den gvrige trafik afvikles uathangigt heraf med Frede-
riksborgvej som “omdrejningspunkt” for trafikken. Fra Frederiksborgvej skabes der
tilslutning til og fra motorvejen for trafikken fra Hersholm og Birkered, samtidig med,
at trafikken fra Isteredvejen til og fra Hersholm benytter Frederiksborgve;.

I den her viste losningsmulighed skal al trafikken afvikles ad Frederiksborgvej. Til-
slutningen til motorvejen sker via to kryds, hvoraf det ene skal kunne handtere en stor
trafik fra bade Isteredvejen, Horsholm og Birkered i ét og samme kryds.

De gstlige ramper til motorvejen udferes som et halvt ruderanlag, mens de vestlige
ramper udger et halvt B-anleg. Begge rampekryds ved Frederiksborgvej udferes som
signalregulerede kryds. Ravnsnasvej forleegges mod vest og tilsluttes Frederiksborg-
vej 1 det vestlige rampekryds.

Ved Grennegade udferes nyt firebenet vejkryds, der ogsa sikrer adgang til tankstation
og nogle ejendomme i Isterad. Der gives adgang via en del af den nedlagte Ravnsnaes-
vej til ejendomme ost for den forlagte vej.

Losningsmuligheden har ikke den samme trafikafviklingskapacitet som det forslag,
der indgér i Hovedforslaget. Der mé forventes forsinkelser i krydsene i myldretiden
ved passage af de to signalregulerede kryds. Signalnedbrud vil hurtigt give anledning
til trafikalt ssmmenbrud i myldretiden.

Dimensioneringen af krydset med Ravnsnasvej er af en sterrelsesorden, som normalt
ikke ses i mindre bebyggede omrader. Lasningen medferer storre arealindgreb i for-
hold til Istered landsby end det forslag, som indgar i Hovedforslaget.
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Den beskrevne lgsningsmulighed adskiller sig fra den nuvarende udformning af
Istered-anlaegget, mens Hovedforslagets lgsningsforslag bygger videre pa den udform-

ning, som allerede findes i dag. Det er Vejdirektoratets vurdering, at den lgsning, som

indgar i Hovedforslaget trafikalt set er vaesentlig mere optimal og har en vasentlig
leengere “levetid”, end den her beskrevne lgsningsmulighed.

Der er tale om en afvejning i forhold til de ggede anleegsudgifter, som Hovedforslaget
medferer. Man vil kunne spare ca. 116,5 mio. kr. (basisoverslag) svarende til 151,5

mio. kr. i samlet anleegsbudget (vejindeks 170,7) ved denne lesningsmulighed sam-
menlignet med det forslag, som indgér i Hovedforslaget.
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Figur 4.2:

Variant af TSA 11,

Gengehusvej

4.5 TSA 11, Gongehusvej udferes med kun nordvendte ramper

Pé baggrund af ensker ved den forudgaende offentlige hering er der undersegt en
lesningsmulighed for TSA 11, Gengehusvej, hvor der kun udferes nordvendte ramper.
Lesningsmuligheden kan udferes for bade den asymmetriske udbygning (Hovedforsla-
get) som for en symmetrisk udbygning (Alternativet). Se figur 4.2.

De nordvendte ramper udferes som et halvt ruderanleeg, men fortsat beliggende i
samme skaringspunkter med Gengehusvej som beskrevet i Hovedforslaget.

Hvis man udferer tilslutningsanlaegget pa den beskrevne made, vil det medfere forrin-
gelse af forholdene for de trafikanter som bor i omradet og som i dag benytter tilslut-
ningsanlaegget mod syd. Vejdirektoratet vurderer derfor ikke, at der er grundlag for at
@ndre tilslutningsanlaegget.

14-0038
OF af Gengehusvej
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4.6 TSA 12, Elleslettegardsvej udferes som fuldt ruderanlaag, mens TSA 11
nedlaegges

Pé baggrund af ensker ved den forudgéende offentlige hering er der undersegt en
lgsningsmulighed hvor der sker en udbygning af TSA 12, Elleslettegardsve;j til et
fuldt ruderanleeg. Det forudsattes, at TSA 11, Gengehusvej nedlegges, da afstanden
mellem tilslutningspunkterne for motorvejen ellers ikke vil vaere tilstraekkelig stor. Se
figurerne 4.3 og 4.4.

Med de begransede trafikmengder, der er mod nord, kan man imidlertid ikke regne
med, at der etableres nye nordvendte ramper ved TSA 12. Hvis TSA 11 nedlegges
mens TSA 12 ikke suppleres med nordvendte ramper vil en del af trafikken sege mod

Figur 4.3: TSA 13 Overodvej eller TSA 10 Horsholm Kongeve;.

TSAT11, Gange-
husvej nedleegges

Gengehusvej

14-0038
OF af Ggngehusvej
Ny OF

.....
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Figur 4.4:
Variant af TSA 12,
Elleslettegardsvej

Trafikken fra vest til og fra TSA 11 kommer via Gengehusvej iser fra Hasterkab,
Sandbjerg og Gl. Holte. Hvis TSA 11 nedlaegges vil trafikanterne i stedet benytte TSA
13 med en trafikforegelse pa Gl. Holtevej/Gl. Holtegade til felge. Denne omlejring af
trafikken ma forventes at ske uanset, om der kommer nordvendte ramper pa TSA 12
eller ej, fordi man kun kan komme til disse ramper fra ost.

I en samlet vurdering af fordele og ulemper ved en nedlaeeggelse af TSA 11 ber man
ogsa inddrage de areal- og stgjmassige konsekvenser af eventuelt at etablere nord-
vendte ramper ved TSA 12.

Hvis man nedleegger TSA 11, Gongehusvej vil det medfere, at der kommer mindre
trafik péd Gengehusvej, som vil medfere en forbedring af trafiksikkerheden pé vejen.

Nyt regnvandsbassin

14-0041
OF af Elleslettegardsvej
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Modsat betyder en nedlaeggelse af TSA 11, at trafikken flyttes til andre lokalveje i GL.
Holte og Trered omradet. En nedlaggelse vil ogsa medfere forringelse af forholdene
for de trafikanter som i dag benytter TSA 11, Gengehusvej. Det er derfor Vejdirektora-
tets vurdering, at der ikke er grundlag for at @ndre disse to tilslutningsanlaeg.

4.7 Nye rastepladser mellem Humlebzek og Niva

De nuverende rastepladser ved Toftebjerg ligger med for kort afstand til evrige til- og
frakersler. Rastepladserne har desuden darlige til- og frakerselsforhold. I udbygnings-
forslaget foreslas rastepladserne derfor nedlagt.

I forbindelse med undersggelserne er der taget kontakt til Dansk Transport og Logistik
(DTL) for at drefte konsekvenserne af en nedleeggelse af Toftebjerg Rasteplads. Pa
baggrund af en rundsperge blandt medlemmerne har DTL tilkendegivet, at bade de lo-
kalt kerende medlemmer savel som de internationalt kerende medlemmer har reageret
skarpt mod en fjernelse af rastepladsen.

Efter DTL’s opfattelse, er der mangel pé rastepladskapacitet i Nordsjelland. Man
foretraekker at & udbygget Toftebjerg Rasteplads, men hvis det ikke kan lade sig gere,
foresladr DTL, at man forseger at finde en mere egnet plads lidt l&ngere nord pé even-
tuelt ved tilslutningsanlag 5 eller 6, dog under alle omstaendigheder ikke l&ngere nord
pa end ved Humlebak/Espergaerde.

Hvis man vil imedekomme dette enske, vil det veere nedvendigt at anlegge en ny
rasteplads nord for straekningen Kokkedal-Overadve;j.

Det er vurderingen, at rastepladsen kan placeres midt imellem TSA 5, Humlebzk og
TSA 6, Niva. Afstanden mellem til- og frakersler er ca. 3,5 km i sydgéende retning
og 3.8 km i nordgdende retning. Det skal understreges, at der ikke er gennemfort en
miljoundersogelse af lokaliteten. Omradet er udpeget som “Omréde med landskabelig
veerdi”.

Der skal i givet fald placeres rastepladser i begge sider af motorvejen. Sterrelsen af
rastepladserne er ikke fastlagt, men det er forudsat, at rastepladserne som minimum
skal have falgende faciliteter:

* P-plads til 2 modulvogntog
* P-plads til 10 settevogne
* P-plads til 40 personbiler
» Toilet og borde og banke

Rastepladsens leengde (langs motorvejen) anslas til at vaere 150-200 m og bredden

60 m. Laengden er fastsat ud fra, at pladsen opbygges med et spor til lange keretgjer
naermest motorvejen og parkeringspladser til personbiler leengst vaek fra motorvejen.
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Forslaget indgér ikke i Hovedforslaget, da lesningsmuligheden efter Vejdirektoratets
vurdering ber vurderes i anden sammenhang.

4.8 Samkeorselsplads ved Horsholm Kongevej

Der indgér ikke i udbygningsforslaget anleeg af samkerselspladser pa streekningen.
Der har tidligere vaeret overvejelser om en samkerselsplads ved TSA 10, Horsholm
Kongevej i1 det nordvestlige omrade. Der har saledes varet dreftelser mellem Vejdirek-
toratet og de padgeldende kommuner om en sddan samkerselsplads, men der var ikke
pa davaerende tidspunkt enske om at gé videre med idéen. Idéprojektet er ikke under-
sogt nermere, hverken i forhold til den kommunale planlegning, miljo og natur eller i
forhold til, hvad omkostningerne til realisering af samkerselspladsen vil blive.

En samkerselsplads i dette omrade sa relativt teet pd Kebenhavnsomréadet forventes
ikke at blive benyttet i noget stort omfang. Det er derfor Vejdirektoratets vurdering, at
en samkarselsplads ikke vil kunne begrundes, nar béde lokale og skonomiske hensyn
inddrages i overvejelserne.

Der findes en eksisterende samkerselsplads (“Parker og Rejs”-anleg) ved TSA 14,
Neaerum.

4.9 Faunapassager bl.a. ved Usserad A

Hvis man ensker at forbedre forholdene for padder og og mindre og mellemstore pat-
tedyr, er det undsegt, hvor det vil vaere mest hensigtsmaessigt at placere faunapassager
1 forbindelse med udbygningen af motorvejen.

Usserad A’s underforing kan opgraderes fra en simpel rerunderforing til en vasentlig
storre passage med banketter i begge sider, der kan benyttes af landfaunaen, bortset fra
hjorte.

En sadan faunapassage kan udformes med 1,5 m brede banketter pa hver side af vand-

lobet. Den samlede bredde af bygverket udger ca. 7 m med en hgjde pé ca. 2 m over
vandlebsbunden.

Der kan endvidere indbygges to faunarer pa streekningen Bradebaek — GI. Holte.
Passagerne tilteenkt padder og mindre og mellemstore pattedyr:

* Faunarer @1,5 m mellem Horsholm Kongevej og Sandbjergve;.

* Faunarer 01,5 m ved omrédet ved Vejdammen I GI. Holte.

Der opsattes hegn med den hensigt at lede dyr hen imod faunapassagen.



4.10 Underforingen ved Usserad A udfares som kombineret sti- og fauna-
passage

Som navnt ovenfor kan underferingen ved Ussered A udformes som en faunapassage.
Man kan alternativt udfere underferingen ved Ussered A som en kombineret sti- og
faunapassage.

Hersholm Kommune ensker, at der etableres en ny stiforbindelse under motorvejen for
at skabe forbindelse mellem omréadet ost og vest for motorvejen. I sé fald kunne en sti
placeres syd for den, mens der nord for aen etableres en banket som faunapassage. Et
sadant bygveark for en kombineret sti- og faunapassage vil blive ca. 70 m lang.

Det er efter Vejdirektoratets opfattelse vanskeligt at vurdere, om stipassagen vil blive
benyttet i stort omfang, bl.a. pd grund af, at den er meget lang. En sti vil i gvrigt risi-
kere at medfere, at dyrene vil benytte faunapassagen i mindre omfang. Det er derfor
vurderingen, at stien ikke kan begrundes, nar skonomiske hensyn inddrages i overve-
jelserne.

4.11 Nadspor mellem Kokkedal og Isterad

Straekningen mellem Kokkedal og Istered er ikke omfattet af den trafikaftale, som en
raekke politiske partier indgik i 2003. Der foreligger derfor ikke nogen aktuelle planer
om at udvide streekningen. Vejdirektoratet har imidlertid fundet, at det i forbindelse
med narverende undersogelse kunne vare relevant at underseoge mulighederne for
anleeg af nedspor pé streekningen.

Den ca. 3 km lange streekning er den eneste streekning mellem Helsinger og Kaben-
havn, som ikke har nedspor, safremt udbygningen af streekningen mellem Istered og
Overpdvej er gennemfort til 6 spor med nedspor.

Tvaersnit

Straekningen er beliggende mellem de sydvendte ramper ved Fredensborg Kongevej
(TSA 7) og de sydvendte ramper ved Isteredvej (TSA 9). Den er beliggende i Fredens-
borg Kommune (de nordligste ca. 300 m) og i Hersholm Kommune.

Figur 4.5:
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Pé strekningen foreslas anlagt nedspor og nedrabatter af hensyn til trafiksikkerheden.
Udvidelsen sker symmetrisk omkring motorvejens midterlinje. Der foreslas en be-
skeden ombygning, s& midterrabatten udferes konstant 4,0 m bred. Der anbefales en
keresporsbredde pé 3,5 m. Der udferes 0,50 m kantbaner langs begge sider af kereba-
nerne. Se figur 4.5.

Neadspor udformes 2,5 m brede. Uden for ngdsporet udferes en 0,50 m opkant, sa der
dannes en draenrende i nedsporets bagkant. Autovarn placeres bag opkanten, og yder-
rabatten reduceres til 1,0 m bredde.

Midterrabatten udferes 4 m bred. Mellem kerebaner og midterrabat indrettes 1,0 m
brede nedrabatter, som befestes. Den samlede bredde af motorvejen bliver i alt pa
30,0 m, hvor den i dag er pa ca. 25,0 m.

Ved anlag af nedspor vil man samtidig kunne gennemfore en raekke stojreducerende
foranstaltninger. 757 boliger (heraf 171 kolonihaver) langs straekningen vil vaere
stajbelastede med vejtrafikstej over 58 dB 1 2020. Af disse vil 73 boliger vere staerkt
stojbelastede med vejtrafikstej pd over 68 dB.

Gennemforelse af stgjreducerende foranstaltninger i form af stgjreducerende asfaltbe-
leegning og stejskerme vil kunne reducere antallet af stgjbelastede boliger med ca. 500
boliger (heraf 32 kolonihaver).

Anleg af nedspor inkl. gennemforelse af stgjreducerende foranstaltninger vil koste
272 mio. kr. (basisoverslag), svarende til 354 mio. kr. i samlet anlegsoverslag (vejin-
deks, 170,7).



5. Alternativer til udbygning

I dette kapitel beskrives mulige alternativer til en udbygning af motorvejen.

5.1 0 alternativ

I dette alternativ sker der ingen @&ndringer i den fysiske udformning af motorvejen,
dvs. at motorvejen har samme vejstandard, samme tilslutningsanlaeg og samme om-
fang af vejudstyr m.v. som i dag.

0 alternativet benyttes som grundlag for vurdering af andre alternativer. I kapitel 7 om
trafik er der redegjort for den forventede trafikudvikling fra dagens situation og frem
til 2015.

Trafikken pa motorvejen mellem Kokkedal og Naerum forventes ifolge beregningerne
at stige med ca. 24 % fra 2004 til 2015, dvs. med ca. 2 % om aret.

5.2 0+ alternativ om inddragelse af nadspor til kerespor
Det er som naevnt politisk besluttet at gennemfore det i kapitel 2 beskrevne forslag om
trafikledelse.

Der kan principielt ogsé gennemfores andre initiativer til at forage kapaciteten pa den
eksisterende motorvej. Det mest oplagte man kunne forestille sig er kersel i nedspor i
myldretiden. Formalet med at anvende nadspor i myldretiden er at gge kapaciteten pa
motorvejen i1 de perioder, hvor trafikbelastningen er storst.

Ved anvendelse af ngdspor skal der etableres et trafikledelsessystem som ogsa omfat-
ter nedsporene.

Der er to principielt forskellige muligheder for udnyttelse af nedspor til kerespor.

A - Udbygning mellem tilslutningsanlaeggene
Den ene losning er en begraenset inddragelse af nedspor til kerespor pa streekninger fra
en tilkersel til den efterfalgende frakersel.

Ud fra analyser af en tilsvarende lgsning ved udbygning af Motorring 3 ved Kgben-
havn vurderes det, at hverdagsdegntrafikken kan gges med op til 3-5 % afhengig af,
hvor pé strekningen trafikken vurderes. Nér kapacitetsforegelsen er sa lille skyldes
det, at den kun fremkommer pé grund af forbedrede til- og frakerselsforhold.

B - Udbygning gennem tilslutningsanlaeggene
En anden losning med anvendelse af ngdspor til kerespor er at gore disse gennemga-
ende igennem tilslutningsanleggene.
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Denne losning giver mulighed for 3 kerespor i hver retning — ogsé forbi til- og frakers-
ler, og lesningen har som folge heraf naesten samme kapacitet som ved fuld udbygning
til 6 spor.

Man skal dog vaere opmarksom pa, at der ikke i dag findes gennemgaende nedspor
pa streekningen mellem Istered og Overedvej. Man kan anlegge sédanne nedspor pé
de abne straekninger, men der kan ikke fores nadspor under de eksisterende broer med
mindre, at de udskiftes.

5.3 K+ alternativ

Som et alternativ til at udbygge motorvejen kan man foretage forbedringer i den kol-
lektive trafik for at begrense den stigende trafik pd motorvejen. Alternativet vurderes
imidlertid ikke at kunne give den tilstraekkelige aflastende effekt til at kunne lase de
store fremkommelighedsproblemer pa straekningen.

Denne vurdering er resultat af en raekke trafikberegninger over de trafikale konsekven-
ser ved en forbedring af den kollektive trafik. DSB, Trafikstyrelsen og MOVIA har
bistaet med et opstille kollektiv trafik-alternativet.

Med dette alternativ er der ikke pa nogen made taget stilling til, om det ville vaere
hensigtsmaessigt eller muligt at gennemfore nedenstaende tiltag til forbedring af den
kollektive trafik, som beregningerne hviler pa. Formalet med beregningerne er ude-
lukkende at vurdere det potentiale for overflytning fra biltrafik til kollektiv trafik, der
kunne vaere ved at gennemfore de nevnte tiltag.

I alternativet er der i stedet for udvidelse af vejen forudsat en markant forbedring af
den kollektive trafik. Bade rejsetid og frekvens pa kystbanen er forudsat forbedret,
frekvensen for S-busserne pd Helsingermotorvejen er foreget og savel frekvens som
rejsetid for S-toget til Hillered er forbedret.

Der er i myldretiderne forudsat 100 % foregelse af frekvensen pd Kystbanen mellem
Niva og Kastrup, en betjening af S-banen til Hillerod med 15 afgange i timen, heraf 3
uden stop mellem Hellerup og Hillered, der er etableret ekspresbus mellem Fredens-
borg og Nerreport med en rejsetid pd en time, samt 100 % foregelse af frekvensen for
busrute 150S mellem Kokkedal og Nerreport. Endvidere er rejsetiderne for kystbanen
nord for @sterport forudsat reduceret med 10 %.

Ifolge trafikberegningerne vil dette medfere en stigning pa ca. 7.000 personture pr.
hverdagsdegn i kollektiv trafik og en reduktion pa ca. 6.000 personture i personbil. Pa
den aktuelle streekning af Helsingermotorvejen medferer det kun en marginal reduk-
tion pé netto 200-550 keretajer pr. hverdagsdegn. Heri er medregnet en betydelig stig-
ning i antallet af busser, s& reduktionen i personbiler er op til 800 pr. hverdagsdegn.
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Figur 6.1:

Den oprindelige
motorvej havde
betonkerebaner
0g chaussé-
stenskantbaner

som det fremgar

af billedet.

Kapitel 6 - Eksisterende forhold

6. Eksisterende forhold

6.1 Indledning

Helsingermotorvejen er i dag en vigtig international motorvejsforbindelse, som for-
binder Skandinavien med kontinentet samtidig med, at den er en vigtig pendler- og
erhvervsforbindelse mellem Nordsjzlland og Kebenhavnsomradet.

Streekningen mellem Jeegersborg og Bveradvej blev udvidet til seks spor i 1997. Det
medforte en markant forbedring af de trafikale forhold pa streekningen. P& den aktuelle
4-sporede strekning nord for @veradvej kan der imidlertid fortsat konstateres frem-
kommelighedsproblemer i myldretiden i begge retninger.

Med den forventede fortsatte trafikvaekst vil fremkommelighedsproblemerne vokse
bade i hyppighed og omfang.

Straekningen, som skal udvides til 6 spor med nedspor, starter med tilslutningsanlag-
get Isterad (TSA 9) og slutter ca 100 m syd for Egebaekvej, Streekningen er ca. 6 km
lang. TSA 9, Istered er beliggende i Horsholm Kommune, mens resten af straekningen
er beliggende i Rudersdal Kommune.

Hele den aktuelle streekning er i dag skiltet med 110 km/t. Det samme gelder resten af
strekningen mellem Jegersborg og Helsinger.
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Figur 6.2:
Typisk tvaersnit
mellem Isterad
og Harsholm
Kongevej

Figur 6.3:
Typisk tvaersnit
mellem Hars-
holm Kongevej
09 Qveradvej
med varierende

6.2 Nuvaerende tvaersnit mellem Isterod og Overadve;j

Det nuvaerende tvaerprofil varierer langs streekningen, men faelles for hele streekningen
er, at der ikke findes nedrabatter og gennemgaende nedspor. Den oprindelige betonbe-
leegning og chaussestenskantbaner er blevet daekket eller udskiftet med asfalt.

Nord for Hersholm Kongevej er tvaersnittet som vist 1 Figur 6.2. Kerebanerne er 7,5 m
brede, og midterrabat, udvendige kantbaner og yderrabatter har varierende bredder.
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Fra Hersholm Kongevej (TSA 10) mod syd er der sket en reekke ombygninger i tidens
leb. Bl.a. er der, hvor pladsen har tilladt det, anlagt nedspor. Se figur 6.3.
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Streekningen syd for Overodve;j
De sydvendte ramper ved @veradvej og motorvejen syd herfor er ombygget i forbin-
delse med udvidelsen til 6 spor i 1997 mellem @veradvej og Jegersborgvej. Normal-

tveersnittet i dette projekt er som vist i figur 6.4. Midterrabatten er normalt 4,0 m bred

og de tre kerespor i hver retning har bredderne 3,1 m, 3,4 m og 3,5 m startende fra
midterrabatten og ud. Ved overfering af Egebackvej blev midterrabatten indsnavret

for at kunne fa plads til seks spor uden at skulle ombygge broen. Der blev ikke anlagt

nedrabatter pd streekningen.



Figur 6.4:
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6.3 Belaegning

Motorvejen blev pa den omfattede straekning i 50’erne anlagt som betonvej med
chaussestensbelagning langs begge sider af vejen. En del ar senere blev der lagt asfalt
pa en del af streekningen. 1 1976 blev hele streekningen forsynet med et nyt asfaltlag.
Pé grund af revner i betonen mellem Hersholm Kongevej og @veradvej blev asfaltla-
gene fjernet og betonen knust i perioden 1987-89.

Der er foretaget en vurdering af beleegningens tilstand og af behovet for forsteerkning
af belaegningen. De gamle betonlag giver anledning til problemer, selv pa den strack-
ning hvor betonpladerne er knust, idet der i flere delomrader er konstateret nedbryd-
ning af den knuste beton.

6.4 Tilslutningsanlaeg mv.

Der findes 5 tilslutningsanlaeg samt en dobbeltsidet rasteplads, som alle i varierende
grad er utidssvarende. Stort set alle til- og frakersler er i tidens lab ombygget med
varierende udformning med parallelspor eller kile. Tilslutningsanleggene har en ret
varierende trafikbelastning.

TSA 9, Istergdvej

Dette anleg, der forst og fremmest giver adgang for trafikken pa Isteradvejen til
motorvejen til og fra Kabenhavn, er i sin grundform en sékaldt trompet, med tilfgjede
nordvendte ramper. Denne udformning giver en god trafikafvikling og ville kunne
betjene den nuvarende trafik, hvis ikke anlaegget ogsa skulle give adgang til Hersholm
by og Ravnsnasvej, bade for trafikken fra Isteredvej og fra motorvejen.

For at handtere denne trafik er der indenfor de seneste ar anlagt to rundkersler, den ene
pa Isteredvej, hvor Frederiksborgve;j tilsluttes og den anden pé Frederiksborgvej, hvor
Ravnsnasvej tilsluttes. Iseer rundkerslen pa Isteradvej skaber en voldsom begransning
i trafikkens frie flow mellem Isteredvej og motorvejen, i en grad, sa der foreckommer
kedannelser og funktionsproblemer i tilslutningsanlegget. Der findes en dobbeltrettet
rampe, hvor de to trafikretninger kun er adskilt af dobbelte striber.
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TSA 10, Hgrsholm Kongevej

Dette tilslutningsanleg er et B-anlaeg beliggende syd for Harsholm Kongevej. Rampe-
krydsene pé Kongevejen er ombygget inden for de seneste ar, siledes at det nordestli-
ge kryds er en rundkersel med ca. 25 m midterg, og det sydvestlige kryds er udformet
som et signalreguleret kryds med venstresvingsbane fra Horsholm mod motorvejen.
B-rampernes mindsteradier er 37 — 38 m, svarende til en gennemkerselshastighed pé
omkring 40 km/t. I de to dobbeltrettede ramper i B-anlegget er de to trafikretninger
kun adskilt af dobbelte striber. Overforingen af Hersholm Kongevej skal udskiftes, da
der ikke er plads til motorvejsudvidelsen.

TSA 11, Gengehusvej

Tilslutningsanlegget er et B-anleg beliggende nord for Gengehusvej. Rampekrydsene
med Gengehusvej er prioriterede T-kryds, hvor der pa grund af et kurvet forleb af
Gengehusvej hen over motorvejen, er relativt darlig oversigt. Trafikmangden pa ram-
perne er beskedne. Overforingen af Gengehusvej skal udskiftes, da der ikke er plads til
motorvejsudvidelsen.

TSA 12, Elleslettegardsvej

Dette tilslutningsanlaeg er en trompet, men kun med sydvendte ramper. Anlaegget er
velfungerende, bortset fra at der er en tendens til uheld ved tilkerselsrampens indflet-
ning. Tilbringervejen er i god stand med hoj kapacitet. Overferingen af den sydgdende
rampe og den dobbeltrettede sti skal udskiftes, da der ikke er plads til motorvejsudvi-
delsen.

TSA 13, @vergdvej

Tilslutningsanlaegget er et fuldt ruderanleeg. Anlaegget, der har signalregulerede ram-
pekryds, fungerer nogenlunde, men der er for ringe plads til venstresvingsspor ved
krydsene. De sydvendte ramper lgber af i 5. og 6. spor pa streekningen mod syd. Ram-
pernes nuvaerende geometri er tilfredsstillende, bortset fra tilkerselsrampen mod syd,
hvor oversigten bagud er begranset. Uheldsfrekvensen i rampekrydsene er stor. Over-
foringen af @veredvej skal udskiftes, da der ikke er plads til motorvejsudvidelsen.

Rasteplads Toftebjerg

Ca. 500 m nord for Hersholm Kongevej findes en mindre dobbeltsidet rasteplads, med
toiletbygning og informationstavle i hver side. Hver plads kan rumme ca. 25 person-
biler samt 3 -5 lastbiler/vogntog. Til- og frakersler til de to pladser er meget korte, og
der er vigepligt ved tilkersel til motorvejen.

6.5 Bygvaerker

Der findes 6 vejoverforinger, 3 vejunderferinger og 3 evrige underforinger pa strak-
ningen, inkl. bygvaerkerne ved Isteradvej. OF er forkortelse for overforing og UF er
forkortelse for underforing.

+  UF Vandledningstunnel ved Usserod A
+ UF Usserad A



* OF Isteradvej

* UF Frederiksborgvej

» UF Sti ved Rasteplads Toftebjerg
* OF Hersholm Kongevej

» UF Sandbjergve;j

* OF Gongehusvej

* OF Elleslettegardsvej

* UF GI. Holtevej

* OF Qveradvej/Langhaven

* OF Egebakvej

6.6 Afvandingssystemet

De eksisterende hovedledninger til afvanding af vejvandet kommer pa langt storstede-
len af straekningen til at ligge under den fremtidige kerebane og vil derfor ikke kunne
genanvendes. Ved de tilslutningsanlag, der kun i mindre grad skal ombygges ville der
vere strekninger, der kunne genanvendes. Det eksisterende afvandingssystem lever
dog generelt ikke op til geeldende standarder.

Kapacitetsmassigt vil de fleste af ledningerne vaere utilstraekkelige, da der efter
udvidelsen af motorvejen vil blive veesentligt storre asfaltarealer, der skal afvandes.
Desuden benyttes kraftigere nedbersheendelser til dimensionering af ledningssterrelsen
end man gjorde ved anleg af vejen i 1950’erne. Endelig mé sterstedelen af afvan-
dingssystemet med en alder pad mere end 50 ar forventes at vere udtjent.

6.7 Vejudstyr

Vejen er udstyret med skiltning, afmarkning og autovern. Der er pé hele straekningen
opsat dobbeltsidet stalautovaern i midterrabatten. Der er ikke opsat belysning p& mo-
torvejen, idet motorvejsbelysningen fra syd opherer for Qveradve;.

6.8 Vejens placering i forhold til ydre begraensninger

Motorvejen og dens tilslutningsanlag greenser op mod omkringliggende bebyggelse,
stojafskeermning, stianleg og sterre ledningsanleg, som i sterre eller mindre grad
begranser mulighederne for sideudvidelse, eller forager omkostningerne derved.

Langs det meste af motorvejens vestside findes et tracé med to store vandledninger,
som fra Sjelsg vandvark forsyner Gentofte Kommune med drikkevand fra Sjelse. Et
tilsvarende ledningssystem fores under motorvejen ved Isterad til Hersholm by.

Derudover findes der en raekke sterre ledninger som, i sterre eller mindre omfang

vil blive berort af de planlagte anlaegsarbejder. Et dobbelt 123kV hgjspaendingsled-
ningstracé, der tidligere forleb langs motorvejens vestside, er nu erstattet af kabler og
luftledningerne er nedlagt.
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6.9 Stier
Der findes 3 stianlaeg teet pa og langs med den nuvearende motorvej:

» En sti der tager udgangspunkt i Ravnsnasvej og forleber pd motorvejsdeemningen
eller langs dennes fod frem til et forleb gennem &bent land til Hersholm Kongeve;j.

* En sti der starter ved Gengehusvej og pd lange straekninger er placeret pa vejdem-
ningen. Stien fortsatter mod syd til stierne omkring Melleden.

* En lokal sti, som giver forbindelse mellem Langhaven/@veredvej og Mariehgjve;.

6.10 Uheld

Ved en gennemgang af de aktuelle uheld i perioden 2002 til 2006 er det konstateret,
at antallet af personskade- og materielskadeuheld pr. 500 m streekning stort set overalt
mellem Isterad og Egebakvej er 5 eller hgjere.

Der er for samme periode indsamlet uheldstal for rampekrydsene. Bortset fra serlige
forhold ved TSA 12, er det kun i rampekrydsene ved Overadvej/Langhaven (TSA 13)
at der er storre koncentrationer af uheld. Ved Qveredvej er der i perioden registreret i
alt 10 uheld fordelt med 3 uheld med personskade og 7 materielskadeuheld.

Der findes en sakaldt sort plet findes pé straekningen beliggende mellem de sydlige
ramper ved TSA 10, Hersholm Kongevej og de nordvendte ramper ved TSA 11, Gon-
gehusvej. Der er tale om en straekning, som badde rummer en skarp horisontal kurve og
en vertikalkurve med begranset stopsigt.

Der findes en anden sort plet ved TSA 12, Elleslettegérdsvej. Her er det isar indflet-
ning af tilfartstrafikken i motorvejstrafikken, der giver problemer.

En tredje sortpletstraekning er beliggende syd for de sydvendte ramper ved Overadvej,
hvor oversigtsforholdene er utilstreekkelige.

6.11 Kollektiv trafik
Der er kollektiv trafik pa straekningen syd for Hersholm Kongevej med stoppesteder
pa de to tilkerselsramper ved Overadvej (Rute 353, 150S og 175E).

Folgende skaerende veje er trafikeret af kollektiv bustrafik:
*  Frederiksborgvej (Rute 381 og 500S)

*  Hersholm Kongevej (Rute 353, 354, 150S og 175E)

*  Gengehusvej (Rute 353)

* Gl Holtevej (Rute 192)

*  Overadvej/Langhaven (Rute 192 og 353)

*  Egebakvej (Rute 193 og 195).



7. Trafik

Tabel 7.1:
Trafikken pa Hel-
singarmotorvejen
mellem Niva og
Neerum

7.1 Eksisterende trafikale forhold

Trafikken pa den nuvaerende Helsingermotorvej fremgér af tabel 7.1, hvor der er vist
den sakaldte arsdegntrafik og hverdagsdegntrafik i 2007 (se ordforklaring bagest i rap-
porten).

Straekning Arsdegntrafik 2007 Hverdagsdegntrafik 2007
Niva — Kokkedal 35.600 39.300
Kokkedal — Hgrsholm C 44.800 49.700
Hersholm C — Hgrsholm S 51.600 56.500
Harsholm S — Gangehusvej 60.600 67.300
Ggngehusvej — Vedbaek 58.900 65.900
Vedbaek — Gl. Holte 62.800 70.300
Gl. Holte — Naerum 70.200 79.000

Trafikbelastningen er storst pa den sydlige delstrekning og mindst pa den nordlige.
Hverdagsdegntrafikken stiger fra ca. 50.000 biler ved Kokkedal til ca. 79.000 biler
mellem GI. Holte og Neerum.

Pé den 4 sporede streekning mellem Horsholm S og Gl. Holte medferer de aktuelle tra-
fikmaengder i myldretiderne en belastningsgrad pa mellem 90 og 100 % mod syd om
morgenen og mod nord om eftermiddagen. Det giver anledning til ke pd motorvejen
om morgenen fra nord for Istered-anleegget og om eftermiddagen syd for indsnevring-
en fra 6 til 4 spor ved Gl. Holte. Endvidere er der store problemer med trafikafviklin-
gen i rundkerselen for enden af ramperne ved Isteredvej/Hersholm C bade morgen og
eftermiddag.

7.2 Forudsaetninger for trafikberegninger

Der er til alle vurderinger af de fremtidige trafikale konsekvenser anvendt en trafikmo-
del. Den anvendte trafikmodel benaevnes OTM 5.0 (Drestadstrafikmodellen). Denne
model er en opdateret udgave af OTM 4.0, som har varet anvendst til vurderinger af en
reekke infrastrukturprojekter i hovedstadsomradet de seneste ar, herunder udbygning
af Motorring 3, udbygning af Kege Bugt Motorvejen mellem Hundige og Greve Syd,
udbygning af Holbaekmotorvejen mellem Flong og Roskilde og ny hgjklasset vej 1
Frederikssundfingeren. I OTM 5.0 er der blandt andet opstillet helt nye grundmatricer
for trafikken i 2004-niveau. OTM 5.0 har hidtil kun veret anvendst til beregninger i
forbindelse med Metroen.
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Modellen indeholder oplysninger om vejnettet og de kollektive transportsystemer i ho-
vedstadsregionen. Derudover indeholder modellen oplysninger om befolkningsdata og
arbejdspladser — opdelt i ca. 820 zoner i hele hovedstadsregionen. Der tages i model-
len hensyn til kapacitet pa streekninger og i kryds.

Modellen beregner trafikken mellem zonerne for en gennemsnitlig hverdag, uden for
sommerferieperioden (hverdagsdegntrafik) i det valgte beregningsar — under hensynta-
gen til blandt andet den forventede befolknings- og erhvervsudvikling, den ekonomi-
ske udvikling og bilejerskabet samt den forventede udbygning af infrastrukturen.

Modellen tager hensyn til personturenes fordeling pa transportmidler (gang, cykel, bil
og kollektiv transport) samt rutevalget for bade kollektiv trafik, personbiltrafik og last-
og varebiltrafik pa de forudsatte trafiknet.

Trafikmodelberegninger er altid behaftet med usikkerhed. Der ma forventes en usik-
kerhed pa trafikmodellens trafiktal pa op til ca. 25 % 1 beregning af biltrafikken pa en
vilkarlig vejstrekning. Dog saledes at usikkerheden i beregningen af biltrafikken pa
storre veje er veesentligt mindre — typisk omkring 10 %, hvorimod beregning af biltra-
fik pa sma veje kan vare behaftet med storre usikkerhed. Usikkerheden pa trafiktalle-
nes indbyrdes forhold mellem de forskellige alternativer er vaesentligt mindre.

7.3 Trafikberegninger

I beregningerne er anvendt de samme forudsatninger om befolknings- og arbejdsplad-
ser samt bilejerskab i 2004 og 2015, som i beregningerne for Metrocityringen. For-
udsaetningerne tager udgangspunkt i prognoser udarbejdet af Kabenhavns Kommune
samt HUR.

Udgangspunktet for trafikberegningerne er en Basis 2004-beregning, svarende til
situationen i ar 2004. Denne beregning er sammenlignet med trafiktaellinger for en
raeekke vejstrekninger og rampekryds, og der er i et vist omfang foretaget justeringer
med henblik pa opnéelse af en bedre overensstemmelse.

De vasentligste aendringer af vejnettet frem til 2015 i forhold til modellens basisvejnet
for ar 2004 omfatter:

+ Kage Bugt Motorvejen er udbygget fra 6 til 8/10 spor mellem Motorring 4 og
Greve Syd

* Motorring 3 er udbygget til 6 spor mellem Jegersborg og Holbaekmotorvejen

» Frederikssundmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem Motorring 3 og Motorring 4

* Holbakmotorvejen er udbygget fra 4 til 8 spor gennem Flong fra Baldersbrende til
Hedelandsvej og til 6 spor fra Hedelandsvej til Roskilde Vest.

Alle trafikberegninger er gennemfort for prognoseéret 2015. I forbindelse med kapa-
citetsvurderinger er der desuden foretaget en generel fremskrivning af trafikken med
2 % pr. ar efter 2015.



Tabel 7.2:
Hverdagsdagn-
trafik pa Helsin-
garmotorvejen
mellem Kokkedal
og Neerum uden
udbygning af
motorvejen

Tabel 7.3:
Morgenspidstime-
trafik (koretojer
pr. time)

Kapitel 7 - Trafik

De trafikale konsekvenser for henholdsvis Hovedforslaget og Alternativet anses for at
vere ens.

7.4 Basis 2015 - ‘0 alternativet’
Den beregnede hverdagsdegntrafik i 2015 pé& Helsingermotorvejen ses i nedenstdende
tabel 7.2, hvor ogsa de tilsvarende trafiktal for 2004 er vist.

Kokkedal — Harsholm C 49.700 61.700 24 pct.
Hgrsholm C — Hgrsholm S 52.800 66.800 27 pct.
Hersholm S — Ggngehusvej 65.600 81.100 24 pct.
Gengehusvej — Vedbaek 66.100 81.700 24 pct.
Vedbaek — Gl. Holte 70.100 86.700 24 pct.
Gl. Holte — Naerum 79.400 98.300 24 pct.

Fra 2004 til 2015 vil trafikken pa Helsingermotorvejen mellem Kokkedal og Neerum
ifolge beregningerne stige med ca. 24 % i en situation, hvor der ikke sker nogen ud-
bygning af motorvejen.

De vasentligste drsager til denne stigning er:

* Den generelle befolkningsudvikling samt lokalisering og udvikling af arbejdsplad-
ser i regionen

» Fortsat vaekst 1 bilejerskabet

+  Abning af udbygningen af Motorring 3.

I tabel 7.3 er vist trafikken 1 2015 i morgenspidstimen og i tabel 7.4 i eftermiddags-
spidstimen. Fordelingen af trafikken om morgenen mellem de to retninger er ca. 60 %
sydkerende og ca. 40 % nordkerende fra Horsholm C og syd pa. Om eftermiddagen
fordeler trafikken sig med ca. 57 % nordkerende og 43 % sydkerende.

Kokkedal - Harsholm C 3.480 1.910 5.390
Hersholm C - Harsholm S 3.770 2.170 5.940
Harsholm S - Gangehusvej 4.160 2.730 6.890
Ggngehusvej - Vedbaek 4.210 2.730 6.930
Vedbak - Gl. Holte 4.380 2.870 7.240
Gl. Holte - Naerum 5.000 3.210 8.210
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Tabel 7.4:
Eftermiddags-
spidstimetrafik
(karetgjer pr.
time)

Figur 7.1:

Kortet viser den
beregnede hver-
dagsdagntrafik

i 2015 safremt
der ikke sker en
udbygning af Hel-
singermotorvejen

Sydkerende
Kokkedal - Harsholm C 2.320
Harsholm C - Harsholm S 2.510
Harsholm S - Gangehusvej 2.980
Ggngehusvej - Vedbak 3.030
Vedbak - GI. Holte 3.240
Gl. Holte - Neerum 3.790

Nordkerende
3.290
3.430
3.940
3.960
4.210
4.760

I alt
5.600
5.950
6.920
6.990
7.450
8.550

Af figur 7.1 fremgar, hvorledes biltrafikken forventes at vere fordelt i en situation
— benavnt Basis 2015 eller ’0 alternativet’ — hvis der ikke sker nogen udbygning af
Helsingermotorvejen.

7.5 Forslag til udbygning af motorvejen

De trafikale konsekvenser af de undersogte forslag til udbygning af Helsingarmotor-
vejen vurderes ved at sammenholde den beregnede trafik for udbygningsforslaget med

den tilsvarende for Basis 2015.



Tabel 7.5:
Hverdagsdagn-
trafik pa Helsin-
germotorvejen
mellem Kokkedal
og Neerum for
hovedforslaget og
for Basis 2015

Figur 7.2:

Kortet viser den
beregnede hver-
dagsdagntrafik i
2015 ved udbyg-
ning af Helsingar-
motorvejen

For forslaget til en udbygning af motorvejen mellem Hersholm C og Gl. Holte fra 4 til
6 spor er den beregnede hverdagsdegntrafik i 2015 vist i tabel 7.5, hvor ogsa de tilsva-
rende trafiktal for Basis 2015 er anfort. Se ogsé figur 7.2.

Straekning

Kokkedal — Harsholm C
Hersholm C — Harsholm S
Hersholm S — Ggngehusvej
Ggngehusvej — Vedbaek
Vedbak — Gl. Holte

Gl. Holte — Naerum

Basis 2015

61.700
66.800
81.100
81.700
86.700
98.300

Hovedforslag

2015
62.900
74.500
87.200
87.400
92.600

102.500

Stigning

2 pct.
12 pct.
8 pct.
7 pct.
7 pct.
4 pct.

Udbygningen af motorvejen fra 4 til 6 spor medferer en foragelse af trafikbelastningen
12015 med ca. 6-8.000 keretgjer pr. hverdagsdegn, eller 7-12 % i forhold til Basis

2015.
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Tabel 7.6:
Forskellen mellem
hverdagsdegntra-
fikken i 2015 mel-
lem udbygnings-
forslaget og basis
2015 pa vejnettet
ved Helsingor-
motorvejen

Tabel 7.7:
Tidsbesparelser og
merkarsel i 2015
ved udbygning til
6 spor i forhold til
Basis 2015
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Foragelsen skyldes, at fremkommeligheden pa motorvejen bliver forbedret, og at
bilisterne derfor i sterre omfang vil vaelge denne rute frem for alternative parallelruter.
Den ekstra hgje stigning mellem Horsholm C og Hersholm S skyldes ombygningen af
tilslutningsanleegget ved Hersholm C og Isteredvejen, som betyder, at en storre del af
trafikanterne benytter denne tilslutning i stedet for Horsholm S.

Isteradvejen 24.600 25.100 +2,0
Ravnsnaesvej 13.700 14.200 +3,7
Frederiksborgvej vest for
) 16.400 20.100 +22,6

Hersholm Kongevej
Harsholm Kongevej gst for

) 19.200 16.500 -14,1
motorvejen
Hersholm Kongevej vest for

) 5.900 5.000 -15,3
motorvejen
Langhaven 13.800 13.200 -4,4
Strandvejen 9.300 8.200 -11,8
Kongevejen 32.400 31.000 -4,3

Der sker samtidig en trafikaflastning af de alternative ruter, som isar vil kunne ses pa
Hersholm Kongevej, Kongevejen og pa Strandvejen.

Udover @ndret rutevalg sker der en lille stigning i det samlede antal bilture pa ca. 800
pr. hverdagsdegn, som overflyttes fra gang, cykel og kollektiv trafik.

Som folge af den forbedrede fremkommelighed efter en udbygning af motorvejen vil
trafikanterne opna en tidsbesparelse, men da ruten for de trafikanter der aendrer rute
gennemsnitligt er lidt leengere ad motorvejen kommer der ogsa lidt merkersel. Denne
fremgér af tabel 7.7. Hvis ogsa den nyskabte biltrafik medregnes stiger trafikarbejdet
med ca. 52.000 keretgjskilometer pr. hverdagsdegn.

Personbiler 800 1700 49.600
Varebiler 100 -300 -400
Lastbiler 0 100 1300
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7.6 Kapacitetsvurderinger

Fremkommeligheden pa Helsingermotorvejen mellem Horsholm C og Gl. Holte er
athaengig af belastningsgraden, som opgeres som trafikbelastningen i forhold til vejens
kapacitet (hvor mange keretgjer der kan passere strakningen pr. tidsenhed). Der er i
dag fremkommelighedsproblemer i sydgaende retning i morgenmyldretiden og i nord-
géende retning i eftermiddagsmyldretiden.

Belastningsgraden pa Helsingermotorvejen er vurderet for trafikken i en myldretids-
time for én kereretning. Belastningsgraden beregnes ved at satte trafikmangden i
spidstimen i forhold til vejens beregningsmaessige maksimale kapacitet.

Der er udarbejdet en prognose for trafikken frem til 2015. Fra 2015 og frem til 2030 er
det forudsat i disse beregninger, at trafikken stiger 2 % om aret. Kapaciteten er forud-
sat at svare til 2.300 personbilenheder pr. time pr. spor.

Efter udbygning

morgenspidstime 3700 4300 4800 4800 5000 5400

2015

personbilenheder 4070 4730 5280 5280 5500 5940

Spor pr. retning 2 3 3 3 3 3

Kapacitet 4600 6900 6900 6900 6900 6900

S Edsmnggadipoeent

2015 88 69 77 77 80 86
2016 90 70 78 78 81 88
2017 92 71 80 80 83 90
2018 94 73 81 81 85 91
2019 96 74 83 83 86 93
2020 98 76 84 84 88 95
2021 100 77 86 86 90 97
2022 102 79 88 88 92 99
2023 104 80 90 90 93 101
2024 106 82 91 91 95 103
2025 108 84 93 93 97 105
2026 110 85 95 95 99 107
2027 112 87 97 97 101 109
2028 114 89 99 99 103 1M1
2029 117 90 101 101 105 114
2030 119 92 103 103 107 116

Tabel 7.8: Tabellen viser, hvordan belastningsgraden pa Helsingarmotorvejen kan forventes at
udvikle sig i fremtiden
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I tabel 7.8 er anfort, hvorledes belastningsgraden i morgenmyldretiden forventes at ud-
vikle sig pa den udbyggede straekning under forudsatning af, at den arlige trafikvaekst
efter 2015 er 2 %.

Pé streekninger, hvor belastningsgraden overstiger 70 %, vil det medfere, at trafikan-
ternes muligheder for at skifte bane og frit vaelge hastighed er begrenset af den gvrige
trafik. Ved belastningsgrader over 90 % vil trafikafviklingen ligge naer kapacitetsgran-
sen med hyppige trafiksammenbrud og kedannelser til folge. Det skal understreges, at
beregningerne er usikre.

Det ses, at belastningsgraden efter en udvidelse til 6 spor allerede i 2015 vil vare over
70 % pé sterstedelen af streekningen og omkring 2021-28 kan forventes at ville kom-
me over 90 %. Pa den eksisterende 6 sporede straekning syd for projektstrekningen
nds en belastningsgrad pa 90 % allerede omkring 2017 og pa den 4 sporede straekning
mellem Kokkedal og Isterad nés 90 % omkring 2016.

7.7 Trafiksikkerhed

Med udgangspunkt i trafikberegningerne er det arlige antal uheld med personskade
beregnet pé hele vejnettet omkring motorvejen, hvor udbygningen af motorvejen sam-
menlignes med en situation, hvor der ikke sker udbygning.

Samlet set sker der kun en beskeden @ndring i uheldstallene. Hertil kommer dog den
positive effekt af, at der efter udbygning af motorvejen vil vaere nedspor pé hele straek-
ningen.

7.8 Trafikale forhold i anlaegsfasen

Af hensyn til trafikafviklingen i anleegsfasen opretholdes 2 smallere spor i hver retning
1 hele anlagsperioden bortset fra seerlige situationer, f.eks. i forbindelse med udskift-
ning af broer.

Det tilstraebes, at sd meget af trafikken som muligt fastholdes pad motorvejen. Alligevel
ma det forventes, at noget trafik flytter til alternative ruter pa grund af den nedsatte
kapacitet og reducerede hastighed pad motorvejen.

Ifelge trafikberegningerne reduceres hverdagsdegntrafikken i anleegsfasen nord

for Harsholm C med ca. 4.000 keretgjer og mellem Horsholm C og GI. Holte med
6-8.000 keretojer pr. hverdagsdegn. Til gengeeld vil trafikken stige med 1-2.000 kere-
tgjer pa Strandvejen, ca. 1.500 pa Hersholm Kongevej, ca. 1.000 pa Kongevejen til
Birkerad og ca. 2.000 keretgjer pa Hilleradmotorvejen.



8. Stoj

8.1 Vejledende greensevaerdier for vejtrafikstoj

De vejledende greensevardier for vejtrafikstej laegges til grund nér man skal vurdere
stojulemper ved eksisterende boliger mv. langs eksisterende veje. Der er opstillet fol-
gende vejledende graenseverdier for boliger mv.:

Boligomrader, berneinstitutioner, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem,

hospitaler o.lign. Desuden kolonihaver, udenders opholdsarealer og parker Loen 58 dB

De vejledende graensevaerdier omfatter ikke stgjbelastningen fra eksisterende eller
nye veje. Miljestyrelsen finder dog, at der ber tages samme hensyn til stgjen, nar man
planlegger nye veje og vejudbygninger, som nar man planlaegger nye boliger. Vejdi-
rektoratet tilstreber at folge Miljostyrelsens vejledende graenseveardier, nér der anleg-
ges nye veje, eller nar eksisterende veje udbygges.

Andring af vejledende graensevaerdi fra 55 dB til 58 dB

Miljestyrelsen udgav i 2007 en ny vejledning om stgj fra veje. Viejledningen indeholder bl.a.
en ny malestok for vejstaj. Det er stajniveauet, L, og udtrykker med decibel (dB), hvor
meget staj, der i gennemsnit kommer fra trafikken i lebet af et degn. Der er ikke tale om et
bestemt degn, men om et gennemsnitligt degn for et helt ar. Selvom stajen fra en vej ikke
er den samme hele tiden, har en lang raekke undersagelser vist, at der er en sammenhaeng
mellem stajens gennemsnitsveerdi og de gener, der opleves af vejens naboer. Nar man maler
eller beregner vejstaj vil man derfor altid angive resultaterne som en gennemsnitsvaerdi.

L., betyder “stajniveauet for dag, aften og nat” (pa engelsk day-evening-night), og male-
stokken anvendes nu i alle EU-lande. L tager hensyn til, at staj om aftenen og om natten
er mere generende end staj om dagen. Nar gennemsnitsvaerdien for hele degnet skal be-
regnes, laegges derfor 5 dB til stajen om aftenen og 10 dB til stejen om natten. Det svarer
til, at stgjen fra et karetaj om natten, teeller 10 gange s& meget som stgj fra et keretej om
dagen. For 2007 blev der brugt en anden malestok, som ikke tog hensyn til, at staj om
aftenen og om natten er mere generende.

Det betyder, at den samme vejstej beregnet med den nye malestok normalt bliver 3 dB ho-
Jere end beregnet med den gamle malestok. Miljestyrelsens vejledende graensevaerdier for
trafikstaj efter den nye malestok er derfor blevet justeret, sa den tilsvarende er 3 dB hgjere
end tidligere. F.eks. var den vejledende graenseveerdi for vejstaj ved nye boliger tidligere

55 dBu,,, men nu er den 58 dB . De to tal svarer til den samme stej og den samme gene

for vejens naboer, men altsa udtrykt med to forskellige malestokke.

Der blev i 2007 ogsé indfart en ny metode til stejberegning, som er mere ngjagtig end den
gamle metode, der er fra 1970’erne. Nu beregnes stajen under forskellige vejrforhold i
modsaetning til tidligere, hvor der altid var en svag medvind fra vejen hen mod beregnings-
punktet. | dag beregner man arsmiddelveerdien, hvor der tages hensyn til, at vejret varierer i
lobet af aret.
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8.2 Stojberegninger

Stej fra veje kan bade males og beregnes. Der er dog en lang rakke usikkerheder ved
stejmalinger, der bevirker, at et mélt stojniveau kun undtagelsesvis kan anses for mere
palideligt end et beregnet. Desuden er det en kompliceret og meget omfattende opgave
at fastleegge arsmiddelvaerdien af stgjniveauet ved malinger. Mere vasentligt er det
nok, at stgjmaélinger ikke kan sige noget om, hvordan stgjforholdene vil blive i frem-
tiden, f.eks. hvis trafikken stiger i intensitet. Derfor benyttes stgjberegninger altid til
kortleegning af vejtrafikstej. Der benyttes en nordisk stgjberegningsmodel til beregnin-
gerne.

Der er foretaget beregninger af trafikstgjen fra motorvejen, rampeanlaeg og storre
lokale veje i folgende situationer:

* Ingen udbygning af Helsingarmotorvejen, dvs. nuvarende fysiske forhold og trafik
fremskrevet til 2020.

* Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Isterad og Overedvej fra 4 til 6 spor
inklusiv etablering af supplerende stgjskerme og udleegning af en mindre stgjende
vejbelaegning.

Der er foretaget en opgerelse af antallet af helrs- og fritidsboliger der belastes med
stgjniveauer over 58 dB for hvert af ovenstiende alternativer.

8.3 Nedbringelse af stgj
Ved udbygning af motorvejen sagges stgjbelastningen af omgivelserne nedbragt ved
hjeelp af stegjafskermninger og ved anvendelse af stgjreducerende asfalt.

Ved udbygningen af motorvejen mellem Istered og @Qverad fra 4-6 spor indgar der
udbygning af stejafskeermningen langs motorvejen med 3-4 meter hoje skaerme.

En stejskaerm kan mindske, men ikke fjerne stgjen fra motorvejen. Det er derfor
ofte ikke muligt at indfri de forventninger, som stejramte borgere har til effekten af
stgjskaerme og stejreducerende belegninger.

Virkningen af en stgjskerm er almindeligvis sterst i omradet teet bag skermen — i

lav hejde over terreen. Her kan en skaerm deempe stegjen ca. 10-12 dB, hvilket som
tommelfingerregel opfattes som en halvering af stgjen. Generelt er det siddan, at effek-
ten af stgjskeermen aftager jo leengere man bevager sig vek fra den, da en del af stgjen
vil slippe over stgjskaermen og “falde ned” leengere vaek. Figur 8.1 viser et eksempel
pa effekten af en stojskerm, ved forskellige afstande fra skaermen, ved en skaermhgojde
pa 4 meter.

For de mennesker der bor taet pa motorvejen, vil der generelt blive tale om en vasent-
lig forbedring af lydmiljeet, dér hvor der bliver opsat stejskerme. Derimod ma det



Figur 8.1:
Eksempel pa
effekt af 4 m
stajskaerm.
Skaermlaengden er
sat til 500 m og
beregningspunk-
tet midt for skaer-
men. Terreen er
forudsat at veere
fladt og bledt.

Tabel 8.1:

Antal stojbelas-
tede heldrs- og
fritidsboliger
uden udbygning
(Isterad-
Qveradvej)
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Stgjreducerende effekt (dB)

100 m 300 m 500 m
Afstand fra skeerm

forventes, at de der bor la&engere fra motorvejen, kun vil opleve en lille, eller maske slet
ingen forbedring.

Udbygningen af motorvejen omfatter udleegning af en ny, mindre stejende asfaltbe-
leegning, en sékaldt tyndlagsbelaegning. Det vurderes, at udlagning af en ny, mindre
stgjende tyndlagsbelaegning vil medfere en reduktion i stejudsendelsen pa 2-3 dB i
forhold til de eksisterende belaegningsforhold.

8.4 Stoj ved udbygning af motorvejen mellem Isterod og @veradvej

I tabellerne 8.1 og 8.2 er antallet af stojbelastede helars- og fritidsboliger opgjort i

5 dB stejintervaller. Antallet af stojbelastede boliger er opgjort med stgjbidrag fra
motorvejen, rampeanlag og sterre lokale veje og er fordelt pa bygningsanvendelser.

Figur 8.2 viser antallet af stojbelastede helars- og fritidsboliger uden udbygning af mo-
torvejen (0-alternativ) sammenlignet med udbygning af motorvejen (Hovedforslaget).

Uden udbygning af motorvejen (0-alternativet)

Fritliggende enfamilieshus 320 116 21 3 460
Raekke-, kaede- eller dobbelthus 241 12 0 0 253
Etagebolighebyggelse 621 347 12 0 980
Sommerhus 45 23 10 0 78
Qvrige 26 54 3 1 84
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Udbygning fra 4 til 6 spor (Hovedforslaget)

Tabel 8.2:

Antal stgjbelas-

tede heldrs- og

fritidsboliger Fritliggende enfamilieshus 296 99 13 3 411

ved udbygning

af Helsingermo- Raekke-, kaede- eller dobbelthus 134 7 2 0 143

torvejen fra 4 til .

6 spor (Isterod- Etagebolighebyggelse 775 183 4 0 962

Qveradvej) Sommerhus 50 20 1 0 71

@dvrige 70 7 0 0 77

Oversigtskortene pa de folgende sider, figurerne 8.3 og 8.4, viser stgjudbredelsen ved
henholdsvis 0-alternativ og Hovedforslaget for Isterad-@veradvej. Figur 8.5 viser
placering af de nye stgjskarme.
Stgjkonsekvenserne for Alternativet vurderes at vaere stort set de samme som for Ho-
vedforslaget.
Det vurderes at der i 2020, safremt det ikke besluttes at udvide Helsinggrmotorvejen,
vil veere i alt 1.855 boliger langs motorvejen mellem Istered og Overadve;j, der er
stojbelastede med vejtrafikstej over 58 dB. Af disse vil 50 boliger vare sterkt stajbe-
lastede med vejtrafikstej pd over 68 dB.
Hyvis det besluttes at udbygge motorvejsstreekningen med de foresléede stejreduce-
rende foranstaltninger, vurderes der at vaere i alt 1.664 boliger der er stgjbelastede over
58 dB, svarende til en reduktion pa 191 boliger i forhold til 0-alternativet. Antallet
af sterkt stajbelastede boliger over 68 dB er opgjort til 23 boliger. Det svarer til en
reduktion af antallet af sterkt stojbelastede boliger pa 27.

Figur 8.2:

Antal stojbela- M O-alternativ

stede heldrs- og Hovedfors|

fritidsboliger ved M Hovedforslag

0-alternativ (uden g

udbygning) og S

ved Hovedforsla- T

get. <

58-63 dB 63-68 dB Over 68 dB
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8.5 Opforelse af stojskaerme

Kapitel 8 - Stgj

Eksisterende skeermforhold langs strackningen er registreret. Data er indlagt i bereg-
ningsmodellen med angivelse af hgjde, afstand fra vejkant samt l&engde. De registre-

rede skaerme fremgar af tabel 8.3.

Ved Bradebak gst for motorvejen ved Toftebjerg
4m 320m
Rasteplads
Ved Bradebaek gst for motorvejen nord for Harsholm
. 2,0-25m 500 m
Kongevej
Ved Ubbergd gst for motorvejen og syd for Harsholm
. 2,0-25m 480 m
Kongevej
Ved nordlig del af omradet ved Vejdammen vest for
. 3m 500 m
motorvejen
Ved sydlig del af omradet ved Vejdammen vest for
) 3m 670 m
motorvejen
Ved omradet syd for Langhaven og @st for motor-
) 6m 110 m
vejen
Ved Mariehgjvej gst for motorvejen 3m 500 m
Ved Pilekaeret vest for motorvejen 3m 300 m

Tabel 8.3: Eksisterende stgjskaerme mellem Isterad og Dveradvej

Ny stajafskaermning ved udbygning af motorvejen Isterad-@vergdvej
Der forventes ikke etableret stejvolde pé streekningen. Det kan dog komme pa tale
at anleegge en stgjvold ved ScionDTU, hvis der fremkommer et jordoverskud ved
udbygningen af motorvejen. Pa straekningen bevares den eksisterende stgjafskeermning
hvor det er muligt for sideudvidelsen og der forventes etableret ny stejafskeermning til

erstatning eller supplering heraf, jf. tabel 8.4.

Ved Hgrsholm Haveforening gst for motorvejen 4m ca. 390 m
Ved gstlig frakarselsrampe til Harsholm Kongevej 3m ca. 230 m
Syd for Ubbergd og ved Sandbjerg gst for motorvejen 4m ca. 620 m
Ved Trgrad ast for motorvejen 4m ca. 750 m
Ved Pilekaeret, GI. Holte 4m ca.380m

Tabel 8.4: Opfarelse af nye stajskaerme mellem Isterad og @veradvej

Den endelige placering, udformning og hejde af den foreslédede nye stejafskermning vil
i forbindelse med detailprojekteringen af vejprojektet blive vurderet pa baggrund af en

efterfolgende detaljeret stgjberegning.
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8.6 Udlaegning af stejreducerende asfaltbelaegning

Den nuvaerende belaegning pad motorvejen bestér af flere typer belegninger, herunder
asfaltbeton med nedtromlede skaerver. Denne type belegning blev tidligere udlagt pa
motorveje med megen trafik.

Udbygningen af motorvejen omfatter udleegning af en ny, mindre stgjende asfaltbe-
leegning, en sékaldt tyndlagsbelaegning. Stejreduktionen opnés ved at bruge mindre
stenstorrelse end normalt og en anden fordeling af sterrelsen af stenene i asfalten. Det
giver belegningen en jevn overflade med en aben struktur, hvilket bevirker at stgjen
fra dek/vejbane reduceres.

Det vurderes at udleegning af en ny, mindre stgjende tyndlagsbelaegning vil medfere en
reduktion i stejudsendelsen péa 2-3 dB i forhold til de eksisterende beleegningsforhold.

Eksisterende eller nye stgjskaerme?

Nye stajskaerme langs motorvejen ved Vejdammen

I Hovedforslaget er det forudsat, at stejskaermene langs boligomradet ved
Vejdammen ikke udskiftes pa hele den straekning, hvor der i dag er 3,0 m hgje
stogjskaerme.

Der er foretaget stgjberegninger af et scenarie hvor de eksisterende stgjskaerme
erstattes af nye 4,0 m hgje skeerme. Beregningerne viser at en sddan forhgjelse
af stgjskeermen vil have en meget begranset stejreducerende effekt.

Nedenstaende tabel viser antallet af stgjbelastede boliger i henholdsvis Hoved-

forslaget med eksisterende skerme ved Vejdammen, samt med nye 4 m hoje
stojskaerme. Resultatet er 8 faerre stojbelastede boliger over 58 dB.

Antal helarsboliger pr interval dB(A)

58-63 63-68 68-73 >73 | alt
Hovedforslag 135 22 1 0 158
Ny 4 m stgjskaerm 130 19 1 0 150
Forskel -5 -3 0 0 -8

Hvis der er tale om 4 m heje stojskerme, vil ops@tning af nye stejskerme (ca.
1.300 m) koste 17,3 mio. kr. (basisoverslag) svarende til 22,5 mio. kr. i samlet
anleegsbudget (vejindeks 170,7). Da de stgjmeaessige forbedringer vurderes at
veere relativt begrensede i forhold til omkostningerne, er denne lgsningsmulig-
hed ikke medtaget i Hovedforslaget.



Det skranende terreen ved Vejdammen gor det vanskeligt at skaerme effektivt for
stojen fra motorvejen. Store dele af boligomrédet er beliggende over vejen pé
det skranende terraen, hvilket gor det vanskeligt at afbryde den direkte udbre-
delse af stgjen fra motorvejen ved hjelp af en stejskaerm.

Nye stgjskaerme ved Bradebak og Ubbergad

I Hovedforslaget er det forudsat at bibeholde de 2,0-2,5 m hgje stagjskeerme
langs de to boligomrader fra Veverholm i nord til Bradebaksvej i syd. Dog er
det forudsat, at der opsettes nye 3,0 m hgje skaerme pa en mindre streekning
ved den sydlige frakersel til Horsholm Kongevej. Den samlede leengde er ved
Bradebeak ca. 500 m og ved Ubbered ca. 250 m (ekskl. 230 m med de nye

3,0 m skaerme).

Der er foretaget stgjberegninger af et scenarie, hvor de eksisterende skeerme er-
stattes af nye 4 m hgje stgjskeerme. Beregningerne viser, at en sddan forhgjelse
af stejskermen vil have en meget begrenset stojreducerende effekt.

Nedenstaende tabel viser antallet af stgjbelastede boliger ved henholdsvis Ho-
vedforslaget samt ved nye 4 m hgje stojskerme. Resultatet er 5 feerre stojbela-

stede helars- og fritidsboliger over 58 dB.

Antal helars- og fritidsboliger pr interval dB(A)

58-63 63-68 68-73 >73 | alt
Hovedforslag 111 57 3 1 172
Nye 4 m stgjskaerme 119 46 1 1 167
Forskel +8 -1 -2 0 -5

Hvis der er tale om 4 m hgje stgjskeerme, vil opsatning af nye stgjskeerme (ca.
750 m) koste 10,0 mio. kr. (basisoverslag) svarende til 13,0 mio. kr. i samlet
anleegsbudget (vejindeks 170,7). Da de stgjmaessige forbedringer vurderes at
vare relativt begraensede 1 forhold til omkostningerne, er denne lgsningsmulig-
hed ikke medtaget i Hovedforslaget.

I forbindelse med omdannelsen af sommerhusomraderne Bradeback og Ubberad
til helarsbeboelse blev det i en lokalplan fra 1999 fastlagt, at der skulle etab-
leres en 2,5 m hgj stgjskeerm langs motorvejen, med henblik pé at nedbringe
stgjen 1 omradet. Samtidig matte der accepteres et stgjniveau over den vejle-
dende grensevaerdi i visse dele af omradet. | disse delomrader skulle skaermene
langs vejen suppleres med stgjdempende foranstaltninger pa de enkelte ejen-
domme, dels i form af saerligt afskermede udenders opholdsarealer og dels 1
form af stejisolering af bebyggelsen. Det var beboerne, der atholdt udgifterne
til stojskeermene.
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Eksisterende stajskaerme langs motorvejen
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Eksisterende stajskeerme langs motorvejen
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Figur 8.3: Oversigtskort over stajudbredelse uden udbygning (0-alternativ), 1,5 m. over terreen
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Figur 8.4: Oversigtskort over stejudbredelse ved udbygning af motorvejen fra 4-6 spor
(Hovedforslaget), 1,5 m. over terreen
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Figur 8.5: Oversigtskort over placering af ny stejafskaermning ved udbygning af motorvejen fra 4-6
spor (Hovedforslaget)



9. Arealer

I dette kapitel beskrives konsekvenserne af en udbygning af motorvejen for de arealer
og ejendomme, som ligger op til motorvejen. Der er udarbejdet en selvsteendig rapport
”Stej og arealer”, hvor der gives en udferlig beskrivelse af de arealmaessige forhold
med kort, der detaljeret viser de arealmaessige konsekvenser. Se ogsa kortbilag i denne
rapport.

Der er fortaget en vurdering af

* Hovedforslaget, der er en asymmetrisk udvidelse med 6 spor pa strekningen Iste-
red — Qverpdve;.

* Alternativet, der er en symmetrisk udvidelse med 6 spor i forhold til en nuvarende
vejmidte pd samme straekning.

9.1 Pavirkning af ejendomme ved udbygning af motorvejen

Mange ejendomme langs streekningen vil blive berert af bade permanent areal-
erhvervelse, og af midlertidig arealerhvervelse til brug for arbejdsareal, byggepladser
og jorddepoter m.v. i anlaegsperioden. I forslagene til udbygningen er det eksisterende
vejareal blevet benyttet mest muligt — og ved Hovedforslagets asymmetriske linjefe-
ring er udbygningen derudover lagt i den vejside, der skiner naboejendommene mest.

Den permanente arealerhvervelse sker normalt ved ekspropriation af en mindre del af
ejendommene. I serlige tilfeelde, hvor arealindgrebet er vaesentligt i forhold til ejen-
dommens sterrelse eller vaerdi, kan det vaere nedvendigt at foretage totalekspropria-
tion, hvorved ejendommen ikke kan opretholdes. Den midlertidige arealerhvervelse
sker ved ekspropriation og vil kun omfatte anleegsperioden, hvorefter arealet retableres
og leveres tilbage til ejeren.

Omfanget af arealerhvervelsen fra ejendommene er som udgangspunkt en arealstrim-
mel af vekslende bredde. Ved ombygning af tilslutningsanlaeg og etablering af nye
regnvandsbassiner samt andre tekniske anlaeg, er det dog nadvendigt med en mere
omfattende arealerhvervelse fra de bererte ejendomme.

Arealindgrebenes karakter og pavirkning i forhold til de enkelte ejendomme hanger
ngje sammen med udformningen af vejprojektet. Derfor er der allerede under planleg-
ningen af forslagene taget hensyn til, at arealindgrebene skal pavirke de narliggende
ejendomme mindst muligt. Specielt pa strekninger med beboelse og erhverv vil blot
mindre justeringer i projektets udformning kunne medfere betydelige endringer i
arealkonsekvenserne.

Nér bebyggelse ligger tet pa vejanlegget soges indgrebet sé vidt muligt reduceret med
stottemure, og under anlaegsarbejderne vil der blive taget hensyn til, at arbejderne sa
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vidt muligt skal udferes fra eksisterende vejareal. Hvis det feerdige vejanleeg medforer
en betydelig stojforegelse for naboejendommene, er det vurderet, om der ber opsattes
stojskeerme mellem motorvejen og bebyggelsen. Hvilke foranstaltninger der er til-
streekkelige til at afhjelpe generne fra vejanlegget, beror pa en konkret vurdering i det
enkelte tilfzlde.

En del kolonihaver vil blive berert af ekspropriation i forbindelse med udbygningen.
Det vurderes dog, at det ikke bliver nedvendigt at nedlaegge kolonihaver.

Det skal understreges, at det angivne arealbehov relaterer sig til projektets nuvaerende
udformning. I den senere detailprojektering og ved ekspropriationsforretningen vil der
komme @ndringer i projektet. De angivne arealstorrelser og omfang kan derfor ikke
danne grundlag for fremtidigt byggeri m.v.

Hvis der er planer om byggeri m.v. langs straekningen, skal lodsejeren rette henven-
delse til Vejdirektoratet for at f4 godkendt, om de patenkte planer kan gennemfores i
henhold til det planlagte anlaegsprojekt.

9.2 Vejbredden og arealbehov

Den udbyggede vejs tversnit har vesentlig betydning for det nedvendige arealbehov
fra de omkringliggende ejendomme. Bredden pé det samlede vejareal ekskl. skra-
ningsareal (kronebredden) bliver 37 m, hvilket visse steder er en udvidelse pa op til
15 m i forhold til den eksisterende vej. Hertil skal tillegges 10 m, der skal benyttes til
arbejdsareal 1 anlaegsperioden.

Tilsvarende for nedsporsstrekningen mellem Kokkedal og Istered vil det nye tversnit
blive omtrent 30 m, hvilket visse steder krever en udvidelse af vejarealet pa op til 5 m
og ca. 2 x 10 m arbejdsareal i anleegsperioden.

Den planlagte udbygning kreever saledes arealerhvervelse fra de omkringliggende
ejendomme. Omfanget af arealerhvervelse athenger dog af en raekke forhold, herun-
der:

» valg af en symmetrisk eller asymmetrisk udvidelse,
* om der opsattes stottemure,

* udformningen af tilslutningsanleeg samt

+ omfanget af arbejdsarealer.

9.3 Arealbehov ved udbygning af motorvejen - Hovedforslaget
Der forventes folgende arealbehov for udbygningen af Hovedforslaget pé straekningen
Istered - Overadve;j:

*  Permanent arealerhvervelse til vejanleeg: 19 — 22 ha
*  Midlertidig arealerhvervelse: 20 — 22 ha
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*  Antal skennede totalekspropriationer: 2 — 4 ejendomme
* Antal ejendomme berert af ekspropriation: 110 - 120 ejendomme.
* Arealerhvervelse fra ca. 30 kolonihaver i mindre omfang (delekspropriation)

Omfang og type af arealindgreb pa de enkelte ejendomme kan ses af ejendomskortene
i rapporten om ”Stej og arealer”.

9.4 Arealbehov for udbygning af motorvejen - Alternativet
Der forventes folgende arealbehov for Alternativet pa strackningen Istered - @Gvered-
vej:

* Permanent arealerhvervelse til vejanleg: 18 — 21 ha

+  Midlertidig arealerhvervelse: 20 — 22 ha

» Antal skennede totalekspropriationer: 14 - 16 ejendomme

* Antal ejendomme berort af ekspropriation: 135 - 145 ejendomme.

*  Arealerhvervelse fra ca. 30 kolonihaver i mindre omfang (delekspropriation)

Omfang og type af arealindgreb pa de enkelte ejendomme kan ses af ejendomskortene
1 rapporten om “’Stgj og arealer”.

9.5 Sammenligning af de to udbygningsforslag

Den vasentligste forskel mellem de to forslag er antallet af totalekspropriationer og
antallet af berorte ejendomme. Alternativet er det mest indgribende. Antallet af berorte
ejendomme i Hovedforslaget er mindre end i Alternativet, hvilket kan tilskrives den
asymmetriske linjeforing i Hovedforslaget.

Endvidere er der en forskel mellem de to udbygningsforslag i forhold til, hvilke typer
af arealer der bereres, og hvilke konsekvenser arealindgrebet har for ejendommene.

Forskellen i arealkonsekvenser er storst pa delstreekningerne mellem Toftebjerg Raste-
plads og Sandbjergvej samt mellem Gengehusvej og Gl. Holteve;.

I Alternativet @ndres bl.a. folgende:

Rampeanlaegget ved Horsholm Kongevej (TSA 10) andres i den estlige side, da der
ikke er plads til at udvide det eksisterende rampeanlag. Det medferer, at der nordest
for Hersholm Kongevej skal etableres en tilkerselsrampe, hvilket kreever totalekspro-
priation af en raekke beboelsesejendomme pa vejene Hyldestykket og Toftebjergve;.

Etableringen af den nye rampe nord for Hersholm Kongevej medferer, at vejadgangen
fra rundkerslen ved Hersholm Kongevej til Hyldestykket nedlagges. | stedet skal
ejendommene benytte Toftebjergvej omtrent 200 m gst for rundkerslen. Beboelses-
ejendommene pd Vaverholm, langs den nuvarende rampe syd for Hersholm Konge-
vej, forventes ikke at blive berert.



Mellem Gengehusvej og Gl. Holtevej skal der eksproprieres fra beboelsesejendom-
mene ved Vejdammen nord for rampeanlaegget ved TSA 12 Elleslettegérdsve;.

9.6 Cykelstier

Flere steder skal de eksisterende cykelstier langs straekningen flyttes. Arealerhvervelse
til placering af nye eller forlagte cykelstier behandles som en permanent arealerhver-
velse, da nyt cykelstiareal forudsaettes udskilt i matriklen som offentligt vejareal.

9.7 Stejdeempende foranstaltninger

I placeringen af stgjdempende foranstaltninger er udgangspunktet, at der ud for de
teettest bebyggede og sterre, sammenhangende boligomrader etableres stejafskaermen-
de foranstaltninger. Placeringen af stejskaerme kan kraeve sikring af rettigheder pé de
berorte ejendomme.

9.8 Regnvandsbassiner
Antal og sterrelse af regnvandsbassiner vil blive foreget. Der er derfor behov for
arealerhvervelse til nye regnvandsbassiner.

Arealerhvervelse fra ejendomme til regnvandsbassiner behandles som permanent
arealerhvervelse, idet regnvandsbassiner normalt vil blive udskilt fra matriklen og rent
ejendomsmaessigt blive overfort til vejareal. Til regnvandsbassinerne skal der erhver-
ves en adgangsret til vedligeholdelse af bassinerne. Eksisterende veje sages sa vidt
muligt benyttet som adgangsve;.

9.9 Stottemure

Ved etablering af stottemure pé en reekke delstraekninger seges det permanente areal-
maessige indgreb pd naboejendommene reduceret mest muligt. I anlaegsperioden kan
der dog vaere behov for et midlertidigt arealforbrug til etablering af stottemurene. Der
kan blive pélagt en servitut pd ejendommen til sikring af stottemuren p& den pagel-
dende ejendom.

9.10 Ledningsanlaeg
Eksisterende ledningsanleg, der krydser eller ligger inden for vejanlaegget, vil blive
omlagt i nedvendigt omfang.

Pa udbygningsstraekningen er der en hovedvandforsyningsledning, som benyttes til
transport af drikkevand fra Sjelse Vandvaerk. Ledningen er placeret langs med den
eksisterende motorvej pa en stor del af udbygningsstraekningen. Flere steder er det
nedvendigt at omlaegge vandledningen som folge af udbygningen. Omlaegningen vil
medfore behov for arbejdsarealer. De omlagte dele af ledningen vil blive sikret med
servitut.
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9.11 Erstatningsbiotoper
Ved arealindgreb 1 biotoper beskyttet efter bestemmelserne i Naturbeskyttelsesloven,
kan det vaere nedvendigt at erhverve arealer til placering af erstatningsbiotoper.

9.12 Midlertidige arbejdsarealer, bropladsarealer og interimsveje

Der skal eksproprieres arbejdsareal i forbindelse med udvidelse og udskiftning af bro-
er og underferinger, til nyanlaeg og udvidelse af regnvandsbassiner, til etablering af
interimsveje, stojskaerme, stottemure, @ndringer af kommune- og privatveje, entrepre-
nerarbejdspladser, skurby, materieloplag og areal til omlagninger af sterre ledningsan-
leeg m.v.

Der hvor arealindgrebet pavirker omrader med en intensiv arealanvendelse, herun-
der beboelsesbygninger, sgges arealindgrebet reduceret. Det gelder f.eks. Harsholm
Haveforening nord for Istered-anlegget, ejendommene langs rampeanleggene og ved
fredskovsarealerne.

Endelig placering, varighed og omfang af arbejdsarealer fastleegges forst i forbindelse
med detailprojekteringen, hvor der vil blive taget mest muligt hensyn til forholdene pé
de enkelte ejendomme. Efter endt brug leveres arealerne tilbage til ejerne.

9.13 Adgangsforhold

For nogle ejendomme vil adgangsforholdene blive &ndrede som folge af udbygningen.
Zndringerne sker forst og fremmest ved tilslutningsanlaeggene og ved mindre lokal-
veje placeret tet pad udbygningsstraekningen.

De foreslaede @ndringer i adgangsforholdene er af Vejdirektoratet undersegt ved
besigtigelse, men der er endnu ikke foretaget en konkret myndighedsbehandling heraf.
Dette vil forst blive foretaget i forbindelse med detailprojekteringen af den valgte
udbygning. Vejdirektoratet vil i den forbindelse tage kontakt til berarte lodsejere. De
viste adgange/lokalveje skal derfor forst og fremmest opfattes som en oplysning om, at
der kan ske en @ndring i adgangsforholdene.

Det er Ekspropriationskommissionen, der ved besigtigelsesforretningen forud for selve
anleegget af vejen foretager en naermere provning af projektet og afger, om en overker-
sel eller overgang kan nedlegges, eller om en foresldet retablering eller ny adgangsve;j
kan godkendes.

9.14 Arkezeologiske udgravninger

Vejdirektoratet vil i samarbejde med Horsholm Egns Museum vurdere omfanget af
arkaologiske provegravninger pa de arealer, der bereres af vejprojektet. Arealerne
hertil vil blive behandlet som midlertidige arbejdsarealer, medmindre de er erhvervet
permanent af Vejdirektoratet for undersogelserne settes i gang



9.15 Kolonihaver

Hersholm Haveforening bergres af anlaeegsarbejderne i forbindelse med udbygningen.
Haverne i forste reekke mod motorvejen skal afgive en arealstrimmel til vejudvidelse
via delekspropriation, men det forventes ikke, at der skal nedleegges kolonihaver.

9.16 Gener fra vejanlaegget

I anleegsperioden kan det ikke undgas, at ejendomme i naerheden af motorvejen vil
fa gener fra anlegsarbejderne. Der kan forekomme stoj, vibrationer og stev mv. fra
arbejdskersel, grave- og belegningsarbejder m.v. Anlegsarbejderne vil dog blive
tilrettelagt, s& der i videst muligt omfang tages hensyn til naboerne.

9.17 Byggelinjer
Motorvejen er i dag palagt byggelinjer i henhold til § 34 i lov om offentlige veje (vej-
loven).

Byggelinjeafstanden er som udgangspunkt for hele straekningen 25 m pa begge sider
af motorvejen. Afstanden er regnet fra vejmidte af motorvejen. For til- og frakersels-
ramper er der generelt samme afstand.

Formélet med byggelinjerne er at sikre, at fremtidige vejudvidelser ikke fordyres, og
at arealanvendelsen pa arealerne ikke er til gene for faerdslen pa motorvejen.

Arealbehovet til gennemfoarelse af udbygningen er fortrinsvis placeret pa byggelinie-
palagt areal, og derved pa arealer, hvor de pagaeldende lodsejere ma have en forvent-
ning om, at der kan ske en udvidelse af motorvejen med deraf folgende ekspropriation
af arealer.

I forbindelse med udbygningen af motorvejen vil der p& grund af den lengere afstand
mellem vejmidte og yderste kerebanckant, blive sggt palagt nye byggelinier med en
indbyrdes afstand pa mindst 100 m.

9.18 Fremgangsmaden ved arealerhvervelse til statslige vejanlaeg
Ekspropriationer beskrives ved to vigtige begreber, totalekspropriation og delekspro-
priation. I Vejdirektoratets pjecer "Hvem gor hvad, hvornar - information til lodsejere
om anlag af starre veje” og “Ekspropriation til statens veje” oplyses nermere om
forlgbet og om de forhold, man som lodsejer kan komme ud for, nér der skal bygges
et storre vejanlaeg. Pjecerne kan indhentes ved henvendelse til Vejdirektoratet eller pa
Vejdirektoratets hjemmeside vejdirektoratet.dk.
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10. Miljo

Der er undersogt to forslag til udbygning af motorvejen.

* Hovedforslaget er en asymmetrisk udbygning af den eksisterende vej. Udvidelsen
er sa vidt mulig lagt i den side af vejen, hvor der er faerrest konflikter i forhold til
naerliggende boligomrader. Det er det mest omfattende projekt, da dele af den eksi-
sterende vejbane ikke kan genbruges, men skal nyanlagges.

* Alternativet er sd vidt mulig en symmetrisk udvidelse pa begge sider af den eksi-
sterende vej. Denne lgsning giver bedre mulighed for at genbruge den eksisterende
vejbane.

I forbindelse med udbygningen ombygges broer og tilslutningsanleg i nedvendigt om-
fang. Iser ombygges tilslutningsanlegget ved Isterad (TSA 9) vasentligt, men ogsa
udformningen af TSA 10 ved Hersholm Kongevej andres. | Hovedforslaget aendres
kun pa vestsiden af motorvejen og i Alternativet pa begge sider.

Udbygningen medferer endvidere vaesentlige endringer i vejens afvandingssystem..

10.1 Miljepavirkninger

P& basis af miljoundersaggelser og den foresldede udbygning af motorvejen, er miljo-
pavirkningen under anlaeg og drift beskrevet for bdde Hovedforslaget og Alternativet.
Pa grundlag heraf er beskrevet hvilke afvargeforanstaltninger, der kan nedbringe de
negative pavirkninger mest mulig. De beskrevne afvaergeforanstaltninger er alle indar-
bejdet i projektet for at begreense miljopévirkningerne mest muligt.

10.2 Planforhold
Planforhold omfatter de bindinger i arealanvendelsen, der er udstukket i forbindelse
med lokal-, kommune- og regionplanlaegningen.

Kebenhavns og Frederiksborg amter blev nedlagt med udgangen af 2006. I den for-
bindelse blev Hovedstadens Udviklingsrdds seneste regionplan fra 2005 ophgjet til et
landsplandirektiv, der er geeldende i en overgangsperiode, indtil det bliver erstattet af
ny planleegning. Visse dele er allerede erstattet af Fingerplan 2007 der udger det over-
ordnede grundlag for hovedstadsomrédets kommuners planlegning af bl.a. trafikan-
leeg, byudvikling og grenne kiler.

Helsingermotorvejens udbygning pa strekningen Istered-@Overedvej, indgik allerede
som en planlagt udvidelse i Regionplanen fra 2005. For nyanleg og ombygning af
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vejanleg gelder det generelt, at den samlede miljgbelastning ikke ma gges. Der er
samtidig krav om, at der sikres sammenhang mellem det regionale trafikstinet og det
regionale rekreative stinet, og at der etableres sikret skeering ved nye statsveje.

Langs motorvejen lgber en raekke ledninger og kabler. Isar ligger to store vandled-
ninger sé tet pa vejen, at de flere steder kommer i konflikt med udbygningen og mé
omlaegges.

Undersogelseskorridoren grenser op mod det sdkaldte “ydre storbyomréde’ samt
’landomrade’, idet Helsingermotorvejen pa nogle straekninger udger selve granse-
fladen imellem de to zoner. Ostsiden af vejen er domineret af byzone med boligbyg-
geri, kolonihaver og forskerparken SCION ved Horsholm. Kun mellem Bridebak og
Trered er der et storre sammenhangende omrade med landzone @st for vejen.

Vestsiden af motorvejen grenser op til landzone pé sterstedelen af straekningen; kun
omkring Gl. Holte er der boliger og rekreative arealer. Der er landbrugsinteresser i
storstedelen af landomradet, og nord for Isterad er der udpeget et serligt vaerdifuldt
landbrugsomréde. Der er ingen skovrejsningsomrader og kun mindre omrader med
fredskov bliver berort.

10.3 Friluftsliv

Motorvejen forlaber igennem et landskab, hvor marker og naturomréder er opdelt af
bymaessig bebyggelse og trafikale anleg. Der er forskellige rekreative omrader og
aktiviteter, bl.a. 1 form af sportsanlag, rideklubber, spejderhus, stier og naturomrader.

Nord for Istered ligger Horsholm Haveforening, der greenser direkte op til motorvejen
pa den gstlige side. Haveforeningen er til de andre sider afgranset af greonne, fredede
arealer og ligger ikke i tilknytning til anden bebyggelse. Haveforeningen vil blive
vaesentligt pavirket af vejudvidelsen. Dele af de yderste parceller mod motorvejen vil
saledes blive inddraget som en del af vejudvidelsen.

En spejderhytte ved Gl. Holtevej far ogsa motorvejen tettere pa. Trafikstien rute 50,
langs motorvejen péavirkes af udvidelsen, men flyttes i nedvendigt omfang.

De storste konflikter opstar 1 anleegsfasen hvor Gl. Holtevej og Egebaekvej lukkes for
al trafik. Der vil dog blive etableret en midlertidig stioverfering ved Egebaekvej for
fodgaengere, cyklister og ryttere.

10.4 Luft og klima

Beregninger viser, at udbygningen i bade Hovedforslaget og Alternativet medferer en
stigning pa 0,12 % i antal kerte km og i CO,-udledning i hovedstadsomradet sam-
menlignet med, hvis motorvejen ikke udbygges (beregnet i 2015). Stigningen svarer
til 2.800 tons CO, pr. ar. Beregningen indregner dog ikke fuldt ud den reduktion i CO,,
der kommer som folge af, at kekersel i myldretiden forsvinder og at keremenstret ge-
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nerelt bliver bedre som folge af den for-bedrede kapacitet pd motorvejen. For NO,, og
SO, felger stigningerne den tilsvarende stigning i trafikken, mens niveauet for kulbrin-
ter (VOC) er stort set uendret. Dette skyldes, at udledningen af VOC falder ved hgjere
hastighed.

Trafikarbejde (mio km pr. ar) 13.572 16,7 (0,12 %)
Energiforbrug (GJ pr. ar) 33.128.875 38.342 (0,12 %)
CO, udslip (Tons pr. ar) 2.411.779 2.786 0,12 %)

Tabel 10.1: Beregnet arligt trafikarbejde, energiforbrug og CO, udslip i 0-lasningen (ingen udbyg-
ning) og ved udbygning.

co 8.593 37,5 (0,44 %)
NO, 2.648 34 (0,13 %)
Partikler 108 0,3 (0,24 %)
VOC 279 0,2 (0,06 %)
SO, 77 0,1 (0,14 %)

Tabel 10.2: Beregnede emissioner for CO, NO,, partikler, VOC og SO, i O-lesningen (ingen udbyg-
ning) og ved udbygning

10.5 Landskab

Landskabet i undersogelseskorridoren kan overordnet betegnes som et bakket mo-
reenelandskab, der veksler imellem landskaber i mindre skala, der opleves relativt
lukkede pga. mange levende hegn, bevoksninger og bebyggelse, og landskaber i storre
skala, der opleves mere dbne.

Store streekninger af undersggelseskorridoren er udpeget som vardifulde landskaber:

+ Usserad Adal nord for Istered er pa begge sider af motorvejen udpeget som vardi-
fuldt landskab, og pa den estlige side er adalen fredet.

Fra Istered og mod syd til Hersholm Kongevej endrer landskabet vest for motor-
vejen karakter fra et dbent landskab i stor skala og med lange kig, til et landskab i
mindre skala med treereekker og skovbeplantninger og kun momentvis udsyn over
landskabet.

Motorvejsstrekningen imellem Bradebak og Gl. Holte lgber pé tvers af et veerdi-
fuldt landskab ved landsbyen Sandbjerg. Motorvejen ligger havet og opdeler der-
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ved landskabet, der pa estsiden er karakteriseret ved sma markparceller, levende
hegn, sger og beplantninger. Mod vest ligger et omrade med mindre skovplantnin-
ger der skeermer bade for udsyn fra og indkig til motorvejen.

*  Ost for Gl. Holte bestér det vaerdifulde og fredede landskab af relativt store mar-
ker opdelt af levende hegn. Vejen ligger hejt 1 det kuperede landskab og er synlig
fra en del af det omkringliggende omrade, mens beplantningen langs vejen ger,
at landskabet herfra kun opleves momentvis. En del af dette landskab udgeres af
tunneldalen omkring Maglemoserenden, der foruden udpegningen som verdifuldt
landskab ogsa er udpeget som geologisk interesseomrade.

Lige syd for undersogelseskorridoren ligger Kighanerenden i bunden af en tunneldal,
hvoraf dele er udpeget som geologisk interesseomrade.

Der er flere mindre lavbundsomréder langs motorvejen, men ingen potentielle vidom-
rader. Det storste lavbundsomrade ligger i midten af tilslutningsanlagget ved Isterad
(TSA9).

Motorvejen kommer til at fremsté lidt mere markant i landskabet pa grund af de ekstra
spor, men den vesentligste umiddelbare konsekvens for landskabet er dog fjernelse af
vegetationen langs vejen, der giver foreget synlighed og foreget udsigt.

Mere permanente effekter ses nord for Hersholm Kongevej hvor det nye tilslutnings-
anleeg 1 Hovedforslaget breder sig ind over det gronne omrade mod vest. Mod ost
nedlegges i Alternativet en raekke boliger ved Bradebak. Der er ikke vasentlig forskel
pa konsekvenserne for landskabet af de to udbygningsforslag.

10.6 Kulturarv og arkaeologi

Der er udpeget kulturmiljeer og omrdder med kulturhistoriske vardier pé begge sider
af motorvejen ved Sandbjerg og Gengehuse. Det drejer sig om en del af landsbyen
Sandbjerg pé estsiden af vejen, der aldrig blev udskiftet, og det drejer sig om et min-
dre omrade ved Gengehuse, der bestér af dyrkede marker og folde, typisk adskilt af
levende hegn eller diger.

Hovedforslaget pavirker omrédet ved Sandbjerg idet en skeermende bevoksning langs
motorvejen fjernes. Ved Alternativet rykkes vejen lidt teettere pa omradet og en sterre
del af bevoksningen fjernes, hvilket eger den visuelle pavirkning. Kulturmiljoet vest
for motorvejen ved Gongehuse er mindre sarbart over for endringer af motorvejen,
idet kun en smal bremme af omradet ligger i direkte kontakt til motorvejen.

Diger er ofte vigtige kulturhistoriske landskabselementer og kan ogsé vere betyd-
ningsfulde levesteder og spredningsveje for dyr og planter. Sddanne jord- eller sten-
diger er ofte registreret og beskyttet efter museumsloven. To jorddiger bereres, dvs.
afkortes i forbindelse med vejbyggeriet.
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Der er udfort en arkaeologisk analyse, der omfatter en korridor pa mellem 200 og 400
m langs hele straekningen. Det vurderes, at der er et hojt antal fortidsminder i omradet.
Pé bakker og bakkeplateauer forventes forst og fremmest spor af bopladser og even-
tuelt grave fra sidste halvdel af bondestenalderen, yngre bronzealder og aldre jernal-
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der, mens der i lavbundsomraderne forventes fund af bopladser fra jeegerstenalder og
bondestenalder.

10.7 Plante- og dyreliv

I forbindelse med den planlagte udvidelse af vejen er de biologiske forhold omkring
Helsingermotorvejen undersegt og kortlagt. Herunder ogséd mulighederne for dyrenes
spredning pa tvaers af vejen.

Mere end 70 lokaliteter langs vejen er undersegt. Det drejer sig i forste rekke om lo-
kaliteter, der i forvejen er registreret som omfattet af naturbeskyttelseslovens §3, dvs.
vandhuller, moser, enge m.v. over en given sterrelse, samt udpegede vandleb. Men
ogsa en reekke lokaliteter, der ikke tidligere er registreret, er blevet undersggt. Der var
ikke pa forhand kendskab til serlig veerdifuld eller sjeelden natur langs vejen, sa der
har iser vaeret fokus pa dyr og planter, der gennem EF-Habitatdirektivet er omfattet af
krav om sarlig streng beskyttelse.

Det gelder paddearter som spidssnudet fro og stor vandsalamander. Padder er mobile
og har en stor aktionsradius, men er ogsé felsomme og overlever ikke forsgget pa at
krydse en motorvej. De vade lokaliteter er bl.a. undersagt for ynglende padder i det
tidlige forar. Desuden er vegetationen registreret pa alle lokaliteter i juli-august, hvor
den er bedst udviklet.

Helsingermotorvejen blev bygget for ca. 50 ér siden, og plante- og dyreliv har siden
mattet tilpasse sig dette vilkar. En motorvej er en uoverstigelig barriere for de fleste
dyr, og der er ikke i den eksisterende vej indbygget nogen form for passagemuligheder
ud over almindelige vejbroer og underforinger.

Undersogelserne pdviste et varieret kulturlandskab med mange neringspavirkede lo-
kaliteter med en artsfattig vegetation, men ogsa mange lokaliteter med en god bestand
af padder. Bade spidssnudet fre og stor vandsalamander, som er strengt beskyttede
arter, og andre, f.eks. skrubtudse og gren fre, er fundet langs motorvejen.

7 arter af flagermus kendes fra omradet. Alle danske arter af flagermus er omfattet af
Habitatdirektivets krav om streng beskyttelse. I forbindelse med undersoggelserne er
der ikke fundet oplagte levesteder for markfirben langs motorvejen. De gvrige strengt
beskyttelseskraevende arter er ikke fundet langs motorvejen.

Motorvejsstrakningen passerer ingen Natura 2000-omréader. Afstanden mellem motor-
vejen og de nermeste Natura 2000-omrader er 2-4 km. Da alle Natura 2000-omrader
ligger i1 andre afstremningsomrader end motorvejen vurderes det, at omréderne ikke
pavirkes af udbygningen.

Da Helsingermotorvejen kun udvides med et begraenset antal meter, er de direkte

effekter i al vaesentlighed begraensede til de naturarealer og vandhuller, der pavirkes
af vejprojektet. Virkningerne bergrer planter og dyr, der lever i eller ved vandet eller
bruger vandhullet i dele af deres livscyklus som f.eks. padder eller (vand)flagermus.



Pévirkningerne kan ske ved permanent inddragelse af vandhuller, moser, skovarealer
eller andre naturtyper, eller ved midlertidig pavirkning af naturarealer, vandhuller og
vandleb 1 forbindelse med byggeriet og f.eks. @ndringer af motorvejens afvandings-

system.

Vandhuller, der nedlagges permanent, erstattes saledes, at der anlaegges to nye vand-
huller for hvert der nedlegges.

» [ Hovedforslaget oprettes der i alt § erstatningsvandhuller.
*  Ved gennemforelse af Alternativet oprettes der 7 erstatningsvandhuller.

Oprettelsen af erstatningsvandhuller ma forventes at gavne padder, men ogsa vandfla-
germus, der ellers kunne taenkes at blive pavirket af nedlaeeggelsen af vandhuller.

Flagermus har aktionsradier pd mange kilometer, og i betragtning af omradets meget
varierede landskab med smaskove, treegrupper og hegn, vurderes den begraensede
feeldning af vegetation langs Helsingermotorvejen ikke at pavirke flagermusenes mu-
ligheder for at finde fode.

Ved gennemforelse af Hovedforslaget faeldes 0,7 ha og ved Alternativet 0,5 ha fred-
skov. Nedlagt fredskov erstattes sedvanligvis med plantning af det dobbelte areal et
andet sted.

Ved gennemforelse af ovenstaende tiltag forventes det, at en udbygning af vejen ikke
vil skade flora og fauna. Dette gaelder bdde Hovedforslaget og Alternativet.

10.8 Overfladevand

Motorvejens afvandingssystem er ikke tidssvarende. I forbindelse med foragelse

af vejarealet og den deraf afledte storre vandmangde der skal ledes vaek, udbygges
afvandingssystemet. Der etableres et lukket opsamlingssystem og vandet ledes til bas-
siner med reguleret aflgb. Bassinerne bygges med tilstreekkelig volumen s& der hgjest
sker overlgb hvert 5. ar.

Der etableres i alt 6 bassiner hvoraf de 3 er nye og de 3 er udvidelser af eksisterende
bassiner. Ved at sikre tilstreekkelig opholdstid til, at stof kan bundfaeldes, reduceres
indholdet af forurenende stoffer. Derved néar koncentrationen i recipienten ikke skade-
lige niveauer. Recipienten er i de fleste tilfeelde vandleb der lober mod @resund. Kun
i et enkelt tilfaelde laber vandet til en mose, Gammelmose, syd for Bradeback hvorfra
vandet formodentlig nedsiver.

10.9 Grundvand

Der er serlige drikkevandsinteresser i hele underseggelsesomradet og der er registreret
en rekke indvindingsboringer og kildepladser. Men kun enkelte indvindingsboringer
for disse kildepladser findes i nerheden af undersggelsesomradet eksempelvis om-
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kring tilslutningsanlaegget ved Isterad (TSA 9). Baseret pa en vurdering af lertykkel-
sen over grundvandsmagasinerne er den geologiske sarbarhed hgj pé store streekninger
navnlig omkring Istered og Gl. Holte. Hvor Gammelmose ligger, er den geologiske
sarbarhed lav og beskyttelsen af grundvandsressourcen generelt god. Gammelmose

er et aflobsfrit se- og moseomrade, der som navnt ovenfor modtager vejvand via et
regnvandsbassin.

Den vasentligste risiko for forurening af grundvandet er knyttet til nedsivning af for-
urenende stoffer fra ubefaestede arealer langs vejen samt i tilfzelde af trafikuheld med
spild af stoffer. Vejvandssystemet bliver som navnt vasentlig opgraderet og det nye
vejanlaeg vil forbedre beskyttelsen af grundvandet uanset valg af udbygningsforslag.

10.10 Rastoffer og affald

I anleegget af ekstra vejbaner vil der blive benyttet forskellige rastoffer, primert i form
af stabilgrus, bundsikring (sand og grus), asfalt, beton og stal. Ved anlaeg af vejen
fremkommer der ogsé forskellige rastoffer (f.eks. jord og grus ved afgravning), som sé
vidt muligt bliver genindbygget i vejanlegget.

Der skal bruges ca. 179.000 tons asfalt til det samlede vejprojekt uanset udbygnings-
forslag. Heraf kommer ca. 66.000 tons fra genanvendelse af asfalt fra den eksisterende
vej. Séledes forbruges der i alt ca. 113.000 tons ny asfalt. Forbruget af asfalt vurderes
ikke at vaere problematisk. Dog vaegtes genanvendelse af opbrudt asfalt hejt, idet der i
asfalt indgér ikke-fornybare ressourcer som sten, skerver og olie.

Der bliver i projektet gjort en sarlig indsats for at optimere udnyttelsen af ressourcer
ved at anvende genanvendelige materialer og ved at genanvende alle potentielt gen-
anvendelige affaldsfraktioner. Endvidere vil overskudsjord blive indbygget i projektet
eksempelvis som stgjvolde o.1.

10.11 Forurenede grunde

Undersggelseskorridoren omkring Helsingermotorvejen er gennemgéet med henblik
pa at kortleegge lokaliteter med kendt eller potentiel jordforurening. Jordforurening
kan skyldes nedlagte lossepladser eller udledninger eller nedgravning af affald pa
industrigrunde, og er i sa fald ofte allerede kendte. Jordforurening kan ogsé ske ved
opfyld af vandhuller eller grusgrave med affald eller ved deponering af affald eller
allerede forurenet jord som fyldmateriale ved bygge- og anlaegsprojekter. I sddanne
tilfeelde er forureningen ofte ikke kendt, eller der mangler viden om hvilken form for
forurening, der er tale om.

De kortlagte grunde er opdelt i ’Vidensniveau 1’ og ’Vidensniveau 2’ i henhold til Lov
om forurenet jord. V2 registreringer er lokaliteter, hvor der er konstateret en forure-
ning, som kan have skadelig effekt pd mennesker og milje, mens V1 registreringer

er lokaliteter, hvor der er potentiel risiko for forurening, baseret pa oplysninger om
lokalitetens tidligere eller nuvaerende anvendelse.



Figur 10.2:

Malsatte vandleb og
avrige vandleb og soer
beskyttet efter Natur-
beskyttelsesloven. Der
er ingen vandleb med
skaerpet malsaetning i
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ninger er rerlagte, og
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mer disse ofte til et
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Der ligger 7 forurenede grunde inden for en afstand af 100 m fra motorvejen, hvoraf 3,
der alle er V2 registrerede, stader direkte op til vejen.

Derudover vil det gverste jordlag langs motorvejen generelt vere forurenet pa grund
af trafikken. Denne forurening udgeres typisk af bly og polyaromatiske hydrocarboner
(PAH’er) samt andre oliekomponenter.

Ved arbejde i forurenet jord skal jorden bortskaffes eller indbygges i projektet efter

serlige regler. Skal der ske grundvandssankning ved en olieforurenet grund skal der
etableres olieudskiller, séledes at grundvandet kan afledes uden fare for miljoet.
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11. Landskab og vejarkitektur

11.1 Motorvejen og landskabet

Den omfattede strekning af Helsingermotorvejen leder bilister gennem landskaber,
hvor forsteederne ligger mindre og mindre teet for medet med det abne land. Land-
skabskarakteren er overvejende et smaskala landskab bestaende af villa- og etagehus-
omrader, fritliggende gérde, mindre landsbyer, levende hegn, mindre skovbevoksnin-
ger, sger, folde og marker.

Forlebet fra Gl. Holte til Istered forer bilisten fra forsteedernes boligomréader i syd til
et mere abent landskab mod nord. Overgangen mellem by og landskab opleves ikke
serlig tydelig, da vejens naere rum bade fysisk og visuelt afgrenses af et mere eller
mindre sammenhangende forlgb af afskeermende bevoksninger.

Pé delstraekninger far bilisten en oplevelse af at kere gennem en gren korridor hvor
bebyggelse og landskab kun opleves i glimt eller i periferien. Flere steder ligger be-
byggelserne endda meget teet pa motorvejen. Overordnet vil bilisten dog, i det samlede
forleb, fa oplevelsen af at kere fra noget mere bymaessigt til noget landskabeligt. Hvor
landskabet graenser op til motorvejen brydes den grenne korridor i sterre og mindre
abninger og giver bilisten kortvarige udsyn. Det &bne landskab afgrenses af skov

og marker og man kan skimte mindre landsbyer og sma bebyggelser som silhuet-

ter i horisonten. Flere steder ses fritliggende gérdbygninger og huse, der virker som
orienteringspunkter. De frie arealer mellem bebyggelserne er opdelt af levende hegn,
bevoksninger og skove.

Adskillige broer lgber over motorvejen og opdeler visuelt vejen i kortere streekninger.
Jo tettere man kommer pa Kebenhavn, des flere broer krydser motorvejen. Tilslut-
ningsanlaeggene fremtrader treebevoksede ligesom omgivelserne, idet der ofte er tet
beplantning i anleeggenes rampearealer. Derved opleves de som integrerede i omgivel-
serne. Vejen har derfor i dag et sammenh@ngende gront, men noget diffust forleb.

Der er nogen variation i vejens udstyr, som i dag skaber en usammenhangende
oplevelse af vejrummet pé streekningen. Her teenkes pa de forskellige udformninger
af stgjskeerme, stottevaegge og broer. Et mere ensartet udtryk i disse elementer vil for-
steerke strekningens karakter og give oplevelse af et kontinuert forlgb.

Set fra landskabet er motorvejsanleegget markant og uanset, at vejen i hgj grad felger
terreenets kurvatur, skabes en vis barriere. Vejen pavirker landskabsoplevelsen, bade
syns- og lydmessigt. Beplantning og terraen opdeler landskabet i mindre rum, s man
herer vejen, for man far visuel kontakt med den. Lydmaessigt er motorvejen saledes
dominerende. Synsmassigt opleves bilerne hovedsageligt kun glimtvis fra omgivel-
serne. Uden for byomréderne er der i dag en forholdsvis teet beplantning langs en stor
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Figur 11.1:
Eksisterende
forhold

TN
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del af vejen og de levende hegn og beplantninger skeermer for udsigten til motorvejen.
Synsmeessigt er motorvejen mindre forstyrrende.

Ved vejens udvidelse vil en stor del af vejbeplantningen forsvinde. Ny beplantning i
forbindelse med udvidelsen skal sikre, at nogle streekninger holdes abent for udsyn,
mens andre tilplantes for at tydeliggere vejrummet i forhold til omgivelserne.

11.2 Landskabsbearbejdning

Nar vejudvidelsen bliver gennemfort og mange tracer og buske langs vejen er fjernet,
vil motorvejens oprindelige landskabsarkitektoniske tanke blive tydeligere dvs. motor-
vejens forhold til landskabets kurvatur og oplevelsen af abne landskabsrum, skovlig-
nende beplantninger og bykanter, vil blive mere karakterfuld.

Efter vejudvidelsen vil streekningens overordnede treek opleves lige staerkt, hvad enten
man kerer mod nord eller mod syd. Bilisten far en sammensat kereoplevelse, som

Bakken
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bade byder pa fine, rolige park- og landskabsoplevelser, med kig til bebyggede omra-
der og fritliggende garde. Og vejens naboer skaeermes imod uegnskede syns- og lydind-
tryk fra vejen. Straekningens intensitet og karakter vil yderligere blive understreget

af de mange overforte veje, adskillige tilslutningsanlaeg og opsatte stejskaerme langs
vejsiden. Det hele skal ske saledes, at motorvejens forleb gennem de fire karakteristi-

ske landskabstyper bliver bevaret og fremhaevet.

Hajen

Ved Gammel Holte kerer man igennem et afgraenset og lukket vejrum. Bilisterne vil
opleve pracist formede skranter, beplantede stottevagge og stejskermsvagge. Nabo-
erne vil kun opleve de beplantede stgjskaermsvaegge, hvor der ikke enskes gennemsig-

tighed.

Dalen

I ”Dalen” - hvor vejen forleber pa deemning - dbnes den smukke udsigt mod landska-
bet ost for vejen idet vejudvidelsen medforer, at den eksisterende tilfeeldige beplant-

>

‘ Fladen

—

______

_____

Signaturforklaring

Overfgringer

Underfgringer

Delomrade

Eks. levende hegn

Eks. bevoksning langs motorvejen
Eks. Stgjskaerme

Karakteristisk bebyggelse
Karakteristisk bevoksning

Udsigt

Bymeessig afgraensning af
motorvejen

Landskabelig afgreensning af
motorvejen
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ning fjernes. Stejskaermen ved bebyggelsen langs Vejdammen danner en markant
afgraensning imod vest.

Bakken

Ved tilslutningsanlagget Gangehusvej etableres ny beplantning pa begge sider af
vejen. Den danner en tragt eller gron korridor, som skaber en rumlig oplevelse, der
yderligere understreges af vejens opadstigende bevagelse. Den gstlige side af kor-
ridorbeplantningen skarmer bebyggelserne ved Sandbjerg, Bradebak og ”Hersholm
Haveforening”.

Fladen

Mod vest opherer korridorbeplantningen delvist efter Gengehusvej séledes, at der
etableres udkig imod det sterre, abne landskab vest for motorvejen. I forbindelse med
vejens udvidelse mod vest fjernes den eksisterende, tilfeeldige beplantning.

11.3 Beplantning

Udbygningen af motorvejen medforer, at den nuvaerende beplantning langs motorve-
jen forsvinder inden for en vis afstand fra motorvejen. Pladsbehovet i forbindelse med
anlagsarbejderne medfarer endvidere, at der pa de arealer, som skal benyttes 1 anlaegs-
perioden, ogsé forsvinder beplantning. Disse arealer skal retableres i forbindelse med
afslutningen af anlaegsarbejderne.

Beplantning langs den udbyggede motorvej teenkes at best af levende hegn med va-
rierede plantearter samt beplantede stgjskeerme. Hegnsplantningen tenkes at vere taet
og bestd af buske og mindre treeer samt storre traeer, som danner lgvtag. Stojskermene
teenkes tilplantede med selvhaeftende slyngplanter. Plantearterne skal have variation i
udseende og karakter, og indeholde blomstrende traer og buske med smukke forars-
og hestfarver.

Vejens udbygning betyder, at de 5 tilslutningsanlaeg mellem Isterad og Overedvej skal
ombygges, ramper omlagges, terrenet omreguleres og nybeplantes. Tilslutningsan-
leeggene er centrale dele af motorvejen og danner pauser i vejforlebet. De markerer,
hvor bilisten er pd motorvejen.

Anleggene skal vare let afleselige, sikre at kere igennem og havde en ensartet ka-
rakter, der binder vejstreekningen og de 5 anleeg sammen. Samtidig skal hvert anlaeg
havde sit seregne udtryk, som vil give en stedet en sarlig identitet. Derfor teenkes
hvert tilslutningsanleeg tilplantet med sin egen karakteristiske treeart. For at understege
de parkpraegede omgivelser langs straekningen teenkes de 5 tilslutningsanlaeg beplantet
med traeer i et stramt reekkesystem og stdende i en greesflade. Beplantningen bliver let
afleeseligt - ogsé 1 fart og vil virke bevidst planlagt og tilplantet. Plantningen forholder
sig til vejens kurvede forlgb og trerekkernes retning er drejet i forhold til kerselsret-
ningen, saledes at bilisten indirekte bliver opmarksom pa4, at her er et tilslutningsan-
leeg og en frakerselsmulighed, som fordrer agtpégivenhed.



Den ensartede beplantning i hvert tilslutningsanlaeg skaber en helhed, som bliver asso-
cierende til det pagaldende sted. Hensigten er, at alle de valgte traearter er mellemstore
treeer, der fremstar stramt formede med en let, lodret kronesatning.

Terreenbehandlingen i tilslutningsanleggene udferes sa bledt og afrundet som muligt,
mens skraenter mellem motorvejen og det omgivende landskab udferes sé stejle og
preecise som muligt. Terreenbehandlingen omkring overferte og underforte broer skal
understotte udformning og placering.

11.4 Nye broer

Den overvejende del af broerne skal opleves med forskellige hastigheder, dels med
stor hastighed af bilister og dels med lav hastighed af cyklister og gdende. Broerne

er derfor udformet sé enkle som muligt, med klare og umiddelbart forstaelige ho-
vedformer af hensyn til de hurtigt kerende og suppleret med en understettende og
omhyggelig detaljering af hensyn til de langsommere trafikanter. Broerne er udformet
1 fi karakterfulde brotyper for at understette en visuelt rolig vejstraekning: Broer for
overforte forbindelser er gjort “abne og lette” pa hele vejstreekningen. Underforte for-
bindelser er tilstraebt udformet i samme formsprog som de overferte forbindelser — dog
tilpasset lokale forhold.

Broer for overfgrte forbindelser

Broerne taenkes udformet som visuelt enkle og lette broer for at understette parkka-
rakteren. Brodakket har forskellig konstruktionshgjde, men den markante afrundede
brodeks-forkant muligger, at de visuelt set virker ligedannede. Alle brodaek tenkes
udformet med store udkragninger og afrundede kanter for visuelt at opna et storre og
mere dbent gennemkeorselprofil med en glat underside uden lodrette flader. Brodekkets
vederlag i skraningerne er forsenket af hensyn til storst mulig &benhed under broen.
Bropillerne taenkes udformet svagt tilspidsede. Det er hensigten, at udformningen skal
give broerne for de overforte forbindelser en uformel karakter i overensstemmelse
med omgivelsernes parkkarakter.

Broer for underfgrte forbindelser
Udformningen af broerne for de underforte forbindelser har falles treek med de over-
forte broer, men er tilpasset lokale forhold.

* Broen ved Gl. Holtevej — udskiftes og der etableres en 1-fags bro med samme ud-
formning som de overforte broer for at skabe optimale lysforhold pa GI. Holteve;j
under den relativt brede motorve;.

* Broen ved Sandbjergvej — udbygges og bearbejdes i forhold til broens omgivelser.

* Tunnel ved Toftebjerg — udbygges og bearbejdes i forhold til den nuvarende ud-
formning.
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Kapitel 11 - Landskab og vejarkitektur

@verpdvej

Billederne viser den
eksisterende bro ved
Qveradvej/Langha-
ven og en skitse til
udformning af den
nye bro
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Gl. Holtevej

Billederne viser den
eksisterende bro ved
Gl. Holtevej og en
skitse af udformning
af den nye bro
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Kapitel 11 - Landskab og vejarkitektur

G@ngehusvej

Billederne viser den
eksisterende motor-
vejsstraekning set fra
Gongehusvej mod syd
og en skitse af den
fremtidige udform-
ning af motorvejen
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Kapitel 11 - Landskab og vejarkitektur

Ggngehusvej

Billederne viser den
eksisterende bro ved
Gongehusvej og en
skitse til udformning
af den nye bro
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Kapitel 11 - Landskab og vejarkitektur

Sandbjergvej

Billederne viser den
eksisterende bro ved
Sandbjergvej og en
skitse til udformning
af den nye bro
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Kapitel 11 - Landskab og vejarkitektur

Frederiksborgvej

Billederne viser den
eksisterende bro ved
Frederiksborgvej og
en skitse til udform-
ning af den nye bro
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* Broen ved Frederiksborgvej — udskiftes og udformes som en 2-fagsbro med samme
udformning som de overfarte broer.

11.5 Stgjafskaermning

De nye stojskaerme tilstrebes formgivet i overensstemmelse med omradets parkka-
rakter. En lodret stiende skaerm, vandret i sit udtryk imod vejside for at understrege
motorvejens dynamik og pa naboside sé neutral og havepraeget som mulig. Pa steder
hvor der enskes gennemsigtighed — f.eks. over broer, kan skeermen integrere storre el-
ler mindre gennemsigtige partier.

11.6 Regnvandsbassiner

Der etableres 6 regnvandsbassiner langs med vejstrakningen, hvoraf 3 er udvidelser af
eksisterende bassiner. Langs med motorvejen er flere sma og sterre eksisterende vand-
huller og s@er. Derfor tilpasses de nye regnvandsbassiner det eksisterende landskab pa
en naturlig made. De nye regnvandsbassiner er naturligt formede og har bredder med
lavtvoksende graes- og urtevegetation. For at skabe naturlige bredder, har skrdningerne
omkring det enkelte regnvandsbassin en forholdsvis lav heldning.



12. Gennemforelse af projektet

12.1 Anlaegsarbejdet for straekningen Isterod-@veradvej
Straekningen forventes at kunne udbygges i lobet af 4-5 ar. For anlegsarbejdet kan
begynde, vil der ga ca. 2 ar med projektering, besigtigelse og ekspropriation.

Anlegsarbejderne skal gennemferes pé en made der sikrer, at trafikken p& motorvejen
1 tidsrummet k1. 6-19 i hele anleegsperioden har to kerespor i hver retning, undtagen i
kortvarige trafiksvage perioder. Den tilladte hastighed reduceres til 80 km/t, hvor andet
ikke er angivet. Med en indbyrdes afstand pa ca. 500 m etableres ngdpladser.

Anlegsarbejdet teenkes gennemfort i 5 faser.

Fase 0

Forberedende arbejder for igangsetning af de egentlige anlaegsarbejder, herunder
nedrivning af eksproprierede bygninger, omlaegning af ledninger og forberedelse af
trafikledelsessystem. Der regnes med en midlertidig arealerhvervelse for den udvidede
motorvej pd 5 til 10 m 1 hver vejside, athaengigt af pladsforholdene (bebygget omrade
henholdsvis dbent land). Desuden udferes midlertidig arealerhvervelse i fornedent
omfang for broarbejdspladser og depoter for rabatjord.

Fase 1

Afvikling af trafikken sker pa to smalle spor 1 hver retning, naermest den eksisterende
midterrabat. Udferelse af sideudvidelsen af motorvejen inkl. nyt nedspor og ny afvan-
ding udferes i den side som vejen forleegges imod. Ombygning og nyanleg af skee-
rende veje, ramper og parallelveje og sideudvidelse af vejunderferingerne pabegyndes
ogsa 1 denne fase. Der udferes trafikoverledninger, hvor sideudvidelsen skifter mellem
vejsiderne.

Fase 2

Afvikling af trafikken sker i denne fase pa ene sides nyanlagte kerespor og nadspor,
samt i anden side forst i to spor tettest muligt pa den nyanlagte midterrabat. og deref-
ter, nar de udvendige arbejder er afsluttet flyttes keresporene l&engst ud. Ombygning af
kerespor i begge vejsider feerdiggeres og overfladige beleegningsarealer nedlagges.

Fase 3 0og 4

Ferdiggerelse af slidlag, afmaerkning og udstyr pé kerebanerne i to tempi, idet trafik-
ken afvikles forst pa to smalle kerespor udvendigt, og derefter pa de faerdige kerespor
narmest midterrabatten.

Bygvaerker
Der er 6 vejoverforinger, som alle forventes at skulle rives ned og genopferes.
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Der er 3 vejunderforinger og 1 stiunderforing. UF Gl. Holtevej har bareevneproble-
mer og forventes at skulle udskiftes. UF Frederiksborgvej skal udskiftes fordi motor-
vejen udvides og de to sidste underforinger skal sideudvides, fordi motorvejen bliver
bredere.

Der er 5 tilslutningsanleg pa strekningen, som alle skal undergé sterre eller mindre
ombygning. Desuden findes et dobbeltsidet sideanlaeg, som nedlegges.

Da der regnes med lukning af nogle af de skaerende veje og reduktion af tilslutnings-
anlaggenes kapacitet i forbindelse med ombygningen, skal arbejderne placeres tids-
messigt, sdledes at to narliggende skarende veje eller tilslutningsanleg ikke ombyg-
ges samtidigt.

I anlegsperioden sker folgende:

*  Ved TSA 9, Isteradve;j vil trafikken til og fra Kebenhavn mod Isteredvej i en pe-
riode blive omlagt ad Frederiksborgve;j.

*  Ved TSA 10, Hersholm Kongevej foreslas en midlertidig forleegning af Kongeve-
jen til en interimsbro over motorvejen nord for den nuvarende bro.

*  Ved TSA 11, Gengehusvej placeres den nye bro nord for den nuvarende bro, sale-
des at Gongehusvej kan holdes &ben i anleegsperioden.

*  Ved TSA 12, Elleslettegardsvej lukkes den sydgéende rampe i forbindelse med
ombygningen og trafikken henvises til TSA 11 og TSA 13.

* UF GI. Holtevej lukkes mens broen udskiftes. Al trafik henvises til TSA 13.

* OF Egebakvej lukkes mens broen udskiftes, men der opferes en midlertidig bro
for fodgaengere, cyklister og ryttere, syd for den nuvearende bro.

12.2 Trafikledelsessystem
I forbindelse med udvidelsen af Motorring 3 blev der indhestet positive erfaringer med
anvendelse af trafikledelse. Disse erfaringer er baggrunden for, at der pa Helsingermo-
torvejen er foreslaet etablering af et trafikledelsessystem i forbindelse med anlaegsar-
bejderne.

Ulykke
A o
Risiko for ke

Figur 12.1: Trafikledelse under anlaegsarbejder med vognbaneregulering, hastighedsregulering,
kevarsling, kameraovervagning og variable advarsels- og teksttavler.



Anlaegsarbejdet skennes at medfere en forsinkelse pr. bil pé flere minutter som folge
af indsnaevrede kerebaner og reduceret hastighed. Kedannelser og forsinkelser som
folge af hendelser (tabt gods, biler der er labet tor for benzin etc.) eller ulykker pa
motorvejen igennem arbejdsstraekningen vil medfere yderligere forsinkelser.

For at reducere forsinkelser og kedannelser og for at fremme trafiksikkerheden vil der
blive anvendt trafikledelse pa selve motorvejsstraekningen i hele anlegsperioden. Et
sddan system kan understgtte malet om at bevare mest mulig af den nuverende trafik
pa motorvejen, sd de kommunale veje ikke belastes unedigt med overflyttet motorvejs-
trafik.

Trafikledelsessystemet omfatter hastighedsregulering, kevarsling, kameraovervigning
og variable advarsels- og teksttavler. Trafikledelsen skal anvendes til at styre og over-
vage trafikafviklingen pa motorvejen i anleegsperioden for at sikre en hurtig indsats
ved ulykker eller heendelser, som kan skabe gener for trafikafviklingen. Der vil i det
videre arbejde foregd en detaljeret planlaegning af beredskab og trafikafvikling med de
berarte kommuner, politiet og redningstjenester.

Et trafikledelsessystem vil ogsa give information til trafikanterne via en Trafikinfor-
mationscentral. Det vil medvirke til at forbedre sikkerhed og fremkommelighed og

mindske generne for omgivelserne, fordi aktuel, pélidelig og trovaerdig information
gor det nemmere for trafikanterne at planleegge og gennemfere deres tur ved benyt-
telse af motorvejen.

Under anlegsarbejderne bliver der tale om en speciel trafikafvikling, sammenlignet
med andre projekter til motorvejsudbygninger, fordi der er kerebanebredder til 2-spo-
ret trafikafvikling med mindre end 7,5 m til rddighed. Desuden optrader der perioder
med trafikafvikling i hver sin retning i samme kerebane, hvor den modsatrettede trafik
ved en maksimal hastighedsbegransning pé op til 80 km/t alene er adskilt af kereba-
nedelere.

12.3 Miljoforhold i anlaegsfasen

Der vil i anlaegsperioden kunne forekomme stegjgener fra lastbiler og gvrige arbejder
med entreprengrmaskiner. Kommunerne kan fastsatte krav til grensevardier for
stgj og vibrationer, samt driftstider for anleegsarbejdet. Anlegsarbejdet vil derudover
medfere gener i form af stev, lys og andre pavirkninger pa naboerne langs vejanlag-
get. Vejdirektoratet vil tilretteleegge anlaegsarbejdet, sdledes at vejens naboer generes
mindst muligt under udferelsen af anlaegsarbejdet, bl.a. ved krav til entreprengrerne.
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13. Anlaegs- og samfundsgkonomi

13.1 Anlaegsomkostninger

Anlaegsoverslaget for en udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og Ove-
redvej fra 4 til 6 spor er udarbejdet i henhold til aktstykke 16 af 24. oktober 2006 om
nye budgetteringsprincipper for anlaegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anlagsoverslag er udarbejdet pa 4 niveauer:

» Fysikoverslag

* Basisoverslag

* Ankerbudget (projektbevilling)
+ Samlet anleegsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjlp af Vejdirektoratets overslagssystem pa bag-
grund af teoretiske mangder beregnet ud fra skitseprojektet og enhedspriser beregnet
ud fra gennemforte anlaegsarbejder.

Fysikoverslaget er behaftet med usikkerhed, da udgifter bl.a. til ekspropriationer,
jordarbejder og bro- og asfaltarbejder ikke kan beregnes precist pa forhand. Projektets
detaljerede linjeforing, udformning, mangder mv. kendes forst pa et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i priserne pé ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrence-
situationen pa licitationstidspunktet er af vaesentlig betydning for anleegsudgifternes
endelige storrelse.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret anlaegsoverslag (basisoverslag) pa 1.724
mio. kr. for Hovedforslaget, dvs. den asymmetriske udbygning.

I henhold til retningslinjerne for *ny budgettering’ vil projektbevillingen pa finanslo-
ven (ankerbudgettet) vare basisoverslaget tillagt 10 %, dvs. 1.896 mio. kr. forudsat, at
projektet vedtages som beskrevet. I henhold til ny budgettering vil projektbevillingen
pa finansloven (ankerbudgettet) tillagt en reserve under Transportministeriets departe-
ment pa 20 % udgere i alt 2.241 mio. kr. (prisniveau 2009 og vejindeks 170,7).

For Alternativet, dvs. den symmetriske udbygning, er anlegsoverslaget (basisover-

slaget) 1.713 mio. kr., ankerbudgettet 1.884 mio. kr. og med reserve indregnet 2.226
mio. kr.

121



Kapitel 13 - Anlaegs- og samfundsgkonomi

122

Istered-@veradvej — Hovedforslaget i mio. kr.

1.724 1.896 2.241

Tabel 13.1: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsoverslag for udbygning af motorvejen mel-
lem Isterad og @veradvej (Hovedforslaget). Prisniveau 2009 (vejindeks 170, 7).

Istergd-@vergdvej — Alternativet i mio. kr.

1.713 1.884 2.226

Tabel 13.2: Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsoverslag for udbygning af motorvejen mel-
lem Isterad og @veradvej (Alternativet). Prisniveau 2009 (vejindeks 170, 7).

13.2 Samfundsgkonomi
For at vurdere projekternes rentabilitet er deres samfundsekonomiske konsekvenser
sammenholdt med anlaegsomkostningerne.

De samfundsekonomiske beregninger er gennemfort for de forste 50 ar af motorvejens
levetid, og der er anvendt en samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonteringsrente)
pa 5 % og en nettoafgiftsfaktor pa 35 %.

Beregningerne er foretaget i henhold til ”Manual for samfundsgkonomisk analyse

- anvendt metode og praksis pé transportomradet”, Transport- og Energiministeriet
2003. Det er i beregningerne forudsat, at motorvejen dbner i 2017, og alle omkostnin-
ger og gevinster er diskonteret til 2017. Der er anvendt Transportministeriets trans-
portekonomiske enhedspriser fra 2009, sé prisniveauet er det samme som for anlags-
omkostningerne.

Folgende effekter indgér i den samfundsekonomiske vurdering:

* Anlaegsinvesteringerne minus restvaerdien (anlaeggets verdi efter 50 ar, som settes
lig med nyverdien tilbagediskonteret til &bningstidspunktet, idet vejen forudseettes
tilfredsstillende vedligeholdt)

Driftsomkostningerne (eendringerne i de samlede drifts- og vedligeholdelsesom-
kostninger pa hele vejnettet inkl. motorvejen)

Trafikanteffekterne (nettoverdien af den sparede rejsetid og de egede kerselsom-
kostninger, som skyldes omvejskersel for at kunne benytte motorvejen)



» Eksterne effekter (eendringer i luftemissioner, staj og trafikulykker pa hele vejnettet
inkl. motorvejen)

» Afgifter og forvridningstab (eendringer i statens afgiftprovenue som folge af den
nye motorvej, herunder ggede afgifter som folge af den egede kersel, og skatte-
forvridningen, der skyldes, at nettoudgifter atholdt af staten indebaerer et tab for
samfundet som helhed pa grund af de skatter, der paleegges arbejdskraften etc.).

Der er endvidere medregnet trafikale gener i anleegsfasen.

Der er ikke medtaget effekter som folge af tab af naturvaerdier, barriereeffekter, visuel-
le indtryk af landskabet og jord- og grundvandsforurening som folge af oliespild, m.v.
Eventuelle verdistigninger pa arealer og ejendomme som folge af forbedret infrastruk-
tur og trafikledelse er heller ikke medregnet.

Projektets samlede samfundsekonomiske effekt kan udtrykkes ved nettonutidsvaerdien
af projektets samlede omkostninger og gevinster og ved projektets interne rente.

Projektets nettonutidsvardi er summen af projektets samlede omkostninger og ge-
vinster gennem de forste 50 ar af projektets levetid henregnet til abningsaret med en
diskonteringsrente, der forudsetter at vere 5 %.

Projektets interne rente er den diskonteringsrente, der vil resultere i en nettonutids-
veerdi pa 0 kr.

Projektets nettonutidsvardi og interne rente samt nettogevinsten pr. offentlig omkost-
ningskrone er vist i tabel 13.4 (Hovedforslaget) og tabel 13.5 (Alternativet). Bereg-
ningerne er foretaget sivel med basisoverslaget som med ankerbudgettet og med det
samlede anleegsbudget.

Hovedforslagets nettonutidsveaerdi er beregnet til 354 mio. kr. for basisoverslaget, 63
mio. kr. for ankerbudgettet og -518 mio. kr. for det samlede anlaegsbudget (prisniveau
2009 og vejindeks 170,7). Den interne rente er beregnet til henholdsvis 5,4 %, 5,1 %
og 4,5 %.

Alternativets nettonutidsverdi er beregnet til 372 mio. kr. for basisoverslaget, 84 mio.
kr. for ankerbudgettet og -494 mio. kr. for det samlede anleegsbudget (prisniveau 2009
og vejindeks 170,7). Den interne rente er beregnet til henholdsvis 5,4 %, 5,1 % og

4,5 %.

13.3 Miljgomkostninger

I projektet indgér omkostninger til miljghensyn. Som det fremgér af de foranstaende
kapitler i VVM-redegerelsen er de negative virkninger pa miljoet sggt mindsket mest
muligt ved udformning af vejanlegget.
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I forslaget til udbygning af Helsingermotorvejen mellem Isterad og Overedvej fra 4

til 6 spor samt anleg af nedspor mellem Kokkedal og Istered indgar som navnt en
rekke afvaergeforanstaltninger, som skal mindske eller kompensere for de vasentligste
negative miljepavirkninger.

For at mindske motorvejens barrierevirkninger for de vildtlevende dyr er der indbyg-
get passagemuligheder pa steder, hvor man ved at dyrene faerdes. Ud over faunapas-
sager indgér ogsé andre miljgforanstaltninger i projektforslagene sdsom hegning,
erstatningsvandhuller og beplantning.

13.4 Konsekvenser for erhvervslivet

En udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og @veradvej vil forbedre
trafikafviklingen pé streekningen i myldretiden og derved reducere transportudgifterne
for erhvervslivet.
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Anlaegsomkostninger:

Anlaegsomkostninger -2.708,28 -2.979,03 -3.520,68
Restvaerdi 202,90 223,18 263,76
Anlagsomkostninger, i alt -2.505,38 -2.755,84 -3.256,92
Driftsomkostninger, vej, i alt -26,22 -26,22 -26,22
Tidsgevinster, vej:

Personbiler 2.733,26 2.733,26 2.733,26
Varebiler 668,29 668,29 668,29
Lastbiler 150,61 150,61 150,61
Tidsgevinster, i alt 3.552,16 3.552,16 3.552,16
Korselsomkostninger, vej:

Personbiler -111,44 -111,44 -111,44
Varebiler 17,27 17,27 17,27
Lastbiler -5,76 -5,76 -5,76
Kerselsomkostninger, vej, i alt -99,92 -99,92 -99,92
Gener i anlaegsperioden: -466,47 -466,47 -466,47
Eksterne omkostninger:

Uheld 17,95 17,95 17,95
Stgj 59,99 59,99 59,99
Luftforurening -1,90 -1,90 -1,90
Klima (CO,) -8,67 -8,67 -8,67
Eksterne omkostninger, i alt 67,37 67,37 67,37
Ovrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser 197,78 197,78 197,78
Skatteforvridningstab -365,55 -405,67 -485,91
Qvrige konsekvenser, i alt -167,78 -207,89 -288,13
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) 353,76 63,18 -518,14
Intern rente 5,4% 5,1% 4,5%
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone 0,2 0,0 -0,2

Tabel 13.4: Hovedforslag til udbygning af Helsingermotorvejen. Nettonutidsvaerdi, intern rente og nettogevinst pr. offent-
lig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget. Kalkulationsrente 5
% og nettoafqgiftsfaktor 35 %. Prisniveau 2009 og vejindeks 170,7.
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Anlaegsomkostninger:

Anlaegsomkostninger -2.690,99 -2.960,01 -3.498,21
Restveerdi 201,60 221,76 262,08
Anlaegsomkostninger, i alt -2.489,39 -2.738,25 -3.236,13
Driftsomkostninger, vej, i alt -26,10 -26,10 -26,10

Tidsgevinster, vej:

Personbiler 2.733,26 2.733,26 2.733,26
Varebiler 668,29 668,29 668,29
Lastbiler 150,61 150,61 150,61
Tidsgevinster, i alt 3.552,16 3.552,16 3.552,16

Korselsomkostninger, vej:

Personbiler -111,44 -111,44 -111,44
Varebiler 17,27 17,27 17,27
Lastbiler -5,76 -5,76 -5,76
Kerselsomkostninger, vej, i alt -99,92 -99,92 -99,92
Gener i anleegsperioden, i alt: -466,47 -466,47 -466,47

Eksterne omkostninger:

Uheld 17,95 17,95 17,95
Stoj 59,99 59,99 59,99
Luftforurening -1,90 -1,90 -1,90
Klima (CO,) -8,67 -8,67 -8,67
Eksterne omkostninger, i alt 67,37 67,37 67,37

@vrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser 197,78 197,78 197,78
Skatteforvridningstab -362,98 -402,83 -482,56
dvrige konsekvenser, i alt -165,20 -205,05 -284,79
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) 372,45 83,73 -493,89
Intern rente 5.4% 5,1% 4,5%
Nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone 0,2 0,0 -0,2

Tabel 13.5: Alternativt forslag til udbygning af Helsingarmotorvejen. Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. of-
fentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaegsbudget. Kalkulationsrente
5 % og nettoafgiftstaktor 35 %. Prisniveau 2009 og vejindeks 170, 7.
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14. Ordforklaringer

Arbejdsareal
Areal der anvendes under udferelsen af et anlegsarbejde, men ikke indgér i det fer-
dige anleg.

B-anleeg
Tilslutningsanlaeg med to slgjferamper, der tilsammen danner buerne i et stort B.

Basisvejnettet
Vejnettet som det vil se ud 1 2015, hvis motorvejen ikke udbygges.

Basis 2015-trafiktal
Hverdagsdegntrafikken pa Basisvejnettet beregnet for 2015.

Belastningsgrad
Den aktuelle trafikmaengde divideret med kapaciteten (se Kapacitet).

Bropladsareal
Areal der anvendes i forbindelse med opferelse af en bro, men ikke indgér i det feer-

dige anleg.

Bygveerk:
Bro, tunnel, stottemur mv.

Centerlinje:
Vejens midtlinje, der angiver vejens forlab.

Décibel, dB
Maleenhed for stgj.

Emission
Udledning af gasarter og smé partikler f.eks. fra bilers udstedning.

Forbindelsesanlceg
Forbindelsesramper, der forbinder to motorveje/motortrafikveje.

Forsinkelsesbassin
Se Regnvandsbassin.

127



128

Forvridningstab

Samfundsekonomisk begreb. Forvridningstabet er et tilleeg til investeringsomkostnin-
ger, som anvendes, ndr der er tale om en offentlig investering, der betales af skatte-
yderne.

Frakorselsrampe
Ensrettet vejstreekning i et tilslutningsanlaeg, hvor der keres fra motorvejen til en skee-
rende ve;j.

Hverdagsdogntrafik (forkortes HDT)

Det antal keretgjer, der kerer pé en vejstraekning i begge karselsretninger tilsammen
pé et hverdagsdegn. Beregnes som et gennemsnit af trafikken pé alle hverdage uden
for sommermanederne juni, juli og august. Se ogsé Arsdegntrafik. Hverdagsdegntra-
fikken er normalt sterre end arsdegntrafikken.

Interimsvej
Vej som anlaegges til midlertidig brug i forbindelse med et anlaegsarbejde og nedleg-
ges igen, senest nar anlaegsarbejdet er afsluttet.

Intern rente
Den interne rente er et udtryk for, hvor godt et projekt forrenter sig. Den interne rente
er den rente, der vil give en nettonutidsveerdi pa 0 kr., se under Nettonutidsverdi.

Kapacitet
Den storste trafikmangde (antal biler), der kan forventes afviklet pa en given vejstreek-
ning i et givet tidsrum under aktuelle vej- og trafikmaessige forhold.

Kurveradius
Radius pa vejens kurver i enten horisontalt (vandret) eller vertikalt (lodret) plan. Jo
mindre kurveradius, des skarpere er kurven.

Korebane
Den del af vejen, hvor bilerne keorer. En motorvej har normalt to kerebaner adskilt af
en midterrabat.

Korebanedeler

Fysisk adskillelse (fx autoveern) mellem parallelt forlabende kerespor pa én og samme
korebane, typisk med det formal at forhindre frontalkollision mellem modsat rettet
trafik pa veje uden midterrabat.

Korespor (vognbane)
En kerebane er normalt opdelt i flere kerespor, ogsa kaldet vognbaner.

Linjeforing
Vejens forleb i horisontalt (vandret) plan, dvs. vejens forleb set ovenfra.



Leengdeprofil
Vejens forleb i vertikalt (lodret) plan, dvs. vejens forleb set fra siden.

Nettonutidsveerdi

Et projekts nettonutidsveerdi er summen af projektets samlede omkostninger og
samfundsmassige gevinster gennem de forste 50 &r af projektets levetid henregnet til
abningsaret med den pa beregningstidspunktet fastsatte diskonteringsrente.

Nodrabat
Smal befastet rabat ind mod midterrabatten, som skal give trafikanter pa afveje mulig-
hed for at rette koretejet op.

Nodspor
Spor beliggende umiddelbart op til kerebanens hejre side til henstillen af nedbrudte
keretgjer. Kan desuden benyttes af udrykningskeretgjer.

Overledning af trafik
I forbindelse med vejarbejde pa en motorvej kan der vere brug for midlertidigt at lede
trafikken over i den modsatte kerebane.

Overforing
Bro over motorvejen.

Rampe
Forbindelse mellem motorvejen og en skarende vej.

Recipient
Recipient betyder her modtager af vejvand og kan vare sger, vandleb, grefter mv.,
hvortil vejvand afledes.

Regnvandsbassin
Naturligt eller kunstigt anlagt bassin, hvortil vejvand afledes, og hvor skadelige stoffer
tilbageholdes, for vandet ledes videre til en recipient.

Ruderanlceg
Tilslutningsanleeg med to tilkerselsramper og to frakerselsramper, der tilsammen dan-
ner en ruder-lignende figur.

Spidstime
Den eller de af degnets timer, hvor trafikken er storst. Typisk skelnes mellem morgen-

og eftermiddagsspidstimen pé hverdage.

Stiunderforing
Bygverk hvor en sti feres under motorvejen.

129



130

Stopsigte
Den afstand, der kraeves for at kunne bringe et koretej til standsning fra en given
hastighed.

Tilkorselsrampe
Ensrettet vejstreekning i et tilslutningsanlaeg, hvor der keres til motorvejen fra en skee-
rende vej.

Tilslutningsanlceg (TSA)
Til- og frakerselsramper mellem motorvejen og en skaerende ve;j.

Tracé
Kombinationen af vejens linjeforing og leengdeprofil.

Trafikledelse

Styring af trafikken ved brug af trafikreguleringssystemer (hastighedsregulering, ko-
varsling og vognbaneregulering) og trafikinformationssystemer (Iabende information
til trafikanterne om trafiksituationen osv.).

Trompetanlceg
Forbindelsesanlaeg ved afgrening af en motorvej/motortrafikvej fra en gennemgéende
motorvej, hvor to af forbindelsesramperne tilsammen har form som en trompet.

TSA
Forkortelse for tilslutningsanlag.

Tveerprofil
Lodret snit i en vej pé tvers af vejens linjeforing.

Tyndlagsbeleegning
Asfaltbelaegning, hvor slidlaget er udlagt i tynde lag. Kersel pa tyndlagsbeleegninger
medferer mindre stgj end kersel pa traditionelle beleegninger.

Underforing
Passage pé tvaers af motorvejen under denne, i tunnel eller under en motorvejsbro.

Vejvand
Vand pa kerebanen hidrerende fra nedber.

VVM
Vurdering af Virkningerne pa Miljeet af den planlagte motorvejsudbygning.

Arsdogntrafik (forkortes ADT)
Det antal keretgjer, der kerer pé en vejstraekning i begge karselsretninger tilsammen
pr. degn. Beregnes som et gennemsnit af trafikken pa alle &rets 365 dage.



Rapporter og notater

VVM-redegorelsen omfatter falgende rapporter:
Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Isterad og Overadvej, VVM-redegorelse,
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Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Isterad og Overedvej, VVM-redegorelse,
Milje, rapport 347, Vejdirektoratet 2009.

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Isterad og Overedvej, VVM-redegorelse,
Stej og arealer, rapport 348, Vejdirektoratet 2009.

Der er endvidere udarbejdet folgende baggrundsmateriale:

Heringsnotat — VVM-undersegelse for en udbygning af E47 Helsingermotorvejen
mellem Isterad og Dveradvej, Redegorelse vedrerende den indledende idé- og
forslagsfase, Vejdirektoratet, maj 2007

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og @veradvej, VVM-undersogelse,
Vejteknisk beskrivelse, maj 2009

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og Overadvej, VVM-undersogelse,
Broteknisk beskrivelse, maj 2009

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og @veradvej, VVM-undersogelse,
Afvandingsteknisk beskrivelse, maj 2009

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Isterad og @veradvej, VVM-undersogelse,
Trafikmodelberegninger, februar 2009

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Isterad og @veradvej, VVM-undersogelse,
Stajkortleegning, marts 2009

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og @veradvej, VVM-undersogelse,
Kortleegning af miljeforhold, september 2007

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og @veredvej, VVM-undersogelse,
Landskabsanalyse, 1. november 2008

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og @Overadvej, Arkitektoniske strate-
gier for udformning af landskab, bygvaerker og kompletterede udstyr, 1. november 2008.

Udbygning af Helsingermotorvejen mellem Istered og Overedvej, Arkaeologisk ana-
lyse, april 2008.

131






Kortbilag

Kort1-12 Udbygning af Helsinggrmotorvejen fra 4 til 6 spor mellem
Istergd og @vergdvej

Signaturforklaring

Etapegreense for udbygning

= emm e== projektgraense

Forslag til ny stgjskeerm

=-s-=-=-88 markeringslinje

Eksisterende stgjskeerm

==-=-==a markeringslinje
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Etape E1430
Udbygning til 6 spor
Hovedforslaget
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VVM-redeggrelse for en udbygning af Helsinggrmotorvejen

6 spor mellem Isterad og Dvergd
Hovedforslaget (E1430)

‘ Forslag til ny stgjafskeermning samt eksisterende

stgjskeerme vist sammen med udbygningsforslaget.
Ortofoto DDO-Land-2008 ©COW!I. Maj 2009.




Oversigtskort
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Udbygning til 6 spor
Hovedforslaget
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VVM-redeggrelse for en udbygning af Helsinggrmotorvejen Forslag til ny stgjafskeermning samt eksisterende
6 spor mellem Istergd og Dverad stgjskeerme vist sammen med udbygningsforslaget.
Hovedforslaget (E1430) Ortofoto DDO-Land-2008 ©COWI. Maj 2009.
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VVM-redeggrelse for en udbygning af Helsinggrmotorvejen Forslag til ny stgjafskeermning samt eksisterende
stgjskeerme vist sammen med udbygningsforslaget.

6 spor mellem Isterad og Dverad
Hovedforslaget (E1430) Ortofoto DDO-Land-2008 ©COWI. Maj 2009.




Oversigtskort

. b NN\ AAAN
VVM-redeggrelse for en udbygning af Helsinggrmotorvejen Forslag til ny stagjafskeermning samt eksisterende
6 spor mellem Istergd og Dverad stgjskeerme vist sammen med udbygningsforslaget.
Hovedforslaget (E1430) Ortofoto DDO-Land-2008 ©COWI. Maj 2009.




VVM-redeggrelse for en udbygning af Helsinggrmotorvejen
6 spor mellem Isterad og Dverad
Hovedforslaget (E1430)

stgjskeerme vist sammen med udbygningsforslaget.
Ortofoto DDO-Land-2008 ©COW!I. Maj 2009.




Oversigtskort 1:4.000

VVM-redeggrelse for en udbygning af Helsinggrmotorvejen Forslag til ny stagjafskeermning samt eksisterend
6 spor mellem Istergd og Dverad stgjskeerme vist sammen med udbygningsforslaget.
Hovedforslaget (E1430) Ortofoto DDO-Land-2008 ©COWI. Maj 2009.




VVM-redeggrelse for en udbygning af HeIsingﬂrmoorvejen
6 spor mellem Isterad og Dvergd

Hovedforslaget (E1430)

.. i

Forslag til ny stgjafskeermning samt eksisterende
stgjskeerme vist sammen med udbygningsforslaget.
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