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INDLEDNING OG BAGGRUND

En raekke partier i Folketinget har aftalt at igangsaette udar-
bejdelse af beslutningsgrundlag for udbygning af E20 Fyn-
ske Motorvej syd om Odense. Til belysning af de miljgmees-
sige konsekvenser er der udarbejdet denne miljgvurdering,
som skal indga i VVM-redeggarelsen for projektet. VVM er en
forkortelse for Vurdering af Virkninger pa Miljget.

Far anleegsarbejderne for en udvidelse af E20 Fynske
motorvej kan saettes i gang, skal der vedtages en anlaegs-
lov. VVM redegegrelsen indgar som en del af grundlaget for
Folketingets behandling af et forslag til anleegslov.

Vejdirektoratet har i perioden 2010-2011 gennemfart en
VVM-undersggelse for en udbygning af E 20 Fynske Motor-
vej syd om Odense fra 4 til 6 spor. Fra gst starter straeknin-
gen ved Odense SJ (Motorvejskryds Odense ved Svend-
borg Motorvejen) og slutter ca. 2,5 kilometer efter Odense V
ved Blommenslyst. Straekningen er i alt ca. 13 km.

De undersggelser og vurderinger, der skal foretages i en
VVM-undersggelse, skal frembringe tilstraskkelig viden til,
at politikere og borgere kan vurdere projektets virkninger pa
miljget og sammenligne alternative Igsningsforslag.

VVM-undersggelsen skal desuden sikre, at vejprojektet til-
passes omgivelserne bedst muligt og pavirker miljget mindst
muligt.

Denne miljgvurdering indeholder resultatet af disse under-
sggelser. Sidelgbende med udarbejdelsen af miljgvurderin-




gen er der gennemfgrt en raekke andre tekniske undersg-
gelser.

Resultaterne af disse undersggelser er afrapporteret i
separate rapporter. Der henvises til den sammenfattende
rapport for en gennemgang af hele undersggelsen og dens
konklusioner.
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1. SAMMENFATNING

1.1 INDLEDNING
| VVM-unders@gelsen indgar 2 alternativer:

m En udvendig udbygning af motorvejen syd om Odense
fra 4 til 6 spor, ved placering af et nyt kgrespor langs
begge sider af den nuvaerende motorve;j.

m Ingen udbygning, dvs. opretholdelse af motorvejen med
de nuveerende 4 spor. Dette alternativ betegnes i VVM-
sammenhaeng som 0O-alternativet og udgar sammenlig-
ningsgrundlaget ved vurderingen af de miljgmaessige
virkninger.

1.2 PLANFORHOLD

Udvidelsen af motorvejen vil medfgre konflikter med en
reekke gvrige planer og lovmaessige bindinger. Disse omfat-
ter:

m Natura 2000-omradet ved Odense A og Lindved A

m Fredningerne af Odense Adal og Dalumgérd.

m Naturomrader, som er omfattet af naturbeskyttelses-
lovens §3

m Abeskyttelseslinjer omkring Odense A og Lindved A
m Beskyttede jorddiger

m Arealer belagt med fredskovpligt.

1.3 LANDSKAB OG JORDBUND

Udvidelsen af motorvejen vil pavirke det omkringliggende
landskab. Pavirkningerne vurderes dog at vaere af mindre
karakter, fordi landskabet allerede er visuelt og stgjmaessigt
pavirket af den eksisterende motorvej. De landskabelige ud-
fordringer er storst ved passage af Odense Adal og Lindved
Adal samt ved indgreb i de skovdannende beplantninger,
der omgiver store dele af straekningen.

Indpasningen af det udvidede vejanleeg med tilslutnings-
anleeg inkl. vejvandsbassiner m.m. vil blive udfart, sa den
landskabelige pavirkning er mindst mulig og det nuvaerende
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FIGUR 1.1 Straekningen der er omfattet af VVM-redegerelsen

landskabsudtryk bevares bedst muligt. Dette kan bl.a. opnas
ved at etablere dyrkningsskraninger i det abne land, og ved
at retablere skaermende beplantninger efter anleegsarbej-
derne er afsluttet.

Ved udvidelsen af broen over Odense Adal opretholdes to
separate dalbroer med en lysabning i midten, hvilket be-
greenser den landskabelige barrierevirkning.

1.4 NATUR

For at vurdere den mulige virkning pa de naturmaessige
interesser er alle naturomrader omkring streekningen under-
sggt. De undersggte naturforhold omfatter botanik/biotoper,
pattedyr, herunder flagermus, samt fugle, krybdyr, padder,
insekter og svampe. Undersggelserne har iseer veeret tilret-
telagt for at afdaekke forekomst af de sakaldte bilag IV arter.
Disse er seerligt beskyttet i henhold til EF-habitatdirektivet,
og det skal sikres, at projektet ikke pavirker den gkologiske
funktionalitet af omrédet for disse arter.

Vejvandsbassiner
Pa straekningen udvides en raekke vejvandsbassiner. Des-

uden nedlaegges to bassiner. Flere af bassinerne er beskyt-
tede sger. | fire af bassinerne lever stor vandsalamander
(bilag IV art).

De udvidede vejvandsbassiner udformes, sa et naturligt
plante- og dyreliv kan indfinde sig. Som afveergeforanstalt-
ning for pavirkning af beskyttede sger og bilag IV arter
etableres der erstatningsvandhuller. Se tabel 10.1.

Lindved A

Omkring Lindved A findes et starre naturomrade med enge
og moser, som er omfattet af naturbeskyttelsens § 3, samt
skove, som er omfattet af skovioven. Omradet har bade bo-
taniske interesser (eng, mose og vandhul omkring Lindved
A) og er vaerdifuldt for flagermus (omradet ved Hollufgard og
Lindved A) og insekter (omradet ved Hollufgard). Lindved A
er udpeget som et sakaldt EF-habitatomrade (Natura 2000
omrade) nord for krydsningen af motorvejen.

Naturen i omradet pavirkes som fglge af udvidelsen i umid-
delbar neerhed af motorvejen. Vejen beslaglaegger arealer
med § 3 mose (ca. 6.000 m?) og § 3 eng (ca. 800 m?) lige-
som der faeldes sma omrader med fredskov (ca. 6.000 m?),



heraf nogle med naturmaessige veerdier. Der vil derfor som
en del af projektet blive udlagt erstatningsnatur for de ind-
dragede arealer i forholdet 1:2.

Der er i forbindelse med feltundersagelserne ikke fundet
bilag IV arter pa straekningen ved Lindved A. Flagermus er
dog kendt fra omradet omkring Lindved A (vand- og dam-
flagermus) samt ved Hollufgard (frynse- og damflagermus).
Der er indarbejdet afvaergeforanstaltninger i form af aget
tveersnit af udbygningen ved passagen af Lindved A for at
undga en pavirkning af vand- og damflagermus. Desuden
etableres banketter i passagen for mindre, landlevende
dyr. Det er vurderet, at der ikke vil ske en pavirkning af den
okologiske funktionalitet for bilag IV arter i omradet.

Sydlige del af Odense

Pa streekningen gennem den sydlige del af Odense mellem
Lindved og Odense A er der kun smé& naturmaessige inte-
resser i form af treebeplantninger langs motorvejen. Arealet
af disse traebeplantninger bliver formindsket som fglge af
udvidelsen, da en vaesentlig del af traebeplantningen mod
motorvejen ryddes.

Enkelte treeer i omradet er vurderet som egnede for rasten-
de flagermus, og der vil derfor blive taget hensyn til flager-
mus i forbindelse ved sa vidt muligt at undga feeldning, eller
ved at faeldningen foregar uden for flagermusenes yngle- og
overvintringsperiode.

Odense A

Motorvejen krydser Odense A, som er et veerdifuldt natur-
omrade og udpeget som EF-habitatomrade. Krydsningen
sker i dag pa to adskilte broer, som ggres bredere ved
udvidelsen. Da broerne udvides pa ydersiden, og lysabnin-
gen imellem dem derved opretholdes, vurderes det, at der

kun sker en lille eendring i dyrenes oplevelse af motorvejens
barrierevirkning og i faunapassagen funktion under broerne.

Der er indarbejdet afvaergeforanstaltninger i form af vilkar
til entreprengr for at sikre mod en pavirkning af omradet i
anleegsfasen.

Sydvestlige del af Odense

Vest for Odense A pa streekningen frem mod Hgjme passe-
rer motorvejen forbi bolig- og industriomrader. Der faeldes en
breemme af bevoksninger uden sterre naturmaessig veerdi
bade nord og syd for motorvejen.

| dette omrade er der ikke konstateret bilag IV arter.

Hgjme

Ved Hgjme findes en population af stor vandsalamander
(bilag IV art) i et moseomrade og i et vejvandsbassin syd for
motorvejen. Vejvandsbassinet bliver nedlagt og erstattes af
et nyt. Der er indarbejdet afveergeforanstaltninger i form af
etablering af 3 nye vandhuller, plantning af erstatningsskov
og gennemfgrelse af naturpleje for at forbedre mosen som
ynglested for stor vandsalamander. Det vil sikre bestanden
og spredningsvejen mellem lokaliteterne.

Sanderum

Ved Sanderum skal der feeldes nogle beplantninger nord for
motorvejen. Beplantningerne fungerer som spredningskor-
ridorer for dyr og kan veere egnede for flagermus. Desuden
vil et lille vandhul blive nedlagt.

Som kompensation vil der blive etableret to erstatnings-
vandhuller og etableret ny beplantning, der kan fungere

som ledelinje for dyrene, sa det sikres, at flagermus ikke
pavirkes.



Der er ikke fundet bilag IV arter i omradet, men derimod
traeer, som er potentielt egnede for flagermus. Ved at udfere
ngdvendig feeldning af traeer uden for falgermusenes yngle-
og overvintringsperiode undgas pavirkning af flagermus.

Nydam

Ved Nydam passerer motorvejen taet forbi et moseomrade
med flere vandhuller, hvoraf et er ynglevandhul for stor
vandsalamander. Omradet bliver ikke pavirket direkte, og
der forventes ikke pavirkning af bilag IV arten stor vandsala-
mander.

Ravnebjerg

Ved Ravnebjerg findes der fredskov bade nord og syd for
motosrvejen. Seerligt mod nord har skoven naturmaessige
interesser i en bevoksning omkring et lille vandhul med
ynglende lille vandsalamander (ikke bilag IV art). En del af
bevoksningen feeldes, og som erstatning for denne rejses ny
skov lokalt.

Pa sydsiden er skoven naturmaessigt mindre interessant,
men breammen af treeer umiddelbart op mod motorvejen er
mulig rastelokalitet for stor vandsalamander, som yngler i et
vandhul mod syd. Vandhullet pavirkes ikke af projektet. For
at undga en pavirkning af stor vandsalamander rejses ny
skov lokalt.

Enghave Mose
Jst for Spedsbjerg findes et moseomrade med en starre s@
og et vejvandsbassin. Her udvides motorvejen ikke i forbin-

delse med dette projekt, men vejvandsbassinet udvides. Der
lever ikke padder i bassinet, og det sikres, at mosen ikke
pavirkes, da bassinudvidelsen sker udenfor mosen.

Bkologisk funktionalitet

| omradet, hvor motorvejen udvides, er det eksisterede vej-
anleeg allerede i dag at betragte som en fuldsteendig barriere
for landlevende dyr. Der findes seks gang- og cykelstipas-
sager samt en vadpassage ved Lindved A og dalbroer ved
Odense A, som kan anvendes som faunapassage.

Udvidelsen af motorvejen vurderes ikke at forvaerre pas-
sageforholdene vaesentligt, da passagerne bibeholdes eller
kun aendres sa lidt, at det ikke pavirker dyrelivets anven-
delse af dem. Hvor der er vurderet at veere behov for at
kompensere for den ggede laengde, f.eks. ved Lindved A, er
der indarbejdet afvaergeforanstaltninger i form af gget tveer-
snit af den forlaengelse, der sker af faunapassagen, samt
etablering af banketter langs vandlgbet.

Samlet set vurderes udvidelsen med de indarbejdede afveer-
geforanstaltninger ikke at medfare vaesentlige pavirkninger
af de naturmaessige interesser. Herved kan den gkologiske
funktionalitet i omradet blive opretholdt.

De afvaergeforanstaltninger, der gennemfgres i projektet,
er opsummeret i tabel 1.1. Herudover er der i flere omrader
stillet vilkar for anleegsarbejderne.

Afvaergeforanstaltning Antal Areal Lokalitet der kompenseres
Anlaeg af ny § 3 eng Ca. 1.500 m? 6

Anleeg af ny § 3 mose Ca. 11.600 m? 11,12
Fredskov Ca. 20.100 m? 11C, 12B, 24A, 40A, 41A
Mulig fredskov Ca. 69.400 m? 12/31‘622'2282&;52 e
Anlaeg af erstatningsvandhuller 10 8, 15, 24, 26, 27D, 47
Udvidelse af vejvandsbassiner sker sa de kan udvikle sig til § 3 sger 6 4, 8,15, 20, 24, 49
Forbedring af ynglevandhul for stor vandsalamander 2 25,33
Plantning af nyt levende hegn langs motorvejen 3 26, 26C, 27C
Etablering af banketter og forbedring af vandgennemstremning i underfgring Lindved A Lindved A
Anvisninger for faeldning af flagermusegnede treeer 11F, 15F, 27F

TABEL 1.1 Afvaergeforanstaltninger der gennemfgres for at kompensere eller modvirke pavirkningen af natur. Mulig fredskov er
bevoksninger som ikke er fredskov i dag, men som ifglge Naturstyrelsen Fyn, muligvis er omfattet af fredskovpligt



Natura 2000

I henhold til habitatdirektivet er der lavet en Natura 2000
konsekvensvurdering af projektets pavirkning af Natura
2000-omrader. Konsekvensvurderingen har til formal at
sikre, at gunstig bevaringsstatus for arter eller naturtyper,
der er beskyttet (pa udpegningsgrundlaget for et omrade),
ikke pavirkes.

Det eneste Natura 2000-omréade, hvor en pavirkning ikke
pa forhand kan udelukkes, er habitatomradet "Odense A
med Hagerup A, Sallinge A og Lindved A”. Udpegnings-
grundlaget for omradet er 8 naturtyper og 6 arter: vandigb,
kalkoverdrev, surt overdrev, urtebreemme, kildevaeld, rigkaer,
egeblandskov, elle og askeskov, sumpvindelsnegl, tykskal-
let malermusling, havlampret, baeklampret, pigsmerling og
damflagermus.

Pavirkning af dette omrade kan ske to steder. Dels ved
projektets krydsning af Lindved A (selve krydsningen ligger
udenfor habitatomradet, men kun i afstand af ca. 25 m) og
dels ved projektets krydsning af Odense A. Langs Lindved A
findes naturtypen "vandlgb” og naturtypen "braemmer”, samt
potentielt alle de vandlevende arter, der indgar i udpeg-
ningsgrundlaget (undtagen sumpvindelsnegl). Ved Odense
A findes alle otte naturtyper samt potentielt alle de arter, der
indgar i udpegningsgrundlaget.

De mulige pavirkninger, som projektet kan have, er for-
veerrede passagemuligheder, gget tilledning af vejvand

til vandlgb, spild af materialer til vandlgb i anleegsfasen,
@get risiko for erosion og sedimentation i anlaegsfasen og
endelig direkte pavirkning af naturtyper eller arter i drifts- og
anleegsfasen.

For at undga pavirkning af gunstig bevaringsstatus for naty-
per og arter i udpegningsgrundlaget i Natura 2000-omradet
udfgres falgende afvaergeforanstaltninger:

m Udvidelse af passagen ved Lindved A udfares tragtfor-
met for at sikre stgrst mulig anvendelse af passagen.
Der etableres banketter i passagen for at forbedre sped-
ningsmuligheder for landlevende dyr samt for at age
vandgennemstrgmningen.

m Der ma ikke laves (midlertidige) spaerringer af Odense A
og Lindved A i anlaegsfasen.

m Evt. etablering af sandfang for at undga sedimenttrans-
port i anleegsfasen.

m Stgttemur langs straekningen ved Lindved A i stedet for
skraning for at sikre mod direkte pavirkning af Lindved A.

m Udvidelse af regnvandsbassiner for at sikre mod pavirk-
ning af gunstig bevaringsstatus som fglge af tilledning af
miljgfremmede stoffer.

m For at opretholde omradets gkologiske funktionalitet
for damflagermus ved Lindved A etableres forbedrede
levevilkar nord for motorvejen med flere sger til fadesgg-
ning mv.

m Undgé vejbelysning ved Lindved A.



Med de indarbejdede afveergeforanstaltninger er det vur-
deret, at projektet ikke vil medfgre pavirkning af gunstig
bevaringsstatus for udpegningsgrundlaget i habitatomradet.
Der vil dermed ikke ske en pavirkning af habitatomradets
integritet.

1.5 KULTURARV

Kulturlandskabet omkring motorvejen har gennemgaet store
endringer og er i hgj grad preeget af Odenses byudvikling.
Der ligger spredte kulturelementer, sdsom bevaringsvaer-
dige bygninger, beskyttede sten- og jorddiger, arkaeologiske
fundsteder mv. i det omrade, der kan blive bergrt af motor-
vejsudvidelsen.

Projektet vil pavirke nogle af de identificerede kulturarvs-
interesser. Det geelder for Ravnebjerg Kirkes omgivelser,
enkelte fundsteder, diger og en bevaringsvaerdig bygning.

For at mindske virkningerne pa de naevnte kulturelementer,
skal fundstederne samt sten- og jorddigerne sa vidt muligt
friholdes under anlaegsarbejdet. Desuden bgr arbejdsplad-
ser og kgreveje ikke etableres i umiddelbar naerhed hertil.

1.6 FRILUFTSLIV

De grenne omrader og skovplantninger omkring motorvejen
benyttes flittigt, bade til rekreative formal, som ga-, lebe- og
rideture, og til krydsning af motorvejen for cyklister og fod-
gaengere. De vaesentligste rekreative interesser i omradet er
knyttet til stier, skove samt de to adale med gr@gnne arealer
omkring Odense A og Lindved A.

De rekreative forhold omkring motorvejen er i dag meget
pavirkede af den eksisterende motorvej. De nuveerende
muligheder for, at cyklister og gdende kan krydse motor-
vejen, vil blive bevaret, hvilket er afggrende for at mindske
motorvejens markante barrierevirkning for friluftslivet.

Skovbraemmerne mellem boligomraderne og motorvejen
vil pa grund af udvidelsen blive mindsket i bredden. Dette
betyder, at den rekreative veerdi forringes.

| anlaegsfasen skal det sikres, at der fortsat er passage ad
stierne pa tveers af motorvejen.

1.7 OVERFLADEVAND

Langs den nuvaerende motorvej er der i alt 11 regnvands-
bassiner. Disse bassiner afvander til fglgende vandigb og
&er: Odense A, Lindved A, Allerup-Hajby Skelrende, Sande-
rum Beek og Borreby Mgllebaek.

| forbindelse med udvidelsen af motorvejen vil regnvands-
bassinernes placering generelt blive bibeholdt, men det er
ngdvendigt med en udvidelse af de eksisterende bassiner
for at kunne handtere de ggede vandmaengder, som en vej-
udvidelse vil medfere. Regnvandsbassinerne konstrueres,
sa sterstedelen af tungmetaller og miljgfremmede stoffer
tilbageholdes i bassinerne inden udledning til vandlgbene.
Det vurderes derfor, at tilfarslen af vand fra regnvandsbas-
sinerne ikke vil medfgre nogen veesentlig pavirkning af
hverken vandkvalitet eller plante- og dyrelivet i vandligbene.

Under anlaegsarbejdet kan der veere risiko for, at der kan
ske tilfarsel af materiale til blandt andet Odense A og
Lindved A. Der vil derfor blive ivaerksat et beredskab for at
forhindre, at der sker en pavirkning af vandlgbenes kvalitet
under anlaegsarbejdet.

Lindved A kommer til at labe meget teet pa den udvidede
motorvej pa en kort streekning, og det skal sikres, at der ikke
sker en direkte pavirkning af aen pa denne straekning, ved
at der i stedet for skraninger etableres en stgttemur ved &en
langs motorvejen.

1.8 GRUNDVAND

Motorvejen gar gennem omrader, der er udlagt som om-
rader med seerlige drikkevandsinteresser og omrader med
drikkevandsinteresser. | omrader med seerlige drikkevands-
interesser ma den nuvaerende arealanvendelse ikke andres
til en mere grundvandstruende art, og aktiviteter, der sikrer
en god grundvandskvalitet, skal fremmes. | omrader med
drikkevandsinteresser skal etablering af anleeg eller aktivite-
ter, der medfgrer seerlig risiko for grundvandsforurening, sa
vidt muligt undgas.

Der er en raekke vandindvindingsboringer og indvindings-
oplande inden for en 200 m zone langs motorvejen. | disse
omrader skal man veere seerligt opmaerksom pa at beskytte
grundvandsressourcen.



Langs hele streekningen af motorvejen etableres et lukket
vejafvandingssystem, s& al vejvandet ledes til nedlgbsbrgn-
de, og herfra, via et lukket rgrsystem til teette regnvandsbas-
siner med olieudskiller og lukkemekanisme ved udlgbet.
Dette vil sikre, at der ikke sker forurening af grundvandet,
hvis der skulle vaere uheld med spild af miljgfremmede stof-
fer pa motorvejen. Dette er en forbedring i forhold til i dag,
hvor en del af streekningen har et afvandingssystem med
abne grefter. Den stgarste risiko for forurening er séledes
ved spild pa ikke befeestede arealer i anleegsfasen. Der skal
derfor iveerksaettes et beredskab til handtering af evt. spild.

1.9 LUFT OG KLIMA

Trafikken pa motorveje og evrige veje i det &bne land kan
veere betydelig, men luftforureningsniveauerne er forholds-
vis lave, fordi der typisk er gode spredningsforhold. Luft-
forureningen aftager hurtigt med afstanden fra vejen, og
boligerne langs motorveje ligger typisk i en vis afstand fra
vejen.

Luftforureningen langs motorvejen afheenger dels af lang-
transporteret forurening fra kilder i Danmark og Europa, dels
forurening fra lokale kilder i byen, og dels fra vejen. Luftfor-
ureningen fra veje afhaenger af udviklingen i emissionsfor-
hold, trafikmeengde, kgretajssammensaetning og hastighed.

Bilers udstgdning indeholder en blanding af kvaelstofoxider,
som hovedsageligt bestar af NO og nogle fa procent NO..
NO, er sundhedsskadeligt, og der er fastsat greensevaerdier
for det, mens der ikke findes graenseveerdier for NO alene.
Imidlertid sker der i atmosfaeren en kemisk omdannelse,
hvorved der hurtigt dannes sundhedsskadelig NO..

Der findes ligeledes greenseveerdier for luftens indhold af
PM,s og PM1,. PM, 5 er massen af partikler under 2,5 mikro-

NO: (ng/m?)

meter. En vaesentlig del af PMzs er langtransporterede. Fra
trafikken bidrager isaer sodpartikler, men ogsé bremsestgv
til PM,s. PM1, er massen af partikler under 10 mikrometer,
og bidraget til PMy, er domineret af langtransporterede
partikler og grove partikler fra fx deek-, bremse- og vejslid,
jordstav, pollen mv.

| tabel 1.2 er der vist minimum, maksimum og gennem-
snit for koncentrationer af luftforurening ved i alt ca. 8.300
boliger mm. i en afstand af indtil 1.000 m fra vejen. Tallene
refererer til arsmiddelveerdier.

Som det ses af tabellen, er der ingen overskridelse af luft-
kvalitetsgraenserne hverken i dagens situation eller ved en
fremtidig situation. Niveauerne vil veere langt under greense-
veerdierne.

Koncentrationerne af kvaelstofdioxid (NO-) falder markant
fra 2008 til 2020, mens de er stort ens i 0-alternativ (2020)
og hovedforslag (2020). Det markante fald skyldes primeert
skaerpede krav il bilernes udledning af kveelstofoxider. Der
vil ifglge beregningerne ikke ske sendringer i koncentratio-
nerne af partikler PM, s og PM;, i omgivelserne.

Beregningen af emissionsforhold i nuveerende situation (Ba-
sis 2008), O-alternativ (2020) og ved Hovedforslaget (2020)
er opsummeret i tabel 10.3.

Emissionen af NO,, NO, og PM udstgdning forventes at
falde kraftig fra 2008 til 2020 pa grund af skeerpede krav
til bilernes udstgdning (emissionsnormer) og pa trods af
stigende trafik fra 2008 til 2020.

NO,-emissionen falder mindre end NO,-emissionen, da den
direkte emitterede NO,-andel er stgrre i 2020 end i 2008 pa
grund af flere dieselbiler og flere partikelfiltre.

PM:5 (pg/m?) PM:o (ug/m®)

Graensevardi 40 25 40
Dagens situation

Maksimum 12,8 11,2 19,4
Maksimum 26,5 12,3 21,5
Gennemsnit 16,4 11,4 19,9
0-alternativ 2020

Minimum 10,3 11,1 19,4
Maksimum 16,7 11,9 21,5
Gennemsnit 11,9 11,3 19,8
Hovedforslag 2020

Minimum 10,3 11,1 19,4
Maksimum 16,6 11,9 21,4
Gennemsnit 11,9 11,3 19,8

TABEL 1.2 Koncentration af luftforurening ved dagens situation, 0-alternativet i 2020 og

hovedforslaget i 2020
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Scenarie: NOy emission NO. emission

PM udst@dning

PM_s emission PM;o emission CO, emission

(Indeks) (Indeks) (Indeks) (Indeks) (Indeks) (Indeks)
Dagens situation 245 212 142 98 87
0-alternativ 2020 100 100 100 100 100
Hovedforslag 2020 103 105 100 100 104

TABEL 1.3 Emissionsforhold i 2008, 0-alternativ (2020) og hovedforslag (2020).

Tallene er vist i indeks med 0-alternativ 2020 = 100

Emissionen af PM,;s, som skyldes bade udstgdning og ikke-
udstedning, reduceres ikke sa meget som f.eks. NO,, da
ikke-udstadningsdelen stiger fra 2008 til 2020 grundet mere
trafik. PM1, emission stiger lidt, da ikke-udstg@dningsdelen
her udger en stgrre andel end for PM,s.

CO;-emissionen er stgrre i 2020 i forhold til 2008 som en
kombination af @get trafik og en forbedret CO; effektivitet.
Det er regnet med at CO; effektiviteten sges med 17 % fra
2008 til 2020, men dette kan ikke opveje det ggede trafikar-
bejde pa hhv. 40 % og 45 % for basis 2020 og motorvejsud-
videlsen i 2020.

Udvidelsen af motorvejen har generelt marginalt hgjere
emissioner end O-alternativet i 2020 pga. af lidt mere bade
let og tung trafik samt lidt hgjere hastighed, hvilket giver lidt
hgjere emission.

1.10 LYS

Der paregnes af trafiksikkerhedsmeessige grunde opsat be-
lysning pa sterstedelen af motorvejens bystraekning. P& de

skaerende veje belyses alle de kryds, hvor motorvejsramper
tilsluttes. Endvidere belyses stier i eget tracé.

Da lyset fra trafikken primaert fglger vejanleeggets linjefo-
ring, som er uden skarpe sving, vurderes de ggede lysgener
fra det udvidede anleeg at veere minimale. Motorvejen ligger
pa det meste af straekningen i afgravning og omgivet af
skaermende beplantning, hvilket begraenser lyspavirkningen
fra trafikken.

Udbygningen af motorvejen vil medfere, at en vaesentlig del
af beplantningen blive ryddet, hvilket kan give anledning til
oget lyspavirkning. Denne péavirkning begreenses dog efter-
handen som ny beplantning vokser til.
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1.11 RASTOFFER OG AFFALD

Rastof- og materialeforbruget til etablering af motorvejsud-
videlsen bestar hovedsageligt af asfalt og grus til belaeg-
ningsarbejdet samt beton og stal til konstruktioner (broer,
stattevaegge mv.).

Forbruget af grus pa ca. 294.000 tons svarer i alt il ca.
3,5% af den samlede gennemsnitlige arlige indvinding

af sand, grus og sten pa land i Region Sydjylland pa ca.
8,4 mio. m®. Indvindingen svarer til ca.1,0 % af den gen-
nemsnitlige arlige nationale indvinding af sand, grus og
sten pa land pa ca. 29 mio. m® set over en 4-arig periode
2006-2009. Set pa nationalt og regionalt plan er maengden
saledes lille og vurderes ikke at udgere et rastofmaessigt
problem.




Der er ikke grusforekomster ved motorvejen, sa det er me-
get begraenset, hvad der bliver til radighed af lokalt opgravet
grus fra anlaegsarbejdet.

Da grus er en ikke fornyelig ressource, vil sand og grus fra
opbrydning af eksisterende vejarealer samt afgravning i sa
stor udstraekning som muligt blive genbrugt for derved at
reducere nettoforbruget mest muligt.

Forbruget af nyt asfalt, beton, og stal er set pa nationalt plan
lille og vurderes ikke at udgare et rastofmaessigt problem.
Opbrudt asfalt genanvendes i asfaltindustrien.

Det affald, der produceres ved anleegsarbejdet, omfatter
bygge- og anleegsaffald og farligt affald. Ved nedrivning af
bygninger og broer og opbrud af veje, stier, ledninger og
kabler opstar der nedrivningsaffald, som bestar af beton,
stal, asfalt og plastmaterialer. Den samlede produktion af
affald og potentielt genanvendelige materialer inkl. opbrudt
asfalt er set pa nationalt plan relativ lille.

Det producerede affald skal sorteres og behandles efter
Odense Kommunes anvisning. Kildesortering, anvisning

og anmeldelse af bygge- og anleegsaffald vil sikre, at langt
starstedelen af affaldsproduktionen af betonbrokker, opbrudt
asfalt og asfaltspild samt jern og metal vil blive genanvendt.

En lille andel af bygge- og nedrivningsaffaldet bestar af
farligt affald, som skal handteres efter saerlige regler. Dette
geelder f.eks. olieaffald, lim og fugemasser, tjeereasfalt, ma-
lingsrester og isolerings- og eternitmaterialer indeholdende
asbest.

Det vurderes, at bortskaffelse af genererede affaldsmaeng-
der er af mindre betydning for miljget.

1.12 FORURENET JORD

Udbygning af motorvejen medfgrer, at der vil vaere grave-
arbejder langs med den nuvaerende motorvej. Langs med
vejarealer er der generelt en diffus forurening af overflade-
jorden med bly, tungere olieprodukter og polyaromatiske hy-
drocarboner (PAH’er) fra trafikken. Mindre omrader indenfor
vejarealet kan vaere punktkildeforurenet pa grund af spild

af f.eks. olieprodukter ved trafikuheld. Jord og sediment fra
regnvandsbassinerne kan veere forurenet.

Forurening af overfladejorden forventes at vaere sammenlig-
nelig med, hvad der i en reekke undersggelser er konstate-
ret langs andre danske motorveje, hvor jorden kan betegnes
som lettere forurenet.

Lettere forurenet jord skal sa vidt muligt genanvendes in-
denfor vejprojektet, f.eks. i vejanlaegget, i stgjvolde, tilslut-
ningsanlaeg og ved terraenreguleringer, mens bortskaffelse
af forurenet jord til eksterne miljggodkendte anleeg s@ges
minimeret. | forbindelse med selve gennemfarelsen af
vejprojektet vil der blive behov for etablering af midlertidige
genplaceringslokaliteter (mellemlagre), inden jorden kan
endelig genindbygges i vejanlaeg, stgjvolde mv.

Eventuel forurenet jord (punktkildeforureninger) og eventuel
lettere forurenet jord fra kortlagte lokaliteter bortskaffes til
miljggodkendte modtageanlaeg.

1.13 ANDRE UNDERSOQGTE MULIGHEDER

Der er unders@gt nogle andre muligheder for udformning af
TSA 50 og TSA 51. Det vurderes, at der ikke vil vaere nogen
veesentlige miljgmaessige forskelle mellem disse udformnin-
ger af anleeggene og de, der forekommer i hovedforslaget.

Der foreligger en lgsningsmulighed, hvor de beplantede
skraninger bevares med stgttemur. En sadan lgsning vil
medfgre faerre miljgmeessige konsekvenser end hovedfor-
slaget, da man derved undgar at fierne en del bevoksning.
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2. HOVEDFORSLAG 0G

ALTERNATIVER

Motorvejen syd om Odense er en del af Europavej 20.
Motorvejen indgar i det transeuropaeiske vejnet, idet den
skaber forbindelse mellem Sverige og kontinentet via Jre-
sunds- og Storebeeltsforbindelserne. Straekningen indgar
som en central del af det danske motorvejsnet. Desuden
betjener straekningen en del regional og lokal pendlertrafik.

Ifelge de seneste trafikteellinger (2008) belastes straek-
ningen med en hverdagsdggntrafik p& mellem 49.000 og
57.000 kgretgjer. Kapaciteten vil veere naesten opbrugt, for
den planlagte udvidelse kan veere faerdig.

2.1 EKSISTERENDE FORHOLD

Straekningen udger en del af etapen Langeskov — Korse-
bjerg. Streekningen var den sidste del af den 78 km lange
fynske motorvej, som blev feerdiggjort i 1985.

Der findes tre tilslutningsanleeg pa streekningen:

m  TSA50 ved Svendborgvej er et almindeligt ruderanlaeg.
Region Syddanmark planlaegger et nyt universitetsho-
spital pa arealet syd for Syddansk Universitet. Odense
Kommune har derfor planer om at forls&enge Munkebjerg-
vej fra Niels Bohrs Allé til krydsning af motorvejen i km
ca. 158/4 og ensker i den anledning tilslutningsanlaegget
flyttet til den nye krydsning.

m TSA51, som er et ruderanleeg tilsluttet en fordelerring,
hvor ogsa Dalumvej, Stenlgsevej og Volderslevvej er
tilsluttet. Fordelerringen er trafikalt hardt belastet, og der
forekommer mange ulykker.

m TSA 52 ved Assensvej er et almindeligt ruderanleeg. Der
er hyppig tilbagestuvning pa frakgrselsramperne med
mange uheld til felge.

r o
[ = T
Trug  Yderrabat  Nedspor Kerespor Midterrabat Kerespor Nodspor  Yderrabat Trug

\1’0\ s | |

2,0 9,5 7,0
I

Te
R

3,0 ?5‘ 7,0 ?5‘ 2,0 ‘ 15 ‘1,0‘
1 1 I I I

26 m

FIGUR 2.1 Typisk tveersnit, nuveerende motorvej
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FIGUR 2.2 Forslag til placering af nye stgjskaerme

Det nuveerende tveersnit pa motorvejen pa hele straskningen
udggres af midterrabat og 4 kerespor med gennemgaende
ngdspor. Kgresporsbredden er 3,50 m og der er 0,5 m
brede kantbaner. Ngdsporene er 2,0 m brede, med 1,5 m
yderrabatter som vist pa figur 2.1.

Midterrabatten er i dag generelt 3 m bred, bortset fra en
straekning hen over Odense A, hvor der er delt tracé. Mo-
torvejen er fort over adalen pé to dalbroer til henholsdvis
gst- og vestgéende spor. Der er en 10 m lysning mellem de
to broer og ca. 10 m frihgjde til den underliggende &dal.

Overfgringer af veje, og stier er 3-fagsbroer med et ca. 26 m
bredt midterfag og to smalle sidefag.

2.2 UDBYGNING

Den planlagte udbygning omfatter en symmetrisk udbygning
af motorvejen fra 4 til 6 spor pa hele streekningen. Straeknin-
gen bestar af ca. 8 km i bynaert omrade mellem km 157 og
km 165, og ca. 5 km i abent land mellem km 165 og km 170.
| det bynaere omrade udbygges det nuveerende tveerprofil
med et ekstra karespor pa 3,50 m i hver vejside. Midter-

rabatten, der nu er 3,0 m bred, ombygges til en 2,0 m bred
betonkasse med New Jersey profil. Der anlaegges nye
ngdspor med opsamlingskant i begge sider. Den samlede
bredde bliver med det nye tvaerprofil 33,0 m mod de nuvae-
rende 26,0 m. De nuveerende overferinger er trefagsbroer,
hvor motorvejen udfylder det midterste fag, som netop er
26 m. Det er valgt at bevare disse bygveerker, idet det nye
tveerprofil netop kan passere, hvis ngdsporene ikke udfgres
gennemgaende.

Fra km 157-165 udvides motorvejen med tvaerprofil som vist
pa Figur 2.3.

| abent land udferes et mere rummeligt tveerprofil, som

har 3,75 m brede kagrespor. Midterrabatten er 3,0 m bred,
og mellem midterrabat og kerebaner udfgres 1,0 m brede
ngdrabatter. Med ngdspor og opsamlingskant bliver den
samlede tveersnitsbredde 37,5 m. P& denne straekning fares
ngdsporene igennem. Dette betyder, at en enkelt overfgring
ma udskiftes.

Fra km 165-170 udvides motorvejen med tvaerprofil som vist
pa Figur 2.4.
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FIGUR 2.3 Reduceret tvaerprofil, km 157-165 med 33 m kronebredde.
Yderrabat Nodspor Korespor Midterrabat Kerespor Nodspor Yderrabat

| 37,5m |
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FIGUR 2.4 Tvarprofil, km 165-170 med 37,5 m kronebredde.
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Der er pa streekningen 14 broer, der farer over motorvejen,
hvoraf de tre indgar i tilslutningsanlaeg (TSA 50, 51 0g 52).

Som naevnt bevares overfgringerne sa vidt muligt pa den
byneere straekning. Det er dog ngdvendigt at opfere to nye
overfgringer i stedet for de to bygveerker, der indgar i TSA
51. Desuden opferes en ny overfgring for Munkebjergvejs
forleengelse, som er en ny vej der anlaegges af Odense
kommune for at give adgang til nyt Odense Universitets
Hospital (nyt OUH). Hvor denne vej krydser motorvejen,
anleegges et nyt tilslutningsanlaeg som erstatning for det
nuveerende TSA 50 ved Svendborgvej. De nye overfgringer
udferes, sa der er plads til ngdspor.

Nyt TSA 50 bygges som et S-anlaeg eller et trompetanlaeg.
TSA 51 ombygges, sa fordelerringen aendres til to skaerende
veje med halve ruderanleeg og forbindelsesveje mellem de
to halvdele. TSA 52 far mindre aendringer til forbedring af
kapacitet og trafiksikkerhed.

Pa neer en enkelt stioverfaring, der ligger i vejen for det nye
TSA 50, vil samtlige stier og veje over og under motorvejen
bibeholdes svarende til dagens situation. Det indebeerer,

at de bygveerker, der farer veje og stier under motorvejen,
skal sideudvides. Til erstatning for den sti, der ligger i vejen
for TSA 50, vil der blive opfart en ny stibro gst for det nye
tilslutningsanleeg.

Motorvejen fgres over Odense Adal pa to ca. 90 m lange
dalbroer. Disse to broer skal ogsa sideudvides. Det samme
geelder underfaring af Lindved A, der krydser motorvejen.

Der etableres belysning pa motorvejen pa den bynzere
streekning. Desuden retableres belysning ved tilslutnings-
anlaeggene samt i ellers marke stiunderfgringer. For at
begreense stgjgener suppleres motorvejen med stgjskeerme
pa dele af straekningen, se Figur 2.2, og der udlaegges stgj-
reducerende belaegning pa motorvejen.

2.3 INGEN UDBYGNING (0-ALTERNATIVET)
0O-alternativet er den situation, hvor E20 Syd om Odense
ikke udbygges fra 4 til 6 spor. Trafikken er fremskrevet til
2020, hvilket giver gget stgj og mindsket fremkommelighed i
forhold til i dag. O-alternativet er brugt som sammenlignings-
grundlag for de enkelte miljgforhold.




3. PRINCIPPER OG METODER

Da E20 er en statsvej, gennemfgres VVM-undersggelsen
som en del af det forberedende arbejde til en anleegslov.
Selvom den ikke skal vedtages som et kommuneplantillaeg,
felger den generelt kravene om indhold jf. Bekendtgerelse
om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning
pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning:

m En beskrivelse af projektet og de
vaesentligste alternativer

m En beskrivelse af de nuveerende miljgforhold
i projektomradet

m En vurdering af projektets kort- og langsigtede, direkte,
indirekte og kumulative virkninger pa miljgforhold
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m En beskrivelse af, hvad der er gjort eller kan geres for at
undga, mindske eller kompensere for uhensigtsmaessige
miljgpavirkninger — de sakaldte afveergeforanstaltninger

m En beskrivelse af den anvendte metode og omfang
for miljgvurderingen (er beskrevet detaljeret under de
enkelte emner)

m Eventuelle mangler ved miljgvurderingen.

3.1 MILJOVURDERINGENS PRINCIP OG FORLOB
Fase 1

Der er udaarbejdet kortleegningsrapport vedrgrende miljg og
natur mv. Vejdirektoratet 2010. Denne indeholder undersg-



gelser og kortlaegninger af disse forhold inden for en interes-
sekorridor for udbygningen af E20. Unders@gelserne har
dannet basis for beskrivelser af de nuveerende miljgforhold.

Miljooptimering

Der har veeret et centralt element i VVM-processen for E20,
at der ved en vekselvirkning mellem de miljgmaessige og de
gvrige tekniske undersggelser er udviklet et sa miljgoptime-
ret projektforslag, som muligt. Alligevel indebaerer udbyg-
ningen miljgpavirkninger — men ogsa miljgforbedringer — i
forhold til 0-alternativet.

Kvantificering af miljoeffekter

Der er foretaget trafikale effektberegninger af vejprojektet
for at kunne kvantificere miljgkonsekvenser som stgj og
luftforurening. Der er endvidere beregnet rastofforbrug og
affaldsproduktion for hovedforslagene.

Selve miljevurderingen

Miljgundersggelserne og beregningerne danner grundlag
for vurderingen af, om udbygningsprojektet vil medfare be-
tydelige negative konsekvenser for miljget. For de negative
effekter, der ikke kan undgas, er der indarbejdet afvaergefor-
anstaltninger. Konsekvenserne for miljget er vurderet for de
miljgoptimerede projektforslag inklusive afveergeforanstalt-
ninger.

De miljgforhold, som er undersggt og vurderet i miljgvurde-
ringen, omfatter:

Planforhold

Landskab og jordbund
Flora, fauna og gkologi
Kulturarv

Friluftsliv
Overfladevand
Grundvand

Luft og klima

Lys

Rastoffer og affald
Forurenet jord
Mennesker og samfund.

De neevnte miljgforhold er vurderet i forhold til en situation,
hvor der ikke anlaegges en ny vej, og med en fremskrivning
af trafikken til ar 2020. | VVM-sammenhaeng kaldes dette
sammenligningsgrundlag for O-alternativet.

De trafikale forhold er ikke behandlet i miljgvurderingen,
men danner grundlag for effektberegningerne. Der henvises
til Sammenfattende rapport for en mere udfgrlig beskrivelse
af de trafikale forhold fgr og efter udvidelsen af motorvejen.
Vurderinger af projektets stgjpavirkninger er ligeledes afrap-
porteret i en seerskilt rapport.
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4. PLANFORHOLD OG

LOVGRUNDLAG

4.1 METODE

Miljgvurderingen skal forholde sig til de internationale, natio-
nale, regionale og lokale planlaegnings- og lovgivningsmaes-
sige bindinger, der er i omradet. Derfor er der indsamlet
oplysninger om disse udpegninger indenfor det omrade, der
kan blive bergrt af udvidelsesprojektet.

Oplysningerne om geeldende planforhold er indhentet fra
nationale (Naturstyrelsen), regionale, kommunale og lokale
planer (Odense Kommune, m.fl.) samt fra Det Kulturhistori-
ske Centralregister og Kulturarvsstyrelsen. De oplysninger,
der er gennemgaet, vedregrer omrader, der er omfattet af:

m Internationale planer, f.eks. omrader, arter og naturtyper,
der er beskyttede af EF-habitatdirektivet og EF-fuglebe-
skyttelsesdirektivet.

s Kommuneplaner dvs. udpegninger, der har til formal at
beskytte naturomrader, landskaber, kulturmiljg, friluftsliv,
recipienter, drikkevandsomrader, byudvikling samt lokal-
planlagte omrader til fritidsformal, skovrejsning, planer
om naturgenopretning mv.

m Naturbeskyttelsesloven, f.eks. fredninger, beskyttede
naturtyper, fredede fortidsminder og beskyttede sten- og
jorddiger

m Anden national lovgivning, f.eks. reglerne vedrgrende
fredskovspligt i henhold til skovlioven.

4.2 INTERNATIONAL LOVGIVNING

Natura 2000

Natura 2000 er et net af internationale naturbeskyttelsesom-
rader. | Danmark er der i dag udpeget 261 habitatomrader
samt 113 fuglebeskyttelsesomrader. EF-habitatdirektivet

har til formal at beskytte naturtyper og arter, der er truede,
sarbare eller sjeeldne i EU. Det er til dette formal, at reekken
af seerlige bevaringsomrader, de sakaldte habitatomrader, er
udpeget. Habitatomréderne udger — sammen med fuglebe-
skyttelsesomraderne og ramsaromraderne — de internatio-
nale beskyttelsesomrader. Hvert enkelt habitatomrade er
udpeget med henblik pa at beskytte bestemte naturtyper og
arter af dyr og planter. Flere af disse naturtyper og arter er
prioriterede, hvilket medfarer et saerligt ansvar for beskyt-
telsen.

Det internationale beskyttelsesomrade habitatomrade nr. 98
Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved A krydses
i dag af E20. De arter og naturtyper, der er udpegnings-
grundlag for omradet, er behandlet i kapitel 7.
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Omradet har et areal pa 303 ha. Det omfatter hovedpar-
ten af Fyns storste vandlgb, Odense A, fra Arreskov S til
Asum, store dele af de betydende tillgb Lindved A, Hagerup
A og Sallinge A, samt nedre dele af visse mindre tillgb. Ha-
bitatomradet er hovedsagelig snaevert afgreenset til vandlg-
bene. Kun omkring Odense A er nogle af de vandlgbsnzere
arealer medtaget (se kort 4.1).

Bade vandlgbene og de omkringliggende naturarealer rum-
mer et forholdsvis rigt og alsidigt plante- og dyreliv, herunder
med forekomst af sjeeldne og temmelig sarbare arter.

Pavirkningen af udvidelsen af E20 pa habitatomrade nr. 98
Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved A samt de
gvrige habitatomrader er vurderet i kapitel 7.

Bilag 4-arter

Ved indfgrelse af EF-habitatdirektivet er Danmark forpligtet
til at forholde sig til, om den planlagte udvidelse af E20 kan
pavirke arter, som er omfattet af EF-habitatdirektivets bilag
IV.

Direktivets artikel 12 paleegger medlemsstaterne at treeffe
de ngdvendige foranstaltninger til at indfere en streng
beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for
de arter, der er naevnt i bilag IV. En raekke af disse arter
forekommer i Danmark. Beskyttelsen indebaerer bl.a. forbud
mod beskadigelse eller gdeleeggelse af arternes udbredel-
sesomrader.

For de fleste arter, der er omfattet af EF-habitatdirektivets
bilag IV, geelder, at deres udbredelse ikke er tilstraekkelig
kendt, eller at informationen (endnu) ikke er offentlig til-
gaengelig. De arter, som kunne vaere relevante for omradet,
fremgar af kapitel 6. Vurderingen af projektets pavirkning af
bilag IV-arterne fremgar af kapitel 6.

Bilag | fuglearter

Der er ingen fuglebeskyttelsesomrader naer undersggel-
seskorridoren. Udbredelse i forhold til yngle- og rasteomra-
der for fuglearter opfert pa EF-fuglebeskyttelsesdirektivet
anvendes i Danmark som grundlag for udpegningen af
EF-fuglebeskyttelsesomraderne og skal vurderes i projekter,
der kan pavirke de udpegede arter indenfor fuglebeskyt-
telsesomraderne. Der er ikke i den danske habitatbekendt-
gerelse eller vejledningen hertil krav om, at bilag | fuglearter
i forbindelse med myndigheders tilladelser skal indga i en
vurdering pa lige vilkar med bilag 1V arter i forhold til beska-
digelse af yngle- eller rasteomrader. Vurdering af projektets
virkninger for bilag | fuglearter fremgar af kapitel 6.



4.3 FREDNINGER
Udvidelsen af E20 ligger neer eller bergrer fglgende frednin-
ger:

Fredning ved Hollufgard
Fredning af Lindved A
Fredning af Odense A
Fredning af Dalumgard.

De fredede omrader er vist pa kort 4.1.

Hollufgard

Hollufgard er fredet ved kendelse af 24.05.1942. Fredningen
omfatter stengeerder, alléer og traeer i Glisholm Skov ca. 35
m nord for motorvejen ved Lindved A. Projektet vurderes
ikke at pavirke fredningen.

Lindved A

Lindved A ca 600 m syd for motorvejen er fredet ved en
kendelse af 14.12.1966. Fredningen indebaerer bl.a., at der
ikke ma faeldes traeer og foretages jordarbejder. Projektet
vurderes ikke at pavirke fredningen.

Odense A

Odense Adal fra Borreby til den Fynske landsby er fredet
ved en kendelse af 15. januar 2004. Fredningen indeholder
bestemmelser om bevaring af arealerne i deres nuveerende
tilstand, forbud mod bebyggelse og andre faste konstruk-
tioner og anlaeg samt terreenaendringer. Fredningen skal
endvidere sikre offentlighedens adgang og tillade saedvanlig
hegning, naturpleje og naturgenopretning. Formalet med
fredningen er fglgende:

m At friholde adalen for yderligere bebyggelse

m At sikre og forbedre landskabelige, geologiske interesser
og kulturhistoriske kvaliteter

m At sikre omradets naturtyper for at skabe
et artsrigt plante- og dyreliv

m At sikre en spredningskorridor gennem kommunen for
plante- og dyrelivet

m At sikre byneere arealer til rekreative formal

m At skabe god tilgeengelighed til og i omradet under hen-
syntagen til plante- og dyreliv.

Vedr. vejanlaeg galder folgende bestemmelser:
Eksisterende veje ma ikke om- eller nedleegges, og nye veje
ma ikke anlaegges, bortset fra veje, der tjener gartneri, land-
brugs- eller skovdrift. Broer og andre anlaeg til rekreative
formal kreever fredningsnasvnets godkendelse.

| forbindelse med anlaeg af den eksisterende motorvej lagde
fredningsmyndighederne vaegt pa, at passagen af Odense
A blev udfert som en aben og let konstruktion, der ikke med-
farer for store indgreb i aen og dens omgivelser. Der blev
derfor givet tilladelse til opferelse af to 90 m lange og 10 m
hgje dalbroer med en indbyrdes afstand pa 10 m, der i dag
farer motorvejen over Odense A.

Udvidelsen af motorvejen vil bergre fredningen og vil derfor
kraeve en dispensation fra Fredningsnaevnet. Vurderingen af
virkninger for natur og landskab fremgar af kapitel 5 og 6.

Dalumgard
Dalumgard er fredet ved fredningsnaevnets kendelse af

1.6.1982. Fredningen indebeerer, at arealerne ikke ma
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bebygges, og at vandlgbene ikke mé reguleres eller rgrleeg-
ges. Der ma ikke opstilles skure, campingvogne eller andre
til beboelse tjenlige indretninger. Der ma ikke opstilles ma-
ster, transformatorstationer i omradet, eller fores luftlednin-
ger hen over det fredede areal. Vindmeller ma ikke opferes.

Pa de fredede arealer er eendringer i terraenet eller terraen-

formerne, herunder udnyttelse af forekomster i jorden (f.eks.

ler, mergel eller grus) samt opfyldning og planering, ikke
tilladt. Det blev dog tilladt at foretage terreenregulering og
beplantning i forbindelse med anlaegget af den nuvaerende
motorvej og stiover- eller underfgringer ved denne.

Yderligere vejanlaeg og reguleringer ma ikke finde sted.
Det skal veere tilladt at foretage en mindre udvidelse af den
eksisterende parkeringsplads, eller at etablere en mindre
parkeringsplads i umiddelbar tilknytning til de eksisterende
bygninger. Eventuelle planer skal foreleegges naevnet til
godkendelse.

Vejprojektet vil bergre fredningen og vil derfor kreeve en dis-
pensation. Vurderingen af virkninger for natur og landskab
fremgar af kapitel 5 og 6.

4.4 OMRADER OMFATTET AF NATURBESKYTTEL-
SESLOVEN

Beskyttede naturtyper

Alle heder, moser, strandenge, ferske enge og overdrev
med et samlet areal over 2.500 m?, alle vandlgb som er ud-
peget i kommuneplanen, samt sger over 100 m? er omfattet
af §3 i naturbeskyttelsesloven.

Loven beskytter de naevnte naturtyper mod eendringer i
tilstanden, f.eks. i form af bebyggelse, opdyrkning, anleeg,
tilplantning, draening og opfyldning. Anleeg af en vej kreever
dispensation fra beskyttelsen, hvis der sker eendringer i
tilstanden i § 3 omrader.
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Udvidelsen af E20 vil kunne bergre en reekke omrader, som
er omfattet af § 3 (se Kort 4.1). Blandt andet er en del af de

eksisterende vejvandsbassiner omfattet af beskyttelsen, og

eendringer af disse vil derfor kraeve dispensation. Derudover
vil udvidelsesprojektet berare fglgende § 3 omrader:

Eng @st for Glisholm ved Hollufgard
Moseomréader omkring Lindved A
Lindved A

Odense A

Moseomréader omkring Odense A
So og mose ved Enghave

Virkningerne pa de enkelte omrader er beskrevet i kapitel 6.

Beskyttelse omkring seer og aer

Ifelge Naturbeskyttelseslovens § 16 méa der ikke placeres
bebyggelse, campingvogne og lignende eller foretages
beplantning eller aendringer i terreenet inden for en afstand
af 150 m fra sger med en vandflade pa mindst 3 ha og de
vandlgb, der er registreret med en beskyttelseslinje.

Udvidelsen af E20 bergrer abeskyttelseslinjerne omkring
Odense A og Lindved A (se kort 4.1). Der vil skulle sgges
om dispensation fra beskyttelsen.

4.5 OMRADER OMFATTET AF MUSEUMSLOVEN

Beskyttede sten- og jorddiger

Sten- og jorddiger er beskyttet af museumslovens § 29a.
Ifglge Lov nr. 454 af 09/06/2004 ma der ikke foretages
eendring i tilstanden af sten- og jorddiger. Gennemgravning
eller hel eller delvis nedlaeggelse af jorddiger i forbindelse
med anleeg af veje kraever dispensation.

Udvidelsen af E20 vil bergre tre diger ved Lindved, et dige
syd for Sanderum samt et dige ved Redhgjenegard vest
for Sanderum (Kort 8.1). Virkningerne heraf er beskrevet i
kapitel 8.

4.6 AREALER OMFATTET AF FREDSKOVSPLIGT
Folgende arealer indenfor undersggelseskorridoren er be-
lagt med fredskovspligt (se kort 4.1):

Glisholm

Hjallese Hegning

Skovomrade ved Lindved

Skovareal syd for Dalumgard
Hundeskoven ved Salinglund
Skovomrade gst for Kronborggard
Kohave

Skovomrade syd for Hallingsmark Skov.



Odense Kommune har oplyst, at Naturstyrelsen, Fyn, i
ojeblikket er i gang med at opdatere alle fredskovudpeg-
ningerne inden for deres omrade. Kommunen vurderer, at
opdateringen formentlig vil betyde, at flere af de arealer, der
ligger langs motorvejen, vil blive omfattet af fredskovspligt,
end tilfeeldet er i dag. De preecise forhold omkring fredskov-
pligt pa det tidspunkt, hvor selve pavirkningen sker, skal
afklares i forbindelse med projekteringsfasen.

VandCenter Syd har i samarbejde med Odense Kommune
og Skov- og Naturstyrelsen i 2010 opkgbt en del landbrugs-
jord, hvorpa der i den kommende arraekke vil blive plantet
fredsskov til beskyttelse af grundvandet. Arealerne hvorpa
denne grundvandsbeskyttende skov vil blive rejst, fremgar
af kort 11.1. Da det er meningen, at skoven bliver palagt
fredskovspligt, vil flere af omraderne med stor sandsynlig-
hed veere tilplantede med fredskov, inden anlaeg af motor-
vejen pabegyndes. Da arealerne ikke er fredskov endnu,
fremgar de ikke af kort 4.1.

Udvidelsen af E20 vil bergre en raekke arealer med fredskov
direkte, hvilket vil kraeve en ophaevelse af fredskovpligten
pa arealer, der inddrages permanent. Virkningerne heraf er
vurderet i kapitel 6. Ved dispensation fra fredskovspligten
stilles der normalt krav om rejsning af erstatningsskov pa et
areal af mindst samme starrelse, som det hvor fredskovs-
pligten ophaeves. | praksis vil arealet af erstatningsskov ofte
veere dobbelt sa stort.

4.7 KOMMUNALE PLANFORHOLD

Der er i kommuneplan 2009-2021 for Odense Kommune
udlagt omrader af regional betydning. Det gaelder omrader
af forskellig karakter, eksempelvis:

Byzone (kort 4.2)

Landzone (kort 4.2)

Skovrejsningsomrader (kort 4.2)

Lokaliseringsomrade for vindmeller (kort 4.2)
Lavbundsarealer (kort 5.1)

Potentielle vadomrader (kort 5.1)

Stgrre sammenhangende landskabsomrader (kort 5.2)
Seerlige landskabelige /geologiske beskyttelsesomrader
(kort 5.2)

m Bynzere landskaber (kort 5.2)

m  Malsatte vandlgb (kort 10.1)

m Drikkevandsinteresseomrader (kort 11.1).

Udvidelsen af E20 vil primaert bergre omrader udlagt til
rekreation/fritidsformal, erhvervsomrader og landomrader.

4.8 LOKALPLANER

Lokalplaner skal ligge inden for rammerne af kommunepla-
nen. Herunder naevnes overordnede formal for de lokalplan-
lagte omrader, der kan blive bergrt ved udvidelsen af E20.
Lokalplanerne, som her naevnes fra gst mod vest, er vist pa
kort 4.3:

m Lokalplan 4-596. Kultur- og aktivitetsomrade i Odense
Sd. Omradet er udlagt til offentlige formal

m Lokalplan 4-595. Omradet omkring Hollufgard. Omradet
er udlagt til offentlige formal

m Lokalplan 52-290. Omkring Hollufgard. Omradet er ud-
lagt til offentlige formal

m Lokalplan 5-679 et omrade udlagt til erhverv
m Lokalplan 5-449 et omrade udlagt til erhverv

m Lokalplan 5-498. Ved Svendborgvej-motorvejen. Omra-
det er udlagt til nyt erhvervsomrade.

m Lokalplan 5-690 et omrade udlagt til erhverv

m Lokalplan 5-518 et omrade udlagt til byneert landskab i
landzone.

m Lokalplan 5-397 et omrade udlagt til grent omrade og
kareteknisk anlaeg

m Lokalplan 26-235. Syd for Hjallelsegade (kirke). Omradet
er udlagt til offentlige formal.

m Lokalplan 26-353 Jst for Guldsmedeveenget. Omradet
er udlagt til boligomrade

m Byplanvedtaegt 79, Omrade ved Dalumgard. Omradet er
udlagt til offentlige formal

m Byplanvedtaegt 111 i Sanderum. Omradet er udlagt til
boligomrade

m Byplanvedtaegt 110 i Sanderum. Omradet er udlagt til
blandet bolig og erhverv

m Lokalplan 28-364. Erhvervsomrade i Hgjme udlagt til
Erhvervsomrade

m Lokalplan 28-300. Omradet Holkebjergvej og Gammel
Hoajmevej Rekreativt omrade.
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FIGUR 5.1 Lindved Adal
ligger stort set i terreen med
det omgivende landskab ved
motorvejens krydsning.

5 LANDSKAB OG JORDBUND

5.1 METODE

Landskabet og jordbunden omkring E20 er beskrevet og
kortlagt pa grundlag af feltbesigtigelser samt oplysninger
indhentet fra bl.a.:

Topografiske kort

Geomorfologiske kort

Jordartskort

4-cm kort, aeldre malebordsblade, Videnskabernes
Selskabs kort

Flyfotos, ortofotos

Diverse faglige rapporter og videnskabelige publikationer
m  Odense Kommunes Kommuneplan 2009-2021.

For at etablere et ensartet vurderingsgrundlag er der i kort-
leegningen taget udgangspunkt i tiilgangen fra den sakaldte
landskabskaraktermetode. Metoden integrerer natur- og
kulturgeografiske data med visuelle veerdier. | dette kapitel
er der fokus pa den naturgeografiske analyse og de visuelle
veerdier.

Der er udarbejdet kort (Kort 5.1 og 5.2) og en beskrivelse af
omradets karakteristiske landskaber og jordbund. Pa grund-
lag af beskrivelserne og feltbesigtigelsen er der foretaget
vurderinger af bevaringsvaerdige landskabsformer og land-
skabshelheder, byneere landskaber samt visuelle forhold.
Vejudbygningens mulige pavirkning er vurderet pa baggrund
af vejplaner for projektet.

Ved vurdering af landskabet er det samlede indtryk af star-
relsesforholdene i omradet, hvad angar landskabsrum og
de vigtige rumdannende elementer anvendt pa en skala

jf. landskabskaraktermetoden, By- og Landskabsstyrelsen
2007.
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5.2 EKSISTERENDE FORHOLD

5.2.1 Landskabsdannelse, jordtyper og terraen
Dannelsesmeessigt er projektomradet en del af et starre
sammenhangende moraenelandskab fra sidste istid (Figur
5.2). Terraenet varierer mellem 84 og 10 m.o.h. Moraeneler
er den dominerende jordtype med indslag af mere sandede
partier (se kort 5.1), og landskabet fremstar relativt kuperet
med mange aflgbslgse lavninger, dannet af rester af is (ded
is) i slutningen af sidste istid.

5.2.2 Landskabernes karakter

Lindved Adal

Lindved Adal er dannet af smeltevand under isen (en tun-
neldal). Adalen ligger nzesten i niveau med det omgivende
moraenelandskab (niveauforskel pa 2-5 m). De sandede
smeltevandsaflejringer i Lindved Adal er overlejret af orga-
niske ferskvandsaflejringer. Langs dalsiderne er der indslag
af asbakker. Disse er dog i vid udstraekning bortgravet til
indvinding af rastoffer i form af smeltevandssand og -grus
(se kort 5.1).

Landskabet omkring Lindved Adal er preeget af tilstede-
veerelsen af Hollufgard hovedgard og fremstar derfor som

et hovedgardslandskab med alléer, parkanleeg, skove mv.
Alléerne og stendigerne fremstar velholdte. Skovbrynene ud
til adalen skaber en kontrast mellem afgraessede engarealer
og den &ldre skovbeplantning. Glisholm Skov er fredet med
landskabeligt sigte og rummer sammen med Hijallelse Heg-
ning, adalen, vadomraderne og hovedgardslandskabet store
landskabelige veerdier. Det omkringliggende jordbrugsland-
skab er af middel skala og brydes af mindre skovplantninger
og leehegn. Den eksisterende motorvej udger en betydelig
landskabelig barriere over adalen.



Odense Adal

Moreenefladen brydes af Odense Adal, som er dannet af
smeltevandsmasser foran isranden (Figur 5.2). Adalen
fremtreeder markant i landskabet med stejle adalsskraenter
flere steder og niveauforskel fra den flade dalbund til det
omgivende moraenelandskab pa knap 10 m. | Odense Adal
er jordbunden domineret af sandede smeltevandsaflejringer
og organiske ferskvandsdannelser, der er palejret siden hen
af vandlgbet.

Odense Adal er et af Odense Kommunes mest markante
landskabstreek og er af stor landskabelig veerdi. Her frem-

star adalen tydelig med terreenhaeldninger pa kanten af
smeltevandsdalen. Aen er ureguleret, og man kan fornem-
me landskabsdannelsen i landskabet.

Langs aen er der vidtstrakte engarealer og enkelte mindre
skove. En del af adalsbunden er daekket af sumpskov, og
mange af engarealerne afgreesses af kger. Landskabet
fremstar oftest abent, og der er flot udsyn ud over adalen,
hvor der ikke er skovpartier. Der er indkik til byens tarne og
skorstene, men selve landskabsoplevelsen pavirkes ikke af
naerheden til byen. Landskabet er ikke pavirket af tekniske
anleeg, men trafikstgjen er meget dominerende langs motor-
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vejen. Nord for motorvejen er landskabet praeget af herre-
garden Dalumgard og adalen fremstar med mere parkpraeg
0g mange ridestier.

Adalen er omkranset af Odense by med villakvarterer,
kolonihaver mv. Motorvej E20 bryder det sammenhasngende
landskabsstrgg i adalen, men barrierevirkningen over selve
adalen er begreenset, da motorvejen er fgrt over pa en lav
dalbro, som er delt af en 10 m bred lysabning i midten. De
skovdannende beplantninger omkring motorvejen bevirker,
at der her opnas sma skovlandskaber, som dog er domine-
ret af stgj fra motorvejen.

Odense Adal er fredet bl.a. med landskabeligt sigte. Adalen
er ogsa udpeget som starre sammenhangende landskabs-
omrade (se kort 5.2). Herudover er adalen omkring motorve-
jen ogsa udpeget som bynaert landskab, hvilket er oplevel-
sesrige arealer teet ved sammenhangende byomrader.
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FIGUR 5.3 Langs
Odense Adal ses de
stejle adalsskreenter.

FIGUR 5.4 Odense Adal
er af stor landskabelig
veerdi.

Dgdislandskabet

Dgadislandskabet vest for jernbanen er karakteriseret ved
det relativt kuperede terraen, der sammen med de mange
smabiotoper (vandhuller, smaskove, laehegn mv.) og mel-
lemstore marker skaber et landskab af middel skala. Helt
karakteristisk er de mange aflgbslase lavninger, hvor der
i en del af dem er egentlige vandhuller eller midlertidige
vandsamlinger om foraret.

Af dominerende menneskeskabte landskabselementer

kan naevnes leehegn, hgjspeendingsmaster, motorvejen,
smaskovene og de mellemstore landbrug. Landskabet
rummer ogsa enkelte gamle gartnerier, rastofgrave dannet i
forbindelse med motorvejen, juletreesplantager, landsbyerne
Ravnebjerg og Vejrup samt den gamle hovedlandevej med
randbebyggelse.

Landskabet omkring Motorvej E20 er preeget af bynaerhe-
den med sma virksomheder, rekreative tiltag som golf-



FIGUR 5.5 Odense Adal

er fredet og udpeget som

byneert landskab i kom-
muneplanen. |
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FIGUR 5.6 Dgdislandsk-
abet er kuperet og meget
praeget af tekniske 3

anleeg og smaskove. j \ ‘(,-

bane, rideskoler, jagt, fodboldgolf, paintball, campingplads,
hundeskov mv. Landskabsoplevelsen er praeget af stgj fra
motorvejen og visuel forstyrrelse fra hgjspaendingsanlaeg.
Motorvejen ligger flere steder i afgravning og enkelte steder
pa deemning.

Langs motorvejen er der pa ca. 85 % af streekningen enten
en smal breemme af traeer eller skraninger med skovdan-
nende beplantning af Igviree, som afskaermer motorvejen fra
det omgivende landbrugslandskab. Hovedparten af skov-
plantningerne er fra midten af 1980’erne. Pa grund af det
kuperede terraen i kote 50-60 m.o.h. er der gst for Ravne-
bjerg vid udsigt ind over Odense by.

Med udgangspunkt i dedisrelieffet er omradet i kommune-
planen udpeget som stgrre sammenhaengende landskabs-
omrade (se kort 5.2). Jst for Ravnebjerg er der udpeget et
seerlig landskabelig/geologisk beskyttelsesomrade. Omradet
er formodentligt udpeget pa grund af udsigtsforholdene ind

mod Odense by for at sikre, at disse ikke forringes.

Det abne land gst for jernbanen ind mod Sanderum er
karakteriseret som ovenfor beskrevet, dog med mere fladt
terreen, med stgrre markflader og feerre landskabselementer
og langt feerre vandhuller og lavninger. Motorvejen er ogsa
her omgivet med en skovdannende beplantning.

5.3 ANLAEGGETS VIRKNINGER

Udvidelsen af motorvej E20 syd om Odense, der blandt
andet krydser Odense Adal og Lindved Adal, vil pavirke

det omkringliggende landskab. Pavirkningen vurderes dog
at veere begraenset, idet landskabet allerede er visuelt og
stejmeessigt pavirket af den eksisterende motorvej. De land-
skabelige konsekvenser kommer mest til udtryk gennem
indgreb i skovplantninger bade i byomraderne og i det abne
land. Motorvejens udvidelse pa dalbro henover Odense Adal
vil kun medfgre en minimal ggning af visuelle barrierevirk-
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KAPITEL 5 -

LANDSKAB OG JORDBUND

ning. Det samme geelder i Lindved Adal, hvor vejen ligger
pa en lav deemning.

Der er i forvejen begraensede muligheder for lange kig i
landskabet. Dette skyldes en kombination af, at motorvejen
pa en stor del af straekningen ligger i afgravning, samt den
smalle breemme af traeer eller skraningsanlaeg med skov-
dannede beplantninger der omgiver ca. 85 % af straeknin-
gen. Hvor vejen fgres pa deemning, geres deemningen bre-
dere, og udvidelsen vil derfor ikke have vaesentlige effekter
pa synsoplevelsen af landskabet.

Der er tre tilslutningsanleeg pa straekningen. De to vestlige
tilslutningsanlaeg ligger i bymaessige omrader og har derfor
ikke markante pavirkninger pa landskabet. Tilslutningsan-
leegget (TSA 50) teet ved Lindved i gst bliver et markant
anlaeg i landskabet. Pga. landskabets fremtoning med lee-
hegn og mindre skovplantninger vil anlaegget hovedsageligt
pavirke den lokale visuelle oplevelse. Tilslutningsanlaegget
vil ikke opleves fra stor afstand. Tilslutningsanleegget kan
enten udformes som et S-anlaeg eller som et trompetanlzeg.
Der er ikke vaesentlig forskel pa den landskabelige virkning
af de to forslag.

Langs straekningen forekommer der passager pa tveers af
motorvejen, enten som under- eller overfgringer. Der er i alt
tale om 7 underfgringer og 13 overfgringer pa hele straek-
ningen. Disse passager har dels stor betydning som rekrea-
tive forbindelser i omradet, dels betydning for den visuelle
oplevelse af vejanleegget fra de omkringliggende landska-
ber. Underfgringer er lukkede konstruktioner, der ikke visuelt
pavirker det omkringliggende landskab ud over helt lokalt.
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FIGUR 5.7 Beplantning
omkring Motorvej E20
afskaermer vejen fra det
omgivende landskab.

Overfgringer er brokonstruktioner og kan virke brydende og
dominerende i landskabet. Ved udvidelse af motorvejen vil
disse passager andre deres visuelle fremtoning og place-
ring og derved deres udtryk i landskabet.

Projektets regnvandsbassiner er planlagt etableret teet pa
vejanleegget, i naerheden af terreenets lavninger eller naer de
laveste punkter pa vejen. Regnvandsbassinerne behandles
under afvaergeforanstaltninger.

Anlagsfasen

Nar der foretages en udbygning af en eksisterende motor-
vej, vil en reekke anlaegstekniske forhold pavirke landskabet
og den visuelle oplevelse.

Landskabet vil i anlaegsfasen primeert blive pavirket i det
eksisterende motorvejs tracé, samt ved de arealer der
inddrages til arbejdsveje og arbejdspladser. Langs den ek-
sisterende motorvejsstraekning vil der punktvis blive oprettet
arbejdsarealer, herunder arealer til midlertidig deponering
af overskudsjord og midlertidige adgangsveje, hvor entre-
prengrmateriel og materialer til vejanlaegget skal transporte-
res. Adgangsvejen er normalt et 2-3 m bredt kgrespor, der
eventuelt sikres med kgreplader afhaengig af underlagets
beskaffenhed.

Driftsfasen

Udbygningen af E20 syd om Odense vil i driftsfasen primaert
bergre landskaber, der i dag allerede er pavirket af motor-
vejen. Driftsfasen behandles under afvaergeforanstaltninger
nedenfor.



5.4 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Anlagsfase

Eventuelle arbejdsarealer i anleegsfasen placeres med
afstand til adalene og med respekt for de landskabelige
veerdier bl.a. i de kommunalt udpegede landskabsomrader
(jf. kort 5.2). Ligeledes s@ges linjerne i landskabet bevaret,
saledes at laehegn, linjedannende skovplantninger mv. ikke
brydes op.

| det omfang, det er muligt, benyttes eksisterende adgangs-
veje til arbejdsveje, sa der ikke er behov for nye overkarsler
ved grofter eller gennembrydninger i beplantninger, hegn og
diger.

Generelt geelder, at udbygningen af motorvejen, inklusive
tilslutningsanleeg samt eksisterende og nye passager, vil
blivel indpasses i landskabet med skaermende beplantning
efter endt anlaegsfase. Det benyttede areal (adgangsveje,
arbejdsplads mv.) ved motorvejstraceet retableres, sa land-
skabsoplevelsen, som den var fgr anlaegsfasen, genetable-
res.

Driftsfase

De skraninger, hvor den nuvaerende beplantning ryddes
som fglge af projektet, gentilplantes. | det &bne land vil skra-
ningerne, hvor det er muligt, blive udformet som dyrknings-
skraninger.

FIGUR 5.8 Udsigt ind
mod Odense by fra
bakkerne ved Ravne-
bjerg. | forgrunden ses
golfbanen ved Vejrup.

Ved krydsningen af Odense Adal vil det mindske de visu-
elle pavirkninger, at udbygningen udfgres som en udvendig
udvidelse af brodaekket pa dalbroerne. Herved opretholdes
lysédbningen mellem broerne, hvilket mindsker den visuelle
og landskabelige barrierevirkning. De stgjskaerme, der skal
etableres pa broerne, skal af landskabelige hensyn vaere
transparente.

Pa straekningen forekommer der flere stgrre tilslutningsan-
leeg. For at indpasse anleeggene bedst muligt i landskabet,
tilstraebes det at etablere beplantning pa skraningsanleeg og
tilstedende arealer. Hermed nedtones anleeggenes visuelle
pavirkning af det omgivende landskab.

Hvor passager (over- og underfgringer) pa tveers af vejen
eendres eller nyetableres pga. udvidelsen, indpasses de i
landskabet, og der beplantes, sa det visuelt passer ind i den
nuvaerende kontekst.

Regnvandsbassiner udformes med lave skraninger, og det
tilstraebes, at de udformes med en naturlig oval/rund grund-
form. Beplantningen vil blive naturlig med graes og urter,
saledes at regnvandsbassinerne integreres bedst muligt i
landskabet og far karakter af naturlige sger. Nar der place-
res regnvandsbassiner i omrader, der er karakteriseret med
teettere beplantningsstruktur, etableres beplantning som en
del af integreringen af bassinet.
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6. NATUR

6.1 METODE

Der er i perioden fra forar til efterar 2010 foretaget feltre-
gistreringer af botaniske forhold samt arter omfattet af
habitatdirektivets bilag IV (padder, markfirben, flagermus og
insekter).

Der er ikke udfert specifik eftersggning af pattedyr, fugle,
svampe og @vrige arter, der ikke er omfattet af habitatdi-
rektivets bilag IV. Arter inden for disse artsgrupper, der blev
observeret pa lokaliteterne, er registreret.

Udover feltregistreringer er der indhentet oplysninger om
kendte forekomster (eksisterende data) inden for en raekke
artsgrupper af dyr og planter samt svampe. De kilder, der
er brugt til dette, er neermere beskrevet under de enkelte
afsnit. Det drejer sig bade om online-databaser, forskellige
publikationer samt rapporter med tidligere sammenstillinger
af naturindholdet.

6.1.1 Botaniske undersggelser/biotoper

Feltundersggelser

De botaniske undersggelser er gennemfgrt i august og
september 2010. Der er udfert registreringer af 80 lokali-
teter. Heraf er 39 beskyttede naturtyper (omfattet af natur-
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beskyttelseslovens § 3), 11 er beskyttede diger (omfattet

af museumslovens § 29a), 12 er fredskovspligtige arealer
(omfattet af skovlovens § 3) og 18 er andre omrader som
f.eks. bevoksninger.

De botaniske undersggelser er udfgrt pa potentielt direkte
bergrte lokaliteter. For streekningen pa E20 er undersg-
gelseskorridoren ca. 50 m pa hver side fra kanten af den
eksisterende vej. Feltundersggelserne er dog koncentreret
om de naturomrader, der vil blive direkte bergrt af anlaegget
og arbejdsomrader i forbindelse med anlaeggelsen, det vil
sige omkring 30-40 m fra vejen. Naturomrader, som ligger

i direkte forbindelse med potentielt bergrte lokaliteter, samt
andre naturomrader, hvor det ved gennemgang af luftfoto er
vurderet, at der kan veere forekomst af saerlige naturvaerdier,
er undersggt i en afstand pa op til 100 m fra vejen.

Hvis en stgrre lokalitet bergres af undersggelseskorridoren,
er den botaniske undersggelse rettet mod den del af lokali-
teten, som ligger naermest motorvejen.

Feltundersagelsen omfattede ikke unders@gelse af vandigb.
Vandlgb er beskrevet naermere i afsnittet om overfladevand.

Ved hver besigtigelse er der taget et billede af lokaliteten,
udfyldt registreringsskema og lavet en kort beskrivelse af
omradet. For alle lokaliteter er der foretaget en vurdering af
den botaniske veerdi. Den botaniske veerdi af omradet be-
star af en samlet vurdering af sammensaetningen af planter,
samt omradets stgrrelse, plejeniveau og indhold af sjeeldne
arter og/eller arter, der er karakteristiske for den undersggte
naturtype. Veerdien er vurderet pa nedenstaende skala fra
1-5:

1. Hgj: Kun de allermest veerdifulde lokaliteter

2. God: Andre veerdifulde lokaliteter

3. Moderat: Der findes enkelte arter typisk for
veerdifulde lokaliteter

4. Ringe: Der findes kun almindelige arter, men dog ej
dominans af neeringsstofelskende og/eller invasive arter

5. Darlig: Dominans af neeringsstofelskende og/eller
invasive arter.

De undersggte lokaliteter og deres veerdisaetning fremgar af
kort 6.1 a-c.



Eksisterende data

Udover feltarbejdet er de botaniske undersggelser suppleret
med indhentning af eksisterende data. De anvendte kilder
er:

m Data fra Atlas Flora Danica for Odense Kommune
m  Gennemgang af botanisk interessante lokaliteter for den
fynske egruppe (Gravesen, 1979).

6.1.2 Pattedyr

Pattedyr er ikke blevet specifikt kortlagt i forbindelse med
feltarbejdet, men hvor arter er observeret i forbindelse med
gvrige undersggelser, er de blevet noteret. Beskrivelserne
bygger derfor i hgj grad pa eksisterende data. De kilder, der
er blevet anvendt, er:

m Dansk Pattedyratlas (Baagge og Jensen, 2007)
m DMUs publikation om trafikdraebte dyr (Andersen &
Madsen, 2007).

6.1.3 Flagermus
Undersggelser for flagermus har i dette projekt bestaet af
en feltbesigtigelse, som fandt sted i november 2010, hvor

omradets potentiale for flagermus blev vurderet. Disse
resultater er suppleret af eksisterende viden om udbredelse
af flagermus i omradet.

Besigtigelsen omfattede en 25 m korridor omkring motorve-
jen. Ved besigtigelsen blev der lagt seerlig veegt pa skove og
treebevoksninger neer motorvejen, idet de kan indeholde hul-
heder der fungerer som yngle- og rastesteder for flagermus.
Derudover bruges skovomrader og skovbryn som fourage-
ringssted for mange arter. Desuden blev yderligere omrader,
som blev vurderet som veerende potentielle levesteder eller
jagtomrader for flagermus samt alle over- og underfgringer
besigtiget i felten.

Der blev ogsa lagt seerlig vaegt pa at besigtige vandlgbsun-
derfaringer, idet disse kan vaere del af vigtige transportruter
for flere arter, saerligt for vandflagermus. Nar bredden pa
motorvejen gges, bliver underferingerne lzengere. Derved
risikerer man i veerste fald at lave, smalle underfgringer som
kun netop var egnede til flagermus, slet ikke bruges nar
underfgringernes laengde gges. Flagermusene vil sa i stedet
krydse over motorvejen, hvor der er risiko for at de bliver
ramt af biler.
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Adskillige eeldre skovomrader, som vurderes at udggre me-
get gode flagermushabitater, ligger lige preecis udenfor 25 m
korridoren. En vigtig forudsaetning for denne undersggelse
er derfor, at der kun feeldes traser indenfor en afstand af 25
m fra eksisterende vej.

Med en besigtigelse (i modseetning til en egentlig underso-
gelse med flagermusdetektor) far man ikke sikkert kendskab
til artssammensaetning, flyvekorridorer, fourageringssteder,
ynglesteder mv. Det er derfor vanskeligere at vurdere motor-
vejsudbygningens indirekte effekter pa eventuelle kolonier
og flyveruter.

Flagermusomraderne er navngivet ved brug af det naerme-
ste eksisterende lokalitetsnummer fra de botaniske under-
segelser tilfgjet "F”. Vandlgbsunderfgringer angives dog i
forhold til stationering. De undersggte lokaliteter fremgar af
kort 6.2.

6.1.4 Fugle

Fugle er ikke blevet specifikt kortlagt i forbindelse med
feltarbejdet, men hvor arter er registreret i forbindelse med
gvrige undersggelser, er de blevet noteret. Beskrivelserne
bygger i stedet i hgj grad pa eksisterende data.

De kilder der er blevet anvendt er:

m En kortlaegning af de vigtigste fuglelokaliteter i Odense
Kommune udfgrt af Kurt Due Johansen (Odense Kom-
mune, 2008)

m Publikationen Fuglelokaliteter i Fyns Amt (Dansk Ornito-
logisk Forening, 1997)

m  Miljgportalen med myndighedernes data (Danmarks
Miljgportal, 2011)

m Dansk Ornitologisk Forenings database (DOFbasen)
med fugleobservationer (Dansk Ornitologisk forening,
2011).
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6.1.5 Krybdyr

Feltarbejde

Feltundersagelserne er primeert rettet mod forekomst af bi-
lag IV arten markfirben, som er omfattet af habitatdirektivets
artsbeskyttelse. @vrige arter af krybdyr er blevet noteret,
hvis de er blevet fundet.

Efters@gningen er sket pa lokaliteter, som er vurderet som
potentielle for arten. Eftersggningen foregik ved at gennem-
ga lokaliteten omhyggeligt og systematisk med en indsats
pa omkring 1 time / ha. De undersggte lokaliteter fremgar af
kort 6.2. Der er undersggt i alt 14 lokaliteter.

Undersgagelserne er neesten 100 % baseret pa feltarbejde i
sensommer og tidligt efterar 2010. Dette tidspunkt er bedst
pa en lokalitet, hvor der kun forventes en mindre bestand af
markfirben. Strategien har dog den svaghed, at segudrug-
ningen i en kalig sommer ikke kan blive tilendebragt, hvis
jordtemperaturen bliver sa lav, at fostrene dgr.

| august 2010 var der kun lidt sol og overordentlige store
maengder nedbear. Det vurderes derfor, at en stor del af de
lagte markfirben aeg i labet af august 2010 enten er blevet
for kolde eller er gaet i forradnelse pa grund af fugtighed.
Dermed kan vejrforholdene i 2010 have reduceret registre-
ringernes sikkerhed.

For at konkludere, om markfirben findes pa en potentiel
lokalitet eller ej, kraeves grundige undersggelser med flere
arlige besgg og helst inddragelse af data fra minimum to
vejrmaessigt forskellige ar. Et sadant arbejde ligger udenfor
rammerne for naerveerende undersggelse.

Lokaliteter, der strukturelt, topografisk og kontinuitetsmaes-
sigt vurderes at vaere potentielle levesteder for markfirben
pa trods af, at arten ikke har kunnet registreres i 2010,



afrapporteres derfor pa baggrund af forsigtighedsprincippet
som lokaliteter med mulig forekomst af markfirben, der bar
sidestilles med markfirben positive lokaliteter.

Eksisterende data

Som supplement til feltundersegelserne er forekomst af
markfirben i omradet eftersggt i de internetbaserede databa-
ser naturdata.dk og fugleognatur.dk.

6.1.6 Padder

Feltundersggelser

Feltundersagelserne er primeert rettet mod forekomst af bi-
lag IV arter, som er omfattet af habitatdirektivets artsbeskyt-
telse. De bilag IV padder som vurderes at kunne forekomme
inden for unders@gelseskorridoren er: spidssnudet frg,
springfrg og stor vandsalamander

Hvor gvrige padde-arter er observeret i forbindelse med ar-
bejdet, er disse observationer registreret. Undersggelserne
er imidlertid ikke optimeret i forhold til disse arter.

Alle vandhuller og vddomrader inden for undersggelseskor-
ridoren er undersggt for forekomster af padder. Undersagel-

ser af padder har omfattet mellem 1 og 3 bes@g i vandhul-
lerne, fordelt over perioden marts-august 2010.

Der er udfert en veerdiseetning ud fra forekomst af bilag IV
arterne med felgende kriterier, som udelukkende er baseret
pa forekomster af bilag IV padder.

1. Ynglested for sjeeldne padder eller vigtige forekomster af
andre bilag IV arter.

2. Tilstedeveerelse af ynglende bilag IV padder.

3. Lokalitet som vurderes at veere egnet som ynglested for
bilag IV arter.

4. Lokalitet som har potentiale for bilag IV arter, hvis den
plejes.

5. Lokalitet som ikke er egnet som ynglested for bilag IV
arter og er meget omkostningskraevende at pleje.

De undersggte lokaliteter og deres vaerdiseetning fremgar af
kort 6.3 a-c.
6.1.7 Insekter

Feltundersggelser
Feltundersagelserne er primeert rettet mod forekomst af bi-
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lag IV arter, som er omfattet af habitatdirektivets artsbeskyt-
telse. De bilag IV insekter, som har den stgrste udbredelse

i Danmark, lever alle i stillestdende ferskvand og tilharer
gruppen af vandkalve og guldsmede (i alt 4 relevante arter).
Forekomst af bilag IV insekter er undersggt i vandhuller, der
er potentielt direkte bergrt af vejprojekterne. @vrige vandhul-
ler er ikke inddraget i undersggelse, da vejprojekterne ikke
antages at pavirke insekternes spredningsmuligheder.

Metoderne, der er anvendt til eftersggning af de 4 specifikt
eftersggte arter i august 2010, er kort naevnt nedenfor.

Gren mosaikguldsmed (Aeshna viridis) — Eftersggning af
larvehuder (exuvier) og voksne individer. Da arten er knyttet
til planten krebseklo, er kun lokaliteter med denne plante
undersggt.

Stor keerguldsmed (Leucorrhinia pectoralis) — Eftersagning
af larver ved at gennemga undervandsvegetationen med en
vandhulsketsjer.

Bred vandkalv (Dytiscus latissimus) — Pa potentielle lokali-
teter er der sat vandkalveruser op. Disse paviser bred vand-
kalv mere effektivt end gennemgang med vandhulsketsjer.

Lys skivevandkalv (Graphoderus bilineatus) — Primaert ef-
tersggt med vandhulsketsjer, men kan ogsa ga i de opsatte
vandkalveruser.

Eksisterende data

Udover feltarbejdet er undersggelserne af insekter suppleret
med indhentning af eksisterende data. De anvendte kilder
er:

m Billeundersggelser i Odense Kommunes skove 1999
(EntoConsult, 1999)
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m Entomologiske lokaliteter i Fyns Amt (EntoConsult,
1998)

m Seerligt veerdifulde billelokaliteter i Odense Kommune
(Jgrum, 2007).

6.1.8 Svampe

Svampe er ikke blevet specifikt kortlagt i forbindelse med
feltundersggelserne. | stedet er data indhentet fra databa-
ser.

m Informationer om forekomst af sjeeldne og redlistede
svampearter stammer fra svampeforeningens hjemmesi-
de (Foreningen til svampekundskabens fremme, 2008.).
Disse er indhentet i 2008 i forbindelse med indsamling af
data til en rapport om biodiversitet i Odense Kommune
(Odense Kommune, 2008).

m Projektet svampeatlas (Dansk Svampeatlas, 2011).

6.1.9 Vurderingsmetoder

Pavirkninger

Der er lavet en vurdering af anlaeggets pavirkninger i
henholdsvis driftsfasen og anlaegsfasen. Vurderingen tager
udgangspunkt i, at der allerede i dag findes en motorvej i
omradet, og at der saledes allerede er en betydelig pavirk-
ning.

Med den aktuelle trafik anses vejen allerede nu for en 100%
barriere, dog undtaget de steder, hvor broer og tunneller ggr
det muligt for dyr at passere under eller over vejen.

| driftsfasen inddrages 3,5 m pa hver side af vejen fra st.
157-165 og 5,5 m pa hver side af vejen fra st. 165-170 il
motorvej. Pavirkningen som fglge af arealinddragelsen er



permanent og sker som fglge af udvidelsen af vejen fra 26
m i dag til henholdsvis 33 m og 37,5 m.

| anlaegsfasen udleegges arbejdsareal pa hele streekningen i
en bredde pa fem-ti m. Som udgangspunkt er vurderingerne
lavet som worst-case scenarier, det vil sige med en midler-
tidig pavirkning i et baelte pa 10 m ud over det permanent
inddragede areal.

Placering af starre arbejdspladser og oplagspladser er
endnu ikke fastlagt, og pavirkning fra disse er derfor ikke
medtaget i vurderingerne.

Afvaergeforanstaltninger

For pavirkninger af naturmaessige veerdier er der indarbejdet
ngdvendige afveergeforanstaltninger. Disse er udformet,

sa de sikrer den gkologiske funktionalitet i omradet ved at
mindske eller kompensere for de pavirkninger, som projektet
matte have. Der er ikke skelnet mellem afveergeforanstalt-
ninger og kompenserende foranstaltninger, men det vil ofte
fremga af teksten, hvilken form for foranstaltning der er tale
om.

Pavirkninger af § 3 registrerede naturomrader erstattes i
forholdet 1:2.

Der laves ikke erstatningsnatur for midlertidige pavirkninger
i anlaegsfasen af § 3 registrerede naturtyper, safremt det
vurderes, at den pavirkede naturtype kan genudvikle sig pa

det konkrete areal indenfor en kortere arreekke. Dette gael-
der ogsa for udvidelse af vejvandsbassiner som er omfattet
af § 3.

For terrestriske naturtyper er der ved beregning af erstat-
ningsomrader set pa arealerne af de pavirkede omrader,
mens der for sger er vurderet pa antal. Erstatningsvandhul-
ler skal dog have en stgrrelse, saledes at de til enhver tid
er omfattet af § 3. Det betyder, at de skal vaere minimum
100 m? og gerne mere for at undga tilgroning pa laengere
sigt. En starrelse pa 5-800 m? tilstraebes.

Erstatningsnatur er sa vidt muligt placeret i umiddelbar naer-
hed af de pavirkede arealer for at bevare og understgtte de
lokale naturmaessige interesser.

Som udgangspunkt etableres erstatningsnatur mindst 1 ar
inden nedlzeggelsen af de eksisterende naturomrader. For
nogle omrader er der krav om tidspunkt for pavirkning af de
eksisterende omrader, f.eks. hvis det er ngdvendigt at undga
anleegsarbejder i yngleperioden.

Faeldning af fredskov erstattes i forholdet 1:2. Erstatnings-
skov placeres ikke ngdvendigvis lokalt.

Naturstyrelsen Fyn vil i en senere fase traeffe afgerelse om,
hvilke arealer pa streekningen der er omfattet af fredskovs-
pligt, jf. skovlovens § 3, stk. 1, nr. 3. Der er saledes flere af
de arealer, der ikke er registreret som fredskov pa Miljg-
portalen, som muligvis er fredskov. De arealer, som Natur-
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styrelsen Fyn vil undersgge, og som derfor evt. kan veere
fredskov, er 12A, 14A, 14B, 15A, 17B, 16C, 22A, 24B, 24A.
Det er derfor muligt, at der skal rejses erstatningsskov for
disse arealer. Dette er naevnt i teksten under de relevante
lokaliteter, og det samlede areal er medtaget i oversigten
over erstatningsnatur som mulig fredskov.

Skov, krat eller levende hegn, der fungerer som spred-
ningskorridor, raste- og overvintringsomrade for bilag 1V
arter (f.eks. padder eller flagermus), bliver erstattet 1:1 ved
lokal genplantning af lgvtreeer i sammenhaeng med eksiste-
rende krat og skov eller som levende hegn ved de bergrte
bestande.

6.2 EKSISTERENDE FORHOLD, ANLAEGGETS
VIRKNINGER OG AFVZERGEFORANSTALTNINGER

| dette kapitel beskrives pavirkninger og afvaergeforanstalt-
ninger under de enkelte naturomrader. Til sidst i kapitlet er

der en opsummering af de pavirkninger, der sker pa natur,
og de afveergeforanstaltninger, der vil blive gennemfert for
at kompensere for pavirkningen og bevare den gkologiske
funktionalitet i omradet. Placering og veerdisaetning af lokali-
teterne fremgar af oversigtskortene 6.1a-c, 6.2 og 6.3a-c.

En mere detaljeret beskrivelse af alle de undersggte lokali-
teter findes i kortleegningsrapporter (Vejdirektoratet 2010a,
Vejdirektoratet 2010b, Vejdirektoratet, 2011).

Generelt er omradet, hvor motorvejen udvides, praeget af
infrastruktur. Motorvejen er i dag 4-sporet, ca. 26 m bred

og med en arsdegntrafik pa 50-60.000 biler. Den fungerer i
dag som en total barrierer for dyr, der ikke kan flyve. Eneste
passagemuligheder er de steder, hvor der er etableret pas-
sager. Disse passager er 5 gang- og cykelstioverfgringer, en
stiunderfaring, motorvejsbroen ved Odense A samt vadpas-
sagen ved Lindved A.

Omrade Afstand  Beskrivelse Padder Botanisk Bilag IV
til E20 veerdi veerdi
st for Lindved A 4 157 ~ Velvands- 1gm  Asriat . 3 5
bassin vejvandsbassin
@st for Lindved A 58 157 cndlignende - Tort afgrasset 4
areal areal
Omkring Lindved A 6 157 Fersk eng om Varieret og artsrig 2
nord eng
. . Gammel lgvskov

Omkring Lindved A 6B 157 Fredskov 20 m med naturmaessig 3
nord .

veerdi
Omkring Lindved A 1" 158 Mose/ om Ellefsump mgd 3 5
nord ellesump lysabne partier
SOT(';””Q Lindved A 11C 158  Fredskov Om  Blandet Igvskov 3
Omkring Lindved A 1F 158 /Eldre trecer 15m Potentielle traeer for
nord flagermus
Omkring Lindved A Vejvands- . skrubtudse,
syd 8 157 bassin 16m Artsrig parksg butsnudet fra 2 °
Omkring Lindved A 12 158 Mose/ om Ellesump 9 5
syd ellesump
Omkring Lindved A 12A 157 Bevoksning om Teet blaqdet 3.4
syd bevoksning

. . Dels ellesump, dels

Omkring Lindved A 128 158  Mose/ 17m  lysaben blandet 4
syd ellesump

skov
Omkring Lindved A 12¢ 158 Pilekrat om Blar?det pilekrat pa 3
syd fugtig bund

. Rester af stendige

Diger sy‘d for 12F 158 Dige 2m tilgroet med store, 3
motorvejen

gamle treeer

. Gammelt stendige

Diger syd for 12G 158  Dige 95m tilgroet i pil og 4

motorvejen

hassel

TABEL 6.1 Lokaliteter langs motorvejen der pavirkes af projektet.
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Afstand
til E20

Beskrivelse

Botanisk
veerdi

Bilag IV

veerdi

Diger syd for

Dige med hassel og

. 12H 158 Dige 18 m gamle, knudrede 4
motorvejen
treeer af baevreasp
. Lysabent jorddige
Diger syd for 12 159  Dige 35m  domineret af 4
motorvejen
greesser
Vejvandsbassin 14 160 Velvands- 35m  orurenet 5 5
bassin vejvandsbassin
Bred breemme af
Skovomrader 14A 161 Beplantning 10m plantede treeer og 4
buske
. . Dels bageskov, dels
Skovomrader 14B 161 Beplantning 0Om blandet beplantning 4
Skovomrader 15F 161 AEldre treeer Om Potentielle traer for
flagermus
Vejvandsbassin med Indhegnet o lile vand-
on'J1 ivelser 15 162 So 15m til roe% 5o 9 salamander, 4 5
¢ ¢ butsnudet frg
. . Kuperet areal med
Vejvgndsbassm med 15A 162 Overdrev 10m overdrevslignende 4
omgivelser .
vegetation
st for Odense Adal 17 ez lemporer 25m  lemporersol 4 5
s@ pilesump
@st for Odense Adal 17B 162  Bevoksning om  Blandetkrati 4
mosaik
Habitatomrade ved
Odense Adal -Natura (o 4g,  Mose/ Om  Odense A med elle- 34 5
2000 omrade ellesump .
og pilesump
Vejvandsbassin 20 162 Vevands- 23m  Vejvandsbassin 4 5
bassin
Beplantninger vest for 16C 163 Beplantning om Blandet. beplantning 4.5
Odense A mod vejen.
Beplantninger vest for . Middelhgj blandet
Odense A 20B 162 Bevoksning Om bevoksning 4
Beplantning norld og 297 164 Beplantning 5m Bred bIarjdet 5
syd for motorvejen beplantning
Beplantning norld °9 23B 164 Beplantning 0Om Blandet beplantning 5
syd for motorvejen
Beplantning nord og ) Mod vejen teet
syd for motorvejen 248 165 Beplantning om blandet krat. 5
Mose ved Hgjme 24 165 ~ Velvands- 20m  Mgroet . lile vand- 3 4
bassin vejvandsbassin salamander
Mose ved Hgjme 24A 165  Skov om  Mosaikafforskellige 4
skovtyper
. Mose/ Mose med stor vand-
Mose ved Hojme 25 165 ellesump 37m vanddeekket parti salamander 2 !
Mose ved Hajme 25A 165 Dige 2m Lav jordvold med 4
store asketraeer
stor vand-
Vejvandsbassin 26 166 Yelvands- 12m Jagtse med salamander, 3 2
bassin andehold lille vand-
salamander
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Omrade . Afstand  Beskrivelse Padder Botanisk Bilag IV

til E20 veerdi veerdi
Bevoksning 26C 166 Bevoksning 0Om Blandet Igavskov 4
Bevoksning med . .
27C 166 Bevoksning 0Om Blandet beplantning 4
vandhul
Bevoksning med 27D 166 Vandhul 5m Skygget tidligere 4
vandhul havesg
Bevoksning med 27F 166 /Eldre treer 15m Potentielle traeer for
vandhul flagermus
Mose med sger ved 29 167 Mose 12'm Mose _under 3 3
Nydam tilgroning
Mose med soer ved 30 167 Vandhul 40 m Mosesg lile vand- 4 3
Nydam salamander
Mose med soer ved 31 167 Vandhul 50m  Vandhul i mose 4 4
Nydam
Mose med soer ved 32 167 So 60m  Soimose 2 2
Nydam
Mose med sger ved 33 167 Vandhul 100 m Tilgroet vandhul i stor vand- 3 1
Nydam mose salamander
Vejvandsbassin,
Vejvandsbassin 35 1eg W elvands- 100m  IKkeundersagt for 4
bassin botanik pa grund af
afstand
Sg med
Fredskovsomrade zzglcfsna:jlaerigor:der stor vand-
med sger nord for 39 169 So 180 m . ’ 2
Ravnebier ikke undersggt for salamander
jerg botanik pa grund af
afstand
Fredskovsomrade . .
med sger nord for 40A 169 Fredskov 0Om Mosaik af forskellige 3
. skovtyper
Ravnebjerg
Fredskovsomrade . .
med sger nord for 41 169  Sp 16 m S | fredskovs- lile vand- 4 4
) omréde salamander
Ravnebjerg
Fredskovsomrade
med sger nord for 41A 169 Fredskov Om Lille bageskov 2
Ravnebjerg
S@ med
Fredskovsomrade zzgijesnadlzr::gender lille vand-
med sger nord for 42 169 So 100 m . ' 4
Ravnebier ikke undersggt for salamander
1erg botanik pa grund af
afstand
Vejvandsbassin 47 170 Vejvgnds- 8m Vejvandsbassin i skrubtudse, 4 5
bassin granplantage butsnudet frg
Enghave mose
48 170 So 60 m Stor sg 3 5
(Jyllandsmosen)
Enghave mose 49 170 ~ Veivands- 10m  Vejvandsbassin 4 5
(Jyllandsmosen) bassin
Enghave mose 50 170 Mose 40 m Fugtigt krat langs 3 5
(Jyllandsmosen) Sg
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6.2.1 St. 156.8-157.6 @st for Lindved A (4, 5B)

Det eng-lignende areal med ringe naturtilstand (5B) er ikke
vejledende registreret som § 3 og er vurderet ikke at veere
omfattet.

Vejvandsbassinet (4) er omfattet af § 3 og er vurderet at
have en moderat naturtilstand. Der er ikke fundet padder, og
lokaliteten er vurderet ikke egnet som ynglelokalitet for bilag
IV arter.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Udvidelsen af motorvejen starter forst i st. 157.0, og ved lo-

kalitet 5B er den samlet set sa begreenset, at lokaliteten ikke
vurderes at blive pavirket. Selv om der skulle ske en mindre
arealinddragelse af lokalitet 5B, vurderes der ikke at veere

en vaesentlig naturmaessig pavirkning ved dette, da arealet
kun har ringe naturmaessige interesser.

Vejvandsbassinet (4) skal udvides, og der sker derfor en
permanent pavirkning som felge af de dermed aendrede
dimensioner.

Anlaegsfasen

Den sydligste del af lokalitet 5B vil blive midlertidigt pavirket
som fglge af den midlertidige arealinddragelse pa ca. 10 m.
Arealet kan efterfglgende retableres.

Vejvandsbassinet (4) udvides, og der sker dermed en
midlertidig tilstandsaendring af den § 3 beskyttede naturtype,
der i en periode ikke vil vaere omfattet af § 3. Pavirkningen
vurderes ikke at betyde tab af vaesentlige naturmaessige

FIGUR 6.1 Fersk eng (6) med Glisholm
fredskov (6B) i baggrunden.

FIGUR 6.2 Underfgringen af Lindved A
set fra motorvejens sydside.
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veerdier. Det vurderes, at vejvandsbassinet kan vokse ind i
§ 3 beskyttelsen indenfor en kortere arreekke efter udvidel-
sen.

Afvaergeforanstaltninger

Udformningen af det udvidede vejvandsbassin sker, saledes
at et naturligt dyre- og planteliv kan udvikle sig i det, og det
derfor pa sigt kan vokse ind i § 3 beskyttelsen.

6.2.2 St. 157.6-158.1 Omkring Lindved A nord (6, 6B, 11,
11C, 11F)

Lindved A er umiddelbart nord for motorvejens krydsning af
aen udpeget som habitatomrade. | henhold til habitatdirek-
tivet er der lavet en konsekvensvurdering af udbygningens
pavirkning af omradets udpegningsgrundlag som et separat
kapitel i denne rapport. @vrige forhold omkring Lindved A er
beskrevet i afsnittet om overfladevand.

Mod gst findes en § 3 registreret eng (6) med god naturtil-
stand (figur 6.1) og et sidelgb til Lindved A lgber gennem
engen.

Engen stgder i vest op til Glisholm Skov (6B), som er en
stor gammel fredskov med bgg og et rigt dyre- og planteliv
samt stor rekreativ veerdi. Skoven er af kommunen udlagt til
naturskov og rummer den maske sterste koloni af fiskehejre
pa Fyn.

Mod sydvest stader Glisholm skov op til et § 3 moseomrade
med ellesump (11), der har moderat naturtilstand.

Laengst mod vest gar ellesumpen over i blandet Igvskov
(11C), som er omfattet af fredskovpligt. Skoven har moderat
naturtilstand, og der er set mange brune frger og spor efter
ravildt. Et antal sterre treeer findes pa lokaliteten (11F), og
det kan ikke udelukkes, at nogle af disse kan fungere som
yngle- eller rastested for flagermus.

Hele det ovenfor neevnte omrade er beskrevet som en loka-
litet (Nr. 30/102 Holluf Gard, Neder Hollouf og Kogangen og
Glisholm ved Holluf Gard) i oversigt over botaniske lokali-
teter (Gravesen, 1979). Fra lokaliteten er kun naevnt hvid
hestehov. Hvis hestehov er i forbindelse med Atlas Flora
Danica projektet fundet i Glisholm Skov.

Hele det ovenfor neevnte omrade er interessant for en
raekke arter af insekter, som er beskrevet nedenfor. Arternes
rgdliste status er neevnt i parentes.

Guldsmede: To meget sjaeldne arter findes i omradet. Lille
kobbervandnymfe (redlistet som sarbar), der i Danmark kun
er fastboende pa Bornholm, er set i 2001, og sydlig mosaik-
guldsmed, hvor fundet er det fgrste og eneste danske.
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Biller: | Glisholm-skoven er der fundet en art af fladbille (Pe-
diacus dermestoides) (akut truet: E, efter 1997-rgdlisten),
der i nyere tid kun er kendt fra fa danske lokaliteter. Arten
er indikator for god naturskov med meget lang kontinuitet.
Forekomsten er internationalt bemaerkelsesveerdigt, da
arten er sjaelden i hele sit udbredelsesomrade.

Der er ogsa konstateret 2 indikatorarter for gammel Igvskov
i Hollufgardskovene: lille maskebille i Hjallese Hegning og
valsehjort (NT) i Glisholm-skoven.

Yderligere et par indikatorarter er kendt fra Hollufgard: stor
askebarkbille er indikator for god (men ikke ngdvendigvis
gammel) lavskov og gren flgjlslgber (NT), der er indikator
art for lysébne skovsumpe. Der er i alt registreret 260 arter
af biller i skovene ved Hollufgard.

Hollufgard er en vigtig fuglelokalitet i Odense Kommune

og har lokal betydning for ynglefuglene rage (her findes en
koloni), korttaet traelgber, spaetmejse og stor flagspaette. For
rastefugle er lokaliteten regionalt vigtig, da den er overnat-
ningsplads for 5-10.000 kragefugle, samt for arterne gren-
speette, isfugl, vandsteer, hjejle, dobbeltbekkasin, enkeltbek-
kasin og vindrossel.

Der er ikke fundet bilag IV arter i omradet i forbindelse med
feltundersggelserne. Der findes en lille bestand af overvin-
trende damflagermus og frynseflageermus ved Hollufgard,
og damflagermus er ogsa registrerret ved Hollufgard om
sommeren (Hans Baagee, Naturdata).

Det er overvejende sandsynligt, at Lindved A bade bruges
til transport og fouragering af sezerligt vandflagermus, men
muligvis ogsa andre arter, f.eks. damflagermus.

Den nuvaerende underfaring af Lindved A (figur 6.2) under
motorvejen har en bredde pa 5,5 m og en frihgjde over
bunden pa 1,7 m (lavere over vandspejlet, athaengigt af
vandstanden formentlig mellem 1 og 1,5 m). Laengden er
27,9 m. Den lave frihgjde ger, at underfgringen formentlig
udelukkende benyttes af vand- og evt. damflagermus, og
det kan ikke udelukkes, at nogle af disse flyver over motor-
vejen i stedet for gennem underfgringen pa grund af den
lave frihgjde. Den anbefalede sterrelse pa en underfgring
til damflagermus er en bredde pa 8 m og en hgjde pa 3 m.
Vandflagermus kraever kun en hgjde pa 1 m over vandspej-
let. | lavere underfgringer, f.eks. med dimensionerne 1,5-2 m
bred, 1,5-2 m hgj og 30 m lang (nogenlunde som underfg-
ringen af Lindved A som er 5,5 m bred, 1,7 m hgj og 28 m
lang), har man kun observeret frynseflagermus og vandfla-
germus passere (Bach et al. 2004). Vandflagermus minder
i adfeerd om damflagermus, og det er derfor sandsynligt,

at ogsa damflagermus vil kunne passere disse meget sma
passager.



Det er muligt at syd-, dvaerg-, pipistrel- og frynseflagermus
flyver over motorvejen i skovomradet omkring Lindved A pa
grund af de mange skovkanter i omradet, der kan fungere
som ledelinjer. For frynseflagermusens vedkommende vil
der formodentlig veere tale om en meget begraenset trafik,
idet arten kun er fundet overvintrende i omradet, og dens
flyveaktivitet derfor sandsynligvis er begraenset til en kortere
periode umiddelbart far og efter vinterdvalen.

| omradet omkring Lindved A er der tre passagemuligheder
af motorvejen, som ellers fungerer som en total barriere for
isaer dyrs, men ogsa planters spredning.

En underfering findes ved stationering 157.1, hvor Holluf-
gardsvej fgres under motorvejen. Passagen er en asfalteret
sti uden kanter med vegetation. Passagen vil formentlig,
isaer om natten, have veerdi for mindre dyr, mens den vur-
deres at veere for lav til radyr. Passagen har en bredde pa
5,70 m og en laengde pa 28,40 m.

En underfering findes ved stationering 157.4, hvor Lindved
A fgres under motorvejen. Lindved A er en vigtig spred-
ningskorridor og motorvejen danner en barriere i korridoren
mellem naturomraderne ved Bramstrup i syd og Glisholm
nord for vejanleegget. Motorvejen ligger pa deemning og
vandlgbet er fgrt under motorvejen i en firkantet betonbro.
Der er ingen hegning ved krydsningen. Passagen er en vad-
passage uden banketter i siderne og fungerer saledes kun
for vandlevende dyr.

En overfgring findes ved st. 158.1. Passagen er en asfal-
teret gang- og cykelsti uden kanter med vegetation. Op til
passagen findes ledebeplantning pa begge sider. Passagen
vurderes derfor at kunne bruges af f.eks. flagermus (selv om
det formentlig kun er i ringe omfang, da der ikke er ledebe-
plantning pa selve broen), som ledes op over, og enkelte
mindre pattedyr. Passagen har en bredde pa 3,70 m og en
leengde pa 51,60 m.

FIGUR 6.3 Den skovbevoksede ellesump
pa lokalitet 12
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Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Pa § 3 engen (6) vil den sydligste del blive inddraget il
motorvej. Engen har god naturtilstand, men det pavirkede
omrade er ikke det mest vaerdifulde. Inddragelsen vurderes
dog at medfere et tab af naturmaessig veerdi. Udvidelsen
betyder en permanent arealinddragelse pa 3,5 m over ca.
220 m og dermed pavirkes ca. 770 m? § 3 eng.

Glisholm Skov (6B) vurderes ikke at blive pavirket af projek-
tet.

I § 3 mosen (11) vil den sydligste del blive inddraget til
motorvej. Mosen er her mere tar, formentlig pa grund af
motorvejens neerhed og draenende effekt, og derfor er na-
turkvaliteten mindre. Den naturmaessige pavirkning vurderes
derfor kun at veere af mindre betydning. Udover det direkte
pavirkede areal vil det nye areal, der kommer til at ligge op
ad motorvejen, blive indirekte pavirket. Udvidelsen betyder
en permanent arealinddragelse pa 3,5 m over ca. 550 m og
dermed pavirkes ca. 1.925 m? § 3 mose.

| fredskoven (11C) vil den sydligste del blive inddraget il
motorvej. Udvidelsen betyder en arealinddragelse pa 3,5
m over ca. 550 m, og dermed skal der faeldes ca. 1.925 m?
fredskov.

Dyrs passagemulighederne af motorvejen pa streekningen
vil blive pavirket af projektet. Det skyldes, at vejen bliver 7 m
bredere og passagerne derved laengere (ikke ngdvendigvis
7 m leengere). Pavirkningen er neermere beskrevet neden-
for.

Stiunderfgringen ved st. 157.8 af Hollufgardsvej vil blive
forlaenget fra 28,40 m til 33 m. Herudover opsaettes der lys
i underfgringen. Forleengelsen af passagen vurderes kun at
have mindre betydning for spredning af dyr, da passagen
iseer er for mennesker. Opsaetningen af lys i passagen vil
gere den mindre egnet for dyr, herunder f.eks. flagermus.

Leengden af underfgringen af Lindved A forages fra 27,9 m
til ca. 33 m. Den ggede laengde kan muligvis betyde, at flere
individer af vand- og damflagermus veelger at flyve over
motorvejen og derved udsaettes for trafikdrab.

Stioverfgringen (st. 158.1) vil blive nedlagt i forbindelse med
projektet. Passagen har i dag formentlig kun mindre betyd-
ning for dyrelivet, da det iseer er en menneskepassage. Der
vil blive etableret en ny stipassage ca. 200 m gst for den,
som nedlaegges.

Hollufgaard omradet og Glisholm Skov pavirkes ikke af
projektet. De insekter, der er registreret i omradet, vurderes
derfor ikke at blive pavirket, heller ikke gennem indirekte
pavirkninger. Ligeledes vurderes der ikke at kunne ske en
pavirkning af raste- og eller fourageringsomrader for flager-
mus.
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Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil yderligere 10 m af de beskrevne lokaliteter
blive pavirket som fglge af anleegsarbejder. Efter anlaegsfa-
sen vil der pa disse arealer kunne retablere sig natur eller
genplantes traeer og der bliver ikke udlagt erstatningsnatur
for disse midlertidigt pavirkede arealer.

Det kan ikke udelukkes, at det bliver ngdvendigt at faelde
nogle af de flagermusegnede treeer, der findes pa lokali-
tet 11F i anleegsfasen, da treeerne i dag star ca. 15 m fra
motorvejen.

Stioverfgringen (st. 158.1) bliver nedlagt, men holdes aben,
indtil en ny passage (underfgring) laengere mod gst er
anlagt. Hermed sikres passagemuligheder ogsa i anleegsfa-
sen.

Fritrumsprofilet i underferingen af Lindved A reduceres i
anlaegsfasen, mens sideudvidelsen finder sted.

Der er formentlig behov for en arbejdsplads i omradet
omkring Lindved A. De biotoper, der findes, hvor arbejds-
pladsen placeres, vil midlertidigt miste deres veerdi, men det
vurderes, at de efterfglgende kan retableres.

Afvaergeforanstaltninger

Som kompensation for det inddragede engareal (6) udleeg-
ges der erstatningseng i forholdet 1:2 det vil sige pa ca.
1.535 m2. Dette foreslas gjort pa gstsiden af den eksiste-
rende eng. Det skal detailundersgges, om det kan lade sig
gere her, f.eks. gennem slgjfning af dreen og efterfglgende
greesning eller hgslet.

Som kompensation for det inddragede moseareal (11)
udlaegges der erstatningsmose i forholdet 1:2, det vil sige pa
ca. 3.850 m2. Dette foreslas gjort pa nordsiden af den eksi-
sterende mose, f.eks. gennem slgjfning af draen i omradet
og efterfalgende tilgroning.

Som kompensation for det areal med fredskov (11C),

der faeldes, rejses der ny skov i forholdet 1:2, det vil sige
3.850 m?. Det foreslas, at det faeldede areal genrejses pa
nordsiden af skovarealet, hvor de faeldes. Alternativt kan der
rejses skov i nogle af Odense Kommunes skovrejsningsom-
rader, f.eks. ved Elmelund.

Som kompensation for de darligere passageforhold i
omradet som fglge af forleengelsen af passager bliver pas-
sagen af Lindved A forbedret. Forbedring af forholdene for
vandlevende dyr er behandlet i kapitlet om Natura 2000
(Kapitel 7). De afvaergeforanstaltninger, der er indarbejdet,
er indsnaevring af vandlgbet for at gge streamhastighed samt
etablering af stgttemur p& nordsiden af motorvejen for at
undgéa udskridning i vandlgbet.

| forbindelse med indsnaevringen af vandlgbet etableres der



FIGUR 6.4 Skoven nord for motorvejen (14A) har ikke de store naturmeessige veerdier,
men er til gengeeld vigtig rekreativt

banketter (minimumsbredde 0,5 m) under broen i begge si-
der. Dette giver en passage for landlevende dyr (niveau C).
Dette kompenserer for den pavirkning, der sker af dyrelivet i
omradet f.eks. gennem gget barrierevirkning.

For at kompensere for darligere passageforhold for flager-
mus pé grund af forleengelse af passagen ved Lindved A
geres tveersnittet af passagens forleengelse starre end tveer-
snittet pa den eksisterende passage (gavner ogséa gvrige
dyr, f.eks. fisk som er beskrevet i kapitlet om overfladevand
og kapitlet Natura 2000). Den stgrre abning vil forsge mulig-
heden for, at vand- og evt. damflagermus anvender underfgo-
ringen og ikke udsaettes for trafikdrab, fordi de tvinges over
vejen.

Det har pa baggrund af de udferte besigtigelser for flager-
mus ikke veeret muligt at vurdere, om denne afveergeforan-
staltning er nok til at sikre mod en pavirkning af den gkologi-
ske funktionalitet for arterne dam- og vandflagermus. Der vil
derfor i sommeren 2011 blive udfert detektorundersggelser
ved Lindved A for at fastsla, i hvor stor grad passagen an-
vendes af flagermusene i dag. Pa baggrund af disse under-
segelser vil det herefter blive vurderet, om det er ngdvendigt
at gennemfgre yderligere afvaergeforanstaltninger.

Som erstatning for den stioverfgring, der nedleegges, laves
der en ny stioverfgring i st. 158.1. Den nye passage vurde-
res ogsa at kunne fungere som passage for mindre pattedyr
dyr, hvis den udformes under hensyntagen til disse. Pas-
sagen anlaegges laeengere mod @st end den tidligere og vil

derfor vaere teettere pa naturomradet ved Lindved A. Samlet
set vurderes passageforholdene i omradet derfor at veere
uaendrede.

Der bliver stillet vilkar til entreprengren om, at pavirknin-
gen af de beskyttede arealer (§ 3 arealer og fredskov) skal
minimeres mest muligt i anlaegsfasen. Sa vidt muligt skal
anleegsarealerne holdes til 5 m i stedet for de maksimale 10
m. Ligeledes vil der veere vilkar om, at den arbejdsplads der
formentlig er ngdvendig i adalen, skal vaere mindst mulig

og placeres, saledes at der i mindst muligt omfang pavirkes
arealer med naturmeessige veerdier, herunder § 3 arealer.
Endelig stilles der krav om en sa kortvarig og lille pavirkning
af passagen ved Lindved A som muligt.

Der opstilles vilkar til entreprengr om, at det sa vidt muligt
skal undgas at feelde de flagermusegnede treeer pa lokalitet
11F. Hvis det ikke kan undgas at feelde traeerne, skal der in-
den traeerne feldes udfgres lytninger i sommerperioden for
at fastsla, om der er yngle- eller rastelokaliteter for flager-
mus i de traeer, der skal feeldes.

Hvis det tidsmaessigt ikke kan lade sig gere at udfere Iyt-
ninger, eller hvis der konstateres rastende eller ynglende fla-
germus, vil treeerne blive feeldet pa et tidspunkt, hvor de ikke
huser ynglende eller overvintrende flagermus, det vil sige i
perioden sidst i august — midten af oktober eller slutningen
af april — begyndelsen af juni.

Hvis de bliver ngdvendigt at faelde treeer, som er egnede
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for rastende eller ynglende flagermus, vil et skovareal som
kompensation blive drevet med henblik pa fremme af flager-
musvenlige treeer. Arealet vil veere af samme stgrrelse som
det omrade, der feeldes. Ved denne form for kompensation
sikres det, at der i Igbet af en relativt kort arreekke kan veere
nye yngle- og rastesteder for omradets flagermus.

For at undga en pavirkning af flagermus, der flyver over
motorvejen, seettes der ikke vejbelysning pa straekningen
gennem omradet ved Lindved A.

6.2.3 St. 157.6-158.1 Omkring Lindved A syd (8, 12,
12A, 12B, 12C)

Syd for motorvejen ligger en relativt stor ellesump (12), som
er § 3 registreret som mose (figur 6.3). Lokaliteten har god
naturveerdi. Ved siden af lokalitet 12 findes lokalitet 12B,
som vurderes at minde om lokalitet 12, men dog med ringe
naturveerdi. Lokalitet 12B er ikke vejledende registreret som
§ 3, men den er ved besigtigelsen vurderet at veere omfattet
af beskyttelsen. Dette skal afggres af Odense Kommune, og
arealet er derfor ikke medtaget som § 3 her. Vest for lokalitet
12 findes et pilekrat med mosevegetation (12C), som har
moderat naturveerdi, men ikke er omfattet af § 3. Der er
mange brune frger pa alle tre lokaliteter.

Et vejvandsbassin (8) er omfattet af § 3 og har god na-
turveerdi med flere sjaeldnere plantearter. | sgen yngler
skrubtudse og butsnudet frg, men den er ikke egnet som
ynglelokalitet for bilag 1V arter.

Moseomradet (12) greenser i gst op til en skovbevokset
stgjvold (12A) med teet bevoksning og moderat til ringe
naturveerdi.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Vejvandsbassinet (8) skal udvides, og der sker derved en
permanent pavirkning som felge af de dermed eendrede
dimensioner.

Udvidelsen af vejvandsbassinet pavirker de naertliggende
lokaliteter (12 og 12B), gennem arealinddragelse, da der er
tale om en relativt stor udvidelse af bassinet. Vejvandsbas-
sinet er dimensioneret for en teoretisk overlgbshyppighed
hvert 25. ar og kan ikke umiddelbart flyttes fra den nuvee-
rende placering.

Den nordligste del af § 3 mosen (12) vil blive inddraget til
motorvej. Udvidelsen betyder en arealinddragelse pa 3,5 m
over ca. 300 m, hvilket i alt giver 1.050 m2. Herudover tabes
ca. 2.800 m? i forbindelse med udvidelsen af vejvandsbassi-
net (8). Det vil sige, at det samlede areal med § 3 registreret
mose der forsvinder, er ca. 3.850 m2. Mosen har betydelige
naturkvaliteter, som vil ga tabt.
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Skoven, som muligvis ogsa er § 3 mose (12B), pavirkes
ikke af udvidelsen af motorvejen, men derimod som falge
af udvidelsen af vejvandsbassinet (8), da udvidelsen sker
ind i mosen. Det er vurderet at dreje sig om ca. 12.000 m?
af lokaliteten, der inddrages. Heraf er en del i dag udpeget
som fredskov, ca. 4.000 m?.

| to bevoksninger (12A og 12C), der ikke er fredskov, vil
den nordligste del blive inddraget til motorvej. Udvidelsen
betyder en arealinddragelse pa 1.225 m? pa 12A og 700 m?
pa12C. Det vil sige, at det samlede areal, der inddrages, og
hvor der skal feeldes traeer, er ca. 1.925 m2.

Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil et stgrre areal end det permanent pavir-
kede blive midlertidigt pavirket. Som udgangspunkt drejer
det sig om et beelte pa maksimalt 10 m. Hvor det drejer sig
om fredskov, vil skov efterfalgende blive genrejst, og § 3
natur forventes at ville indfinde sig igen efter en arraekke.
Der er derfor ikke tale om en permanent pavirkning, som det
er ngdvendigt at afveerge.

Vejvandsbassinet (8) udvides, og der sker dermed en
midlertidig tilstandsaendring af den § 3 beskyttede natur-
type, der i en periode ikke vil veere omfattet af § 3. Der sker
ingen pavirkning af bilag IV arter, men to gvrige paddearter
(butsnudet fra og skrubtudse) mister midlertidigt et yngle-
vandhul. Det vurderes, at vejvandsbassinet kan vokse ind i
§ 3 beskyttelsen indenfor en kortere arreekke efter udvidel-
sen.

Afvaergeforanstaltninger

Udformningen af det udvidede vejvandsbassin sker saledes,
at et naturligt dyre- og planteliv kan udvikle sig i det, og det
derfor pa kortere sigt kan vokse ind i § 3 beskyttelsen. For
at undga en direkte pavirkning af de paddearter (ikke bilag
IV arter), der lever i bassinet, vil udvidelsen sa vidt muligt
ske uden for paddernes ynglesaeson i marts-juli.

For at sikre, at der fortsat vil veere ynglemulighed for pad-
derne i omradet, vil der blive anlagt et erstatningsvandhul.
Vandhullet anleegges inden udvidelsen af vejvandsbassinet
og vil veere fladvandet, lysabent og uden fisk. Erstatnings-
vandhullet foreslas placeret pa arealer langs Lindved A, syd
for det eksisterende. Det placeres uden for § 3 registrerede
omrader, men gerne pa naboarealer, teet pa naturomra-
derne. En anden mulighed er at oprense et af de vandhuller,
der ligger langs Lindved A i dag, hvilket er lige s& godt som
anleeggelse af erstatningsvandhul. Hvilket vandhul, der evt.
kan oprenses, vil blive kortlagt i en senere fase.

Som kompensation for den pavirkede § 3 mose (12), vil der
blive etableret erstatningsmose i forholdet 1:2 det vil sige
pa 7.700 m2. Hvis mere af det pavirkede areal vurderes at



veere omfattet af § 3 (12B, som er vurderet muligvis at veere
omfattet), vil der ogsa skulle laves erstatningsareal for de
12.000 m?, der pavirkes her. Erstatningsmosen foreslas
anlagt i udkanten af den eksisterende mose (safremt dette
ikke allerede er omfattet af § 3). Udlaeg af ny mose kan ske
gennem slgjfning af dreen i omradet, séledes at det bliver
vadere. Der vil ga en arreekke, inden de karakteristiske
planter indvandrer.

Som kompensation for det areal med fredskov, der feeldes
pa lokalitet 12B i forbindelse med udvidelse af vejvandsbas-
sinet, rejses der ny skov i forholdet 1:2. Det nye areal med
skov (8.000 m?) foreslas rejst i tilknytning til @vrige skovrejs-
ningsprojekter i kommunen, da der ikke er plads til udvidelse
af det skovomrade, der pavirkes.

12A er muligvis fredskov. Hvis det er tilfeeldet, skal der
rejses erstatningsskov pa 2.500 m2. Da det er uafklaret,
hvorvidt arealet er fredskov, er der ikke taget stilling til, hvor
evt. erstatningsskov skal rejses.

Der bliver stillet vilkar til entreprengren om, at pavirknin-
gen af de beskyttede arealer (§ 3 arealer og fredskov) skal
minimeres mest muligt i anleegsfasen. Sa vidt muligt skal an-
leegsarealerne holdes til 5 m i stedet for de maksimale 10 m.

6.2.4 St. 158.1-158.7 Diger syd for motorvejen (12F,
12G, 12H, 12I)

| omradet ligger fire diger vinkelret pa motorvejen. De har
alle ringe naturveerdi, bortset fra det gstligste (12F) som har
naturveerdien moderat.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Digerne pavirkes i sterre eller mindre grad af motorvejens
udvidelse, det nye udfletningsanleeg og en sti der skal om-
leegges. 12G pavirkes mest, mens 12l ikke pavirkes direkte
i driftsfasen.

Den naturmaessige veerdi, der mistes som fglge af pavirknin-
gen af digerne, vurderes at veere af mindre betydning.

Anlaegsfasen

En breemme pa 10 m vil blive midlertidigt pavirket i anlaegs-
fasen. Da de naturmaessige veerdier i omradet er sma, vur-

deres der ikke at ske en vaesentlig pavirkning i anlaegsfasen
som fglge af de inddragede arealer.

Afvaergeforanstaltninger

Ingen vurderet ngdvendige. | anlaegsfasen vil det blive
sikret, at digerne pavirkes i mindst mulig grad, udover pa
de arealer hvor der sker en permanent pavirkning. Dette
indskrives som et krav til entreprengren.

Anlaggets virkninger — alternativer

Drifts- og anleegsfasen

Der er to alternative udformninger af tilslutningsanleegget
TSA50.

Trompetanlaegget vil ikke pavirke digerne 12F, 12G og 12 I.
12H vil blive kraftigt pavirket. Den naturmaessige pavirkning
ved dette alternativ vurderes ikke at adskille sig vaesentligt

fra hovedforslaget.

Eksisterende tilslutning vil ikke have en pavirkning af
digerne, da det eksisterende tilslutningsanlaeg bevares.
12H vil dog blive pavirket som fglge af udvidelsen af selve
motorvejen. Den naturmaessige pavirkning ved dette alter-
nativ vurderes at veere lidt mindre end hovedforslaget, men
vurderes ikke at veere vaesentligt forskelligt.

6.2.5 St. 159.6 Vejvandsbassin (14)

Vejvandsbassinet har ringe vandkvalitet, og naturvaerdien er
darlig, men lokaliteten er § 3 registreret som s@. Der er ikke
registreret padder, og sgen er vurderet at vaere ikke egnet
for ynglende bilag IV arter.

FIGUR 6.5 Vejvandsbassinet (15), som skal udvides
i forbindelse med projektet
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FIGUR 6.6 Fugtigt pilekrat pa lokalitet 17, men uden egentligt vandspeijl

Anlzaeggets pavirkninger

Driftsfasen

Vejvandsbassinet skal udvides, og der sker dermed en
permanent pavirkning som felge af de dermed eendrede
dimensioner.

Anlaegsfasen

Vejvandsbassinet udvides, og der sker dermed en mid-
lertidig tilstandszendring af den § 3 beskyttede naturtype,
der i en periode ikke vil vaere omfattet af § 3. Pavirkningen
vurderes ikke at betyde tab af vaesentlige naturmaessige
veerdier. Det vurderes, at vejvandsbassinet kan vokse ind i §
3 beskyttelsen indenfor en kortere arraekke efter udvidelsen.

Afvaergeforanstaltninger

Udformningen af det udvidede vejvandsbassin sker, saledes
at et naturligt dyre- og planteliv kan udvikle sig i det, og det
derfor pa sigt kan vokse ind i § 3 beskyttelsen.

6.2.6 St. 160.0 — 161.2 Skovomrader (14A, 14B, 15F)
Lokalitet 14A er en bred, blandet breemme af yngre plantede
traeer i lige reekker (figur 6.4). Lokaliteten har ringe natur-
veerdi.

Lokalitet 14B er en plantet braemme langs cykelstisystem
naer motorvejen. Lokaliteten har ringe naturveerdi. Der star
et antal stgrre treeer, primaert bag, pa toppen af skreenten
ned til motorvejen (15F). Det kan ikke udelukkes, at nogle af
disse kan fungere som yngle- eller rastested for flagermus.

De to skovomrader er i dag ikke omfattet af fredskovpligt.
En overfgring findes ved st. 160.4. Passagen er en asfal-

teret gang- og cykelsti uden kanter med vegetation. Op til
passagen findes skovbeplantning pa begge sider. Passagen
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FIGUR 6.7 Landskabsbroen over Odense A set fra nordsiden.

vurderes derfor at kunne bruges af f.eks. flagermus (selv om
det formentlig kun er i ringe omfang, da der ikke er ledebe-
plantning pa selve broen), som ledes op over, og enkelte
landlevende pattedyr. Passagen har en bredde pa 3,70 m
og en laengde pa 54 m.

Anlzaeggets pavirkninger

Driftsfasen

Der vil skulle feeldes et beelte af skov pa bade nord- og
sydsiden af motorvejen, og herved sker der en pavirkning af
bade lokalitet 14A og 14B. Der skal feeldes ca. 4.200 m? pa
14A og 3.850 m? pa 14B. Der vil muligvis ogsa blive faeldet
nogle af de traeer, der er kortlagt som potentielle for rasten-
de eller ynglende flagermus pa lokalitet 14B.

Der skal anlaegges et nyt vejvandsbassin i den vestlige del
af 14A. Bassinet (161.0) har en laengde pa ca. 140 m og en
bredde pa ca. 60 m. Det vil sige, at den samlede starrelse
er ca. 8.400 m?, og pa dette areal vil der skulle feeldes traeer.
Bassinet vil ikke forhindre passage i skoven og vurderes
ikke at have en vaesentlig pavirkning af naturmaessige
veerdier.

Samlet set vil der blive feeldet 16.450 m? med bevoksning i
omradet.

Pa trods af faeldningen af en breemme af treeer vurderes om-
raderne stadig at beholde en betydelig veerdi, da bredden af
bevoksningen pa nordsiden (14A) vil veere ca. 70-110 m og
pa sydsiden (14B) ca. 50 m.

Der vurderes ikke at veere et stgrre naturmaessigt tab ved
feeldning af treeerne.

Anlaegsfasen
| anlaegsfasen bliver der feeldet yderligere traeer i det baelte



pa 10 m, der skal anvendes til anleegsarbejder. Der er tale
om en midlertidig pavirkning, da der efterfglgende vil blive
genplantet treeer. Herudover kan der ske en pavirkning i den
vestlige del af de to beplantninger, da et stort udfletnings-
anleeg skal ombygges umiddelbart vest for lokaliteterne.
Omkring det nye vejvandsbassin vil der formentlig ogsa
skulle feeldes yderligere traeer.

Afvaergeforanstaltninger

14A og 14B er muligvis fredskov. Hvis det er tilfeeldet, skal
der rejses erstatningsskov pa henholdsvis 8.400 m? og
7.700 m2.

Der opstilles vilkar til entreprengr om, at det sa vidt muligt
skal undgas at faelde de flagermusegnede traeer pa lokalitet
15F. Hvis det ikke kan undgas at feelde traeerne, skal ret-
ningslinjerne, som er beskrevet under lokalitet 11F, felges.

6.2.7 St.161.3 — 161.6 Vejvandsbassin med omgivelser
(15, 15A)

Vejvandsbassinet (15) har darlig naturveerdi, men er § 3
registreret (figur 6.5). | bassinet er der observeret lille vand-
salamander og butsnudet frg, men det er ikke egnet som
ynglelokalitet for bilag IV arter.

Arealet omkring vejvandsbassinet (15A) er ikke § 3 registre-
ret eller vurderet at vaere omfattet, og det er vurderet til at
have ringe naturveerdi.

En overfgring findes ved st. 161.3. Passagen er en asfalte-
ret gang- og cykelsti uden kanter med vegetation. Passagen
ligger i et sterre udfletningsanlaeg og med beboelse om-
kring. Den vurderes derfor i dag at have mindre veerdi som
passage for dyr. Det kan dog ikke udelukkes, at enkelte dyr,
f.eks. reev, passerer. Passagen har en bredde pa 5,70 m og
en laengde pa 51,8 m.

FIGUR 6.8 Vegetationen ved motorvejens krydsning af
Odense A

Anlzaeggets pavirkninger

Driftsfasen

Vejvandsbassinet skal udvides, og der sker derved en
permanent pavirkning som felge af de dermed aendrede
dimensioner.

Hvorvidt sgen er ynglevandhul for de padder, der er set ved

den, vides ikke, men antages ud fra forsigtighedsprincippet.

Udvidelsen af vejvandsbassinet samt det nye udfletningsan-
leeg vil betyde, at lokalitet 15A forsvinder, da hele arealet pa-
virkes permanent. Det svarer til ca. 16.000 m2. Der vurderes
ikke at veere et stgrre naturmeessigt tab ved dette.

Stioverfgringen vil blive bevaret bade i anlaegs- og driftsfa-
sen, og der sker dermed ikke en pavirkning af passagefor-
holdene.

Anlaegsfasen

Vejvandsbassinet udvides, og der sker dermed en midlerti-
dig tilstandseendring af den § 3 beskyttede naturtype, der i
en periode ikke vil veere omfattet af § 3. Det vurderes, at vej-
vandsbassinet kan vokse ind i § 3 beskyttelsen indenfor en
kortere arreekke efter udvidelsen. Der sker ingen pavirkning
af bilag IV arter, men to @vrige paddearter (butsnudet frg og
skrubtudse) mister midlertidigt et ynglevandhul.

Der sker stgrre andringer i omradet som fglge af ombyg-
ning af udfletningsanleaegget. Det vurderes, at hele omradet
bliver pavirket i anlaegsfasen, men der vurderes ikke at vaere
yderligere naturmaessige pavirkninger udover de perma-
nente, som er beskrevet under driftsfasen.

Afvaergeforanstaltninger

Udformningen af det udvidede vejvandsbassin sker, saledes
at et naturligt dyre- og planteliv kan udvikle sig i det og det
derfor pa kortere sigt kan vokse ind i § 3 beskyttelsen. For

FIGUR 6.9 Vegetationen omkring motorvejens krydsning set fra sydgst
med den rekreative sti i forgrunden
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at undga en direkte pavirkning af de paddearter (ikke bilag
IV arter), der lever i/ved bassinet og evt. yngler, vil udvidel-
sen sa vidt muligt ske uden for paddernes ynglesaeson i
marts-juli.

For at sikre, at der fortsat vil veere egnede vandhuller for
padderne i omradet, vil der blive anlagt et erstatningsvand-
hul. Vandhullet anleegges inden udvidelsen af vejvandsbas-
sinet. Erstatningsvandhullet foreslas placeret i naerheden af
Odense Adal.

15A er muligvis fredskov. Hvis det er tilfeeldet, skal der rej-
ses erstatningsskov pa 32.000 m2.

6.2.8 St. 161.7 — 162.0 @st for Odense Adal (17, 17B)
Lokalitet 17 er et sumpet pilekrat, der er vejledende regi-
streret som § 3 s@, men ikke er vurderet at vaere omfattet af
bestemmelsen (figur 6.6). Der blev registreret spor efter ra-
vildt pa lokaliteten. Der er ikke fundet padder pa lokaliteten.
Omkring pilesumpen (17) findes lavtvoksende partier med
greesser og diverse urter (17B), som ikke er omfattet af § 3.

Hele omradet er vurderet at have naturveerdien ringe.

Anlzaeggets pavirkninger

Driftsfasen

Over en straekning pa 340 m inddrages 3,5 m af lokalitet
17B til vejanleeg, i alt 1.190 m2. Der vurderes ikke at ske tab
af naturmaessige veerdier.

Lokalitet 17, der er § 3 registreret som s@, men ikke vurde-
res at veere omfattet, vil ikke blive pavirket i driftsfasen.

Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil yderligere 10 m af lokalitet 17B blive pa-
virket midlertidig. Der vurderes ikke at vaere naturmaessige
vaerdier, der bliver pavirket af dette.
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Lokalitet 17 vurderes ikke at blive pavirket i anleegsfasen, da
den ligger mere end 20 m fra motorvejen. Men hvis det sker,
vil kommunen blive spurgt, om de er enige i, at omradet ikke
er omfattet af § 3, og der derfor ikke er behov for dispensa-
tion eller gennemfarelse af afvaergeforanstaltninger.

Afvaergeforanstaltninger
17B er muligvis fredskov. Hvis det er tilfaeldet, skal der rej-
ses erstatningsskov pa 2.380 m?.

6.2.9 St. 162.1 — 162.2 Odense Adal — Natura 2000
omrade (16)

Straekningen hvor motorvejen krydser Odense A er udpeget
som habitatomrade (figurerne 6.7, 6.8 og 6.9). | henhold

til habitatdirektivet er der lavet en konsekvensvurdering af
udbygningens pavirkning af omradets udpegningsgrundlag
som et separat kapitel i denne rapport. Selve Odense A

er beskrevet i afsnittet om overfladevand, mens de gvrige
naturveerdier beskrives her.

Lokalitet 16 er afgraenset af habitatomradets afgraensning i
ost og vest og er i sin helhed omfattet af § 3 som mose med
naturtilstanden moderat. Lige under broen baerer vegeta-
tionen tydeligt preeg af bygveerket. Der er mere tert med
dominans af store neeringskraevende urter og pil.

Der er registreret en voksen springfrg i Odense Adal d. 1.
juni 2007 i en kalkrig mose (Danmarks Miljgportal, 2011).
Mosen ligger inden for undersggelseskorridoren (men i
udkanten) sydvest for Odense As krydsning med Dalumvej i
den nordlige del af lokalitet 16. Denne lokalitet er i forbindel-
se med feltundersggelserne i 2010 vurderet at veere uegnet
for ynglende bilag IV arter. Da arten ikke er kendt fra omra-
det vurderes det, at registreringen af den voksne springfra
er et tilfaeldigt introduceret individ eller en tilfaeldig strejfer.

FIGUR 6.10 Beplantningen pa lokalitet 20B



FIGUR 6.11 Mosen pa lokalitet 25

Der er set spor efter ravildt i adalen, som givetvis ogsa bru-
ges af vandflagermus bade flyverute og til fouragering. Det
kan ikke helt udelukkes, at ogsé damflagermus findes ved
aen. Arten blev dog ikke fundet i forbindelse med NOVANA-
undersggelsen (2007) af en nordligere straekning af Odense
A ved Fruens Bgge.

Broens dimensioner ger, at man ma forvente, at langt ster-
stedelen af alle vandflagermus (og damflagermus) veelger
at flyve under broen frem for over den i dag. Andre, mere
hgijtflyvende arter, som f.eks. dveergflagermus, benytter
sandsynligvis ogsa aen som ledelinje, men péa grund af bro-
ens begraensede hgjde forventes en andel af disse individer
at flyve over broen og dermed risikere at blive ramt af biler.

Odense A opstrgms Dalum Papirfabrik er en vigtig fuglelo-
kalitet. Lokaliteten findes ca. 1 km syd for motorvejen ved
krydsningen af Odense A.

Her yngler 3 par isfugle, en art som er opfert pa fuglebe-
skyttelsesdirektivets bilag | som ynglefugl. Det vurderes at
vaere en vaesentlig forekomst af denne art. Herudover er
lokaliteten af regional betydning pa grund af ynglende graes-
hoppesanger og ravn. Lokaliteten har lokal betydning for
grastrubet lappedykker (2 ynglepar), vandrikse, tarnfalk og
rgrsanger, som der findes en stor bestand af. For rastefugle
er hele Odense Adal regional vigtig for arterne isfugl, vand-
steer, bjergvipstjert, granbenet rerhgne og musvage, mens
den er lokalt vigtig for skarv.

Samlet set har det store sammenhaengende naturomrade

i Odense Adal stor betydning dels som spredningskorridor
for dyr og planter, idet det indeholder mange veerdifulde
habitater og naturtyper, dels som rekreativt og kulturhistorisk

omrade i byneere omgivelser. De mest veerdifulde dele af
Odense Adal findes dog ikke ved motorvejens krydsning,
hvor naturveerdierne som beskrevet er sma.

Den nuvaerende motorvejsbro over Odense Adal er delt op
i to med lysning imellem. Hver af broerne har en laengde pa
93,40 m og en bredde pa 13 m. Der er gode passagemu-
ligheder for dyr under broen, idet frihgjden er ca. 10 m over
adalens bund.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Odense Adal vil blive permanent pavirket som falge af gget
skygning af vegetationen som folge af en bredere bro (3,5
m pa hver side af broen, hvilket betyder at hvert af brodaek-
kene i stedet for 13 m, bliver ca. 16,5 m bredde). Der opsaet-
tes stojskaerme pa den nordlige bro, hvilket vil medfere en
yderligere skyggepavirkning. Skyggevirkningen vurderes
ikke at veere en vaesentlig pavirkning af de relativt begraen-
sede floristiske interesser, der findes ved krydsningen.

Adalens funktion som spredningskorridor vurderes ikke at
blive negativt pavirket af den bredere bro, da der ikke vil
veere en pavirkning i selve adalen. Det forventes ikke, at
flere flagermus veelger at flyve over broen frem for under
den, og der vurderes ikke at ske en permanent pavirkning af
flagermusenes brug af adalen som transportvej. Det skyldes
bl.a., at der opsaettes stgjskaerme.

Flagermusarter, der flyver hgjere og derfor passerer over
motorvejen (syd-, dvaerg-, pipistrel- og frynseflagermus), vil
blive pavirket som fglge af opsaetningen af lys pa motorve-
jen, mens det er usikkert, om og i hvor hgj grad den ggede
bredde vil fa dyrene til at seenke flyvehgjden.
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FIGUR 6.12 Vejvandsbassin (26), med bl.a. stor og lille vandsalamander.

Opseetningen af lys pa motorvejsbroen over Odense A
pavirker flagermusarter forskelligt. Nogle arter tiltraekkes af
lys (bl.a. brun-, syd- og skimmelflagermus, i lidt mindre grad
pipistelflagermus og dveergflagermus), da de fouragerer pa
de insekter, der ogsa tiltreekkes. Flagermusene holder sig ty-
pisk over gadelamperne, og vejbelysning forarsager dermed
ikke eller kun meget sjaeldent trafikdrab af disse arter. Pipist-
rel- og dvaergflagermus flyver ofte noget lavere, ogsa under
lamperne, og der kan derfor veere en lidt forhgjet risiko for
trafikdrab hos individer af disse arter.

Myotis-arterne vand-, frynse- og damflagermus undgar

lys (alle slags, men sandsynligvis i hgjere grad hvidt end
orange lys), og de vil fa deres fadesagnings og transport-
omrader afbrudt af belysning. Studier har vist, at kontinuert
belysning pa veje kan skabe barrierer, som nogle arter ikke
kan krydse. Det er f.eks. vist, at vandflagermus eendrer
deres flyvelinjer for at undga gadelamper (Bat Conservation
Trust, 2009).

Lokaliteten, hvor der er registreret springfrg, pavirkes ikke
og ligger i en afstand, sa der ikke vurderes at kunne ske en
pavirkning.

Anlaegsfasen

Anlzegsfasen ved Odense A er vurderet til at tage samlet 2
ar. Pavirkningen vil vaere kortere i de enkelte omrader og er
derfor vurderet at vaere midlertidig.

| anlaegsfasen vil der pa nordsiden af motorvejen blive an-

lagt en 6 m bred grusbelagt adgangsve;j til brobyggepladsen
i Odense Adal, og en kran vil skulle sta i &dalen. Stien vil
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pa en del af straekningen blive anlagt pa § 3 natur (mose),
som vil blive midlertidigt pavirket. Pavirkningen ved dette
er midlertidig og vurderes ikke at skade de naturmaessige
interesser eller § 3 arealerne, som efterfelgende vil kunne
retablere sig. Der vil i hele anleegsperioden veere passage-
mulighed langs aen for bade mennesker og dyr.

| forbindelse med anlaeg af nye fundamenter vil der ske en
grundvandssaenkning. Perioden med grundvandssaenkning
er pa 14 dage, og dette vurderes ikke at pavirke de natur-
maessige interesser.

Afvaergeforanstaltninger

Opseetningen af stgjskaerme kan muligvis forbedre forhol-
dene péa grund af den mindre stgjpavirkning af omradet.
Stajskaermene vil muligvis ogsa reducere risikoen for trafik-
drab af fugle og flagermus.

Det er vurderet, at der ikke er behov for at forbedre spred-
ningsmulighederne i adalen yderligere.

Der vil ikke blive udlagt arbejdsarealer i selve Odense Adal,
og omradet vil efterfglgende blive retableret, hvor der har
veeret midlertidige adgangsveje. Der vil blive stillet vilkar til
entreprengren om at minimere pavirkninger i omradet mest
muligt. Det gaelder bade laengden pa anlaegsperioden og de
pavirkede arealer. Der anvendes traepaele som midlertidig
fundering, hvilket sikrer mod en varig pavirkning.

For at mindske barrierevirkningen af motorvejen for overfly-
vende flagermus som falge af lyssaetningen vil der sa vidt
muligt blive anvendt lys med lave luxtal og lavt UV-tal (gult



lys), da disse i mindre grad tiltraekker insekter og dermed
ogsa flagermus.

Det vil blive sikret, at belysningen fokuseres pa vejbanen,
og ungdig lys spredning undgas, herunder seerligt belysning
af Odense A og &dalen.

6.2.10 St. 162.5 Vejvandsbassin (20)

Vejvandsbassinet er vurderet at have ringe naturveerdi, men
det er omfattet af § 3. Der er ikke fundet padder i vejvands-
bassinet, der er uegnet som ynglested for bilag IV padder.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Vejvandsbassinet skal udvides, og der sker derved en
permanent pavirkning som felge af de dermed aendrede
dimensioner.

Udvidelsen af bassinet sker ikke pa et omrade, som er re-
gistreret som en naturlokalitet, og udvidelsen vil derfor ikke
pavirke naturmaessige interesser pa de omkringliggende
arealer.

Anlaegsfasen

Vejvandsbassinet udvidelse medfgrer en midlertidig
tilstandsaendring af den § 3 beskyttede naturtype, derien
periode ikke vil veere omfattet af § 3. Pavirkningen vurderes
ikke at betyde tab af vaesentlige naturmaessige veerdier. Det
vurderes, at vejvandsbassinet kan vokse ind i § 3 beskyttel-
sen indenfor en kort arraekke efter udvidelsen.

Afvaergeforanstaltninger

Udformningen af det udvidede vejvandsbassin sker, saledes
at et naturligt dyre- og planteliv kan udvikle sig i det, og det
derfor pa kort sigt kan vokse ind i § 3 beskyttelsen.

6.2.11 St. 162.2 — 163.1 Beplantninger vest for Odense
A (16C, 20B)

Bade lokalitet 16C og 20B er beplantninger (ikke fredskov)
mod vejen med ringe naturtilstand (figur 6.10).

En overfgring findes ved st. 162.5. Passagen er en asfalte-
ret gang- og cykelsti uden kanter med vegetation. Passagen
har en bredde pa 3,70 m og en laengde pa 62,30 m. Op til
passagen findes et stgrre skovomrade pa nordsiden, mens
der pa sydsiden bade findes beplantning (20B) og mere
abne omréader pa arealerne vest for Odense A. Passagen
vurderes at kunne bruges af enkelte landlevende pattedyr
og muligvis af flagermus, men kun er i ringe omfang, da der
ikke er ledebeplantning pa selve broen.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Lokalitet 16C bliver pavirket som falge af vejudvidelsen
med 3,5 m pa ca. 2.450 m2. Der skal formentlig ikke faeldes

treeer, da omradet ud mod motorvejen er abent. Hvis der
skal feeldes enkelte treeer, vurderes dette ikke at have en
vaesentlig naturmaessig pavirkning.

Lokalitet 20B bliver pavirket, og der vil skulle faeldes traeer
som felge af motorvejens udvidelse og udvidelsen af vej-
vandsbassinet (20). Sterstedelen af lokaliteten forsvinder,
svarende til 1.050 m? som fglge af udvidelsen af vejen og
ca. 11.200 m? som fglge af udvidelsen af vejvandsbassinet.
alt ca. 12.250 m2.

Stipassagen bliver ikke aendret i forbindelse med projektet.

Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil der blive feeldet yderligere traeer pa loka-
litet 20B og 16C, men disse vil efterfglgende kunne genrej-
ses. Det drejer sig om treeer i et baelte pa ca. 10 m, som er
den anslaede bredde for arbejdsarealet.

Afvaergeforanstaltninger
16C er muligvis fredskov. Hvis det er tilfeeldet, skal der rej-
ses erstatningsskov pa 4.900 m2.

FIGUR 6.13 Raekke af aeldre ahorn som potentielt
benyttes af rastende eller ynglende flagermus
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KAPITEL 6 -

NATUR

6.2.12 St.162.2 — 163.1 Beplantning nord og syd for
motorvejen (22A, 23B, 24B)

Bade nord (22A) og syd (23B) for motorvejen findes be-
plantning op mod de neertliggende boligomrader. Begge
beplantninger har darlig naturveerdi og er ikke omfattet af
fredskovspligt.

Lokalitet 24B er en hgj vold med beplantning med darlig
naturveerdi. Beplantningen er ikke fredskov.

En overfgring findes ved st. 164.0. Passagen er en asfalte-
ret gang- og cykelsti uden kanter med vegetation. Passagen
har en bredde pa 3,70 m og en lzengde pa 55,20 m. Pa
begge sider af passagen findes beplantninger (22A og 23B).
Passagen vurderes at kunne bruges af enkelte landlevende
pattedyr og muligvis af flagermus, men kun er i ringe om-
fang, da der ikke er ledebeplantning pa selve broen.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Et baelte af alle tre beplantninger skal feeldes i forbindelse
med udvidelsen af motorvejen. Det drejer sig om ca. 4.200
m? pa bade lokalitet 22A og 23B samt 1.050 m? pa lokalitet
24B.

Det vil sige, at der skal feeldes samlet 9.450 m?2.
Der vurderes ikke at veere en naturmaessig pavirkning som

folge af feeldningen af bevoksningerne. Stipassagen bergres
ikke af projektet.
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FIGUR 6.14 Sg med gul akande (32)
i mose (29)

Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil der blive faeldet yderligere traeer i et beelte
pa 10 m, som bruges som arbejdsareal. Disse kan efterfal-
gende genplantes, og der er derfor tale om en midlertidig
pavirkning.

Afvaergeforanstaltninger

22A og 24B er muligvis fredskov. Hvis det er tilfeeldet, skal
der rejses erstatningsskov pa henholdsvis 8.400 m? og
2.100 m2.

6.2.13 St. 164.7 — 165.1 Mose ved Hojme (24, 24A, 25,
25A)

Syd for motorvejen findes et skovomrade med ringe natur-
veerdi. Bortset fra et mindre areal mod vest er omradet ikke
omfattet af fredskovpligt.

Teet ved vejen ligger et lille § 3 registreret vejvandsbassin
(24) me moderat naturvaerdi. | bassinet yngler lille vandsa-
lamander. Bassinet er vurderet at kunne have potentiale for
ynglende bilag IV arter ved pleje.

Den sydvestlige del af omradet (25) er bade registreret som
§ 3 mose og fredskov (figur 6.11). Omradet er fugtigt og
delvist oversvgmmet i en lavvandet s@. Mosen er en vigtig
ynglelokalitet for stor vandsalamander, mens den omgiven-
de skov formentlig er rastelokalitet.

Moseomradet er vurderet til at have god naturveerdi. Der er
stor artsrigdom af bade dyr og planter og hare er set.



Mosen er kendt som levested for den meget sjaeldne og
rodlistede (sarbar: V, efter 1997-rgdlisten) lille bille Ato-
maria barani. Den lever pa mosebund ved kanten af sger
og vandhuller, i lgv og planterester ved foden af diverse
sumpplanter. Ogsa flere andre ret sjaeldne biller er fundet pa
lokaliteten.

Et beskyttet dige (25A) er registreret pa arealinfo.dk, og
skulle straekke sig fra motorvejen, tveers gennem mosen og
langs hele dens sydlige kant. Mod vejen kunne diget dog
ikke erkendes, og leengere inde i mosen er der sandsynlig-
vis tale om en raekke gamle asketraeer pa en ganske lille
jordvold.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

| driftsfasen vil et baelte af skov (24A) blive permanent
fiernet, og derved mistes et Igvskovsareal. Skoven funge-
rer som rastelokalitet for stor vandsalamander, men har
herudover ikke den store naturmaessige veerdi. Der skal
feeldes treeer pa et areal af ca. 1.225 m?, men kun en mindre
del af dette er omfattet af fredskovspligt. Det er umiddelbart
vurderet, at det fredskovspligtige areal er ca. 175 m?, mens
det resterende, uden fredskovpligt saledes er 1.050 m2.

For stor vandsalamander er det navnlig omradet neer yngle-
stedet, der er vigtigt. Selvom der feeldes et stykke med skov
som er rasteomrade, vurderes der stadig at veere tilstraek-
keligt areal til at opretholde bestanden.

Mosen (25) bliver ikke direkte pavirket i driftsfasen pa grund
af afstanden, og der sker dermed ikke en pavirkning af
ynglelokaliteten for stor vandsalamander eller den rgdlistede
bille. Da stor vandsalamanders ynglested ligger under 50

m fra motorvejen, vil der ved gget trafikintensitet pa vejen
veere en gget risiko for trafikdrab pa isaer juvenile individer
af stor vandsalamander.

Vejvandsbassinet (24) skal udvides, og der sker derfor en
permanent pavirkning som felge af de dermed eendrede
dimensioner.

Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil der ske en yderligere feeldning af treeer pa
lokalitet 24A i et beelte pa 10 m. Der vil efterfalgende blive
genplantet traeer. Den midlertidige pavirkning som fglge af
de faeldede traeer vurderes ikke at pavirke stor vandsala-
mander, da der vil veere et relativt stort areal, der stadig kan
anvendes til rasteomrade i den begreensede anlaegsperiode.

Vejvandsbassinet (24) udvides, og der sker dermed en
midlertidig tilstandsaendring af den § 3 beskyttede naturtype,

FIGUR 6.15 Bggeskov med
kristtjgrn (41A)

der i en periode ikke vil vaere omfattet af § 3. Der sker ingen
pavirkning af bilag IV arter, men lille vandsalamander mister
midlertidigt et ynglevandhul. Det vurderes, at vejvands-
bassinet kan vokse ind i § 3 beskyttelsen indenfor en kort
arreekke efter udvidelsen.

Afvaergeforanstaltninger

Som kompensation for den feeldede fredskov skal der rejses
erstatningsskov i forholdet 1:2. Det areal, der skal genrejses
pa grund af pavirkning af fredskov, er 350 m2. Herudover
skal der genrejses skov som kompensation for faeldningen
af potentielt rasteomrade for stor vandsalamander (forholdet
1:1). Samlet skal der rejses 1.400 m? erstatningsskov.

Hele 24A er muligvis fredskov. Hvis det er tilfeeldet, skal der
rejses erstatningsskov pa yderligere 1.050 m2.

Skovrejsningen skal ske lokalt for at erstatte for det ra-
steomrade for stor vandsalamander, der feeldes, og sikre,
at det samlede areal med potentielt rasteomrade for stor
vandsalamander bibeholdes. Skovrejsningen foreslas gjort
ved genplantning af lgvtraeer syd for det eksisterende skov-
omrade pa dyrket mark. Omradet vest for skoven vil ikke
blive tilplantet, da det har mulighed for at udvikle sig til eng.
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Hvis skovplantning ikke kan ske lokalt, kan der alternativt
etableres en ny ynglelokalitet for stor valnsalamander melem
lokalitet 25 og 26.

For at kompensere for den ggede risiko for trafikdrab og evt.
pavirkning i anlaegsfasen vil ynglestedet for stor vandsala-
mander (25) blive forbedret ved at faelde skyggende traeer
indtil 15 m fra bredderne. Dette vil forbedre yngelproduktio-
nen og derved kompensere for gget risiko for trafikdrab. De
sterste af de ryddede traeer samt opgravede stad vil blive
udlagt i bunker i tarre dele af skovbunden nord for yngle-
stedet til naturligt henfald som skjulested for stor vandsala-
mander. De udlagte traeer vil veere sa store som muligt for at
sikre en langvarig effekt.

Det har veeret overvejet at opseette paddehegn pa straek-
ningen for at mindske risikoen for trafikdrab af padder. Da
der i dag ikke findes en passage af motorvejen og derfor
ingen spredningsvej forbi motorvejen, vil det formentlig kun
dreje sig om fa individer, der potentielt kan blive trafikdraebt.
Etablering af paddehegn er derfor vurderet mindre relevant
og er ikke indarbejdet.

Udformningen af det udvidede vejvandsbassin sker, saledes
at et naturligt dyre- og planteliv kan udvikle sig i det og det
derfor pa kortere sigt kan vokse ind i § 3 beskyttelsen. For
at undga en direkte pavirkning af lille vandsalamander (ikke
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bilag IV art), der lever i bassinet, vil udvidelsen sa vidt muligt
ske uden for ynglesaesonen i marts-juli.

For at sikre, at der fortsat vil veere ynglemulighed for lille
vandsalamander i omradet, vil der blive anlagt et erstatnings-
vandhul. Det nye vandhul vil blive anlagt, inden det eksiste-
rende vandhul (24) udvides, sa der er ynglemuligheder for
lile vandsalamander. Det skal veere paddeegnet, det vil sige
fladvandet, lysabent og uden fisk. Vandhullet foreslas placeret
enten umiddelbart vest for den § 3 registrerede mose eller i
det nyrejste skov syd for mosen. Vandhullet ma ikke placeres
i den § 3 registrerede mose.

6.2.14 St. 165.6 Vejvandsbassin (26) og levende hegn

| vejvandsbassin (26) med moderat naturveerdi yngler bade
stor vandsalamander (bilag IV art) og lille vandsalamander
(figur 6.12). Bassinet er ikke vejledende registreret som §
3, men ved besigtigelsen blev det vurderet at vaere omfat-
tet. Hvorvidt det er omfattet, skal afggres af kommunen i en
senere fase.

Det levende hegn langs motorvejen sydgst for vandhullet

er en mulig spredningsvej og levested for den lille bestand

af stor vandsalamander i vejvandsbassinet til/fra den stgrre
bestand i mosen ved Hgjme (25). Afstanden mellem lokalite-
terne er ca. 600 m og dermed inden for stor vandsalamanders
ynglevandringsradius pa op til 800 m.

Det vides ikke, om stor vandsalamander findes i de vand-
huller, der ligger mod syd, da disse ligger udenfor undersg-
gelseskorridoren. Vandhullerne ligger inden for stor vand-
salamanders vandringsradius og kunne derfor veere del af
metapopulationen af stor vandsalamander i omradet.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Vejvandsbassinet (26) bliver nedlagt i forbindelse med udvi-
delsen, og et nyt, stagrre bassin anlaegges lidt lsengere mod
syd. Herudover bliver det levende hegn langs motorvejens
sydside ryddet.

Vejvandsbassinet har i dag en vis naturveerdi, som vil blive
tabt ved nedlaeggelsen, ligesom stor vandsalamander (bilag
IV) og lille vandsalamander (ikke bilag 1V) vil miste en ynglelo-
kalitet som fglge af nedlaeggelsen af vandhullet.

FIGUR 6.16 Vejvandsbassinet (47) som er ynglevand-
hul for de almindelige paddearter butsnudet frg og
skrubtudse



FIGUR 6.17 Vejvandsbassinet (49)
med den omkringliggende mose (50)

Bestanden af stor vandsalamander vil miste en sprednings-
korridor og potentielt rasteomrade ved rydning af det le-
vende hegn og kan miste forbindelsen til den stgrre bestand
i mosen ved Hgjme (lokalitet 25).

Afvaergeforanstaltninger

Nedlaeggelsen af vejvandsbassinet (26) skal ske uden for
stor vandsalamanders aktive periode, det vil sige i perioden
1. oktober til 1. marts. Inden bassinet nedlaegges, skal der
veere etableret erstatningsvandhuller, som kan sikre bestan-
den i omradet.

For at sikre mod en pavirkning af den gkologiske funktionali-
tet for stor vandsalamander etsbleres der 3 erstatningsvand-
huller (uanset om vejvandsbassinet er omfattet af § 3 eller

ej).

Alternativt til nyanleeg af vandhuller kan der ske oprensning
af tilsvarende antal vandhuller, der ligger mod syd, séledes
at de bliver egnede ynglelokaliteter for stor vandsalamander.
Om oprensning er en mulighed undersgges i en senere
fase.

Erstatningsvandhullerne vil blive udformet paddevenligt

og sa vidt muligt placeret, séledes at de kan fungere som
traedesten til gvrige populationer af stor vandsalamander.
Det vil sige enten pa arealer mod @st i naerheden af det
levende hegn eller som forbindelse til evt. populationer mod
syd. De vil blive udformet med varierende bunddybde, vaere
fladvandede og lysabne. Omkring vandhullerne vil der blive

udlagt dedt ved i form af store stykker treeer og/eller stad {il
forbedring af skjulesteder for salamandre.

Der vil blive plantet et nyt levende hegn bestédende af Igv-
traeer og buske syd for motorvejen fra km 165.0 til 166.0.
Plantningen vil sa vidt muligt ske inden faeldning af det
eksisterende hegn.

6.2.15 St.156.6 — 166 Bevoksning (26C)

Lokaliteten er en traebevokset motorvejsskraent, som ikke
er fredskov og har ringe naturveerdi. Selvom bevoksningen
ikke har veerdi i sig selv, kan den veere spredningskorridor
for evt. forekommende flagermus og padder i omradet (se
nedenfor).

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Starstedelen af bevoksningen vil blive faeldet, da motorvejen
her skal udvides med ca. 5,5 m. Der skal faeldes traeer pa
ca. 2.200 m2.

Anlaegsfasen

Der vil ske en yderligere feeldning af traeer i anlaegsfasen, da
treeer i arbejdsarealet p4 10 m skal feeldes. Disse vil efterfal-
gende blive genplantet.

Afvaergeforanstaltninger

For at sikre mod en pavirkning af en evt. spredningskorridor
for flagermus og padder, plantes et nyt hegn af hiemmehg-
rende lgvtraeer langs motorvejen.
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6.2.16 St. 166.0 — 166.7 Bevoksning med vandhul (27C,
27D, 27F)

Bevoksningen (27C) er taet og ung og har ringe naturveerdi.
En undtagelse er en raekke af 5-10 aeldre traeer, hovedsage-
ligt ahorn, der star i udkanten af haven til Rennebjerggard
(27F) (figur 6.13). Det er muligt, at nogle af disse traeer er
yngle- eller rastested for flagermus.

| bevoksningen ligger en lille skygget havesg (27D) med
ringe naturveerdi. Vandhullet er ikke vejledende registreret
som § 3 og blev i forbindelse med feltbesigtigelsen vurderet
ikke at veere omfattet af § 3. Vandhullet er ikke egnet for
bilag IV arter, medmindre det plejes.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Det vurderes, at stgrstedelen, ca. 3.575 m?, af bevoksnin-
gen (27C) skal feeldes. Nogle af treeerne op mod Sanderum-
vej kan dog formentlig blive stdende. De flagermusegnede
treeer vil ikke blive pavirket. Vandhullet vil blive nedlagt i
forbindelse med projektet.

Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil der blive stillet vilkar til entreprengren om,
at traeerne, der er egnede for flagermus, ikke ma feeldes,
medmindre det er absolut ngdvendigt.

Afvaergeforanstaltninger
Hvis det ikke kan undgas at feelde de flagermusegnede
treeer, skal retningslinjerne naevnt under lokalitet 11F falges.

Som kompensation for den feeldede skov, der potentielt har
veerdi for flagermus, vil der blive plantet et tilsvarende areal
langs motorvejen med hjemmehgrende lgvtreearter.

6.2.17 St.167.2 — 167.5 Mose med sger ved Nydam
(lokalitet 29, 30, 31, 32, 33)

Sydgst for Nydam umiddelbart pa nordsiden af motorvejen
ligger en § 3 registreret mose (29) med fire sger/vandhul-
ler, der alle er omfattet af § 3 (30, 31, 32 og 33) (figur 6.14).
Mosen har naturtilstanden moderat.

Sgerne er ligesom mosen tilgroede, og den eneste sg med
starre aben vandflade er lokalitet 32 (Figur 6.14), som er
vurderet at have god naturtilstand.

Det skovbevoksede moseomrade (29) er et muligt levested
(rastelokalitet) for bestanden af stor vandsalamander, der
yngler i det nordligste vandhul (33), et vandhul der er vurde-
ret at veere vigtigt for arten.

| det gstligste vandhul (30) er der fundet ynglende lille
vandsalamander, og lokaliteten er vurderet at veere egnet
for stor vandsalamander. Der er ikke fundet padder i de
to gvrige vandhuller, men lokalitet 32 er vurderet at kunne
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have tilstedeveerelse af bilag IV arter, da det om foraret er
forbundet med lokalitet 33. Den sidste s@ (31) fungerer som
vejvandsbassin. Det levende hegn langs motorvejen kan
evt. tiene som spredningskorridor for padderne.

Der er i mosen (29) set brune frger, spor af radyr og reeve-
ekskrementer.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

| forbindelse med udvidelse af motorvejen vil et areal pa ca.
5,5 m blive inddraget til det nye anleeg. Den § 3 registre-
rede mose (29) begynder i dag ca. 15 m fra vejkanten. Det
betyder, at mosen ikke bliver direkte pavirket, og dermed
sker der ingen arealinddragelse af et muligt rasteomrade
for stor vandsalamander (bilag 1V) og lille vandsalamander
(ikke bilag 1V).

Vandhullet pa lokalitet 31 fungerer i dag som vejvandsbas-
sin. | forbindelse med projektet tages dette bassin ud af
funktion, og der etableres i stedet et nyt bassin nord for
moseomradet. Det betyder, at kvaliteten af det nuvaerende
vejvandsbassin kan blive forbedret i fremtiden og kunne
fungere som yngle- eller rastelokalitet for stor og/eller lille
vandsalamander.

Etablering af det nye vejvandsbassin sker udenfor det § 3
beskyttede areal og pavirker dermed ikke naturmaessige
interesser.

Ingen af vandhullerne pavirkes direkte af projektet.
Det levende hegn der ligger pa begge sider af mosen langs

den eksisterende motorvej vil blive feeldet, da det ligger
umiddelbart op ad motorvejen.




Anlaegsfasen

| anlaegsfasen vil et areal med en bredde pa 10 m blive
pavirket, da det skal anvendes som arbejdsareal. Dette
vurderes ikke at pavirke de § 3 registrerede arealer.

Etablering af det nye bassin nord for mosen og vandhullerne
vil i anlaegsfasen ikke pavirke de § 3 registrerede arealer. |
forbindelse med nedleeggelse af lokalitet 31s funktion som
vejvandsbassin kan der ske en midlertidig pavirkning.

Afvaergeforanstaltninger
Der vil blive stillet vilkar til entreprengr om, at de § 3 beskyt-
tede arealer ikke ma blive pavirket i anleegsfasen.

Langs motorvejen genplantes levende hegn, som kan fun-
gere som spredningskorridor for stor og lille vandsalaman-
der. Det genplantede areal vil som minimum svare til det
areal, som ryddes.

Selve ynglestedet for stor vandsalamander (33) forbedres
ved at feelde skyggende treeer indtil 15 m fra bredderne.
Yngelproduktionen vil séledes blive forbedret som kompen-
sation for gget risiko for trafikdrab. De stgrste af de ryddede
traeer samt opgravede stad bliver udlagt i bunker i tarre dele
af skovbunden nord for ynglestedet til naturligt henfald som
skjulested for stor vandsalamander. Det vil sa vidt muligt
blive sikret, at de udlagte treeer er sa store som muligt for at
sikre en langvarig effekt.

For yderligere at sikre bestanden af stor og lille vandsa-
lamander vil der ske en oprensning af vejvandsbassinet,
som tages ud af drift, sa dette i fremtiden kan fungere som
ynglevandhul for arterne.

Etablering af paddehegn pa straekningen er vurderet ikke at
veere relevant og er derfor ikke indarbejdet.

6.2.18 St. 167.7 Vejvandsbassin (35)

Vejvandsbassinet er omfattet af § 3. Der er ikke fundet
padder i det, og det er vurderet uegnet for ynglende bilag IV
arter uden forbedringer.

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Vejvandsbassinet skal udvides, og der sker derfor en
permanent pavirkning som felge af de dermed eendrede
dimensioner.

Anlaegsfasen

Vejvandsbassinet udvides, og der sker dermed en mid-
lertidig tilstandszendring af den § 3 beskyttede naturtype,
der i en periode ikke vil vaere omfattet af § 3. Pavirkningen
vurderes ikke at betyde tab af vaesentlige naturmaessige
veerdier. Det vurderes, at vejvandsbassinet kan vokse ind i
§ 3 beskyttelsen indenfor en kort arreekke efter udvidelsen.

Afvaergeforanstaltninger

Udformningen af det udvidede vejvandsbassin sker, saledes
at et naturligt dyre- og planteliv kan udvikle sig i det, og det
derfor pa kort sigt kan vokse ind i § 3 beskyttelsen.

6.2.19 St. 168.5 — 169.2 Fredskovsomrade med soer
nord for Ravnebjerg (lokalitet 39, 40a, 41, 41a, 42)

Nord for motorvejen (41A) findes et stort areal med fred-
skov, hvoraf det botanisk mest interessante omrade (god




naturvaerdi) er en lille bevoksning af b@geskov, som ligger
helt ud til vejen mod sydast, og som er potentielt raste-
omrade for lille vandsalamander, da lille vandsalamander
yngler i et vandhul (41) i bevoksningen. Vandhullet har ringe
naturveerdi og er ikke egnet for bilag IV arter uden pleje.

Syd for motorvejen er skoven ogsa fredskov (40A) og en
mosaik af forskellige beplantninger med varieret vegetation
og moderat naturveerdi. Omradet er potentielt rasteomrade
for stor og lille vandsalamander, da der i og nzer skoven
ligger to sger, hvor der er registreret henholdsvis ynglende
stor vandsalamander (39) og ynglende lille vandsalamander
(42).

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Den botanisk mest interessante del af lokalitet 41A vil blive
pavirket i hele sin lzengde, hvilket konkret indebaerer feeld-
ning af ca. 505 m? skov. Ynglevandhullet for lille vandsala-
mander (ikke bilag IV art) i bevoksningen vil ligge taettere
pa vejen efter udvidelsen (ca. 15 m). Det treebevoksede
omrade omkring dette vandhul er lille og den forholdsmaes-
sige pavirkning af rasteomrade dermed storre.

Udpegningen til fredskov pa lokalitet 41A omfatter ogsa
arealer, som ikke er skovbeplantede i dag. Naturvaerdien af
disse arealer er lille. Det vurderes, at der pavirkes yderligere
1.265 m? ikke skovbeplantet fredskov. Det betyder, at det
samlede areal af fredskov, der pavirkes pa lokaliteten, er
1.770 m2,
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Pa sydsiden af motorvejen skal der feeldes ca. 1.650 m?
fredskov. Feeldningen af treeerne pa sydsiden vurderes kun
at have en lille naturmeessig pavirkning, selvom treeerne er
potentielt rasteomrade for stor vandsalamander. Det skyldes,
at det kun er et lille omrade med treeer, der faeldes pa lokalite-
ten i forhold til det samlede areals stgrrelse, og at feeldningen
sker i betydelig afstand fra stor vandsalamanders ynglested
(ca. 170 m). Selve ynglevandhullet for stor vandsalamander
pavirkes ikke.

Samlet skal der feeldes 3.420 m? fredskov i omradet.

Anlaegsfasen

| anleegsfasen vil et storre areal med traeer skulle ryddes
midlertidigt for at give plads til arbejdsarealer. Bredden af
dette er vurderet til ca. 10 m. Det betyder, at arbejdsarealerne
kommer meget teet pa sgen med lille vandsalamander (41),
og at der bl.a. skal feeldes flere traeer i det lille vaerdifulde
skovomrade.

Afvaergeforanstaltninger

Skoven, der feeldes, er omfattet af fredskovspligt, og der skal
derfor rejses erstatningsskov i forholdet 1:2, svarende til ca.
6.840 m2.

En del af skovrejsningen (minimum 505 m?, der svarer til

det feeldede) vil sa vidt muligt ske lokalt for at erstatte for et
potentielle rasteomrade for lille vandsalamander (ikke bilag
IV art) nord for motorvejen og sikre, at det samlede areal med
potentielt rasteomrade for arten bibeholdes. Skovrejsningen
foreslas gjort umiddelbart gst for 41ved genplantning af lgv-
traeer pa dyrket mark.

En del af skovrejsningen (minimum 1.650 m?, der svarer til
det feeldede) vil ske lokalt for at erstatte for et rasteomrade
for stor vandsalamander (bilag IV art) syd for motorvejen og
sikre, at det samlede areal med potentielt rasteomrade for ar-
ten bibeholdes. Skovrejsningen foreslas gjort pa dyrket mark i
omradet syd for skoven.

For at kompensere for den ggede risiko for trafikdrab og evt.
pavirkning i anleegsfasen vil ynglestedet for stor vandsala-
mander (39) blive forbedret ved at faelde skyggende traeer
indtil 15 m fra bredderne. Dette vil forbedre yngelproduktionen
og derved kompensere for gget risiko for trafikdrab. De stor-
ste af de ryddede treeer samt opgravede stad vil blive udlagt

i bunker i tarre dele af skovbunden nord for ynglestedet til
naturligt henfald og fungere som skjulested for stor vandsala-
mander. De udlagte traeer vil veere sa store som muligt for at
sikre en langvarig effekt.

Etablering af paddehegn pa straekningen er vurderet ikke at
veere relevant og er derfor ikke indarbejdet.

| anlaegsfasen vil der blive stillet vilkar om, at arbejdsarealet
i omradet skal geres smallest muligt, gerne ned til 5 m. Her-



udover stilles et vilkar om, at vandhullet med lille vandsala-
mander (41) ikke pavirkes.

6.2.20 St. 169.9 Vejvandsbassin og nzerliggende loka-
liteter (46, 47 samt beplantning ost for 47)
Vejvandsbassinet (47) har ringe naturtilstand og er vejle-
dende registreret som § 3 (figur 6.16). | vandhullet yngler
skrubtudse og butsnudet frg, men det er ikke egnet som
ynglelokalitet for bilag IV arter. st for vandhullet findes en
stribe beplantning, som evt. kan veere rastelokalitet for stor
vandsalamander, der ligesom lille vandsalamander yngler i
et vandhul mod syd (46).

Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Vejvandsbassinet nedlaegges, og der sker dermed tilstands-
aendring af den § 3 beskyttede naturtype. | forhold til padder
betyder nedleeggelsen af bassinet, at skrubtudse og butsnu-
det fra mister et ynglevandhul. De er ikke bilag IV arter og
dermed ikke seerligt beskyttede. Herudover vurderes ned-
leeggelsen ikke at have stgrre naturmaessige konsekvenser
pa grund af den lave naturveerdi.

Beplantningen langs motorvejen vil blive ryddet, da motorve-
jen skal udvides med 5,5 m. Hele omradet vurderes derved
at miste sin vaerdi som muligt rasteomrade, da beplantnin-
gens bredde kun er ca. 15 m. Huvis ikke alle traeer pavirkes i
driftsfasen, vil de blive faeldet i anlaegsfasen (se nedenfor).
Der vil stadig veere egnede rasteomrader for stor vandsa-
lamander i skovene, som ligger i umiddelbar tilknytning til
ynglevandhullet, og beplantningen langs vejen vurderes kun
at have mindre betydning.

Anlaegsfasen
| anlaegsfasen skal der feeldes et beelte pa yderligere 10 m

KAPITEL 6 - NATUR

omkring motorvejen, og derfor vil beplantningen helt blive
feeldet i anleegsfasen.

Afvaergeforanstaltninger

Som kompensation for det nedlagte vejvandsbassin anlaeg-
ges der et nyt vejvandsbassin mod syd. Da vejvandsbas-
sinet er § 3 registreret, vil der herudover blive anlagt to
erstatningsvandhuller.

Af hensyn til padderne (der ikke er bilag IV arter) bliver
disse vandhuller gjort paddeegnede (det vil sige fladvan-
dede, lysabne og uden fisk) og etableres, inden bassinet
nedleegges, saledes at padderne sikres et ynglevandhul.

De nye vandhuller anbefales placeret i tilknytning til det
fredskovomrade, der ligger mod syd. Her findes bl.a. stor
vandsalamander, som ogsa vil fa gavn af de nye vandhuller.
Som alternativ til nyanleeg kan der oprenses to eksisterende
vandhuller i neeromradet.

For at undga en direkte pavirkning af ynglende padder vil
det blive nedlagt uden for paddernes ynglesaeson i marts-
juli.

For at sikre mod en pavirkning af egnede rasteomrader for
stor vandsalamander rejses der ny Igvskov langs motorve-
jen. Det vil sa vidt muligt blive gjort pa de nye skraningsan-
leeg.

6.2.21 St. 170.2 - 170.4 Enghave mose (Jyllandsmosen)
(lokalitet 48, 49 og 50)

Enghave mose (Jyllandsmosen) (50) med en stor sg (48)
har moderat naturtilstand, mens et vejvandsbassin (49)

har ringe naturtilstand (figur 6.17). Alle tre lokaliteter er § 3
registrerede, men sgerne er ikke egnede for ynglende bilag
IV arter.
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Anlaggets virkninger

Driftsfasen

Denne motorvejsstraekning udvides ikke i dette projekt, og
der sker derfor ingen pavirkning som falge af en sendring af
vejen.

Udvidelse af vejvandsbassinet (49) er en del af projektet
og vil betyde en tilstandseendring af den § 3 registrerede
naturtype.

Udvidelsen af vejvandsbassinet vil medfare en pavirkning af
de tilstedende arealer. Vejvandsbassinet vil dog blive holdt
udenfor de § 3 beskyttede arealer (48 og 50), som derfor
ikke pavirkes af projektet.

Anlaegsfasen

Selve udvidelsen af vejvandsbassinet (49) medfarer en
midlertidig tilstandsaendring af den § 3 beskyttede naturtype,
der i en periode ikke vil vaere omfattet af § 3. Pavirkningen
vurderes ikke at betyde tab af vaesentlige naturmaessige

60

veerdier. Det vurderes, at vejvandsbassinet kan vokse ind i
§ 3 beskyttelsen indenfor en kort arreekke efter udvidelsen.

Afvaergeforanstaltninger

Udformningen af det udvidede vejvandsbassin sker, saledes
at et naturligt dyre- og planteliv kan udvikle sig i det, og det
derfor pa kort sigt kan vokse ind i § 3 beskyttelsen.

| anlaegsfasen vil det blive sikret, at der ikke sker pavirknin-
gen af den § 3 registrerede mose, som ligger umiddelbart
nord for vandhullet. Hvis en pavirkning ikke kan undgas,
skal denne minimeres mest muligt. En evt. pavirkning af
omradet vil veere midlertidig, da mosen vil kunne genudvik-
les pa arealerne.

6.3 ANLAGGETS VIRKNINGER OG AFVZAERGE-
FORANSTALTNINGER - OPSUMMERING

Projektets pavirkning af naturmaessige veerdier, der er be-
skrevet i ovenstaende afsnit er opsummeret i Tabel 6.2.




Lok. nr. Type Anlaeggets virkning Afveergeforanstaltning
4 Vejvandsbassin § 3 registreret sg udvides Naturlig udformning af nyt bassin
5B Englignende areal  Evt. mindre arealinddragelse Ingen
6 Fersk eng Arealinddragelse af § 3 natur med god naturveerdi  Anlaeg af 1.540 m? erstatningseng
Lindved A Forleengelse af underfgring af Lindved A pavirker Udvidelse af underfgring udfgres tragtformet,
flagermus (bilag 1V) belysning af motorvejen undlades ved Lindved A
6B Fredskov Evt. faeldning af enkelte treeer Ingen
8 Vejvandsbassin § 3 registreret sg udvides. Levested for 2 padder Naturlig udformning af nyt bassin, 1
(ikke bilag 1V) pavirkes erstatningsvandhul
11 Mose/ ellesump Arealinddragelse af § 3 natur Anlaeg af 3.850 m? erstatningsmose
11C Fredskov Feeldning af beelte af fredskov Rejsning af 3.850 m? erstatningsskov, lokalt
11F Beplantning Evt. feeldning af enkelte flagermusegnede treeer Hvis treeer feeldes foglges flagermusanvisninger
12 Mose/ ellesump Arealinddragelse af § 3 natur med god naturveerdi ~ Anlaeg af 7.700 m? erstatningsmose
12A Bevoksning Pavirkning af 1.925 m? med bevoksning Ingen (hvis fredskov rejsning af 2.500 m?
fredskov)
12B Mose/ ellesump Pavirkning af 12.000 m?, heraf faeldning af 4.000 Rejsning af 8.000 m? erstatningsskov i
m? med fredskov skovrejsningsomrade
12C Pilekrat Pavirkning af 700 m? med bevoksning Ingen
12F Dige Gennemskeeres 2 steder Ingen
12G Dige Pavirkes kraftigt af tilslutningsanlaeg Ingen
12H Dige Ender skeeres af Ingen
14 Vejvandsbassin § 3 registreret sg udvides Naturlig udformning af nyt bassin
14A Beplantning Pavirkning af ca. 4.200 m? (evt 12.600 m?) Ingen (hvis fredskov rejsning af min. 8.400 m?
bevoksning fredskov)
14B Beplantning Pavirkning af ca. 3.850 m? bevoksning Ingen (hvis fredskov rejsning af 7.700 m?
fredskov)
15 Vejvandsbassin § 3 registreret sg udvides. Levested for 2 padder Naturlig udformning af nyt bassin, 1
(ikke bilag IV art) erstatningsvandhul
15A Areal ved Arealet forsvinder Ingen (hvis fredskov rejsning af 32.000 m?

vejbassin 15

fredskov)

15F Beplantning Enkelte flagermusegnede treeer feeldes (bilag 1V) Flagermusanvisninger fglges
16 Mosef/ellesump Evt. pavirkning af § 3 natur i anlaegsfasen Vilkar i anleegsfasen
16C Beplantning Pavirkning af 2.450 m? med bevoksning Ingen (hvis fredskov rejsning af 4.900 m?
fredskov)
17B Blandet omrade Faeldning af enkelte treeer og arealinddragelse pa Ingen (hvis fredskov rejsning af 2.380 m?
ca. 1.190 m? fredskov)
20 Vejvandsbassin § 3 registreret sg udvides Naturlig udformning af nyt bassin
20B Bevoksning Pavirkning af 12.250 m? med bevoksning, Ingen
storstedelen af lokaliteten
22A Beplantning Pavirkning af 4.200 m? med bevoksning Ingen (hvis fredskov rejsning af 8.400 m?
fredskov)
23B Beplantning Pavirkning af 4.200 m? med bevoksning Ingen
24 Vejvandsbassin § 3 registreret sg udvides. Ynglested for lille Naturlig udformning af nyt bassin, 1

vandsalamander (ikke bilag 1V)

erstatningsvandhul
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Lok. nr. Type Anlaeggets virkning Afveergeforanstaltning
24A Skov Faeldning af fredskov og muligt rasteomrade for Rejsning af 1.400 m? erstatningsskov lokalt,
stor vandsalamander (bilag 1V) paddeanvisninger fglges (hvis fredskov rejsning
af yderligere 1.050 m? fredskov)
24B Beplantning Pavirkning af 1.050 m? med bevoksning Ingen (hvis fredskov rejsning af 2.100 m?
fredskov)
25 Mose/ ellesump Ingen direkte pavirkning af ynglevandhul for Forbedring af ynglevandhul
stor vandsalamander (bilag 1V), men evt. gget
dadelighed ved trafikdrab
26 Vejvandsbassin Nedlaeggelse af ynglevandhul for stor og lille Anleeg af 3 paddeegnede erstatningsvandhuller,
vandsalamander (evt. § 3) vilkar og paddeanvisninger folges.
St. 165- Levende hegn Et levende hegn, der evt. er spredningskorridor for  Etablering af nyt levende hegn
166 stor vandsalamander feeldes
26C Bevoksning Bevoksningen langs motorvejen feeldes, evt. Ny randbeplantning langs motorvejen
ledelinje, ca. 2.200 m?
27C Bevoksning Bevoksningen langs motorvejen faeldes, evt. Ny randbeplantning langs motorvejen
ledelinje, ca. 3.575 m?
27F /Eldre traeer Evt. feeldning af enkelte flagermusegnede treeer Hvis treeer faeldes folges flagermusanvisninger
(bilag IV)
29 Mose Evt. pavirkning af § 3 natur i anlaegsfasen, som er  Vilkar i anlaegsfasen
rasteomrade for stor vandsalamander (bilag 1V)
31 Vejvandsbassin § 3 sgen bevares, men ikke som vejvandsbassin, Oprensning
da nyt bassin etableres
33 Vandhul Ingen direkte pavirkning af ynglevandhul for stor Forbedring af ynglevandhul
vandsalamander (bilag IV art), men evt. gget
dadelighed ved trafikdrab
39 So Ingen direkte pavirkning af ynglevandhul for stor Forbedring af ynglevandhul
vandsalamander (bilag IV art), men evt. gget
dadelighed ved trafikdrab
40A Fredskov Feeldning af ca. 1.650 m? fredskov der er potentiel ~ Rejsning af 3.300 m? erstatningsskov. Min.
rastelokalitet for stor vandsalamander (bilag 1V) halvdelen lokalt, paddeanvisninger falges
41A Fredskov Feeldning af ca. 1.770 m? fredskov Rejsning af 3.540 m? erstatningsskov. Min.
halvdelen lokalt, paddeanvisninger falges
46 So Ingen pavirkning af ynglevandhul for stor Ingen
vandsalamander (bilag IV)
St. 169,9  Levende hegn, Potentiel rastelokalitet for stor vandsalamander Nyt levende hegn etableres
feeldes (bilag V)
47 Vejvandsbassin § 3 s@en, med to paddearter (ikke bilag 1V) Anlaeg af 2 erstatningsvandhuller
nedleegges
49 Vejvandsbassin § 3 registreret sg udvides Naturlig udformning af nyt bassin
50 Mose Evt. pavirkning i anleegsfasen Vilkar i anleegsfasen

TABEL 6.2 Opsummering af anlaeggets virkninger og de afvaergeforanstaltninger der gennemfares
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6.4 OPSUMMERING FOR ARTER

De konkrete pavirkninger pa arter af pattedyr, flagermus,
fugle, krybdyr, padder, insekter og svampe er beskrevet
ovenfor.

Nedenfor findes en opsummering af forskellige dyregrupper
samt svampe.

6.4.1 Eksisterende forhold — Pattedyr

| forbindelse med de botaniske registreringer er der registre-
ret forekomst af enkelte pattedyr eller spor efter dyr indenfor
undersggelseskorridoren. De steder, der er fundet pattedyr
eller spor efter disse, er:

m Mange radyrspor i fredskov gst for Lindholm A
pa lokalitet 6B
m  Spor efter ravildt pa lokalitet 11C
Spor efter vildt under broen over Odense Adal
pa lokalitet 16
Spor efter ravildt pa lokalitet 17
Kranie fra hjortevildt pa lokalitet 25
Hare vest for lokalitet 25
Reeveekskrementer og spor af radyr pa lokalitet 29.

De arter, som forekommer i omradet syd for Odense ifglge
Dansk Pattedyratlas (Baagee & Jensen, 2007), er:

Radyr, reev greevling, husmar, leekat, mink, brud, ilder, pind-
svin, muldvarp, hare, egern og en raekke smagnavere.

Disse arter er alle almindeligt forekommende i Danmark, og
kategoriseret som ikke truet pa Den danske rgdliste (Wind &
Pihl, 2010), med undtagelse af hare, som vurderes at veere
sarbar. Bilag IV arterne birkemus og odder har ikke kendte
forekomster pa Fyn, og hasselmus kun pa Sydfyn. Det
vurderes at kunne udelukkes, at hasselmus findes i under-
sggelseskorridoren.

Forekomst af sterre pattedyr (iseer radyr) fremgar ogsa af
registreringerne af trafikdraebte dyr. DMU har publiceret en
rapport (Andersen & Madsen, 2007), som viser registrerin-
ger af trafikdraebte dyr i perioden 2003-2006.

| det tidligere Fyns Amt er der registreret 799 trafikdraebte
dyr i perioden. Af disse er kun et mindre antal sket pa motor-
vejen E20. Pa den del, der skal udvides, er der registreret to
drab i neerheden af Sanderum.

Pa straekningen er der i dag vildthegn nord for E20 ved Lind-
ved A (indtil st. 158,25) samt p& begge sider af motorvejen
ved skov- og landomradererne st. 168,4-172,1 (undtagen st.
169,1-169,9 pa sydsiden).

Anlaggets virkninger — Pattedyr
Udvidelsen af motorvejen vurderes ikke at have en veesent-

lig virkning pa populationer af pattedyr i omradet. Motorve-
jen fungerer i dag i praksis som en fuldsteendig barriere.

Enkelte steder er der passagemuligheder i form af underfg-
ring eller overfering af rekreative stier. Disse vil isaer kunne
anvendes af mindre pattedyr, som er tilveennet mennesket

som f.eks. raev.

Eneste storre passage, som ogsé hjortevildt kan passere, er
landskabsbroen over Odense Adal.

Passager, som ogsa anvendes til veje, vurderes som ud-
gangspunkt kun at have ringe veerdi som passage for dyr.

Underfgrte passager bliver som udgangspunkt 7 m laengere
(3,5 m pa hver side). Da der ikke pa steekningen er anlagt
egentlige faunapassager, vurderes aendringen ikke at veere
vaesentlig i forhold til de nuveerende forhold.

6.4.2 Afvaergeforanstaltninger — Pattedyr

Den nuvaerende hegning for vildt vurderes at veere tilstraek-
kelig pa streekningen. Derfor vil der som udgangspunkt
blive opsat hegn pa de straekninger, som i dag er hegnet.
Vurderingen er bl.a. lavet pa baggrund af de meget fa rap-
porterede trafikdrab pa straekningen.

Behovet for hegning vil blive detailundersggt i en senere
fase.

6.4.3 Eksisterende forhold — Fugle

Kortlaegning af vigtige fuglelokaliteter i Odense kommune
To vigtige fuglelokaliteter i Odense Kommune ligger indenfor
ca. 1 km af motorvejen (Odense Kommune, 2008).

De to lokaliteter er beskrevet under de relevante lokaliteter i
afsnittet om biotoper, det drejer sig om Odense A opstrems
Dalum Papirfabrik og Hollufgard.

DOFs lokalitetsregistrering

Der er ingen lokaliteter i neerheden af motorvejen i Dansk
Ornitologisk Forenings lokalitetsregistreringer for Fyns Amt
(DOF, 1997).

Myndighedernes data

Ifelge naturdata.dk er der ingen lokaliteter, hvor der er gen-
nemfgrt fugleovervagning omkring motorvejen. Ligeledes
er der ingen artsfund af fugle eller udfert artsovervagning af
fugle under NOVANA.

DOFbasen — yngleforekomster af bilag | arter
Forekomster af bilag | arter er eftersggt ved hjeelp af DOF-
basen. Der er set pa forekomster inden for de sidste fem ar,
det vil sige perioden 1. januar 2006 til primo februar 2011.
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Herudover er der ynglende isfugl ved Sgparken Sg ved
Odense A, en lokalitet som ligger indenfor undersggelses-
korridoren.

Ved at sgge pa Odense Kommune og yngleforekomster af
bilag | arter fremkom ingen fund pa lokaliteter i naerheden
af motorvejen. De fundne lokaliteter var saledes Grusgrave
ved Birkum og Davinde, Naesbyhoved Skov og Bregngr
Bugt. Alle disse lokaliteter ligger i betydelig afstand af mo-
torvejen. De teetteste er Naesbyhoved Skov med ynglende
rerheg, (ligger i Odense, mere end 5 km fra motorvejen) og
Grusgraven ved Birkum og Davinde med ynglende fjord-
terne og sorthovedet mage (ca. 5 km sydgst for udvidelsens
gstligste punkt).

DOFbasen - forekomster af bilag | arter

Ved at sgge pa Odense Kommune og bilag | arter er der
fremkommet de forekomster af bilag | arter indenfor 1 km fra
motorvejen, der er naevnt i Tabel 6.3.

Maned/Ar Adfeerd

Lokalitet Afstand fra motorvejen

10/2010, 12/2009,

Blommenslyst 1 km mod N Rad glente 1 3/2008, 4/2006 Fouragerende
Blommenslyst 1 km mod N Sglvhejrre 1 4/2010 Rastende
Blommenslyst 1 km mod N Bla Keerhag 1 4/2006 Rastende
Dalum 200 m mod N Pibesvane 28 2009 Treekkende
Hjallelse Hegning | korridor Rgrdrum 1 5/2007 Rastende
Hollufgard/Glisholm | korridor Isfugl 1 10/2007 Rastende
Hollufgard/Glisholm | korridor Vandrefalk 1 12/2006 Overflyvende
Lindved 500 m mod S Isfugl 1 2/2008, 3/2007 Rastende
Lindved frugtplantage | korridor Isfugl 1 10/2007 Rastende
Lindved frugtplantage | korridor Fiskegrn 1 3/2008, 4/2007 Treekkende
Lindved frugtplantage | korridor Rad glente 1 3/2008 Traekkende
Mose ved Julsgard 600 m mod N Rerhag 1 5/2009 Fouragerende
Odense Eventyr Golf 700 m mod N Sangsvane 25 12/2010 Rastende
Odense A (Borreby-Dalumve;j delvist i korridor Bla keerhag 1 10/2007 Overflyvende
Odense A (Borreby-Dalumvej delvist i korridor Bramgas 2 2006 Treekkende
Odense A ved Skt. Klemens 1 km mod S Bramgas 200 10/2010 Traekkende
Odense A ved Skt. Klemens 1kmmod S Isfugl 1 10/209(;2‘0222009’ Overflyvende
Odense A ved Skt. Klemens 1km mod S Raerhag 1 06/2009 Overflyvende
Odense A ved Skt. Klemens 1kmmod S Fiskegrn 1 05/2008 Treekkende
Odense A | korridor Isfugl 1 2/20(1)?/’21020/3008' Rastende
Ravnebjerg 400 m mod S Vandrefalk 1 2/2010 Fouragerende
Sanderum 400 m mod N Bramgas 160 2009 Treekkende
Sanderum 400 m mod N Raerhag 1 4/2009 Fouragerende
Soparken Sg v. Odense A | korridoren Isfugl 1 5/2009, 3/2008 Rastende
Sgparken Sg v. Odense A | korridoren Rad glente 1 2008 Treekkende
Soparken Sg v. Odense A | korridoren Hvepsevage 1 5/2007 Traekkende
Soparken Sg v. Odense A | korridoren Fiskearn 1 8/2006 Overflyvende

TABEL 6.3 Forekomster af Bilag 1 fuglearter indenfor 1 km fra motorvejen i perioden 2006-2011.
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6.4.4 Anlaggets virkninger — Fugle

De bilag | fugle, der er observeret inden for korridoren, er
rastende eller overflyvende individer og saledes mere til-
feeldige forekomster. Disse vurderes ikke at blive pavirket af
udvidelsen, selv om en lille del af den lokalitet, de er blevet
observeret pa, inddrages til motorve;j.

Da der findes en motorvej i forvejen, vurderes fuglene i
omradet at veere tilvaennet den pavirkning, som sker i form
af iseer stgj fra trafikken. Udvidelsen vil forege pavirkningen
lidt, men ikke i et omfang, sa det vurderes at have en vae-
sentlig effekt pa fuglelivet.

| anleegsfasen kan der veere tale om yderligere stgjgener,
men da dette er midlertidigt, vurderes der ikke at ske en
vaesentlig pavirkning.

Anlzegsarbejderne i Odense A vurderes ikke at pavirke is-
fugl, som faerdes i adalen. Fuglen vil fortsat kunne passere.

6.4.5 Eksisterende forhold — Krybdyr

Der er ikke registreret bilag IV krybdyr (markfirben) pa
straekningen og heller ikke gvrige arter af krybdyr (bortset
fra en oplysning om en tidligere observation af alm. firben).
Det vurderes pa baggrund af undersagelsen, at der ikke
er lokaliteter med mulig forekomst af markfirben indenfor
undersggelseskorridoren.

Pa nordskraningen af motorvejen, lige @st for afkersel 51,
er markfirben eftersagt i oktober 2009 i forbindelse med
NOVANA artsovervagningen. Der blev ikke fundet krybdyr
ved registreringen. Omradet er delvist omfattet af lokalitet
13K (se kort 6.2).

6.4.6 Anlaeggets virkninger — Krybdyr

Da markfirben ikke er konstateret, og der heller ikke er kort-
lagt mulige forekomster af den inden for undersggelseskor-
ridoren, vurderes der ikke at kunne ske en pavirkning. Dette
geelder bade anlaegs- og driftsfasen.

Da der ikke er konstateret gvrige arter af krybdyr, vurderes
omradet ikke at have vaesentlige forekomster af disse. Der
vurderes derfor heller ikke at ske en pavirkning af gvrige
krybdyrarter.

6.4.7 Eksisterende forhold — Padder
Kort over lokaliteter med bilag IV padder ses i bilag 6.3a,
6.3b og 6.3c.

Ved kortleegningen af padder er der i undersggelseskorrido-
ren registreret bilag IV arten stor vandsalamander (Triturus
cristatus) ved syv lokaliteter vest for Odense. Disse fore-
komster er detaljeret beskrevet under de lokaliteter, hvor

de er fundet, med vurdering af pavirkning og afveergeforan-
staltninger. Bestandene blev fundet i en teethed svarende til
ca. én bestand for hver km. Stor vandsalamander er fundet,
hvor skov og krat samt vandhuller ligger naer motorvejen.
Ynglestederne for stor vandsalamander var alle mere eller
mindre tilgroede med skyggende treeer og buske.

Fra avrige, tidligere registreringer er det kendt, at stor
vandsalamander ogsa forekommer gst for Odense, nord

for motorvejen ved Neder Holluf, men arten er ikke fundet

i det smalle unders@gelsesomrade st for Odense. Syd for
Odense er byudviklingen sa fremskreden, at mulige tidligere
forekomster af stor vandsalamander for lzengst er forsvundet.

To @vrige bilag IV arter, springfrg og spidssnudet frg, er ef-
ters@gt, men ikke fundet. | Odense Adal er der pa naturdata.
dk indtastet en voksen springfrg, som er beskrevet under
lokalitet 16. Arten blev ikke fundet i forbindelse med feltun-
dersggelserne, hvor vandhullet blev undersggt. Oversete
forekomster i undersggelseskorridoren af disse to arter er
meget lidt sandsynlig. Det skyldes, at undersggelsens inten-
sitet er vurderet som tilfredsstillende, og at forhandskend-
skab til disse arters udbredelse pa Fyn, heller ikke peger pa,
at de burde forekomme i naerheden af korridoren.

Strandtudse (omfattet af bilag V) findes pa Fyn, ikke sa
langt fra E20. Det er dog vurderet, at der ikke er forekomst
af eller egnede levesteder for strandtudse i omradet.
Oversete forekomster i undersggelseskorridoren er helt
usandsynligt. Der er ikke gvrige bilag IV paddearter, der har
mulige forekomster i eller naer undersggelsesomradet.

Udover bilag IV arten stor vandsalamander er der i for-
bindelse med feltundersggelserne konstateret tre arter af
padder. Disse er fredede i Danmark, men ikke sa strengt
beskyttet som bilag IV arter. Det drejer sig om butsnudet fra,
lille vandsalamander og skrubtudse.

6.4.8 Anlaggets virkninger og afvaergeforanstalt-
ninger — padder

Pavirkningen af bilag IV padder og de gennemfarte afvaer-
geforanstaltninger er beskrevet detaljeret under de enkelte
biotoper.

6.4.9 Eksisterende forhold — Insekter

11 lokaliteter pa straekningen er undersggt for bilag IV insek-
ter. Der er ikke registreret bilag IV-insekter pa straekningen,
og ingen af de undersggte lokaliteter er vurderet egnet til
bilag IV-insektarterne.

De undersagte lokaliteter er 2, 8, 15, 26, 41, 47, 49, 52,
53, 56 og 60. Der er ingen lokaliteter for artsovervagning af
insekter under NOVANA programmet i naerheden af motor-
vejen.
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To vigtige insektlokaliteter i neerheden af motorvejen er Holluf-
gard omradet og Mose ved Hgjme. De insekter, der er fundet
her, er beskrevet under de lokaliteter, hvor de er fundet.

6.410 Anlaggets virkninger — Insekter
Det vurderes, at projektet ikke vil have betydning for bilag IV
insekter, da arterne sandsynligvis ikke findes i omradet.

Af de 11 undersagte lokaliteter pavirkes falgende vejvands-
bassiner, der skal omleegges: lokalitet 8 (udvides), lokalitet 15
(udvides), lokalitet 26 (nedleegges og nyt laves), lokalitet 47
(nedleegges og nyt laves) og lokalitet 49 udvides.

Disse lokaliteter er ikke vurderet egnede for bilag IV insekter.
Det eneste, der er fundet guldsmedelarver i, er 8 (> 2 arter),
mens der i 26 er fundet vandkalve/vandkeer (>3 arter).

6.4.11 Eksisterende forhold — Svampe

| Odense Kommune findes 47 fund af rgdlistede svampe i
svampeforeningens database mycosoc. De vigtigste svam-
pelokaliteter i Odense Kommune er Algkkeskov i hjertet af
Odense, Naesby og Odense Adal ved henholdsvis Kratholm
og Borreby. Ingen af disse 47 fund findes i neerheden af
motorvejen. Flere af fundene er svaere praecist at stedfae-
ste geografisk, da de f.eks. kun er angivet som Odense og
stammer fra 1949 (fund af vellugtende lsederporesvamp,
Trametes suaveolens).

Et enkelt fund, der ligger i relativ neerhed af motorvejen
(indenfor ca. 200 m), er gjort i en vejkant ved Spedsbjerg
i 1920. Det drejer sig om arten latrin-vokshat (Camarop-
hyllopsi foetens).

Ifelge svampeatlas.dk er der gjort en raekke fund af re@d-
listede svampe i relativ naerhed af motorvejen (se Tabel 6.4).




Lokalitet Afstand fra motorvejen Art Radliste Dato

Odense Universitet 1,5 km mod N Hyphoderma medioburiense VU maj, 2009

Odense Universitet 1,5 km mod N Kobberrad lakporesvamp NT maj, 2009
(Ganoderma pfeifferi)

Odense Universitet 1,5 km mod N Kastaniebrun sFlIkporesvamp NT maj, 2009
(Polyporus badius)

Hjallelse Hestehave 900 m mod N Pigget frynsehinde (Tomentella crinalis) VU maj, 2009

Hollufgard 600 m mod N Vedtragthat (Ossicaulis lignatilis) \Y{§) oktober, 2009

Hollufgard 600 m mod N Kobberred lakporesvamp NT oktober, 2009
(Ganoderma pfeifferi)

Hollufgard 600 m mod N Busk-frynsesvamp NT oktober, 2009
9 (Thelephora anthocephala) ’
Hollufgard 600 m mod N Filtet parasolhat (Lepiota tomentella) NT oktober, 2009
Hollufgard 600 m mod N Randribbet savbladhat (Lentinellus vulpinus) EN oktober, 2009
Fruens Bage 2 km mod N Krusblad (Plicatura crispa) NT november, 2009

og 2010
Fruens Bage 2 km mod N Kobberrad lakporesvamp NT november, 2010

(Ganoderma pfeifferi)

TABEL 6.4 Fund af radlistede svampe naer motorvejen. Radlistekategorierne er IUCNs og defineret som EN (mod-
erat truet), VU (sarbar), NT (neesten truet)

6.412 Anlaggets virkninger — Svampe
Ingen af de naevnte lokaliteter med rgdlistede svampearter
ligger inden for undersggelseskorridoren.

Pa grund af den betydelige afstand til de kendte lokaliteter for
redlistede svampe, vurderes der ikke at ske en pavirkning af
svampene.

6.5 OVERVAGNING
Felgende punkter paregnes overvaget:

Kolonisering af erstatningsvandhuller af stor
vandsalamander.

Anvendelse af faunapassage ved Lindved A
af damflagermus samt @vrige landlevende dyr

Udvikling af § 3 natur pa de arealer, der er udlagt
til det i omradet omkring Lindved A.
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7. NATURA 2000

7.1 METODE

Natura 2000 konsekvensvurderingen er lavet pa baggrund
af den viden, der er indsamlet om naturen i det omrade, der
potentielt kan blive pavirket af projektet, i forbindelse med
VVM-undersggelsen.

For metodebeskrivelse af det udfgrte feltarbejde henvises til
kapitel 6.

Herudover er eksisterende viden om arter og naturtypers
udbredelse, tilstand og trusler inddraget. Viden om dette
er hentet fra en lang reekke kilder, som er naevnt i referen-
celisten, men seerligt vigtige er basisanalyse og forslag til
Natura 2000 plan for de relevante Natura 2000-omrader
samt de hertil hgrende bilag 2 samt kortbilag.
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Der er udfert en screening af, hvilke Natura 2000-omrader
der potentielt kan pavirkes af projektet, og hvilke hvor en
pavirkning kan udelukkes pa forhand.

Forhold omkring vandrammedirektivet er beskrevet i afsnit-
tet om overfladevand i kapitel 10.

7.2 SCREENING FOR MULIGT

PAVIRKEDE NATURA 2000-OMRADER

Projektet krydser et Natura 2000-omrade (N114), habitatom-
rade H98 "Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved
A”. Krydsningen sker ved Odense A.



Projektet passerer meget teet pa det samme Natura
2000-omrade ved krydsningen af Lindved A. Lindved A er
ikke udpeget som habitatomrade ved selve krydsningen,
men aen umiddelbart nord for krydsningen (nedstrgms) er
udpeget.

Ved disse to krydsninger kan der ske en direkte pavirkning
af Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag.

Derudover kan der ske andre typer af indirekte pavirkning af
udpegningsgrundlaget fra aktiviteter uden for selve omradet.

Indirekte pavirkning kan ske som fglge af effekter fra tilforsel
af sediment, naeringssalte eller miljgfremmede stoffer, der
frigives og spildes under anleeg eller drift og transporteres
ind i Natura 2000-omradet. For det terrestriske omrade kan
de indirekte pavirkninger skyldes neeringsstofdeposition
samt pavirkninger gennem lyd, lys, stgj og forurening. Her-
udover kan der ske pavirkning af arter pa udpegningsgrund-
laget f.eks. som fglge af gget barriereeffekt.

Der er ikke gvrige omrader, der kan pavirkes direkte af
projektet, da der ikke er gvrige Natura 2000 omrader i umid-
delbar neerhed af projektet.

De naermeste gvrige Natura 2000 omréder er habitatomrade
H97 Urup Dam, Brabaek Mose, Birkende Mose og lllemose,
som ligger mere end 7 km gst for den gstlige ende af
udvidelsen og fuglebeskyttelsesomradet F75 og habitatom-
radet H94 Odense Fjord, som ligger mere end 7 km nord for
udvidelsen.

H97 ligger i sa stor afstand fra projektet og uden hydrolo-
gisk forbindelse, at udpegningsgrundlaget for omradet ikke
vurderes at kunne blive pavirket.

H94 og F75 ligger ligeledes i stor afstand, men dog i
hydrologisk forbindelse, da Odense A farer til fiorden og
derfor potentielt kan blive pavirket som felge af f.eks. udslip
af miljgfremmede stoffer eller naeringsstoffer. Pavirkning

af udpegningsgrundlaget for disse omrader vurderes at
kunne udelukkes. Risikoen vil veere yderst begreenset, idet
miljgfremmede stoffer vil kunne opfanges i forsinkelsesbas-
sinerne, og den smule, der i vaerste fald vil slippe ud, vil
blive kraftigt fortyndet.

De to naevnte omrader (H97 og H94/F75) vil derfor ikke blive
naermere beskrevet i denne konsekvensvurdering. | stedet
omfatter konsekvensvurderingen udelukkende habitatomra-
det H98.

7.3 EKSISTERENDE FORHOLD, ANLEGGETS PA-
VIRKNINGER OG AFVAERGEFORANSTALTNINGER
Habitatomrade 98 omfatter hovedparten af Fyns sterste
vandlgb, Odense A, fra Arreskov Sg til Asum, store dele

af de betydende tillgb Lindved A, Hagerup A og Sallinge A
samt nedre dele af visse mindre tillgb. Natura 2000 omradet
er hovedsagelig snaevert afgraenset til vandigbene. Kun
omkring Odense A er nogle af de vandlgbsneere arealer
medtaget. Bade vandligbene og de omkringliggende na-
turarealer rummer et forholdsvis rigt og alsidigt plante- og
dyreliv, herunder med forekomst af sjaeldne og temmelig
sarbare arter.

7.3.1 Udpegningsgrundlag for H98

| habitatomradet H98 "Odense A med Hagerup A, Sallinge
A og Lindved A” findes seks arter og otte naturtyper, som
er optaget pa habitatdirektivets bilag | (naturtyperne) og Il
(arterne). Tre (evt. fire) af de forekommende naturtyper er
prioriterede i forhold til bestemmelserne i direktivet, mens
ingen af arterne er prioriterede. Udpegningsgrundlaget for
habitatomradet H98 er opstillet nedenfor. Prioriterede natur-
typer er markeret med *.

Arter:

1016 Sump vindelsnegl (Vertigo moulinsiana)
1032 Tykskallet Malermusling (Unio crassus)
1095 Havlampret (Petromyzon marinus)
1096 Baeklampret (Lampreta planeri)

1149 Pigsmerling (Cobitis taenia)

1318 Damflagermus (Myotis dasycneme).

Naturtyper:
m 3260 Vandlgb med vandplanter
m 6210 Overdrev og krat pa mere eller
mindre kalkholdig bund (* vigtige orkidélokaliteter)
m 6230 * Artsrige overdrev eller graesheder pa
mere eller mindre sur bund
m 6430 Breemmer med hgje urter langs vandlgb
eller skyggende skovbryn
m 7220 * Kilder og veeld med kalkholdigt (hardt) vand
m 7230 Rigkeer
9160 Egeskove og blandskove pa mere eller
mindre rig jordbund
m 91EO * Elle- og askeskove ved vandlgb, sger og veeld.

| habitatdirektivet er der krav om at fastholde eller genop-
rette 'gunstig bevaringsstatus’ for de arter og naturtyper,
som omradet er udpeget for. For at en naturtype eller art
kan siges at have gunstig bevaringsstatus, skal en raekke
kriterier vaere opfyldt:

m det naturlige udbredelsesomrade og de arealer, det deek-
ker inden for dette omrade, er stabile eller i udbredelse

m den seerlige struktur og de seerlige funktioner, der er
ngdvendige for dens opretholdelse pa lang sigt, er til
stede og sandsynligvis fortsat vil veere det i en oversku-
elig fremtid

m bevaringsstatus for de arter, der er karakteristiske for
den pageeldende naturtype, er gunstig.
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Alle arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget er beskre-
vet nedenfor, og der er lavet en vurdering af, om projektet
kan pavirke gunstig bevaringsstatus for dem. Hvor en
pavirkning ikke kan udelukkes, er de afveergeforanstaltnin-
ger, der er ngdvendige for at kunne udelukke en pavirkning,
beskrevet.

7.3.2 Arter

1016 Sumpvindelsnegl

Sumpvindelsnegl er en lille snegl pa kun 2-3 mm, der lever
pa sumpede arealer langs sger og vandlgb, hvor vandet
er pa niveau med jordoverfladen. Den lever hovedsageligt
pa steengel og blade af star. Arten findes ogsa pa staengel
og blade af s@dgraes, pindsvineknop, iris, dunhammer og
tagrar. Sneglen er falsom over for afgraesning, reduktion af
vandstanden og overgroning af sg- eller vandlgbsbredden.
Artens specielle krav til levested kan veere arsag til, at den
ikke er almindeligt forekommende i Danmark.

| habitatomrade H98 er artens bevaringsstatus ukendt, og
malsaetningen er bevaring eller genopretning af gunstig
bevaringsstatus. Trusler mod arten er grgftning og dreening
(af de vandlgbsneere arealer) og tilgroning (med treeer og
buske, der udkonkurrerer/bortskygger de sumpplanter, som
den er tilknyttet).

| Odense A er arten kendt fra en historisk forekomst i
perioden 1864-1977. | 1999-2000 blev arten genfundet ved
Brobygérd. Reguleringen af Odense A har fart til et meget
tert miljg omkring aen og dermed tab af artens levesteder.

Mere end 10 individer af sumpvindelsnegl er fundet ved
Odense A i starsumpe og fugtige enge ved Bellinge i okto-
ber 2005 i forbindelse med overvagningen af vindelsnegle.
Arten er ikke registreret inden for undersggelsesomradet i
Odense A, og der er ikke konstateret egnede levesteder for
den.

Anlaeggets virkninger

Lokaliteten ved Bellinge, hvor arten er fundet, ligger ca. 4
km syd for motorvejen. Der er ikke gvrige kendte lokaliteter
teettere pa projektet (Brobygard ligger langt mod syd), og
en pavirkning af kendte bestande vurderes derfor at kunne
udelukkes. Dette geelder bade anlaegs- og driftsfasen. Der
er vurderet, at der ikke findes egnede lokaliteter for arten
(fugtige omrader med dominans af strarer) umiddelbart ved
motorvejen, og en pavirkning af uopdagede populationer
vurderes derfor ogsa at kunne udelukkes.

1032 Tykskallet Malermusling

Tykskallet Malermusling lever helt eller delvist nedgravet i
sedimentet. Muslingen kraever en god vandkvalitet, et natur-
ligt afstramningsmgnster og et naturligt forlab og vandlgbs-
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profil, samtidig med at dens reproduktion er helt afhaengig
af tilstedeveerelsen af egnede veertsfisk for dens snyltende
larver.

| habitatomradet er artens bevaringsstatus vurderet ugun-
stig, og malsaetningen er genopretning af gunstig bevarings-
status. Trusler mod arten er belastning med organisk stof,
for f& egnede gyde- og levesteder, gradeskaering i vandigb,
pesticidpavirkning, sandvandring, spaerringer i vandlgb og
vandlgbsoprensning.

Tykskallet Malermusling pavirkes negativt af vandlgbsre-
guleringer og vandlgbsvedligeholdelse, som bidrager til at
skabe ustabile sedimentforhold. Muslingen kan ligeledes
blive negativt pavirket ved en gget nzeringstilfersel. Tilfgres
nitrat eller organisk stof kan det medfgre iltsvind i den sand-
bund, hvor de unge muslinger lever helt nedgravet. Mang-
lende veertsfisk for larverne er ligeledes et problem.

Ifzlge Natura 2000-planen skal der i Odense A med tillgb
ske en seerlig indsats for at genskabe levestederne for mus-
lingerne og deres veertsfisk i form af fysiske forbedringer,
herunder spaerringsfjernelse. Prognosen for denne art er i
dag vurderet som ugunstig.

Tykskallet Malermusling forekommer over en ca. 36 km

lang streekning af Odense A (fra Den Fynske Landsby og

til opstrems for tillabet Hagerup A, fraregnet kortere eller
leengere straekninger hvor vandlgbet er pavirket af opstem-
ninger (Brobyveerk, Dalum Papirfabrik). Stgrstedelen af
populationen findes pa en ca. 6 km lang ureguleret straek-
ning nedstrgms for Borreby. P& de lange straekninger, hvor
aen er reguleret, er der saledes kun fundet en meget lille del
af bestanden.

Ved en undersggelse i 2006 fandt man en bestand bestaen-
de udelukkende af gamle individer, hvor den yngste musling
var ca. 7 ar, og 90 % af bestanden var eeldre end ca. 17 ar
(Larsen & Wiberg-Larsen 2006). Det betyder, at bestanden

i Odense A tilsyneladende ikke er i stand til at reproducere
sig selv, og arsagen er desveerre ikke klarlagt. Det kan skyl-
des et forhgjet indhold af isaer nitrat, der giver en tilslamning
af bunden, hvor de helt unge muslinger lever, eller det kan
skyldes fysiske pavirkninger af isser bundforholdene.

| forbindelse med NOVANA artsovervagningen er tykskallet
malermusling blevet eftersggt. Lokaliteter for dette fremgar
af kort 7.1.

Ved Lindved A er der lavet NOVANA artsovervagning efter
arten 22. maj 2007, hvor der over en straekning pa 220 m
blev vadet gennem vandlgbet. Der blev ikke fundet nogen
levende individer af tykskallet malermusling, men fundet
mange tomme skaller, skannet mere end 20 per 100 m.
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FIGUR 7.1 Levesteder (gule cirkler)og potentielle levesteder for Tykskallet Malermusling i
omréadet omkring motorvejen (Fyns Amt 2006). Muslingen findes altsa i Odense A omkring
motorvejen men er ikke fundet i Lindved A eller Allerup-Hgjby Skelrende.

Ved Odense A er der lavet NOVANA artsovervagning efter
arten 6. maj 2009, hvor der over en straekning pa 20 m
blev vadet gennem vandlgbet. Der blev fundet 60 levende
tykskallet malermusling.

Anlaeggets virkninger

De pavirkninger af tykskallet malermusling, som et anleegs-

projekt med udvidelse af en motorvej potentielt medfarer, er
sandvandring (i forbindelse med anleegsfasen) og etablering
af spaerringer i vandligb.

Sandvandring vurderes ikke at kunne ske ved Odense A, da
vandlgbet ikke pavirkes (hverken i anlaegs- eller driftsfasen).
Sandvandring kan ikke pa forhand udelukkes i forbindelse
med anleegsarbejderne ved Lindved A.

Der etableres ingen permanente spaerringer i de to vandlagb,
hverken i driftsfasen eller anleegsfasen. | anlaegsfasen vil
fritrumsprofilet over Lindved A blive reduceret.

Ved Lindved A er der i dag en vis spaerring som fglge af
nedsat vandhastighed under motorvejen, da passagen
under vandspejlet er for bred i forhold til vandlgbets gvrige

lgb. Passagens laengde @ges i forbindelse med udvidelsen
af motorvejen fra 27,9 m til 33 m.

De gvrige trusler som belastning med organisk stof, grade-
skeering, for f& egnede gyde- og levesteder og vandlgbsop-
rensning pavirkes ikke af en udvidet motorve;j.

| anlaegsfasen kan der ske en pavirkning af tykskallet maler-
muslings levesteder som fglge af tab af materialer.

Afvaergeforanstaltninger

Folgende afvaergeforanstaltninger er ngdvendige for at sikre
mod skade pa tykskallet malermuslings bevaringsstatus, og
de er derfor indarbejdet i projektet.

Udvidelsen udfgres med stgttemur langs straekningen ved
Lindved A i stedet for skréning for at sikre mod direkte pa-
virkning af Lindved A.

| forbindelse med anlaegsfasen bliver der stillet vilkar om at
anleegsarbejderne udfgres, saledes at det undgas, at der
spildes materialer i &en (bade ved Lindved A og Odense A).
Nogle af arbejdsmaterialerne er meget giftige og kan have
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en pavirkning af arten. Ved Lindved A vil der ved risiko for
sandvandring blive opsat sandfang for at undga sediment-
transport i anleegsfasen.

| anlaegsfasen vil der ikke blive etableret midlertidig speer-
ring i vandlgbene eller lavet arbejder i vandlgbet, som
pavirker sedimenttransport.

Ved Lindved A vil den @gede barrierevirkning som falge af
den laengere passage blive kompenseret ved at etablere
banketter i passagen. Dette vil forbedre stremforholdene.
De er i dag darlige, da passagen er for bred, og vandet har
derfor lavere stremhastighed gennem passagen. Endvidere
undersgges muligheden for at seenke vandigbsbunden i
passagen, idet bunden i passagen i dag ligger hgjere end i
aen umiddelbart opstrems passagen. Den praecise udform-
ning af passagen vil blive detailplanlagt i en senere fase.

1095 Havlampret

Havlampret lever sit voksne liv i havet men vandrer op i
vandlgb for at gyde, seggene leegges pa bunden af vand-
leb. De unge lampretter lever i ferskvand i 2-5 ar, inden de
vandrer ud i havet for at vokse op.

Arten er vidt udbredt i Danmark men er ikke szerlig talrig.

| habitatomradet er artens bevaringsstatus ukendt, og
malsaetningen er bevaring eller genopretning af gunstig be-
varingsstatus. Trusler mod arten er grgdeskeering i vandlgb,
speerringer i vandlgb og vandlgbsoprensning.

Ifglge atlas for danske ferskvandsfisk (Zoologisk Museum
og Danmarks Fiskeriundersggelser, 2007) er der kun et fund
af havlampret fra Fyn (fra for 1996). Fundet er lavet om-
kring Odense As udlgb. Der er ikke foretaget systematiske
undersggelser efter arten, og registreringen er resultatet af
en tilfaeldig observation. Senere er to eksemplarer af arten
blevet fundet i Odense A ved Asum i 2001.

Anlaeggets virkninger

Det er uvist, om havlampret findes i Odense A (eller Lindved
A) i dag, og det er derfor tvivisomt, om der vil ske en pavirk-
ning af arten.

De pavirkninger, som et anlaegsprojekt med udvidelse af en
motorvej potentielt kunne medfgre, er etablering af speer-
ringer i vandlgb.

Ved Odense A etableres der ingen speerring i vandigbet,
og dermed sker der ingen pavirkning. Dette gaelder ogsa
anlaegsfasen.

Ved Lindved A er der i dag en vis spaerring som fglge af

nedsat vandhastighed under motorvejen, da passagen er for
bred i forhold til vandlgbets @vrige lgb.
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De gvrige trusler som grgdeskeering og vandlgbsoprensning
pavirkes ikke af en udvidet motorve;j.

| anleegsfasen kan der ske en pavirkning som fglge af tab af
materialer.

Afvaergeforanstaltninger

De afveergeforanstaltninger, som er beskrevet under tykskal-
let malermusling og indarbejdet i projektet, vil ogsa sikre
mod skade pa havlamprets bevaringsstatus.

1096 Baklampret

I modseetning til hav- og flodlampret lever baeklampret hele
sit livi vandlgbene. Som voksent individ tager dyret dog ikke
neering til sig. Om foréret s@ger baeklampretten op i de gvre
dele af vandlgbet, hvor den gyder pa steder med hastigt
strommende vand og gruset bund, herefter dgr de voksne
lampretter. Beeklampretten kraever en god vandkvalitet,
stabile bundforhold med egnet substrat samt gode passage-
muligheder mellem opvaekst- og gydeomrader.

| habitatomradet er artens bevaringsstatus vurderet gunstig
og malsaetningen er bevaring af gunstig bevaringsstatus.
Trusler mod arten er grgdeskeering i vandlgb, spaerringer i
vandlgb og vandlgbsoprensning.

Baeklampretten er vidt udbredt i Odense A fra Asumvej og
opstrems til opstemningen i Brobyveerk (Figur 7.2). Den
findes ikke i tillabet Lindved A, men er tilsyneladende ind-
vandret til Holmehave Baek. Prognosen for arten vurderes
generelt som gunstig.

Baeklampret vurderes pa nuveerende tidspunkt ikke at vaere
truet af darlig vandkvalitet. En undtagelse er de straekninger,
hvor der udledes store maengder spildevand via regnvands-
udlgb, for eksempel gennem Odense By. Baeklampret
pavirkes negativt af vandlgbsreguleringer, som bidrager il
at skabe ustabile sedimentforhold. Det vurderes, at den ikke
umiddelbart er truet pa sine levesteder i habitatomrade H98.

Anlaeggets virkninger

De pavirkninger af baeklampret, som et anleegsprojekt med
udvidelse af en motorvej potentielt kunne medfgre, er etab-
lering af spaerringer i vandlgb.

Ved Odense A etableres der ingen spzerring i vandigbet, og
dermed sker der ingen pavirkning.

Da baeklampret ikke er kendt fra Lindved A, vurderes arten
ikke at blive pavirket her.

De gvrige trusler som grgdeskeering og vandlgbsoprensning
pavirkes ikke af en udvidet motorve;j.
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FIGUR 7.2 Levesteder (gule cirkler)og potentielle levesteder for Baeklampret i omradet omkring

motorvejen (Fyns Amt 2006)

| anleegsfasen kan der ske en pavirkning som fglge af spild
af materialer.

Afvaergeforanstaltninger

De afveergeforanstaltninger, som er beskrevet under tykskal-
let malermusling og indarbejdet i projektet, vil ogsa sikre
mod skade pa basklamprets bevaringsstatus.

1149 Pigsmerling

Pigsmerling er en typisk bundfisk og lever i dagtimerne
nedgravet i sedimentet, hvorimod den om natten opholder
sig ved sedimentoverfladen, hvor den sgger fede. Pigsmer-
lingen kraever en god vandkvalitet og relativt stabile bundfor-
hold med egnet substrat.

| habitatomradet er artens bevaringsstatus vurderet gunstig,
og malsaetningen er bevaring af gunstig bevaringsstatus.
Trusler mod arten er gredeskeering i vandlgb, speerringer i
vandlgb og vandlgbsoprensning.

Pigsmerling er vidt udbredt i selve Odense A fra Asumve; til
aflgbet fra Arreskov Sg — der mangler kun fund fra straeknin-
gen gennem Odense By (Ejby Mglle til Dalumvej). | Lindved

A er arten fundet en enkelt gang nzer udigbet — s& sandsyn-
ligvis har den sveert ved at indvandre (Figur 7.3). Prognosen
for arten vurderes som gunstig i habitatomrade H98 Odense

A

Generelt vurderes det, at pigsmerling pa nuvaerende
tidspunkt ikke er truet af darlig vandkvalitet. En undtagelse
er dog pa de straekninger, hvor der udledes store maeng-
der spildevand via regnvandsudlgb, for eksempel gennem
Odense By. Pigsmerling pavirkes negativt af vandlgbsregu-
leringer, som bidrager til at skabe ustabile sedimentforhold.
Det vurderes dog, at den ikke umiddelbart er truet pa sine
levesteder i habitatomrade H98.

Anlaeggets virkninger

De pavirkninger, som et anlaegsprojekt med udvidelse af en
motorvej potentielt medfgrer, er etablering af speerringer i
vandlgb.

Ved Odense A etableres der ingen spzerring i vandigbet,

og dermed sker der ingen pavirkning. Dette gaelder ogsa
anlaegsfasen.
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FIGUR 7.3 Levesteder for pigsmerling (gule cirkler)samt potentielle
levesteder i omradet omkring motorvejen (Fyns Amt 2006)

Ved Lindved A er der i dag en vis spaerring som fglge af
nedsat vandhastighed under motorvejen, da passagen un-
der vandspejlet er for bred i forhold til vandlgbets @vrige lgb.
Der er ikke egnede levesteder for arten syd for passagen,
det vides ikke, om det er pa grund af de darlige passagefor-
hold der allerede findes i dag.

| anleegsfasen kan der ske en pavirkning som fglge af tab af
materialer.

De gvrige trusler som grgdeskeering og vandlgbsoprensning
pavirkes ikke af en udvidet motorve;j.

Afvaergeforanstaltninger

De afveergeforanstaltninger, som er beskrevet under tykskal-
let malermusling og indarbejdet i projektet, vil ogsa sikre
mod skade pa pigsmerlings bevaringsstatus.

1318 Damflagermus

Damflagermus opholder sig i traeer og bygninger om som-
meren, mens den om vinteren kun anvender underjordiske
tilholdssteder. Arten har en mangvredygtig flugt frit eller nzer
(men ikke inde i) vegetationen. Den tilbringer over 90 % af
sin jagttid lavt over vandoverfladen péa sger og vandigb,
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hvor den snapper insekter i eller lige over vandfladen.
Arten fouragerer iseer over vandflader af sterre sger, aer,
fiorde, sunde samt over tagrersbevoksninger, i skovkanter,
over skovveje mv. Over land flyver den overvejende langs
lineaere landskabselementer i lav hgjde.

| habitatomrade H98 er artens bevaringsstatus ukendt, og
malsaetningen er bevaring eller genopretning af gunstig
bevaringsstatus. Trusler mod arten er for fa egnede overvin-
tringssteder og mangel pa egnede fouragerings/rasteomra-
der.

| forbindelse med NOVANA artsovervagningen er damflager-
mus blevet eftersagt. Lokaliteter for dette fremgar af kort 7.1.

Der er kendskab til en observation af arten inden for selve
habitatomradet. Det drejer sig om en registrering ved Lind-
ved A. Her blev arten observeret ved Hollufgard i forbin-
delse med NOVANA overvagningen d. 23. juni 2006. Der er
ligeledes fundet overvintrende damflagermus pa Hollufgard
(H. J. Baagge, pers. komm.).

Det kan ikke helt udelukkes, at damflagermus findes ved
Odense A, men arten blev ikke fundet i forbindelse med



NOVANA overvagningen 16. juli 2007 af en nordligere
straekning af Odense A ved Fruens Bage.

Anlaeggets virkninger

Damflagermus vurderes ikke at blive pavirket som fglge af
pavirkning af yngle- eller rastelokaliteter. Det skyldes, at
den eneste kendte lokalitet (Hollufgard) ligger ca. 500 m fra
projektets krydsning af Lindved A.

Damflagermus vurderes at kunne blive pavirket af gget bar-
riereeffekt i forhold til adgang til fourageringsomrader langs
Lindved A syd for motorvejen.

Den nuvaerende underfering af Lindved A under motorvejen
har en bredde pa 5,5 m og en frihgjde over bunden pa 1,7
m (lavere over vandspejlet, afhaengigt af vandstanden, for-
mentlig mellem 1 og 1,5 m). Laengden er 27,9 m. Den lave
frihgjde ger, at underfagringen i dag formentlig udelukkende
benyttes af vand- og evt. damflagermus, og det kan ikke
udelukkes, at nogle af disse flyver over motorvejen i stedet
for gennem underfgringen pa grund af den lave frihgjde.

Den anbefalede starrelse af en underfgring til damflagermus
er en bredde pa 8 m og en hgjde pa 3 m. | lavere underfg-
ringer, f.eks. med dimensionerne 1,5-2 m bred, 1,5-2 m hgj
og 30 m lang, har man kun observeret frynseflagermus og
vandflagermus passere (Bach et al. 2004). Damflagermus
har lidt stgrre krav til passagens hgjde, men minder ellers

i adfeerd om vandflagermus. Det er derfor sandsynligt, at
ogsa damflagermus vil kunne passere disse meget sma
passager, der i dimensionering minder om Lindved As nu-
veerende. Hvor stor betydning passagen har, er uvist. For at
undersgge passagens veerdi i dag, vil der i sommeren 2011
blive gennemfgrt detektorlytninger ved passagen.

Som felge af udvidelsen af motorvejen bliver underfgringen
af Lindved forleenget fra 27,9 m til ca. 33 m. Den g@gede
leengde kan muligvis betyde, at flere individer af damflager-
mus veelger at flyve over motorvejen og derved udseettes for
trafikdrab.

Hvis damflagermus skulle forekomme i Odense Adal, er det
vurderet, at den nuveerende underfgring er velegnet til arten.
Udvidelse af brodeekkenes bredde, vurderes ikke at eendre
artens eventuelle brug af underfgringen.

Afvaergeforanstaltninger

Folgende afveergeforanstaltninger er ngdvendige for at sikre
mod skade pa damflagermus’ bevaringsstatus, og de er
derfor indarbejdet i projektet.

For at opretholde den gkologiske funktionalitet for damfla-
germus af omradet ved Lindved A etableres forbedrede le-
vevilkar nord for motorvejen med minimun 2 erstatningssger
til fedesggning. Endvidere undlades belysning af motorvejen
ved Lindved A.

Ved Lindved A vil forveerringen af passageforhold som
folge af forleengelse af passagen kompenseres ved at ggre
tveersnittet (over vand) af passagens forleengelse storre
end tveersnittet pa den eksisterende passage (tragtformet
udvidelse). Den stgrre munding vil gge muligheden for, at
damflagermus benytter underfgringen og ikke udsaettes for
trafikdrab, fordi de tvinges over vejen.

Der vil i sommeren 2011 blive udfert detektorundersagel-
ser ved Lindved A for at fastsl4, i hvor stor grad passagen
anvendes af damflagermus i dag. Pa baggrund af disse
undersagelser vil det herefter blive vurderet, om det er ngd-
vendigt at gennemfgre yderligere afveergeforanstaltninger
til at sikre mod skade pa den gkologiske funktionalitet for
damflagermus.

7.3.3 Naturtyper

3260 Vandlgb med vandplanter

| habitatomrade H98 er naturtypens bevaringsstatus vurde-
ret ugunstig og malsaetningen er genopretning af gunstig
bevaringsstatus. Trusler mod naturtypen er grgdeskeering i
vandlgb, rgrlaegning og regulering, uhensigtsmaessig hydro-
logi og vandlgbsoprensning.

Naturtypen findes i Odense A og Lindved A, hvor hele vand-
Igbet (indenfor habitatomradet) er kortlagt som naturtypen.

Regulering af vandlgbene i form af udretning og de deraf
felgende sendringer i det oprindelige afstremningsmanster
kan have en negativ indflydelse pa naturtypen 3260. Store
svingninger i afstrgmningen (hydraulisk stress) og en deraf
felgende ustabil vandlgbsbund betyder, at mange plantear-
ter forsvinder fra vandlgbene.

Den stgrste trussel mod naturtypen er saledes fysiske
forstyrrelser i form af vedligeholdelse (gredeskaering og
opgravning) og tidligere tiders regulering, der fastholder
vandlgbene i en darlig fysisk tilstand med lav diversitet af
vandplanter. Prognosen for denne naturtype vurderes gene-
relt for ugunstig, samt varierende vandkvalitet.

Anlaeggets virkninger

Udbygningen af motorvejen syd for Odense kan i forbindel-
se med tilledning af vand fra vejvandsbassinerne muligvis
have indflydelse pa vandkvaliteten og meengden af vand.
Som beskrevet i kapitel 10 vil handteringen af vejvandet
fra motorvejen blive forbedret i forhold til de eksisterende
forhold. Dette sker ved udvidelse af bassinerne, hvilket
mindsker risikoen for overlgb, og ved etablering af et lukket
afvandingssystem langs hele straskningen. Denne poten-
tielle pavirkning vurderes derfor ikke at veere et problem i
forhold til gunstig bevaringsstatus.

| forbindelse med anlaegsprojektet ved Odense A sker der
ingen regulering eller rgrlaegning, da motorvejen passe-
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rer den pa en bro. Hydrologien i omradet pavirkes ikke af
projektet. | anleegsfasen vil der ske en grundvandssaenkning
i ca. 14 dage, men denne pavirkning er sa kort, at det ikke
vurderes at pavirke vandlgbet.

| anlaegsfasen vil dele af de eksisterende broer skulle
fiernes, ligesom der skal stabes nye brodaek. Der er derfor
risiko for pavirkning af vandlgbet i anleegsfasen som felge af
spild af materialerester, stav, mv. i Odense A.

Underfgringen af Lindved A under motorvejen forleenges fra
27,9 m til ca. 33 m. Pavirkningen af Lindved A som falge af
en forlaenget underfgring sker udenfor habitatomradet, og
der sker derfor ikke en pavirkning af naturtypen inde i habi-
tatomradet. Der vurderes ikke at kunne ske en pavirkning af
gunstig bevaringsstatus af naturtypen ind i habitatomradet,
som fglge af en forlaengelse af underfgringen af vandlgbet
uden for habitatomradet.

| anlzegsfasen kan der ske en pévirkning af Lindved A som
folge af tab af materialer, som det ogsa er beskrevet for
Odense A. Der vil ikke ske spaerring af vandlgbet i anlaegs-
fasen.

Udbygningen af motorvejen kommer til at betyde, at en
mindre streekning af Lindved A i habitatomradet (nord for
motorvejen) kommer til at ligge meget taet pa den udvidede
motorvej. Der kan ske udskridning, som kan medfgre en pa-
virkning og evt. ngdvendigggre vedligeholdelse/oprensning,
i modsaetning til i dag, hvor der pa streekningen ikke udferes
vedligeholdelse.

Afvaergeforanstaltninger

Folgende afvaergeforanstaltninger er ngdvendige for at sikre
mod en pavirkning af naturtypens bevaringsstatus og er
derfor indarbejdet i projektet.

Risikoen for pavirkning som falge af tilledning af vejvand
med miljgfremmede stoffer er mindsket gennem udvidelse
af vejvandsbassin ved bade Odense A og Lindved A. Tilta-
get vurderes at sikre mod en pavirkning af gunstig beva-
ringsstatus som fglge af tilledning af miljgfremmede stoffer.

| forbindelse med anlaegsfasen vil der blive stillet vilkar

om, at anleegsarbejderne udfgres, s& det undgas at tabe
materialer i &en (bade ved Lindved A og Odense A). Nogle
af arbejdsmaterialerne er meget giftige og kan have en
pavirkning af de arter, der er tilknyttet naturtypen. Ved
Lindved A kan det veaere ngdvendigt at opsastte sandfang
for at undga sedimenttransport i anleegsfasen, da det ikke
kan udelukkes, at anlaegsarbejderne vil medfare en pavirk-
ning af aen (udenfor habitatomradet), som kan pavirke ind i
habitatomradet.

Der er ligeledes krav om, at der i anlaegsfasen ikke ma etab-
leres midlertidig speerring i vandlgbene.
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For at mindske risikoen for pavirkning af Odense A i an-
leegsfasen vil de dele af de eksisterende broer, der fiernes,
blive skaret af i smastykker for i videst muligt omfang at
hindre, at materialerester, stav, mv. spredes til Odense A.

For ikke at pavirke Lindved A pa straekningen nord for mo-

torvejens krydsning, hvor aen er habitatomrade, vil udvidel-
sen af motorvejen blive lavet med en stgttemur for at sikre

mod udskridning.

Der vil blive gennemfgrt miljatilsyn i anleegsfasen, for at
sikre funktionen af de naevnte afvaergeforanstlatninger.

Med de naevnte afvaergeforanstaltninger vurderes det, at
udvidelsen af motorvejen ikke vil skade naturtypen vandlgb
med vandplanter eller pavirke muligheden for at opna gun-
stig bevaringsstatus.

6210 Overdrev og krat pa mere eller mindre kalkholdig
bund (* vigtige orkidélokaliteter)

| habitatomrade H98 er naturtypens bevaringsstatus
ugunstig, og malsaetningen er genopretning af gunstig
bevaringsstatus. Trusler mod naturtypen er areal-
reduktion/fragmentering, atmosfaerisk N-deposition,
naeringsbelastning fra dyrkede arealer og tilgroning.




Den neermeste forekomst af naturtypen i habitatomradet
er registreret ca. 1,5 km syd for motorvejens krydsning af
Odense A (kort 7.1). Lokaliteten er et tilgroet skranende
kalkoverdrev med naturtilstanden ringe.

Anlaeggets virkninger
Udvidelsen af motorvejen vurderes ikke at kunne pavirke
bevaringsstatus for naturtypen.

Den eneste mulige pavirkning af naturtypen fra projektet er
gget N-deposition.

Emission af kvaelstofforbindelser fra motorvejen sker som
NO, (NO og NO,). Som falge af skeerpede krav til emission
fra biler forventes NO,-emissionen fra motorvejen at blive
mere end helveret fra Basis 2008 til Basisi 2020. Det ses i
Tabel 7.1, at der vil ske en mindre forggelse (fra 100 til 103)
af emissionen som fglge af projektet.

KAPITEL 7 - NATURA 2000

Scenarie NO, -emission (Indeks)
Basis 2008 245
Basis 2020 (O-alternativet) 100
Forslag 2020 (Udbygningen) 103

TABEL 7.1 Udregning af udledningen af nitrogen forbindelser fra
trafikken pa motorvejen. Basis er 0-alternativet. Det betydelige fald i
forhold til situationen i dag (henholdsvis 245 til 100) skyldes skeerpede
emissionsnormer.

Som felge af afstand, den relativt lave overfladeruhed for
naturtypen og den meget begraensede forggelse af emis-
sion, som projektet medfgrer, vurderes der ikke at ske en
pavirkning af naturtypen. Det vurderes, at udvidelsen af
motorvejen ikke vil skade naturtypen eller pavirke mulighe-
den for at opna gunstig bevaringsstatus.
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6230 * Artsrige overdrev eller graesheder pa mere eller
mindre sur bund

| habitatomrade H98 er naturtypens bevaringsstatus ugun-
stig og malsaetningen er genopretning af gunstig bevarings-
status. Trusler mod naturtypen er arealreduktion/fragmen-
tering, atmosfaerisk N-deposition, naeringsbelastning fra
dyrkede arealer og tilgroning.

Den naermeste forekomst af naturtypen i habitatomradet

er registreret med to forekomster ca. 700 m syd for motor-
vejens krydsning af Odense A (kort 7.1). Lokaliteterne er
graesset overdrev med skranende og fladt parti med naturtil-
standen ringe.

Anlaeggets virkninger
Udvidelsen af motorvejen vurderes ikke at kunne pavirke
bevaringsstatus for naturtypen.

Den eneste mulige pavirkning af naturtypen fra projektet er
oget N-deposition. Som felge af afstand, den relativt lave
overfladeruhed for naturtypen og den meget begreensede
forggelse af emission (se Tabel 7.1), som projektet medfa-
rer, vurderes udvidelse af motorvejen ikke at skade naturty-
pen.

6430 Brammer med hgje urter langs vandigb

eller skyggende skovbryn
| habitatomrade H98 er naturtypens bevaringsstatus ukendt
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og malsaetningen er bevaring eller genopretning af gunstig
bevaringsstatus. Trusler mod naturtypen er deponering af
afskaret grgde langs vandlgbet, invasive arter og uhensigts-
maessig hydrologi.

Naturtypen er ikke blevet konsekvent registreret i forbindel-
se med kortleegningen af habitatnaturtyper, og dens praecise
udbredelse i habitatomradet er derfor ukendt. Generelt er
naturtypen dog udbredt langs danske vandigb.

| forbindelse med det udfaerte feltarbejde, som er beskrevet
i kapitel 6, er naturtypen blevet registreret langs Odense

A ved motorvejens krydsning af &en. Det vurderes dog

at veere en darlig forekomst af naturtypen, bl.a. pa grund

af den nuveaerende pavirkning, idet vegetation i de vand-
lebsnaere arealer lige under broen beerer praeg af brobyg-
veerket, som det ser ud i dag, idet der er tgrt med dominans
af store naeringskraevende urter og pil. Odense Kommunes
biolog (pers. kom. M. Thelander) vurderer, at naturtypen
ikke findes under broen.

Herudover er naturtypen ogsa blevet registreret langs Lind-
ved A, umiddelbart nedstrems (nord) for &ens krydsning af
motorvejen.

Anlaggets virkninger
Udvidelsen af motorvejen vurderes ikke at kunne pavirke
bevaringsstatus for naturtypen.



Naturtypen er generelt lavt prioriteret i Danmark, da den er
almindeligt forekommende langs de danske aer og hurtigt

kan udvikle sig. Dette er formentlig ogsa grunden til, at den
(endnu) ikke er blevet konsekvent registeret i Danmark, og
der (i H98) ikke er opstillet konkrete malsastninger for den.

Ved Odense A vil der i driftsfasen kunne ske en pavirkning
af naturtypen, safremt den findes her, pa grund af aget
skygning som fglge af den ggede bredde af broen. Denne
pavirkning vurderes at veere sa lille, at der ikke er tale om en
egentlig pavirkning i habitatdirektivets forstand.

| anleegsfasen kan der ske en midlertidig pavirkning af natur-
typen som felge af de anleegsarbejder, der skal udfgres pa
de vandlgbsnzere arealer ved udvidelse af de eksisterende
dalbroer. Det vurderes, at naturtypen hurtigt kan genindfinde
sig efter anleegsperioden, og der derfor kun er tale om en
midlertidig pavirkning.

Pavirkningen af naturtypen vurderes ikke at kunne skade
naturtypens bevaringsstatus.

Ved Lindved A vurderes der ikke at ske en pavirkning af
naturtypen i driftsfasen, da anleegget ikke laegges der, hvor
naturtypen findes.

Naturtypen findes meget teet pa anleegget, og det kan ikke
udelukkes, at der kan ske pavirkning i anlaegsfasen. Safremt
der sker en pavirkning af naturtypen i anlaegsfasen, vur-
deres dette dog ikke at kunne pavirke naturtypens beva-
ringstilstand i habitatomradet, da naturtypen relativt hurtigt
retableres, og da det er en meget lille andel af naturtypens
udbredelse der pavirkes.

Afvaergeforanstaltninger

Med de tidligere neaevnte afvaergeforanstaltninger i form af
vilkar i anleegsfasen og etablering af stgttemur langs Lind-
ved A mv. vurderes det, at projektet ikke vil skade naturty-
pens bevaringsstatus.

7220 *Kilder og veeld med kalkholdigt (hardt) vand

| habitatomradet er naturtypens bevaringsstatus ugunstig,
og malsaetningen er genopretning af gunstig bevaringssta-
tus. Trusler mod naturtypen er atmosfeerisk N-deposition,
arealreduktion/fragmentering, naeringsbelastning fra dyrkede
arealer, tilgroning og uhensigtsmaessig hydrologi.

Den naermeste forekomst af naturtypen i habitatomradet

er registreret ca. 370 m syd for motorvejens krydsning af
Odense A (kort 7.1). Lokaliteten er en graesset vaeldmose
med god naturtilstand.
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Anlaeggets virkninger
Udvidelsen af motorvejen vurderes ikke at kunne pavirke
bevaringsstatus for naturtypen.

De mulige pavirkninger af naturtypen fra projektet er gget
N-deposition og aendring af hydrologi.

Der vil ikke ske en andring af de hydrologiske forhold i
omradet i driftsfasen, da der ikke vil ske permanente grund-
vandsseenkninger.

| anlaegsfasen vil der kun veere tale om meget korte perioder
med grundvandssankning i forbindelse med anlaegsarbejde
i adalen pa maksimalt 14 dage. Denne tidsperiode vurderes
at veere sa kort, at der ikke vil ske en pavirkning af omradet.
En anden mulig pavirkning af naturtypen fra projektet er
oget N-deposition. Som felge af afstand, den relativt lave
overfladeruhed for naturtypen og den meget begreensede
forggelse af emission (se Tabel 7.1), som projektet med-
farer, vurderes det, at projektet ikke vil skade naturtypens
bevaringsstatus.

7230 Rigkeer

| habitatomradet er naturtypens bevaringsstatus ugunstig,
og malsaetningen er genopretning af gunstig bevaringssta-
tus. Trusler mod naturtypen er arealreduktion/fragmentering,

atmosfaerisk N-deposition, invasive arter, naeringsbelastning
fra dyrkede arealer, tilgroning og uhensigtsmaessig hydro-
logi.

De naermeste forekomster af naturtypen i habitatomradet er
registreret ca. 660 m nord for motorvejsbroen og 750 m syd
for (kort 7.1). Lokaliteten mod nord er en tilvokset sg med
keervegetation med naturtilstanden moderat. Lokaliteten
mod syd er et tilgroet rigkeer med naturtilstanden ringe.

Anlaggets virkninger
Udvidelsen af motorvejen vurderes ikke at kunne pavirke
bevaringsstatus for naturtypen.

De mulige pavirkninger af naturtypen fra projektet er gget
N-deposition og aendring af hydrologi.

Der vil ikke ske en andring af de hydrologiske forhold i
omradet driftsfasen, da der ikke vil ske permanente grund-
vandsseenkninger.

| anlaegsfasen vil der kun veere tale om meget korte perioder
med grundvandssaenkning i forbindelse med anlaegsarbejde
i adalen pa maksimalt 14 dage. Denne tidsperiode vurderes
at veere sa kort, at det ikke vil skade naturtypen.




En anden mulig pavirkning af naturtypen fra projektet er
oget kvaelstofdeposition. Som felge af afstand, den relativt
lave overfladeruhed for naturtypen og den meget begreen-
sede forggelse af emission (se Tabel 7.1), som projektet
medfgrer, vurderes det, at projektet ikke vil skade naturty-
pens bevaringsstatus.

9160 Egeskove og blandskove pa mere

eller mindre rig jordbund

| habitatomradet har egeblandskov ingen skovtilstandsvur-
dering, fordi den her kun forekommer i mosaik med elle- og
askeskov. Den naermeste forekomst af naturtypen kendes
ikke.

Anlaeggets virkninger
Projektet vurderes ikke at pavirke naturtypen.

91E0 *Elle- og askeskove ved vandlgb, sger og vaeld

| habitatomradet er naturtypens bevaringsstatus ugunstig og
malsaetningen er genopretning af gunstig bevaringsstatus.
Trusler mod naturtypen er atmosfaerisk N-deposition, inva-
sive arter og utilstraekkelig beskyttelse.

De neermeste forekomster af naturtypen i habitatomradet er
registreret umiddelbart syd for motorvejens krydsning og ca.
30 m nord for motorvejsbroen (se kort 7.1). Lokaliteten mod

nord har skovtilstanden hgj, mens lokaliteten mod syd har
skovtilstanden god.

Anlaeggets virkninger
De mulige pavirkninger af naturtypen fra projektet er gget
N-deposition, gget skygning samt pavirkning i anleegsfasen.

Pa grund af den store naerhed til projektet og den store
overfladeruhed for skov (og dermed forholdsmeessigt starre
deposition) er gget deposition en mulighed.

Som det ses af Tabel 7.1 er der en meget begraenset
merudledning fra motorvejen ved udbygningen i forhold til
0O-alternativet. Pa trods af den store naerhed vurderes der
derfor ikke at ske en pavirkning, bl.a. da ellesumpe generelt
er ret robuste overfor hgje kveelstofniveauer, idet elletraeer
fikserer kveelstof.

Jget skygning fra broen, som udvides med 3,5 m mod syd,
vurderes ikke at pavirke gunstig bevaringsstatus, da det er
et meget lille areal, der pavirkes i lille grad.

Afvaergeforanstaltninger

| anlaegsfasen vil der blive stillet vilkar til entreprengr om, at
der ikke ma ske en faeldning af elletreeer eller anden pavirk-
ning af arealet, som er kortlagt som habitatnaturtype.

Med neevnte afveergeforanstaltning vurderes det, at projek-
tet ikke vil skade naturtypens bevaringsstatus

7.4 ANLEGGETS PAVIRKNINGER OG AFVZERGE-

FORANSTALTNINGER - OPSUMMERING

Projektets pavirkning af gunstig bevaringsstatus for habi-
tatomradet H98, der er beskrevet i ovenstaende afsnit er
opsummeret i Tabel 7.2.

Det vurderes, at der med de i projektet indarbejdede afveer-
geforanstaltninger ikke vil ske pavirkninger, som vil skade
arter og naturtyper i udpegningsgrundlaget for habitatomra-
det. Sammenfattende vurderes det, at udvidelse af motorve-
jen ikke vil forringe muligehderne for at opna bavaringsmal-
seetningerne for arter og anturtyper.
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Forekomst

Pavirkning

Afveergeforanstaltning

1016 Sump vindelsneg|

Odense A, Bellinge 4
km mod syd

Ingen, pa grund af afstand til kendt

lokalitet og ingen potentielle lokaliteter

ved motorvejen

Ingen

1032 Tykskallet
Malermusling

Odense A, seerligt
nedstrgms Bellingebro
(opstrems motorvejen)

Mulig i anleegsfasen ved tab af
materialer

Vilkar i anlaegsfasen

1032 Tykskallet
Malermusling

Lindved A, ingen kendte
fund af levende individer

Mulig i anleegsfasen ved tab af

materialer og sandvandring. Forveerret

passage.

Vilkar i anleegsfasen, forbedring af
vandfgring i passagen

1095 Havlampret

Odense A, registreret
ved Asum, men
tilstedeveerelse i dag
uvis

Mulig i anleegsfasen ved tab af
materialer

Vilkar i anlaegsfasen

1095 Havlampret

Lindved A, ingen kendte
forekomster

Mulig (safremt arten findes) i
anlaegsfasen ved tab af materialer og
sandvandring. Forveerret passage.

Vilkar i anleegsfasen, forbedring af
vandfgring i passagen

1096 Baeklampret

Odense A, udbredt

Mulig i anlaegsfasen ved tab af
materialer

Vilkar i anlaegsfasen

1096 Baeklampret

Lindved A, findes ikke

Ingen

Ingen

1149 Pigsmerling

Odense A, vidt udbredt

Mulig i anleegsfasen ved tab af
materialer

Vilkar i anlaegsfasen

1149 Pigsmerling

Lindved A, 1 fund

Mulig i anleegsfasen ved tab af

materialer og sandvandring. Forveerret

passage.

Vilkar i anlaegsfasen, i forbedring af
vandfaring i passagen

1318 Damflagermus

Ved Odense A, ingen
kendte forekomster

Ingen

Ingen

1318 Damflagermus

Ved Lindved A

Mulig som felge af forlaenget passage
som tvinger flagermus over vejen og
@ger risiko for trafikdrab

Forgget tvaersnit pa passagens
forleengelse, forbedre levevilkar nord
for E20 ved etablering af min. 2 sger

3260 Vandlgb med Odense A Mulig ved tilledning af vejvand og i Udvidelse af vejvandsbassin. Vilkar i
vandplanter anlaegsfasen ved tab af materialer anleegsfasen, herunder miljgtilsyn
3260 Vandlgb med Lindved A Mulig ved tilledning af vejvand i Udvidelse af vejvandsbassin. Vilkar i

vandplanter

anlaegsfasen ved tab af materialer og
sandvandring

anleegsfasen, herunder miljgtilsyn

6210 Kalkoverdrev

Ved Odense A, 1,5 km
syd for motorvejen

Ingen pa grund af afstand.

Ingen

6230 * Sure overdrev

Ved Odense A, 700 m
syd for motorvejen

Ingen pa grund af afstand

Ingen

6430 Urtebreemme

Ved Odense A, ved

Evt. midlertidig pavirkning i

Vilkar i anlaegsfasen

motorvejen anleegsfasen

6430 Urtebreemme Ved Lindved A, 25 m Ingen Ingen
nord for motorvejen

7220 * Kildeveeld Ved Odense A, 370 m Ingen pa grund af afstand Ingen
syd for motorvejen

7230 Rigkeer Ved Odense A, 660 m Ingen pa grund af afstand Ingen
nord og 750 m syd for
motorvejen

9160 Ege-blandskov Ved Odense A, ukendt Ingen Ingen

91EO0 * Elle- og
askeskov

Ved Odense A, ved
motorvejen

Evt. i anleegsfasen

Vilkar i anlaegsfasen

TABEL 7.2 Opsummering af anlaeggets virkninger pa udpegningsgrundlaget for habitatomrade H98 ved henholdsvis Odense A
og Lindved A og de afvaergeforanstaltninger der gennemfares
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Overvagning

| forhold til de terrestriske naturtyper vurderes der ikke at
veere behov for et overvagningsprogram, da der ikke er vur-
deret at kunne forekomme pavirkninger af naturtyperne.

| forhold til arter vil det vaere relevant at overvage damfla-
germus ved Lindved A. @vrige arter vurderes ikke at vaere
ngdvendige at overvage

| forhold til naturtypen vandlgb vil der blive gennemfgrt mil-
jetilsyn i anleegsfasen, for at sikre, at de vilkar, der er opsat
for at undga pavirkning i anleegsfasen, falges.

Et egentligt overvagningsprogram vil blive udarbejdet i

en senere fase. Overvagningsprogrammet vil gennemga
metode, frekvens af besgg, tidsperiode overvagningen skal
udfares over og de tiltag der skal gennemfgres, pa bag-
grund af overvagningens resultater, hvis disse er negative.
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8. KULTURARV

De kulturhistoriske landskaber, elementer og arkeeologiske
interesser, der kan blive pavirket af den planlagte vejudbyg-
ning, er kortlagt og beskrevet i dette kapitel.

8.1 METODE
De kulturhistoriske og arkaeologiske interesser er beskrevet
og kortlagt ved hjeelp af feltobservationer og falgende kilder:

m 4-cm kort, seldre malebordsblade, Videnskabernes
Selskabs kort

m  Oplysninger fra Kulturarvsstyrelsen www.kulturarv.dk
m.fl. vedr. arkaeologiske fundsteder, beskyttede jord- og
stendiger, fredede fortidsminder, fredede eller bevarings-
veerdige bygninger, gamle vejforlab m.m.

m Historiske luftfotos fra 1945 og 1954

m  Odense Kommunes udpegning af kulturmiljger, beva-
ringsveerdige landsbyer og bygninger, kirkeomgivelser
m.m.

m Data fra Det Kulturhistoriske Centralregister (DKC)

m Diverse videnskabelige publikationer.

| det felgende er det beskrevet hvilke kulturhistoriske og
arkaeologiske forhold, der kan blive direkte bergrt af udvidel-
sesprojektet. beskrivelsen af de gvrige kulturhistoriske og
arkaeologiske interesser i omradet fremgar af kortlaegnings-

rapporten (COWI 2010) og Arkaeologisk Analyse (Odense
Bys Museer 2011)

Der kan veere kulturhistoriske og arkaeologiske forhold,

der ikke er afdaekket,fordi de meget gamle kulturspor ofte
ligger skjult under jordoverfladen. Museumslovens hensigt
er at beskytte fortidsminder samt at forhindre, at de skjulte
fortidsminder ikke farst findes under selve anleegsarbejdet,
idet en arbejdsstandsning kan fordyre og forsinke projektet.
Findes der imidlertid fortidsminder under et jordarbejde, er
det omfattet af museumslovens kap. 8.

Odense Bys Museer udarbejder en forundersggelse af E20
korridoren. Museets arkaeologer vurderer i en forundersg-
gelse sandsynligheden for, om anlaegsarbejdet vil bergre
vaesentlige fortidsminder. Hvis der er begrundet formodning
om tilstedeveerelse af fortidsminder inden for det bergrte
areal, vil museet foresla en prgveundersggelse af det aktu-
elle omrade og derpa om ngdvendigt, en egentlig udgrav-
ning forud for anlaegsarbejdets igangsaettelse.

8.2 EKSISTERENDE FORHOLD

Kirkeomgivelser

Pa kort 8.1 er vist hvor der ligger kirker, med tilhgrende
byggelinjer og beskyttelseskiler omkring E20. Beskyttelses-

FIGUR 8.1 Ravnebjerg Kirke kan
ses fra undersggelseskorridoren.
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FIGUR 8.2 Lindved Mgllehus
repraesenterer stor kulturhistorisk
veerdi.

kilerne er udpeget for 18 landsbykirker i Odense Kommune
for at sikre de veerdifulde abne udsigtskiler til og fra kirkerne.
Byggelinje og beskyttelseskile omkring Ravnebjerg Kirke
kan blive bergrt af motorvejsudvidelsen.

Fortidsminder
Som det ses pa kort 8.1, er der ingen fredede fortidsminder
indenfor projektomradet.

Fundsteder

De ikke synlige fortidsminder er beskyttet af Museumsloven.
De registrerede arkeeologiske fundsteder, der kan blive
bergrt af projektet omfatter:

m St. 158.000-159.000. Guldhalsring (080404-11), boplads
og grave (080404-22)

St. 161.600-162.600. Forhgjet sandsynlighed for gravhgije
St. 162.200-162.400. Boplads fra middelalder (080404-24)
St. 164.000. Bopladslevn fra eldre jernalder (080409-11)
St. 165.300. Bopladslevn fra middelalder (080409-36)
St. 169.000-169.200. Bopladslevn fra middelalder efter-
reformatorisk tid (080409-35).

Diger

Digerne er vigtige elementer i landskabet. De forteeller en
lang historie om ejendomsskel, sognegraenser og admini-
stration. Digerne er beskyttet af Museumslovens § 29a.

Alle eendringer i digernes tilstand kraever, at man far dispen-
sation. Baggrunden for beskyttelsen er, at en meget stor del
af de diger, der tidligere eksisterede, er fiernet inden for de
seneste 100 ar. Digerne er en vigtig del af kulturlandskabet.
Digerne viser tidligere tiders brug af arealer, ejendomsfor-
hold og administration. De er levesteder og spredningsveje
for dyr og planter. Endelige bidrager digerne til et afveks-
lende landskab. Digerne er vist ses pa kort 8.1.

Bevaringsvardige bygninger

Som det ses pa kort 8.1 er der indenfor projektomradet
udpeget syv bevaringsvaerdige bygninger. Bygningerne er
udpeget pa baggrund af SAVE-metoden (Survey of Ar-
chitectural Values in the Environment), som er beskrevet i
kortlaegningsrapporten COWI 2010.

Et kulturlandskab i forandring

Som det ses pa kort 8.2, det historiske malebordsblad fra
1863 (rettet i 1921), ser den vestligste del af projektomradet
i store traek ud som i dag, hvis man ser bort fra tekniske
anlaeg (motorvej og hajspeendingsanleeg). Omkring San-
derum er der sket store eendringer i arealanvendelsen, idet
stjerneudskiftningen omkring Sanderum landsby ikke kan
genfindes i dag pga. Odense bys udbygning.

Ogsa historiske luftfotos fra hhv. 1945 og 1954 viser, at
korridoren den gang var et landbrugslandskab og ikke by
som i dag. Specielt er der sket en kraftig byudvikling i form
af villakvarterer og omrader med boligblokke i 1960’erne og
70’erne.

Omkring Odense Adal er der ogséa sket en massiv ud-
bygning af byen, hvilket fortsaetter i dag med udvidelse
af eksisterende og opfarelse nye parcelhuse indenfor de
nuvaerende udstykninger teet pa adalen.

| omradet omkring hovedgardslandskabet ved Hollufgard er
arealanvendelsen i grove traek ueendret op til i dag, som det
ses ved sammenligning af kort 8.1 med kort 8.2. Den starste
aendring er de tekniske anlaeg i form af hgjspaendingsanlaeg
og motorvejen, som dominerer landskabet i dag.

Hovedgardslandskabet omkring Hollufgard med tilstedende
arealer rummer stor kulturhistorisk forteelleveerdi.

85



Siden Odense Kommune kgbte hovedgarden, er dens
funktion blevet mere rekreativ, med bl.a. golfbane, skulptur-
park og udstillinger. Dog vidner bygningerne, parkanleegget,
alléerne, jord- og stendiger, vandmglle mv. om datiden. Der
er en fredning, der beskytter alléer og stengaerde ved Hol-
lufgard. En nylig genslyngning af Lindved A giver et mere
autentisk billede af hvordan Lindved Adal s& ud far hen.

En aendring af stgrre grad pa den gstlige del af projektkor-
ridoren er industribebyggelserne ind mod Odense by og
parcelhusudstykninger i Hgjby og Lindved, som slgrer de
kulturhistoriske strukturer. Et eksempel pa dette er statshus-
mandskolonien (1919 udstykningen) ved Hjallese Heste-
have, som i dag vanskeligt kan erkendes.

| Odense Adal er der stadig i dag stor sammenhaeng mel-
lem naturgeografien (jordbund og dannelsesform) og den
kulturmeessige arealanvendelse, idet store engpartier stadig
afgreesses. F.eks. Praesteengen som tidligere harte ind
under Stenlgse Preestegard. Efter flere ejerskifter overtog
Odense Kommune engen i 1978.

8.3 ANLAEGGETS VIRKNINGER

Anleeggets pavirkninger af de kulturhistoriske interesser er
begraenset til de enkeltelementer, der pavirkes direkte, da
der vurderes ikke at veere indirekte, sekundeere eller kumu-
lative pavirkninger pa de kulturhistoriske interesser. Fokus
pa enkeltelementer skyldes, at projektet er en udvidelse af
et allerede eksisterende anleeg og at kulturarven i omradet
hovedsagelig fremstar som enkeltelementer. Der ligger
ingen udpegede kulturmiljger, fredede fortidsminder eller
landsbymiljger inden for den undersggte korridor.

Blandt de kulturinteresser, der pavirkes af anleegget, er Rav-
nebjerg Kirkes omgivelser, enkelte fundsteder, nogle diger
og en bevaringsveerdig bygning. Dette beskrives naermere
nedenfor.

86

FIGUR 8.3 Odense Adal er et
attraktivt sted at bosaette sig
og udsigten ud over adalen
nydes fra husene.

Kirkeomgivelser

Projektet bergrer Ravnebjerg Kirkes beskyttede omgivelser.
Formalet med at beskytte kirkeomgivelserne er at opret-
holde indkig og udsyn til og fra kirken. Ved Ravnebjerg Kirke
ligger motorvejen i afgravning og ligger under det niveau,
hvorfor kirkens visuelle fremtraeden er markant. Indkig til

og udsyn fra kirken vil derfor stort set vaere usendret under
anlaegsarbejdet og den efterfalgende drift. Desuden forstyr-
res udsigten fra kirken mod motorvejen i dag af to parallelle
hgjspaendingsledninger 50 og 150 meter syd for motorvejen.
Undersggelseskorridoren snitter Ravnebjerg Kirkes bygge-
linje, indenfor hvilken opfgrelse af byggeri hgjere end 8,5 m
ikke er tilladt. Selve anlaegsprojektet vil ikke veere i konflikt
med byggelinjen.

Fundsteder

Sydvest for Sanderum og vest for Lindved, er der inden
for et begreenset areal langs den eksisterende vej gjort 3-4
fund. Det er derfor forventeligt, at der vil geres flere fund i
forbindelse med udvidelsen pa disse to lokaliteter.

Omkring disse omrader ma det forventes, at der patraeffes
yderligere bevarede fortidsminder, hvilket vil medfare behov
for arkeeologiske udgravninger.

Seerlig straekningen fra st. 158.000 til 159.000 vurderes som
et omrade med meget stor sandsynlighed for at patreeffe
yderligere arkeeologiske lokaliteter i en bred breemme
omkring den eksisterende motorvej. Her ma det anses for
overordentlig sandsynligt, at der forud for anleegsarbejdet
skal foretages arkaeologiske udgravninger.

Diger

Langt stegrstedelen af sten- og jorddigerne i undersggelses-
korridoren vil ikke blive bergrt af motorvejsudvidelsen. Dog
er der ved falgende tre lokaliteter; Stormarken, Sanderum
og vest for Lindved enkelte diger, der vil blive afkortet som



folge af motorvejsudvidelsen. Det nye tilslutningsanlaeg ved
Lindved vil syd for vejen betyde gennembrydning af to diger.

Hvor pavirkningen er mest markant, ved Stormarken og
Sanderum, afkortes digerne med op mod 10 meter. Endvi-
dere er der planlagt et regnvandsbassin ved Nydam, hvor
ca. 90 meter af et dige fjernes.

Bevaringsvardige bygninger

Motorvejens udvidelse betyder, at et bevaringsvaerdigt en-
familieshus skal fijernes. De @vrige seks bevaringsveerdige
bygninger i undersggelsesomradet samt Hollufgard, vil ikke
blive fysisk bergrt af udvidelsen. Bygningernes omgivelser
vil dog blive pavirket af, at motorvejen kommer taettere pa.
Ved Sanderumvej bliver afstanden mellem skraningen og et
bavaringsveaerdigt hus pa under 10 meter.

FIGUR 8.4 Industrikvarterene star i stor
kontrast med landbrugslandskabet ved
Hjallese.

8.4 AFVZERGEFORANSTALTNINGER

Det er sveert at genskabe kulturhistorisk interessante lokali-
teter, hvis de ferst er gdelagt, da genetablering vil betyde, at
autenciteten gar tabt. Det er derfor vigtigt, at pavirkning sa
vidt muligt undgas.

Dette er iseer vigtigt i anlaegsfasen, hvor de omtalte fundste-
der samt sten- og jorddigerne sa vidt muligt skal friholdes.
Arbejdspladser og kareveje bgr derfor ikke etableres i umid-
delbar neerhed, seerligt bgr der tages hensyn DKC-arealet i
Odense Adal.

Odense Bys Museer udarbejder en forundersggelse af E20
korridoren og ved begrundet formodning om tilstedeveerelse
af fortidsminder inden for det berarte areal, vil museet fore-

sla en prgveundersggelse af det aktuelle omrade og derpa

om ngdvendigt, en egentlig udgravning forud for anleegsar-

bejdets igangseettelse.

FIGUR 8.5 Hollufgard. Hovedbygningen
og de omkringliggende bygninger frem-
star med en hgj grad af kulturhistorisk
oprindelse. Her vist med omgivende allé.
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9. FRILUFTSLIV

Friluftslivet og de rekreative forhold i omradet er kortlagt ud

fra en besigtigelse af omradet. Udnyttelsesgraden, adgangs-
forholdene samt pavirkningen fra den eksisterende motorve;j

er beskrevet i dette afsnit. Formélet hermed er at vurdere
virkningen af de forventede fremtidige indgreb i rekreative
omrader og adgangsforhold og sikre, at disse ikke bliver
forringede.

9.1 METODE

De rekreative muligheder, herunder mulighederne for of-
fentlighedens adgang, oplevelser og friluftsliv, er kortlagt i
projektomradet ved hjeelp af observationer i felten og:

FIGUR 9.1 Der er
ridestier langs cykel- og
gangstierne i Odense
Adal.
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Kortlaegningen af landskab og kulturarv

Oplysninger om tilstedevaerelse af baner til boldspil,
rideklubber, petanquebaner, hundeskove, frisbee golf,
fodboldgolf, golfbaner, campingpladser, kirker/kirkeomgi-
velser, sommerhusomrader, fritidsanleeg, byomrader, se-
veerdigheder, feriecentre, fugletarne, mountainbikebaner,
ridestier mv. fra www.miljoeportal.dk, www.udinaturen.dk
og fra Odense Kommunes Kommuneplan 2009-2021.
Det nationale, regionale og lokale stinet for cyklister og
vandrere

De lokale friluftsorganisationers hjemmesider pa inter-
nettet

Informationsmateriale til turisme og friluftsliv, f.eks. publika-
tionen Odenses skove af Odense Kommune.




9.2 EKSISTERENDE FORHOLD
Motorvejsstreekningen Igber i dag igennem eller teet forbi
flere omrader med stor veerdi for friluftslivet herunder:

Stianlaeg for gaende, ridende og cyklister,

Sterre naturomrader og skove med rekreativ veerdi,
Aer med mulighed for lystfiskeri og sejlads samt
Omradet omkring Hollufgard og andre rekreative facili-
teter.

Et oversigtskort over tracéets naerhed til diverse rekreative
anlaeg samt unders@gelseskorridoren, kan ses pa kort 9.1.
Straekningen gennemskeerer i dag store arealer med of-
fentlig adgang, herunder Odense Adal og Lindved Adal, og
store arealer i det abne land, som er privat ejendom med
begraenset offentlig adgang. | det nedenstaende beskrives
de eksisterende rekreative forhold gaende fra vest mod @st
pa streekningen.

Pa den vestligste del af streekningen, vest for Sanderum,
baerer de landlige omgivelser preeg af at ligge byneert. Her
er der plads til mange private rekreative tiltag sasom paint-
ballbane og fodboldgolf og umiddelbart nord for korridoren
er der ogsa to golfbaner. Herudover ses flere rideskoler og
stutterier, en campingplads, en rasteplads og flere private
skove som f.eks. Kohave. Cykelrute 75 gar igennem pro-

FIGUR 9.2 Cykelrute 75 krydser
rute E20 ved Sanderumve;.

jektomradet vest for Ravnebjerg. Ved Sallinglund er der en
statsejet hundeskov. Der er ligeledes jagtinteresser i store
dele af projektomradet.

Pa de bymaessige dele af streekningen, med tilgreensende

erhvervs- og parcelhusomrader, er der skovbeplantning ud
til Motorvej E20. Skovplantningerne benyttes lokalt idet der
flere steder ses trampestier.

Der er eksempelvis trampestier langs motorvejen i skov-
baelterne ved Dalum ud til Odense Adal. Ud over at beplant-
ningsbeelterne afskeermer parcelhuskvarterene fra motorve-
jen, sa kan de ogsa give en skovoplevelse i omradet, som
dog er meget praeget af stgj.

Odense Adal er et af de mest benyttede grenne omrader
omkring Odense og er veerdifuldt til rekreation og som

en stiforbindelse. Det benyttes bade af gaende, lgbende,
ridende, roende, fiskende og cyklende. Omradet bruges af
alle dele af befolkningen og giver mulighed for at rgre sig,
men ogsa for en natur- og landskabsoplevelse udover det
saedvanlige sa teet pa byen. Det er tilladt at ro i kajak, kano
og robad pa Odense A. Adalen gennemskaeres af motorvej
E20, som pavirker den rekreative oplevelse pga. st@jpavirk-
ningen. Ud over motorvejen er omradet relativt upavirket af
tekniske anlaeg.
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Odense Adal fremstar med sit net af asfalterede og oplyste
cykelstier, ridestier, trampestier, baenke, udsigtsplatforme til
fuglekiggeri og informationsskilte meget velholdt og benyttes
intensivt til neerrekreation. Der er stenter og selvlukkende
lager, der giver adgang til folde med greessende kger. Og
der er bl.a. et kogreesserlaug.

Omradet ved Glisholmskoven, Hjallese Hegning og Lindved
Adal med den genslyngede Lindved A er af rekreativ veerdi,
og benyttes i stor udstraekning til bl.a. ga-, lebe-, cykel- og
rideture. De mange gamle treeer, herregardslandskabet,
vekslen mellem skov og eng rummer stor oplevelses-
veerdi. Langs motorvejen er den rekreative oplevelse dog
meget preeget af trafikstgj. En stipassage @st for Lindved

A begreenser motorvejens barrierevirkning for krydsende
stitrafikanter.
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FIGUR 9.3 Der er flere
rideskoler og stutterier
pa den vestlige del af
streekningen.

FIGUR 9.4
Beplantningsbaelterne om-
kring motorvejen benyttes
som smutvej til f.eks.
Odense adal.

Den tidligere herregard, Hollufgard, som ligger lige udenfor
projektkorridoren, har sat sit preeg i omradet og er i sig selv
et meget varieret udflugtsmal med skulpturpark, naturveerk-
sted og udstilling ved Hollufgard vandmaglle.

Den lille samling af huse i Lindved, syd for Motorvej E20, er
klemt inde af motorvejen og hgjspeendingsledninger. Men
umiddelbart op ad motorvejen vest for Lindved A er etab-
leret et meget velholdt, lille sglandskab med slaede stier,
baenke og broer. Omradet er meget preeget af stg;j.

Stgj fra motorvejen er i dag kun begraenset af stgjvolde
enkelte steder (eksempelvis langs bebyggede omrader ved
Odense Adal), hvorfor stgj preeger de rekreative oplevel-
sesmuligheder. Dette er iszer markant pa de dele af straek-
ningen hvor vejen ligger i niveau med stier og offentlige
omrader.



FIGUR 9.5 Odense Adal
benyttes til friluftsoplevelser af
alle aldersgrupper.

FIGUR 9.6 Der er adgang
til de afgreessede folde
langs Odense A.

FIGUR 9.7 Cykelstien gen-
nem Lindved Adal benyttes
flittigt.
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9.3 EKSISTERENDE STIPASSAGER

Pa den streekning, der skal udbygges, er der i dag fem
cykel- og gangbroer over rute E20, en cykel- og gangtunnel
samt en stipassage under motorvejsbroerne i Odense Adal
samt en stitunnel gst for Lindved A.

m  Gang- og cykelstibro Morelvej/Hvidkaervej som forbinder
boligomrade nord for motorvejen og erhvervsomrade syd
for motorvejen.

m Gang- og cykelstibro i den vestlige del af Odense Adal
(Odense A sti)

m Stipassage under motorvejsbroerne langs Odense A.

m  Gang- og cykelstibro i selve fordelerringen i tilslutnings-
anleeg 51

m Sti Hjallesegade/Sgparken som forbinder boligomrader-
ne nord og syd for motorvejen.

m  Gang- og cykelstibro ved Glisholmvej

m Gang- og stitunnel ved Hollufgardsvej @st for Lindved A.

Hertil kommer passagerne ved Faaborgvej og Holkebjergvej
der ogsa er vigtige for cyklister og gaende,.

92

9.4 ANLAEGGETS VIRKNINGER

Udover barrierevirkning for adgangen, er stgj, visuelle
forstyrrelser samt forringelse af landskabs- og naturoplevel-
sen de vaesentligste pavirkninger af de friluftslivsmaessige
veerdier. Landskabelig pavirkning er beskrevet i kapitel 4 og
vurderingerne af stgj fremgar af en seerskilt rapport. Em-
nerne behandles her kun i forhold il friluftsliv.

De konkrete pavirkninger pa friluftslivet vil blive gennemgaet
for undersggelseskorridoren fra vest mod ost.

| det abne land pa straekningen vest for Sanderum er udbre-
delsen af stier meget begraenset, hvorfor grus- og markveje
tilleegges rekreativ veerdi. Ved Ravnebjerg pavirkes en
enkelt vej parallelt med motorvejen af anlaegsarbejdet, men
da den ikke er del af et starre stisystem, er den negative
virkning begraenset. Det omgivende omrades mange rekrea-
tive tilbud som golfbaner, rideskoler mv. vil kunne opleve
oggede stgjgener, isaer fra vejstreekningen Vejrup Have til
Sanderum, hvor motorvejen ligger pa deemning.

indbyder til skovtur.

FIGUR 9.8 Glisholm Skov
med stier og gamle treeer



| de bebyggede omrader mellem Sanderum og Odense
Adal, samt fra Odense Adal til Lindved, vil skovbaelterne
med trampestier nord for vejen blive betydeligt smallere —
3,5 m inddrages som minimum varigt til vejen, mens et 5-10
m arbejdsbeelte ryddes i anleegsfasen. Pa begge straeknin-
ger planleegges der opsat stgjskaerme ud for boligomrader-
ne, hvorved stgjgenerne mindskes for omradets beboere.

Vest for Odense A pa den nordlige side vil et skovbaelte pa
40-60 m bevares under hele arbejdet, og kan saledes stadig
benyttes som forbindelsesled til omradet ved aen.

@st for Odense A vil et skovbzlte pa 60-110 m kunne beva-
res. | dette beelte vil placering af et erstatningsvandhul have
en positiv virkning pa friluftsoplevelsen, safremt traebeplant-
ning mellem boligkvarteret og motorvejen stadig bevares.
P4 den sydlige side af vejen gst for Odense A, vil et 50-70
m skovbeelte kunne opretholdes under bade anleeg og drift.

| Odense Adal findes tre passager af motorvejen — én
overfgrt og to underfgrte. Disse planlaegges bibeholdt ved
vejudvidelsen.

Der planlaegges opfart en stgjskeerm pa straekningen fra og
med krydsningen af adalen til tilslutningsanleegget ast for
kolonihavehusene. Dette vil mindske stgjgenerne bade for
dem, der feerdes i adalen og ved kolonihaverne. Broen over

FIGUR 9.9 Denne cykel-
og gangbro krydser rute
E20 ved Odense Adal.

Odense A er delt i to, hvorved passagen opleves mere be-
hagelig. Selvom begge sider af den delte bro ggres bredere,
vil lysabningen mellem de to dalbroer blive bevaret.

Ved Lindved Adal er der store rekreative veerdier, med bl.a.
trampestier, abne engarealer og Glisholm Skov. Projektets
pavirkning vil besta i @gede stgjmaessige og visuelle gener.
Omréadets vestlige overfarsel erstattes af et nyt tilslutnings-
anlaeg og den eksisterende sti syd for vejen vil blive erstattet
af en gstligere sti, der fares over motorvejen.

Den anden passage er en tunnel gst for Glisholm skov. Tun-
nellen vil blive forlaenget med ca. 7 m og vil derfor fremsta
mgrkere end i dag. Udover vejens barrierevirkning vil udvi-
delsen ogsé betyde gget stgj i omradet.

Det lille, velholdte sglandskab i tilkknytning til husene i Lind-
ved vil pavirkes af vejudvidelsen. Der planleegges etableret
et vejvandsbassin/udvidelse af sgomradet og arealerne taet-
test pa motorvejen vil indskreenkes.

9.5 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Ved udvidelse af Motorvej E20 vil der blive tages hensyn

til, at den offentlige adgang og passagemuligheder ikke
begreenses. Mulighederne for at ryttere, gdende og cyklister
kan komme pa tveers af anleegget — ogsa i anleegsperioden
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— vil blive tilgodeset i videst muligt omfang. Der vil derfor
blive anlagt alternative midlertidige ruter, hvis en passage
afspeerres.

Foruden motorvejens barrierevirkning, er stgjgenerne den
mest markante pavirkning for de rekreative oplevelsesmu-
ligheder. De planlagte stgjskeerme vil deempe stgjen ved
boligomraderne samt ved Odense Adal, nord for krydsnin-
gen med motorvejen.

| skovbreemmerne langs motorvejen vil 6 m blive ryddet i

anlaegsfasen. Nar anleegsarbejdet opharer, tilplantes arealet

med treeer igen.
Der er i alt tre cykel- og gangpassager der gar under motor-

vejen i pa den undersggte straekning. Med en vejudvidelse
pa 3,5 m pr. spor, vil tunnellerne blive markere og for at de
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FIGUR 9.10 Udkig
udover Odense Adal fra
en udsigtsplatform.

fortsat skal veere behagelige for de gaende og cyklende
trafikanter at benytte, bar vegetationen holdes lav omkring
abningerne. Et eksempel herpa ses pa Figur 9.12. Stitunel-
lerne vil blive forsynet med belysning.

Eksisterende trampestier/stier eksempelvis i Lindved Adal,
hvor en rekreativ sti forlgber taet pa motorvejen, vil i anleegs-
og driftsfase om muligt blive opretholdt. Safremt dette ikke
er muligt, er det vigtigt at genskabe stiforbindelsen, sa den
har samme funktion og om muligt samme rekreative veerdi
som far vejudvidelsen.

Selandskabet omkring forsinkelsesbassinet ved Lindved
efterbearbejdes sa det er muligt at genskabe de rekreative
muligheder, dvs. mulighed for at ga rundt om sgen, placere
udsigtsbaenke mv.



FIGUR 9.11 Der hvor E20 krydser
Odense Adal er broen delt i to
broer, hvilket giver mere lys og

er dermed rarere at krydse for
bes@gende.

FIGUR 9.12 Gang- og stitunnel ved Hollufsgardsvej gst for Lindved A (Rambagll 2010).
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10. OVERFLADEVAND

10.1 METODE

Inden for undersggelseskorridoren for udbygningen af
Motorvej E20 findes enkelte sger og moser, blandt andet

et vadomrade ved Enghave Nordvest for Ravnebjerg. Der
sker dog ingen direkte tilledning af vejvand fra motorvejen til
disse vadomrader, hvorfor de ikke er neermere behandlet. |
det felgende behandles de vandlgb, der bergres direkte ved
tilledning af vejvand.

Til beskrivelsen af tilstanden i de relevante vandlgb og sger
er anvendt:

m Vandlgb 2004. Indikator- og fokusrapport. Natur- og
Vandmiljg overvagning

= Vandlgb 2004. Bilag. Natur- og Vandmiljg overvagning

m  Regionplan 2005 for Fyns Amt

96

m Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved A.
Habitatomrade H98. Natura 2000 basisanalyse. Fyns
Amt 2006

m Forslag til Vandplan. Hovedvandopland 1.13 Odense
Fjord. Haring, oktober 2010. Hovedrapport samt Bilag 3
"Teknisk baggrundsnotat til Vandplan” og Bilag 5 "Miljg-
vurdering af vandplan”

Vurderingen af en eventuel pavirkning af overfladevand i
forbindelse med udbygningen af motorvejen syd for Odense
baseres pa:

m Den nuveaerende og fremtidige vejafvanding

m Indhold af vaesentlige stoffer i vejvand og
regnvandsbassiner



Uindvad!a)

— E20-udbygning

§3 beskyttet sg, vejvandsbassin

—— 53 beskyttet vandlob

m Recipienternes miljgmaessige tilstand og malsaetning

m National og international naturbeskyttelse

10.2 EKSISTERENDE FORHOLD

10.21 Nuveaerende vejafvanding

Overfladevandet ledes enten til nedligbsriste, grafter og/eller
dreen hvorfra vandet ledes videre i lukkede ledninger som
forer vandet til regnvandsbassiner.

Der er i dag kantopsamling pa ca. 4 km ud af de 13 km mo-
torvej, som planlaegges udvidet. Via kantopsamlingen leder
vejbrgnde overfladevandet til hovedledning, som er placeret
under ngdsporet. Afvanding af den resterende ca. 9 km

lange motorvejsstraekning foregar uden kantopsamling hvor

KAPITEL 10 -

Ortofdte: DOODS

FIGUR 10.1 Regnvandsbassin 156.8
afvander til Allerup-Hgjby Skelrende.
Figuren viser kun regnvandsbassiner og
recipienter, andre §3-beskyttede omrader
er ikke vist.

overfladevandet ledes ud over ngdsporet og via kombi-
nationsbrgnde og/eller grafter videre til hovedledning.

Regnvandsbassiner

En reekke regnvandsbassiner afvander straekningen af
Motorvej E20 syd for Odense mellem Motorvejskryds
Odense og Blommenslyst (Rambgll 2010). Regnvands-
bassiner er lokaliseret langs den nuvaerende Motorvej
og bestar af falgende 11 bassiner: 156.8, 157.5, 159.6,
161.5, 162.2, 164.9, 165.6, 167.2, 167.7, 169.9 og
170.4. Af disse regnvandsbassiner er 8 eksterne der
afvander til recipient hvorimod 3 er interne der afvander
til regnvandsbassin og indgar dermed i vejens interne
afvandingssystem.

| tilknytning til hovedparten af regnvandsbassinerne
er der etableret aflgbsbygveerker med ngdoverlgb og

OVERFLADEVAND
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FIGUR 10.2 Regnvandsbassin 157.5

[ §3 beskyttet sg, vejvandsbassin
—— 53 beskyttet vandlob

olieudskiller i form af skumbraet. Af de 11 regnvandsbassi-
ner modtager 4 bassiner foruden vand fra motorvejen ogsa
vand fra gvrige arealer (kommuneveje, landbrugsarealer og
stier). Det drejer sig om regnvandsbassinerne 156.8, 159.6,
161.5 og 167.2.

Recipienter

Der sker en tilledning af vejvand via regnvandsbassinerne
til vandlgb og &er i omradet. Afvanding fra regnvands-
bassinerne til de forskellige recipienter sker saledes:

m Regnvandsbassin 156.8 afvander til Allerup-Hgjby
Skelrende (Figur 10.1).

m Regnvandsbassin 157.5 afvander til Lindved A (Figur
10.2).

m Regnvandsbassin 159.6 (via 161.5), 161.5, 162.2 og
164.9 (via 162.2) afvander til Odense A (Figur 10.3 og
Figur 10.4).

m Regnvandsbassin 165.6, 167.2 og 167.7 afvander til
Sanderum Beaek (Figur 10.5).

m Regnvandsbassin 169.9 (via 170.4) og 170.4 afvander til
Borreby Mglle-baek (Figur 10.6).
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afvander til Lindved A. Figuren viser kun
regnvandsbassiner og recipienter, andre
§3-beskyttede omrader er ikke vist.

Allerup-Hgjby Skelrende afvander til Lindved A, som Igber
ud i Odense A.

Sanderum Baek er rgrlagt og afvander videre til det rgrlagte
vandlgb Sorgenfri-beekken (begge er private vandigb).
Sorgenfribaekken afvander regnvand til Odense A fra det se-
parat kloakerede opland samt vejvand fra enkelte omrader i
et feelleskloakeret opland.

Borreby Mgllebaek afvander til Holmehave Beaek, som Igber
ud i Odense A.

Det kan saledes konkluderes, at alt vejvand opsamlet i regn-
vandsbassinerne pa motorvejsstraekningen i sidste ende
Izber til Odense A. Odense A afvander til Odense Fjord.

10.2.2 Vejafvanding ved udbygningen

| forbindelse med udvidelsen af motorvejen etableres der
kantopsamling og et lukket afvandingssystem langs hele
straekningen. De beregnede bassinvoluminer (Tabel 10.1)
er baseret pa at hele vejstreekningen afvandes via kantop-
samling. Det betyder blandt andet, at den nedbear der falder
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— E20-udbygning
1 bes vetuand FIGUR 10.3 Regnvandsbassin 159.6 (via
: §3 beskyttet 59, vejvandsbassin 161.5) og 161.5 afvander til Odense A. Figuren

———  §3 beskyttet vandieb viser kun regnvandsbassiner og recipienter,
andre §3-beskyttede omrader er ikke vist.

Ortofoto: DDGEERNAZ008, BCOWI A5,

E2P-udbygning FIGUR 10.4 Regnvandsbassin 162.2 og 164.9
[T 1 &3 beskyttet so, vejvandsbassin (via 162.2) afvander til Odense A. Figuren
viser kun regnvandsbassiner og recipienter,
§3 beskyttet vandiob andre §3-beskyttede omrader er ikke vist.
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E20-udbygning
£3 beskyttet sg, vejvandsbassin
Vandleb, rarfagt

il

pa vejen og ikke fordamper (ca. 75%) vil lgbe via nedlgbs-
brande og lukkede rar direkte til regnvandsbassinerne. Ned-
sivning af forurenet vejvand til grundvandet gennem grofter
langs vejen bliver dermed hindret. Derudover vil forurening
ved et eventuelt uheld med spild pa vejen kunne suges op
fra regnvandsbassinet, der er udstyret med en lukkemeka-
nisme.

Regnvandsbassiner

Udvidelsen af motorvejen syd for Odense vil ikke vaesentligt
2endre de allerede eksisterende afvandingsoplande. Derfor
vil regnvandsbassinernes placering generelt blive bibeholdt
og saledes indga i den udvidede motorvejs afvandingssy-
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FIGUR 10.5 Regnvandsbassin 165.6, 167.2 og
167.7 afvander til Sanderum Beek. Figuren viser
kun regnvandsbassiner og recipienter, andre
§3-beskyttede omrader er ikke vist.

stem. Dog kreeves det, at de eksisterende regnvandsbas-
siner bliver udvidet for at kunne handtere de sgede vand-
meengder som en vejudvidelse vil medfgre (Tabel 10.1).
Derudover vil enkelte blive flyttet Ved en gennemsnitsned-
bgr vil der blive dannet ca. 700 liter vejvand pr. m? motorvej
pr. ar.

Det samlede oplandsareal gges i forbindelse med udvi-
delsen af den eksisterende motorvej grundet det nye spor
i begge retninger. Forskellen mellem oplandsarealerne i
henholdsvis den eksisterende og den udvidede motorvej
(Tabel 10.1) skyldes saledes udelukkende en ggning af de
befaestede arealer.



—  E20-udbygning FIGUR 10.6 Regnvandsbassin 169.9 (via 170.4)
og 170.4 afvander til Borreby Mgllebzek. Fig-
uren viser kun regnvandsbassiner og recipien-
=== \andleb, rerlagt ter, andre §3-beskyttede omrader er ikke vist.

[ | §3 beskyttet so, vejvandsbassin

-

Regnvandsbassin Eksisterende Eksisterende Udvidelse Udvidelse Oplandsareal
Stuvningsvolume (m?3) Oplandsareal Samlet (ha) Stuvningsvolume (m?3) Samlet (ha)
156.8 850 3,44 2250 43
157.5 850 3,22 2350 4,6
159.6 6700 15,41 14800 16,8
161.5 2350 14,09 14300 16,1
162.2 1200 8,03 5500 10,8
164.9 650 1,73 2150 2,5
165.6 500 2,50 3550 4,0
167.2 50 2,11 1700 34
167.7 750 3,74 3100 6,0
169.9 450 1,73 1400 2,7
170.4 1400 2,74 2250 44

* Opgerelsen af den eksisterende stuvningsvolumen for bassin 167.2 er forbundet med nogen usikkerhed.

TABEL 10.1 Oversigt over stuvningsvolumen og det samlede oplandsareal for de eksisterende og fremtidige regnvandsbassiner
(Kilde: Rambgill 2010).
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Recipienter
| forbindelse med udbygningen forventes ingen aendringer i

hvilke recipienter de enkelte regnvandsbassiner afvander til.

10.3 VEJVANDETS INDHOLDSSTOFFER

En reekke mulige forureningskilder, der er relateret til brug
af motorvejen, kan bidrage til forureningen af det afledte
vejvand. Det drejer sig blandt andet om spild af benzin, olie,
bremsevaeske, kalervaeske, sprinklerveeske og lignende,
slid af vejbelaegning, daek og bremser, korrosion af maling,
karosseri og autoveern samt udledning af forbraendings-
produkter. En detaljeret gennemgang af indholdsstofferne i
vejvandet fremgar af kortlaegningsrapporten (COWI 2010).

Tabel 10.2 viser en oversigt over indholdet af udvalgte
stoffer i vejvand baseret pa diverse eksisterende danske

undersggelser (Miljgstyrelsen 1997, Miljgstyrelsen 2001a,
POLMIT 2002).

Tabel 10.3 viser en oversigt over indholdet af udvalgte
stoffer i vejvand set som et gennemsnit af danske undersg-
gelser (Bentzen 2008) sammenlignet med kvalitetskravene
med udgangspunkt i Bekendtgarelse om kvalitetskrav for
vandomrader og krav til udledning af forurenende stoffer til
vandlgb, sger eller havet (Bek. nr. 1022 af 25.8. 2010).

Det er vanskeligt at forudsige en eventuel forureningsbe-
lastning fra regnbetingede afstremninger fra vejsystemer,
idet regnintensiteten er meget varierende. Det er derfor reelt
umuligt ud fra enkeltstdende malinger at forudsige en gen-
nemsnitlig arlig forureningsbelastning.

Stofkoncentration i pg/l

Miljgprojekt 355 Miljgprojekt 610 POLMIT
PAH (5 stk) 0,40-7,9 <0,13-3,0 - - <0,20-3,6 0,12-6,1
Bly 17-190 12-210 12-18 3,0-5,8 7-46 <0,4-47
Cadmium <0,1-1,5 <0,1-1,6 <0,3 <0,3 <0,1-0,7 0,07-1,4
Kobber 83-720 12-140 58-70 130-490 19-95 18-140
Zink 170-660 76-790 72-140 37-38 47-330 100-700

TABEL 10.2 Oversigt over stofkoncentrationer i danske undersggelser, Miljgprojekt 355 (Miljgstyrelsen 1997),
Miljgprojekt 610 (Miljgstyrelsen 2001a) og POLMIT (POLMIT 2002).
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FIGUR 10.7 Odense A
ved Holmehave Baeks
udlgb (Fyns Amt 2005a).



Vejvands-
komponent

Gennemsnit af danske
undersggelser (tal i parentes
er % bundet til partikler)

KAPITEL 10 - OVERFLADEVAND

Kvalitetskrav i
recipienten mg/I

Kobber ugl! 95 (56%) 12
Bly ug! 28 (97%) 0,34
Zink ug 217 (71%) 78
Cadmium ug/ 0,5 (81%) 0,08-0,25

(afhaengig af vandets hardhedsgrad)

TABEL 10.3 Gennemsnit af indhold af udvalgte stoffer i vejvand i danske unders@gelser (fra Bentzen
2008), sammenlignet med kvalitetskravene for recipienten (Bekendtgerelse 1022 af 25.8. 2010, EU

direktiv nr. 105, 2008).

FIGUR 10.8 Hovedvandopland
1.13 Odense Fjord
(figur fra www.vandognatur.dk).
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Undersggelser viser, at det ra vejvand overskrider kvali-
tetskravene for tungmetallerne kobber, zink og bly samt for
PAH, og vejvandet skal fortyndes vaesentligt far koncentra-
tionerne i vandlgbet bliver acceptable. Derfor skal vejvandet
tilledes et vejvandsbassin. | bassinet er der mulighed for en
sedimentation og dermed en reduktion af bade miljgfrem-
mede stoffer og tungmetaller inden udledning til recipienten.

Forsag har vist, at der ved bundfeeldning i regnvandsbas-
siner fiernes 80-90% af suspenderet stof, 60-70% fosfor og
40-90% af tungmetallerne (Hvitved-Jacobsen et al. 1994).
For kveelstof skennes en tilbageholdelse pa 50-75 %.
PAH’er forventes i betydelig grad at blive tilbageholdt sam-
men med partiklerne (Miljgstyrelsen 1997).

10.3.1 Indhold af miljgfremmede stoffer

i regnvandsbassinernes sediment

Pa foranledning af Vejdirektoratet er der taget sedimentprg-
ver af en reekke regnvandsbassiner langs motorvejen syd
for Odense (Tabel 10.4). Til sammenligning preesenteres
endvidere indhold af miljgfremmede stoffer i regnvandsbas-
siners sediment ved forskellige motorveje fra andre lokalite-
ter i Danmark.

Generelt adskiller indholdet af miljgfremmede stoffer i
sediment i regnvandsbassinerne langs motorvejen Syd om
Odense sig ikke fra indholdet fra andre lokaliteter i Dan-
mark. Endvidere ma sedimentet betegnes som kontamineret
og bear i givet fald bortskaffes ved en kontrolleret deponering
eller forbreending.

Bassin Bassin Bassin Gennemsnit fra 8
156.5 165.6 170.4 regnvandsbassiner i
DETINENN
Torstof % 31 18 27 27
Chlorid, vandopl. mg/kg TS 350 1100 630 -
Bly mg/kg TS 24 210 26 35
Cadmium mg/kg TS 0,44 2,4 0,42 0,6
Chrom mg/kg TS 21 56 13
Kobber mg/kg TS 74 290 33 112
Natrium mg/kg TS 360 1100 760 -
Nikkel mg/kg TS 18 45 14 -
Zink mg/kg TS 290 1600 150 590
Total PAH mg/kg TS 0,86 1,9 0,27 1,04
Total Kulbrinter mg/kg TS 720 3100 310 -

TABEL 10.4 Indhold af miljgfremmede stoffer i regnvandsbassiners sediment ved motorvejen
syd for Odense. Sedimentprgverne blev taget den 10.december 2009. Analyseresultater fra
Eurofins (2010). Indhold af miljgfremmede stoffer i regnvandsbassiners sediment ved motorveje

i gennemsnit fra 8 regnvandsbassiner i Danmark (Bentzen 2008).
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10.3.2 Recipienter

Miljgbelastningen via afledning af overfladevand fra veje
udger i mange tilfeelde betydelige forureningskilder for
vandmiljget. Allerede i dag er der en vis belastning fra den
nuvaerende motorvej, og denne vil potentielt stige ved en
udvidelse fra 4 spor til 6 spor. Det skyldes, at den samlede
vejoverflade bliver stgrre, og der derfor vil afledes en storre
meengde vand, samtidig med at trafikmasngden formentlig
vil stige.

De preecise tal for den nuvaerende belastning kendes ikke,
men recipienterne pavirkes formodentlig til en vis grad.
Recipienterne praesenteres kort nedenfor og efterfglgende
gennemgas deres nuveerende generelle malsaetning og
tilstand.

Allerup-Hgjby Skelrende
Allerup-Hgjby Skelrende, der har en laengde pa ca. 5 km,
Igber ud i Lindved A sydast for Hollufgard.

Lindved A

Lindved A har en samlet leenge pa ca. 23 km. Aen udsprin-
ger syd for Ngrre Sgby og krydser Motorvej E20 lidt syd for
Hollufgard. Vest for Asum Igber Lindved A ud i Odense A.
Vandlgbet er &bent, bortset fra ved broer og overkgrsler og
er en vigtig spredningskorridor. Af de mindre &er der Igber il
Odense A, er Lindved A den starste og fiskemaessigt bed-
ste. | seesonen, forar og sent efterar, er der en god opgang
af haverred. Der er derudover gedder, al, aborre, skalle og
brasen i vandlgbet.

Odense A

Odense A er med sine ca. 60 km Fyns lzngste A og afvan-
der store dele af det centrale Fyn. Aen udspringer i Arreskov
S@ nordgst for Faborg. Den Igber gennem Odense by og
munder ud i Odense Fjord. Vandlgbet er abent bortset fra
broer og overkarsler.

Sanderum Bak
Sanderum Baek er rgrlagt og afvander videre til det rgrlagte
vandlgb Sorgenfri-baekken, som har udlgb i Odense A.

Borreby Mgllebaek

Borreby Mgllebaek udspringer i Hesbjerg Skov midt mellem
Tommerup Stationsby og Blommenslyst. Beekken Igber ret
mod syd inden den ved Helvedesbro syd for Brylle sgger gst
for at forenes med Holmehave Bsek. Holmehave Baek har sit
udspring i Hallesmoserne syd for Frgbjerg Bavnehgj, laber
til Odense A umiddelbart nord for Vodsgaard og er det tredje
starste tillgb til Odense A (Figur 10.7). Holmehave Beek er

i ovrigt fort tilbage til dens oprindelige snoede lgb gennem
landskabet.

Borreby Mgllebaek har en laengde pa ca. 13 km. Langs med
Borreby Mgllebaek har der tidligere ligget et storre vadomra-
de vest og nordvest for Breendekilde med et samlet areal pa
ca. 75 ha. Der er dog sket en restaurering af dele af Borreby
Mgllebaek idet den pa visse straekninger er blevet gensnoet
(DN 2010). Borreby Mgllebeek har pa hele forlgbet fra sit
udspring og til udlgbet i Holmehave Baek rigtigt gode gyde-
og opvaekstforhold for grreder.
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10.3.3 Malsezetning af recipienter

Vandrammedirektivet, der blev vedtaget i EU i ar 2000,
fastleegger bindende rammer for vandplanleegningen. Direk-
tivets bestemmelser er lovmaessigt fastlagt i miljgmalsloven,
"Bekendtggerelse af lov om miljgmal mv. for vandforekomster
og internationale beskyttelsesomrader, nr. 932 af 24. sep-
tember 2009”. Ifalge miljgmalsloven skal der udarbejdes en
vandplan for hvert vandhovedopland.

Odense A, Lindved A og herunder Allerup-Hgjby Skelrende,
Borreby Mgllebaek samt Sanderum Bzek ligger alle inden for
vandplan for hovedvandopland 1.13 Odense Fjord (Miljgmi-
nisteriet 2010). Omradet er pa knapt 1200 km? og deekker
mere end 1/3 af Fyns areal (Figur 10.8).

| vandplanen for Odense Fjord er vandomraderne som
udgangspunkt malsat med vandrammedirektivets gene-
relle miljgmal om "god tilstand”, som er udtryk for en "svag
afvigelse fra en tilstand upavirket af menneskelig aktivitet”
(referencetilstanden).

Miljgmalet for vandlgb omfatter bade kemisk tilstand og gko-
logisk tilstand. Alle vandlgb i hovedvandoplandet skal som
hovedregel opné god kemisk tilstand og mindst god gko-
logisk tilstand (se Tabel 10.5). Dog skal kunstige og staerkt
modificerede vandlgb, som for eksempel lsengere rgrlagte
vandlgb, mindst have et godt gkologisk potentiale.

Ingen eller kun ubetydelig

Hej tilstand afvigelse fra ubergrte forhold.

God tilstand Svag afvigelse fra ubergrte forhold.

Moderat Mindre grad af afvigelse fra ubergrte forhold,
tilstand men signifikant stgrre end for god tilstand.

Sterre afvigelse fra ubergrte forhold med

R0 vaesentlige aendringer i de biologiske forhold.

Alvorlige aendringer, hvor store dele af de
relevante biologiske samfund, der ville
veere tilstede under ubergrte forhold, ikke er
tilstede.

Darlig tilstand

TABEL 10.5 Definition af tilstandsklasser for gkologisk tilstand i over-
fladevand.

Miljgmalet for kemisk tilstand vurderes alene ud fra vand-
rammedirektivets prioriterede stoffer, samt stoffer for hvilke
der pa feellesskabsniveau er fastsat miljgkvalitetskrav.
Miljgmalet for gkologisk tilstand i vandlgb er i vandplanen
fastsat ud fra smadyrsfaunaen. Smadyrsfaunaen bedgm-
mes ved hjeelp af Dansk Vandlgbs Fauna Indeks (DVFI).
Tilstanden angives i faunaklasser pa en skala fra 1-7, hvor 7
er den bedste og 1 den darligste tilstand. For langt de fleste
vandlgb er kravet om god gkologisk tilstand sat til faunak-
lasse 5.
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Miljgmal var oprindeligt fastlagt som retningslinjer i Amtets
Regionplan. Malsaetningerne fastlagt i Regionplanerne har i
forbindelse med kommunalreformen faet status som lands-
plandirektiv og er séledes gaeldende indtil de nye miljgmal
er fastsat i vandplanerne. Vandplanen for hovedvandopland
1.13 Odense Fjord er p.t. (2011) i offentlig hering.

Lindved A, herunder Allerup-Hgjby Skelrende

Lindved A blev i regionplanen malsat som at recipienten
skal veere "egnet som gyde og/eller opveekstomrade for lak-
sefisk”, opstrems motorvejen dog som "egnet som fiskevand
til lyst- og/eller erhvervsfiskere”. Allerup-Hgjby Skelrende
blev malsat som at recipienten skal vaere "egnet som fiske-
vand til lyst- og/eller erhvervsfiskere”.

Malet for Lindved A i vandplanen fra 2010 er pa visse straek-
ninger nedstrems for motorvejen "Hgj gkologisk tilstand”,
hvilket vil sige at faunaklassen skal veere 7. Hvor motorve-
jen krydser Lindved A er mélet en "God gkologisk tilstand”,
hvilket vil sige, at faunaklassen skal veere 4-6.

Malet for Allerup-Hgjby Skelrende er sat som "God gkolo-
gisk tilstand”.

Odense A

Odense A fik i Regionplanen fra 2005 fglgende mélssetning
pa straeekningen der krydses af motorvejen: "recipienten skal
veere egnet som gyde- og/eller opvaekstomrade for lakse-
fisk”. Laengere nedstrams blev aen fastsat som "egnet som
fiskevand til lyst- og/eller erhvervsfiskere”.

Recipient Malsaetning

Allerup-Hgjby Skelrende God - Dkologisk tilstand

| vandplanen fra 2010 er miljgtilstanden i Odense A ved
straekningerne der krydser Motorvej E20 malsat som "God
okologisk tilstand”. Det betyder blandt andet at faunaklassen
skal veere 4-6. Opstrems for motorvejen er der en straekning
der er malsat som "Hgj gkologisk tilstand” hvor faunaklas-
sen skal veere 7.

Sanderum Bak

Sanderum er et rgrlagt vandlgb og vil i vandplanen fa
miljgmalet "Godt gkologisk potentiale”, hvilket er normalt for
steerkt modificerede vandigb.

Borreby Mgllebaek

Borreby Mgllebaek blev i regionplanen malsat som at reci-
pienten skal veere "egnet som gyde og/eller opveekstomrade
for laksefisk”.

Malet for Borreby Mgllebesek i vandplanen for 2010 er "God
okologisk tilstand”, hvilket vil sige at faunaklassen skal veere
4-6.

10.3.4 Tilstand af recipienter

Fastsaettelsen af vandligbenes tilstand tager udgangspunkt i
bedgmmelser af smadyrsfaunaen foretaget i 5 ars perioden
fra 2003-2007 (Miljgstyrelsen 2010). Se Tabel 10.6 for en
oversigt over vandlgbenes gkologiske tilstand ifglge vand-
planen for hovedvandopland 1.13 Odense Fjord.

Dkologisk tilstand

Moderat

Lindved A Hgj, God - @kologisk tilstand

Hgj, God, Moderat

Hgj, God - Dkologisk tilstand

Odense A Godt - @kologisk potentiale

Hgj, God, Moderat

Sanderum Baek,

herunder Sorgenfribaekken Godt - Bkologisk potentiale

Borreby Mallebaek,

herunder Holmehave Baek God - Gkologisk tilstand

God, Moderat

TABEL 10.6 Oversigt over vandlgbenes malszaetning og nuveerende gkologiske tilstand fastsat
i vandplanen for vandhovedopland 1.13 Odense Fjord (Miljgstyrelsen 2010). Malsaetningen og
tilstanden kan variere langs vandlgbsstrakningen hvorfor der kan veere flere malsaetninger for

det samme vandlgb.
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Med udgangspunkt i tilstanden (faunaklassen) udtrykkes
alts& vandlgbenes miljgmal. | hele Hovedopland Odense
Fjord er der risiko for, at mere end 90% af vandlgbene i op-
landet ikke nar at opfylde miljgmalene i 2015 med de i dag
besluttede tiltag. | denne analyse er forudsat, at der i god tid
inden 2015 er gennemfart den hidtil planlagte rensning af
spildevandet fra den spredte bebyggelse og regnvandsud-
lgb i oplandet.

En reekke pavirkninger har indflydelse pa om de eksisteren-
de malsaetninger er opfyldt eller ej og om miljgkravene bliver
opfyldti ar 2015. Det drejer sig om fglgende pavirkninger:

m Tilfgrsel af neeringsstoffer og organiske stoffer.
m Tilfgrsel af miljgfarlige stoffer.
m Fysiske pavirkninger.

Tilfersel af naeringsstoffer og organiske stoffer

De mest betydende forurenende stoffer er naeringsstoffer

i form af kvaelstof og fosfor samt iltforbrugende organiske
stoffer. Derudover har miljgfarlige stoffer ogsa en betydning
- se nedenfor.

Den stgrste pavirkning med kvaelstof sker fra landbru-

get, hvorimod pavirkningen med fosfor stammer bade fra
spildevandsudledninger, regnvandsudlgb, renseanlaeg og
landbrugsarealer. Organisk stof stammer hovedsageligt fra
punktkilder hvoraf sterstedelen stammer fra regnbetingede
udlgb fra bade byomrader og spredt bebyggelse.

Det er isaer mindre vandlgb der bliver pavirket af tilfarsel af
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nezeringsstoffer. For 42% af de vandlgb der ikke opfylder den
nuveerende malseetning skyldes det en fortsat tilfarsel af
spildevand fra ukloakerede ejendomme i det abne land eller
fra regnvandsudigb.

| Odense A har kveelstofkoncentrationen i perioden 1980-
2003 gennem hele aret udgjort ca. 6 mg/l Total-N og i som-
merperioden udgjort ca. 3,5 mg/l Total-N. Fosforkoncentrati-
onen har i perioden 1980-2003 gennem hele aret udgjort ca.
0,25 mg/l Total-P og i sommerperioden udgjort ca. 0,27 mg/I|
Total-P.

| Lindved A har kveelstofkoncentrationen i perioden 1980-
2003 gennem hele aret udgjort ca. 3,8 mg/l Total-N og i
sommerperioden udgjort ca. 2,5 mg/l Total-N. Fosforkoncen-
trationen har i perioden 1980-2003 gennem hele aret og i
sommerhalvaret udgjort ca. 0,1 mg/| Total-P.

Tilfersel af miljofarlige stoffer
Miljafarlige stoffer stammer fra spildevandsudledninger eller
direkte udledningerttilfarsel fra virksomheder.

| Odense A blev der i 2004 analyseret for forekomst af 30
pesticider og nedbrydningsstoffer, 27 andre miljgfremmede
stoffer og 5 tungmetaller. Tre pesticider/nedbrydningspro-
dukter blev fundet i alle prgver. Der var forekomst af 17
forskellige miljgfremmede stoffer i koncentrationer over
greenseveerdien for drikkevand.

Miljigmalet for Odense A omfatter bade en kemisk og @ko-
logisk tilstand. Tilfgrsel af miljgfarlige forurenende stoffer



har indflydelse pa begge disse tilstande. Generelt blandt
vandlgbene i oplandet for Odense Fjord er der dog kun gen-
nemfgrt malinger af miljgfarlige forurenende stoffer i Odense
A i perioden 1998-2006.

| vurderingen af vandlgbets kemiske tilstand indgar stoffer
som henregnes under de prioriterede stoffer eller de tidli-
gere Liste 1 stoffer. | Odense A blev der fundet to af disse
stoffer, Ben(ghi)perylen og Indeno(1,2,3-cd)pyren, hvor
koncentrationen overskrider de geeldende miljgkvalitetskrav.
Den kemiske tilstand i Odense A er dermed ikke god.

| vurderingen af vandlgbets gkologiske tilstand er der kun
fastsat miljgkvalitetskrav for 15 miljgfarlige forurenende stof-
fer. Ud af disse 15 stoffer er der konstateret overskridelser
af miljgkvalitetskravene for Benz(a)anthracen, Dibenz(ah)
anthracen og Pyren. Den gkologiske tilstand med hensyn

til miljzfarlige forurenende stoffer for Odense A er saledes
heller ikke god.

Fysiske pavirkninger
For 87% af de vandlgb der ikke opfylder nuvaerende mal-
seetning skyldes det darlige fysiske forhold.

De fysiske forstyrrelser omfatter iseer en intensiv vand-
Izbsvedligeholdelse og forskellige former for regulering,
herunder rgrlaegning og etablering af spaerringer for dyrenes
frie vandringer i vandlgbene. Mindst 25% af vandlgbene er
rorlagt og 60% af de tilbagevaerende abne vandlgb vurderes
at veere reguleret i form af udretning, uddybning osv.

Opfyldelse af miljgmal

For at opfylde miljgmalene kreeves, at de fysiske forhold er
varierede, at der er vand nok, at vandet er rent, at der ikke
er speerringer og at plante- og dyrelivet er rigt og alsidigt.

10.3.5 Naturbeskyttelse

Regnvandsbassinerne har en naturtilstand der gor, at de
kan blive omfattet af Naturbeskyttelseslovens §3. Felgende
regnvandsbassiner er dog ikke registreret som §3-omrader
— det drejer sig om 156.8, 159.6, 161.5, 164.9, 167.2, 167.7
og 170.4 (Tabel 10.7).

Generelt er vandlgbene omfattet af Naturbeskyttelseslovens
§3 og er dermed nationalt beskyttede omrader. Registrerin-
gen som §3-omrader betyder reelt, at tilstanden i vandlg-
bene og regnvandsbassinerne ikke ma aendres.

Internationalt er Odense A og Lindved A ligeledes beskyttet,
idet de er en del af det beskyttede Natura 2000-Habitatom-
rade H98 "Odense A med Hagerup A, Sallinge A og Lindved
A”. Regnvandsbassin 162.2 er lokaliseret i habitatomradet
og er saledes ogsa omfattet af den internationale beskyt-
telse. Natura 2000-omradet beskrives naermere i kapitel 7,
hvor ogsa eventuelle pavirkninger og afveergeforanstaltnin-
ger er gennemgaet.

Lindved A, Allerup-Hgjby Skelrende, Sanderum Baek og
Borreby Mgllebaek er de primaere recipienter og de afvander
alle i sidste ende til Odense A. Det betyder reelt, at samtlige
regnvandsbassiner langs motorvejsstreekningen, der skal
udbygges, afvander til Odense A.

Regnvands- National beskyttelse — International beskyttelse — Regnvandsbassin afvander til recipient
bassin naturbeskyttelseslovens § 3 (registreret) Natura 2000
156.8 Nej Nej Allerup-Hgjby Skelrende
157.5 Ja Nej Lindved A
159.6 Nej Nej Regnvandsbassin 161.5
161.5 Nej Nej Odense A
162.2 Ja Ja Odense A
164.9 Nej Nej Regnvandsbassin 162.2
165.6 Ja Nej Sanderum Beek
167.2 Nej Nej Sanderum Baek
167.7 Nej Nej Sanderum Baek
169.9 Ja Nej Regnvandsbassin 170.4
170.4 Nej Nej Borreby Mgllebaek

TABEL 10.7 Oversigt over regnvandsbassiner, beskyttelse i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3

og Natura 2000 samt deres afvanding til recipient.
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FIGUR 10.9 Eksempel pa nyanlagt vejvandsbassin.

10.4 PAVIRKNINGER AF UDBYGNINGEN

10.4.1 Anlaegsfasen

Ved anleegsarbejdet kan der, specielt hvor motorvejen
krydser Odense A og Lindved A samt langs den straskning
af Lindved A, der Igber meget teet pa motorvejen (Figur
10.2), ske tilfgrsel af materiale, spild, erosion fra brinker og
lignende til vandigbene. Dette kan pavirke isser vandkvalitet
og vandfgring i vandlgbene.

Spild fra oplagring af braendstof, kemikalier og lignende
fra oplagringspladser eller midlertidige arbejdspladser kan
potentielt Igbe til vandlgb og pavirke vandkvalitet, flora og
fauna.

| forbindelse med udbygningen skal de fleste regnvandsbas-
siner udvides og nogle fa skal flyttes. Regnvandsbassiner-
nes sediment indeholder tungmetaller og miljgfremmede
stoffer i maengder der gor, at sedimentet ma karakteriseres
som kontamineret. Der er derfor risiko for at der i forbindelse
med anleegsarbejdet med regnvandsbassinerne ophvirvles
miljgfremmede stoffer i vandfasen sammen med sediment
der giver vandet en hgj turbiditet og ved udlgb pavirker
recipienten.
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10.4.2 Driftsfasen

Afvanding af det udvidede motorvejsareal kan potentielt
pavirke vandfgringen i recipienterne. | Regionplan 2005 er
kravene for udledning til vandigb sat til 1-3 I/s/ha reduceret
vejareal. En udledningstilladelse vil i dag typisk udgare 1-2
I/s/ha, og det er ogsa denne veerdi der forventes i forbin-
delse med udvidelsen af regnvandsbassinerne.

For Lindved A har Odense Kommune stillet krav om at den
maksimale udledning fra motorvejen udger 1 I/s/ha. Dette
skyldes, at vandlgbet allerede i dag mangler kapacitet til at
aflede de vandmaengder, det modtager fra befeestede area-
ler i oplandet. For de gvrige vandlgb er bassinerne dimen-
sioneret saledes, at udledningen udggr 2l/s/ha. Forggelsen
af vandudledning til recipienterne er beregnet i forbindelse
med udvidelsen af motorvejen. Beregningerne er foretaget
ud fra forggelsen af oplandsarealet (Tabel 10.1).

Forggelsen i udledning af vand til recipienterne er ikke mar-
kant. Samlet set for hver recipient udger forggelsen 0,86 I/s
for Allerup-Hgjby Skelrende, 1,38 I/s for Lindved A, 4,78 /s
for Odense A, 5,05 for Sanderum Baek og 1,66 I/s for Bor-
reby Mgllebeek. Det vurderes, at de forsgede vandmaengder
ikke vil pavirke vandfegringen nsevneveerdigt i recipienterne.



Set i forhold til den nuvaerende afvanding af motorvejs-
straekningen forventes det, at udbygning vil bevirke en
bedre rensning af vejvandet idet hele streekningen udfgres
med kantopsamling med tillgb til regnvandsbassin, saledes
at stoffer kan n& at bundfeeldes inden udledning til recipient.

Det vurderes, at de planlagte sedimentationsbassiner bade
vil nedsaette den samlede belastning og udsvingene i tilledt
vandmeengde og dermed i vandfgring, saledes at kravveer-
dierne for indhold af tungmetaller og miljgfremmede stoffer
generelt kan overholdes. Udvidelsen af motorvejen vil derfor
ikke pavirke vandlgbenes gkologiske tilstand eller mulighe-
derne for at opfylde malseetningerne i vandplanen.

Det kan derfor konkluderes, at der ikke vil veere nogen
pavirkning af vandkvaliteten i habitatomraderne Odense A
og Lindved A.

10.5 AFVZERGEFORANSTALTNINGER

De vil blive etableret et miljgberedskab til sikre at materiale
og lignende fra anleegsarbejdet ikke pavirker recipienterne.
For eksempel sikres dette ved, at den del af den eksiste-
rende bro som skal fiernes over Odense A, bliver skaret af i
mindre stykker og lgftet vaek. Dette vil hindre at materialere-
ster, stgv, mv. spredes til Odense A.

Afvandingssystemet og regnvandsbassinerne konstrueres
sa stoftilbageholdelsen optimeres i regnvandsbassinet inden

udledning til recipient. Dette sikres med en kombination af
nedenstaende foranstaltninger:

m P4 hele straekningen etableres et lukket afvandings-
system med kantopsamling, hvorved nedsivning til
grundvand minimeres og evt. spild ved uheld/ulykker
nemmere kan handteres.

m Bassinerne bliver dimensionerede sa vandet har en op-
holdstid pa minimum 3 dage i bassinet. Herved sikres en
bundfeeldning af de stoffer der vides at have en affinitet
til lerpartikler og fint organisk materiale.

m Bassinerne udformes med dykket aflgb til recipient, sale-
des at flydestoffer bliver tilbageholdt i bassinet.

m Ved indlgb til bassin etableres sandfang (som oprenses
jeevnligt) samt olieudskiller.

m Der etableres en lukkemekanisme pa aflgb fra regn-
vandsbassinerne.

m | driftsfasen tilses regnvandsbassiner med udlgb jeevn-
ligt, for at sikre en fornuftig drift. Bassinerne vedligehol-
des og oprenses efter behov, séledes at en eventuel
belastning af recipienten minimeres.

10.6 OVERVAGNING

Der ivaerksaettes et overvagningsprogram nedstrgms mo-
torvejen i Odense A og Lindved A, for at sikre at der ikke
sker tilledning at materiale, stav, spild, etc. Vandkvaliteten
ma ikke pavirkes af aktiviteter under anleegsfasen, og det er
derfor essentielt med en hyppig overvagningsfrekvens.
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11. GRUNDVAND

11.1 METODE

Der er indhentet oplysninger om drikkevandsindvinding,
grundvand og geologi inden for en afstand pa minimum
1000 m fra den nuvaerende motorvej med tilslutninger.

Grundvandsforholdene er kortlagt pa basis af oplysninger
indsamlet fra Danmarks Miljgportal, Vandcenter Syd, Fyens
Amt, Rambgll og GEUS boringsdatabase.

Pa baggrund af de indhentede oplysninger er der udarbejdet
temakort, som praesenterer de relevante oplysninger vedr.
grundvand inden for undersggelsesomradet, jeevnfer kort
10.1 og 11.1.

11.2 EKSISTERENDE FORHOLD

De kvarteere jordlag bestar hovedsageligt af moreeneler med
indlejrede lag af smeltevandssand af vekslende tykkelse,
typisk under 10 m. | omraderne omkring Dalum og Lindved
findes dog terraenneere sandlag pa mere end 15 meters
tykkelse. Den totale tykkelse af de kvarteere lag i omradet
er mindst 30 m og typisk mere end 50 m. Den preekvarteere
overflade bestar af Paleoczaent ler, mergel og kalk og herun-
der findes bryozokalk.

Omkring Odense A findes dog starre omrader med terreen-
nzere smeltevandsafleringer af sand og grus.

| den kvarteere lagserie udger lagene af smeltevandssand
og -grus potentielle grundvandsmagasiner. | omrader hvor
smeltevandssand og -grus har en stor regional udbredelse
og tykkelse, har de typisk en hgj vandferingsevne og er
interessante i forhold til vandindvinding. Disse sandede og
grusede smeltevandsaflejringer udger de primaere grund-
vandsmagasiner i omradet. Bl.a. omkring Dalum og Lindved
findes sadanne magasiner, som derfor ogsa er udnyttet til
indvinding af grundvand til drikkevandsformal.

Bryozokalken er udnyttet i mindre grad til vandindvinding
bl.a. ved Lindvedveerket.

De sekundeere sand- og grusmagasiner med en lokal
udbredelse, findes indlejret i moraeneleret langs E20. Disse
sekundeere sand- og grusmagasiner har ikke almen vand-
indvindingsmeessig interesse, men et antal enkeltindvindere,

12

typisk vandindvindingsanleeg til husholdninger, erhverv og
markvanding anvender disse sekundsere magasiner. Fgl-
gende enkeltindvindere ligger indenfor eller teet pa under-
sggelseskorridoren, jeevnfar Tabel 11.1. Placeringen af de
enkelte anlaeg fremgar ligeledes af kort 11.1.

Anleegstype Adresse Bemeerkninger

Elmelundsvej 181,
5250 Odense SV.

Selleshgjvaenget 40,
5250 Odense SV.

Husholdningsanleeg
Glisholmvej 144,
5250 Odense SV.

Hestehaven 183,
5250 Odense SV.

Sanderumvej 226, Gartneri Andersen

5250 Odense SV.

Erhverv
Hegningvej 79, Gartneriet Arndal

5250 Odense SV.

TABEL 11.1 Enkeltindvindere inden for undersggelseskorridoren

Som det fremgar af Figur 11.1, findes det laveste grund-
vandspotentiale i de primaere grundvandsmagasiner langs
motorvejsstraekningen, omkring det punkt hvor Odense A
krydses. Grundvandspotentialet er her omkring kote +10 til
+15 m DVR90. Ligesom terraenoverfladen stiger potentia-
let gradvis mod @st og vest for Odense A. | den gstlige og
vestlige ende af den planlagte motorvejsudvidelse ligger
potentialet henholdsvis omkring kote +20 til kote +25 og
mellem kote +45 til kote +50 m DVR90. | nogle omrader kan
man forvente artesiske forhold.

Grundvandspotentialet i de terreennaere sekundaere magasi-
ner ligger ofte taettere end 1 m under terraen og falger typisk
terreenets haeldning. | forbindelse med forundersggelserne
ved den eksisterende motorvej er indsamlet en reekke geo-
tekniske og hydrogeologiske data, som kan veere relevante i
forhold til informationer om det terraeennaere grundvand.

Der er udpeget Omrader Med Seaerlige drikkevandsinteres-
ser (OSD) i store dele af undersggelsesomradet, fra vest
til umiddelbart gst for Hjalles Torp i @st. Umiddelbart ast for
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Hjallese Torp er omradet udlagt som Omrade med Drikke-
vandsinteresser (OD), jeevnfer kort 10.1. Omkring drikke-

vandsboringer og kildepladser for almene vandveerker er

der udlagt beskyttelseszoner.

De nitratfelsomme indvindingsomrader i undersggelsesom-
radet fremgar af kort 11.1. De nitratfglsomme indvindings-
omrader er udpeget indenfor Omrader med Seerlige Drikke-
vandsinteresser (OSD) og i oplande til almene vandveerker
beliggende udenfor OSD, hvor den naturlige beskyttelse er
lille. Et omrade bliver udpeget som nitratfelsomt, hvis der er
konstateret nitrat i grundvandet eller hvis omradet er ringe
beskyttet af ler. Grundvandet i de nitratfglsomme omrader
kan derfor ogsa vaere sarbare overfor forurening med andre
stoffer end nitrat, da disse omrader har en ringe geologisk
beskyttelse mod forurening fra overfladen. | disse omrader
skal man veere seerligt opmeerksom pa at beskytte grund-
vandsressourcen.

| omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) ma
den nuveerende arealanvendelse ikke sendres til en mere
grundvandstruende art, og aktiviteter, der sikrer en god

(PC Jupiter 2010)

FIGUR 11.1 Grundvandpotentiale
i omradet omkring motorvej (Fyns
Amt, 2004)

grundvandskvalitet, skal fremmes. | omrader med drikke-
vandsinteresser (OD) skal etablering af anleeg eller aktivite-
ter, der medfarer seerlig risiko for grundvandsforurening, sa
vidt muligt undgas.

Infiltrationsomraderne i undersaggelsesomradet fremgar
ligeledes af kort 11.1. Infiltrationsomraderne er, som falge
af de geologiske forhold, grundvandsdannende omrader.
Derfor bgr der veere seerlig fokus pa at undga aktiviteter i
disse omrader, der kan udgeare en risiko for forurening af
grundvandsressourcen.

Inden for undersggelseskorridoren findes indvindingsbo-
ringer for Dalumveerket. Saledes udferes selve vejudbyg-
ningen inden for den 300 meter beskyttelseszone, som der
eksisterer omkring vandvaerksboringer. Derfor skal der i
anlaegsfasen tages seerlige hensyn i forhold til beskyttelse
af grundvandsressourcen inden for disse zoner, jeevnfgr
kortbilag 11.1.

Beskyttelseszoner for indvindingsboringer til Lindeved
Vandveerk ligger inden for undersggelseskorridoren, men
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beskyttelseszonen er ikke sammenfaldende med selve
vejudbygningen.

Indvindingsoplandene for Eksercermarkens Kildeplads, Bol-
bro Kildeplads, Dalumveerket og Lindvedveerket krydser eller
bergrer bufferzonen omkring E20, jeevnfer kortbilag 11.1.

Disse kildepladser har meget store indvindinger og er vigtige
for forsyningen af drikkevand til Odense og omegn. Disse er
derfor medtaget i oversigten over indvindinger i Tabel 11.2.

De grundvandsdannende omrader indenfor disse indvin-
dingsomrader er ikke velkendte, og de er derfor ikke vist pa
bilagskortene. Det ma dog antages, at stgrre omrader inden
for indvindingsoplandet bidrager til dannelsen af det vand,
som indvindes ved disse kildepladser.

Grundvandsforureninger

Nord for afkarselsrampen fra E20 til Assensvej mellem ca.
km 163.120 og ca. km 163.440 ligger lok. nr. 461-00191,
Bondovej 18, 5250 Odense SV. Lokaliteten er V1 kortlagt
pa grund af et autoveerksted med autolakering. En del af
ejendommen er V2 kortlagt, da der ved undersggelser er
pavist forurening af jord- og grundvand med olie-/benzin-

Indvinder Indvinding Tilladt indvinding

m? (2009)

m? (ar 2009)

komponenter og en forurening i poreluften med olie-/ben-
zinkomponenter og chlorerede oplgsningsmidler. De udferte
boringer er fort til 4-5 m u.t. En del af den forurenede jord er
fiernet i forbindelse med udskiftning af olieudskillere, men
ikke al den kendte jordforurening er bortgravet. Den paviste
forurening vurderes af Region Syddanmark at udggre en
risiko for grundvandsressourcen.

Eksisterende vejafvanding

Den eksisterende vej er afvandingsmaessigt inddelt i 9
afvandingsoplande. Overfladevand ledes enten til nedigbs-
riste, grefter og/eller dreen via et ensidigt eller tagformet
haeldningsprofil pa vejen. Vandet ledes videre herfra i
lukkede ledninger som farer vandet til regnvandsbassiner,
hvorfra der er udlgb til recipient.

Af de 13 km motorvej som planleegges udvidet, er ca. 4 km

i dag med kantopsamling i den ene eller i begge vejsider.
Herfra leder vejbrgnde overfladevandet til hovedledning
placeret under ngdspor. Afvanding af den resterende ca. 9
km motorvejsstraekning foregar uden kantopsamling, med
hovedledning placeret uden for ngdspor, i rabat/trugelement.
Overfladevand ledes ud over ngdspor og via kombinations-
brende og eller grgfter, videre til hovedledning.

Bemaerkning

Dalumveerket

Indvindingsboringer ligger inden for 200 m buffer

(VandCenter Syd) 699.350 1.000.000 til E20 og indvindingsopland krydser E20
Lindved Indvindingsopland ligger inden for 200 m buffer
Vandvaerk 21222 40.000 til E20

Gartneri Amdal 7 550 15.000 Boringer inden for 200 m buffer til E20

Ikke drikkevand

Indvindinger uden for E20 bufferzonen

Gartneri Boringen ligger umiddelbart udenfor 200 m buffer
500 1.140 .

Andersen til E20

Eksersermarken

Kildeplads 2.274.450 1.200.000 Indvindingsopland krydser E20

(VandCenter Syd)

Lindvedvaerket Indvindingsopland ligger inden for 200 m buffer

(VandCenter Syd) 1.556.750 2:100.000 til E20

Bolbro Kildeplads 1.302.250 Ej kendt Indvindingsopland krydser E20

(VandCenter Syd)

TABEL 11.2 Indvindingsboringer eller indvindingsoplande som krydser
eller ligger inden for 200 m bufferzonen omkring motorvejen.
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Der er derfor en risiko for, at miljgforurenende stoffer som
spildes pa motorvejen i forbindelse med et tankvognsuheld
kan forurene grundvandet.

11.3 ANLAGGETS VIRKNINGER

Den veesentligste risiko for forurening af grundvand er
knyttet til nedsivning af forurenende stoffer fra ubefaestede
arealer langs vejen samt i tilfaelde spild af forurenende stof-
fer ved uheld under anlaegsfasen.

Udbygning af motorvejen vil medfgre en @get maengde af
vejvand, der skal afledes og handteres i regnvandsbassiner.
Motorvejsudvidelsen etableres med et lukket afvandings-
system med kantopsamling af vejvand fra motorvejen i
vejsiderne og med afledning via nedlgbsbrgnde og teette
ledninger pa hele straekningen. Der etableres regnvands-
bassiner med teet bund og sider ved alle udlgb. Herved
sikres det at spild af miljgfremmede stoffer kan opsamles i
det lukkede afvandingssystem inden det havner i recipienter
eller grundvand. Det vurderes derfor, at risikoen for forure-
ning af grundvandet via motorvejen, vil blive mindre efter
gennemfgrelsen af udvidelsesprojektet.

Oppumpet vand fra en eventuel grundvandsseenkning,
eksempelvis i forbindelse med ombygning af broanlaeg, kan
vaere pavirket af neerliggende grundvandsforureninger. Der
er dog ingen kendte grundvandsforureninger i naerheden

af de omrader, hvor det skagnnes at blive ngdvendigt med
grundvandsseaenkninger. Desuden forventes de midlertidige
grundvandsseaenkninger der kan forekomme i anlaegsfasen
at veere begraensede og kortvarige (typisk maks. ca. 14.
dage).
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11.4 AFVAERGEFORANSTALTNINGER
Vejafvandingen fra vejudbygningen af E20 vil ske i et lukket
system og med udledning til vandlgb og aer gennem bas-
siner. Bassinerne vil blive anlagt med teet bund og sider, for
at begraense nedsivningen med forureningskomponenter.
Ydermere vil der blive etableret en olieudskiller ved udlgbet
fra bassinet som beskrevet under kapitel 10. VVejens dreen-
systemer og regnvandsbassinerne vil blive vedligeholdt og
tilset ved Vejdirektoratets drift af vejen.

| anlaegsfasen vil der blive etableret er beredskab til opsam-
ling og handtering af forurenende stoffer, sa spild pa ubefee-
stede arealer og nedsivning til grundvandet undgas.

Hvis der i forbindelse med arbejder i eller i naerheden af for-
urenede arealer skal ske en grundvandssaenkning/afledning
af vand, kan dette medvirke til en spredning af forureningen.
Der foretages de ngdvendige steds- og forureningsspeci-
fikke foranstaltninger for at sikre, at grundvandsforurenin-
gen ikke spredes. Forurenet grundvand vil pa baggrund af
en udledningstilladelse fra kommunen skulle bortledes til
offentligt kloaksystem, efter at evt. nedvendige rensningsfor-
anstaltninger er foretaget.

| det tilfelde af at det bliver nadvendigt at foretage midler-

tidige grundvandssaenkninger i anlaegsfasen vil disse blive
udfert sa skansomt som muligt f.eks. med sugespidsanlaeg.
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12. LUFT OG KLIMA

12.1 VIRKNINGER AF VEJANLZG - DRIFTSFASE
Trafikken pa motorveje og evrige veje i det &bne land kan
veere betydelig, men luftforureningsniveauerne er forholds-
vis lave, fordi der typisk er gode spredningsforhold. Luft-
forureningen aftager hurtigt med afstanden fra vejen, og
boligerne langs motorveje ligger typisk i en vis afstand fra
vejen.

Vurdering og beregning af pavirkninger pa luft og klima fra
trafikken i driftsfasen er foretaget af Danmarks Miljgunder-
sggelser (2011).

Luftforureningen langs motorvejen afheenger dels af lang-
transporteret forurening fra kilder i Danmark og Europa, dels
forurening fra lokale kilder i byen, og dels fra vejen. Luftfor-
ureningen fra veje afhaenger af udviklingen i emissionsfor-
hold, trafikmaengde, kgretajssammensaetning og hastighed.

Bilers udstgdning indeholder en blanding af kvaelstofoxider,
som hovedsageligt bestar af NO og nogle fa procent NO..
NO, er sundhedsskadeligt, og der er fastsat greensevaerdier
for det, mens der ikke findes graenseveerdier for NO alene.
Imidlertid sker der i atmosfaeren en kemisk omdannelse,
hvorved der hurtigt dannes sundhedsskadelig NO..

Der findes ligeledes greenseveerdier for luftens indhold af
PM,s og PMi,. PM, 5 er massen af partikler under 2,5 mikro-
meter. En vaesentlig del af PMzser langtransporterede. Fra
trafikken bidrager isaer sodpartikler, men ogsé bremsestgv
til PM2s. PM;, er massen af partikler under 10 mikrometer,

[0} PM_;s PM;o
(ng/m?) (ng/m?) (ng/m?)

Gransevaerdi 40 25 40
Dagens situation
Maksimum 12,8 11,2 19,4
Maksimum 26,5 12,3 21,5
Gennemsnit 16,4 11,4 19,9
0-alternativ 2020
Minimum 10,3 11,1 19,4
Maksimum 16,7 11,9 21,5
Gennemsnit 11,9 11,3 19,8
Hovedforslag 2020
Minimum 10,3 11,1 19,4
Maksimum 16,6 11,9 21,4
Gennemsnit 11,9 11,3 19,8

TABEL 12.1 Koncentration af luftforurening ved dagens situation,
0-alternativet i 2020 og hovedforslaget i 2020

116

og bidraget til PMy, er domineret af langtransporterede
partikler og grove partikler fra fx deek-, bremse- og vejslid,
jordstav, pollen mv.

| tabel 12.1 er der vist minimum, maksimum og gennem-
snit for koncentrationer af luftforurening ved i alt ca. 8.300
boliger mm. i en afstand af indtil 1.000 m fra vejen. Tallene
refererer til arsmiddelveerdier.

Som det ses af tabellen, er der ingen overskridelse af luft-
kvalitetsgraenserne hverken i dagens situation eller ved en
fremtidig situation. Niveauerne vil veere langt under greense-
veerdierne.

Koncentrationerne af kvaelstofdioxid (NO-) falder markant
fra 2008 til 2020, mens de er stort ens i 0-alternativ (2020)
og hovedforslag (2020). Det markante fald skyldes primeert
skaerpede krav il bilernes udledning af kveelstofoxider. Der
vil ifglge beregningerne ikke ske sendringer i koncentratio-
nerne af partikler PM, s og PM;, i omgivelserne.

Emissionsforhold i nuvaerende situation (Basis 2008),
0-alternativ (2020) og ved Hovedforslaget (2020) er opsum-
meret i tabel 12.2.

Emissionen af NO,, NO, og PM udstgdning falder kraftig fra
2008 til 2020 pa grund af skeerpede krav til bilernes udstad-
ning (emissionsnormer) og pa trods af stigende trafik fra
2008 til 2020.

NO,-emissionen falder mindre end NO,-emissionen, da den
direkte emitterede NO,-andel er stgrre i 2020 end i 2008 pa
grund af flere dieselbiler og flere partikelfiltre.

Emissionen af PM,s , som skyldes bade udstedning og
ikke-udstadning, reduceres ikke sa meget som fx NO,, da
ikke-udstadningsdelen stiger fra 2008 til 2020 grundet mere
trafik. PM1, emission stiger lidt, da ikke-udst@gdningsdelen
her udger en stgrre andel end for PM,s .

CO.-emissionen er sterre i 2020 i forhold til 2008 som en
kombination af @get trafik og en forbedret CO; effektivitet.
Det er regnet med at CO, effektiviteten sges med 17 % fra
2008 til 2020, men dette kan ikke opveje det ggede trafikar-
bejde pa hhv. 40 % og 45 % for basis 2020 og motorvejsud-
videlsen i 2020.

Udvidelsen af motorvejen har generelt marginalt hgjere
emissioner end O-alternativet i 2020 pga. af lidt mere bade
let og tung trafik samt lidt hgjere hastighed, hvilket giver lidt
hgjere emission.



Scenarie: NOy emission NO. emission

PM udstgdning

PM_ s emission PM:, emission CO, emission

(Indeks) (Indeks) (Indeks) (Indeks) (Indeks) (Indeks)
Dagens situation 245 212 276 142 98 87
0-alternativ 2020 100 100 100 100 100 100
Hovedforslag 2020 103 105 104 100 100 104

TABEL 12.2 Emissionsforhold i 2008, 0-alternativ (2020) og hovedforslag (2020).

Tallene er vist i indeks med 0-alternativ 2020 = 100

12.2 VIRKNINGER AF VEJANLZAG - ANLAGSFASE
Anleegstrafik kommer til at ske ad veje i abent land samt
bymeessig bebyggelse og entreprengrmaskinerne kommer
ligeledes til operere under sadanne forhold. Der vil derfor
veere gode spredningsforhold for udstgdningsgasserne.
Anleegstrafikken vil hgjst udgere nogle fa procent af den
tunge trafik, der i forvejen i dag kerer pa motorvejen (knap
2.500 om dagen).

Safremt anlaegsmaskiner og lastbiler til jordtransporter er
udstyret med motorer, der lever op til dagens standard for
udstadning, bedemmes anlaegsarbejderne ikke at bidrage
malbart til luftforurening lokalt omkring motorvejen under
anleegsfasen.

Anlaegstrafikken og anleegsarbejderne vil desuden kunne
forarsage stgvgener for savel naboer og eksisterende
motorvejstrafik samt pavirke naturomrader f.eks. aer og
enge op til arbejdsomraderne, safremt der ikke traeffes pas-
sende foranstaltninger til forebyggelse af stgvdannelse fra
eksempelvis arbejdsveje, nedrivningsarbejder eller oplag og
udseetning af afgravet jord.

CO,-bidraget fra anleegstrafikken er opgjort pa baggrund
af oplysninger om afgravede jordmasser til hhv. indbygning
og bortskaffelse samt meengder af materialer og rastoffer,
der skal tilferes anlaegsarbejderne udefra. Maengderne er
angivet i tabel 14.1.

CO,-emission fra det samlede anlaegsarbejde

Det samlede bidrag af drivhusgasser kan saledes opggres
til ca. 34.000 tons for hele anleegsperioden, heraf udger
transportarbejdet mindre end 10 % eller i alt ca. 2.600 tons.

Langt det stgrste CO,-udslip vil dog alt andet lige stamme
fra udvinding af rastoffer og fremstilling af byggematerialer.

12.3 AFV/ZERGEFORANSTALTNINGER

Man kan gennemfare en raekke afvaergeforanstaltninger il
reduktion af emissioner fra lastbiler og entreprengrmaskiner
i anleegsfasen samt indirekte pavirkninger ved udvinding af
rastoffer og fremstilling af materialer. Felgende afvaergefor-
anstaltninger til begraensning af luftforurening kan gennem-

Det samlede bidrag fra transporter er beregnet til
2.600 t CO, for hele anleegsperioden.

Tilsvarende er det indirekte CO_-bidrag fra de
materialer og rastoffer, der skal benyttes til

motorvejsudvidelsen angivet i Tabel 12.3.

fores:
m  God jordlogistik reducerer transportarbejdet
m  Genudnyttelse af afgravet jord og opbrudte materialer
indenfor anlaegget
m Benytte genbrugsasfalt indenfor projektet
m Reducere anvendelse af ny tilfgrt bitumen i asfalt, evt.
ved at anvende cementstabiliseret beerelag
m Nye importerede rastoffer til anleegget skaffes fra lokale
rastofgrave for at begraense transportarbejdet.
Materialer Maengde Emissionsfaktor Co,
tons kg CO, /kg tons
Friktionsfyld 48.000 0,005 240
Stabilt grus og bundsikring 500.000 0,005 2.500
Asfalt
(fratrukket genbrugt asfalt) 113.000 0,179 20.200
Beton 20.000 0,130 2.600
Stal 3.200 1,780 5.700
Samlet alle materialer 31.240

TABEL 12.3 Indirekte CO,-emissioner fra anleegsfasen som fglge af forbrug af
materialer og rastoffer.

17



13. LYS

13.1 METODE

Betydningen af nye, kunstige lyskilder pa og omkring vejen
er vurderet for omradets beboere samt de biologiske og
landskabelige forhold. Desuden er lys fra trafikken vurderet.
Belysningsforholdene omkring en udvidet Motorvej E20 er
endnu ikke endeligt fastlagt, og den felgende vurdering af
mulige miljgeffekter er derfor generel.

13.2 LYSFORURENING

Lysforurening er en feelles betegnelse for bleending, fiern-
virkning (lysspild ud over trafikarealet, nar der er tale om
vejbelysning), lyskaos, som skyldes, at mange forskellige
lyskilder konkurrerer om opmeerksomheden, og lyssmog,
der er en kuppel af lys, som kan ses over enhver by fra det
mgrke land. Blaending og lyskaos modarbejder formalet med
belysningen, nemlig at gge trafiksikkerheden.

Lysforurening i planlaegningen

Adgangen til landskaber med marke om natten er vigtig for
mange danskere. Mange af dem, der flytter fra by til land,
ger det bl.a. for at f& mgrke om natten og for at kunne nyde
synet af stjernehimlen. Landets planetarier og astronomiske
foreninger oplever en gget publikumstilstramning til deres
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offentlige forevisninger af stjernehimlen, nar medierne
beretter om nye, klare kometer og andre faanomener pa
nattehimlen. Endelig er der et stigende antal klager, nar nye
udendgrs belysningsanlaeg bliver etableret.

Hensynet til fortsat at kunne opleve nattemgrke i naturen og
nattens naturlige lys er endnu ikke formuleret i et EU-direktiv
eller en bekendtggrelse eller i regionplanretningslinjerne.
Derimod findes en raekke vejledninger mv., der bl.a. har til
hensigt at fremme (planlaegning af) belysningslasninger,
som begraenser lysforurening og sikrer hensynet til natte-
mgrket. Det drejer sig bl.a. om Vejreglerne og Skov- og Na-
turstyrelsens pjece "Lys over land”. Udviklingen gar saledes
i retning af, at hensynet til nattemgrket indgar i stadig flere
lokal- og regionplaner landet over.

Lys og pakersler af dyr

Mange pattedyr sgger fade nzer vejen pa de morke tider af
dagnet. Der er derfor risiko for at dyrene blaendes af lyset
fra trafikken og far sveert ved at undvige en pakersel. Der er
ikke fundet undersggelser af, om lys fra biltrafik kan have
en tiltraekkende effekt pa hjortevildt. Tvaertimod peger nyere
undersggelser pa at lys fra teet trafik kan afskraekke vildt fra
at benytte faunapassager.

Det er kendt fra observationer af padder i naturen at lokale
populationer kan trues af gadebelysning i kombination med
trafik. Udendgrs belysning kan forstyrre dyrenes orientering
under vandringer. Ogsa fugle pa traek kan blive forstyrrede
af store omrader med lyspavirkning f.eks. vaeksthuse med
kunstlys.

Vejbelysning kan endvidere medfgre pavirkninger pa flager-
mus. Disse pavirkninger er beskrevet under natur og natura
2000-konsekvensvurdering i kapitel 6 og 7.

13.3 EKSISTERENDE FORHOLD

Eksisterende belysning pa E20

Der er belysning i tilslutningsanleeggene ved Svendborgvej
og Assensvej samt i fordelerringen ved TSA51. Der er ikke
belysning pa selve motorvejen.

@vrig lyspavirkning
Omradet omkring streekningen af E20 gennem Odense er
preeget af lyspavirkning fra vejbelysning og oplyste byomra-
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der, herunder erhvervsomrader, der er oplyste d@gnet rundt.

Desuden er der en del gartnerier omkring Odense, hvor der
anvendes kunstlys.

13.4 VIRKNINGER AF VEJANLAEG

Der paregnes opsat belysning langs motorvejens bynaere
straekninger. Pa de skeerende veje belyses alle de kryds,

hvor motorvejsramper tilsluttes. Endvidere belyses stier i

eget tracé.

Samlet set vil belysningen pa og omkring den udvidede mo-
torvej bidrage til den "lyssmog” der er omkring Odense By.
Da lyset fra trafikken primeert falger vejanlaeggets linjefering
som er uden skarpe sving, vurderes de ggede lysgener fra
det udvidede anleeg at veere minimale. Motorvejen ligger pa
det meste af straskningen i afgravning og omgivet af skeer-
mende beplantning, hvilket i hgj grad begraenser lyspavirk-
ningen fra trafikken.

| anlaegsfasen vil nogle af beplantningerne blive ryddede,
hvilket kan give anledning til gget lyspavirkning. Denne
pavirkning er dog af midlertidig karakter.

13.5 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Omfanget af belysning vil blive fastlagt i den efterfalgende
detailprojektering. De lysarmaturer, der bliver opsat, vil vaere
udformet med afskaermning, der koncentrerer lyset, hvor der
er brug for det og dermed begraense lysforureningen.

Som beskrevet i kapitel 6 kan virkningerne for dyrelivet

begraenses ved at der ikke seettes vejbelysning op, hvor
motorvejen krydser Lindved adal.
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14. RASTOFFER OG AFFALD

14.1 METODE 14.3 BORTSKAFFELSE AF AFFALD

Produktionen af affald og genanvendelige materialer er Oplysninger om forurenet jord og handtering af jord generelt
opgjort ud fra skan over opbrudte befaestede arealer (veje, er beskrevet i kapitel 15.

pladser mv.), nedrivning af ejendomme, broer og enheds-

meengder af affald produceret ved anleegsarbejder af Motorvejsstraekningen ligger i Odense Kommune, og de pro-
forskellig art. ducerede affaldsmaengder skal som udgangspunkt sorteres

og behandles efter Odense Kommunes anvisning.

14.2 RASTOFFORBRUG Bygge- og anlaegsaffaldet skal bortskaffes i henhold til
Det beregnede rastof- og materialeforbrug er vist i Tabel bestemmelserne i Regulativ for erhvervsaffald i Odense
14.1. Hertil kommer diverse rastoffer som muld til beplant- Kommune.

ning/tilsaning, autoveern, afstribning og afvanding (aflabs-
ledninger i beton/plast) m.m.

Aktivitet Hovedforslag = Bemaerkninger
Jordarbejder
Muldafremning inkl. rabatjord m? 98.000
Muldbeklaedning m? 60.000
Muldoverskud/-underskud m? 38.000

Potentielt forurenet jord
Blgdbund afgravning og indbygning m? 0
Blgdbund afgravning og bortskaffelse m? 47.000
Friktionsfyld levering og indbygning m? 28.000
Jordafgravning m? 560.000

- - . Benyttes til
Jordindbygning m 350.000 dyrkningsskraninger og
Forventet maengde udsaetning m? 84.000 Et_fftJVC)'de
itto

Jordoverskud m? 106.000
Rabatjord m? 27.300
Fra registrerede arealer m? 34.000
Fra bassinoprensning 11.000

Belaegningsarbejder

Asfaltforbrug tons 162.200
Nyt stabilgrus og bundsikring m? 294.000 Forventes genbrugt som rajord
Genbrug af stabilgrus og bundsikring m? 50.000

Bro og tunnelarbejder

Beton m? 8.270

Stal tons 3.246

TABEL 14.1 Forbrug af rastoffer (inkl. ramper)
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Estimerede affaldsmangder

De affaldsfraktioner, der forventes at opsta ved anlaegsar-
bejdet inkluderer bygge- og anleegsaffald, farligt affald, samt
en vis meengde dagrenovationslignende affald.

Byggeaffaldet bestar hovedsageligt af spild og kassering
af forskellige byggematerialer, f.eks. trae, beton, gips, stal,
metal, tegl, granit, keramik og glas. Derudover produceres
der affald fra service og reparationer af maskiner og andet
udstyr pa byggepladsen.

Ved nedrivning af bygninger og broer og opbrud af veje,
stier, ledninger og kabler opstar der nedrivningsaffald, der
bestar af et stort antal forskellige materialer. Disse inklude-
rer hovedsageligt beton, stal, asfalt, grus og plastmaterialer.
Opgravet sand/grus indgar i ovenstaende opggrelse over
jordmeengder. Grusbefaestelser i eksisterende veje og
anleeg kan variere meget. Laesning/deponering vil kunne
afblande sand og grusmaterialer, sa de ikke lzengere er
egnede som stabilt grus materiale. Det er derfor sveert at
estimere eventuelle maengder til genanvendelse.

En lille andel af bygge- og nedrivningsaffaldet bestar af
farligt affald som skal handteres efter saerskilte regler. Dette
geelder f.eks. olieaffald, lim og fugemasser, tjeereasfalt, ma-
lingsrester og isolerings- og eternitmaterialer indeholdende
asbest.

Produktionen af affald og genanvendelige materialer er op-

gjort ud fra sk@n over opbrudte befaestede arealer (veje, for-
tov mv.), nedrivning af ejendomme, broer og enhedsmeaeng-
der af affald produceret ved anlaegsarbejder af forskellig art.
Estimerede affaldsmaengder er vist i Tabel 14.2.

Aktivitet Enhed Hovedforslag Bemaerkninger

Byggeaffald tons <1.000 Dagrenovations-
lignende affald og
blandet affald

Nedbrydning

Opbrudt asfalt  tons 49.000

Betonbrokker  mV 2.770 Genbruges

Stal tons 1.087

TABEL 14.2 Estimerede samlede affaldsmeaengder, der produceres i
forbindelse med anleegsarbejdet

14.4 RASTOFFORBRUG

Der er ikke fundet stgrre grusforekomster langs den eksiste-
rende motrovej, sa det er meget begraenset, hvad der bliver
til radighed af lokalt opgravede grusmaengder fra anleegsar-
bejdet.

Forbruget af asfalt i er i alt ca. 162.200 tons. Der opbrydes
gammel asfalt i st@rrelsesordenen ca. 49.000 tons, saledes
at nettoforbruget kun er pa ca. 113.200 tons, fordi gammel
opbrudt asfalt genanvendes direkte ved anleegsarbejdet
eller i asfaltindustrien. Der forbruges rastoffer i form af sten/
skaerver og olie, der ikke er fornyelige. Asfaltforbruget vur-
deres ikke at vaere problematisk ud fra et rastofindvindings-
synspunkt og forventes at kunne skaffes lokalt.

Ifelge oplysninger fra Danmarks Statistik, er rastofindvindin-

gen pa land i 2009 den laveste siden 1993. Det veelges der-
for i vurderingen, at sammenligne forbruget af grus med den
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gennemsnitlige indvinding af ca. 8,4 mio. m® sand, grus og
sten i Region Syddanmark og ca. 29 mio. m? i hele Danmark
set over 4-ars perioden 2006 til 2009, hvor der er offentlig-
gjort statistiske opgerelser for Region Syddanmark.

Forbruget af grus i er opgjort til ca. 294,000 m®. Forbruget af
grus svarer i alt til ca. 3,5% af den samlede gennemsnitlige
arlige indvinding af sand, grus og sten pa land i Region Syd-
jylland eller ca. 1,0% af den arlige, nationale indvinding af
sand, grus og sten pa land i 4-ars perioden. Sammenlignet
med forbruget pa nationalt og regionalt niveau er maengden
saledes lille og vurderes ikke at udggre et rastofmaessigt
problem.

Da grus er en ikke fornyelig ressource, anbefales det, at
eventuelle rester af sand/grus fra opbrydning af eksiste-
rende vejarealer samt afgravning i sa stor udstraskning som
gkonomisk forsvarligt genbruges for derved at reducere
nettoforbruget mest muligt.

Forbruget af beton og stal i anleegsfasen er opgjort til
henholdsvis 8.270 m? og 3.246 tons. Sammenlignet med
forbruget pa nationalt plan skgnnes forbruget af beton og
stal at veere lille og vurderes ikke at udgere et rdstofmaes-
sigt problem.

14.5 AFFALD

Den samlede produktion af affald og potentielt genanven-
delige materialer inkl. opbrudt asfalt er sammenlignet med
produktionen pa national plan relativ lille.

Det vurderes, at bortskaffelse af genererede affaldsmaeng-
der er af mindre betydning for miljget, da affaldet bortskaffes
i henhold til Odense kommunes regulativer og hovedparten
af de genererede affaldsmaengder genanvendes.

Séafremt der ikke geres en indsats for at udnytte de poten-
tielt genanvendelige materialer, ma disse i stedet deponeres
pa affaldsdeponi. Det vil betyde en ugnsket udnyttelse af
kapaciteten pa affaldsdeponier i regionen.

14.6 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Overholdelse af bestemmelserne om kildesortering, anvis-
ning og anmeldelse af erhvervsaffald i Odense Kommunes
regulativ for erhvervsaffald samt overholdelse af bestemmel-
serne om genanvendeligt bygge- og anlaegsaffald i Bekendt-
gerelse om affald og i restproduktbekendtggrelsen vil sikre,
at langt stgrstedelen af affaldsproduktionen af betonbrok-
ker, opbrudt asfalt og asfaltspild samt jern og metal vil blive
genanvendt.

Det indbygges i projektet, at alle potentielt genanvendelige
materialer udnyttes og ikke deponeres pa affaldsdeponi eller
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forbreendes. Dette geelder ogsa de opgravede meengder
sand/grus, selv om det er sveert at genanvende meengderne
som bundsikringsmateriale fuldt ud. Hvis de opgravede
meengder ikke kan genanvendes direkte pa stedet, kan
materialet sendes til sorteringsanleeg for oparbejdning/gen-
anvendelse.



For opbrydning og nedrivning kan benyttes selektiv nedriv- Det er vigtigt, at nedrivningen udfgres af professionelle
ning og afgravning iht. NMK 97, Nedbrydningsbranchens nedrivningsentreprengrer med fokus péa korrekt sortering
Miljgkontrolordning af 1996. Dette er en forudsaetning for at af byggematerialerne, herunder frasortering af asbest, pvc
kunne foretage kildesortering og dermed at udnytte materia-  trykimpreegneret tree eller blyholdige byggemateriale.

ler for genanvendelse.




15. FORURENET JORD

15.1 METODE

Omkring den nuvaerende motorvej med tilslutningsanleeg

er der indhentet oplysninger fra Region Syddanmark om
lokaliteter, hvor der enten er konstateret forurening (kort-
lagte grunde pa vidensniveau 2 i henhold til lov om forurenet
jord (Miljgstyrelsen 2009), eller hvor der er potentiel risiko
for forurening (kortlagte grunde pa vidensniveau 1). Under-
sggelseskorridoren fremgar af kort 15.1. Der er desuden
indhentet oplysninger om lokaliteter, hvis kortlaegningsstatus
er uafklaret i henhold til lov om forurenet jord samt lokaliteter
som er udgaet af Region Syddanmarks kortlaegningsarbejde
pa grund af en konkret vurdering. Kortlaegningsarbejdet er
en igangveerende proces, og der kan ske andringer i antal-
let af kortlagte grunde og kortleegningsstatus af de enkelte
grunde.

Fra Region Syddanmark er der modtaget et digitalt kort,
hvor lokaliteterne indenfor undersggelseskorridoren er angi-
vet, samt en lokalitetsudskrift for de enkelte lokaliteter (i alt
28) (Region Syddanmark 2010). Lokaliteternes placering er
angivet pa kort 15.1.

| henhold til lov om forurenet jord skal byzone som udgangs-
punkt klassificeres som et omrade, der kan veere lettere
forurenet. Fra Odense Kommunes hjemmeside er der
indhentet oplysninger om, hvilke omrader som er omfattet af
omradeklassificeringen (Odense Kommune 2010). De om-
radeklassificerede arealer indenfor unders@gelseskorridoren
er angivet pa kort 15.1. | henhold til lov om forurenet jord
kortlaegges offentlige vejarealer ikke pa vidensniveau 1.

Pa straekningen syd om Odense passerer E20 gennem
omrader, hvor der er igangvaerende erhvervsvirksomheder,
som p.t. ikke er omfattet af Region Syddanmarks kortleeg-
ningsarbejde. Nogle af aktiviteterne kan udgere en poten-
tiel risiko for forurening af jord og grundvand. Der er ikke
indhentet oplysninger fra Odense Kommune, om der pa
disse eller andre ejendomme i undersggelseskorridoren er
verserende sager om jord- og/eller grundvandsforurening.
Disse oplysninger skal indhentes, inden anlaegsarbejderne

gar i gang.

E20 ligger pa streekningen nogle steder i afgravning og en-
kelte steder pa deemning. De historiske malebordsblade fra
1842-1899 og 1928-40 og luftfotos for argangene 1945 og
1954 er gennemgaet for at undersgge, om der er omrader
indenfor undersagelseskorridoren, hvor der kan veere foreta-
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get opfyldninger i terraenet (primeert i perioden efter 1954).

Opfyldningerne kan betyde, at jorden de pagaeldende steder
har en forringet baereevne, eller at jorden ikke vil veere
geoteknisk egnet til genindbygning. Opfyldningerne kan
desuden veere foretaget med jord, der ikke kan klassificeres
som ren jord.

Langs E20 er der pa flere delstreekninger eksisterende
stgjvolde og jordvolde. Ud fra projektplanerne ser det ud til,
at der pa nogle delstreekninger skal graves i de eksisterende
volde, hvoraf nogle ligger uden for det eksisterende vejareal.

15.2 EKSISTERENDE FORHOLD

15.2.1 Eksisterende vejarealer

Det nuvaerende motorvejsareal er pa normalstraekningerne
ca. 55-70 m bredt. Skraningsarealer indgar generelt i
vejarealet (Rambgll 2011b). For beskrivelse af vejarealers
forureningsstatus henvises til afsnittet om anleeggets virk-
ninger.

15.2.2 Omradeklassificerede arealer
Op til E20 ligger der omrader, som er omfattet af omrade-
klassificering (Danmarks Miljgportal).

Umiddelbart nord for E20 er der omradeklassificeret areal
pa straeekningen fra ca. st. 158.280 til ca. st. 161.400, mens
der umiddelbart syd for E20 er omradeklassificeret areal fra
ca. st. 158.650 til ca. st. 161.400. Syd for E20 pa straeknin-
gen fra ca. st. 160.310 til ca. st. 161.400 er der kun omrade-
klassificeret ca. 30-40 m syd for vejarealet.

Fra ca. st. 162.490 er der umiddelbart nord og syd for E20
omradeklassificeret areal. Nord for E20 er der omradeklassi-
ficeret areal til ca. st. 165.030, mens der umiddelbart syd for
E20 er omradeklassificeret areal til ca. st. 164.130.

15.2.3 Opfyldninger, vandhuller, sger

Pa de historiske kort er der generelt angivet en del drae-
ningskanaler og grefter indenfor undersagelseskorridoren,
men en stor del af disse er forsvundet. Der redeggres ikke
naermere for dette, da stgrstedelen af opfyldningerne vurde-
res at veere terraenneere opfyldninger, hvor der i dag primeert
er bebygget eller muld i de ubebyggede omrader.



Syd for E20 og syd for/under tilkgrselsrampen fra Assensvej
til E20 & har der tidligere vaeret et mindre vandhul ved ca.
km 163.350. Vandhullet er fyldt op i perioden mellem 1954
og 1968/72 feor etableringen af E20. Det fremgar ikke enty-
digt af materialet, om det tidligere vandhul ligger under den
nuveerende rampe. Det kan derfor ikke entydigt vurderes,
om udvidelsen af E20 betyder, at dette omrade bliver bergrt.

Syd for E20 ved ca. km 164.500 og ca. km 164.660 har

der tidligere veeret to vandhuller. Vandhullerne er fyldt op i
perioden mellem 1954 og 1968/72 for etableringen af E20.
Det fremgar ikke entydigt af materialet, om det vestligste af
de tidligere vandhuller ligger under E20 eller syd for denne.
Det kan derfor ikke vurderes, om udvidelsen af E20 betyder,
at dette omrade bliver bergrt. Det gstligste af de tidligere
vandhuller ligger syd for E20 og vurderes ikke at blive berart
ved udvidelsen af E20.

Nord for E20 ved ca. km 165.120 har der tidligere ligget en
mindre sg/vandhul. Hullet er blevet fyld op i perioden efter
1981/83 og for 1986/88, evt. i forbindelse med etableringen
af E20. Det fremgar ikke entydigt af materialet, hvor teet

pa det nuvaerende vejareal det opfyldte hul ligger. Det kan
derfor ikke vurderes, om udvidelsen af E20 betyder, at dette
omrade bliver bergrt.

Nord for E20, evt. under og syd for E20, har der tidligere
veeret en del vandhuller/smasger ved ca. km 167.020. De
sidste af vandhullerne er fyldt op i perioden efter 1981/83 og
for 1986/88, evt. i forbindelse med etableringen af E20. Det
kan ikke entydigt vurderes, om udvidelsen af E20 betyder, at
et eller flere af disse opfyldte delomrader bliver berart.

Nord for E20, evt. under E20, ved ca. km 167.380 har

det tidligere veeret en mindre s@. Sgen er blevet fyldt op i
perioden efter 1981/83 og far 1986/88, evt. i forbindelse
med etableringen af E20. Ved udvidelsen af E20 kan dette
omrade blive bergrt.

Nord for E20, evt. under E20, ved ca. km 168.600 har

det tidligere veeret en mindre s@. Sgen er blevet fyldt op i
perioden efter 1954 og far 1986/88, evt. i forbindelse med
etableringen af E20. Ved udvidelsen af E20 kan dette om-
rade blive berart.

Under E20, evt. nord for E20, ved ca. km 168.860 har det
tidligere veeret en mindre s@. Sgen er blevet fyldt op i perio-
den efter 1954 og for 1986/88. Ved udvidelsen af E20 kan
dette omrade blive bergrt.

Under E20, evt. nord for E20, ved ca. km 170.000 har der
tidligere veeret en mindre s@. Sgen er blevet fyldt op i perio-
den efter 1954 og for 1986/88. Ved udvidelsen af E20 kan
dette omrade blive berart.

Opfyldningerne kan veere foretaget med jord, som ikke kan
klassificeres som ren jord, eller som ikke er geotekniske
egnet til genindbygning.

15.2.4 Eksisterende stgjvolde og regnvandsbassiner
Nedenfor er anfgrt, om der forventes udfert gravearbejder
i de eksisterende volde, som felge af vejudvidelsen. En del
af voldene vil ikke blive bergrt direkte ved gravearbejder
(sideflytning), men voldene kan eventuel udbygges som
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stgjafskaermning med en del af det jordoverskud, som frem-
kommer i forbindelse med udvidelsen af vejen.

Syd for E20 pa streekningen mellem ca. km 156.880 og ca.
km 157.380 ligger to eksisterende stgjvolde, som erca. 3 m
hgje. Den forste af voldene ligger indenfor det eksisterende
vejareal, mens den efterfglgende vold ligger udenfor offent-
ligt vejareal pa matr. nr. 11k, Hejby By, Hgjby. Det er ikke
afklaret, om disse volde bliver bergrt af udvidelsen af E20.

Nord for E20 pa straekningen mellem ca. km 159.790 og ca.
km 160.020 ligger en eksisterende stgjvold. Volden fortseet-
ter mod nordvest op mod et boligomrade. Volden er ca. 2 m
hgj. Volden ligger helt eller delvist pa matriklerne 9t og10bd,
begge Hjallelse By, Dalum. Volden bliver bergrt af udvidel-
sen af E20.

Syd for E20 pa straekningen mellem ca. km 161.440 og ca.
km 161.740 ligger en eksisterende vold, som er ca. 2-4 m
hgj. Volden ligger pa matr. nr. 14hp og 15cx, begge Hjallelse
By, Dalum. Volden bliver ikke bergrt af udvidelsen af E20.

Nord for E20 pa straekningen mellem ca. km 162.620 og
ca. km 162.930 ligger en eksisterende vold, som er ca. 9 m
hgj. Volden ligger pa matr. nr. 1a Kristiansdal Hgd., Dalum.
Volden bliver ikke bergrt af udvidelsen af E20.

Nord for E20 og nord for tilkgrselsrampen fra Assensvej

til E20 V ligger en eksisterende stgjvold mellem ca. km
163.460 og ca. km 163.700. Volden er ca. 2 m hgj. Volden
ligger indenfor vejarealet. Volden bliver bergrt af udvidelsen
af E20 (Rambagll 2011).

Nord for E20 pa straekningen mellem ca. km 164.720 og ca.
km 165.030 ligger en eksisterende vold, som er 1-2 m hgj.
Volden ligger pa matr. nr. 11ub Sanderum, Sanderum By.
Volden bliver ikke bergrt af udvidelsen af E20.

| forbindelse med udvidelse af eksisterende regnvandsbas-
siner (se kapitel 10) skal Vejdirektoratets retningslinjer for
undersggelser af eksisterende regnvandsbassiner fglges,
og evt. overskudsjord skal bortskaffes i henhold til Odense
Kommunes jordflytningsregulativ. Ved oprensning af de eksi-
sterende regnvandsbassiner ma det nuvaerende bundmate-
riale (slam) forventes at veere forurenet og skal bortskaffes i
henhold til Odense Kommunes regulativer. | alt skennes ca.
11.000 m?® jord/slam fra oprensning af eksisterende regn-
vandsbassiner.

15.2.5 Kortlagte lokaliteter mv.

Der er indenfor undersggelseskorridoren oplysninger om tre
V2 kortlagte lokaliteter, 11 V1 kortlagte lokaliteter, to lokalite-
ter, som bade er V1 og V2 kortlagt, én lokalitet hvis kort-
leegningsstatus er uafklaret, én lokalitet, som er udgaet af
kortleegningsarbejdet efter kortlaegningen, samt ni lokaliteter
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som er udgaet af regionens kortleegningsarbejde inden kort-
leegningen. De lokaliteter, som er udgaet af kortleegningsar-
bejdet er kun beskrevet, hvis der er oplysninger om efterladt
restforurening teet ved det nuveerende vejareal.

Nedenfor er de enkelte lokaliteter kort beskrevet (fra gst
mod vest). Placeringen af lokaliteterne fremgar af kort 15.1.
De naevnte stationeringer pa motorvejen (kilometreringer) er
som anfgrt pa projektplanerne. Lokaliteter som ikke bliver
direkte bergrt er udladt her, og der henvises til gennemgan-
gen i kortlaegningsrapporten (COWI 2010).

Nord for E20 og vest for jernbanen Odense-Svendborg
mellem ca. km 159.660 og ca. km 159.900 ligger lok. nr.
461-81099, Industrivej 10, 5260 Odense S, matr. nr. 9t Hjal-
lelse By, Dalum. Ejendommens status i henhold til lov om
forurenet jord er p.t. uafklaret. Der er givet en §19 tilladelse i
henhold til Miljgbeskyttelsesloven til midlertidig oplagsplads
for bl.a. muligt forurenet jord i forbindelse med arbejder pa
banestraekningen Odense-Svendborg. En del af ejendom-
men ligger mindre end ca. 50 m fra E20. P& ejendommen
ligger desuden en eksisterende stgjvold. Det er ikke afklaret,
om der skal graves pa matriklen, eller om der kun arbejdes
indenfor det nuveerende vejareal.

Syd for E20 og @st for Odense A mellem ca. km 161.770 og
ca. km 162.100 lok. nr. 461-000136, Sgparken, 5260 Oden-
se S, matr. nr. 14hr og 14ho Hjallese By, Dalum. Ejendom-
men er V2 kortlagt pa grund af, at der ved gravearbejder pa
ejendommen blev konstateret en jordforurening med cyanid
og olie. Kilden til forureningen vurderedes at veere belaeg-
ningen pa en gammel grusvej ned til Dalum Vandveerks
(Odense Vandforsynings) boringer. Beleegningen bestar af
et lag brugt cyanidholdig rensemasse fra det tidligere Dalum
Gasveerk og olieholdige slagger. Indholdet vurderes ikke

at udgere en risiko for omradets grundvandsinteresser pa
grund af en kraftigt opadrettet gradient. Ejendommen ligger
mindre end 50 m syd for E20 og kan blive bergrt ved udvi-
delsen af E20. Der er en skgnnet forekomst af forurenet jord
pa 2.250 m?, Lokaliteten bliver bergrt af gravearbejder pa
grund af selve motorvejsudvidelsen, eller i forbindelse med
midlertidige kgreveje mv. i anleegsfasen.

| Dyrup og syd for E20 mellem ca. km 162.490 og ca. km
163.110 ligger lok. nr. 451-05029, Faaborgvej 248 A-C, 5250
Odense SV, matr. nr. 1bum Kristiansdal Hovedgard, Dalum
og 2bn Dyrup Garde, Sanderum. Ejendommen er V1 kort-
lagt pa grund af oplysninger om engroshandel med frg, her-
under tar- og vadbejdsning af frg, samt et benzin-/dieseltan-
kningsanleeg. | forbindelse med heerveerk blev en dieseltank
temt for 2.000 | olie, som Igb ud i en branddam pa ejendom-
men med udlgb til Odense A. Der blev bortgravet 20 m? for-
urenet jord og fiernet ca. 500 | dieselolie fra branddammen.
Ifelge en geoteknisk rapport er der i en tidligere grusgrav pa
omradet deponeret affald fra frgfirmaet, herunder frgskaller
(Rambgll 2011b). Ejendommen ligger umiddelbart syd for



E20. Ejendommen kan blive bergrt ved udvidelsen af E20.
Pa omradet skannes udgravet ca. 30.000 m? i forbindelse
med etablering af nyt regnvandsbassin.

15.3 ANLZAEGGETS VIRKNINGER

Det nuvaerende motorvejsareal er ca. 55-70 m bredt, og
skraningsarealerne indgar generelt i vejarealet. Det er
derfor kun i mindre grad ngdvendigt at erhverve areal til nyt
vejareal.

Under anlaegsfasen planleegges der etableret et arbejdsare-
al pa 5-10 m brede langs motorvejen. Der paregnes derfor
midlertidig ekspropriation af indtil 10 m brede arbejdsarealer
pa begge sider af motorvejen samt ekspropriation for mindre
arealer beregnet til broarbejdspladser.

Hvor der sker en regulering af eksisterende stgjvolde og/el-
ler opsaettes stgjskaerme, vil der vaere behov for midlertidige
arbejdsarealer, hvilket ligeledes gar sig geeldende for anlaeg
af nye regnvandsbassiner. Selve arealet til regnvandsbas-
sinerne bliver permanent eksproprieret.

15.3.1 Generelt

Udbygning af motorvejen kan medfere, at der skal foretages
gravearbejder langs med det eksisterende vejtracé eller i
midterrabatten, i kommende vejarealer og i forbindelse med
tilslutningsanleeg, forbindelsesveje, parallelveje, broarbejder
etc. Der skal evt. ogsa etableres nye regnvandsbassiner
eller ombygges eksisterende regnvandsbassiner.

Der vil generelt under/langs med vejarealer vaere en diffus
forurening af overfladejorden med bly, tungere olieprodukter
og polyaromatiske hydrocarboner (PAH’er) fra trafikken.
Mindre omrader indenfor vejarealet kan vaere punktkildefor-
urenet pa grund af spild af f.eks. olieprodukter ved trafikulyk-
ker eller uheld. Jord/sediment fra regnvandsbassinerne kan
vaere svagt forurenet.

Den diffuse forurening af overfladejorden forventes at veere
sammenlignelig med, hvad der i en raekke undersggelser

er konstateret langs danske motorveje. Generelt forven-

tes overjord (defineret som jord 0-0,3 m u.t.) fra 0-1 m fra
belaegningskant at kunne karakteriseres vaerende over
Miljgstyrelsens jordkvalitetskriterier, men under Miljgstyrel-
sens afskeaeringskriterier (Miljgstyrelsen 2010) svarende til
kategori 2 i jordflytningsbekendtggrelsen (Miljgministeriet
2007). Overjord fra 1-3 m fra beleegningskant forventes at
kunne karakteriseres som kategori 1-2. Jord under 0,3 m u.t.
(defineret som rajord) forventes som udgangspunkt at kunne
karakteriseres som kategori 1 jord (Miljgministeriet 2007).

Lettere forurenet jord s@ges sa vidt muligt genanvendt
indenfor vejprojektet, f.eks. i vejanlaegget, i stgjvolde, tilslut-
ningsanlaeg og/eller ved terraenreguleringer, mens bortskaf-

felse af forurenet jord til eksterne miljggodkendte anlaeg
sgges minimeret. | forbindelse med selve gennemfarelsen
af vejprojektet vil der blive behov for etablering af midlertidi-
ge genplaceringslokaliteter (mellemlager), inden jorden kan
endelig genindbygges i vejanlaeg, stgjvolde etc.

Evt. forurenet jord (punktkildeforureninger) og evt. lettere
forurenet jord fra kortlagte lokaliteter forventes bortskaffet til
ekstern godkendt jordmodtager.

Inden anmeldelsen af flytningen af jord fra V1 og V2 kort-
lagte arealer, skal bygherren have godkendt en jordhandte-
ringsplan hos miljgmyndighederne.

15.3.2 Alternativer

0-alternativ

Ved O-alternativet, dvs. hvis E20 ikke udvides fra 4 til 6 spor,
vil der ikke vaere jordflytning.

15.4 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

15.4.1 Afveergeforanstaltninger — anlaegsfasen
Generelt

De processer, der folges, og de metoder, der anvendes, nar
der skal opgraves og genanvendes eller bortkgres forure-
net jord ved stgrre anleegsarbejder, falger den gaeldende
praksis inden for omradet. Der anvendes kendte teknikker til
at tilvejebringe det tilstraekkelige datagrundlag for afklaring
af forureningsbelastningen pa de arealer, hvor der skal fore-
tages gravearbejder. Inden disse aktiviteter igangsaettes,
udarbejdes der en miljghandlingsplan, der skal godkendes
af miljgmyndighederne, séledes at det sikres, at jordhand-
teringen sker pa en hensigtsmaessig made bade i relation til
miljg og skonomi.

Handtering af jord

| forbindelse med gennemfarelsen af vejprojektet bar
handtering af jord, herunder forurenet jord, ske séaledes, at
eventuelle miljgkonflikter i anlaegs- og driftsfasen minimeres.
Handtering af forurenet jord og gennemfgrelse af afvaerge-
foranstaltninger skal ske i henhold til geeldende regler herom
og med hensyntagen til, at dele af straekningen er belig-
gende i omrade med seerlige drikkevandsinteresser (OSD)
eller i omrade med drikkevandsinteresser (OD-omrade). Pa
kort 10.1 er vist, hvilke delstraekninger der ligger i hhv. OSD
og OD.

Handtering af forurenet jord skal ske i henhold til lov om
forurenet jord jordflytningsbekendtggrelsen og Odense
Kommunes regulativ for jordflytning.

Handtering af jord fra vejarealer samt ejendomme, som er

omfattet af omradeklassificeringen, (lettere forurenet jord)
og kortlagte lokaliteter skal falge bestemmelserne i regulati-
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vet (anmeldelse af jordflytningen). Flytning af vejjord inden-
for vejarealet er ikke omfattet af jordflytningsregulativet.

| regulativet henvises der bl.a. til de geeldende regler for
analysefrekvens af overskudsjord, som skal flyttes fra en
ejendom (herunder offentlig vej). Analysefrekvensen er
afhaengig af, hvor overskudsjorden planlaegges flyttet hen til.

Klassificeringsundersggelser

Den detaljerede viden om jordforureningens udstreekning og
fordeling pa jordforureningsklasser kan etableres i forbindel-
se med forklassificeringsundersggelser, som iveerksaettes af
bygherren. Ved forklassificeringsundersggelser analyseres
jorden via boringer for relevante forureningsparametre ved
en provefrekvens fastlagt efter gaeldende regler.

De forureningsparametre, der analyseres for, skal vaere
relateret til den tidligere arealanvendelse af omradet, dvs. i
de fleste tilfaelde som minimum fyldjordsrelaterede diffuse
forureningsparametre som PAH, tungmetaller og kulbrin-
ter. | de tilfeelde, hvor der er formodet eller kendt viden om
forurening pa lokaliteterne (V1 eller V2 kortlagte lokaliteter),
hvor der er pavist forurening med andre stoffer i forunderso-
gelserne, eller hvor der forventes forureningsspredning fra
tilstadende kortlagte arealer, begr sddanne punktkilderelate-
rede forureningsparametre medtages i analyseprogrammet.

Bygherren vil inden igangseettelse af arbejdet ga i dialog
med de respektive myndigheder for at fa fastlagt prave-
tagningsstrategi, analyseantal og analyseparametre under
hensyntagen til pa hvilke arealer opgravningen sker, og
hvorledes jorden planleegges handteret/slutdisponeret.

Analyseresultaterne fra undersggelserne anvendes til at ud-
arbejde graveplaner for opgravningen af materiale i anlaegs-
fasen og planer for handtering og disponering iht. geeldende
forskrifter. Forklassificeringsundersggelserne skal saledes
ogsa veere med til at sikre, at der ikke forekommer afbrydel-
ser i anleegsarbejderne pga. ikke-forudset forurening.

| omrader, hvor forklassificering enten ikke er mulig el-

ler hensigtsmeaessig pa grund af adgangsforhold mv., kan
klassificeringen i stedet udfgres i forbindelse med gen-
nemfgrelse af anlaegsarbejderne. Jorden graves op uden
forklassificering og oplaegges i mellemdepoter godkendt af
miljgmyndighederne. | mellemdepoterne foretages en klassi-
ficering af jorden, hvorefter jorden kan bortskaffes i henhold
til de geeldende regler.

§ 8 tilladelse

Hvis et kortlagt areal af Region Syddanmark er fastlagt som
indsatsomrade, skal der indhentes § 8 tilladelse i henhold
til lov om forurenet jord fra kommunen inden et bygge- og
anlaegsarbejde kan pabegyndes. Ejendomme, som ligger

i OSD omrade vil veere omfattet af denne bestemmelse. |
forbindelse med § 8 tilladelse kan der blive stillet vilkar, som
kan have en anlaegsmaessig betydning.
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Anmeldelse af bygge- og anleegsarbejder

Hvis der skal afgraves og bortskaffes forurenet jord fra en
ejendom, jord fra en kortlagt ejendom (kortlagt i henhold til
lov om forurenet jord), jord fra et areal, som anvendes til
offentligt vej eller jord fra et areal der er omradeklassificeret,
skal arbejdet anmeldes til kommunen senest 4 uger for den
planlagte flytning. Anmeldelsen skal bl.a. indeholde oplys-
ninger om jordens forureningsgrad, jordmaengder il flytning,
tidspunkt etc. samt om hvortil jorden gnskes bortskaffet,
alternativt at kommunen anviser modtagested. Hvis myndig-
hederne kraever supplerende oplysninger, afbrydes 4-ugers
fristen, indtil de nye oplysninger er modtaget, og herefter har
kommunen mindst to uger til at vurdere de nye oplysninger.
Jorden skal i forbindelse med flytningen ledsages af en
felgeseddel, som indeholder oplysningerne fra anmeldelsen,
eller en kopi af anmeldelsen.

| anmeldebekendtggrelsen findes endvidere retningslinjer
for, hvorledes akutte jordflytninger i forbindelse med bl.a.
ledningsbrud skal handteres.

| Odense Kommunes regulativ for jordflytning star under
afsnit 3, at regulativet gaelder for "Flytning af jord bort fra
et areal, som anvendes til offentlig vej. Hvis jorden flyttes
udenfor kommunen, eller hvis jorden flyttes til et areal, som
ikke anvendes til offentlig vej.” (Odense Kommune 2008).

Afgravning og bortskaffelse af forurenet jord

| forbindelse med udbygningen af E20 planleegges rabatjord
og jord fra skraningsanlaeg, som ligger indenfor vejarealet,
genindbygget indenfor det fremtidige vejareal. Forurenet
jord fra punktkildeforureninger planleegges bortskaffet til
eksterne miljggodkendte anleeg (Rambagll 2011b).

Inden anmeldelsen af flytningen af jord fra V1 og V2 kort-
lagte arealer, skal bygherren have godkendt en jordhandte-
ringsplan hos miljgmyndighederne.

Der bgr derfor udarbejdes en samlet jordhandteringsplan for
hele anlaegsarbejdet.

Genindbygning af forurenet jord

Hvis der i forbindelse med anleegsarbejdet skal genind-
bygges forurenet jord pé et areal, skal der sgges en § 19
tilladelse eller evt. en § 33 tilladelse i henhold til Miljgbeskyt-
telsesloven.

Det tilstreebes, at den opgravede rene og lettere forure-
nede jord genanvendes i videst muligt omfang, hvor det

er miljgmeessigt og anleegsteknisk acceptabelt, herunder
indbygning i vejdeemninger, evt. landskabsmodellering og
evt. i stgjvolde/del af stgjafskaermning. Det forventes, at der
samlet set vil veere overskudsjord i forbindelse med udbyg-
ningen af E20.

Det kan ikke udelukkes, at myndighederne vil stille krav om
afdeekning af forurenede materialer med ren jord, dvs. at let-



tere forurenet muldjord ikke kan anvendes som slutafdaek-
ning pa arealer udenfor det fremtidige vejareal.

Indenfor beskyttelseszoner omkring vandforsyningsborin-
gerne og indenfor omraderne med seerlige drikkevandsinte-
resser kan der blive begreensninger pa, om der ma genind-
bygges lettere forurenet jord.

Midlertidig mellemdeponering af jord (arbejdsdepoter)
Skal den opgravede lettere forurenede jord og/eller den
forurenede jord opbevares midlertidigt i et arbejdsdepot, kan
kommunen kraeve en godkendelse i henhold til § 19 eller §
33 i Miljgbeskyttelsesloven.

Bortskaffelse af forurenet jord, punktkildeforurenet

Den forurenede jord fra punktkildeforureninger paregnes at
skulle bortskaffes til kontrolleret deponering, jordrensning el-
ler eventuelt losseplads, afhaengig af jordens beskaffenhed
og forureningsniveau. Bortskaffelse vil ske til miljggodkendte
anleeg.

Genanvendelse af restprodukter

Jord indeholdende tungmetaller i kategori 1, 2 og 3 og uden
indhold af organiske forureningskomponenter samt flyve-
aske og slagger kan genanvendes til bygge- og anleegs-
arbejder, dvs. etablering af veje, stier, pladser, stgjvolde,
ramper, diger, terreenregulering etc. i henhold til bestem-
melserne i restproduktbekendtggrelsen. Disse kategorier er
ikke de samme, som kategorierne naevnt i jordflytningsbe-
kendtgerelsen (Miljgministeriet 2007a). Efterfelgende ma
det paregnes, at omradet bliver V2 kortlagt.

| restproduktbekendtgarelsen er det endvidere naevnt, at
udlagt genanvendt jord skal afgreenses med markeringsnet,
jorden skal anbringes over hgjeste grundvandsspejl, og
afstanden til indvindingsanlaeg for vandforsyning, hvor der
stilles krav om drikkevandskvalitet, skal veere mindst 30 m.

Der skal ske en skriftlig anmeldelse til kommunen, hvor jor-
den i kategori 2 og 3 planleegges genanvendt, senest 4 uger
inden genanvendelsen.

@vrige forhold

Under hele anleegsarbejdet sikres, at spild og lignende af
braendstof og eventuelle miljgfremmede stoffer undgas.
Opbevaring og handtering af braendstof og eventuelle kemi-
kalier (ravarer og affaldsprodukter) skal forega i henhold til
geldende regler.

Entreprengren skal sgrge for, at arbejdspladsen er indrettet
saledes at sundhedsmeaessige risici ved kontakt med for-
urenet jord kan afhjeelpes i henhold til geeldende regler. Det
sikres, at transporten af jord pa lastbiler foregar i henhold fil
geldende regler, herunder ber det sikres, at der ikke sker
tilsmudsning ved spild pa transportvejene.

Jordmangder

| Tabel 14.1 er oplysninger om opgravede jordmaengder,
indbyggede jordmeengder samt overskud/underskud af
de enkelte jordtyper. Der er ikke foretaget en vurdering af
fordelingen i forureningsklasser. For oplysninger om alle
jordmaengder, herunder forbrug af materialer henvises til
afsnittet om rastoffer og affald.

Der vil veere et samlet jordoverskud ved udvidelsen af E20,
som planlaegges benyttet til dyrkningsskraninger og stgj-
volde udenfor det eksisterende kommende vejareal.

15.4.2 Anlaeggets pavirkning i driftsfasen

Udvidelsen af E20 fra 4 til 6 spor forventes ikke at medfgre
yderligere virkninger af anleegget i driftsfasen.
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16. MENNESKER OG SAMFUND

16.1 METODE
Miljgpavirkninger for mennesker er behandlet under em-
nerne:

m  Friluftsliv
m Stgj
m Luft og klima.

Det er desuden vurderet, om nogle af de beskrevne miljgpa-
virkninger kan fa effekt for stgrre erhvervs- og/eller sam-
fundsgrupper, f.eks. som felge af:

m Arealinddragelse
m  Stgjpavirkning
m /Endrede trafikmegnstre.

Arealanvendelsen omkring motorvejen er beskrevet pa bag-
grund af kommuneplanen for Odense Kommune.

16.2 EKSISTERENDE FORHOLD
Motorvejen er i dag primaert omgivet af landbrugsland, er-

hvervsomrader, boligomrader og rekreative omrader.
Kortleegning af antallet af stgjbelastede boliger viser at et
stort antal helars- og fritidsboliger stgjbelastet med over
58 dB (COWI 2011).

16.3 VIRKNINGER AF VEJANLAEG

Der inddrages permanent et stykke areal svarende til udvi-
delsen pa ydersiden af motorvejen i begge vejsider. Lokalt
vil det kunne betyde en lille indskraenkning i virksomheder-
nes udvidelsesmulighed mod motorvejen, men det vurderes
ikke at fa betydning for st@rre erhvervsgrupper. Der vil ogsa
ske indgreb i nogle fa private ejendomme med boliger.

Der vil ikke ske en gget stgjpavirkning som fglge af udbyg-
ningen, idet der etableres supplerende stgjafskaermning taet
pa boliger og anvendes stgjdeempende asfalt. Antallet af
stgjbelastede boliger i udbygningsalternativet reduceres der-
for i forhold til O-alternativet. Reduktionen sker vaesentligst i
de omrader, hvor der etableres stgjafskeermning.

Alternativ Antal stgjbelastede boliger

58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB
Basis 1.654 428 35 0 2117 272
0-alternativ 1.800 410 48 0 2.258 292
Udbygning 1.737 301 26 0 2.064 249

TABEL 16.1 Antal stgjbelastede boliger for og efter udbygning af motorvejen.
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Som det fremgar af Tabel 16.1 vil det samlede antal stgjbe-
lastede boliger falde med 53. Den reducerede stgj vil have
stor betydning for de bergrte naboer, men vurders ikke fa
(gkonomiske) konsekvenser for sterre samfundsgrupper.

De andrede trafikmanstre (gget trafik, bedre fremkomme-
lighed) som fglge af udbygningen vurderes lokalt at kunne
gavne virksomheder og beboere i den sydlige udkant af
Odense.
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17. EVENTUELLE MANGLER
VED MILJOVURDERINGEN

VVM-redegarelsen skal ifalge bekendtgarelsens bestem-
melser indeholde en oversigt over punkter, hvor datagrund-
laget er usikkert, eller der mangler viden til at foretage en
fuldsteendig vurdering af miljgkonsekvenserne. | den forbin-
delse kan der peges pa de nedennzevnte aspekter.

m Undersggelse af damflagermus og vandflagermus’ brug
af passagen ved Lindved A vil blive gennemfart i som-
meren 2011.

m Behovet for hegning er ikke detaljeret kortlagt. Ny
hegning vil blive foreslaet med udgangspunkt i Vejdirek-
toratets vejledning (Vejdirektoratet, 2011) i projekterings-
fasen.

m Der er lavet meget fa undersggelser af vejvands pree-
cise indhold af tungmetaller og miljgfremmede stoffer.
Ligeledes mangler der konkret viden om indholdet af
tungmetaller og miljgfremmede stoffer i det vand, der fra
vejvandsbassinet tilledes recipient.

m Linjefgringen omfatter tilslutningsanlaeg og veje uden
for den undersggelseskorridor, hvor der er indhentet
oplysninger om kortlagte grunde mv. fra Region Syd.

Der skal foretages fornyet indhentning af oplysninger om
kortlagte grunde mv. fra Region Syd senere i projektet,
inden anleegsarbejderne gar i gang.

m Der er ikke indhentet oplysninger fra Odense Kommune,
om der pa ejendomme i undersggelseskorridoren er ver-
serende sager om jord- og/eller grundvandsforurening.
Disse oplysninger skal indhentes senere i projektet,
inden anlaegsarbejderne gar i gang.

m Der er ikke indhentet oplysninger fra vejdirektoratet
eller Odense Kommune, om hvilken type af jord der er
indbygget i de eksisterende stgjvolde som bliver bergrt
af anleegsprojektet. Disse oplysninger skal indhentes,
inden anlaegsarbejderne gar i gang.

m Der foreligger kun en overordnet beskrivelse af jord-
handteringen/jord-logistikken. En mere detaljeret beskri-
velse udarbejdes i forbindelse med detailprojektet.

Det vurderes, de overfor neevnte mangler ikke er vaesentlige
for konklusionerne og at vurderingerne af de miljgmaessige
virkninger er foretaget pa et tilstraskkeligt grundlag.
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Omréde hvor der kan etableres vandhuller

Forbedring af ynglelokalitet

I
I
I Oprensning af vandhuller
I
I
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Erstatningsmose
Erstatningseng med vandhuller
Erstatningsskov

Forbedring af passage

Afveergeforanstaltninger

VVM redeggrelse
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[T 71 Undersagelseskorridor . DKC-fund ) Fredet fortidsminde incl.

-1
. 100 m beskyttelseszone
DKC-areal Kulturarv

]
[ DKC-kulturarvsareal

Kirkebyggelinje
% Kirkebeskyttelseskil VVM redeggrelse
0222227} Kikebestotetsesier Udbygning af E20 Fynske motorvej syd om Odense
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Historisk malebordsblad
Malt 1863, rettet 1921
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E20-udbygning
E__::] Undersggelseskorridor

Sejlladsbestemmelser Odense A
Kanoer, kajakker og robade hele aret

e— Kanoer, kajakker og robade: 1.6-1.4
s Kanoer, kajakker og robade: 1.11-1.4

* Selvorganiseret boldspil
ool Rideklub

Ridesti

Cykelrute

| Golfbane
I  9vrige idreetsanlaeg

Petanquebane
Frisbeegolf

Beach volleybaner
Bordtennis
Basketballbaner
Amerikansk fodbold

o
A

A

Hundeskov
Fritidsanleeg stajende
Camping

Rekreative forhold

VVM redegerelse
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Borrebyg: |
Mellebaek

Borreby
Moliebak

E20-udbygning Omrade med begraensede
drikkevandsinteresser

_ Omrade med drikkevandsinteresser

Omrade med seerlige
drikkevandsinteresser

Undersggelseskorridor

Hedebaekken

Fiskevand til lyst- ogleller erhversfiskeri Kort 10.1
Fstetisk tilfredsstillende - egnet fiskevand

Gyde- og/eller opvaskstomrade for laksefisk Vv an d | o b o g drikkevandsinteresser

|kke malsat vandlgb

VM redegarelse
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E20-udbygning ® Vandveerksboring
Undersggelseskorridor . Vandindvindingsanlzeg til husholdning
. Vandindvindingsanlzeg til erhverv
|:| 300 m beskyttelseszone omkring

vandveerksboring
Nitratfelsomme indvindingsomrader

Overordnede indsatsomrader

Infiltrationsomrade 2006

Indvindingsoplande eksisterende

Grundvandsbeskyttelse skov eksisterende (VandCenter Syd)
Grundvandsbeskyttelse skov kommende (VandCenter Syd)
Vandlgb

Kort 11.1
Grundvand - vandindvinding
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E20-udbygning : Interesseomrade for ler I Vefiaret

—_— ) 3

E___ _ Undersagelseskorridor : Interesseomrade for sand, grus og sten Udgaet efter kortlaagning
D:D:D:D Graveomrade for sand, grus og sten Udgaet inden kortleegning F .

orurenetjord

]
[ ]

- Omradeklassificeret V1 kortlagt
1 [
[ ]
I

Kort 15.1

V1 og V2 kortlagt
V2 kortlagt VVM redegerelse
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Herlev, Herning,
Middelfart, Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
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