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Forord

Vejene er en stor og visuelt uundgaelig del af landskabet.
Nar vi planleegger nye anleeg eller tilpasser eksisterende
veje, sikrer vi, at den ikke fylder mere end hejst nedven-
digt, og at vejen passer ind i de eksisterende omgivelser.

Statsvejene udger kun godt 5 pct. af det samlede vejnet
i Danmark. Til gengeeld fylder trafikken pé statens veje.
Lige under halvdelen af alle kerte kilometer i bil - ca. 46
pct. - keres pa statsvejnettet. Tallet er stigende, og alene
i 2015 steg trafikken 4,2 pct. pa statens veje mod kun
2,9 pct. for den samlede vejtrafik. De seneste 10 ar er
antallet af kilometer, der tilbageleegges p& motorvejene,
steget med ca. 35 pct.

En aget trafikvaekst er positiv, idet det generelt kan ses
som et tegn pa veekst i samfundet. At veeksten iszer sker
pa motorvejene og de sterre veje er godt, fordi netop de
veje er de sikreste og miljgmeessigt bedst egnede til den
store maengde trafik.

@get veekst pa statens veje giver naturligvis udfordrin-
ger i forhold til fremkommelighed i myldretiden, trafikstoj
samt et eget krav til en optimal drift og vedligeholdelse af
vejnettet. Det er udfordringer, vi i Vejdirektoratet arbejder
med. Blandt andet har vi igen i &r gennemfert anleegs-,
drifts- og vedligeholdsprojekter effektivt, til rette tid og
indenfor de skonomiske rammer.

| transportdebatten fylder ny teknologi og digitalisering
fortsat mere. Automatisering af keretejer og infrastruktur

Med venlig hilsen

Jens Holmboe
Vejdirektor

topper pé alverdens dagsordener. Ikke bare i Danmark.
Den store interesse er naturlig, fordi selvkerende tekno-
logi kan have store trafikale, samfundsmaessige og eko-
nomiske perspektiver. | de kommende ar vil de nye selv-
kerende teknologier skabe en raekke muligheder for alle
akterer inden for transportomradet. De muligheder skal vi
udnytte kreativt.

| Vejdirektoratet arbejder vi serigst med innovation i alle
dele af virksomheden, herunder med de fordele som ny
teknologi kan bringe. Konkret drejer det sig om projekter
som feerdselslovens parathed til selvkerende biler, udsty-
ret langs vejene, deltage i feelleseuropzeisk forseg med
sammenkoblede, delvist selvkerende lastbiler, kaldet pla-
tooning og meget mere.

Opgaverne med hele tiden at udvikle, drive og forbedre
statens vejnet loses bedst i teet dialog med borgere og
erhvervsliv. Og selve arbejdet pa vejene gennemfores
bedst ved taet koordinering med andre infrastrukturejere
og i teet samarbejde med vores leveranderer.

| Vejdirektoratet arbejder vi hele tiden pé, hvad vi selv kan
gere bedre, og hvordan vi kan udvikle vores samarbejder,
séledes at vi i faellesskab kan lefte de mange udfordrin-
ger der ligger i at sikre, at trafikken kommer nemt og sik-
kert frem pa statsvejene - ogsé i fremtiden.
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1. Vejtrafikkens udvikling

Trafikken stiger mest pa de overordnede veje. Pa Dan-
marks ca. 3.800 kilometer statsveje kerer 46 pct. af den
samlede vejtrafik.

Vejtrafikken er steget
Vejdirektoratets trafikindeks viser en stigning i den sam-
lede vejtrafik p& 2,9 pct. i 2015.

Efter et par &r med faldende trafik ovenpé finanskrisen
vendte udviklingen i 2010. | perioden 2010-2015 er vej-
trafikken steget med i alt ca. 8 pct.

De senere ars veekst i vejtrafikken haenger dels sammen
med bedringen i den danske gkonomi, dels med en mar-
kant veekst i personbilparken. Alene siden 2010 er der

kommet 270.000 flere personbiler ud at kere pa vejene.

Ser man isoleret pa trafikudviklingen pa statsvejnettet,
var her en veekst pa 4,2 pct. i 2015. Pa trods af at stats-
vejnettet kun udger ca. 5 pct. af det samlede vejnets
leengde, sa stér statsvejnettet nu for afviklingen af 46 pct.
af samtlige kerte kilometer pa det offentlige vejnet.

“Der har vaeret 4,2 pct. mere trafik
pa statsvejene i 2015 end 2014"

Figur 1.1. Udvikling i vejtrafikindekset, 2005-2015
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Vejtrafikkens udvikling

Trafikken steg mest pa motorvejene
Trafikstigningen har i 2015 veeret sterst p4 motorvejene.
Der blev kert mere end 6 pct. flere kilometer p& motorvej-
ene end i 2014. Ser man pa perioden 2007-2015 er antal-
let af kerte kilometer pd motorvejene steget med 22 pct.

Motorvejene star sdledes for en stadig sterre andel af vej-
trafikken i Danmark. For 25 ar siden var det ca. 14 pct. af
den samlede vejtrafik, der kerte pa motorvejene. | dag er
motorvejenes andel vokset til 32 pct.

En del af vaeksten i motorvejstrafikken skyldes naturlig-
vis den lsbende udbygning af motorvejsnettet, som flyt-
ter trafikanter fra de omkringliggende veje til motorvejene.
Men de stigende trafikmeengder pa motorvejene skal
ogsa ses i lyset af, at de fungerer som rygrad i det dan-
ske transportnet, og binder byer, landsdele og transport-
knudepunkter sammen.

Nar det gar bedre med dansk gkonomi, flere kommer i
beskzeftigelse, og samhandlen med udlandet vokser, sa
giver det mere trafik pad motorvejsnettet i form af f.eks.
flere pendlere og mere godstransport.

Figur 1.2. Indekseret udvikling i trafikken pa motorveje, statsveje og
kommuneveje, 2007-2015
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Vejtrafikkens udvikling

“123.200 biler i dognet pa
Kege Bugt Motorvejen i 2015*

De mest trafikerede vejstraskninger

De mest trafikerede vejstraekninger i Danmark findes i

hovedstadsomradet. lkke overraskende er det de store
indfalds- og ringmotorveje til Kebenhavn, se tabel 1.1.

Figur 1.3. Udvikling i arsdegntrafikken pa Vejlefjordbroen, 2005-2015.

Set over hele aret er Kege Bugt Motorvejen den mest Udvidelsen af E45 fra 4 til 6 spor mellem Skaerup og Hornstrup blev

trafikerede delstraekning med en gennemsnitlig degntra- indviet i efteraret 2013
fik p& ca. 123.000 keretgjer. Motorring 3 har ca. 114.000
keretejer i degnet. Pa tredjepladsen ligger Holbaekmo- Arsdegntrafik
torvejen med ca. 106.000 keretgjer pr. degn. 85.000
Pa hverdage er det Motorring 3, der ligger i top med ca.
132.000 keretejer pr. hverdag. /
75.000
Uden for hovedstadsomradet er det motorvejene i Tre-
kantsomradet, som har den hgjeste trafik med over
75.000 keretojer i dognet. Trafikken pa Vejlefjordbroen 65.000
neermer sig 80.000 kerertgjer pr. dag, se figur 1.3.
Kort 1.3 viser arsdegntrafikken i 2015 pa hele statsvej-
nettet. 55.000
2005 2007 2009 2011 2013 2015

Kort 1.4 giver en oversigt over arsdegntrafikken pé de
sterre broer/tunneller pa statsvejnettet.

Tabel 1.1. De mest trafikerede motorveje (delstreekninger) i Danmark, 2015

Motorvej Lokalitet Arsdzgntrafik 2015
Kege Bugt Motorvejen Mellem Greve N og Greve C 123.200
Motorring 3 Mellem Frederikssundsvej og Jyllingevej 113.800
Holbaekmotorvejen Mellem Motorring 3 og Sendre Ringvej 106.100
Jresundsmotorvejen Mellem Amagermotorvejen og Center Boulevard 79.400
Dstjyske Motorvej Vejlefjordbroen 78.400
Helsingermotorvejen Ved Lundtofte 78.200
Senderjyske Motorvej Nord for Kolding 77.200
Hilleradmotorvejen Ved Ring 4 73.300
Fynske Motorvej Lillebaeltsbroen 69.900
Nordjyske Motorve;j Limfjordstunnelen 69.300

Arsdzgntrafik er udtryk for den gennemsnitlige trafik pr. degn over hele aret.



Vejtrafikkens udvikling

Figur 1.4. Arsdegntrafik i 2015 ved den dansk/tyske landegraense i Senderjylland
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Trafik over graenserne

De syv greenseovergange langs den dansk/tyske lande-
greense i Senderjylland passeres af mere end 50.000
keretejer dagligt. Trafikken over landegraensen er steget
med knap 21 pct. i perioden 2005-2015. P4 de store fe-
rierejsedage om sommeren kan trafikstrammen na op pa
mere end 70.000 keretgjer pr. dag.

Freslev overgangen pa Senderjyske Motorvej er den
mest trafikerede greenseovergang og blevi 2015 passe-
ret af i gennemsnit 18.600 keretojer om dagen. Herefter
kommer Krusa og Padborg med &rsdegntrafik pa hen-
holdsvis 14.600 og 9.700 keretgjer pr. dag.

Ser vi pa forbindelserne til vores nordlige nabolande,
er det Dresundsbroen, som i dag er hovedtrafikaren til
Skandinavien. Dresundsbroen passeres dagligt af ca.
19.300 keretojer.

De to mest trafikerede feergeforbindelser til og fra ud-
landet er Redby-Puttgarden og Helsinger-Helsingborg.

| 2015 var arsdegntrafikken med Redby-Puttgarden ca.
5.500 keretejer om dagen, mens trafikken pa Helsinger-
Helsingborg var ca. 4.800 keretajer om dagen. Herefter
kommer de nordjyske feergeforbindelser Hirtshals-
Kristiansand og Frederikshavn-Geteborg, begge med en
gennemsnitlig trafik i sterrelsesordenen 1.000 keretojer
om dagen.

Udenlandske keretgjer vurderes at sta for ca. 3,3 pct.
af den samlede trafik pa vejnettet. Andelen af udenland-
ske koretgjer pa det samlede danske vejnet er noget
storre pa statsvejnettet med knap 6 pct.

Ser man alene pa kerte kilometer med lastbil pa statsvej-
nettet, er de udenlandske lastbilers andel ca. 27 pct.




Vejtrafikkens udvikling

.

Ferie vender op og ned pa trafikken

| sommerperioden kan der veere store forskelle p&, om
der opleves en stigning eller et fald i trafikken. P& ind-
faldsveje til sterre byomrader, hvor der er mange arbejds-
pladser, falder trafikken i juli. P4 andre motorvejsstraek-
ninger er trafikken til gengeeld veesentlig sterre i juli. Det
er iszer pa de ruter, der forer feriebilister til og fra udlan-
det eller til de populzere ferieomrader i Danmark.

| figur 1.5 er vist to eksempler pa vejstraekninger, hvor
trafikken i juli ligger vaesentlig hejere og lavere end pa
hverdage.

Storebeeltsbroen er ogsa i hej grad preeget af ferietrafik-

ken. En sendag i juli 2015 blev betalingsanlzegget passe-
ret af godt 48.000 keretojer - en ny degnrekord for broen.
Den gennemsnitlige arsdegntrafik er ca. 32.500 keretgjer.

Pa kort 1.5 vises straekninger pa statsvejnettet med rela-
tiv stor ferietrafik sammenholdt med hverdagstrafik.

Figur 1.5. Fordeling af trafikken pa et juli- og et hverdagsdegn pa Senderjyske Motorvej og Helsingermotorvejen, 2015
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Vejtrafikkens udvikling

Hvad bruger vi bilen til?
Den éarlige Transportvaneundersggelse kan sige noget Figur 1.7. Gennemsnitlig turlsengde efter turformal for personbil-
om, hvad danskerne bruger deres biler til. | figur 1.6 er transport i 2015. Kilde: Transportvaneundersegelsen
det samlede antal personkilometer udfert med personbil i
2015 fordelt efter formal med turen.

T s . Erhverv
Der er stor variation i den gennemsnitlige leengde af bil-
ture, afheengig af turformal, se figur 1.7. De leengste ture
vi kerer er erhvervsture (40 km), mens indkeb og erinde-
kersel udger de korteste ture (11 km).

Fritid

Indkeb og zerinde

Uddannelse

Arbejde

med bil er fritidsture"

Figur 1.6. Persontransportarbejde (personkm) med personbil, 2015.
Kilde: Transportvaneundersegelsen
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.1
Statsvejnettet inkl. Sund & Beelt, september 2016
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Kort 1.2

Trafikudviklingen i procent ved udvalgte lokaliteter, 2005-2015

® Stigning i trafikken under 15 pct.
Stigning i trafikken mellem 15 pct. og 30 pct.
® Stigning i trafikken over 30 pct.
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.3

Arsdzgntraflk pa statsvejnettet, 2015 (alle keretojstyper)
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Vejtrafikkens udvikling

Kort 1.4
Arsdoegntrafik pa de store broer pa statsvejnettet inkl. Sund & Beelt, 2015

[ J Starre bro eller tunnel pa statsvejnettet

78.400 Tallet angiver arsdegntrafik pa den pageeldende bro i 2015
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Kort 1.5

Vejtrafikkens udvikling

Straekninger pa statsvejnettet med meget sommerferietrafik, julidegn 2015
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2. Fremkommelighed

og treengsel

Vaeksten i vejtrafikken saetter veesentlige dele af
statsvejnettet under pres. Vejdirektoratet har til sta-
dighed fokus pa at overvage trafikafviklingen og pa
at undersege nye muligheder for at udnytte statsve-
jenes kapacitet bedre for derved at reducere generne
for trafikanterne.

Fokus pa fremkommelighed

Vejdirektoratet falger labende trafikafviklingsforholdene
pa statsvejnettet for at kortleegge, hvor og hvornar der
opstar treengsel pa vejene. Vejtrafikken er steget markant
gennem de seneste ar specielt pd motorvejsnettet. Vej-
nettets kapacitet er mange steder under pres pé trods af
vejudvidelser og nye veje. Denne udvikling kan give ke og
forsinkelser pa de mest belastede straekninger.

Nye veje, vejudvidelser og krydsombygninger er naturlig-
vis effektive virkemidler, men pa kort sigt er der ogsa an-
dre tiltag, der kan bidrage til at afhjaelpe treengslen, inden
sterre vejinvesteringer kommer i spil. Det drejer sig bl.a.
om at sikre, at palidelige trafikinformationer kommer ud
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til trafikanterne hurtigt, at der foretages en effektiv plan-
leegning og koordinering af vejarbejder samt at der tages
nye metoder og teknologier i anvendelse for at vejlede og
styre trafikken.

Det geelder ogséd om at sikre et hurtigt beredskab ved
ulykker og andre haendelser, der ofte kan skabe ko og
farlige situationer pa vejnettet. Alene haendelser pa mo-
torvejene vurderes at koste trafikanterne over 2 mia. kr. i
tidstab arligt.

Flere af disse indsatser er beskrevet neermere i rappor-
tens evrige kapitler.



Fremkommelighed og trengsel

Hvor er vejene mest belastet

Der er greenser for, hvor mange biler der kan kere pa

en straekning i et bestemt tidsrum. Vejen har med andre
ord begraenset kapacitet, som blandt andet afhaenger af
vejens udformning herunder iszer antallet af spor.

Det er fortsat hovedstadsomradet, som har flest streek-
ninger med nedsat fremkommelighed. Flere sterre ny-
anleeg og motorvejsudvidelser, som er gennemfert i de
seneste ar, har dog bidraget til en bedre fremkommelig-
hed. Det geelder udvidelsen af:

= Kege Bugt Motorvejen, Greve S-Solrad S (2014)

= Helsingermotorvejen, Gl. Holte-Hersholm S (2016)

= Motorring 4, Taastrup-Ballerup (2013)

= Frederikssundmotorvejen-Tveervej, Motorring 4-
Frederikssundsvej ved Malgv (2015).

Pa Hilleredmotorvejen, Motorring 3 og Amagermotorve-
jen har de senere ars fortsatte trafikveekst dog medfert,
at trafikken péa vejene pa visse tider af degnet er teet pa
kapacitetsgraensen.

I 2017 vil der ske en betydelig fremkommelighedsforbed-
ring for trafikanterne pa Kege Bugt Motorvejen, nar udvi-
delsen mellem Solred S-Kege V er feerdiggjort. Motorvejen
kommer til at have otte spor pa en 19 km lang straekning.

Hvad er kapacitet

P4 en to-sporet landevej uden vejkryds er
kapaciteten ca. 1.400 biler/time i hver retning.

Pa en motorvej er kapaciteten ca. 1.800 biler/
time i hvert kerespor i én retning.

Vejens belastningsgrad beregnes ved at sam-
menholde trafikmaengden med vejens kapa-
citet. Jo hgjere belastningsgrad desto sterre
sandsynlighed for, at der kan opsta kekersel
og forsinkelser.

Uden for hovedstadsomradet er det seerligt straeknin-
ger pa Vestfyn, i Trekantomrédet, ved Arhus, Odense
og Aalborg, der er steerkt belastede. | 2015 blev der syd
for Limfjordstunnelen foretaget en udvidelse fra to til tre
spor mellem tilslutningsanlzeg 23 (Aalborg C) og tilslut-
ningsanleeg 24 (Qster Uttrupvej). Dette har fiernet ke-
dannelserne pa straekningen. Der er fortsat stor fokus
pa trafikudviklingen og de trafikale forhold pa E45, hvor
mange delstraekninger har oplevet veekst i trafikmaeng-
derne gennem en leengere arraekke, hvilket ofte giver
anledning til ke i myldretiderne.

Kort 2.2 giver et overblik over, hvor belastet straeknin-
gerne pa statsvejnettet er. Der er ikke medtaget trafik-
belastning, som skyldes trafikale problemer i byzone
eller vejkryds.




Fremkommelighed og treengsel

Hvad ger man, nar der er ke pa motorvejen?
P4 streekninger med nedsat fremkommelighed seerligt i
morgentimerne har en del af bilisterne allerede tilpasset
sig. Pa straekninger hvor kapaciteten er opbrugt i myldre-
tidstimerne, veelger nogle trafikanter at udseette eller frem-
skynde kereturen, sa den ikke kolliderer med myldretids-
trafikken for dermed at undga spildtid i keer. Effekten er,
at andre trafikanter far kortere tid i ke.

Figur 2.1. viser trafikken mod Kebenhavn, hvor kapacitets-
greensen nas allerede omkring kl. 6 pa en almindelig hver-
dagsmorgen. Pendlerne har i et vist omfang taget bestik
af denne situation, og det betyder, at trafikken stiger kraf-
tigt allerede fra ca. kl. 5 om morgenen. Det er sandsynlig-
vis fordi, bilisterne ensker at undgéa at sidde i ke.

Det kan veere en fordel for trafikanterne at veere fleksi-
ble ved at kere tidligere eller senere for at undgé trafik-
keerne. De som har faste madetider eller af anden arsag
ikke selv kan disponere over afgangs/ankomsttidspunkt,
har reelt ikke noget valg.

Af kort 2.2 ses at der er mange streekninger pa vejnettet,
hvor kapaciteten er - eller er ved at veere - brugt op.

Belastningsgraden vil ogsa stige fremover. Dermed leeg-
ges et yderligere pres pa vejenes kapacitet. Med ud-
gangspunkt i DTU’s fremskrivninger, baseret pa Landstra-
fikmodellen (LTM), kan man pa kort 2.3 se den forventede
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udvikling frem til 2030. Forudseetningerne i LTM er pt. ved
at blive opdateret, sa fremskrivning af trafikken bl.a. er af-
stemt med den talte trafik i 2015.

Mange steder vil keerne begynde allerede ved 6-tiden og

forst aftage kl. 9. Dermed ligger udnyttelsen af overskuds-
kapaciteten udenfor de fleste pendleres realistiske mulig-

heder for at flytte tidspunktet for ud- eller hjemkersel.

Figur 2.1. Sydlige del af Kege Bugt Motorvejen med trafik
mod Kebenhavn
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Fremkommelighed og treengsel

Frederikssundmotorvejens forleengelse
har aflastet vejene i nabolaget
Frederikssundmotorvejens 2. etape fra Motorring 4 til
Tveervej blev dbnet i juli 2015. Trafikanterne har taget
godt imod den nye vej som pa streekningen mellem Mo-
torring 4 og Smerum har faet en hverdagsdegntrafik pa
ca. 25.000 keretgjer. Det svarer til hvad der blev forudsat
i anleegsloven for streekningen.

Mens den nye del af Frederikssundmotorvejen har faet
en betydelig trafik, er andre veje blevet aflastet. Dette
geelder iszer Ballerup Byvej mellem Smerum og Ring 4,
som har udgjort en stor flaskehals for trafikken mellem
Frederikssund og den vestlige del af Kabenhavn. Her er
den daglige trafik faldet med over 8.000 keretojer. Ogsa
pa Baltorpvej mellem Smerum og Ballerup er trafikken
faldet og ligeledes pa til- og frakerselsramper pa Mo-
torring 4 ved Sydbyen i sydlige del af Ballerup. P& Ring
4 umiddelbart syd for Ballerup Byvej er trafikken faldet y -
med ca. 15 pct. AR AmERAAEER AR R

|
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Nar vejarbejderne ikke ma spaerre vejen

| forbindelse med vedligeholdelse af vejene arbejder Vej-

direktoratet med begrebet spzerretid. Spzerretiden er den

tid, hvor kerebanebredden ikke méa indskraenkes, fordi

der ellers vil OpSté ko i trafikken. Figur 2.2. Tidsrum péa dagen, hvor vognbanerne ikke mé indskreen-
kes, for at forhindre treengsel pa en straekning

Der er udarbejdet et katalog med oplysninger om spaer-

retider for hele statsvejnettet. Speerretiden for den en-

kelte streekning fastseettes ud fra trafikkens fordeling over ~ Keretejer pr. time

degnets timer, og den kapacitet der er tilbage hvis en 2500

vognbane lukkes i én af retningerne.

Trafik

Princippet er vist pa figur 2.2. Den bla kurve viser trafik- 2000

fordelingen pa mandag-torsdag pa en bestemt straek-
ning. Den rede linie er kapaciteten, hvis man spzerrer en Kapacitet
vognbane. De tidsintervaller, hvor trafikken er starre end 1500

kapaciteten, fastseettes som spzerretid. Det vil sige, at der
i forbindelse med et vejarbejde ikke méa lukkes vognbaner.

1000

Der er ogsa udarbejdet tilsvarende lister for weekend- \\
dage samt for store rejsedage.

500
® ® \
Nar et vejarbejde planlzegges efter spzerretiderne er det \Jm
0 mr———————— e ————
0 3 6 9 12 1

med henblik p3, at trafikanterne oplever faerrest mulige

gener ved driftsarbejdet. 5 18 21 24

Klokken
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Fremkommelighed og treengsel

Mere jaevn retningsfordeling af trafik

i hovedstadsomradet

Gennem de seneste artier er der pa mange af de store
indfaldsmotorveje til Kebenhavn sket en gradvis udjaev-
ning af trafikkens retningsfordeling i myldretiderne. Tidli-
gere havde en meget stor andel af trafikken retning mod
Kebenhavn om morgenen og tilsvarende vaek om efter-
middagen.

Fordelingen er ikke helt s& skaev leengere, se figur 2.3. |
1995 havde typisk 70-75 pct. af morgentrafikken pé de
store indfaldsveje retning mod Kebenhavn. Denne andel
er i dag faldet til ca. 60-65 pct. Udviklingen haenger bl.a.
sammen med, at arbejdspladser fra de centrale dele af
Kebenhavn er flyttet ud til omegnskommunerne, samt at
der er kommet flere boliger i Kebenhavn.

Den gradvist mere jeevne retningsfordeling er ud fra en
trafikafviklingsmeessig synsvinkel en hensigtsmaessig ud-
vikling. Vejens kapacitet udnyttes bedre og kan afvikle en
sterre trafik over degnet.

P& Motorring 3, som er den vigtigste ringvej rundt om Ke-
benhavn, opleves en relativ lige retningsfordeling af trafik-
ken bade morgen og eftermiddag. Denne retningsforde-
ling er ikke zendret gennem de seneste 20 ar.

| de ovrige dele af landet er retningsfordelingen pa mo-
torvejene generelt mindre skeev end pa indfaldsvejene
mod Kebenhavn.

Figur 2.3. Andel af morgentrafik mellem kl. 7-8 som har retning mod
Kebenhavn, 1995 og 2015
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Fremkommelighed og treengsel

Figur 2.4. Tilslutningsanleeg 52 (Odense SV) fer og efter ombygning
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Ombygning af tilslutningsanlaeg

Tilslutningsanleeg kan veere udformet pa& mange forskel- der af den skaerende vej. Analyser viste, at traditionelle

lige mader alt efter, hvor meget trafik der skal afvikles, og tiltag som flere spor p& rampen ikke var tilstreekkeligt til

hvilke trafikstremme som er dominerende. Er kapacite- at afvikle trafikken fremover. Med inspiration fra udlandet

ten utilstreekkelig, opstar der ke og forsinkelser. | veerste gennemfares nu en ombygning til et sdkaldt dynamisk ru-

fald kan keen na helt tilbage til motorvejen. Dette giver en  deranleeg, hvor kerebanerne pa den skaerende vej er om-

oget risiko for ulykker og problemer med fremkommelig- byttet. Trafikken bytter side i to trafiksignaler, ét pa hver

hed pa selve motorvejen. side af motorvejen. Herved kan venstresving bade til og
fra motorvejsramperne foretages direkte uden vigepligt

I tilslutningsanleeg 52 pa E20 (Odense SV) pa Fyn har for anden trafik.

nedsat fremkommelighed pa bade ramper og skeerende

vej veeret voksende i de senere ar. Tilslutningsanleeg- | figur 2.4 er vist, hvordan tilslutningsanleeg 52 ser ud fer

get er et sdkaldt ruderanleeg, hvor til- og frakerselsram- og efter ombygningen, som ventes feerdig i 2017.

per ligger neesten parallelt med motorvejen pa begge si-
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Fremkommelighed og treengsel

Hastigheder, hastighedsgraenser

og trafiksikkerhed

Qget brug af differentierede hastighedsgreenser, hvor de
generelle hastighedsgraenser erstattes af lokale hastig-
hedsgraenser, kan medvirke til at skabe en bedre sam-
menhzeng mellem en vejs udformning, brugen af den og
hastighedsgraensen pa vejen. Differentierede hastig-
hedsgrzenser ses derfor ofte som et vigtigt led i arbejdet
med at gere vejene mere selvforklarende og derigennem
tilgodese fremkommeligheden uden at szette trafiksikker-
heden over styr.

Vejdirektoratet har i perioden 2011-2014 gennemfert et

forseg, hvor hastighedsgreensen pa en reekke specifikke
vejstraekninger (ca. 100 km i alt) blev hzevet fra 80 til 90
km/t. Der blev i forbindelse med forseget gennemfert en
reekke tiltag for at forbedre trafiksikkerheden - blandt an-
det blev der pa flere straekninger etableret rumleriller.

Evalueringen af forseget har resulteret i en raekke erfarin-
ger, som kan udnyttes i det videre arbejde med differen-
tierede hastighedsgreenser pa statsvejnettet.

Som felge af en loveendring af feerdselsloven i maj 2016 er
der givet mulighed for, at hastigheden pa motortrafikveje
lokalt kan szettes op til 100 km/t. En sendring af den tilladte
hastighed fra 90 til 100 km/t for en given straekning kraever
politiets godkendelse. Erfaringerne fra forseget med 90
km/t vil indga i Vejdirektoratets overvejelser om pa hvilke
motortrafikveje, der kan etableres hastighedsgreense pa
100 km/t, hvilke trafiksikkerhedsmaessige tiltag der kan
gennemferes pé disse veje, og hvilke krav der skal stilles
til den udformningsmazessige standard af vejene.

Indtil videre er der pr. august 2016 etableret en hastigheds-
greense pa 100 km/t pa rute 21 mellem Holbaek og Vig.

I —

Bedre fremkommelighed for cyklister
Supercykelstier er hgjklassede pendlerruter over sterre
afstande, som har fokus pa at ege fremkommeligheden
for cyklister. Supercykelstier vurderes at have stort po-
tentiale for overflytning af pendlerture fra bil til cykel, idet
den forbinder boligomrader med omrader med mange ar-
bejds- og/eller uddannelsespladser. God forbindelse til
kollektive trafikknudepunkter fra cykelstien kan ogsé vaere
med til at overflytte pendlerture til kombinationsrejser
mellem cykel og kollektiv transport.

Der er udmentet midler til supercykelstier i "Pulje til su-
percykelstier i sterre byer" og "Pulje til supercykelstier og
cykelparkering” samt fra " Pulje til mere cykeltrafik”, se
kort 2.5 og 8.5.

Vejdirektoratet har i 2015 sammen med vejregelgruppen
"Byernes trafikarealer" udarbejdet et forslag til hAndbog
om planleegning og etablering af supercykelstier. Malet
med handbogen er at give fagpersoner hos stat, kommu-
ner og radgivere inspiration til og gode rad om, at plan-
leegge, udforme og etablere supercykelstier.



Fremkommelighed og trengsel

Kort 2.1
Trafikanternes samlede forsinkelser i hovedstadsomradet pa hverdage, 2015

0 - 10 keretejstimer pr. km
10 - 30 keretgjstimer pr. km
30 - 60 keretojstimer pr. km

= 60 - 160 keretojstimer pr. km
I

over 160 keretejstimer pr. km

= ged
»-
Forsinkelse er den mertid en personbil i

gennemsnit oplever i forhold til tiden ved
fri hastighed.

Fri hastighed er her opgjort som den
hastighed, personbiler kerer med om
aftenen og natten. Hastigheden ma dog
ikke blive hgjere end den permanente
hastighedsgraense.

Den samlede forsinkelse pr. kilometer
pr. hverdagsdegn er forsinkelsen ganget
med antallet af keretejer, opgjort time for
time over et hverdagsdegn.

Der gores opmaerksom pé at 2015 data
(som opgjort pr. juni 2016) stammer fra
en ny kilde. Dette kan medbvirke til mindre
afvigelser i forhold til forrige opgerelser.

GrundkortCopyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyfight Vejdirektoratet (133)
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Fremkommelighed og treengsel

Kort 2.2
Belastningsgrader pa statsvejnettet, 2015

Belastningsgrad

Kritisk (belastningsgrad > 95 pct. i 100. sterste time)

Moderat (belastningsgrad p& 70-80 pct. i 100. sterste time)

I
s Stor (belastningsgrad pa 80-95 pct. i 100. sterste time)
= Lav (belastningsgrad under 70 pct i 100. sterste time)
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Kortet viser niveauet for, hvor steerkt belastet
vejene er i hver af straekningernes 100.

mest trafikerede time i 2015. Beregningen
er baseret pa en model, der sammenholder
vejstraeekningens kapacitet med trafikkens
fordeling over arets timer.

Der er ikke medtaget trafikbelastning, som
skyldes trafikale problemer i vejkryds samt
i byzone.
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Fremkommelighed og trengsel

Kort 2.3
Estimerede belastningsgrader pa statsvejnettet, 2030

Belastningsgrad

Kritisk (belastningsgrad > 95 pct. i 100. sterste time)

I
s Stor (belastningsgrad pa 80-95 pct. i 100. sterste time)
Moderat (belastningsgrad p& 70-80 pct. i 100. sterste time)

Lav (belastningsgrad under 70 pct i 100. sterste time)

Skagen

Kortet viser niveauet for, hvor steerkt belastet
vejnettet er i hver streeknings 100. mest trafi-
kerede time i 2030. Beregningen er gennem-
fert med udgangspunkt i trafikberegninger
for 20380 med Landstrafikmodellen (LTM).

Hirtshals

Hjerring

Frederikshavn Ved udarbejdelse af kortet er der taget
hejde for nye vejanleeg, tilslutningsanlzeg og
udbygninger, som er politisk besluttet og
finansieret. Fremskrivningen af trafikken er

Hanstholm naturligvis behzeftet med usikkerhed.

Aalborg Belastningsgraderne er baseret pa den tra-

fikvaekst, som LTM beregner for de enkelte
vejstreekninger. Den gennemsnitlige arlige
vaekst for trafikken pa motorveje er frem mod
2030 beregnet til 1,2 pct. p.a. og 0,4 pct.
p.a. for trafikken pa evrige statsveje.

/

Thyboren  #' Nykebing M.

Der er ikke medtaget treengsel, som skyldes
trafikale problemer i vejkryds. Der kan veere
mindre forskelle i de forudszetninger, der lig-
ger til grund for beregningen af belastnings-
grader pé statsvejnettet i 2015 og 2030.
Grenaa

Forudszetningerne i LTM er pt. ved at blive

opdateret, sa fremskrivning af trafikken bl.a.

er afstemt med den talte trafik i 2015.
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Fremkommelighed og treengsel

Tabel 2.1. Projekter udmentet i "Pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse"

Projekt Rute Udmentningsar Udmentet mio. kr.
1 Feerdiggerelse af niveaufrit kryds i Vium Rute 26
2 Feerdiggerelse af Kongevejen E47/55
3 Udvidelse af Pedersminde rasteplads R45
4 Udvidelse af Hylkedal Vest rasteplads E45
5 Udvidelse af Ustrup Vest rasteplads E45 2009 154.7
6 Udvidelse af Kongsted rasteplads E20
7 Udvidelse af Ejer Baunehgj Ost rasteplads E45
8 Udvidelse af Blankhgj rasteplads E45
9a, 9b, 9c  @get hejde pa tre motorvejsbroer med lave frihejder ved Gelsted,
Slagelse og Randers
10 Tilskud til tilslutningsanlaeg ved Grenlandsvej syd for Vejle E45
11 Udvidelse af rundkersel ved Grundtvigs Allé Rute 8 2010
12 Udvidelse af rundkersel ved Kolding V E45
13 Forbedring af trafikafviklingen pa rampen ved Tilst E45
2012 22,9
14 Tilslutningsanleeg ved Hagemosevej E45
15 Kersel i nedspor ved Kolding E45
16 Rampekrydsombygning ved TSA <52> Odense SV E20
2013 137,6
17 Krydsombygning ved Klausdalsbrovej, Ring 4, ved Ballerup 04

Transport af vindmeller pa statsvejnettet
18 Udvidelse af frakersel til Vintapperrampen Hidv. 3 2014 5,2

Kommunale tilskudsprojekter under "Puljen til forbedret kapacitet og bekaempelse af flaskehalse"

Medfinansiering til anleeg af en ny forbindelse over Odense Kanal

2009
Statsligt tilskud til anleeg af en tunnel under Marselis Boulevard
Ramme tll.eget Yejkapacﬂet pa Renne havn samt statsligt bidrag til 2009 + 2010 430,9
omfartsvej omkring Renne Havn
Reservation af ramme til forbedring af vejnettet mv. som led i 2009

Ringkebing-Skjern Kommunes projekt "Sevejen mod vest"
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Kort 2.4
Projekter udmentet i "Pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse"

Udmentet i 2009
Udmentet i 2010
2011, Ingen udmentning af midler i puljen
Udmentet i 2012
Udmentet i 2013
Udmentet i 2014

Brenderslev

Fremkommelighed og treengsel

Skagen

Frederikshavn

Hanstholm
Aalborg
Thyboren  Nykebing M. Hadsund
1  Sskive Hobro
Viborg Randers Grenaa
Holstebro 9a
13 14
Herning _ 8 Aarhus Ebeltoft
" Silkeborg 3 Helsinger
. . ast
Ringkebing Hundested Hillerad 2
7
Frederikssund
Horsens Holbzek 1 7.
Vejle Kalundborg
10 @
Varde Fredericia Roskilde
15
12 @
Esbjerg $ 9b Koge
4 Kolding Odense Slagelse Ringsted
16 9
[ )
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Ribg A Nyborg
5 Haderslev - Naestved
Aabenraa Féaborg Svendborg
11
Tend ¢
ender Senderborg .
Froslev Nakskov Nykebing F
Redby
Gedser

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (109)
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Fremkommelighed og treengsel

Tabel 2.2. Projekter udmentet i " Pulje til Supercykelstier i sterre byer" og pulje til "Supercykelstier og cykelparkering"

Rute/Projekt Udmentningsar Udmentet mio. kr.

Alleredruten

Farumrutens forleengelse til Allerad

Frederikssundruten

Helsingerruten

Indre Ringrute

Ishejruten

Kebenhavnerruten 2013 172,3

Ring 4-ruten

Veerlaseruten

Cykelpendlerrute til Aalborg Dst-havn

Supercykelstier i Esbjerg

Supercykelstier i Odense

Supercykelstier i Aarhus

Niveaufri stikrydsning af Tveervej ved Kildedal st. (statsvej)

2014 14,8
Opgradering af Ring 4 — cykelruten Ballerup Byvej og Hilleredmotorvejen (statsvej)

Supercykelsti i Haderslev

Supercykelsti i Kolding

Farumruten - stianleegsdel

2014~ 33,56~
Supercykelsti Senderborg — Danfoss

Supercykelsti i Aarhus-Tilst-etape 2

Kulturbro Aalborg

Udvidelse af Farumrutens forleengelse til Allered

Jyllingeruten Supercykelsti, Egedal

Supercykelsti til Esbjerg @

Supercykelsti mellem Fredericia og Middelfart, Fredericia

Fasanvejsruten Supercykelsti i Kebenhavn

Supercykelsti Arslev-Odense, i Faaborg - Midtfyn

Ny cykelrampe p& Lyngbyvej nordgaende ved Vinagervej "Alleredruten”

Belysning pé& Farumruten, Gladsaxe

Supercykelsti Horsens

Helsingerruten fase 2, Hersholm

Supercykelsti Kolding-Christiansfeld

Belysning p& Farumruten, Kebenhavn

- - - 2015 ** 97,0 **
Fasanvejsruten Supercykelsti, pa Frederiksberg

Fasanvejsruten Supercykelsti - feellesdelen

Helsingerruten fase 2 - Kebenhavn

Helsingerruten fase 2 - feellesdelen

Helsingerruten fase 2 - Lyngby

Supercykelsti pa Brovejen fra Middelfart Station til Gl. Lillebeeltsbro

Supercykelsti fra det kommende Universitetshospital i Odense til Hojby

Jyllingeruten Supercykelsti, Roskilde

Supercykelsti over Silkeborg Langse til Danmarks sterste gymnasium

Senderborg-Danfoss fase 2

Supercykelsti Vejle

Aalborg Kommune: Supercykelsti

Ring 4-ruten (Statsvej)

_ _ 2015 9,3
Farumruten ved Hareskovvej (Statsvej)

*Trafikaftalen " Metro, letbane, naerbane og cykler " af 12. juni 2014. Udmentet 10. december 2014.
** Trafikaftalen " Metro, letbane, neerbane og cykler " af 12. juni 2014. Udmentet 22. maj 2015.
Bemaerk at cykelparkering er placeret under Trafik- og Byggestyrelsen.
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Fremkommelighed og treengsel

Kort 2.5
Projekter langs statsvejnettet udmentet i "Pulje til supercykelstier i sterre byer"

og "Pulje til supercykelstier og cykelparkering"

Pulje til supercykelstier i sterre byer Pulje til supercykelstier og cykelparkering
=@= Statsvejsprojekter Supercykelsti
=@= Tilskudsprojekter Supercykelsti pa statsvej

ssns  Projekter med tilskud fra Cykelpuljen
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Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (147)
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3. Erhvervslivets transporter

Statsvejnettet er rygraden for erhvervslivets trans-
porter. Ca. 2/3 af kerte kilometer med lastbil foregar
pa statsvejene. Det er derfor vigtigt at sikre god
fremkommelighed, sa erhvervstransporterne kommer
hurtigt og sikkert frem til gavn for virksomhedernes
produktivitet og konkurrenceevne.

Statsvejnettet binder erhvervslivet
sammen

Effektive transportforbindelser i Danmark er en forudsaet-
ning for en fortsat udvikling af dansk erhvervslivs produk-
tivitet og konkurrenceevne.

Statsvejnettet omfatter de vigtigste internationale gods-
korridorer gennem Danmark, og er hovedforbindelsen
mellem en lang reekke vigtige terminaler og havne. Natio-
nalt afvikler statsvejene hovedparten af godsstremmene
mellem landsdele og regioner samt mellem de sterre byer
og erhvervsknudepunkter.

Statsvejnettets afgerende betydning for erhvervslivets
transporter understreges af, at 2/3 af lastbiltrafikken bli-
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ver kort pa statsvejnettet. Vejdirektoratet har derfor til sta-
dighed fokus pa udviklingen og pa de seerlige behov, som
erhvervslivets transporter stiller til statsvejnettets udvikling
og kvalitet.

Flere udenlandske lastbiler, indferelsen af modulvogn-
tog samt stadig sterre og tungere vindmelletransporter
er blot nogle f& eksempler pa udviklinger i transportbran-
chen, der gennem det seneste arti har stillet krav til ud-
vikling af statsvejnettet og de tilherende faciliteter.



Erhvervslivets transporter

Mere effektive lastbiltransporter
Vejdirektoratets lastbilindeks, som afspejler trafikudvik-
lingen med lange keretajer (over 12,5 m) pa hverdage,
steg 1,1 pct. i 2015. Efter et markant fald i lastbiltrafik-
ken i forbindelse med finanskrisen har den siden 2010
veeret stot stigende, se figur 3.1. Ifelge lastbilindekset
ligger det samlede antal kerte kilometer med lastbil dog
fortsat under niveauet fra for finanskrisen.

At der kores fzerre kilometer med lastbil pa vejnettet i dag
end i 2008 er dog ikke nedvendigvis udtryk for, at gods-
transportefterspergslen er lavere end i 2008. Opgerel-
ser fra Danmarks Statistik over den nationale godstrans-
port viser, at hvis godstransportudviklingen males i kerte
tonkm (= 1 ton gods transporteres 1 km), s keres der
17 pct. flere tonkm i den nationale godskersel i 2015 end
i 2008. Se figur 3.2.

Denne udvikling forklares bl.a. med at der i lebet af de
senere ar er sket betydelige effektiviseringer i transport-
branchen, samt at mange vognmaend har udnyttet mu-
lighederne for at kere med modulvogntog og tungere
tilladte totalveegte. Sterre lastbiler og bedre kapacitets-
udnyttelse af transportmateriellet giver bl.a. skonomiske
og miljgmaessige fordele.

Figur 3.1. Udvikling i Vejdirektoratets lastbiltrafikindeks, 2008-2015
2008 = indeks 100

105

100,0
100 —

95
i
—_— 94,0
39,7/ 92,9
90
90,0
85
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Figur 8.2. Udvikling i det nationale godstransportarbejde med danske
lastbiler over 6 ton, 2008-2015. Kilde: Danmarks Statistik
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16

12 —

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Hvad er transportarbejde?

Transportarbejde betyder hvor mange kilometer personer
eller gods transporteres og males i personkilometer eller
tonkilometer.

F.eks: Hvis én person kerer én kilometer, giver det én per-
sonkilometer. Tre personer som kerer to kilometer, giver
seks personkilometer.



Erhvervslivets transporter

Havne har gget godsomseetning

Der har de seneste artier veeret en stor veekst i maeng-
den af gods, der handteres som enhedsgods, det vil sige
samles og fragtes i containere eller trailere (ogsé kal-
det containerisering). Containeriseringen har vaeret en
forudseetning for udbredelsen og veeksten i de globale
handelsnetveerk. Store dele af containergodset indgar i
transportkaeder, hvor setransport og havne spiller en vae-
sentlig rolle.

En betydelig andel af containergodset indgar i transport-
kaeder, hvor sgtransport og havnene spiller en veesent-

lig rolle. Derfor er store dele af den internationale contai-
nergods i Danmark relateret til transport med lastbil fra
udenlandske containerhavne som Hamborg og Bremer-
haven. Herudover modtager en reekke danske havne ogsa
containergods. Aarhus havn er Danmarks sterste contai-
nerhavn. Der forventes fortsat vaekst i containergodset,
og indenfor de seneste ar er Aalborg, Fredericia og Ka-
lundborg havne vokset i betydning som containerhavne.

Internationalisering af godsstremme
fortseetter

Generelt viser trafiktallene, at den internationale vejgods-
trafik stiger hurtigere end den samlede lastbiltrafik pa det
danske vejnet, se figur 3.3. Opgerelser foretaget af ITD
(Brancheorganisation for den danske vejgodstransport)
viser, at den samlede lastbiltrafik over graeenserne steg
med 4,7 pct. i 2015. Lastbiltrafikken over graenserne er i
dag sterre end for finanskrisen.

Over landegrzensen i Senderjylland er lastbiltrafikken
steget med 18 pct. i perioden 2010-2015. 1 2015 var
vaeksten pé 2,9 pct. Danske lastbiler udger ca. 14 pct. af
de lastbiler, der krydser landegrsensen.

Der er ogsa sket en betydelig vaekst i lastbiltrafikken over
@resundsbroen. | 2015 krydsede godt 6 pct. flere lastbi-
ler broen end aret for. Alene i lebet af de seneste fem ar

er lastbiltrafikken over broen steget med 37 pct. Lastbil-

trafikken med feergeforbindelsen Helsinger-Helsingborg

er i samme periode steget med 9 pct.

Pa Femern Beelt feergeforbindelserne (Redby-Puttgarden
og Gedser-Rostock) er lastbiltrafikken steget med 27
pct. i perioden 2010-2015.
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Generelt har havnene i Danmark oplevet en eget gods-
omseetning, og flere havne udbygger i disse ar deres ka-
pacitet til at kunne fungere som konsoliderings-, distribu-
tions- og transportcentre.

Godstransportbranchen har stadig sterre fokusering pa
konsolidering af lagre og godsstremme. En lang raekke
transportterminaler og sterre lagerfaciliteter er blevet lo-
kaliseret langs statsvejnettet, og de spiller en vigtig rolle
for godset inden den naeste videretransport. Sterre og
feerre produktionsenheder og lagre giver leengere ture og
mere transport pa det overordnede vejnet.

Sterre terminaler og eget trafik kan ege trafikpresset pa
de tilslutningsanleeg pa motorvejsnettet, der ligger i til-
knytning til havne eller terminaler.

Figur 3.3. Indekseret udvikling i lastbiltrafikken over landegraensen
i Senderjylland, @resundsbroen og Femern Beelt samt udviklingen i
Vejdirektoratets lastbilindeks, 2008-2015
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Erhvervslivets transporter

Urbanisering og eendrede handelsmenstre
Tal fra Danmarks Statistik viser en fortsat koncentration
af befolkningen i og omkring de sterste byer, mens be-
folkningstallet vil falde i yderomraderne.

Dette indebeerer at forbruget og dermed behovet for va-
redistribution, koncentreres mere og mere omkring de
sterste byer. Store dele af produktionen rykker dog ikke
med ind til byerne, men forbliver hvor den er, eller lokali-
serer sig strategisk i neerheden af de centrale transport-
korridorer, hvor der ogsa er god mobilitet for arbejdskraft.

Det stigende befolkningstal i byerne péavirker trafikstrem-
mene i bade person- og godstransporten, og det vedrarer
stremmene ind og ud og pa tveers af byen. Byerne bliver
centrum for forbrug af bade fysiske produkter og service.

E
u

Erhvervstransporter pa Trafikkortet
Erhvervstransportchaufferer er en vigtig malgruppe for
trafikinformation. Er en lastbil eksempelvis for hgj til at
kere under en bro, kan den blokere vejen og genere tra-
fikafviklingen. Det kan ogsé have stor ekonomisk betyd-
ning for den enkelte transporter, hvis lasten er tidskri-
tisk, eller hvis chaufferen bliver forsinket og tvunget til

at holde pause pa uhensigtsmzaessige steder for at over-
holde kere- og hviletidsreglerne. Derfor er information om
f.eks. broers frihgjder og bzereevner vigtig for bade trans-
porterer og Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet har samlet flere typer information til er-
hvervstransport pé trafikinfo.dk. Her kan vognmaend og
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Erhvervsarealerne forventes fortsat at vokse, iszer i og
omkring de sterre byer og langs de overordnede trans-
portkorridorer. Langt sterstedelen af veeksten i erhvervs-
arealer i perioden 2000-2010 var taet pa de centrale dele
af statsvejnettet i ost-vest korridoren p& E20 og nord-syd
korridoren pa E45.

Ser man péa godstransporter mellem QJst- og Vestdan-
mark, er der betydelig sterre godsmaengder der trans-
porteres fra vest til @st end fra ost til vest. Lidt firkantet
trukket op kan dette forklares med, at "produktionen” i
Danmark er i vest, mens "forbruget” er i ost.

chaufferer finde information om frihgjder og beereevner
for broer og bygveerker, et overblik over modulvogntogs-
nettet og information for szertransporter og farligt gods.
Desuden viser denne del af trafikkortet ogsa hvilke ra-
stepladser, der er egnede til lastbiler. Den almindelige
trafikinformation om f.eks. kg, vejspeerringer eller glat-
fore er dog ogsa relevant for erhvervstransporterne, og
vises derfor sammen med den anden erhvervsrettede
information. Flere informationer til erhvervslivets trans-
porter tilfgjes pa trafikkortet i lobet af 2016.


http://trafikkort.vejdirektoratet.dk/

Erhvervslivets transporter

Tunge og lange transporter

Antallet af modulvogntog er stadig stigende. Modulvogn-
togene anvendes primzert til kersel mellem terminaler,
hvor man kan udnytte den ekstra kapacitet bedst muligt,
f.eks. i @st-vest transporten i Danmark eller pa ture mel-
lem Danmark og Norge/Sverige.

Der er sket mere end en firedobling i antallet af danske
modulvogntog i perioden 2008-2016, fra 140 til knap 700.
Ogsa fremadrettet ma der forventes en eget interesse

for at kere med sterre lastbiler pa statsvejnettet, bade fra
transporterer og transportkebere.

Forsegsperioden er forleenget til 2030 og der sker lo-
bende en udvidelse af vejnettet for modulvogntog i Dan-
mark. Med trafikaftalerne fra 2013 og 2014 er det beslut-
tet, at hele statsvejnettet med ganske fa undtagelser skal
udvides til kersel med modulvogntog. Der er afsat ca. 75
mio. kr. til udvidelser.

Som felge heraf gennemferer Vejdirektoratet lebende de
nedvendige udbygninger, sa nye straekninger til modul-
vogntog kan tages i brug. De sidste er planlagt feerdig-
gjort inden udgangen af 2016.

| takt med at statsvejnettet udbygges stiger antallet af en-
keltvirksomheder og erhvervsomrader, der ensker at blive
koblet direkte pa vejnettet til modulvogntog under den
séakaldte virksomhedsordning, der blev indfert i 2009.
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Fakta om modulvogntog

Et modulvogntog er koblet sammen af to eller tre
enheder (lastbil, anhaenger, treekker, ssettevogn
eller keerre) og kan veere op til 25,25 meter langt.

Det ma samlet veje op til 60 tons.
Allerede nu findes der et omfattende vejnet, hvor
modulvogntogene ma kere som led i et forseg frem

til 2030.

To modulvogntog kan erstatte tre almindelige szet-
tevogne i godsmeaengde.

Transport af gods med modulvogntog forurener
mindre, end hvis den samme maengde gods skulle
transporteres med almindelige lastbiler.



Erhvervslivets transporter

ITP-system sonderjyske motorvej

| sensommeren 2016 implementerede Vejdirektoratet nye
ITP-systemer (Intelligent Truck Parking) p4 rasteplad-
serne Arslev @st og Hylkedal @st. Herudover er det ek-
sisterende system pa Ustrup st integreret med de nye
systemer.

Maleudstyrret registrerer antallet af ledige P-pladser for
lastbiler pa bade den ferstkommende rasteplads og pa
de efterfelgende to rastepladser.

For chaufferen betyder det, at han ikke kommer til at kere
forgeeves ind pa en overfyldt rasteplads, men stille og ro-
ligt kan fortszette hen til den nzeste. Lastbilchaufferen

kommer heller ikke til at kere forbi en rasteplads med le-
dig kapacitet, for s& at opdage at den nzeste rasteplads
25 km leengere fremme pé ruten allerede er fuldt optaget.

Vejdirektoratet har valgt at lave systemerne for at give last-
bilchauffererne en bedre service og samtidigt indfri egne
malsaetninger om bedre udnyttelse og eget effektivisering
i brugen af parkeringskapaciteten pa rastepladserne.

Pé sigt vil informationerne ogsé vzere tilgeengelige pa
Vejdirektoratets Trafikkort og via navigationsanleeg.




Erhvervslivets transporter

Truck platooning - Premiere pa ny teknologi
Lastbiler, der automatisk holder afstand til hinanden og
bremser simultant, vil sikkerhedsmaessigt forsvarligt
kunne kere teettere end de helt almindelige lastbiler. Det
giver mere plads til andre biler pa vejene, sparer pé last-
bilernes braendstof og forurener mindre.

Den 30. marts 2016 blev der taget hul pa den nye tekno-
logi. To reekker af digitalt forbundne lastbiler - sékaldte
platoons - rullede ud pé statsvejnettet med en indbyrdes
afstand pa 11 meter. Ruten startede fra @resundsbroen,
henover Sjeelland, Fyn og gennem Jylland til den tyske
greense. | alt ca. 320 km.

Demonstrationsprojektets formal var en del af The Euro-
pean Truck Platooning Challenge som dels satte fokus pa
behovet for europzeisk harmonisering af regler pa omréa-
det og dels satte fokus pa det arbejde der pt. er i gang for
at sikre, at Danmark er parat og i stand til at samfundet,
virksomheder, og befolkning kan drage nytte af den auto-
matisering af vejtrafikken som forventeligt vil ske i de kom-
mende ar. Forseget viste sig i stort omfang at tiltreekke
presseinteresse i form af indleeg i dag- og fagblade samt
adskillige TV-indslag. Mange borgere havde derudover
valgt at tage opstilling pa ruten for ved selvsyn at se de 2
platoons, hver bestdende af 3 lastbiler, kere gennem lan-
det. Mindre folkemeengder havde ligeledes samlet sig pa
rastepladserne ved Karlslunde og Kildebjerg, hvor lastbi-
lerne holdt pause, og mange steder pa turen stod folk pa
motorvejsbroerne og spejdede efter bilerne.

Fakta

Projektet viste at platooning kan lade sig gere pa det
danske motorvejsnet. Samtidigt star det ogsa klart, at
der blandt andet kan veere udfordringer, nar andre biler
skal overhale en platoon eller flette ind pa motorvejen,
nar platoonen passerer.

EU The European Truck Platooning Challenge 2016 skal seette fokus pa samarbejde mellem EU-Kom-
missionen, EU-medlemslandene og industrien om selvkerende teknologier, behovet for harmonisering af

regler pa omradet mm.

Vejdirektoratet, Trafik- og Byggestyrelsen, Politiet, DTL, DTI, Sund & Bzelt samt Volvo Trucks og Scania
deltog i projektet for at sikre, at European Truck Platooning Challenge 2016 kunne gennemferes igen-

nem Danmark.

Vejdirektoratet deltager blandt andet i det internationale standardiseringsarbejde, der skal sikre, at biler
og udstyret i vejsiden kan tale sammen.

Lastbilerne kan kere meget tzet, nar de bremser og accelerere pa ngjagtigt samme tid. Det reducerer ogsa
vindmodstanden sa energiforbruget nedszettes med op til 20 pct. og der udledes mindre NO, og CO,,.

Nar lastbilerne kerer teet, fylder de mindre.
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Kort 3.1
Gennemsnitligt antal lange keretgjer pr. dogn pa statsvejnettet, 2015
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Kort 3.2
Broer pa statsvejnettet med frihejde under 4,3 meter, 2015
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Erhvervslivets transporter

Kort 3.3
Rutenet til kersel med vindmeller, 2015

=== Rute pa statsvej
———  Rute pa kommunevej
Produktionssted
° Udskibningshavn

De nationale korridorer for vindmelletrans-
porter bestar af vejkorridorer som bl.a.
vindmellebranchen har udpeget som szerlig
vigtige for afvikling af vindemolletransporter.

| aftalen om "En ny Storstremsbro, Holste-
bromotorvej mv." af 21. marts 2013 blev
der reserveret midler til at smidiggere de
nationale transportkorridorer for transport
af vindmeller pa statsvejnettet. | "Trafikaftale
2014 - udmentning af disponible midler i
(o Infrastrukturfonden” af 24. juni 2014 blev
Aalborg der sdledes udmentet godt 45 mio. kr. til
gennemferelse af initiativerne, som er gen-
nemfert i 2015.

Grenaa
()

Ringkebing

Vissenbjerg

Aabenraa

Redekro
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Erhvervslivets transporter

Kort 3.4
Rutenet til kersel med modulvogntog, maj 2016
Nye ruter under planleegning ® Godsregistreringscenter
=== Rutenet for modulvogntog ® Transportcenter og omkoblingsplads
® Havn
Rasteanlaeg Se detailkort pa vejdirektoratet.dk

Hirtshals Havn

. .A
Hirtshals .Q
Frederikshavn Havn
® Seby
Hanstholm Havn Hijallerup Enge Vest
Hanstholm . o™
Aalborg Havn
©Thisted
Himmerland
Hurup v @
® D&V
Skive Havn
)

Gudena

4 oav

() Grena H

Sendergérd Randers @ mrena ram
@' Aarhus Nordhfvn
e Aarhus Sydhavn Helsinger Havn
(]
Hundested Havn
Saby Ejer Bavnehgj
Skjern @, D&V g&v Istered @ & V

Uldum @y}
®. iorsens

Heje Tastrup

= Brondby

Kalundborg Havn Jyd
@ Vejle yderup
| () ® (. r_.{astrup

Skeerup
a&Vv
@ Fredericia Havn oN&S ge Avedere Holme
Taulov Lillebeelt N 2dense Havn ‘ Karlslunde @ &V
(] Odense Kege Havn
Esbjerg Havn () { Antvorskov N '\?r;‘g;ted
Kolding Havn e Odense
Kildebjerg Slagelse Piberhus @
N&S
7))
Ustrup Tappernzje
o&v @&V

Vordingborg Havn

@ Aabenraa Havn [}

L Tars Feergehavn
Froslev V Spodsbjerg @
Feergehavn
o

Padborg

()
Norre Alslev

()
Redby Havn

Gedser Havn
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Erhvervslivets transporter

Kort 3.5
Statsvejnettet og centrale transportknudepunkter
® Byer over 20.000 indbyggere Faergeruter mellem landsdele
BN Godsknudepunkt/transportcenter e Motorvej
== Havn (passager-/godstrafik) ———  Motortrafikvej
¥ Lufthavn Qvrige statsveje
- - - - Internationale feergeruter ~~ ------ Hoved- og regionalbanestraekninger

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (61)
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Erhvervslivets transporter

Nr  Side- Navn P-pladser for  Side- Navn P-pladser for
anleegstype lastbiler anlaegstype lastbiler
1 [ J Freslev @ 28 [ J Freslev V 16
2 Oksekeer @ 13 Oksekeer V 12
3 [ Arslev @ 19 Arslev v 20
4 Oster Lagum @ 10 Oster Lagum V 10
5 [ Ustrup & 42 [ Ustrup V 17
6 ([ ] Hylkedal & 26 ([ ] Hylkedal V 17
7 ([ ] Harte N 17 [ ] Harte S 17
8 Bjevlund N 16 Bjevlund S 16
9 [ ] Skeerup @ 17 [ ] Skeerup V 20
10 Nerremark 12 Merring 12
1 ([ ] Ejer Bavnehoj @ 22 [ ] Ejer Bavnehoj V 18
12 Fuglsang @ 13 Fuglsang V 16
13 [ ] Blankhgj 27 [ Pedersminde 31
14 ([ ] Gudena @ 18 ([ ] Gudena Vv 16
15 Glenshgj @ 15 Glenshegj V 15
16 Senhgj @ 15 Senhgj V 15
17 ([ ] Himmerland @ 10 ([ ] Himmerland V 1
18 Limfjorden 4 [ ] Dall 25
19 [ ] Hjallerup Enge @ 13 Hjallerup Enge V 16
20 Jksenhede O 15 Dksenhede V 15
21 0] Vildmosen @ 1 Vildmosen V 12
22 Kalbygard Skov N 51 Kalbygérd Skov S 51
23 Renkilde N 10 Renkilde S 14
24 Heervejen N 16 Haervejen S 18
25 Seby @ 10 Seby V 10
26 Stavrby 13
27 ([ ] Lillebzelt N 8 ([ ] Lillebzelt S 22
28 Alsbo N 3
29 [ ] Kildebjerg N 31 [ J Kildebjerg S 19
30 Renninge N 10 Renninge S 14
31 Dynden 9 Groven 9
32 Antvorskov N 6 Antvorskov S 3
33 o Tuelse N 17 [ ) Tuelse S 17
34 Kveerkeby S 2
35 [ Kongsted N 39 Kongsted S 12
36 Salby 2
37 [ ) Piberhus & 10 () Piberhus V 16
38 o Tapperneje @ 9 o Tapperneje V 9
39 [} Fare 12
40 Dronninghave 8
M Studehave 9
42 Lysemose 0
43 Héared 5
44 [ ) Karlslunde @ 15 [ ) Karlslunde V 26
45 Storkereden 8 Leerkereden 4
46 Istered @ 4 Istered V
47 Kornerup S 2
48 ) Torkilstrup N 4 ) Torkilstrup S 4
49 Arnakke N 2 Arnakke S
50 Springstrup N 12 Springstrup S 12
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Erhvervslivets transporter

Kort 3.6
Antal parkeringsbase til lastbiler pa sideanlaeg langs motorveje ekskl. Storebaelt, 2015

® Bemandet serviceanleeg (21)
O  Ubemandet serviceanleeg (1)
o

Rasteanlzeg med Info-Teria (16) (dvs. et cafeteria med trafikinformation)

Rasteplads med toilet (52)

=== Motorvej

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (156)
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4. Trafikanten i fokus

Trafikledelse udferes bl.a. ved at udsende trafikinfor-
mation, regulere trafiksignaler og via variable informa-
tions- og hastighedstavler. Dette geres for at udnytte
infrastrukturen effektivt og for at sikre at trafikanterne
altid kan komme nemt og sikkert frem.

Trafikken i hovedstaden -

pa tveers af transportformer

Vejdirektoratet samarbejder med kommuner og kollektive
trafikselskaber i landets trafikale knudepunkter om tra-
fikledelse og regional trafikinformation. Senest har Vejdi-
rektoratet og Kebenhavns Kommune samlet information
om trafikken pé tveers af transportformer og vejmyndig-
heder under navnet "Trafikken Hovedstaden”.

En ny app, der giver bade trafikmeldinger om f.eks. uheld
eller tabt gods, og information om vejarbejder og arran-
gementer er blevet lanceret. | app’en kan man ogsé af-
spille de seneste trafikmeldinger fra DR P4 Trafik eller
man kan abonnere pé trafikmeldinger for det omrade,
man typisk kerer i. P4 den made hjeelper app’en trafi-
kanterne med at veelge rute, afrejsetidspunkt eller hvilket
transportmiddel, der er bedst lige i dag.

"Trafikken Hovedstaden" findes ogsa pa Twitter, og en
ny hjemmeside vil blive udviklet i 2016.

46

Hvad er trafikledelse

Trafikledelse er et veerktej til bedre udnyt-
telse af infrastrukturen. | det daglige udferes
trafikledelse gennem f. eks. trafikinformation
(eksempelvis via mobiltelefon, internettet eller
radio), trafiksignaler, variable informations- og
hastighedstavler og beredskabsindsatser ved
heendelser.

Effekt pa trafikanternes samlede rejsetid kan
ogsa opnas ved, at vejmyndigheder, politi og
beredskabsparter indgar tveergdende operative
og strategiske samarbejder om trafikledelse.




Trafikanten i fokus

Udviklingen i teknologi

Fremover vil trafikanterne i hejere grad end tidligere
kunne forvente, at data anvendes til at sikre en bedre og
hurtigere information og mere effektiv trafikafvikling. Uan-
set om det er i myldretiden, ferien, eller at der er en szerlig
situation med vejarbejde, trafikuheld eller under en stor
begivenhed.

Flere data vil ogsé gere det muligt at forbedre prognoser
for trafikken, sa trafikanterne bedre kan planleegge rejsen.
Bilerne bliver stadigt mere avancerede, og hvis de forbin-
des med hinanden og infrastrukturen kan de udveksle data
til at understette en sikker og effektiv trafikafvikling.

“104 tweets om maneden
var gennemsnittet i andet halvar 2015

Folgere af Vejdirektoratets Twitter-profil

//0

30.000

28.000

26.000

24.000

22.000

Juli Aug Sep Okt Nov Dec
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Trafikanter skal kere nemt og sikkert
gennem vejarbejder

Vejdirektoratet arbejder mélrettet for at sikre trafiksikker-
hed og fremkommelighed for trafikanterne, samtidig med
at sikkerheden for vejarbejderne er i orden nar der udfe-
res vejarbejder. Der arbejdes hele tiden med at udvikle
nye og bedre mader at gere afviklingen af trafikken mere
sikker og smidig.

Der gores bl.a. en stor indsats for, at afmaerkning af vej-
arbejder er ens i hele landet, sa trafikanterne meder den
samme afmaerkning. Trafikanten skal desuden opleve, at
vi har overblik over alle igangveerende og planlagte vejar-
bejder, og at disse er koordineret, s& der undgés uheldige
kombinationer af arbejder pa samme streekning.



Trafikanten i fokus

Trafikledelse pa Hilleredmotorvejen og
Motorring 3

De senere ar har Vejdirektoratet gennemfert evaluering

af trafikledelsessystemerne pa Motorring 3 mellem Jee-
gersborg og Roskildevej og pa Hilleradmotorvejen mellem
Veerlese og Skovbrynet. P4 Motorring 3 har trafikledelses-
systemet bestaet af elektroniske tavler med variable hastig-
hedsgraenser og information om trafiksituationen. P4 Hille-
redmotorvejen har det ved brug af elektroniske tavler veeret
muligt at &bne nedsporet for trafik i myldretiden.

Bedre trafikkort pa nettet

P& det nye trafikkort pa Vejdirektoratets hjemmeside sam-
les al relevant information om den aktuelle trafiksituation.
Kortet giver bl.a. information om uheld, tabt gods, ke, glat-
fere, kraftig vind eller hvis veje og broer speerres. Trafikan-
terne kan felge trafikken live, hvor straekninger med teet
trafik eller ke er markeret, eller via web-kameraer fra veje
over hele landet. Det er ogsa muligt at se, hvordan trafik-
ken typisk glider pa en given straekning i et givet tidsrum.

Figur 4.1. Tilfredshed med brugen af de elektroniske tavler pa
motorvejene, 2015-2016 (Kilde: TNS Gallup)

Procent
100

80
( ( '/ .\ )
40
20
11 3 3 4
0 = ==
Meget tilfreds  Tilfreds Utilfreds Meget Ved ikke
utilfreds

mVinter 2016 = Sommer 2015 m Vinter 2015
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Evalueringerne har vist en foreget kapacitet pa Motor-
ring 3 pa 1,4-1,9 pct. P4 Hilleredmotorvejen har mulig-
heden for at benytte nedsporet ved hjeelp af elektroniske
tavler bevirket, at kapaciteten pa straekningen steg med
700 biler/time, og rejsetiden mod Kebenhavn skennes at
veere faldet med ca. fem minutter i morgentimerne mellem
kl. 7-8. Ketiden i morgenmyldretiden er ligeledes forkortet
med ca. 20 minutter bade i start og slutning af myldretiden.

Trafikledelse og samarbejde
i praksis - et eksempel

| foraret 2016 spzerrede et uheld Motorring 3
midt i myldretiden. Gennem Vejdirektoratets
beredskabsindsats og trafikinformation og i et
samarbejde med Kebenhavns Kommune lykke-
des det at reducere de trafikale gener af uhel-
det hurtigt. Kebenhavns kommune omstillede
over 30 trafiksignaler, s& yderligere kedannelse
pa kommunevejene blev undgéet. Vejdirektora-
tet sendte samtidigt trafikinformation til trafikan-
terne om den spzerrede motorvej og risikoen for
kedannelse bl.a. via app’en "Trafikken Hoved-
staden”. Trafikanterne fik dermed mulighed for
at finde alternative ruter eller transportmidler.

Bedre brug af realtidsdata

Viden om trafikken her og nu er vigtig for at reducere tra-
fikale gener af haendelser pa vejnettet. Vejdirektoratet har
i 2015 indgéet aftale om leverance af realtidstrafikdata pa
statsvejene og det evrige strategiske vejnet.

Realtidstrafikdata vises bl.a. pa Vejdirektoratets nye tra-
fikkort (trafikinfo.dk), hvor man kan se, om der er normal
trafik eller kedannelser pa vejnettet.


http://www.vejdirektoratet.dk

Trafikanten i fokus

Overvagning af trafiksignaler

Trafiksignaler er nedvendige for trafiksikkerheden og for
opretholdelse af en god fremkommelighed. Derfor er det
nedvendigt, at gren-tiderne lebende tilpasses sendringer i
trafikmenstret. Er der for lidt gren-tid i en retning med me-
get trafik, sa far trafikanterne unedvendig ekstra ventetid.

Vejdirektoratet holder lsbende gje med trafiksignalerne.
Hvis keerne er blevet leengere end tidligere, underseges
arsagen til dette. En simpel justering som indferelse af en

svingpil eller nogle f& sekunders ekstra gren-tid, kan fa
en ko til at forsvinde.

Vejdirektoratet varetager fejlovervagningen af ca. 300 tra-
fiksignaler pa statsvejnettet. Fejl indrapporteres automatisk
via overvagningssystemer, men det er ikke alle fejltyper,
som kan registreres automatisk med signalovervagningen.
Her er politi og opmaerksomme borgere vigtige.




Trafikanten i fokus

Handtering og evaluering af haendelser pa
motorvejene

Uheld og tabt gods har stor indflydelse pa fremkomme-
lighed og sikkerhed pé vejnettet. Udover de direkte om-
kostninger ved ulykken medferer en spzerring p& motor-
vejen store samfundsekonomiske omkostninger, fordi
personer og varer bliver forsinket.

Kedannelse pa grund af heendelser pa motorvejen har
store samfundsmeessige omkostninger som felge af det
tidstab der opstar for trafikanterne. Der er séledes et stort
samfundsekonomisk potentiale i at forkorte den tid, det
tager at afhjeelpe en haendelse og fa trafikken i gang igen.

Vejdirektoratet har sammen med politi og lokalt bered-
skab evalueret alle haendelser, hvor motorvejen har vee-
ret speerret i mere end to timer. Dette er gjort for netop at
optimere handteringen af haendelser.

Laes mere pa vejdirektoratet.dk

P4 baggrund af den indhentede viden har Vejdirektoratet
i samarbejde med Rigspolitiet, politikredsene og andre
relevante parter udarbejdet en Vejledning for indsats pa
motorveje med fokus pa at afvikle haendelser pa motorve-
jene hurtigere og smidigere.

Udfordrende uheld - beredskab i aktion!
- et eksempel

Mandag d. 23. november 2015 kerte en lastbil lzes-
set med juice og @l ud i sideautoveernet og ned ad en
skreent pa den fynske motorvej. Lastbilen veeltede om
pa siden i den taette bevoksning nede af skreenten,
men |& heldigvis ikke til gene for trafikken. Den kunne
dog heller ikke blive liggende.

| et samarbejde mellem Vejdirektoratet, Falck og Fyns po-
liti blev de nzeste dage brugt pa at planleegge bjaergnin-
gen. Da det var nedvendigt at spaerre motorvejen, skulle
der bl.a. koordineres omkerselsruter, forberedes trafikin-
formation og repareres autoveern, rabat og beplantning.
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Figur 4.2. Antal udkald til forskellige haendelser, 2015

B Tabt gods
W Uheld

B Pakert dyr

[ Defekt/beskadiget vejudstyr
]

*) Typer af udkald som ikke kan kategoriseres indenfor de andre emner.
F.eks problemer med afvanding, beplantning, kerebaneafmeaerkning,
rastepladser/sideanleeg, olie p& kerebanen mm.

Qvrige *)

Torsdag d. 26. november kl. 20 blev motorvejen spaer-
ret ved frakersel 55 Aarup, hvor trafikanterne blev

ledt ud pa en af de faste omkerselsruter. Herefter gik

bjeergning og oprydning i gang. To store mobilkraner,

syv specialkeretgjer, diverse falgebiler med udstyr og

20 meend skulle der til for at fa operationen til at kere.

Den teette bevoksning gjorde arbejdet vanskeligt, og
da lastbilen var loftet veek, var der stadig nogle timers
arbejde tilbage med at fierne lasten. Dette blev faerdig-
gjort den efterfelgende tirsdag i dagtimerne - denne
gang uden speerring af vejen.



http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/temaer/its/Sider/ITS%20og%20samfundsøkonomi.aspx
http://vejdirektoratet.dk/DA/vejsektor/samarbejde/nationalt/indsats-p%C3%A5-motorveje/Sider/default.aspx
http://vejdirektoratet.dk/DA/vejsektor/samarbejde/nationalt/indsats-p%C3%A5-motorveje/Sider/default.aspx

Trafikanten i fokus

Pa Vej kom pa vejen igen

Magasinet Pa Vej blev relanceret i et nyt design
i juni 2015 - som et supplement til trafikinfor-
mationerne i radioen, pad GPS, og mobiltelefon.

| magasinet findes kort over alle Danmarks
motorveje, en oversigt over til- og frakersler,
rastepladser samt ideer til oplevelser langs
statsvejene.

Serviceanleeg- og Info-terier pa motorvejene
Langs motorvejene er der med ca. 25 kilometers mellem- Figur 4.3. Beseg pa Info-terier og serviceanleeg pa landsplan,
rum placeret en raekke serviceanlaeg og Info-terier. An- 2005-2015

lzeggene har samlet arligt 25-30 mio. besegende.
Gennemsnitlig antal keretejer/dag

Der findes i alt 17 Info-terier, dvs. et cafeteria med mu- 40.000

lighed for information om vejforhold, vejarbejde, feergeaf- .
gange mv. Herudover findes 22 bemandede servicean- HB
lzeg, der ogsé har salg af breendstof. Se kort 4.1. 30.000

Alle serviceanlzeg og Info-terier drives som private, kom- 20,000

mercielle virksomheder. Vejdirektoratet teeller labende,
hvor mange der beseger anleeggene. E
==

10.000
Figur 4.3 viser hovedresultater af teellingerne pa landsplan.

2005 2007 2009 2011 2013 2015

Vidste du at
Vejdirektoratet gav 10.295 tilladelser i 2015...

Radighedstilladelser Gravetilladelser
" giver lov til at bruge et vejareal til et bestemt formal W giver lov til at grave et specifikt sted

1000
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Trafikanten i fokus

Trafiktarnet i Kebenhavn

| lebet af de nzeste ar vil Danmarks vejtrafik, S-tog og
fierntogstrafik i @stdanmark blive overvaget og styret
fra det nye Trafiktarn pa Kalvebod Brygge i Keben-
havn. Banedanmark har til huse i Trafiktarnet og Vej-
direktoratets Trafikcenter er flyttet ind pa to etager i
Trafiktarnet sammen med medarbejdere fra Keben-
havns Kommune.

Samarbejdet mellem Vejdirektoratet og Kebenhavns
Kommune skal bidrage til at skabe de bedst mulige
forhold for trafikanterne i hovedstadsomréadet ved at
fa trafikken til at glide s& optimalt som muligt.
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Trafikanten i fokus

Kort 4.1
Sideanlzeg og el-ladestandere langs motorveje inkl. Storebeelt, 2015

=== Motorvej
o Bemandet serviceanlaeg (22)
O  Ubemandet serviceanlaeg (1)
® Rasteanleeg med Info-Teria (17) (dvs. et cafeteria med trafikinformation)
Rasteplads med toilet (52)
O Serviceanlaeg med oplader til el-biler (23)
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Trafikanten i fokus

Kort 4.2
Samkerselspladser langs statsvejnettet, februar 2016

@® Eksisterende samkerselspladser
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Trafikanten i fokus

Kort 4.3
Web-kameraer, 2016

== Det strategiske vejnet (statsveje og kommuneveje)

Web-kameraer

Dvrige statsveje
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Trafikanten i fokus

Tabel 4.1. Projekter udmentet i "Pulje til nye teknologiske muligheder (ITS)"

Projekt Udmentningsar Udmentet mio. kr.

Intelligent trafikstyring pa Helsingermotorvejen

Anleegsprojekt

Intelligent styring af den overordnede trafik i Aalborgomradet ved
Limfjordstunnelen

Anleegsprojekt

Forundersagelse vedr. etablering af et digitalt vejnet

Udredning

Kersel i nedsporet pa Hilleradmotorvejen, Veerlese-Skovbrynet Anlaegsprojekt 2009 2668
Udvidelse af ITS-systemerne pa Helsingermotorvejen Anlaegsprojekt
ITS-Udviklingsforum Samarbejde
Forprojekt vedrerende GPS-indsamling af realtidsinformation Pilotprojekt
Fortsat drift af systemerne pa M3, Kege Bugt, Holbazekmotorvejen Driftsfinanciering
. . 2010 67,3
og Frederikssundmotorvejens. 1. etape
a. Evaluering
Tilbundsgéende evaluering af effekterne af de variable tavler
pa Motorring 3
b. Udredning
Motorring 3 - analyse af muligheder for eget kapacitet, herunder 2014 29,3
kersel i nedspor
Viderefersel af trafikledelsessystemer i 2015
Pulje til analyse af muligheder for kersel i nedspor pd M3 samt Udredning

andre steder i landet

* Projektet er ikke muligt at vise pa kortet.
Der blev med aftalen om "Elektrificering af jernbanen mv." af 7. februar 2012 overfert 60 mio. kr. fra ITS-projektet ved Amagermotorvejen til
finansieringen af elektrificering af banestraekningen Esbjerg-Lunderskov.
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Kort 4.4

Trafikanten i fokus

Projekter udmentet i "Pulje til nye teknologiske muligheder (ITS)"

Udmentet i 2009
= Udmentet i 2010
e Jdmentet i 2014

Hanstholm

Thyboren Nykebing M.
Skive
Holstebro
Herning lkast
Ringkebing
Varde
Esbjerg
Ribe
Tender

Freslev

Hirtshals

Hjerring

Brenderslev

Aalborg 2 ‘

Hobro

Viborg Randers

Silkeborg

Horsens

Vejle

Fredericia

Kolding

Assens
Haderslev

Aabenraa

Skagen

Frederikshavn

Hadsund

Aarhus

Odense

Féaborg

Senderborg

Grenaa
Ebeltoft
e Helsinger
Hundested Hillered
A 1
Frederikssund
Kalundborg Holbaek 5 > 6
Roskilde 7 7
Kege
Slagelse Ringsted
Korser
Nyborg
Nzestved
Svendborg
Nakskov Nykebing F
Redby
Gedser

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (112)
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5. Planlaegning

Vejdirektoratet har ansvar for planlasgning af nye
statsveje i Danmark. Opgaverne bestar bl.a. af en
bred vifte af store og sméa undersegelser, baneprojek-
ter, automatisering af biler og infrastruktur, nyanlaeg
og kersel i nedspor.

Den nye trafikaftale

Den 26. august 2016 blev der indgaet en aftale mellem
regeringen (Venstre), Socialdemokraterne, Dansk Folke-
parti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk Fol-
keparti og Det Konservative Folkeparti om: "Udmentning
af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv." Afta-
len indeholder blandt andet falgende projekter.

Udbygning af rute 11 gennem Ribe

Parterne er enige om, at der anvendes 186,6 mio. kr. af
de afsatte midler til udbygning af rute 11 samt etablering
af en klapbro.

Haderup Omfartsvej

Parterne er enige om, at afseette 287,6 mio. kr. til en om-
fartsvej vest om Haderup anlagt som 2+1 motortrafikvej
med midterautoveern og dimensioneret til en hastigheds-
begraensning p& 100 km/t.

Udbygning af Tranholmvej i Aalborg

Parterne er enige om, at afseette 37,5 mio. kr. til en ud-
bygning af Tranholmvej i Alborg, som vil forbedre trans-
portvejen mellem Aalborg Havn og E45. De resterende
anleegsudgifter ved projektet forudseettes deekket af Aal-
borg Kommune.

Etablering af nordvendt tilslutningsanlaeg ved Bo-
dumvej samt shunt ved tilslutningsanlag 70

Parterne er enige om at afsaette 22,4 mio. kr. til etab-
lere et nordvendt tilslutningsanleeg ved Bodumvej samt
en shunt ved det eksisterende tilslutningsanlaeg 70. Mid-
lerne til projektet afsaettes under forudsaetning af, at det
eksisterende tilslutningsanlaeg 70 Aabenraa N indrettes

til kersel med modulvogntog som led i virksomhedsord-
ningen. Det forudseettes, at Aabenraa Kommune finan-
sierer de resterende anleegsudgifter.

Forundersegelse af en aflastningsvej pa Stevns
Parterne er enige om at afszette 3,5 mio. kr. til en forun-
dersegelse af en omfartsvej syd om Kage til aflastning af
Strandvejen syd for Kege samt Ringvejen gennem Kege,
som er steerkt trafikbelastede.

Bekaempelse af stoj

Stejbekeempelsesindsatsen skal prioriteres ved at af-
saette en samlet ramme pa 45,7 mio. kr. til etablering af
stojskeerme ved Bramdrupdam i Kolding og Allingvej i
Hvidovre. Der forudsaettes en kommunal medfinansiering
pa 20 mio. kr. for s& vidt angar projektet ved Bramdrupdam.

Ring 5-transportkorridoren

Parterne er enige om at drefte tilrettelaeggelsen af en
planlaegningsundersegelse af Ring 5-korridoren, som
skal gere det muligt for parterne at tage stilling til de ek-
sisterende arealreservationer, herunder hvilke reservatio-
ner der kan opgives.

Pulje til fremtidige undersaegelser

Parterne noterer sig, at de i aftalen prioriterede initiativer
efterlader en restsum fra reservationerne til Haderup og
Ribe Omfartsveje pa 18,1 mio. kr.

Parterne er enige om, at det resterende beleb pa 18,1
mio. kr. reserveres til undersegelser af motorvejsprojekter.

Hele trafikaftalen kan lseses pa Transport- og Bygningsministeriets hjemmeside
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Fremtidens veje

Der er stigende interesse og debat i offentligheden om
selvkerende biler, deleskonomi, Mobility as a Service
(Maa$S), Big Data og andre nye begreber og trends i trans-
portplanleegningen. Alt sammen nye muligheder og udfor-
dringer for vej- og transportplanleegning - i seerdeleshed
for vejtrafikken.

Det er derfor vigtigt, at Vejdirektoratet har overblik over ud-
viklingstendenser og effekter. Vejdirektoratet arbejder lige-
ledes lebende pa at sikre, at planleegning og udvikling af
statsvejnettet i tide inddrager udviklinger og muligheder,
som kan effektivisere, forbedre eller billiggere infrastruktur,
trafik- og transport, fremme trafiksikkerheden og samspillet
mellem keretejer og infrastruktur.

Udviklingen forventes fra mange sider at ville ske hurtigt.
Overblik over hvad eget automatisering har af betydning
for blandt andet vejkapacitet, trafikudvikling, fremkomme-
lighed, ITS, trafiksikkerhed og miljg, er vigtig. Ligesom det
er vigtigt at have et realistisk billede af, hvor hurtigt den nye
teknologi vil kunne udvikles, testes og implementeres.

Der er en relativt bred international enighed om, at der vil
ske en stigende automatisering af bilpark og infrastruk-
tur, som er til gavn for trafiksikkerheden og dermed ogsé
potentiale for at reducere forsinkelser pa grund af haen-
delser pa vejnettet. Det er dog stadig uvist, i hvilket om-
fang automatisering af bilparken kan medvirke til at redu-
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cere trafikkens omfang og give bedre fremkommelighed.
Vejdirektoratets egne analyser peger p4, at en sandsynlig
effekt vil veere, at trafikken samler sig pa de sterre veje -
herunder szerligt p4 motorvejsnettet.

Hvordan trafikken pavirkes i den relativt lange overgangs-
periode der ma forventes med bade automatiserede og
konventionelle keretgjer pa vejene samtidigt, er ligeledes
usikkert og genstand for international analyse.

Automatisering af bilerne

Biler kan veere automatiserede pa forskellige niveauer. Som
feelles referencegrundlag henvises ofte til de seks niveauer
som Society of Automotive Engineers (SEA) har opstillet.

Niveau 2 Niveau 3
Delvis auto- Betinget auto-
matisering matisering
Niveau 1 Niveau 4
Forerstotte Hej auto-
matisering
Niveau 0 Niveau 5
Ingen auto- Fuld auto-
matisering matisering
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Nye straekninger til kersel i nedspor
Vejdirektoratet har gennemfert en analyse af mulighe-
derne for kersel i nedspor pa ti udvalgte motorvejs-
straekninger i Danmark.

Pa alle undersagte streekninger vil det veere muligt at
kere i nedsporet efter en begraenset ombygning, som
primeert omfatter forstaerkning af nedsporet, flytning af
autoveern, samt aendring af afstribning og afvandingssy-
stem. Derudover kan det medfere, at der er behov for at
foretage ombygninger af krydsene i tilslutningsanlaeg-
gene, sa trafikken kan afvikles tilfredsstillende og ikke
skaber ke tilbage p& motorvejen.

Analysen peger p4, at kersel i nedspor pa kort sigt kan
reducere treengslen pa en billigere og hurtigere made
end en sterre ombygning af motorvejen.

Analysen kommer ikke med et faerdigt forslag til hvordan,
man skal gennemfere kersel i nedspor. Det skal blandt
andet fastlaegges, hvornér kersel i nedsporet skal veere
muligt, hvordan trafikanterne skal informeres, og hvor
steerkt personbiltrafikken ma kere.

| den sammenhaeng er valg af hastighedsbegraensning
og omfanget af treengsel centralt i forhold til, om kersel i
nedspor giver en samfundsekonomisk god effekt. Maske
ger trafikforholdene det kun relevant med kersel i ned-

spor i morgenmyldretiden i den ene retning og i eftermid-
dagsmyldretiden i modsatte retning.

Analysen gar i dybden med forskellige modeller til kersel
i nedspor pa E20 Fynske Motorvej, hvor Vejdirektoratet
har undersegt tre modeller:

= Kaorsel i nedspor i hele degnet med kameraovervag-
ning af trafikken.

= Korsel i nedspor med et begrzenset antal tavler der
viser, om nadsporet er dbent, og med hastighedsan-
givelse.

= Kaorsel i nedspor med tavler der viser, om nedsporet
er abent, og med hastighedsangivelse svarende til
den model der anvendes pa Hilleredmotorvejen.

| forhold til alle tre modeller har Vejdirektoratet regnet pa
konsekvenserne ved forskellige hastighedsgresenser. Be-
regningerne viser, at det vil vaere nedvendigt at afbalan-
cere hensyn til fremkommelighed, samfundsekonomi og
trafiksikkerhed.

Det forventes, at der vil ga ca. to ar fra en eventuel beslut-
ning om at szette gang i et projekt, til der kan keres i ned-
sporet. Den tidsmaessige udstraekning afhaenger blandt
andet af, om der skal gennemferes en VVM-proces.
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Fra idé til vejabning

Anleeg af en motorvej er en leengere proces. Fra planleeg-
ningen igangsaettes og til vejen star klar gar der ofte en
leengere arraekke. Det skyldes blandt andet de processer
der er nedvendige at gennemfere for at kunne traeffe en
politisk beslutning om projektet, og dels at en ny motor-
vej fysisk er et stort og indgribende projekt.

Forundersogelse

Politisk beslutning

Indledende hering

VVM-undersogelse
Politisk beslutning

Behovet for store anlaeg

Et effektivt og velfungerende vejnet er med til at fremme
produktivitet og veekst i samfundet. Det har betydning
for borgernes mobilitet, livskvalitet og erhvervslivets
konkurrenceevne.

Dele af statsvejnettet har oplevet en kraftig veekst i tra-
fikken gennem de senere &r. Det har medfert fremkom-
melighedsproblemer flere steder, med forsinkelser og
hyppige kedannelser til felge.

Nogle gange er den bedste lgsning pa dette at anleegge
nye vejstreekninger. Det kan bade vaere som nye motor-
veje, landeveje eller omfartsveje. Men ogsé udvidelser af
eksisterende veje med flere spor kan vzere en lgsning.
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VVM-processen

Store infrastrukturanleeg som anleeg af nye veje kraever,
at der gennemferes en VVM-undersegelse (Vurdering af
Virkninger pa Miljget).

Selve VVM-undersegelsen indledes med en idéfase,
hvor der udsendes et debatopleeg til borgerne med op-
fordring til at fremsende ideer og forslag og der afholdes
borgermader.

Med baggrund i konkrete miljgvurderinger udarbejdes for-
slag til afveergeforanstaltninger, der skal minimere de nega-
tive miljgkonsekvenser. Det omfatter for eksempel etable-
ring af nye vandhuller, faunapassager eller stejdeempende
foranstaltninger.

VVM-undersegelsen afrapporteres i en redegerelse, der
udsendes til offentlig hering og preesenteres pé ét eller
flere borgermeder. Med baggrund i rapporten og herings-
svarene udarbejder Vejdirektoratet en indstilling til trans-
port- og bygningsministeren. Herefter igangsaettes de po-
litiske dreftelser, som kan resultere i, at der fremsaettes
forslag til anleegslov i Folketinget.

VVM-undersegelsen indgar som en afgerende del af det
beslutningsgrundlag, som Folketinget bruger for at kunne
treeffe en endelig politisk beslutning. En VVM-undersegelse
gennemferes typisk pa 1-2 ar.

| forbindelse med VVM-undersegelsen foregar der et
teet samarbejde med lokale myndigheder og andre stats-
lige myndigheder for at sikre sterst mulig koordination af
selve projektet.

Nar anleegsloven er vedtaget

Hvis anleegsloven vedtages, og der afseettes penge til
projektet pa finansloven, kan Vejdirektoratet igangsaette
de neeste aktiviteter.

Forst skal projektet detailprojekteres, og derefter god-
kendes af en uafhaengig ekspropriationskommission, der
efterfelgende foretager de nedvendige ekspropriationer.
Herefter udbydes projektet i licitation.
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Streekningsoversigter for statsvejnettet
Planleegning og udvikling af statsvejnettet forudsaetter et
godt overblik over tilstande, perspektiver og udfordringer.
P& det helt overordnede, nationale niveau bidrager bl.a.
denne publikation Statsvejnettet til dette forméal. Men for-
udseetningen om det gode overblik ger sig ogséa gael-
dende pé konkrete delstreekninger af statsvejnettet.

Med henblik pa at fa et bedre planleegningsgrundlag pa
et mere detaljeret niveau opdeler Vejdirektoratet statsvej-
nettet i en raekke delstraekninger. P& hver delstraekning

indgar oplysninger om, hvilke planlaegnings- og beslut-
ningsmaessige rammer der gor sig geeldende for del-
streekningen, og som har betydning for, hvilke forbed-
ringsindsatser pa kort og langt sigt der kan komme i spil.

Streekningsoversigterne anvendes som grundlag for ko-
ordinering og dialog med kommunerne om planleegnings-
meessige udfordringer pa statsvejnettet og samspillet
med kommunevejnettet.

Ny jernbane over Vestfyn

| forleengelse af den politiske aftale om "En moderne
jernbane - udmentning af TogfondenDK" af 14. januar
2014 er Vejdirektoratet i gang med en VVM-underse-
gelse af en ny bane over Vestfyn.

Projektet er et element i gennemferelsen af en plan om

at reducere transporttiden for togpassagere mellem de
sterste danske byer. Projektet vil samtidig skabe mere
kapacitet i jernbanesystemet over Fyn, sa der kan afvikles
mere godstogstrafik og trafik med regionale persontog.

Der er udarbejdet en VVM-redegerelse med tre alterna-
tive lasninger og beslutningsgrundlag for etablering af en
ny ca. 35 km lang hgjhastighedsjernbane over Vestfyn,
hvor det vil veere muligt at kere tog med op til 250 km/1.
Jernbanen planleegges at labe langs Fynske Motorvej en-
ten pa nord- eller sydsiden af motorvejen og skal krydse
motorvejen et sted pa straekningen. Ved at placere en

ny jernbane i en korridor sammen med motorvejen vil de
samlede negative effekter af de to infrastrukturanleeg
blive mindre, end hvis de ligger i hver sin korridor.

VVM-redegerelsen var i offentlig hering over somme-
ren 2016. Herefter udarbejdes en indstilling om projektet
med henblik pa politisk stillingtagen til jernbaneprojektet.
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Ribe Omfartsvej

| perioden fra efteraret 2013 til efteraret 2015 har Vejdi-
rektoratet gennemfert en VVM-undersegelse for en om-
fartsvej ved Ribe. Forlebet blev afsluttet med en offentlig-
hedsfase og udarbejdelse af en indstilling om projektet.

Der har veeret stor lokal debat om projektet, og pa baggrund af
heringssvar fra borgere, myndigheder og organisationer er der
udarbejdet et revideret forslag til en omfartsvej. Det reviderede
forslag er tilrettet for at imedekomme bl.a. ensket om bedre
muligheder for at komme pa tveers af omfartsvejen og ensket
om at begreense de visuelle pavirkninger af marsklandskabet
vest for Ribe. Der er envidere beskrevet en reekke mindre pro-

| trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter ved
Haderup og Ribe mv." af 26. august 2016 er det vedtaget

at udbygge rute 11 gennem Ribe samt etablere en klap-
bro over Ribe A. | aftalen blev der afsat 365,6 mio. kr.
mio. kr. (2016-priser) til realisering af projektet.

VVM-undersogelse Neestved-Rennede
Formélet med udbygningen af rute 54 er at forbedre tra-
fikafviklingen mellem Nzestved og Rennede samtidig
med, at trafikken fra Stevns og Faxe ogsa bliver tilgode-
set. Ved at udbygge rute 54 til motorvej mellem Naestved
og Rennede vil der blive etableret en forbindelse til Syd-
motorvejen, som kan betjene trafikken bade mod nord til
Kebenhavn og mod syd til en kommende fast forbindelse
over Femern Beelt.

Inden der kan tages politisk stilling til vejprojektet, skal der
foretages en VVM-undersegelse. Formélet er at under-
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jekter, som kan forbedre trafikfordelingen i Ribe.

sege forskellige forslag til en ny motorvej og belyse de mil-
jemeessige konsekvenser. Samtidig giver VVM-proceduren
offentligheden mulighed for at komme med bemaerkninger

eller indsigelser til projektet. | 2014-2016 gennemferes en

VVM-undersegelse for projektet.

I november 2015 afholdte Vejdirektoratet tre informations-
meder om VVM-undersagelsen i henholdsvis Holme-OlI-
strup, Toksveerd og Rennede, hvor tilsammen ca. 350 bor-
gere deltog. Borgerne blev orienteret om projektet og fik
lejlighed til at stille spergsmal.
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Forundersogelse ved Auning

| "Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i In-
frastrukturfonden” af 24. juni 2014 besluttede parterne

at igangseette en forundersegelse af tilslutning af en om-
fartsvej ved Auning.

Auning er beliggende pa rute 16 mellem Randers og
Grenaa. Rute 16 er den primeere vejforbindelse mellem
Grenaa og Randers og adgangen til E45, ligesom den
betjener havnen i Grenaa. Vejdirektoratet har i 2015 gen-
nemfert en forundersegelse, som skal danne grundlag for
en politisk stillingtagen til, om der er grundlag for at ga vi-
dere med projektet.

En eksisterende vej (Industrivej og Energivej) i den syd-
lige del af Auning vil kunne anvendes som omfartsve;.
Forundersegelsen belyser behov og muligheder for at
tilpasse denne streekning, s& den kan fungere som om-
fartsvej bl.a. til afvikling af vindmelletransporter. Der er
undersagt en omfartsvej dimensioneret til 80 km/t og en
dimensioneret til 70 km/t. Forslaget til 80 km/t har en po-
sitiv samfundsekonomisk forrentning.

En tunnel til Nordhavn i Kebenhavn
Vejdirektoratet har i 2015 og 2016 gennemfert en omfat-
tende VVM-undersegelse af forskellige placeringer og ud-
formninger af en vejtunnel fra Strandveenget til Nordhavn i
Kebenhavn.

En ny vejforbindelse i tunnel vil skabe bedre og mere direkte
adgangsforhold til byudviklingsomraderne i ydre og indre
Nordhavn. En tunnel vil ogsa forbedre tilgeengeligheden for
den tunge trafik til containerterminalen og krydstogtstermi-
nalen, som via Nordhavnsvej (under anlseg) vil blive direkte
forbundet med det overordnede statslige vejnet.

Der er ogsaundersegt mulighederne for fremtidssikring
af projektet for en eventuel senere fortseettelse i Dstlig
Ringvej.

Som en konsekvens af at vejtunnelen kommer til at forlebe
pa tveers af Svanemellehavn er der desuden belyst alter-
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native placeringer af en midlertidig erstatningshavn til de
mange lystbade.

Undersegelsen har tillige omfattet belysning af forskellige
muligheder for at etablere en direkte stiforbindelse pa tvaers
af Kalkbreenderilebet fra Svaneknoppen til Nordhavn.

Vejdirektoratets undersegelse er preesenteret i en VVM-
redegerelse og pa et velbesagt borgermede i juni 2016.
Malet er, at byggeriet af tunnelen kan udferes sa skansomt
som muligt for omradets beboere og de mange brugere af
Svanemgllehavn.

VVM-redegerelsen er gennemfort i samarbejde med
Transport- og Bygningsministeriet, Kebenhavns Kommune
samt By & Havn. Det er en kommunal tunnel, men det er
aftalt, at Vejdirektoratet skal veere bygherre.
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100 km/t pa motortrafikveje

Som felge af en loveendring af faerdselsloven i maj 2016 er
der givet mulighed for, at hastigheden pa motortrafikveje
lokalt kan szettes op til 100 km/t. En sendring af den tilladte
hastighed fra 90 til 100 km/t for en given streekning kraever
politiets godkendelse.

For at finde egnede straekninger har Vejdirektorat gen-
nemgaet alle de statslige motortrafikveje. | ferste omgang
er der set bort fra motortrafikveje med kryds i niveau, sméa
kurver eller smalle bygvaerker. Herefter er en rackke mo-
tortrafikvejsstraekninger blevet vurderet som egnede for
ombygning til en hastighedsbegreensning pa 100 km/t.

Pa den baggrund har Vejdirektoratet igangsat en opgra-
dering til 100 km/t péa felgende streekninger.

* Rute 15 Legten-Bale nordest for Aarhus

* Rute 15 Bale-Ugelbglle nordest for Aarhus

* Rute 28 Bredsten-Vandel vest for Vejle

* Rute 16/21 Sdr. Borup-Assentoft ved Randers
* Rute 54 dele af Naestved Omfartsve;j
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Evaluering af forseg med

differentierede hastigheder

Vejdirektoratet har evalueret et tre-arigt forseg med diffe-
rentierede hastigheder pa 100 km statsveje, hvor hastig-
hedsgraensen har veeret haevet fra 80 til 90 km/t. De 100
km statsveje i forseget er fordelt pa 18 straekninger, som
kan ses pa kort 5.5.

Der er pa straekningerne blevet gennemfert en reekke til-
tag for at forbedre trafiksikkerheden, bl.a. ved opsaetning
af autoveern, feeldning af treeer og anlaeg af rumleriller.

| de tre ar forseget har fundet sted, har bilisterne generelt
lettet foden lidt fra speederen, men pé forsegsstraeknin-
gerne er den gennemsnitlige hastighed omvendt steget
en smule i perioden.

Evalueringen viser, at den hgjere hastighedsgrense
ikke har haft nogen seerlig betydning for trafiksikkerhe-
den pa veje med hgj standard og motortrafikveje. P&
veje med relativ lav standard og en rzaekke tilstedende
veje, har der ikke veaeret helt sa stort et fald i antallet af
ulykker, som vi ellers har set i arene 2011-2014.

Samtidig har det vist sig, at bilisterne har haft sveert ved
at seette farten ned pa tilstedende veje, hvilket ser ud til at
have resulteret i flere tilskadekomne pa de tilstedende veje.

Der er gode erfaringer i Sverige med at forebygge fron-
talkollisioner pa veje med 2+1 spor, og det anbefales
at opseette et smalt autoveern i speerrefladen mellem de
to kerselsretninger. Ligeledes anbefales det at der med
indretning af motortrafikveje med midterautoveern bliver
mindst 5,8 m belagt areal p& de ét-sporede streeknin-
ger. Dette af hensyn til driftsarbejder og passage af en
havareret bil.

Da alle disse forhold var opfyldt pa den eksisterende
motortrafikvej pa rute 21 mellem Holbaek og Vig, blev
der iaugust 2016 etableret en hastighedsgrense pa
100 km/t pa streekningen.

Fastleeggelse af anbefalinger og krav til nye motortrafik-
veje med 2+1 spor ved en tilladt hastighed p& 100 km/t,
vil indga i det kommende vejregelarbejde.
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Arkzeologisk fund ved Storstremmen

| forbindelse med Vejdirektoratets VVM-undersegelse af
den nye Storstremsbro, blev der gennemfert omfattende
marinearkaeologiske undersegelser. Her blev fundet en
stenalderboplads i tracéet til den nye sejlrende til Oreho-
ved Havn ud for Falsters nordkyst. Bopladsen er dateret til

6.000 f.Kr. og dermed en beboelse fra den eeldre stenalder.

Bopladsen ligger i dag under fem meter vand. Da bo-
pladsen var beboet, 1& havniveauet langt lavere end i dag.
Istiden var teet pa sin afslutning, men meget havvand var
stadig bundet i enorme maengder is langt mod nord.

Bevaringsforholdene under vandet har veeret s gode,
at der er fundet rester fra stenalderfolkets dagligliv, som
ellers sjaeldent er bevaret. Det beskyttende lag af dynd
som har lagt sig over bopladsen, har indkapslet rester af

fortidens maltider, 8.000 &r gammelt forarbejdet tree, dy-
reknogler med spor efter stenalderh&dndveerkerens ar-
bejde, redskaber, vdben og hasselngddeskaller.

Blandt de mange fund var dyreknogler fra sterre pattedyr
og helt ned til de mindste fiskeben og -skeel. Fundene vi-
ser, at menuen pa denne boplads blandt andet har staet
pa kronhjort, radyr, vildsvin, hasselnegdder og fisk. Men
rester af mere szerpreegede dyr er ogsa fundet pa bo-
pladsen. Det geelder bl.a. vildkat, mosegris, pindsvin, od-
der, reev og beever.

Arkeeologerne har ogsa bjeerget mere end 60 flintpile-
spidser og andre vdbendele og redskaber. Alt sammen er
med til at forteelle en del af historien om de ferste menne-
sker i omradet.
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Kort 5.1
Forundersogelser og VVM-undersogelser

=== \/VM-undersegelser afsluttet i 2015

=== |gangvaerende VVM-undersoegelser

=== |gangveerende VVM-undersegelser pa banelinjer
Besluttede forundersegelser

=== Forundersegelser afsluttet i 2015
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Tabel 5.1 Oversigt med de seneste 10 ars VVM-undersagelser

Rute Projekt Afsluttet Status Laengde (km)

17 Frederikssundmotorvejen 2006 Anlzegslov vedtaget, 1. og 2. etape Motorring 36
3-Tveervej er gennemfort

15 Funder-L&sby (Silkeborg) 2008 Under anleeg 29

18 Brande Omfartsvej 2009 Anlzegsprojekt afsluttet 7

E45 Skeerup-Vejle N 2009 Anlaegsprojekt afsluttet 13

E20 Middelfart-Odense V 2009 Anlzegslov vedtaget, 1. etape Middelfart- 33
Nerre Aaby er gennemfert

E47 Overodvej-Isterad 2009 Anlaegslov vedtaget, 1. etape Dveredvej- 6
Hersholm S gennemfert

04 Motorring 4 2009 Anleegsprojekt afsluttet

E20/E47 Greve S-Kege 2009 Anlzegslov vedtaget, 1. etape Greve S-Solred 14

S er gennemfert og 2. etape Solred S-Kege
er under anlaeg

53 Roskilde Fjord-forbindelse 2010 Under anlaeg 9
54 Nzestved Nordlig Omfartsve;j 2010 Under anleeg 7
E39 3. Limfjordsforbindelse 2011 Linjefering fastlagt 20
E20 Fredericia-Kolding 2011 Afventer politisk beslutning 7
E20 Syd om Odense 2011 Anlzegslov vedtaget 13
23 Syd om Regstrup 2011 Under anleeg 6
E47 Sakskebing-Redbyhavn 2011 Opgivet politisk 25
26 Viborg V-Redkeersbro 2012 Linjefering fastlagt 12
26 Sebyvad-Aarhus 2012 Linjefering fastlagt 23
18 Herning-Holstebro 2012 Under anleeg 39
23 Regstrup-Kalundborg 2012 Linjefering fastlagt 29
153 Storstremsbroen 2014 Anlzegslov vedtaget 7
34 Haderup Omfartsvej 2014 | trafikaftalen "Udmentning af midler til vejpro- 7

jekter ved Haderup og Ribe mv." af 26. august
2016 er det vedtaget, at anlaegge en omfarts-
vej vest om Haderup med 2+1 spor.

11 Ribe Omfartsvej 2015 | trafikaftalen "Udmentning af midler til vejpro- 1,6
jekter ved Haderup og Ribe mv." af 26. august
2016 er det vedtaget, at udbygge rute 11
gennem Ribe, samt etablere en klapbro over
Ribe A.
|
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Kort 5.2
. o .
VVM-undersogelser afsluttet i en 10-ars periode
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Tabel 5.2. Projekter udmentet i "Pulje til medfinansiering af kommunale ensker til projekter pa statsvejnettet"”

Nr. Projekt Kommune Udmentningsar Udmeontet
mio. kr.
1 E45 Jstjyske Motorve;j: Skanderborg
Etablering af sydvendte ramper ved TSA 53 Skanderborg S (Vroldvej)
2 E45 Senderjyske Motorvej: Kolding
Etablering af nyt tilslutningsanleeg ved kommunevejen Ddisvej syd for Kolding
3 E20 Vestmotorvejen: Kege
Etablering af estvendte ramper TSA 33 Vemmedrup
4 E45 Ostjyske Motorve;: Aarhus
Ombygning af TSA 49 Arhus S og kommunevejen Genvejen
5 E20 Vestmotorvejen: Slagelse
Etablering af estvendte ramper ved TSA 41 Tjzereby (Vemmelev) 2014 151,6
6 E45 Ostjyske Motorve;j: Horsens

Etablering af nyt tilslutningsanlaeg ved Horsens

7 Rute 21 Holbaekmotorvejen: Heoje Taastrup
Etablering af vestvendte ramper ved TSA 6 Hgje Taastrup C

8 Rute 57 Elmevej nord for Vestmotorvejen i Sore: Sore
Etablering af rundkersel i skaering med kommunevejen Kalundborgve;j

Rute 153 vest for E47 Sydmotorvejen: Lolland
Etablering af rundkersel med tilslutning af de vestlige
til- og frakersler ved TSA 49 Holeby (ikke lzengere relevant)

De udmentede midler for det aflyste medfinansieringsprojekt pa Lolland blev fordelt pa de andre projekter i puljen.
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Planlaegning

Projekter udmentet i "Pulje til medfinansiering af kommunale ensker til projekter

pa statsvejnettet"
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Tabel 5.3. Projekter udmentet i "Pulje til fremme af sikkerhed og milje", 2009-2014

Projekttype Udmentet Andel af Antal Andel af
mio. kr. bevilling projekter projekter

Trafiksikkerhed 187,3 51 pct. 46 58 pct.

Fremkommelighed 114,3 31 pct. 20 25 pct.

Cykeltrafik 55,5 15 pct. 12 15 pct.

Trafiksaneringer 9,4 3 pct. 2 2 pct.

| alt 366,5 100 80 100

Tabel 5.4. Projekter udmentet i "Pulje til fremme af sikkerhed og milje"

Nr. Projekt Rute Udmentningsar
1 Trafiksanering i Renne Rute 38 2009
2 Cykelsti og tunnel ved Arre Rute 30 2009
3 Cykelsti Mollerup - Lina Rute 15 2009
4 Rampekrydsforbedring ved Roskildevej Rute 6/53 2009
5 Parker & Samker ved Th. Sauers Vej E45 2009
6 Krydsombygning ved Viborgvej E45 2009
7 Krydsombygning ved Hammelvej E45 2009
8 Parker og Samker ved Redekro E45 2009
9 Ombygning af rundkersel i Viborg Rute 13 2009

10 Ombygning af Bjernemarkskrydset Rute 9 2009

1 Signalregulering ved Nymellevej Rute 16 2009

12 Streekningsforbedring ved Sig Rute 12 2009

13 Krydsombygning ved Odby Rute 11 2009

14 Streekningsforbedring ved Idom Rute 16 2009

15 Krydsregulering ved Viskinge Rute 23 2009

16 Rundkersel ved Raehr Rute 29 2009

17 Rundkersel ved Rerby Rute 22 2009

18 Krydsregulering ved Ferslev (Helleanleeg m.m. ved Fuglebjerg) Rute 22 2009

19 Forbedringer ved Frederikshavn E45 2009

20 Trafiksanering i Lundby Rute 9 2010

21 Cykelsti mellem Borum og Fabjerg Rute 513 2010

22 Krydsregulering ved Overdrevsvejen Rute 5 2010

23 Svingbaner ved Herningvej i Holstebro Rute 2010

18/11/16

24 Krydsregulering ved Laegardsvej Rute 11 2010

25 Etablering af autovaern ved Vabensted E47 2010

26 Krydsregulering ved Kasernevej Rute 11 2010

27 Krydsregulering ved Plantageve;j Rute 11 2010

28 Krydsombygning ved Jyllinge Parkvej Rute 6 2010

29 Midterhelle ved Hvidkilde Rute 44 2010

30 Krydsregulering i Qlstykke Rute 211 2010

31 Signalanleeg pa Lagergardsvej E47 2011

32 Rampekryds pa Avedere Havnevej Rute 21 2011

33 Forbedring af rampekryds ved afkersel 63 E45 2011

34 Shunt ved rundkersel i Tarm Rute 11 2011

35 Shunt ved rundkersel i Skive Rute 26 2011

fortseettes naeste side...
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.. tabel 5.4 fortsat

Nr. Projekt Rute Udmentningsar
36 Afmeerkning ved rampe frakersel 20 E47 2011
37 Krydsregulering ved Hans Knudsens Plads Rute 19 2011
38 Krydsombygning ved Kanalvej/Mellemstrupvej Rute 16 2011
39 Signalanleeg i Karup Rute 12 2011
40 Krydsregulering ved Oxbjergvej Rute 17 2011
41 Krydsombygning i Hammelev (Bygade) Rute 25 2011
42 Rampekryds ved Vardevej Rute 12 2011
43 Cykelsti i Termestrup Rute 21 2012
44 Cykelsti ved Ramten Rute 16 2012
45 Cykelsti ved Nedre Hillerslev Rute 43 2012
46 Cykelsti syd for Nr. Aby Rute 317 2012
47 Stikrydsning i Orbaek Rute 8 2012
48 Rampekrydsombygning ved TSA 76 Esbjerg @ E20/R191 2012
49 Rampekrydsombygning ved TSA 3 Vallensbaek N Rute 21 2012
50 Rampekrydsombygning ved TSA 29 Svenstrup E45 2012
51 Rampekrydsombygning ved TSA 52 Skanderborg V E45/Rute 445 2012
52 Rampekrydsombygning ved TSA 65 Kolding S E45 2012
53 Rampekrydsombygning (vestlig) ved TSA 37 Rennede, Faxe Rute 54 2012
54 Krydsombygning ved Reevhedevej, Aabybro Rute 55 2012
55 Krydsombygning i Ramten Rute 16 2012
56 Straekningsombygning i Brovst Rute 11 2012
57 Krydsombygning Hilleredvej ved Qlsted Rute 16 2012
58 Kanalisering ved Hillerslev Rute 13 2012
59 Omprofilering af Kongevejen E55 / E47 2012
60 Krydsombygning ved Gl. Havdrup Rute 6 2012
61 Rundkersel ved Tjeereborg Rute 24 2012
62 Cykelsti ved Jerlunde Rute 6 2013
63 Stikrydsning ved Frederikshavnsvej og Flagbakkevej, Skagen Rute 40 2013
64 Cykelsti mellem Gistrup og Lundby Rute 507 2013
65 Stikrydsning Voldbrovej/Ribevej ved Vojens Rute 47 2013
66 Rampekrydsombygning Helsingermotorvejen TSA 7 Kokkedal E45 2013
(Fredensborg Kongevej)

67 Straekningsforbedring (rumleriller) ved Sulsted E39 2013
68 Straekningsforbedring af 2+1 vej ved Vadum Rute 11/55 2013
69 Ombygning af T-kryds Megelvangvej ved Viborg Rute 16 2013
70 Ombygning pa Alssundbroen Rute 8 2013
7 Rundkersel ved Rosenholmvej, Termestrup Rute 21 2013
72 Rundkersel ved Hessellundvej, Karup Rute 12 2013
73 Streekningsforbedring est for Thisted Rute 11 2013
74 Krydsombygning ved Temmerup, Kalundborg Rute 23 2014
75 Rundkersel ved Dster Lindet Rute 25 2014
76 Rundkersel nord for Struer Rute 213/11 2014
77 Krydsombygning (kanalisering) ved Fabjerg Rute 513 2014
78 Rundkersel syd for Hirtshals E39/Rute 597 2014
79 Ombygning af Vestre Boulevard og Park Boulevarden i Randers ~ Rute 180 2014
80 Signalanleeg ved Slaenvej/Hadsundvej i Randers Rute 507 2014
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Projekter udmentet i "Pulje til fremme af sikkerhed og miljg"

Treengsel ved kryds mv.

Planlaegning

® Trafiksanering af bygennemfarter

Trafiksikkerhed
Cykelstier
56
16
73
13
21 7. LS
77 6d 7
14 <4
23
72
42
34
12
33
48 2
52
61
27 75
41
65

63

78
19

67

68

50 64

80
55

79 7 71 44

43

51

46

47
45
58

29
10

70 20

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (113)

38

74

17\ 1

74

18

25

57

62

28

60

53

59

22
66

11
30

31
37

49 / 36
32

40



Planlaegning

Kort 5.5
Forseg med 90 km/t pa landeveje

=== Forsegsstreekninger med 90 km/t
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6. Anlaeg, drift og
vedligeholdelse

Der er fokus pa at sikre en teet sammenhaeng mellem
anlaeg, drift og vedligeholdelse. Mest muligt vej for
pengene.

Mest mulig vej for pengene

| det seneste ar er statsvejnettet blevet yderligere forbed-
ret og udbygget blandt andet i form af en reekke nye veje

og udvidelser. Alle leveret til tiden og under prisen. Over-
ordnet set er anleegsaktiviteten faldende.

Vejdirektoratet arbejder med et skzerpet fokus pa - ogséa
med ny teknologi - at f& mest mulig kapacitet ud af de
omkring 4.000 km eksisterende statsveje. Samtidig ny-
bygges og udvides statsvejene med tanke pa, at de skal
driftes og vedligeholdes.

Store dele af anleegsprojekterne som blev besluttet i af-
talen om "En gren transportpolitik” af 29. januar 2009, er
feerdige. Der er forelebigt tilbagefert ca. 3,5 mia. k. til In-
frastrukturfonden som felge af billigere gennemfarelse af
disse projekter.

Figur 6.1. Status for eftersleebsudviklingen (mio. kr. 2010-priser)
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Eftersleeb opstar nar det ekonomisk optimale
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Vedligeholdelse af beleegninger og bygveerker
Ultimo 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 er dyrere, hvis de er i eftersleeb. Det er derfor et
mal at reducere efterslaebet.
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Anleeg, drift og vedligeholdelse

Digital styring

Vejdirektoratet har i de seneste ar veeret drivende kraft for
effektivisering af arbejdsgangene i vejsektoren i forbin-
delse med de stoerre anlaegsprojekter. Det er gjort med en
stigende digitalisering af redskaber og arbejdet som sa-
dan. Arbejdet med at anleegge Holstebromotorvejen har
iseer veeret loftestang for udviklingen. Projektet er udbudt
som 3D-model. Det betyder at entreprenererne kan tage
én model og bygge hele motorvejen og det meste af, hvad
der herer til.

Tilsynsmedarbejdere er ogsa overgaet til digitale ar-
bejdsredskaber (primzert tablet), s& de har alle de pro-
jektrelaterede kort og dokumenter lige ved handen, nar
de er ude i marken og felge fremdriften i projektet. Digi-
taliseringen bidrager til, at Vejdirektoratet ogsa fremover
kan feerdiggere projekter til rette tid, pris og kvalitet.

Stor effekt for fa penge

Vejdirektoratet arbejder med et strategisk investerings-
princip om at anvende midlerne til vejformal pa den mest
rentable made, og her viser de mindre anleegsprojekter sig
meget nyttige. En evaluering af ti anlaegsprojekter spredt
ud over landet fzerdiggjort i perioden 2012-2014 viser be-
tydelige tidsmeessige og skonomiske gevinster ved om-
bygninger af vejkryds, rundkersler, svingbaner og ramper.

En rundkersel ved Rennede har for eksempel haft en
samfundsekonomisk forrentning pé over 100 pct., fordi
den sparer de lokale bilister for rigtig meget spildtid. Til-
svarende har en ny rundkersel ved Svenstrup haft en hgj
forrentning pé 38 pct.




Anlaeg, drift og vedligeholdelse

Motorvejen der startede i modvind
Silkeborgmotorvejen er gaet fra at vaere den motor-
vej ingen ville have, til at veere en succéshistorie alle vil
veere en del af.

Helt afgerende for strategien med denne succes har vee-
ret maksimal dbenhed og imedekommenhed over for lo-
kalbefolkningen, Silkeborg Kommune og de regionale og
lokale medier samt stort fokus pa at forteelle den gode hi-
storie om motorvejen i alle sammenhaenge. Desuden var
projektlederens primeere funktion langt hen ad vejen in-
teressenthandtering og kommunikation samtidig med at
have fokus pa de klassiske mal for projektets gennemfo-
relse til den rette tid, skonomi og kvalitet.

Projektets abne strategi udmentede sig iseer i et indga-
ende samarbejde med det toneangivende medie i lokal-
omradet, Midtjyllands Avis, oprettelsen af et 1.000 kva-
dratmeter stort informationscenter og flere meget velbe-

Teet samarbejde om forbedringer

By- og erhvervsomraderne langs statsvejene udvikler sig
hele tiden. Det samme ger behovet for forbedrede eller
helt nye adgangsveje til motorvejsnettet. Der er i alt afsat
ca. 150,5 mio.kr. til en pulje til kommunal medfinansiering
af anleegsprojekter i relation til statsvejnettet, hvor staten
betaler op til 50 pct. og ansegerkommunen minimum 50
pct. af projektomkostningerne. Vejdirektoratet er nu gaet i
gang med otte anleegsprojekter. Se ogsa kort 5.3.

Projekterne udferes i teet dialog med de berarte kommuner.
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segte dbne byggepladsarrangementer gennem hele an-
leegsperioden.

Silkeborgmotorvejen blev langsomt mere og mere popu-
leer. Da Vejdirektoratet i 2009 begyndte anleegsprojektet,
var der ingen, der enskede sig vejen.

Den 11. september 2016 blev Silkeborgmotorvejen abnet
da Kronprins Frederik klippede snoren over og indviede
den 18 kilometer lange motorvejsstraekning.

Nye adgange til motorveje

@stvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen
ved Vemmedrup

Ombygning af ramper ved Arhus S
(Genvejen) pa E45 Dstjyske Motorvej

@stvendte ramper pa E20 Vestmotorvejen
ved Tjeereby (Vemmelev)

Nyt tilslutningsanleeg pa E45 Dstjyske
Motorvej ved Horsens, (Hatting)

Vestvendte ramper pa Holbaekmotorvejen
ved Hgje Taastrup C

Rundkersel pa rute 57 EImebjergvej nord
for Vestmotorvejen i Sore

Sydvendte ramper pa E45 Ostjyske
Motorvej ved Skanderborg S

Nyt tilslutningsanleeg pa E45 Senderjyske
Motorvej ved @disvej
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Sadan bygger vi en vej

Jorden klargores

Forst skal jorden geres klar til den nye vej ved
enten at grave jord veek eller tilfere jord.

Samtidig bliver der etableret afvandings-
system, sa regnvandet kan ledes vzek fra vejene.

Detaljer

Til sidst serger forskellige entreprenarer Bundsikring

bl.a. for: Herefter kommer et lag sand og fint
] afstribning pa vejen

5 autoveern

grus til bundsikring. Laget er 35-75

centimeter tykt afhaengelig af jorden.
- = stojskeerme el -

= belysning* a— 2
beplantning og graes pa skrani

' Bundsrinen'skal forhindre, at der

’ 3 nderligge
P

.-.
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Kronprinsesse Marys Bro

Da Folketinget i 2014 vedtog anleegsloven for den nye
bro over Roskilde Fjord ved Frederikssund, blev det sam-
tidigt vedtaget, at broen skulle bygges af den selvsteen-
dige offentlige virksomhed Fjordforbindelsen Frederiks-
sund. Selskabet skal desuden sta for hjemtagningen af
l&n, der ud over det statslige bidrag skal finansiere byg-
geriet af broen. Lanene skal tilbagebetales ved bruger-
betaling ved passage af broen. Selskabet ledes af en
bestyrelse med fem medlemmer, der alle er udpeget af
ministeren, og som kommer fra lokalomradet samt dansk
erhvervsliv. Vejdirektoratet agerer som forretningsferer for
bestyrelsen og er bygherre pa projektet.

| foraret 2015 blev der igangsat en navnekonkurrence for
den nye forbindelse. Naesten 450 borgere deltog i kon-
kurrencen og der kom i alt 212 unikke forslag til navne.
Vinderen blev fundet ved lodtreekning blandt de 43 bor-
gere, der havde foreslaet navnet Kronprinsesse Marys
Bro. Navngivningen fgjer sig séledes ind i en lang tradi-
tion herhjemme for navne til de store broer. De baserer
sig enten pé deres geografiske placering eller et konge-
ligt navn. Sidste gang et kongeligt navn blev anvendt var
i 1963, da broen over Guldborgsund blev navngivet Fre-
derik d. IX" bro.

| april 2016 blev entreprenerarbejdet startet ved et for-
ste spadestiksarrangement, hvor mere end 300 borgere
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sammen med bl.a. transport- og bygningsministeren og
byens borgmester deltog.

Nar forbindelsen star feerdig, forventes det at omkring
13.000 biler vil kere over broen hver dag.

Fakta om broen

* Broen over Roskilde Fjord er en del af
projektet med at anlzegge en ny fjordfor-
bindelse, som forbinder Frederikssund og
Hornsherred

Fjordforbindelsen bliver en knap 10 km lang
4-sporet motortrafikvej syd for Frederikssund

Omkring 1,4 kilometer vil ligge pa en hgjbro
mellem Marbzek og Terslev Hage

¢ Det forventes, at broen abner for trafik i 2019
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Gron beton ger bro miljgvenlig
Vejdirektoratet har interesse i at finde de mest miljerig-
tige lasninger. Vi er med i et innovationskonsortium, der
arbejder med teknologier til omstilling til en mere gren
cement- og betonproduktion. Den grenne beton kom-
mer af cement, der er fremstillet ved lavere forbraen-
dingstemperaturer og ved at bruge alternative ramate-
rialer. En cementblanding som udleder mindre CO, ger
broen mere miljerigtig.

Nu skal den grenne beton anvendes i stabningen af en bro
pa Holstebromotorvejen. Broen over Lindholtvej sydest

for Holstebro er en mindre bro, som farer en eksisterende
grusvej med beskeden trafik hen over motorvejen. Erfarin-
gerne herfra vil efterfelgende blive indarbejdet i fremtidige
projekter og beskrivelser afheengigt af resultaterne. An-
leegsarbejdet pa broen star faerdig sommeren 2016.

Der er tale om en konventionel betonbro pa i alt ca. 60
meters leengde og ca. 6 meters bredde.

Top 5
over mest besogte vejprojekter
pa vejdirektoratet.dk
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Fakta om beton

| dag bidrager cementproduktionen med
5 pct. af den totale menneskeskabte CO,-
udledning pa verdensplan.

Prognoser forudsiger at behovet for cement
og beton i 2050 er dobbelt sa stort, som
det vari 2010.

| Danmark bruges 8 mio. ton beton hvert ar,
hvilket svarer til 3,5 gange Storebzeltsbroen.
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TEMA: Vintertjeneste

Hvorfor Vintertjeneste

Den danske vinter er meget vekslende. Det kan te og regne
om dagen og veere frost om natten. Der er dage med vold-
somt snevejr og dage med solskin, ter luft og frostvejr.

Uanset vejret bestraeber Vejdirektoratet sig pa, at holde
statsvejene farbare uden is og sne, sa trafikanterne kan
komme nemt og sikkert frem. For at trafikken kan kere
uden problemer, kreever det en effektiv vintertjeneste, der
planleegger og samarbejder med de mange involverede
faggrupper og organisationer.

Vinteren 15/16 Vinteren 14/15 . Normalvinter
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Hvad sker der for frost

Pa den degnbemandede vintervagtcentral i Aalborg sid-
der 12 uddannede vintervagter, der pa skift overvager
vejr og vej i perioden fra 1. oktober til 30. april. Det er
vagterne, som tager beslutning om, hvornar saltspre-
derne skal kaldes ud til glatferebekeempelse.

Beslutningerne traeffes ud fra indkomne data fra 468
maélestationer, der er placeret rundt om i landet. Ud fra
malestationernes oplysninger om vejtilstand og tempe-
ratur udarbejdes en prognose for, hvornar der er risiko
for glatfere. Vagterne er desuden i lsbende kontakt med
Danmarks Meteorologiske Institut.

Nar vagten beslutter at der skal kaldes ud til saltning,
kontakter han entreprengren med saltsprederen. Salt-
ningen skal veere i gang, inden der er géet 45 minutter,
og ruten skal veere gennemfert indenfor tre timer. Det
er normalt ikke et problem, da saltsprederne star klar
hjemme hos chaufferen, og rutens leengde er tilpasset
den enkelte saltspreder.

58.700
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Trafikkortet

Vintervagterne leverer ogsa meldinger til trafikkortet. Pa
kortet kan trafikanterne holde sig orienteret om vintervej-
ret og finde oplysninger om vejtemperaturer og, hvornar
der sidst har veeret saltet og/eller sneryddet — ikke kun
pa statsvejene, men ogsa pa kommuneveje. Som noget
nyt er der kommet et saltsprederikon pa trafikkortet, s&
man kan se, hvor den enkelte saltspreder befinder sig i
ens omrade. Se trafikkortet

Det er muligt at downloade en Vintertrafik-app, som giver
aktuel information om trafiksituationen pa vejene. F.eks.
glatfere, seneste saltning, vej- og lufttemperaturer samt
vind pa bade stats- og kommuneveje. Man kan ogsa se
den aktuelle vejr- og trafiksituation via de mange web-
kameraer. Brugeren kan tilmelde sig push-beskeder med
aktuel trafikinformation for et bestemt omrade.

Se mere om vinterrad

“Ve|direktoratet har omkring
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Hvor hard og kold har vinteren vaeret
Vinterens hardhed bestemmes lsbende ud fra saltindek-
set. Saltindekset svarer til oliebranchens graddage og er
et indeks for det forventede saltforbrug pa veje, der saltes
praeventivt. Det bruges ofte til en direkte beskrivelse af de
vejrafheengige udgifter til vintertjenesten.

Figur 6.2. Saltindeks i procent i forhold til normalvinteren.
Normalvinter er defineret som et gennemsnit for 2000-2014, dog
uden 2010, som var en useedvanlig hard vinter
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Mere praecis saltning pa vejen

For at sikre at saltet spredes preecist pa vejen og for at
undga spild, testes saltsprederne jeevnligt. Dette er til
gavn bade for trafiksikkerheden og for skonomien.

Nar saltet er spredt ud pa vejen, gar der et stykke tid in-
den det er forsvundet fra vejen. Det kaldes restsalt. Ud fra
en matematisk model kan det beregnes, hvor meget salt
der ligger tilbage pa vejen, hvilket ger at vintervagten kan
sende saltsprederen ud med en ngjagtig saltdosering.


http://trafikkort.vejdirektoratet.dk
http://vejdirektoratet.dk/da/trafik/bagom/vinterraad/sider/default.aspx
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Tabel 6.1. Abnede, igangvaerende og besluttede sterre anleegsprojekter

Projekt Laengde

Forventet abning

1 Frederikssundmotorvejen, 2. etape 17 5 km  Der er vedtaget anleegslov for hele straekningen fra Motorring 4
Tveervej 3,8 km il J.F. Willumsensvej i Frederikssund. 1. og 2. etape er &bnet.
Frederikssundmotorvejen, 3. og 4. etape 25 km 3. og 4. etape afventer politisk beslutning om finansiering.

2 Vestfyn E20 Der er vedtaget en anlaegslov for hele streekningen.

Neorre Aby-Gribsvad, 2. etape 13km  Odense V-Middelfart. 1. etape Middelfart-Nr. Aaby blev dbnet
Gribsvad-Odense Vest, 3. etape 11 km 6. oktober 2014, mens 2. og 3. etape afventer politisk beslutning
om finansiering.

3 Syd om Odense E20 13 km  Der er vedtaget en anlaegslov for hele streekningen syd om
Odense. Vejdirektoratet har i forste omgang bygget et nyt
tilslutningsanlaeg. Den resterende straekning afventer politisk
beslutning om finansiering.

4 Funder-Héarup (Silkeborg) 15 18 km  Straekningen blev abnet 11. september 2016.

Holstebromotorvejen 18 42 km  Der er vedtaget en anleegslov for hele streekningen
Herning-Holstebro.
Snejbjerg-Herning NV forventes abnet 2017.
Herning NV-Holstebro N forventes abnet i 2018.
Ndr. Ringvej i Holstebro forventes &bnet i 2018.

6 Rundkersel ved Viborg 26 - Udbygningen afsluttes ultimo 2016.

7 Udbygning af streekningen i forleengelse 15 3,4 km  Udbygningen forventes afsluttet i efteraret 2016.
af Djurslandsmotorvejen

8  Forbedring af kapaciteten ved den E45 1,2 km  Abningen af straekningen blev fremrykket fra 2016 til
eksisterende Limfjordsforbindelse 26. oktober 2015.

9  Naestved Omfartsvej 54 7 km  Omfartsvejen abner 30. oktober 2016.

10 Kege Bugt Motorvejen E20/E47

Solred S-Kege, 2. etape 6 km  Udbygningen ventes afsluttet ultimo 2017.

1 Ny fjordforbindelse ved Frederikssund 53 8,6 km  Forventes dbnet 2019.

12 Helsingermotorvejen E47/19 Der er vedtaget anleegslov for hele streekningen
Qveredvej-Isterad.

Qveredvej-Horsholm S, 1. etape 4km 1. etape (@veredvej-Harsholm S) skulle efter planen &bne i 2016,
men det lykkedes at fremrykke abningen for trafik i november 2015.

Hersholm C-Hersholm S, 2. etape Den resterende streekning, etape 2, afventer politisk beslutning
om finansiering.

13 Storstremsbroen 153 6.5 km heraf  Broen forventes abnet i 2022.

3,9 km bro
14 Kalundborgmotorvejen Udbygningen forventes afsluttet i 2019.
Syd om Regstrup 23 6 km
15 Hensinge Omfartsvej 225 2,4 km  Anleegstart 2016. Omfartsvejen abnes i 2017.
16 Neestved-Rennede 54 ikke | "Trafikaftale 2014 - udmentning af disponible midler i Infrastruk-
fastlagt turfonden” af 24. juni 2014 er der reserveret 350 mio. kr. til en
etape. Konkret udformning af projektet afventer feerdiggerelse af
VVM-undersegelse og fastleeggelse af linjefering.

17  Ribe 1 1,6 km | trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup
og Ribe mv." af 26. august 2016 er det vedtaget, at udbygge rute
11 gennem Ribe, samt etablere en klapbro over Ribe A.

18 Haderup Omfartsvej 34 7,56 km | trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup
og Ribe mv." af 26. august 2016 er det vedtaget, at anleegge en
omfartsvej vest om Haderup med 2+1 spor.

19 Tranholmvej i Aalborg - - | trafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup
og Ribe mv." af 26. august 2016 er der vedtaget en udbygning af
Tranholmvej mellem Aalborg Havn og E45.

20  Bodumvej nord for Aabenraa E45 - ltrafikaftalen "Udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup

og Ribe mv." af 26. august 2016 er det vedtaget at anleegge et
nyt tilslutningsanleeg med nordvendte ramper.
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Kort 6.1
Abnede, igangveerende og besluttede storre anlaegsprojekter

=== Anlaegsprojekter der dbnesi2016
lgangvaerende store anlagsprojekter
== Besluttede projekter

Besluttede projekter som endnu ikke er finansieret
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Kort 6.2
Broreparationer udfert pa statsvejnettet, 2015

@® Broreparationer udfert pa store broer/tunneler
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Kort 6.3

Sterre asfaltarbejder udfert pa statsvejnettet, 2015
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7. Trafiksikkerhed

Vejdirektoratet arbejder malrettet med at forbedre
trafiksikkerheden og nedbringe antallet af draebte og
tilskadekomne i trafikken. Det fortsatte fald i antallet
af personskadeulykker viser at vores indsats for, at fa
trafikanterne nemt og ikke mindst sikkert frem baerer
frugt. Trafiksikkerhedsindsatsen prioriteres lebende
sa der opnas mest trafiksikkerhed for pengene.

Ulykkesindsatsen giver faerre
tilskadekomne i trafikken

Aldrig er s f& personer kommet til skade i trafikulykker
som i 2015. Antallet af personskader er mere end halveret
over de seneste 10 ar og er nu nede pa 3.334 tilskade-
komne, hvoraf 178 er dreebte. Antallet af draebte i 2015 er
det naestlaveste siden statistikkens start i 1930.

Der er samtidig sket en stigning i ulykker med udeluk-
kende materiel skade péa 4 pct. siden 2014.

Hvis man sammenligner med for 10 ar siden, er faldet i an-
tallet af materielskader kun pa 6 pct., hvilken er langt min-
dre end faldet i ulykker med personskade i samme periode.

Ulykkesudviklingen pa statsveje i 2015

| 2015 blev 49 personer draebt pa statsvejene (veje der
er administreret af Vejdirektoratet eller Sund & Beelt). |
2014 var det 50 personer. Der er flere draebte p& motor-
veje og motortrafikveje i 2015 end aret for, mens der har
veeret 6 feerre draebte for de evrige statsveje i 2015.

Til trods for den lille stigning af dreebte pa motorveje og
motortrafikveje i 2015, er det stadig nogle af de sikreste
veje at kere pd, hvis man ser pé, hvor meget trafik der af-
vikles pa dem. Ulykkesfrekvensen, som er antallet af alle
ulykker pr. mio. kerte kilometer, er 0,04 for motorvej og
0,06 for motortrafikvej, mens den er 0,15 for de ovrige
statsveje og 0,36 for avrige kommuneveje.
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Figur 7.1. Draebte og tilskadekomne pé alle veje 2006-2015
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Figur 7.2. Draebte og tilskadekomne pa statsveje 2006-2015
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Dreebte pé stats- og kommuneveje i 2015 Figur 7.3. Dreebte pa stats- og kommuneveje, 2006-2015
| alt kom 2.671 personer til skade pd kommuneveje i 2015,

mens 625 personer kom til skade pa statsvejene. Antallet Antal dreebte

af personskader pa begge typer veje er naesten halveret 500
siden slutningen af 2005. Tilsvarende er antallet af draebte

pa begge vejtyper ogsa stort set halveret, da der i 2015

Kommuneve;j M Statsvej

var 49 draebte pé statsveje og 129 draebte p& kommune- 400 —
veje. Enhver drzebt i trafikken er dog én for meget, og der-
for fortseetter Vejdirektoratet og kommunerne det teette 300 e
samarbejde pa trafiksikkerhedsomradet.
200 & — —

2007 2009 2011 2013 2015
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Ulykkesanalyser giver ny viden

Vejdirektoratet har, i samarbejde med politi, bilinspek-
terer og kommuner, indsamlet yderligere data om deds-
ulykkerne gennem den udvidede dedsulykkesstatistik
(DUS) fra 2010 til 2015. Den sidste rapport med data fra
aret 2015 udkommer senere i ar, da projektets finansie-
ring gennem aftaler i "En gren transportpolitik” er udle-
bet. Alle dedsulykker pa vejene i denne periode er blevet
analyseret, sa der nu er opnéet en bedre viden om, hvor-
for de alvorligste ulykker sker. Det giver grundlag for at
lave méalrettede temaanalyser, som kan bidrage til at gere
trafiksikkerhedsarbejdet mere konkret for de enkelte trafi-
kantgrupper eller ulykkesomrader.

Nye analyser fra dedsulykkesstatistikken
| &r er der blevet offentliggjort tre tematiske analyser:
fodgaengerulykker, vigepligtsulykker og medeulykker.
Rapporterne er lavet for ulykkestallene for 2014 var til-
geengelige, og er derfor baseret p& den udvidede deds-
ulykkesstatistik fra 2010-2013.

Trafikdraebte fodgaengere

Undersegelsen af ulykker med dreebte fodgeengere vi-
ser, at fodgaengere ikke kun er i fare, nar de krydser en
vej, men ogsa nar de gar langs med vejen. En stor del af
dem bliver ramt, fordi de ikke opfylder de forventninger
til adfeerd, som bade trafikplanleeggere og medtrafikan-
ter har til fodgeengere i trafikken. Omkring halvdelen af
de draebte fodgeengere var pé ulykkestidspunktet i en til-
stand, hvor man ikke kunne forvente, at de kunne feerdes
forsvarligt i trafikken. De nedsatte trafikantevner skyldtes
enten alkoholpavirkning eller en mere permanent tilstand
med gang- eller sansehandicap, demens, steerk psykisk
uligeveegt - eller at der var tale om smé bern.

En ud af seks trafikdraebte i perioden 2010-2013 var fod-
geenger, og det gor fodgeengerne til en seerligt sarbar
gruppe i trafikken. Ofte er den dreebte fodgeenger enten
barn eller zldre.
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Darligt vejr og merke ser ud til at veere seerlig farligt for
fodgaengere. Omtrent halvdelen af fodgaengerulykkerne
skete i moarke, og bade regn, tdge og marke forekommer
naesten dobbelt sa hyppigt i dedsulykker med fodgaen-
gere, som i andre dedsulykker.

De fleste ulykker med draebte fodgaengere sker i byerne.
Kun lidt over en tredjedel af ulykkerne skete uden for by-
zone. | to tredjedele af ulykkerne var det en personbil, der
ramte og dreebte fodgeengeren.

Undersegelsen kan leeses pa Vejdirektoratet.dk
Ulykker med drzebte fodgaengere
i perioden 2010 til 2013



http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/893/VD%20Fodgængerulykker%202010-2013.pdf
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/893/VD%20Fodgængerulykker%202010-2013.pdf
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Draebte i vigepligtsulykker

| den udvidede dedsulykkesstatistik blev der i perioden
2010-2013 registreret i alt 71 vigepligtsulykker. Vige-
pligtsulykker er ulykker, hvor mindst to keretejer er in-
volveret, hvor keretgjerne kom fra hver deres krydsende
vej, og hvor en af parterne havde vigepligt. Ulykkerne
kan veere sket i vigepligtsregulerede kryds, i kryds med
hejrevigepligt, i rundkersler eller ved ind- og udkersler
til ejendomme.

= 75 personer blev draebt i 71 ulykker. Af dem var:
= 38 forere eller passagerer i personbiler.

= 1 forer af varebil.

= 36 cyklister, knallertfarere eller motorcyklister.

I ulykker med cyklister, knallertferere og motorcyklister
var der ikke andre cyklister, knallertferere eller motorcyk-
lister involveret end de 36 draebte.

For bilisternes vedkommende var det i langt overvejende
grad trafikanterne med vigepligt, der blev draebt. Det
heenger givetvis sammen med, at disse trafikanter typisk
blev péakert i siden af en hurtigkerende trafikant pa ho-
vedvejen. Draebte cyklister, knallertferere og motorcyk-
lister var til gengeeld neaesten ligeligt fordelt mellem trafi-
kanter med og uden vigepligt.

De hyppigst fundne ulykkesfaktorer i de 71 vigepligts-
ulykker var:

= Manglende eller utilstraekkelig orientering
hos trafikanter med vigepligt (50 ulykker).

= Manglende eller utilstreekkelige opmeerksomhed
(21 ulykker).

= Hastighedsoverskridelser for trafikanterne som ikke
havde vigepligt (17 ulykker).

| 12 ulykker er det konkluderet, at faktoren "uhensigts-
maessig vejudformning” (typisk utilstraekkelig oversigt)
havde betydning for trafikanten med vigepligt.

Undersegelsen kan leeses pa Vejdirektoratet.dk
Vigepligtsulykker med dreebte i perioden 2010 til 2013

I nedeulykker

draebte tilskadekomne

Modeulykker med draebte trafikanter
Dreaebte i medeulykker hvor to modkerende keretejer sto-
der sammen, udger 22 pct. af alle trafikdreebte i 2010-
2013. Tilskadekomne udger samtidig 50 pct. af af det
samlede antal tilskadekomne i dedsulykker.

* Flest madeulykker sker i landzone (95 pct.)
= 40 pct. sker nar vejen svinger.
= 60 pct. sker pa lige ve;.

Neesten 80 pct. af medeulykkerne er eneulykker, der til-
feeldigvis bliver til flerpartsulykker, fordi der kommer mod-
kerende trafikanter. 21 ulykker er overhalingsulykker (13
pct.) @vrige ulykker er 8 pct., blandt andet 3 ulykker med
spogelsestrafikanter.

Hej fart spiller en sterre rolle end spirituskersel i mode-
ulykker med drzebte. | 151 ulykker var det muligt at be-
regne keretgjernes hastighed, og i 80 pct. af disse har
mindst én af parterne i ulykken overskredet den aktuelle
hastighedsbegraensning.

Kun 5 pct. af fererne var spirituspévirkede i medeulykkerne
mod 14 pct. i evrige dedsulykker.

Undersegelsen kan leeses pa Vejdirektoratet.dk
Mgadeulykker med dreebte i perioden 2010 til 2013

resten har involveret 3 koretojer eller flere


http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/895/VD%20Mødeulykker%202010-2013.pdf
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/896/VD%20Vigepligtsulykker%202010-2013.pdf
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Automatisering og trafiksikkerhed
Deodsulykkesstatistikken er ogsa blevet brugt i forbindelse
med en undersogelse af, hvor stor effekt en stigende
automatisering af biler vil have pé trafiksikkerheden.

Til undersegelsen blev der valgt tre fererstottesystemer,
som findes pa markedet i dag, og derefter blev alle deds-
ulykker i 2014 gennemgéaet med henblik pa at vurdere, om
de enkelte systemer kunne have forhindret ulykker eller ej.
De tre valgte systemer var:

= "Avanceret nedbremsesystem” som ved hjeelp af
radar, scanner et foranliggende areal og bremser i
tilfelde af hgj risiko for kollision.

= "Aktiv linjevogter” hvor bilen aktivt holdes inden for
striberne pa vejen ved hjeelp af kamera.

= "Cykel- og fodgeengerdetektor” som registrerer blede
trafikanter ved hjeelp af radar og kamera.

Undersogelsen fandt frem til, at 25 af dedulykkerne i
2014 (15 pct.) kunne veere undgéet, 24 ulykker (14 pct.)
kunne maske veere undgéet, mens 119 ulykker (71 pct.)
ikke havde veeret pavirket af, om bilerne havde et af de tre
forerstottesystemer.

Der opnés storst effekt med de tre forerstettesystemer i
ulykker, hvor der kun er involveret motoriserede keretgjer.
Ulykker mellem keretojer og blede trafikanter pavirkes
ogsd, men effekten er mindre. Og for den sidste gruppe,
hvor kun lette ubeskyttede trafikanter er involveret, har
systemerne ingen effekt (f.eks. ved en eneulykke med en
knallert, der kerer galt).

Der er dermed ulykker, der kan forhindres med de tre un-
dersogte forerstettesystemer, men der er ogsa ulykker,
hvor de tre undersegte systemer ikke kan forhindre ulykken
i at ske.

Hvad er sorte pletter og gra straekninger?

Sorte pletter

Er kryds eller korte straekninger hvor der sker flere ulykker end man ville kunne forvente
i forhold til vejens udformning og trafikmaengderne. Som felge af at der sker feerre og
feerre ulykker generelt, vil man ogsa kunne forvente faerre ulykker i de sorte pletter, men

de vil stadig eksistere og danne baggrund for trafiksikkerhedsarbejdet.

Gra straekninger

Er leengere, sammenhaengende straekninger inkl. kryds som samlet set ikke er en sort
plet, men hvor de registrerede ulykkers antal, type eller koncentration alligevel giver
grundlag for at udfere rentable sikkerhedsfremmende foranstaltninger.
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Trafiksikkerhedsindsatser pa statsvejnettet

Vejdirektoratet arbejder for, at trafikanterne skal kunne 29. januar 2009, og har siden 2009 givet midler til trafik-
komme nemt og sikkert frem. Derfor ger vi hvert ar en sikkerhedsforbedringer bade pa stats- og kommuneveje
stor indsats for at sikre en hgj trafiksikkerhed pa de samt til mere sektororienterede trafiksikkerhedsprojek-
danske veje. ter og til den udvidede dedsulykkesstatistik. De sidste to
projekter om gréa streekninger og sikre kryds bliver gen-
Det har blandt andet veeret muligt at gennemfere trafik- nemfert i marken i lebet af 2016 og 2017, hvorefter der

sikkerhedsprojekter ved hjeelp af "Pulje til bedre trafiksik-  ikke er flere midler fra "Pulje til bedre trafiksikkerhed”.
kerhed". Puljen stammer fra "En gren transportpolitik" af

Tabel 7.1. Projekter i "Pulje til bedre trafiksikkerhed", 2009-2014

Beskrivelse Udmentningsar Udmentet mio. kr.
Intensiveret ulykkesbekaempelse/Indsats mod seerlige farlige 2009 + 2010 + 2013 121,3
vejstraekninger ("gré straekninger”) + 2014

Arets trafiksikkerhedsbyer 2011-2014 77,7
Forbedret ulykkesstatistik, herunder udvidet dedulykkesstatistik 2009 + 2013 23,9
Trafiksikkerhedskampagner 2009 20,0
Styrket indsats mod spegelsesbilister 2009 + 2011 11,0
Styrket indsats mod hejresvingsulykker 2009 + 2014 15,0
En udvidet indsats for kurvesanering 2013 8,0
Fartvisere pa statsvejnettet 2013 6,0
Sikkerhed for vej- og asfaltarbejdere 2013 5,0
Trafiksikkerhed pa motorveje - beskyttelse mod faste genstande 2013 3,0
Sikre kryds 2014 8,6
Havarikommissionen for vejulykker - ekstra temaanalyser 2009 + 2013 9,6

Gra straekninger

Vejdirektoratet har siden 2009 hvert ar udfert projekter
til forbedring af trafiksikkerheden péa leengere sammen-
haengende ulykkesbelastede straekninger - de s&kaldte
gré straekninger. Der er i alt bevilget godt 121 mio. kr. fra
"Pulje til bedre trafiksikkerhed".

Vejdirektoratet har pa baggrund af bevillingerne fra "Pulje
til bedre trafiksikkerhed” etableret rumleriller og autoveern
pa en lang reekke af de mest ulykkesbelastede hoved-
landeveje. Der er ligeledes fjernet traeer og andre faste
genstande, som har udgjort en risiko for trafikanterne. Af-
maerkningen er blevet forbedret, oversigtsforhold er ble-
vet forbedret i mange kryds, og andre kryds er blevet ty-
deliggjort ved hjeelp af f.eks. skiltning.
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Sikre kryds

Vejdirektoratet har faet i alt 8,6 mio. kr. fra "Pulje til bedre
trafiksikkerhed" til forbedringer af kryds pa statsvejnettet.
Projektet understetter to vigtige fokusomrader i Feerdsels-
sikkerhedskommissionens handlingsplan fra 2013 - ulyk-
ker i kryds i dbent land og ulykker med cyklister.

Forbedringerne vil primzert vaere rettet mod kryds i bent
land, herunder med fokus péa forebyggelse af ulykker med
cyklister. Der er tale om mindre forbedringer af kryds
som f.eks. sendringer i signalregulerede kryds, sendrede
krydsningsforhold, forbedrede oversigtsforhold, lokale
hastighedsbegraensninger og sikre forhold for cyklister i
rundkersler.

Formélet med projektet er at forebygge ulykker, og udvael-
gelsen af projekter er baseret pa koncentrationen af poli-
tiregistrerede ulykker. Indsatserne er prioriteret efter hvor
der opnas mest trafiksikkerhed for pengene.

Sikre sidearealer

For at folge op pa statsvejenes sikkerhed har Vejdirek-
toratet analyseret ulykker pa baggrund af anbefalin-
gerne i Faerdselssikkerhedskommissionens handlings-
plan fra 2013.

Af de 34 vejtekniske tiltag der er nzevnt i handlingspla-
nen, er rumleriller, sikre sidearealer og lokal hastigheds-
begraensning i kryds vurderet til at vaere de bedst forren-
tede tiltag, hvis de skal gennemferes som massetiltag.

Vejdirektoratet har derfor i 2015 gennemgéet 600 km hoved-
landeveje, hvor der er sket szerligt mange eneulykker, da
det er den type ulykker, hvor forbedring af sidearealerne
har sterst nyttevaerdi.

P4 den baggrund har Vejdirektoratet gennemfort projek-
ter fordelt over hele landet med opsaetning af autovaern
og fijernelse af beplantning pa hovedlandeveje. Der er i
den forbindelse foretaget en prioritering af alvorlige pro-
blemer pa de mest ulykkesbelastede streekninger.
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Rundkersler er stadig sikre lesninger
Trafiksikkerheden pa de danske veje er blevet bedre og
bedre de senere ar. Det betyder dog ikke, at det ulyk-
kesbekeempende arbejde i form af bekeempelse af sorte
pletter er blevet overfladigt.

Vejdirektoratet foretager hvert ar en udpegning af sorte
pletter pa statsvejnettet. Alle sorte pletter bliver vurde-
ret. Herefter bliver en udvalgt del af de sorte pletter ana-
lyseret med henblik pa at finde vejtekniske tiltag, som kan
forebygge ulykker pa stedet. | 2015 blev i alt 17 sorte
pletter analyseret. Se kort 7.2.

En typisk sort plet kunne veere et kryds i abent land. |
Oster Lindet sydvest for Kolding blev et trebenet kryds
udpeget som sort plet i 2011. Der var problemer med
darlig oversigt og heje hastigheder gennem krydset.

En grundig analyse af stedet og ulykkerne resulterede i
et forslag om en rundkersel. Rundkerslen letter erkendel-
sen af krydset, give bedre oversigtsforhold og reducerer
hastigheden gennem krydset. Rundkerslen stod faerdig i
sensommeren 2015.
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Samarbejde lofter trafiksikkerheden

En stor del af Vejdirektoratets trafiksikkerhedsarbejde
handler ogsa om at videreformidle viden om nye tiltag eller
nye veerktejer, der kan forbedre trafiksikkerheden. Derfor
har vi et omfattende samarbejde med de evrige akterer pa
trafiksikkerhedsomradet, ikke mindst med kommunerne.

Storskalaforseg med cykelbokse

| januar 2015 igangsatte Vejdirektoratet et storskalafor-
seg med cykelbokse i partnerskab med kommunerne.
Interesserede kommuner kan fa skonomisk stette til at
etablere cykelbokse gennem "Pulje til cykelbokse”. Pro-
jektet afsluttes og evalueres i slutningen af 2016.

En cykelboks er et ekstra venteareal til cykler, som er pla-
ceret foran bilernes stoplinje i hgjresvingsbanen. Area-
let er tydeligt markeret med hvidt cykelsymbol. Tiltaget er
kendt fra blandt andet Holland og findes ogsé allerede
nogle fa steder i Danmark.

Cykelboksen eger cyklisternes synlighed og sikkerhed
ved at placere dem foran hgjresvingende biler samtidig

95

med, at de kan passere krydset inden den gvrige trafik
afvikles, og eksempelvis lastbiler skal svinge til hgjre. Til-
taget kan dog kun forventes at forbedre trafiksikkerheden
i en situation, hvor begge parter far grent efter at have
holdt for redt lys.

| forbindelse med kommunernes etablering af cykelbokse har
Vejdirektoratet lavet nogle korte film, som kan bruges til at il-
lustrere, hvordan man skal bruge en cykelboks ved radt og
grent lys. Derudover er der lavet pressemateriale og flyers til
brug for kommunerne, nér de skal lancere cykelboksene.

Find mere materiale om cykelboksene pa Vejdirektoratet.dk



http://www.vejdirektoratet.dk/da/vejsektor/samarbejde/puljer/sider/default.aspx

Trafiksikkerhed

Hojresving for redt for cyklister

Hvis flere skal vaelge cyklen, skal det vaere s& nemt og
sikkert at komme frem pa den tohjulede som muligt. Der-
for har Vejdirektoratet, som led i arbejdet med Transport-
og Bygningsministeriets cykelstrategi, i et forseg mulig-
gjort cyklister at svinge til hejre for redt i udvalgte kryds
ved at opsazette et skilt.

| slutningen af 2015 gennemforte Vejdirektoratet en eva-
luering for at se, om tiltaget fungerede som tilteenkt. |
evalueringen konkluderes det, at der ikke var sket en stig-
ning i antallet af ulykker i de udvalgte forsegskryds, hvor
man har tilladt cyklister at svinge til hgjre for redt. Dette
selv om antallet af hgjresvingende cyklister for redt steg
under forseget.

Vejdirektoratet har séledes indarbejdet skiltningen med
hejresving for redt for cyklister i nye vejafmaerkningsbe-
kendtgerelser, s& kommunerne i lobet af efteraret 2016
kan bruge det i egnede kryds.

Det er kun muligt at lade cyklister svinge til hgjre for redt
i de kryds, der lever op til kriterierne, og hvor politiet vur-
derer, at det ikke gar ud over trafiksikkerheden. Blandt

andet skal cykelstien pé vej ind i krydset kunne deles i en

Hold afstand

Vejdirektoratet lancerede i maj 2016 en kampagne for at
fa flere til at holde afstand i trafikken. Den blev gennem-
fort i samarbejde med politiet og fik stor mediedeekning.

Kampagnen blev sat i gang, fordi der i 2014 var flere
dreebte i bagendekollisioner pa motorvejene end de tid-
ligere ar. | alt blev 13 personer dreebt, 41 kom alvorligt til
skade og 32 kom lettere til skade ved bagendekollisioner
pa motorveje i 2014,

Samtidig siger 64 pct. af danskerne, at det mest irrite-
rende i trafikken er at have en bil liggende teet op ad bag-
smeekken. Det viste en Gallup-undersegelse, som Vejdi-
rektoratet udferte i 2015.

Hold afstand kampagnen har sin egen side pa Vejdirek-
toratets hjemmeside, og der er lavet en film, hvor domi-
nobrikker illustrerer, hvor vigtigt det er at holde sikker af-
stand.

Du kan se kampagnesiden her
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undtaget

hejresvingsbane og en ligeudbane, cykelstien skal fort-
saette efter svinget, og der bor ikke veere for mange fod-
geengere i krydset.

Laes mere om hejresving for redt for cyklister
pa Vejdirektoratet.dk

Trafiksikkerhedskonference

for kommuner og politi

En anden del af samarbejdet med kommunerne er den
arlige trafiksikkerhedskonference, som Vejdirektoratet af-
holder. Her deltager op mod 200 trafiksikkerhedsfolk fra
kommuner og politi.

Konferencen skal styrke samarbejdet pa trafiksikkerheds-
omradet, og derfor er der lagt veegt pa, at deltagerne bade
far ny viden og inspiration med hjem, samtidig med at der
er rig mulighed for at etablere nye netveerk og udveksle er-
faringer pé tveers af arbejdsomréder og landsdele.

1 2016 diskuterede deltagerne blandt andet, hvordan vi
kan f& mere sikre skoleveje, hvilken betydning fremtidens
keretojer og veje har for vores faerdsel, og hvordan man
kan handtere det i trafikplanleegningen, samt hvordan
man skal tilretteleegge en trafiksikkerhedsinspektion for
at forbedre trafiksikkerheden.


http://www.vejdirektoratet.dk/da/om-os/kampagner/holdafstand/sider/default.aspx
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/temaer/trafiksikkerhed/cykel-hojresving_for_rodt/Sider/default.aspx
http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/temaer/trafiksikkerhed/cykel-hojresving_for_rodt/Sider/default.aspx
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Kort 7.1
Doedsulykker pa statsvejnettet, 2015
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Kort 7.2

Trafiksikkerhed

Analyserede sorte pletter pa statsvejnettet, 2015
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Kort 7.3

Ulykkesfrekvenser pa statsvejnettet inkl. Sund & Beelt, 2015
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Trafiksikkerhed

Kort 7.4
o . .
Personskadeteethed pa statsvejnettet inkl. Sund & Beelt, 2015
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Trafiksikkerhed

Kort 7.5
Projekter udmentet i "Pulje til bedre trafiksikkerhed", gra straekninger
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8. Klima og miljo

Vejdirektoratets indsats for miljeet har bl.a. eget fokus
pa stoj og luftforurening samt eget brug af alternative
materialer i vejbyggeriet.

Krav om mindre stoj pa

Koge Bugt Motorvejen

Kege Bugt Motorvejen mellem Greve S-Solred S er ud-

bygget til fire spor i hver retning, og har i den forbindelse
faet ny asfalt pa hele straeekningen. Det er den mest trafi-
kerede motorvej i Danmark og af hensyn til de mange na-
boer langs vejen, er asfalten stejreducerende.

Hagj stejreduktion og lang holdbarhed treekker i hver sin
retning, sé vejarbejdet er ikke helt ligetil at udfere. Hvis
beleegningens levetid skal veere lang, bliver stejreduk-
tionen typisk relativt lav, og det er til gene for beboerne
langs vejen. Hvis stejreduktionen skal veere stor, bliver
belzegningens levetid kortere, og der skal hurtigere veere
vejarbejde igen. Det er bade dyrt og til gene for bilisterne.

For at sikre den stejreduktion som var beskrevet i an-
leegsloven, stillede Vejdirektoratet krav om, at beleegnin-

Luftkvalitet pa webkort.vd.dk

Luftkvaliteten langs motorveje og statens ovrige veje er
blevet kortlagt i hele Danmark. Kortleegningen er resulta-
tet af et udviklingsarbejde igangsat af Vejdirektoratet, som
har finansieret udvikling og anvendelse af beregningspro-
grammet OML-Highway (Operationelle Meteorologiske
Luftkvalitetsmodeller).

Luftkvalitetskortlaegningen er blevet tilgeengelig pa
Vejdirektoratets internetbaserede kortdatabase som alle
kan se. Under menuen "Vejdirektoratet - Stej & luftkvali-
tet” kan man aktivere kortleegningsresultaterne pa over-
sigtkortet. Kortet viser udvalgte luftforurenende stoffer,
som kan relateres til sundhedseffekter.
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gen bade skulle veere holdbar og samtidig veere stojre-
ducerende. Kravet bestod i, at stejen skulle kontrolleres
efter at asfaltarbejdet var udfert. Asfaltentreprensren
kunne enten fa en bonus for at have leveret en sterre
stejreduktion end kreevet, eller fa den aftalte pris hvis
stejreduktionen var som bestilt. Hvis stejreduktionen der-
imod var lidt mindre end bestilt skulle der betales bod, og
hvis stejreduktionen pa dele af belaegningen var for ringe,
skulle de dele leegges om.

Kontrolmalingerne viste, at entrepreneren havde opnaet
den bestilte stejreduktion, og at arbejdet var udfert som
beskrevet i anleegsloven.

Kortleegningen er gennemfert af Nationalt Center for Miljo
og Energi (Aarhus Universitet) og afrapporteret i Kortleeg-
ning af luftkvalitet langs motor- og landeveje i Danmark.
Rapporten konkluderer, at der sandsynligvis ikke er over-
skridelser af greensevaerdien for NO, (kveelstofdioxid)
langs statsvejene, samt at det ikke er sandsynligt at green-
sevaerdien for PM10 og PM2,5 (partikler) overskrides.

Luftbarne partikler, PM10 og PM2,5, er den samlede masse
af partikler med en diameter under 10 og 2,5 mikrometer.

Se kort 8.3.


http://webkort.vd.dk/
http://dce.au.dk/udgivelser/vr/nr-151-200/abstracts/nr-154-kortlaegning-af-luftkvalitet-langs-motor-og-landeveje-i-danmark/
http://dce.au.dk/udgivelser/vr/nr-151-200/abstracts/nr-154-kortlaegning-af-luftkvalitet-langs-motor-og-landeveje-i-danmark/
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Klimatilpasning som en del af vejreglerne
Veje og broer skal holde i rigtig mange ar, og skal tilpas-
ses til de vejrforhold, som vi kan forvente os i fremtiden.

Vejregelgruppernes arbejde med klimatilpasning er et ek-
sempel p&, hvordan implementering af Vejdirektoratets
strategi for klimatilpasning ikke kun nar ud i alle kroge af
Vejdirektoratet, men ogsa nér ud til resten af vejsektoren.

Vejregelgruppen for veje og stier i &bent land har lavet
en eksempelsamling om klimahensyn i vejprojektering.
Her er 21 forskellige projekter grundigt beskrevet, sa
alle vejbestyrelser kan bruge erfaringerne. Som et tilleeg
hertil vil Vejregelgruppen for byers trafikarealer tilfeje en
reekke eksempler med klimalesninger for vejarealer i by-
maessig bebyggelse.

Vejregelgruppen Bygveerker udarbejder en vejledning om
klimaforandringer i "Projekteringsgrundlag for broer”. Vej-
ledningen skal sikre bygvaerkers levetid under klimafor-
andringer. Som i andre vejfaglige sammenhaenge laegger
man ikke op til, at broer skal dimensioneres for maksimal
usikkerhed, men med en realistisk sikkerhedsmargin, og
ved at sikre mulighederne for at tilpasse konstruktionerne
i det omfang, at det senere ma blive nadvendigt.

Foto: Scanpix

Oversvemmet motorvej

| forbindelse med den voldsomme nedber som
faldt i juledagene i 2015 opstod der sa store
problemer med vand pa motorvejen ved Taulov,
at Vejdirektoratet matte lukke vejen.

Problemet opstod ved motorvejsudfletningen

i Taulov. Her leb regnvandsbassinet over sine
bredder og forhindrede trafikken i at kere mod
syd til Kolding og fra Kolding til Fyn. Et par
dage matte trafikken ledes vaek fra motorvejen.

Efterfelgende har Vejdirektoratet sammen med
Fredericia Kommune og Fredericia Forsyning
forsegt at finde en forklaring. Problemet var et
sammenfald af Vejdirektoratets ledning gennem
Fredericia kommunes erhvervsomréade. Lednin-
gen blev beskadiget i forbindelse med en byg-
gemodning og skal reetableres.

Vejdirektoratet er klar med et nedberedskab,
hvis der igen kommer kraftig nedber. Repara-
tionerne kan feerdiggeres i indevaerende ar.
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Hvordan lyder vejen

Vejdirektoratet arbejder med udvikling af lydeksempler

- ogsa kaldet auraliseringer - af vejstej. Auralisering be-
tyder at der skabes et praecist lytteindtryk af en situa-
tion, der endnu ikke eksisterer. Formidling af stej og stej-
konsekvenser er vanskelig. Stejen skal opgeres som en
middelveerdi over et helt ar, hvor der tages hejde for skif-
tende trafik, vejr-og vind og andre forhold.

Nar der planleegges nye veje og vejudbygninger er der et
meget stort behov for at forklare interessenter (borgere,
politikere, ekspropriationskommissioner og andre tek-
nikere), hvordan stej optraeder og opleves. | dag er det
mest almindeligt at forklare stejkonsekvenserne ved at
angive stejniveauer pa et oversigtskort.

Det er tanken, at auraliserede lytteeksempler fremover
vil kunne supplere den traditionelle stojkortleegning i for-
midlingen af de stejmaessige konsekvenser af nye vejpro-
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jekter. Men det er ogsa ensket, at lydeksempler vil kunne
medvirke til en sterre forstaelse af muligheder og be-
greensninger for at reducere stejen.

P& nettet kan du lytte til auraliseringer af vejstoj i for-

skellige situationer. Hor for eksempel virkningen af en
stojskeerm, en stgjreducerende asfaltbeleegning og
meget andet.

Flere midler til stejbekaampelse

Den 26. august 2016 blev forligsparterne (Ven-
stre, Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk
Folkeparti og Det Konservative Folkeparti)
enige om, at prioritere stejbekeempelsesind-
satsen ved at afseette en samlet ramme pa
45,7 mio. kr. til etablering af stejskeerme ved
Bramdrupdam i Kolding Kommune og Allingvej
i Hvidovre. Dog med forudsaetning om kommu-
nal medfinansiering pa 20 mio. kr. for projektet
ved Bramdrupdam.


http://acoustics.madebydelta.com/viden/auralisering-for-vejdirektoratet/
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Bedre cykelstatistik

Vejdirektoratet har undersegt, hvordan cykelstatistikken i
Danmark kan forbedres. Arbejdet har allerede fort til, at cy-
kelindekset er blevet udvidet med omkring 10 nye teellesta-
tioner, som er udvalgt statistisk mere hensigtsmaessigt.

Der er sket en revision af metoden til opregning og udvik-
let seks trafiktyper til bedre opregning af kortvarige cy-
kelperiodiske teellinger til &rsdegntrafik. Der er lavet op-
regningsfaktorer ADT m.v. for forskellige trafiktyper:

Skoleve;.

Pendlerrute (f.eks. supercykelstier).

Bolig-arbejde trafik i byer.

Anden bytrafik.

Land.

Sommerland (turistpreegede omrader om sommeren).

Der er knyttet teettere band til kommunerne for at sikre, at
deres data geres tilgeengelige for Vejdirektoratet. Det er
ogsa kortlagt, hvordan man med yderligere indsatser vil
kunne styrke statistikken bade pa et nationalt og lokalt plan.

Ostersoruten

Vejdirektoratet er i samarbejde med 17 kommuner i gang
med at omlaegge den nationale cykelrute 8 til en ny ring-
rute, der spaender over 800 km. Ruten kommer til at for-
lobe som en 8-talsrute i Syddanmark. Fra den dansk-tyske
greense i Jylland, gennem det Sydfynske @hav, henover
Lolland, Falster, Men, Sydsjeelland videre over Storebeelt,
Fyn og Lillebeelt for at blive fert tilbage til Padborg ned
gennem trekantsomradet til Syd- og Senderjylland.

Den nye rute gar blandt andet forbi turistattraktioner som
Dybbel Melle, Christiansfeld, Koldinghus og Mens Klint.
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Midtvejsevaluering af Cykelpuljen
Vejdirektoratet har foretaget en midtvejsevaluering af
Cykelpulien 2009-2014. Se ogsé kort 8.5.

Samlet set er der i de 161 afsluttede tilskudsprojekter
blevet bygget ca. 250 km ny cykelsti og etableret 3.250
nye cykelparkeringspladser. Resultaterne viser, at cykel-
trafikken i gennemsnit er sget med mere end 24 pct. pa
de straekninger, hvor der er anlagt ny cykelsti. Resulta-
terne viser ogsa, at 88 pct. af brugerne af de nye stier er
tilfredse og at 63 pct. feler sig mere trygge.

2/3 af tilskudsmodtagerne vurderer, at de pa baggrund
af tilskuddet har eget deres egne investeringer i cykel-
lesninger.


http://vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/publikationer/Lists/Publikationer/Attachments/886/Cykel%20%c3%85rsrapport.pdf
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Nye holdbare vejbelaagninger med lavere
rullemodstand

Brug af nye og mere bzeredygtige teknologier kan vise
sig at veere en samfundsmaessigekonomisk fornuftig in-
vestering. Beregninger viser sdledes, at der er en god
samfundsmaessig veerdi ved at udleegge beleegninger
med lav rullemodstand og reduceret CO,-udslip til falge.

Udfordringen er dog, at den samfundsmeessige gevinst
er betinget af beleegningernes holdbarhed. Vejdirekto-
ratet arbejder derfor i 2016 malrettet pa, at beleegninger
med lav rullemodstand opnar en tilstreekkelig holdbarhed,
sédledes at en vaesentlig samfundsmazessig gevinst opnas
nér de udleegges pa statsvejsnettet. Kortudsnittet viser
tre forsegsstraekninger pa Sjeelland.

Energieffektive veje

Vejdirektoratet kan bidrage til et mere effektivt
energiforbrug i Danmark, hvis vi pa statsvejnet-
tet implementerer beleegningstyper, hvor rulle-
modstanden er lav.

Vi udferer egne projekter og deltager i natio-
nale og internationale projekter, hvor malet er
at udvikle og implementere brugen af beleeg-
ninger med lav rullemodstand og med fokus pa
oget holdbarhed.

Det arlige trafikarbejde pa statsvejnettet er ca.
22 mia. km. Effekten ved at udleegge energief-
fektiviserede belzegninger er derfor anseelig.

Ved at anvende energieffektive belaegninger
med stor holdbarhed, bidrager det bade til en
straksveerdi med hensyn til udledningen af driv-
husgasser og partikelforurening, samt generelt
at give en samfundsekonomisk veaerdi.

Nasstved

Lavere rullemodstand = lavere breendstof-
forbrug = mindre CO, udslip

Som felge af den samfundsmeessige veerdi er der et stort
incitament til at fortsaette arbejdet med udvikling af be-
leegningstyper med lav rullemodstand. Vejdirektoratet er
med i et nyt forskningsprojekt stottet af Innovationsfon-
den over en 22 arig periode, hvor mélet er at opna en
endnu sterre reduktion af braendstofforbruget gennem
udviklingen af en ny generation af beleegninger med lav
rullemodstand.

Frostsikre befaestelser

Vejdirektoratet underseger i gjeblikket, hvor dybt frosten
treenger ned i vejen om vinteren. Formalet er at under-
sege om den vejopbygning der anvendes i dag, er for
konservativ i forhold til nuveerende klimaforhold, og de
klimaforandringer der er forudsagt. Spergsmaélet er om
fremtidens klima helt vil afskaffe frostdegn i Danmark.

| dag arbejder vi med en frostsikker dybde pa 90 cm,
hvilket vil sige, at der anvendes meget sand og grus i de
nederste lag for at beskytte vejen mod frosthaevninger fra
den underliggende jord.

Hvis det viser sig at den frostsikre dybde er mindre end
antaget, vil der veere mulighed for at bygge veje med redu-
ceret opbygning. Det vil sige, at man kan reducere brugen
af sand og grus i de nederste lag af vejen. Dette vil fore til
et mindre forbrug af rastofressourcer, reducere lastbiltra-
fikken med fragt af sand og grus og give billigere veje.
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Flyttedag for markfirben

Vejdirektoratet har holdt flyttedag for nogle af de markfir-
ben, der tidligere blev indfanget pa Terslev Hage. Firbenene
blev flyttet fra det kommende vejtracé for den nye fjordfor-
bindelse ved Frederikssund og til nye boliger i nzerheden.

| august og september 2015 blev der indfanget omkring
200 markfirben. | oktober blev der dog sat 30-40 voksne
firben ud i naturen igen i de nye grus- og stendiger. Re-
sten af firbenene blev passet og plejet vinteren over hos
en ekspert, til de ogsa var store nok.

Til arrangementet dukkede en raekke af naboerne pa
Torslev Hage op, omkring 50 elever fra Skuldelev Skole,
samt bern fra en nzerliggende bernehave.

Der var derfor et stort og spergelystent publikum, da
Vejdirektoratet fortalte om flytteprojektet. Mange ville
ogsa gerne rore ved de sma agler.

Foto: Scanbix

Motorvejen syd om Regstrup

indpasses i naturen

En af opgaverne i planlsegningen af Motorvej syd om Reg-
strup er at anleegge 24 nye seer. De skal modvirke den
barriere, som motorvejen vil vaere for dyrelivet. Seerne
skal give padderne bedre livsbetingelser pa begge sider
af vejen, og de vil ogsa veere til gavn for mange andre dyr
og planter.

Omradet omkring Regstrup er hovedsageligt dyrket land-
brugsland med begreenset biologisk mangfoldighed, og
derfor vil nseromréadet blive biologisk styrket af de nye
soer. Sgerne vil gore det lettere for dyr og planter at
sprede sig i landskabet - ikke kun lige omkring motorve-
jen. Kommunen har veeret inddraget i planleegningen, og
det har sikret, at seerne bliver anlagt s& kommunens na-
turplan understottes.

Lydsignaler under vandet advarer
havpattedyr i Sallingsund

Sallingsundbroen skal sikres mod at blive skadet af store
skibe, der kan komme ud af kurs og ramme broen. Be-
skyttelsen kommer til at besta af to betonveerker, som
placeres pa hver side af sejlrenden syd for broen.

En langsom optrapning af arbejdet vil hver dag advare hav-
pattedyrerne i Sallingsund, nar Vejdirektoratet skal i gang
med at vibrere paele ned i havbunden. Det vil give dyrene
mulighed for at sege vaek, inden stajen bliver for voldsom
for dem.

Havpattedyr som saeler og marsvin er meget felsomme
overfor stej, som kan stresse dem. Under arbejdet med
at vibrere paele ned i havbunden anvender entreprengren
derfor "soft start”, inden dagens arbejde géar i gang. "Soft
start” udferes ved, at der henholdsvis 60, 30, 20, 10 og
5 minutter inden arbejdet gar i gang, bliver slaet et let
slag med paelehammeren. P4 den made bliver dyrelivet i
omradet advaret om, at arbejdet skal til at begynde. Ud-
over dette bliver der udsendt hgjfrekvente lyde, som sae-
ler og marsvin ikke bryder sig om.
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Stort naturovervagningsprogram i Neestved
Det hidtil mest omfattende naturovervagningsprogram
finder sted pa vejprojektet Naestved Nordlig Omfartsve;.
For at registrere at byggeriet af hojbroen ikke adeleeg-
ger den felsomme natur, udferer Vejdirektoratet et over-
vagningsprogram af naturen i og omkring Susaen, som er
EU-beskyttet natur.

Overvagningsprogrammet maler tilstanden pa en reekke
biologiske parametre fer, under og efter anleegsarbejdet.
Overvagningen startede i 2012, fer arbejdet begyndte, og
fortsaetter med arligt tilbagevendende undersggelser frem
til 2020. Overvagningen skal sikre, at der bliver taget det
nedvendige hensyn til truet og beskyttelseskraevende na-
tur bdde mens vejen bygges og bagefter. De hidtidige un-
dersogelser peger pa, at byggeriet ikke har medfert no-
gen pévirkning af naturen ud over det forventede.

Arbejdsomradet er minimeret mest muligt i det felsomme
naturomrade, og der er lavet en spunsveeg omkring ar-
bejdspladsen for at beskytte Suséen. Endelig feres der
dagligt miljgkontrol, der bidrager til at sikre, at de ned-
vendige miljshensyn overholdes, mens byggeriet star pé.

Ubudne geester i jordbunker pa

Naestved Omfartsvej

Hen over sommeren 2015 fandt en koloni af digesvaler
frem til jordbunkerne pé anlaegsstraekningen af den kom-
mende Neaestved Nordlig Omfartsvej. De stejle jordbun-
ker bed sig til som yngleplads for digesvalerne, som er
fredet i yngleperioden fra 1. april til 31. august.

Tidspunktet for digesvalernes ophold var uheldigt, idet
sommeren er det bedste tidspunkt for anleegsarbejde
med jord. For at komme videre med byggeriet lige s&
snart digesvalerne havde forladt jordbunkerne, indkaldte
Vejdirektoratet en naturkonsulent, der skulle overvage de
sma gaester. Entreprenerens maskiner kunne kere indtil
10 m fra de ynglende svaler, sa bade maskiner og svaler
summede rundt pa byggepladsen i juli maned. | begyn-
delsen af september var svalerne trukket fra rederne, og
jordbunkerne blev frigivet. En omstrukturering af anleegs-
arbejdet beted, at de flyvende gaester ikke kom til at for-
sinke anleegsarbejdet veesentligt.

Falkekasser pa Silkeborgmotorvejen

[ juni 2015 afholdt Vejdirektoratet sammen med Natursty-
relsen og Danmarks Naturfredningsforening en aftentur.
Emnet for turen var "Hvordan kombinerer man hensynet
til naturen med byggeri af en moderne motorvej?".

Naturstyrelsen Sehejlandet foreslog, at Danmarks Natur-
fredningsforening skulle opsaette redekasser til tarnfalke
pa bropillerne under motorvejsbroen. Vejdirektoratet gav
tilladelse til projektet, og Danmarks Naturfredningsfor-

ening indkebte i december 2015 to tarnfalke-redekasser,
der blev opsat og fastgjort til bropillerne. Mens arbejdet

med opszetningen af redekasserne stod p4a, var der flere
gange beseg af en tarnfalk, som kredsede rundt i omra-

det teet pa motorvejsbroen.

Der er planer om et lignende projekt ved faunapassagen/
motorvejsbroen i Nordskoven.
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Kort 8.1
Boligomrader langs statsvejnettet med hejt stejniveau

Klima og milje
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Grundkort Copyright Geodatastyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (135)
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Kort 8.2

Luftkortlaegning, NO, (kvaelstofdioxid)

— 5,5 - 9,0 17,6 - 20,4

s 91 - 11,0 e 20,6 - 23,8

11,1 -12,9 e 23,9 - 28,3
13,0-15,1 28,4 - 35,2
152-175 s 35,3 - 54,7

Kortet viser de beregnede arsmiddelkoncen-
trationer af NO, (kveelstofdioxid).
Greenseveerdien for NO, er 40 pg/m®.

Grundkort Copynght Geodatastyrelsen. @wige data: Copynght Vejdirektoratat (157)
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Kort 8.3

Partikelforurening - PM 2,5 (partikler)

— 7.2 -7,9 9,56-9,9

e 8,0-8,3 e 10,0-10,3

e 84 -86 e 10,4-10,8
8,7 -9,0 10,9 - 11,3
9,1-94 — 11,4-133

Kortet viser de beregnede arsmiddelkoncen-
trationer af luftbarne partikler PM 2,5, som er
den samlede masse af partikler med en diame-
ter under 2,5 mikrometer. Greenseveerdien for
PM 2,5 er 25 pg/mé®.

Grundkort Copyright Geodatastyrelsen, Svnge data: Gopyright Vajdmektoratet [161)



Tabel 8.1. Projekter udmentet i "Pulje til stejbekeempelse

Klima og milje

Udmentningsar

Udmentet mio. kr.

1 Stojskeerm ved Torkildstrup Holbaekmotorvejen, R21

2 Stojskaerm ved Dyssegérdsvej og Hans Jensens Ve Helsingermotorvejen, R19

3 Stojskaerm ved Emdrup so Helsingermotorvejen, R19

4 Stojskaerm ved Bernstorffsvej Helsingermotorvejen, R19 2009 664
5 Stojskeerm ved Slagelse Vestmotorvejen, E20

6 Stojskaerm ved Anbaek Viborgvej, R26

7 Stojskaerm ved Vestvolden Motorring 3

8 Stejskeerm ved Tastrup Holbaekmotorvejen, R21

9 Stejskeerm ved Merkhejvej, Gladsaxe Hilleredmotorvejen, R16 2010 68,1
10 Stejskeerm ved Gentofte Helsingermotorvejen, R19

11 Stejskeerm ved Frederikshavm E45

12 Stejskaerm ved Skovdigebroen Jst, Gladsaxe Hilleredmotorvejen, R16

13 Stejskeerm ved Ubbered Helsingermotorvejen, E47

14 Stejskeerm ved Vejdammen Helsingermotorvejen, E47 201 52.2
15 Bidrag til stejskeerm ved Nyborg Fynske Motorvej, E20

16 Stojskeerm syd for Viborgvej ved Randers E45

17 Stoejskaerm ved Kornvaenget i Ballerup 04

18 Stojskeerm ved Slgjfen i Gentofte E20

19 Stojskaerm ved Eremitageparken E47 2013 92:9
20 Stojskeerm ved Gjeddesdalvej/Nosyvej E20/E47

21 Stojskaerm ved Sundbrovej Rute 9

* Tilskud til stejisolering af boliger 2009-2013 271
* Udvikling af nye metoder til stejbekaempelse 2009 10,0

* Projektet er ikke muligt at vise pa kortet.
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Projekter udmentet i "Pulje til stejbekaempelse"

Udmentet i 2009
® Udmenteti 2010
® Udmenteti 2011

2012, Ingen udmentning af stejpuljemidler
Udmentet i 2013

Hanstholm
Thyboren  Nykebing M.
Holstebro
Herning
Ringkebing
Varde
Esbjerg
Ribe
Tender

Skive

Ikast

Froslev

Skagen

® Frederikshavn

11
Brenderslev
Aalborg
Hadsund
Hobro
16
Viborg Randers Grenaa
6
_ Aarhus Ebeltoft
Silkeborg
Horsens
Vejle Kalundborg
Fredericia
Kolding Odense Slagelse
15
( ]
Korser
A Nyborg
Haderslev S
Aabenraa Faborg Svendborg
21
Senderborg
Nakskov
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Tabel 8.2. Projekter udmentet i "Pulje til mere cykeltrafik" samt "Pulje til fremme af cykling"

Projekt Udmentningsar Udmentet mio. kr.
1 Cykelsti ved Refsvindinge R8
5  Cykelsti ved Rejsby R11 2009 34,1
6  Cykelsti ved Hundested R16
2 Stikrydsning pa Ballerup Byvej R211
3 Cykelsti mellem Viborg og Foulum R16
4 Stitunnel under Viborgvej R26
7 Cykelsti pa Men R59
8  Cykelsti nord for Nr. Aby R317
9  Stikrydsning ved Nielstrup R40
10 Stikrydsning ved Gettrup R11/29
11 Cykelsti ved Nr. Felding R11
12 Cykelsti gennem Lyager Plantage R28 2010 80.7
13 Stikrydsning i Hejmark R28
14 Cykelsti ved Mejls R11
15  Cykelsti i Damhus R24
16 Stikrydsning ved Stenlille R57
17 Stikrydsning ved Stenmagle R57
18 Cykelinfrastruktur Bornholm R38
Helle mm. V legumkloster , Tender kommune
19 Cykelforbedringer ved Szed rundkerslen R25
20  Cykelsti ved Djurs Sommerland R16
21 Cykelsti ved Fuglebjerg R22
22 Cykelsti Fabjergstad-Lemvig og Cykelsti Stausholmvej-Thyboren R513 201 439
23 Cykelsti ved Karup R12
24 Cykelsti ved Tange Se R26
25  Cykelsti fra Lumsas til Gl. Ebbelokkevej ost R21
26 Cykelsti ved Ugerlese * R57
27  Stikrydsning og kanalisering ved Bjerreby pa Tasinge R9
28  Cykelsti ved Korskroen R30
29  Cykelsti Velhustedvej - Kibaek R12 2012 44,6
30  Cykelsti Auning — Gl. Estrup, R16
31 Cykelsti syd for Udby R313
32 Cykelsti i Faaborg R44
33 Cykelsti ved Karlskov R30
34 Stikrydsning i tunnel ved Ribe R24
35  Cykelsti pa Egedesvej og bro E20
36  Stikrydsning ved Brovejen/Lekkeby Strandvej R9
37  Stikrydsning ved Kobrovej, Grena R16 2013 46,5
38  Stikrydsning ved Volderslevvej/Dahlsve;j R43
39  Cykelsti Humlum-Oddesund Syd R11
40 40 Stikrydsning ved Treelborg, Bredebro R11
41 Cykelsti vest for Kyse v. Fuglebjerg, Neestved R22
42 Cykelsti Sandvadvej (Heervejen), Ikast-Brande R13
43 Stikrydsning Lergravsvej Grenaa, Norddjurs R16
44 Cykelsti Egeskov - Kvaerndrup, Faaborg Midtfyn R8
45  Stikrydsning Nyborgvej / Energivej, Faaborg Midtfyn R8 2014 52,5

*k

Tveergaende evaluering af cykelpuljens effekt

*k

Kortleegning af behov og muligheder for forbedringer af cykeldata

*k

Koordinering og planlaegning af nationale og regionale cykelruter med szerligt
fokus pé skiltning og vejregler

46  Stikrydsning ved Svanninge bakker 2015 3,0
|

* Projektet er indstillet og bevillingen tilbagefert til puljen.
** Projektet er ikke muligt at vise pa kortet
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Kort 8.5
Projekter udmentet i "Pulje til mere cykeltrafik"

Puljeprojekter 2009-2015

® Statsvejsprojekter
@ Tilskudsprojekter
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9. Tal og fakta

Dette kapitel preesenterer faktuelle oplysninger om
statsvejnettet. Oplysningerne er basisoplysninger eller

fakta om statsvejnettet set i international sammenhaeng.

Figur 9.1. Leengden af statsvejnettet fordelt pa vejtyper, 1.1.2016

Motorveje
31%

3.801

km statsveje

116

Laengden af offentlige veje 1. januar 2016
= Offentlige veje i alt 74.497 km
= Statsveje 3.801 km, heraf 1.188 km motorvej
= 637 km ramper der knytter sig til statsveje
og 18 km ramper til Sund & Bezelt
= Sund & Baelt: 21,7 km (Storebzelt), 8,9 km (Gresund)
og 283 m ved Spodsbjerg Feergehavn
*  Oresundsbro Konsortiet: 10,7 km
(Dresund, fra tunnel til Sveriges landegraense)

Flere oplysninger pa Vejdirektoratet.dk



http://www.vejdirektoratet.dk/da/viden_og_data/statistik/vejeneital/l%C3%A6ngdeoffentligeveje/sider/default.aspx
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Udgifter og kommende bevillinger

Figur 9.2 viser aktiviteten i Vejdirektoratets samlede por-
tefolje. 2015 er regnskabstal, 2016 viser finansloven for

2016 inklusive tilleegsbevillinger, mens 2017-2019 viser

forslag til finanslov 2017.

Figuren illustrerer en faldende tendens pa iseer "Anleegs-
aktiviteter”, som daekker over diverse store og smé an-
leegsprojekter, feerdiggerelsesarbejder, medfinansiering
af kommunale anleegsprojekter mv.

"VVM- og forundersegelser”, som ogsa viser en fal-
dende tendens, vedrerer hovedsageligt aktiviteter knyt-
tet til Togfonden og Storstremsbroen. "Drifts- og ved-
ligeholdelsesaktiviteter”, hvor der forventes et relativt
stabilt niveau, daekker over kapitalbevarende vedlige-
hold samt drift og vintertjeneste, mens "Qvrige aktivite-
ter” deekker over administration, indtaegtsdaekket virk-
somhed, tilskudsaktiviteter mv.

Puljebevillinger til Vejdirektoratet

pa finansloven 2015-2019

Vejdirektoratet administrerer en raekke puljeprojekter,
herunder puljer som blev afsat med aftalen om "En gren
transportpolitik” af 29. januar 2009 samt opfelgende af-
taler. Blandt andet er der med "Trafikaftale 2014 - ud-
mentning af disponible midler i infrastrukturfonden” af
24. juni 2014 blevet afsat midler til en reekke puljeprojek-
ter. Senest blev der afsat midler med aftalen om "Cykler,

Tabel 9.1. Afleb pé puljeprojekter

Pulje (mio.kr. 2016-priser)

Figur 9.2. Bruttoudgifter i 2015, FL 16 samt FFL17

Bruttoudgifter i mio. kr, lebende priser

6.000

5.000
] |
-

4.000 —

3.000

2.000

1.000

2018
FFL17

2019
FFL17

2015 2016

(B +TB)

2017
FFL17

W Ovrige aktiviteter
Drifts- og
vedligeholdelsesaktiviteter

Hl VVM- og forundersegelser
B Anlzegsaktiviteter

busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader” af
22. maj 2015 og "Udmentning af pulje til fremme af cyk-
ling” af 26. maj 2015. Tabel 9.1 viser aflebet pa finanslo-
ven for Vejdirektoratets puljer. Aflebet er udtryk for pro-
jekternes afleb og viser dermed ikke, hvornar aftalen om
projekterne er indgaet.

Nye teknologiske muligheder 30,4 2,3 0,0 0,0 0,0
Bedre kapacitet og bekeempelse af 76,5 5,0 0,0 0,0 0,0
flaskehalse - statslige projekter

Stejbekaempelse 49,5 1,8 0,0 0,5 0,0
Bedre trafiksikkerhed 21,2 14,8 6,4 0,1 0,1
Mere cykeltrafik 1,4 38,2 0,0 0,5 0,0
Medfinansiering af kommunale ensker til 18,0 92,1 25,4 0,0 0,0
statsvejnettet

Kommunale tilskudsprojekter 40,0 0,0 118,1 64,1 43,3
I alt 247,0 154,2 149,9 65,2 43,4
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Figur 9.3. Trafikarbejdet fordelt pa statsveje og kommuneveje, 2015

Motorveje

32%

Trafikarbejde
Er det samme som antal kerte kilometer. En kert kilo-
Kommuneveje Qvrige statsveje meter med et transportmiddel giver én keretgjskilo-
549% meter, uanset hvor mange passagerer eller gods der

er blevet transporteret.

Figur 9.4. Trafikarbejdet pa statsvejnettet fordelt over aret, 2015

Mia. keretojskm
2,4

2,0

0,8

0,4

B Ovrige statsveje
B Motorveje inkl. ramper

Nogletal pa vejdirektoratet.dk

| Vejdirektoratets statistikkatalog

Negletal om vejtransport er der samlet et antal centrale
transportstatistikker, som praesenterer et overordnet bil-
lede af vejtransportens omfang og udvikling i Danmark.



http://www.vejdirektoratet.dk/DA/viden_og_data/statistik/trafikken%20i%20tal/Noegletal_om_vejtransport/Sider/default.aspx

Tal og fakta

Rutenumre i Danmark

Europaveje (E-veje) er internationale veje, der forbinder
Danmark med Europa. E-veje har samme fzelles krav til
skiltning, udformning, funktion og service. Alle E-vejsru-
ter i Danmark er en del af statsvejnettet.

Primeaerruter forbinder landsdele og sterre byer.

Sekundzerruter er lokale, vigtige veje inden for landsdelen,
og forbinder de mindre byer og primzerruter.

Kort 9.1 viser det rutenummererede vejnet i Danmark.

Europavejsruter
945 km

Primaerruter
3.252 km

Sekundzerruter
5.904 km

Er det en stor eller lille bro?
En stor bro eller tunnel kendes ved, at den er leengere
end 200 meter.

Sma broer og tunneller har en leengde mellem 0,5-200
meter. De sma broer forer typisk andre veje, stier eller

vandlgb under statsvejen.

De broer som Vejdirektoratet bestyrer i faellesskab med Ba-
nedanmark, har bade vej og bane f.eks. Gl. Lillebeeltsbro.

Kort 9.6 viser starre bygvaerker og tunneler pa statsvejnettet.

Tabel 9.2. Europavejsstreekninger i Danmark

E-nummer Straekning

E 20 Esbjerg, Kolding, Odense, Storebzeltsbroen, Kege,
Kebenhavn og Dresundsbroen
E 39 Hirtshals og Nerresundby
E 45 Frederikshavn, Aalborg, Aarhus, Kolding og
Freslev (greensen)
E 47 Helsinger, Kebenhavn, Kege, Maribo og Redbyhavn
E 55 Koge, Nykebing Falster og Gedser

Tabel 9.3. Bygveerker under Vejdirektoratets driftsansvar,
ultimo 2015

Store broer/tunneler 54
Broer bestyret i fellesskab med Banedanmark 5
Sma broer/tunneler 2.366
Rerunderferinger og lign. spaendvidde < 2 m 230
Andre bygvzeerker 974
(Skilteportaler, stejskeerme og stettemure)

I alt 3.629
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Tabel 9.4. Kilometer motorvej ekskl. Sund & Bzelt med skiltet
hastighed for person- og varebiler

130 km/t 686
110 km/t 434
Under 110 km/t 25
Variabel hastighed 61

e

e —

Figur 9.5. Trafikken over den dansk-tyske landegreense fordelt pa
méaneder, 2015

Mio. keretojer

2,5
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18 )

1,0

0,5

Figur 9.6. Saltforbrug og antal udkald pa statsvejnettet,
vinteren 2015-16
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Figur 9.7. Antal vejarbejder pa statsvejnettet, 2007-2015
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Det transeuropaeiske vejnet
Det transeuropzeiske transportnet (TEN-T) blev etableret
i 1996 med beslutningen om retningslinjer for udviklingen
af det transeuropeeiske transportnet.

EU samarbejder med nationalstaterne om at definere
netvaerkets udstraekning, og giver skonomisk stette til
projekter, der knytter sig til netvaerket, hvilket har betyd-
ning for lesning af forskellige udfordringer pé transportin-
frastrukturomradet, som gar pa tveers af landegraenser.

Det transeuropzeiske transportnet (TEN-T) bestar af det
transeuropeeiske vejnet (TERN), en raekke netveerk pa
bane-, se-, luft- og vejtransportomradet samt et netvaerk for
transportknudepunkter som havne, lufthavne og terminaler.

I slutningen af 2013 blev definitionen af TERN-vejnettet
aendret. Det opdeles nu i to - core road network og com-
prehensive road network.

| Danmarks tilfelde er de tidligere TERN vejnetstraeknin-
ger generelt bibeholdt som Core-Network definitionen,
mens der er kommet nye vejstreekninger til pa det Com-
prehensive Road Network.

P4 kort 9.9 vises den danske del af TEN-T vejnettet og
pa kort 9.10 det samlede transeuropzeiske vejnet.

TEN-T stotter projekter pa
transportomradet der...

Integrerer de nationale transportnet.
Forbedrer trafiksikkerhed og tryghed.

Gavner det indre marked og styrker den
okonomiske og sociale samherighed i EU.

Knytter udkantsomrader til det centrale Europa.

Fremmer bedre omstilling mellem transport-
former og transportmidler.

Udvikler systemer som optimerer udnyttelsen af
infrastrukturen.

Figur 9.8. Statsvejnettets leengde i procent i forhold til det samlede vejnet, 2015

Kilde: IRF: World Road Statistics
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Kort 9.1

Det rutenummererede vejnet, 2015

Tal og fakta

Europaveje De vigtigste internationale vejforbindelser
Primaerruter -5 Vigtige vejforbindelser mellem landsdele og sterre byer
Sekundeerruter  ———  Lokale, vigtige veje inden for landsdelen
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Kort 9.2
Cykelstier langs statsvejnettet, juli 2016

Statsveje med cykelsti eller lign.

Straekninger med registrerede ensker til forbedring af cyklistforholdene
Straekninger med registrerede ensker til stikrydsning

Dvrige statsveje uden cykelsti

Motorveje og motortrafikveje
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Kort 9.3
Motorvejskryds og motorvejsnavne

[ Motorvejskryds

=== Motorvejsnavn

Helsingermotorvejen

Hilleredmotorvejen

Gladsaxe
Frederikssundmotorvejen

Hirtshalsmotorvejen ® Kgs. Lyngby

Ballerup
Frederikshavnmotorvejen Motorring 4 /
Vendsyssel o \ “=®—— Rodovre
Taastrup Motorring 3
()
>‘ ‘& Brendby
Vallensbaek
Holbaekmotorvej i
Nordjyske Motorvej oRymetorveren Iihzj d Qresundsmotorvejen
vedore

Amagermotorvejen

Kage Bugt Motorvejen

Aarhus Nord Djurslandmotorvejen

Herning

Silkeborgmotorvejen

©,
__— Aarhus Vest

Messemotorvejen/_: \/ :/ Aarhus Syd Motorvejen

Herningmotorvejen \ Aarhus Syd

Herning Syd
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ske M .
Dstiyske Motorve HiIIeredmotorvejen\
‘¢Q
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Kort 9.4
Antal spor pa motorveje, september 2016

s Motorvej med 4 spor
mes . Motorvej med 6 spor
= Motorvej med 8 eller flere spor

Qvrig statsvej

Skagen
P& motorvej med 6 spor er der ikke medta-

Hirtshal get mindre streekninger pa under 1 km
e (dette er typisk flettestraekninger).
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Kort 9.5
Kerebanebredder pa motortrafikveje og landeveje, 2015
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Vilsundbroen @

Tal og fakta

Kort 9.6

Storre bygveerker under Vejdirektoratets driftsansvar

® Storre broer og tunneler pa statsvejnettet
® Sterre broer der bestyres i feellesskab med Banedanmark

Sterre broer under statens tilsyn (Limfjordsbroen)

Limfjordsbroen
Aggersundbroen o

» Limfjordstunnelen

@ Lindenborg Pzeledaek

Legindvejlebroen @, Hadsundbroen
Sallingsundbroen [}
Oddesundbroen o
Skive Adal Bro
()
Gudenabroen
(
Funder Adal
Vejlefjordbroen
Mglledbroen Elbo Dal Bro

()
p Lillebzeltsbroen

Hylkedalbroen @ I
Gl. Lillebzeltsbro

Svendborgsundbroen
()
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Tal og fakta

Kort 9.7
Abningsar for delstraekninger pa motorveje og motortrafikveje

1951 - 1960 (40 km)

1961 - 1970 (213 km)
1971 - 1980 (367 km)
1981 - 1990 (230 km)

1991 - 2000 (337km)

2001 - 2010 (229 km)
2011 - 2015 (136 km)
= 3bnet 11.9.2016 (18 km)

Tallet i parantes angiver antal km vej, der abnede i det pagaeldende arti.

Skagen
Hirtshals
Hjerring
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»
Aalborg 4
Thyboren Nykebing M. aysund
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Viborg Randers (g Grenaa
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=
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Ringkebing Hundested Hillered 3
\ N
\ Frederikssund
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Vejle Kalundborg Holbzek ‘\4 Kebenhavn
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P /Kege
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SN N
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Assens
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‘ -f"-\‘ =
Tonder Senderborg —
Nakskov Nykebing F
Freslev
Redby Renne

Gedser
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Tal og fakta

Kort 9.8

Skiltede hastigheder pa motorveje (for person- og varebiler), september 2015

e Under 110 km/t
110 km/t
w130 km/t
= Hastighedsbegraensning med variable skilte
Skagen
Med variabel skiltning menes, at der er opsat
Hirtshals elektroniske hastighedstavler, som viser
> variabel hastighedsbegraensning afhsengigt
Hiorring af de aktuelle trafikforhold.
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Hanstholm
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Skive Hobro
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Frederikssund
H
orsens Kalundis6rg ) Holbaek 1 pKebenhavn
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14
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Kort 9.9

Tal og fakta

TEN-T-vejnettet i Danmark, 2015 (the Trans-European Transport Network)

== Core TEN-T-straekninger (TEN-T-hovednettet)

e Comprehensive TEN-T-straekninger
(det samlede TEN-T-net)
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Tal og fakta
Kort 9.10

TEN-T-vejnettet i Europa, 2015 (the Trans-European Transport Network)
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
1022 Kebenhavn K

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

@
v Vejdirektoratet
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