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VEJDIREKTORATET ER EN DEL AF TRANSPORT-
MINISTERIET, OG VI HAR SOM PRIMAR OPGAVE
AT MEDVIRKE TIL, AT MENNESKER OG GODS
KOMMER NEMT OG SIKKERT FREM.



FORORD

NEMT OG SIKKERT FREM

Det er i fokus, nar vi i Vejdirektoratet udferer vores daglige
arbejde. Det er jo derfor vi er her! Sa du kan komme nemt
og sikkert frem - ligegyldigt hvem du er og hvorfor du er ude
pa vejnettet.

De fleste forbinder nok Vejdirektoratet med et skilt langs ve-
jen som pa billedet. ... og jo! Det er da rigtig nok. De skilte
er med til at g@re os synlige, nar vi laver vejarbejde - hvad
enten vi udvider eller reparerer vejen.

Vi ved, at vejarbejderne kan veere til stor irritation for den,
der sidder i kgen og venter. Men teenk pa alternativet. Hvis
vi ikke anlaegger, ombygger, og vedligeholder, sa bliver veje-
nes tilstand ringere og det bliver svaerere at komme frem.

Vores malsaetning er, at alle skal kunne komme nemt og sik-
kert frem pa statens veje. Derfor skal vi ogsa sikre, at plan-

Med venlig hilsen

Per Jacobsen
Vejdirektar

leegning, udbygning, drift og vedligehold sker med sa fa gener
som muligt for trafikanterne, vejens naboer og miljget.

| Vejdirektoratet har vi hele tiden fokus pa - gennem nye me-
toder, samarbejdsformer mv. - at innovere og effektivisere
alle vejbestyrelsens opgaver. | 2011 gav det blandt andet
udslag i, at vi kunne afslutte flere anleegsbyggerier hurtigere
og billigere.

De seneste ar - ogsa i 2011 - har Vejdirektoratet sat stort ind
for at forbedre det eksisterende vejnet. Der er lagt 6,1 mio.
m? asfalt, repareret 77 broer mv. Det betyder bedre frem-
kommelighed, gget sikkerhed, tryghed og et bedre miljg. De
mal er naet via finansiering fra Vejdirektoratets almindelige
finanslovsbevilling, konkrete drifts- og anleegsbevillinger og
via gremeerkede puljemidler.

Vejdirektoratet har fokus pa, at du kan komme nemt og sikkert
frem - ikke bare i dag, men ogsa i morgen og om mange ar.




1. TRAFIK OG FREMKOMMELIGHED

Statsvejnettet udgeres af 3.790 km vej eller godt 5 % af de of-
fentlige veje i Danmark. Heraf udggres 1.093 km af motorve-
je, 320 km af motortrafikveje og 2.377 km gvrige veje (Se kort
1.1). Trafikken pé statsvejnettet voksede 2,0 % fra 2010 til
2011 og udger nu 45 % af den samlede vejtrafik i Danmark.

For den samlede vejtrafik blev 2011 aret hvor der atter kunne
registreres stigende aktivitet efter ar med faldende trafikmaeng-
der. Ifglge Vejdirektoratets trafikindeks steg den samlede vej-
trafik med 1,6 % fra 2010 til 2011. Der er dog fortsat en betyde-
lig usikkerhed omkring den gkonomiske udvikling i Danmark og
i udlandet. Hvordan udviklingen forlgber fremover vil have stor
indflydelse pa vejtrafikudviklingen i de kommende ar.

Specielt i myldretiderne kan trafikanterne opleve treeng-
selsproblemer pa dele af statsvejnettet. Fremkommelig-
hedsproblemerne er stgrst pa de store indfaldsveje og
ringveje i hovedstadsomradet. Uden for hovedstadsom-
radet er det iseer pa dele af motorvejsnettet pa Fyn, i Tre-
kantsomradet og ved Aarhus og Aalborg, at trafikanterne
oplever problemer med fremkommeligheden.

2011 blev et rekordar for salget af nye personbiler, hvor der i
alt blev kgbt 170.000 nye personbiler. | de seneste ar er der
sket en kraftig forskydning i bilsalget hen mod salg af min-
dre, mere braendstofgkonomiske biler.

TAL OG FAKTA

VEJTRAFIKKENS UDVIKLING

Pa landsplan viser Vejdirektoratets trafikindeks en stigning i tra-
fikken pa 1,6 % i 2011 i forhold til 2010. Efter et par ar med fal-
dende trafik i forbindelse med finanskrisen kan der nu atter re-
gistreres en positiv vaekst i vejtrafikken. Om vaeksten fortsaetter
i de kommende ér, vil i hgj grad afheenge af, hvorledes dansk
gkonomi og de globale konjunkturer udvikler sig fremover.

Seerligt i de sidste maneder af 2011 blev der registeret hgje
vaeksttal for vejtrafikken sammenlignet med de tilsvarende ma-
neder aret for. En del skyldes utvivisomt det meget milde vinter-
vejr i 2011. Vejtrafikindekset for december la godt 9 % over ni-
veauet fra aret tidligere, hvor hele landet var deekket af sne.

Ved Storebeelt krydsede 24 % flere bilister broen i december
2011 sammenholdt med december 2010.

| perioden 2001-2011 er det samlede antal kgrte km pa de
danske veje vokset med ca. 12 %.

FIGUR 1.1
ARLIG VZEKST | DEN SAMLEDE VEJTRAFIK (KZRTE KM),
2002-2011

Veekst i %
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PERSONBILPARKENS UDVIKLING

Salget af personbiler satte rekord i 2011, hvor der blev solgt
170.000 nye personbiler, ca. 600 flere biler end den hidtidi-
ge salgsrekord fra 1986. | forhold til 2010 var nysalget i 2011
steget med ca. 10 %.

Personbilparken i Danmark var 1. januar 2011 pa 2,12 mio.
keretgjer. Personbilparken er i lgbet af de sidste 10 ar vok-
set med ca. 15 %. Personbilteetheden i Danmark var primo
2011 pa ca. 390 personbiler pr. 1.000 indbyggere.

Bilparken er i de seneste ar blevet "grgnnere”. Blandt an-
det den gkonomiske krise og de hgje braendstofpriser har
tilskyndet til keb af mindre og mere braendstofgkonomiske
biler. Omleegning af registreringsafgiften i 2007, der belgn-
ner biler med lavt braendstofforbrug, har ligeledes medvir-
ket til denne udvikling. | Igbet af de sidste fem ar er energi-
effektiviteten af nyregistrerede benzinbiler steget med ca.
26 %, mens dieselbilers energieffektivitet er steget med ca.
19 %, jf. figur 1.2.

FIGUR 1.2
UDVIKLING | ENERGIEFFEKTIVITETEN AF NYSOLGTE
PERSONBILER, 2001-2011

Km/liter
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Note: 2011-tallet omfatter kun fgrste halvar.



TRAFIKUDVIKLING PA MOTORVEJENE

Gennem en arraekke har trafiktallene vist, at trafikken stiger
hurtigere pa det overordnede vejnet end pa de gvrige veje.
Udviklingen i 2011 var ingen undtagelse. Fordelt efter vej-
type steg trafikken i 2011 med 2,2 % pa motorvejene, med
1,7 % pa gvrige statsveje og med 1,3 % pa kommuneveje.

Den samlede trafik afviklet pa motorveje er steget med 38
% siden 2001, jf. figur 1.3. Den kraftige vaekst siden 2000
haenger blandt andet sammen med, at der er abnet flere nye
motorveje. Den samfundsmaessige udvikling som f.eks. er-
hvervsudviklingen og den @ggede international samhandel
treekker pa samme made i retning af mere trafik pa de over-
ordnede veje.

Trafikudviklingen har veeret starst pa de motorveje, der ud-
ger "Det Store H”. Biltrafikken over Storebeeltsbroen (E20)

er de sidste 10 ar vokset med ca. 40 %, og pa store dele af
E45 motorvejen gennem Jylland har veeksten i samme pe-

riode ligget mellem 25 og 45 %, jf. kort 1.2.

FIGUR 1.3
UDVIKLINGEN | KGRTE KM PA MOTORVEJE OG ALLE VEJE,
2001-2011
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TRAFIK OVER LANDEGR/ZANSEN

| 2011 passerede 17,8 mio. karetgjer den dansk/tyske lan-
degreense i Sgnderjylland. Det svarer til en gennemsnit-
lig arsdagntrafik pa 48.700 keretgjer. Trafikken over lande-
graensen er steget med ca. 18 % i lgbet af de sidste 10 ar.

Over den dansk/tyske landegreense passerer trafikken ved
syv graenseovergange: Krusa, Padborg, Fraslev, Pebers-
mark, Saed, Mgllehus og Rudbgl. Frgslev er den mest trafi-
kerede greenseovergang med knap 6 mio. keretajer om aret,
svarende til en gennemsnitlig arsdegntrafik pa ca. 16.400
karetgjer. Dernaest kommer Krusé og Padborg med en gen-
nemsnitlig arsdegntrafik pa henholdsvis 14.600 og 9.400 kg-
retgjer pr. dag. Feerrest karetgjer passerer ved Pebersmark,
der har en arsdggntrafik pa godt 500 keretgjer.

Der er en stor saesonvariation i graensetrafikken, jf. figur 1.4.
Specielt sommerens ferietrafik saetter sit praeg pa aktiviteten
ved graenseovergangene. | juli maned er trafikken naesten
dobbelt sa stor som i januar maned, som typisk er maneden
med mindst greensetrafik.

FIGUR 1.4
TRAFIKKEN OVER DEN DANSK/TYSKE LANDEGRAENSE | 2011
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DE MEST TRAFIKEREDE MOTORVEJE FIGUR 1.5

Den mest trafikerede motorvej er Kage Bugt Motorvejen. | TIMEFORDELING FOR HVERDAGSTRAFIK 2011 PA KOGE BUGT
gennemsnit var arsdggntrafikken pa ca. 106.000 keretgjer i MOTORVEJEN SYD FOR AFK@RSEL 28, GREVE
2011. Pa hverdage var trafikken endnu hgjere, da kerte ca.
112.000 keretgjer pr. hverdag. Antal karetgjer
7.000
| figur 1.5 vises trafikkens timefordeling over et hverdags- mod Kgbenhavn
degn pa Kege Bugt Motorvejen ved Greve. Morgenmyld- 6.000 A
retiden er lidt mere koncentreret end om eftermiddagen. fra Kabenhavn
Mellem kl. 7 og 8 om morgenen nar trafikken ind mod Kg- 5.000 I\
benhavn op péa godt 6.000 keretgjer i timen. l \ /
4.000

De naest mest trafikerede motorvejsstraekninger er Motor-
ring 3 og Helsingarmotorvejen. Her nar arsdagntrafikken

nar op pa henholdsvis ca. 90.500 og 81.200 keretgjer pr. 3.000
d@gn. Uden for hovedstadsomradet findes den mest trafi-
kerede motorvejsstraekning i Trekantsomradet pa E45 ved 2.000
Bramdrupdam nord for Kolding. Her er arsdggntrafikken pa I / \
64.000 keretajer pr. dag. 1.000 \
N\
0 ¢ T T T
Klokken 00-06 06-12 12-18 18-24



FREMKOMMELIGHED PA VEJLEFJORDBROEN
Over en arraekke er der konstateret tiltagende treengsel i de FIGUR 1.6

travleste timer pa Vejlefjordbroen. For at reducere traengse- HASTIGHEDEN PA VEJLEFJORDBROEN F@R OG EFTER
en har man siden efteraret 2009 inddraget nedsporene pa IBRUGTAGNING AF N@DSPOR
broen til trafik.

Hastighed (km/t) 2008 == 2010
Figur 1.6 viser gennemsnitshastigheden for hver time i lg- 120
bet af et dagn faor (2008) og efter (2010) ibrugtagning af nad- 100 _
sporene, hvor der blev indfgrt hastighedsbegraensning pa 90 20 ‘\-/A C ~/ T
km/t. Efter nadsporene blev taget i brug, er kapacitetspro-
blemerne i myldretiderne mindsket, og hastigheden er mere 60
jeevn hen over dagen. Dette har ogsa medfert en mere sik- 40
ker trafikafvikling. Mellem kl. 16 og 17 findes den laveste gen- 20
nemsnitshastighed, som er 86 km/t.

0 ———— T T

Et stort motorvejsudvidelsesprojekt mellem Skeerup og Klokken 00-06 06-12 12-18 18-24
Vejle Nord betyder, at Vejlefjordbroen permanent udvides
til seks spor. | byggeperioden er det ngdvendigt at inddra-
ge noget af kerebanen, og det forventes, at der vil opsta
traengselsproblemer. Disse forsgger vi at imgdega ved at

anvende ITS (intelligent trafik styring).



TRAENGSEL PA HILLER@DMOTORVEJEN
Gennemsnitshastigheden pa Hilleradmotorvejen falder pa FIGUR 1.7
grund af tiltagende treengselsproblemer. Figur 1.7 viser gen- ~ HASTIGHEDSUDVIKLING PA HILLERZDMOTORVEJEN 2007-2010

nemsnitshastigheden for hver time i lgbet af et degn pa

hverdage pa streekningen mellem Kgbenhavn og Helsinge i Hastighed (km/t) 2007 == 2008 2009 == 2010
arene 2007 til 2010. | morgenmyldretiden mellem kl. 6 og 10 85
betyder den tiltagende traengsel, at hastigheden er lav, og at 80 P —— f——
den falder yderligere i arene frem til 2010. Samme udvikling 75 | emmm—
ses pa andre motorveje i Nordsjeelland. 70
65
For at afhjaelpe kapacitetsproblemerne pa Hilleradmotor- 60
vejen er der igangsat et projekt, hvor ngdsporet benyttes til
trafik i morgenmyldretiden pa en to km lang streekning mel- 5 ’I
lem Veerlgse og Skovbrynet i retningen mod Kgbenhavn. 50 V
Efter planen vil ngdsporet kunne benyttes fra foraret 2013. 45
Desuden skal der benyttes Intelligent trafik styring (ITS) 40 . . . )
dels for at optimere trafikafviklingen. Klokken 00-06 06-12 12-18 18-24
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KORT 1.1 STATSVEINETTET 2011
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KORT 1.2 TRAFIKUDVIKLINGEN | PROCENT VED UDVALGTE LOKALITETER
PA STATSVEJNETTET, 2001-2011
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KORT 1.3 ARSD@GNTRAFIK PA STATSVEJNETTET, 2011 (ALLE KGRET@JSTYPER)
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KORT 1.4 MOTORVEJE | HOVEDSTADSOMRADET MED K@K@RSEL

Gennemsnitligt antal minutter pr. hverdag i 2011, hvor rejsehastigheden
pa motorveje i hovedstadsomradet har vaeret under 40 km/t
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KORT 1.5 ESTIMERET NIVEAU FOR TRANGSEL (KAPACITETSUDNYTTELSE), 2011

Traengsel i 100. starste time

m——  Kritisk (kapacitetsudnyttelse > 95 % i 100. stgrste time)
Stor (kapacitetsudnyttelse pa 80 — 95 % i 100. starste time)
Begyndende (kapacitetsudnyttelse pa 70 — 80 % i 100. starste time)

Ubetydelig
Skagen
Hirtshals Kortet viser niveauet for, hvor steerkt belastet vejnet-
tet er i hver af straekningernes 100. mest trafikerede
Hjarring

time i 2011. Beregningen er baseret pa en model,
Frederikshavn der sammenholder vejstreekningens kapacitet med
trafikkens fordeling over arets timer. De fire angivne
treengselsniveauer svarer til de treengselsdefinitio-
ner, der blev anvendt i udredningsarbejdet udfert af
Infrastrukturkommissionen i 2008.

Brenderslev

Hanstholm
Det viste niveau for traengsel er for vejstraekninger
Aalborg uden for byzone, og der er ikke medtaget treengsel,
som skyldes trafikale problemer i vejkryds.
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KORT 1.6 ESTIMERET NIVEAU FOR TRANGSEL (KAPACITETSUDNYTTELSE), 2025

Traengsel i 100. starste time

m——  Kritisk (kapacitetsudnyttelse > 95 % i 100. stgrste time)
Stor (kapacitetsudnyttelse pa 80 — 95 % i 100. starste time)
Begyndende (kapacitetsudnyttelse pa 70 — 80 % i 100. starste time)

Ubetydelig
Skagen
Hirtshals Kortet viser niveauet for, hvor steerkt belastet vejnet-
o tet er i hver af straeekningernes 100. mest trafikerede
Hjgrring time i 2025. Beregningen er baseret pa en model,
Erederikshavn der sammenholder vejstraekningens kapacitet med

trafikkens fordeling over arets timer. De fire angivne
treengselsniveauer svarer til de treengselsdefinitio-
ner, der blev anvendt i udredningsarbejdet udfert af
Infrastrukturkommissionen i 2008.

Brgnderslev

Hanstholm
Trafikken pa vejstreekninger i 2025 er estimeret med
Aalborg ‘ udgangspunkt i veekstforudsaetninger fra DTU-trans-
port. Pa Det Store H regnes med en gennemsnitlige
arlig vaekst pa ca. 2,2 % p.a. og pa det gvrige statsvej-
net pa ca. 1,6 % p.a. Der er tale om en fremskrivning
af trafikefterspargslen, dvs. fremskrivningen beskriver,
hvor meget trafik der vil kunne komme, hvis vejnet-
. Hadsund
Thyboran = Nykabing M. tets kapacitet ikke udgjorde en begraensning. Ved
) udarbejdelse af kortet er der taget hgjde for de starre
Skive Hobro kapacitetsudvidelser (nye vejanlaeg og udbygninger),
som det pr. 2011 er besluttet at gennemfare.
Struer
Viborg Randers Grenaa Det viste niveau for treengsel er for vejstraekninger
Holstebro uden for byzone, og der er ikke medtaget traengsel,
som skyldes trafikale problemer i vejkryds.
Herning g " Aarhus Ebeltoft ‘ \
K Silkeborg Helsingar . Helsingborg
ast |
Ringkabing Hundested Hillerad e |
Skanderborg J
\ s
Frederikssund \ S
Horsens Holbaek P) N
Kalundbor -y | OIS EY)
f Vejle 9 \
- A
Varde Fredericia Roskilde /,/ )
i Malmo
o Middelfart
Esbjerg _ Kage
Kolding \\odense Slagelse Ringsted
; Korsgr
Ribe Nyborg
Assens
Haderslev Naestved
Aabenraa  Faborg Svendborg
Tender
Sgnderborg _
Fraslev Nakskov Nykgbing F
Radby Rgnne
Gedser

Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet

15



2. ERHVERVSLIVETS

TRANSPORTER

Den internationale finanskrise i 2008 ramte dansk gkonomi
hardt, og specielt i 2009 kunne der registreres et markant
fald i lastbiltrafikken pa vejene. Nar det gkonomiske aktivi-
tetsniveau falder i Danmark og i landene, vi handler med, sa
falder ogsa efterspgrgslen for transport af gods.

Udviklingen i vejgodstransporten begyndte dog at vende i Ig-
bet af 2010, og i 2011 viste Vejdirektoratets lastbilindeks en
samlet stigning pa 3,1 % i trafikken med de starre lastbiler.

Bade den nationale og internationale lastbiltrafik voksede i
2011. Dst-vest trafikken over Storebeeltsbroen er eksempel-
vis steget med hele 6,5 % i 2011. Registreringer af lastbiltra-
fikken over greenserne viser en stigning pa 4,7 % sammen-
lignet med 2010.

Ogsa salget af nye lastbiler er i fremgang igen. | 2011 blev der
solgt 35 % flere lastbiler end i 2010. Salget af lastbiler i 2011
ligger dog fortsat betragteligt under niveauet i 2007 og 2008.

TAL OG FAKTA

STIGENDE LASTBILTRAFIK | 2011

Finanskrisen medfarte, at lastbiltrafikken pa vejnettet stagnere-
de i 2008. Nedgangen fortsatte i 2009, hvor lastbilaktiviteten pa
vejnettet faldt med ca. 10 %. | Igbet af 2010 vendte udviklingen
igen, og for 2011 viser Vejdirektoratets lastbiltrafikindeks en
stigning i trafikken for starre lastbiler og vogntog pa 3,1 %.

Der kerer flest lastbiler pa motorvej E45 i Trekantsomradet og
pa Kage Bugt Motorvejen. Her kgrer flere end 10.000 lastbiler
(karetgjer over 5,8 m) dagligt pa straekningerne, jf. kort 2.1.

Nogle af de hgjeste lastbilprocenter (andel af lastbiler i for-
hold til den samlede trafik) findes bl.a. pa den Sgnderjyske
Motorvej og pa rute 13 igennem Midtjylland, jf. kort 2.2.

Ca. 45 % af den samlede lastbiltrafik i Danmark afvikles pa
motorvejsnettet.
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FIGUR 2.1
UDVIKLING | LASTBILTRAFIKKEN OVER STOREBALTSBROEN,
2000-2011
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LASTBILTRAFIKKEN OVER GRANSEN

ITD (International Transport Danmark) foretager lgbende re-
gistreringer af lastbiltrafikken over greenserne. Opggrelserne
viser en markant fremgang i lastbiltrafikken pa 4,7 % i 2011
sammenholdt med 2010. Der blev registreret en veekst i alle
fire kvartaler af aret 2011, jf. figur 2.2.

Pa Qresundsbroen er antallet af lastbiler steget betragteligt i
2011. Lastbiltrafikken mellem Danmark og Sverige via broen
er steget med 9,1 % i 2011. Faldet i trafikken i perioden ef-
ter finanskrisens start er nu mere end indhentet. | 2011 var
antallet af lastbiler, der krydsede broen saledes 5 % hgjere
end i 2008.

| 10-ars perioden 2001-2011 er lastbiltrafikken pa @resunds-
broen steget med godt 130 %. | 2011 kerte i gennemsnit
1.000 lastbiler over broen hver dag.

FIGUR 2.2
PROCENTVIS £NDRING | LASTBILTRAFIKKEN OVER
GRZNSERNE | FORHOLD TIL SAMME KVARTAL ARET F@R

Kilde: International Transport Danmark

Procent
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FIGUR 2.3

UDVIKLING | TRAFIKKEN MED LASTVOGNSTOG PA UDVALGTE LOKALITETER PA MOTORVEJSNETTET, 2001-2011

(K@RET@JER MED EN LANGDE PA OVER 12,5 M)
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FLERE LASTVOGNSTOG PA MOTORVEJENE

En stigende andel af godstransporten pa vejnettet udfg-

res af seette- og pahaengsvognstog. Knap 80 % af det vej-
gods (antal tons gods), der transporteres nationalt i Danmark,
transporteres af vogntog. Ser man pa den internationale
godstransport, er andelen helt oppe pa 98 %. Her star seette-
vogntogene alene for over 85 % af det transporterede gods.

Pa mange motorvejsstraekninger er der registreret markan-
te stigninger i trafikken med lastvognstog, specielt i arene
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2004-2007. | Igbet af de sidste 10 ar er der kommet betyde-
ligt flere udenlandsk indregistrerede kgretgjer pa det over-
ordnede vejnet.

Som tilfeeldet er for den gvrige trafik, er der for lastvognsto-
genes vedkommende sket en opbremsning i trafikudviklin-
gen i 2008 efterfulgt af fald i 2009. Udviklingen begyndte at
vende i 2010, og ved de fleste lokaliteter i figur 2.3 er der re-
gistreret stigninger i 2011.

UDVIDET OVERHALINGSFORBUD FOR LASTBILER
Sidst i 2011 blev det besluttet at udvide omfanget af det eksiste-
rende forseg med overhalingsforbud for lastbiler pa lange mo-
torvejsstraekninger samt at tilpasse tidsintervallet til morgen- og
eftermiddagsmyldretiden (se kort 2.6). Forsaget afrapporteres
ultimo 2012.



NYREGISTREREDE LASTBILER | 2011

Den gkonomiske krise har betydet en markant nedgang i
salget af nye lastbiler. Fra et niveau pa 6.000-7.000 solg-
te lastbiler i arene 2006-2008 gik nysalget drastisk tilbage i
2009 og 2010. 1 2010 blev der kun solgt 2.752 lastbiler.

| 2011 steg salget til knap 3.700 lastbiler, en fremgang pa 34
% i forhold til 2010, men stadig markant lavere end salget i
arene for krisen.

Lastbilbestanden bestod pr. 1. januar 2011 af 30.800 last-
biler og 12.900 seettevognstraekkere, i alt 43.700 kgretgjer.
Bestanden er i perioden 1. januar 2008 - 1. januar 2011 fal-
det med knap 14 %. Faldet i lastbilbestanden haenger dels
sammen med faldet i nysalget, dels at en del af den eksiste-
rende vognpark er taget ud af drift pa grund af faldende ef-
terspergsel pa godstransport.

MODULVOGNTOGSFORSYGET

Det tre-arige forsgg med modulvogntog er forlgbet godt og
afsluttet. Der er fortsat stor interesse for forsgget, og det er
derfor besluttet at fortseette forsgget frem til udgangen af
2016. Det er hovedsageligt danske modulvogntog, der op-
traeder, og det er iseer fragtmandskarsel, de bruges til.

Der kommer hele tiden nye virksomheder til, som @gnsker at
blive betjent med modulvogntog, og virksomhederne er vil-
lige til selv at investere i vejnettet, sa karslen kan forega lov-
ligt. Med udgangen af 2011 var der over 100 destinationer i
Danmark, der kunne kgres til med modulvogntog, og antal-
let af modulvogntog naermer sig 500.

Et modulvogntog ma veje op til 60 tons, men de fleste vejer
mellem 30 og 40 tons. Dette afspejler, at de i stor udstraek-
ning bruges til volumengods, og deres kapacitetsudnyttelse
synes at veere bedre end andre lastvogne. Den relativt lave

FIGUR 2.4
UDVIKLINGEN | LASTBILBESTANDEN OPDELT PA LASTBILER
OG SATTEVOGNSTRAKKERE | PERIODEN 2001-2011
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udnyttelse af den tilladelige veegt betyder samtidigt, at der
ikke forventes aget vejslid.

Undersggelsen bekraefter forventningen om, at to modul-
vogntog kan erstatte tre almindelige lastvognstog. Dette
medvirker til, at det ogsa CO_- maessigt er en fordel at an-
vende modulvogntog.

Med hensyn til trafiksikkerhed synes der at vaere en tendens
til bedre sikkerhed opgjort for lastvogne pa de vejstraeknin-
ger, hvor modulvogntog anvendes. Pa de ombyggede lo-
kaliteter synes der derimod at veere en tendens til, at der er
sket en stigning i samtlige uheld. Tallene er imidlertid sma,
sa trafiksikkerheden skal undersgges naermere.

Samfundsgkonomisk har det tre-arige fors@g dog uden tvivl
veeret en gevinst.

KORTOVERSIGT

Kort 2.1 Gennemsnitlig antal lastbiler pr. dagn, 2011 (kgretajer over 5,8 m)

Kort 2.2 Lastbilandel i procent af den samlede trafik, 2011 (kgretgjer over 5,8 m)
Kort 2.3 Fremkommeligheds-Vejnettet (for omfangsrige transporter)

Kort 2.4 Rutenet til forssg med modulvogntog, 2012

Kort 2.5 Statsvejnettet og centrale transportknudepunkter

Kort 2.6 Udvidet forsgg med overhalingsforbud for lastbiler (ultimo 2011)
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KORT 2.1 GENNEMSNITLIG ANTAL LASTBILER PR. DOGN, 2011
(KGRETYJER OVER 5,8 M)
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KORT 2.2 LASTBILANDEL | PROCENT AF DEN SAMLEDE TRAFIK, 2011
(KORETDBJER OVER 5,8 M)
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KORT 2.3
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KORT 2.4 RUTENET TIL FORSYG MED MODULVOGNTOG, 2012
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KORT 2.5 STATSVEINETTET OG CENTRALE TRANSPORTKNUDEPUNKTER
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KORT 2.6 UDVIDET FORS@G MED OVERHALINGSFORBUD FOR LASTBILER
(ULTIMO 2011)
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3. PLANLAGNING

Der kan ga mange éar, fra idéen om en vej opstar, til vejen er
feerdig og kan abnes for trafik. Det er Vejdirektoratet, der har
ansvaret for at planlaegge og anlaegge nye statsveje i Danmark
— det indbefatter bade motorveje, motortrafikveje og landeveje.

Udover at anlaegge nye veje forbedrer vi ogsa lgbende det
eksisterende statsvejnet. Det kan veere mindre anlaeg som
etablering af cykelstier eller anleeg, der forbedrer fremkom-
meligheden eller trafiksikkerheden. Vi forbedrer ogsa statsvej-

nettet gennem stgrre anlaeg som udvidelser eller opgradering
af eksisterende veje fra f.eks. landevej til motortrafikvej. Dette
kan veere et alternativ til anlaeg af en helt ny ve;.

For et anleegsarbejde seettes i gang, er der en planlaeg-
ningsproces, som har til formal at give beslutningstager-
ne det bedst mulige grundlag, inden en beslutning traeffes.
Planlaegningsprocessen omfatter strategiske analyser, for-
undersggelser og VVM-undersggelser.

FRA IDE TIL FEARDIGT ANLAEG

Vejdirektoratet forsa@ger hele tiden at have et aktuelt og ret-
visende billede af vejnettets tilstand. Vi registrerer, hvor der
opstar traengsel, eller man pa anden vis oplever behov for
mere kapacitet pa vejene. Vi gennemfgrer strategiske analy-
ser, hvor vejnettets tilstand belyses. En analyse vil ofte give
et bud pa, hvor det forst vil veere mest hensigtsmaessigt at
investere i ny eller forbedret infrastruktur.

Transportministeren kan pa basis af strategiske analyser eller
anden viden bede Vejdirektoratet om at undersgge konkrete
vejprojekter. Det kan veere en forundersggelse eller en VVM-
undersggelse. Forundersggelser skal som udgangspunkt give
en overordnet vurdering af behov og mulige Igsninger pa trafi-
kale problemstillinger i et omrade.

STRATEGISKE ANALYSER, BESLUTNINGSGRUNDLAG
OG PLANLAGNINGSUNDERSJGELSER

Strategiske analyser benyttes pa et overordnet niveaus til

at vurdere, hvilke nye veje, broer og jernbaner der vil veere
brug for pa langt sigt.

| trafikaftalen fra 2009 er det aftalt at udarbejde en raekke
strategiske undersggelser pa vej- og baneomradet. Ana-

lyserne skal afrapporteres i 2013. Kort 3.1 viser, hvor de

strategiske analyser gennemfares.

De strategiske analyser kan fa stor betydning for den frem-
tidige udbygning af statsvejnettet. Analyserne omfatter

blandt andet mulighederne for en ny vestlig ringforbindelse
i hovedstadsomradet, udbygningsmulighederne pa E45 fra
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Frederikshavn til landegraensen og mulighederne for etab-
lering af en midtjysk motorvejskorridor.

Med trafikaftalen "En gren transportpolitik” fra januar
2009 og aftalen "Bedre mobilitet” fra november 2010 blev
det ligeledes besluttet at udarbejde en reekke nye beslut-
ningsgrundlag og planleegningsundersggelser med tilknyt-
ning til statsvejnettet.

STRATEGISK ANALYSE AF E45 @STJYSKE MOTORVEJ
- ET EKSEMPEL

Vejdirektoratet har gennemfart en screening, der belyser
de langsigtede udbygningsmuligheder i E45-korridoren.
Screeningen omfatter desuden en overordnet vurdering af
mulighederne for at aflaste E45 ved andre strategier, her-
under ved anlaeg af en midtjysk motorvejskorridor eller en
ny Lillebeeltsforbindelse.

Screeningen udger ikke et egentligt beslutningsgrundlag,
men vil veere grundlaget for at debattere perspektiverne for
det videre analysearbejde.



FORUNDERSYJGELSER

En forundersggelse giver en overordnet vurdering af behov
og mulige lgsninger pa en trafikal problemstilling i et omra-
de. Forundersggelsen omfatter emner som:

natur

miljg

stgj

trafik

erhvervsforhold

byudvikling m.v.

Forundersggelsen skal bl.a. gennem den samfundsgkono-
miske beregning svare pa, om det vil veere relevant at saet-
te en VVM-undersggelse i gang pa hele eller dele af den
undersggte straekning. P& kort 3.2 vises igangveerende,

FORUNDERSWYGELSE AF RUTE 34 OG 26 MELLEM
HERNING OG HANSTHOLM - ET EKSEMPEL

Vejdirektoratet har gennemfart en forundersggelse af den ca.

135 km lange straekning mellem Herning og Hanstholm. Un-
dersggelsen viser overordnet set, at fremkommelighedspro-
blemerne er begraensede. Dog med periodevise trafikafvik-
lingsproblemer pa en raekke streekninger. Det skyldes bl.a.,
at der karer forholdsvis mange lastbiler og langsomt kgrende
landbrugskeretgjer pa streekningen, som kan forringe frem-
kommeligheden selv ved lav trafikbelastning.

En opgradering af rute 34 og 26 mellem Herning og Hanstholm
vil generelt forbedre fremkommeligheden og trafiksikkerheden
i de forslag, hvor den eksisterende vej opgraderes til motortra-
fikvej med en skiltet hastighed pa 90 km/t og to eller tre spor
(2+1 vej), og hvor bl.a. sidevejstrafikken begraenses og land-
brugskeretgjer ikke har adgang til motortrafikvejen.

Pa rute 34 og 26, hvor der foreslas etableret omfartsveje
(ved Haderup og ved Skive) og forlaegning af rute 34 (mel-
lem Midtjyske Motorvej og Sunds og ved Vistorp), vil opgra-
deringen derudover medfgre en forbedret trafiksikkerhed i
de bysamfund, som i dag er belastet af trafikken.
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besluttede samt afsluttede forundersggelser.

Der vil som regel blive beskrevet flere lgsningsmuligheder,
og udover et 0-alternativ spaender dette fra mindre anleegs-
forbedringer pa den eksisterende vejstraekning (0+ Igsnin-
ger) til stgrre anlaegsforbedringer, som kan vaere udbygning
af den eksisterende vejstraekning eller forslag til nye linjefg-
ringer. Relevante etapelgsninger vurderes ligeledes.

| de fleste tilfeelde vil det veere relevant, at der samtidig med
de vej- og miljgtekniske undersggelser ogsa gennemfgres
en erhvervsundersggelse for at kortleegge erhvervslivets
transportbehov i omradet. Dette vil understatte en politisk
beslutning i valg af Igsningsforslag.

Der er i forundersggelsen gennemfart en erhvervsana-
lyse, hvor erhvervsstrukturen og pendlertrafikken til/fra ar-
bejde i omradet er beskrevet. Desuden er der gennemfart
en spgrgeskemaunders@gelse, hvor virksomhederne i op-
landet til rute 34 og 26 har svaret, at de prioriterer en op-
gradering af disse to ruter hgijt i forhold til andre ruter. En
opgradering vil ifglge de fleste af viksomhederne medfare
positive strategiaendringer, fordi opgraderingen sikrer en
hurtigere adgang til markeder og arbejdskraft, samt bidra-
ger til at styrke virksomhedens tilstedeveerelse i det geo-
grafiske lokalomrade langs ruten.

Da forundersggelsens resultater er baseret pa overordne-
de vurderinger af Igsningsforslagene, er beregningerne af
anlaegsgkonomi og samfundsgkonomi er forbundet med
usikkerhed.

Konsekvenserne af en opgradering af rute 34 og 26, pa en el-
ler flere deletaper, for bl.a. gkonomi, trafi kafvikling og miljg vil
forst kunne vurderes neermere i en evt. VVM-undersggelse,
hvor et konkret projekt detaljeres yderligere.



VVM-UNDERSQGELSER

VVM stér for Vurdering af Virkninger pa Miljget. Formalet
er at vurdere miljgpavirkningen af et planlagt projekt, inden
det realiseres.

| forbindelse med VVM-unders@gelsen bliver der typisk gen-
nemfgrt en indledende offentlig haring, hvor borgere, inte-
resseorganisationer og andre myndigheder kan komme med
forslag og idéer til projektet.

VVM-undersggelsen munder ud i en VVM-redegearelse, som
giver en samlet vurdering af de forskellige forslag til en linje-
faring (skitseprojekt). VVM-redeggrelsen sendes til hgring, sa
borgerne, interesseorganisationer og andre myndigheder igen
kan komme med bemaerkninger og indsigelser til projektet.

HVAD ER EN VVM-UNDERS@GELSE

VVM (Vurdering af Virkninger pa Miljget) giver oversigt
over de undersggte alternativer samt en beskrivelse af
projektets kortsigtede og langsigtede pavirkning af miljget.

Forhold der typisk indgar i undersggelsen:
= Naboforhold

Miljg

Trafik

Jkonomi

Natur

Fra den indledende offentlige haring til der treeffes en politisk
beslutning om projektet gar der ofte flere ar, hvor bergrte bo-
lig- og virksomhedsejere ma leve med usikkerheden om vej-
projektets eventuelle betydning. | forbindelse med undersggel-
serne tilbyder Vejdirektoratet derfor at komme til ’kaffemader’
hos borgere/grundejerforeninger/virksomheder, hvor konkrete
problemstillinger kan draftes i trygge omgivelser. Det er i forbin-
delse med politiske aftaler i 2012 tilkendegivet, at der vil blive
arbejdet pa at sikre en hurtig afklaring for borgerne.

VVM-unders@gelsen og -redeggrelsen udger sammen med
Vejdirektoratets indstilling (vurdering af bedste lasning) det po-
litiske beslutningsgrundlag. Pa basis af dette beslutter Folke-
tinget, om der skal bygges en ny vej i omradet. Kort 3.3 viser
igangveerende, besluttede samt afsluttede VVM-undersggelser.
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VVM-UNDERSQYGELSE OM UDBYGNING AF FYNSKE
MOTORVEJ SYD OM ODENSE - ET EKSEMPEL

| november 2003 blev der indgaet en politisk aftale om inve-
steringer pa trafikomradet. Ifglge aftalen skulle Vejdirektora-
tet i perioden 2009-2011 udarbejde en VVM-undersggelse
for en udbygning af Fynske Motorvej syd om Odense fra fire
til seks spor.

Streekningen er 13 km lang, og der kgrer ca. 50.000 kgretg-
jer (ADT) om dagen. Der er allerede i dag traengselsproble-

mer bade pa motorvejen og i tilslutningsanleeggene i myldre-
tiden. 1 2020 forventes trafikken at blive pa 70.000 keretgjer.

VVM-undersggelsen blev sat igang i 2009 og afsluttet i 2011.
Der foreligger derfor nu et forslag til udbygning af motorvejen.
For at holde udgifterne nede, er udvidelsen gjort sa smal som
muligt igennem den bymaessige del ved Odense by. Det bety-
der, at man kan undgéa at udskifte alle vej- og stioverfgringer.

AFTALEN OM ELEKTRIFICERING AF JERNBANEN MV
| forbindelse med aftalen om "Elektrificering af jernbanen
mv.” af 7. februar 2012 blev parterne enige om, at der frem-
adrettet som udgangspunkt ikke iveerkseettes nye VVM-un-
dersggelser, med mindre der kan peges pa en realistisk fi-
nansieringsmodel for hele det pageeldende anleegsprojekt.

Forundersggelser vil fortsat kunne anvendes til at undersg-
ge trafikale problemer og projekters potentiale for lgsning af
trafikale problemstillinger.

Der skal bygges et nyt Odense Universitetshospital, og det
medfarer veesentligt aget trafik til og fra motorvejen. Der er

i VVM-redeggrelse foreslaet, at der etableres et nyt tilslut-
ningsanlaeg (TSA 50) ved hospitalet. Ligeledes foreslaes det
at tilslutningsanlaeg 51 bliver revet ned og erstattet med et
nyt og starre tilslutningsanleeg. 150 ejendomme vil blive be-
rort af ekspropriation. Det vurderes, at 15-20 ejendomme
skal totaleksproprieres.

Der etableres ca. 5 km stgjskaerme langs motorvejen ved
Odense by. Der tages en hel raekke initiativer for at sikre, at
natur- og miljgforholdende ikke forringes. Det geelder ikke
mindst ved Odense A.

Selve udbygningen kan fgrst gennemfgres, nar der er ved-
taget en anlaegslov, og der er afsat penge pa finansloven.

Parterne konstaterer, at Infrastrukturfonden er disponeret il
andre vigtige infrastrukturprojekter i kraft af tidligere indgaede
transportaftaler i forligskredsen, og at der derfor ikke kan findes
finansiering til en reekke undersggte vej- og baneprojekter.

Parterne er opmaerksomme pa, at en endelig beslutning om
perspektiverne i de enkelte projekter skal ske sa hurtigt som
muligt med henblik pa at skabe klarhed for de bergrte bor-
gere og virksomheder mm. i de bergrte omrader.

KORTOVERSIGT

Kort 3.1 Igangveerende strategiske analyser pa vejomradet
Kort 3.2 Afsluttede, igangveerende og besluttede forundersagelser
Kort 3.3 Afsluttede, igangveerende og besluttede VVM-undersggelser
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AFSLUTTEDE, IGANGVARENDE OG BESLUTTEDE FORUNDERSYJGELSER

KORT 3.2
Afsluttede forundersgagelser mv.
= lgangvaerende og besluttede forundersggelser
Rute 11
Brovst Omfartsvej
Rute 26 + 34

Herning - Hanstholm

Haverslev kapacitetsanalyse
[}

-

() Omfartsvej ved Mariager

Omfartsvej ved Klinkby

f Motortrafikvej

Rute 15 Helsinge @ - Gilleleje

Forleengelse af N
Djurslandmotorvejen l

--——-/

Rute 15
Ringkghing - Herning

@disvej kapacitetsanalyse Rute 22
Slagelse - Neestved
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Rute 11
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Grundkort Copyright Kort & Matrikelstyrelsen. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet
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KORT 3.3

Rute 18
Herning - Holstebro

AFSLUTTEDE, IGANGVARENDE OG BESLUTTEDE VVM-UNDERSJGELSER

VVM-undersggelser som er afsluttet i 2011
=== |gangvaerende og besluttede VVM-undersggelser mv.
Straekninger med reserverede midler til VVM-undersggelser

Rute E45/E39
3. Limfjordsforbindelse
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4. ANLAG

Vejdirektoratet anlaegger helt nye motorveje, motortrafikveje
og sterre landeveje, og samtidig bliver eksisterende veje ud-
bygget. Det er med til at sikre grundlaget for produktivitet og
vaekst i samfundet. Nye eller udbyggede vejforbindelser un-
derstotter ogsa regional udvikling og skaber bedre sammen-
haeng i vejnettet for borgere og erhvervsliv.

Nar Vejdirektoratet bygger veje, er behovet ngje vurderet og

herefter genstand for en politisk beslutning om igangseaetning.
Malrettede forbedringer pa statsvejnettet er ngdvendige,
fordi trafikudviklingen og gvrige krav til vejene sendres med
tiden. Vejdirektoratet laver ogsa mindre anlaegsforbedrin-
ger pa statsvejene. Det sker primeert for at forbedre trafik-
sikkerhed, miljg og fremkommelighed. Ved mindre anlaegs-
forbedringer opnas en stor samfundsmaessig vaerdi for en
begraenset gkonomisk indsats.

GOD DIALOG MED BORGERNE

Nar Vejdirektoratet bygger nye anleeg og veje eller udvider ek-
sisterende, kan det ikke undgas, at arbejdet far konsekvenser
for de borgere, der bor i neerheden af vejen - bade mens vejen
bliver bygget, og nar den er abnet. Det gaelder bade de borge-
re, som ma afgive arealer til anlaeggene og andre i lokalsam-
fundet. Derfor gor Vejdirektoratets medarbejdere meget ud af
at have en god dialog med borgerne og sikre en god informa-
tion om, hvad der sker pa projekterne. Det sker bl.a. gennem
pressemeddelelser, nyhedsbreve direkte til borgerne, projekt-
hjemmesider, plancheudstillinger og abent hus-arrangementer.
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Alt efter projektets karakter og sterrelse oprettes der ogsa
borgergrupper, hvor borgerne kan fa direkte information og
stille spgrgsmal til projektet. Vejdirektoratets medarbejdere
er Igbende i kontakt med borgere og trafikanter for at besva-
re spgrgsmal til projektet og er ogsa tit ude og mgdes pa to-
mandshand med borgerne.

Dertil kommer selvfglgelig kommunikationen omkring besig-
tigelse og ekspropriation, som primeaert varetages af Ekspro-
priationskommissionen, som er en uafhaengig instans.



ARBEJDER FOR FARRE TRAFIKANTGENER

Nar Vejdirektoratet udbygger eksisterende motorveje, er en
af udfordringerne, at trafikken pa vejen skal kunne afvikles
under arbejdet. Selv om trafikanterne vil opleve gener under
arbejdet, er malet at fastholde sa meget som muligt af trafik-
ken pa vejen, mens den udbygges. Derfor indretter vi vejar-
bejdet med henblik pa faerrest mulige gener.

Alt efter projektets karakter overvejer Vejdirektoratet forskel-
lige muligheder og indsatser. Der kan eksempelvis benyttes
et trafikledelsessystem, der understatter et stabilt flow i tra-

fikken og dermed forebygger uheld.

En anden mulighed kan veere at bygge en midlertidig vej

uden om arbejdsstedet, som det blandt andet er sket ved
projekterne Slagelse Omfartsvej og udbygningen af Jstjy-
ske Motorvej nord for Vejle.

Nar det kan lade sig gore, abner vi ogsa delstraekninger af
en udbygget motorvej, far hele projektet er faerdigt. Det er

for eksempel sket ved udbygningen af Holbaekmotorvejen

(Flang - Roskilde V).

Alle initiativer vedrgrende projektet overvejes ngje, og am-
bitionen er, hvor det er muligt, at ggre de trafikale gener
mindst mulige for bilisterne, og serge for at de far hurtigere
del i gevinsten af den forbedrede infrastruktur.
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INNOVATION OG EFFEKTIVISERING

Alle anlaegsarbejder udbydes i konkurrence blandt private
entreprengrer og kontrakterne speender - afheengig af pro-
jekternes karakter og omfang samt Vejdirektoratets vurde-
ring af markedssituationen - lige fra OPP, totalentrepriser,
samt hoved- og fagentrepriser.

Vejdirektoratets opgave er ikke alene at sikre, at anleegs-
projekterne overholder anlaegsbevillingerne, men ogsa at
de gennemfgres bedst, billigst og hurtigst muligt bl.a. for at
indhgste de samfundsmaessige gevinster. Derfor arbejder
Vejdirektoratet hele tiden pa udvikling af nye initiativer for at
skabe innovation og effektivisere anlaegsprojekterne. Den
indsats har de seneste ar vaeret medvirkende til, at en raek-
ke anleegsprojekter er blevet feerdige for tid og med betyde-
lige besparelser i forhold til budgettet.

TABEL 4.1

Et af de omrader, Vejdirektoratet seerligt har fokus pa, er ud-
buds- og samarbejdsformer. Herunder blandt andet starre
brug af totalentrepriser, hvor entreprengren selv star for de-
tailprojekteringen. Det giver stgrre metodefrihed for entre-
prengren og dermed mulighed for stgrre innovation.

Desuden er der gennemfart forseg med anvendelsen af "tidligt”
udbud ved meget komplekse projekter. Det giver mulighed for
at bringe entreprengrviden endnu tidligere ind i projektforigbet.
Entreprengren deltager p4 denne made i detaljeringen af pro-
jektet, inden den endelige kontrakt underskrives. De forelgbige
resultater heraf er meget positive, og har eksempelvis vaeret
med til, at udvidelsen af Holbaekmotorvejen mellem Flgng og
Roskilde Vest kan abne i 2012 - et ar for planlagt.

VEJPROJEKTER SOM FORVENTES ABNET F@R TID

Projekt Oprindeligt forventet Abnet eller aktuelt forventet
&bningstidspunkt

Frederikssundmotorvejens 1. etape 2013 2011 (restarbejder i 2012)

Motorvej Kliplev-Sgnderborg 2013 2012

Motortrafikvej Bredsten-Vandel 2013 2012

Udbygning af Holbeekmotorvejen (Flang-Roskilde V) 2013 2012

Motorvej Brande-Give N 2013 2011

Motorvej Riis-dlholm-Vejle (Riis-dlholm-delen) 2013 2012

Udbygning af Jstjyske Motorvej (Skaerup-Vejle) 2015 2013
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ANLAGSFORBEDRINGER GIVER STOR VZARDI
Vejdirektoratet har arligt en bevilling pa finansloven gremeer-
ket mindre anlaegsprojekter. 1 2012 er bevillingen pa 121
mio. kroner. Midlerne anvendes til mindre projekter, der har
til hensigt at forebygge lokale trafiksikkerhedsproblemer,
sorte pletter, cykelstier samt tiltag for at forbedre trafikafvik-
lingen og reducere stgjbelastninger.

Erfaringen fra en lang reekke afsluttede projekter viser, at dis-
se tiltag har en god effekt for samfund og borgere. Udgifter-
ne varierer meget - fra 300.000 kr. til opstilling af fartvisere,
etablering af belysning pa en straekning for omkring 1,5 mio.
kr. og til anleeg af en meget stor rundkearsel til 35 mio. kr.

Af aktuelle projekter kan naevnes:

m Krydsombygning inklusive etablering af fodgeengerfelt

pa Jyllinge Parkvej har mindsket kedannelser og for-
bedret fremkommeligheden i krydset. Samtidig er for-
holdene for de blgde trafikanter gennem krydset ble-
vet forbedret.

Anleeg af en cykelsti nord for Rejsby i Vestjylland har
lukket et i hul i et laengere cykelstisystem. Dermed er
trafiksikkerheden hgjnet veesentligt for lokale cyklister
savel som for de turister, der faerdes pa cykel i omradet.

En ny rundkersel ved Egeskov nord for Fredericia har
sikret bedre fremkommelighed og trafikafvikling.

Opseetning af stgjskaerm i Anbaek syd for Hammel har
mindsket stgjgenerne for vejens naboer betragteligt.

KORTOVERSIGT

Kort 4.1 Abnede, igangvaerende og besluttede starre anlaegsprojekter
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TABEL 4.2
IGANGVARENDE OG BESLUTTEDE STZRRE ANL/AEGSPROJEKTER (PRIMO 2012)

Nr. Projekt Rute Leengde Forventet dbning (Status medio 2012)
Kliplev - Sgnderborg 8 25 km Vejen abnede marts 2012
2 Forbindelsesrampe ml. Helsinggor- E47 Rampen abnede august i 2012
motorvejen & M3
3 Holbsekmotorvejen 21/23 11 km Udbygningen ventes abnet i 2012
(Flgng - Roskilde V)
4 Sunds Omfartsvej 34 5,3 km Vejen ventes abnet i 2012
5 Bording - Funder 15 12 km Vejen ventes abnet i 2012
6 Bredsten - Vandel 28 11 km Vejen ventes abnet i 2012
7 Bedre forbindelse til Esbjerg Havn E20 3 km Vejen abnede juni 2012
8 Riis - @lholm - Vejle 18 25 km Straekningen Riis - Glholm abner i 2012
Straekningen @lholm - Vejle ventes abnet i 2013
9 Skeerup - Vejle Nord E45 13 km Udbygningen ventes abnet i 2013
10 Opgradering til Kalundborg Havn 7 6,5 km Udbygningen ventes abnet i 2013
(Skovvejen, Elverdam - Regstrup)

11 Slagelse Omfartsvej 1. og 2. etape 22 9 km Vejen ventes abnet i 2013

12 Holbeek - Vig, 2. og 3. etape 21 20 km Vejen ventes abnet i 2013

13 Brande Omfartsvej 18 7 km Udbygningen ventes abnet i 2014

14 Nykebing Falster Omfartsvej E55 5,8 km Vejen ventes abnet i 2014

15 Sdr. Borup - Assentoft 16/21 5,2 km Vejen ventes abnet i 2014

(Nordligt heengsel til Djursland)
16 Udbygning af Motorring 4 04 4 km Udbygningen ventes abnet i 2014
17 Frederikssundmotorvejen 17 5 km Vejen ventes abnet i 2015
(M4 - Tveervej) og anleeg af Tvaervej + 3,8 km
18 Vestfyn E20 10 km Der er vedtaget en anlaegslov for hele streekningen Odense V
1. etape (Middelfart - Nr. Aaby) — Middelfart. Vejdirektoratet bygger farste etape (Middelfart — Nr.
Aby). Udbygningen ventes abnet i 2015. Parterne bag aftalen
om Bedre veje mv. drgfter finansieringen af den resterende
streekning 2013

19 Funder - Lasby (Silkeborg) 15 29,2 km Straekningen Harup - Lasby ventes abnet i 2015
Straekningen Funder - Harup ventes abnet i 2016

20 Neestved Omfartsvej 54 7 km Vejen ventes abnet i 2016

21 Helsinggrmotorvejen, 1. etape E47 4 km Der er vedtaget en anleegslov for hele straekningen @vergdve;j -

(Hersholm S - @vergdvej) Istergdvej. Vejdirektoratet bygger forste etape (Jdvergdvej -
Harsholm Kongevej). Udbygningen ventes feerdig i 2016.
Parterne bag aftalen om Bedre veje mv. drgfter finansieringen af
den resterende straekning i 2013
22 Kage Bugt Motorvejen, 1. etape E20/E47 8 km Der er vedtaget en anlaegslov for hele streekningen Greve S —
(Greve S - Solrgd S) Kage. Vejdirektoratet bygger forste etape (Greve S — Solrgd S)
sammen med et nyt tilslutningsanlaeg ved Egedesvej. Udbygnin-
gen ventes feerdig i 2016. Parterne bag aftalen om Bedre veje
mv. drgfter finansieringen af den resterende straekning i 2013
23 Frederikssundmotorvejen, Rute 17 25 km Der er vedtaget en anlaegslov for hele streekningen fra Motorring
3. 0g 4. etape 4 til J.F.Willumsensvej i Frederikssund. 2. etape mellem
Motorring 4 og Tvaervej ventes abnet i 2015.

24 Herning - Holstebro Rute 18 32 km Vejdirektoratet afslutter efteraret 2012 arbejdet med beslutnings-
grundlag for anlaeg af motorvej pa straekningen samt etablering af
forbindelse fra rute 15 og rute 18 til Gedstrup

25 Brande - Give N Rute 18 8 km Vejen abnede i november 2011
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KORT 4.1 ABNEDE, IGANGVARENDE OG BESLUTTEDE ST@RRE ANL/AGSPROJEKTER

Anleegsprojekter der dbnes i 2012
Igangveerende store anleegsprojekter
= Besluttede projekter
== Besluttede projekter som endnu ikke er finansieret

Skagen
Hirtshals
Hjarring
Frederikshavn
Brenderslev
Hanstholm
Aalborg
Thyboran  Nykabing M. Hadsund
Skive Hobro
Struer P
Viborg anders Grenaa
Holstebro 15
Herning S g Aarhus Ebeltoft
Silkeborg
Ikast
Ringkabing as
13 Skanderborg
9 Horsens
Veile Kalundborg
Varde 6 Fredericia
7 Middelfart
Esbjerg
Kolding Odense Slagelse
: Korsar
Ribe Nyborg
Assens
Haderslev
Aabenraa  Faborg Svendhiorg
1
Tender
Senderborg
Fraslev Nakskov

“

Helsingar . 5 Helsingborg

Hundested Hillergd “

i
Frederikssund 23 ('} 21

12 \17 2
Holbzek Kebenhavn
3
16
10 Roskilde
J 22 ’/‘5 Malmé
Kage ¢
Ringsted ‘
20
Neestved
Nykgbing F
14
Radby Renne
Gedser
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5. DRIFT OG VEDLIGEHOLDELSE

Vejdirektoratets drifts- og vedligeholdelsesaktiviteter sarger
for at opretholde sikkerhed og fremkommelighed pa vejnet-
tet samt at bevare den investerede kapital.

Drift er renhold og pleje af vejenes arealer og udstyr. Vedli-
geholdelse omfatter reparation af bade sma og store broer,

tunneler, stgttemure, stgjskeerme og skilteportaler.

| 2011 oplevede bilisterne et rekordstort antal vejarbejder, og
for at sikre fremkommeligheden bedst muligt blev vejarbej-
derne indbyrdes koordineret og kontrollen med afmaerknin-
gen af vejarbejder intensiveret.

TAL OG FAKTA

Vejens udstyr omfatter tavler, autoveern kantpzele, belys-
ning, signaler og informationstavler. Driften af vejudstyret
skal sikre, at udstyrets funktion opretholdes.

PA STATSVEJENE ER DER
m 30.000 belysningsarmaturer

m 1.700 km autovaern
m 306 signalanleeg
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SA MEGET FYLDER STATSVEJENES SIDEAREALER

m 52 km? graesareal

m 21 km? beplantet omrade

m 40 tankanlzeg/Infoterier,

m 150 rastepladser med toilet
m 200 rastepladser uden toilet

| alt fylder statsvejnettets sidearealer det samme som
% af Amagers areal.

Vejenes arealer omfatter udover karebanen de typisk gren-
ne omrader fra vejen og hen til vejens nabo. Det er for ek-
sempel rabatter, grgfter, rastepladser og infoterier.

Driften af arealerne bestar af graesslaning, pleje af planter,
bortfjerning af affald, rengering af toiletter og vedligehold af
inventar og bygninger pa rastepladserne.



SAMLET UDBUD AF DRIFTSOPGAVER

Vejdirektoratet udbyder alle driftsopgaver, og i 2012 vil alle
driftsopgaver blive udbudt samlet. Det er ideen, at udbuddet
vil kunne skabe gget innovation og produktudvikling i bran-
chen. Det skal ske ved at entreprengrerne i hgjere grad selv
far mulighed for at bestemme sammensaetningen af entre-
priserne og den konkrete opgavel@sning.

Malet er at skabe et marked, hvor entreprengrernes kompe-
tencer og prisstrukturer udnyttes bedst muligt men ogsa at
give entreprengrerne mulighed for at Igse driftsopgaverne
pa en smartere, mere innovativ og hensigtsmaessig made.

PRIORITERING
Alle driftsopgaver bidrager til trafiksikkerhed, kapitalbevarel-
se, service og aestetik.

De understotter et eller flere af de nedenstdende mal og pri-
oriteres herefter.
m Sikkerhedsrelateret drift
f.eks beskeering af beplantning sa udsynet sikres.
m Kapitalbevarende drift
f.eks rabatafhgvling sa vandet ikke treenger ind under
vejbelaegningerne.
m Service og aestetik
f.eks renhold og beplantningspleje pa rastepladser.

FIGUR 5.1
UDVIKLINGEN | ANTAL VEJARBEJDER PA STATSVEJNETTET
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VEDLIGEHOLD

Ud over reparation af broer, tunneler, stgttemure, stajskaerme
og skilteportaler, omfatter vedligeholdelse ogsa udleegning af
slid- og baerelag, reparationsarbejder og afstribningsarbejder.

Vedligeholdelse af vejene sikrer at den meget store kapital,
der er nedlagt i vejnettet, bevares.

Den politiske aftale fra december 2009 om et Igft pa vejvedlige-
holdelsesomradet har medvirket til et stigende antal vejarbejder.
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SLIDLAGENES NEDBRYDNING

Figur 5.2 viser slidlagenes (dvs. asfaltens) aldersfordeling

2009-2011. Det ses, at andelen af nye slidlag er gget mar-
kant i perioden, hvilket er en af konsekvenserne af den po-
litiske aftale om vedligehold af veje fra december 2009. Pa
kort 5.2 vises starre asfaltarbejder gennemfort i 2011.
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FIGUR 5.2
SLIDLAGENES ALDERSFORDELING 2009, 2010 OG 2011

Uoplyst angiver sméastraekninger sdsom rastepladser, rundkarsler osv.
Straekninger, som ikke indgar i vejbestyrelsens belaegningsoptimering.
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BYGVARKERS NEDBRYDNING
Der er en ngje sammenhang mellem et bygvaerks alder og
dets tilstand og dermed udvikling i reparationsbehovet.

Selv med en Igbende forebyggende vedligeholdelse vil et byg-
veerks tilstand forringes med tiden, og ved en alder pa 25-45 ar
opstar der typisk behov for mere omfattende reparationer.

Da en relativ stor andel af bygvaerkerne pa statsvejnettet er
opfert i 60’erne og 70’erne, registreres et stigende vedlige-
holdelsesbehov. Godt 65 % af bygveerkerne pa statsvejnet-

teter er i dag aeldre end 25 ar, se figur 5.3.

Pa kort 5.1 vises broreparationer udfert i 2011.

FIGUR 5.4
SALTFORBRUG PA STATSVEJNETTET, 2007/08 - 2011/12
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FIGUR 5.3
BROERS ALDERSFORDELING, ULTIMO 2011
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VINTERTJENESTE

Vintertjeneste har som formal at opretholde en tilfredsstillen-
de trafiksikkerhed og fremkommelighed gennem vinteren.
Det sker gennem saltning og snerydning pa kerebaner og
stier og gennem information til trafikanterne om de aktuelle
forhold pa vejene.

Glatfgrevarslingsystemerne omfatter malestationer pa vej-
nettet. De indsamler data om temperatur og luftfugtighed,
der benyttes dels til at afgere, hvornar der skal saltes og
dels til at informere trafikanterne om, hvor der er glat.

1 2010 og 2011 var vinteren vaesentlig strengere end nor-
malt. Det betad bl.a aget forbrug af salt.




RENG@RING PA UBEMANDEDE RASTEPLADSER

1 2011 blev der gennemfart et pilotprojekt pa Fyns seks ube-
mandede rastepladser. Undersggelsen skulle vise, hvilke til-
tag der skal gennemfares for at gge brugernes tilfredshed
med ren- og vedligeholdelse af toiletterne. Der blev brugt
ca. 3,0 mio. kr. til projektet, og pengene blev anvendt til byg-
ningsrenovering og @get renggringsrytme. Hertil blev der
foretaget en far- og eftermaling af brugertilfredshedsgraden,
som steg fra 40 % til 75 %. Dermed blev malsaetningen om
en tilfredshedsgrad pa netop 75 % naet.
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FIGUR 5.5

BRUGERNES TILFREDSHED MED VEJENES TILSTAND OG UDSTYR | 2011

Renholdelse af karebaner
Renholdelse af rastepladser

Renggering af toiletter, ubemandede rasterpladser

Vedligeholdelse af vejene, generelt
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Tilfredsheden males pa en skala fra 0 - 100, hvor O er udtryk for "meget utilfreds”, og 100 er et udtryk for "meget tilfreds”.



EFTERSL/ZABET ER EN INDIKATOR FOR VEJNETTETS TILSTAND,
OG GIVER UDTRYK FOR DEN VEDLIGEHOLDELSESOMKOSTNING,
DER SKAL ANVENDES, FOR AT VEJIJNETTET OPNAR EN TILSTAND,
HVOR VEDLIGEHOLDELSESINDSATSEN ER JKONOMISK OPTIMAL.

TABEL 5.1

FORVENTET NEDBRINGELSE AF EFTERSL/AB FOR BELZAGNIN-
GER OG BYGVARKER SOM FZLGE AF TRANSPORTAFTALEN
FRA JANUAR 2009

(mia. kr.) 2009 2010 2011 2012 2013
Beleegninger 1,15 0,65 0,35 0,25 0,15
Sma bygveerker 1,40 1,20 1,00 0,75 0,55
Store bygveerker 0,20 0,20 0,20 0,20 0,15
| alt 2,75 2,05 1,55 1,20 0,85

INDHENTNING AF EFTERSLAB | 2011

Efterslaebet er det belgb, det koster at bringe vejens elemen-
ter - beleegninger, bygveerker mv. i en teknisk tilstand der sik-
rer, at de kan drives og vedligeholdes gkonomisk optimalt.

Som det ses i tabel 5.1 er indhentningen af eftersleebet sam-
let set forlgbet planmaessigt.

Forventningerne for 2011 var en nedbringelse af efterslaebet
med i alt 1,55 mia.kr.

Forudsaetningen for trafikaftalen i 2009 var, at efterslaebet
kunne nedbringes i den takt, der fremgar af tabel 5.1.

1 2011 blev der indhentet 50 mio. kr. mere i eftersleeb end for- Tallene i tabellen er opgjort pr. 31. december

ventet for sma bygvaerker, mens indhentningen for store byg-

veerker var 50 mio. kr. mindre end forventet. Beleegninger var

pa det forventede niveau.

TABEL 5.2
INDHENTNING AF EFTERSLAB | 2010 OG 2011 (MIA. KR.)
2010 2011

Forventet Faktisk Forventet Faktisk

nedbringelse nedbringelse nedbringelse nedbringelse
Beleegninger 0,50 0,50 0,30 0,30
Sma bygvaerker 0,20 0,25 0,20 0,25
Store bygveerker 0,00 0,00 0,00 -0,05
| alt 0,70 0,75 0,50 0,50

KORTOVERSIGT

Kort 5.1 Broreparationer udfert pa statsvejnettet, 2011

Kort 5.2 Stgrre asfaltarbejder udfert pa statsvejnettet, 2011

Kort 5.3 Brohgjder med skiltet frihgjde under 4,3 m (ultimo 2011)
Kort 5.4 Indberettede spagelsesbilister, 2011
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KORT 5.1 BROREPARATIONER UDF@RT PA STATSVEJNETTET, 2011

® Broreparationer udfert pa store broer/tunneler
@® Broreparationer udfert pd sma broer/tunneler
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KORT 5.2 STORRE ASFALTARBEJDER UDF@RT PA STATSVEJNETTET, 2011
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KORT 5.3
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BROH@JDER MED SKILTET FRIHZJDE UNDER 4,3 M (ULTIMO 2011)
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KORT 5.4 INDBERETTEDE SP@GELSESBILISTER, 2011

Spagelsesbilister pagrebet
® Spogelsesbilister ikke pagrebet
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6. TRAFIKLEDELSE OG
TRAFIKANTSERVICE

Intelligente Transport Systemer (ITS) og servicefaciliteter pa
statsvejene hjeelper trafikanterne til at planleegge og gen-
nemfgre deres rejser effektivt, sikkert og trygt.

ITS er med til at fremme en mere effektiv udnyttelse af vejnet-
tet, og bliver stadig mere brugt som virkemiddel for at fa tra-
fikken til at glide mere gnidningsfrit. Brugen af ITS i Danmark
er stadig forholdsvis ny sammenlignet med andre lande.

Vejdirektoratets TrafikinformationsCenter, T.I.C. har en cen-
tral rolle i trafikledelse og -informationsindsatsen. De over-
vager trafikken 24 timer i degnet og indsamler data om de
trafikale forhold og haendelser pa vejene og sender informa-

tioner ud til trafikanterne via medierne og de variable tavler
langs vejnettet.

Serviceanlzeg og rastepladser er en vigtig service til trafi-
kanterne, sa de kan fa mulighed for at holde pauser, benytte
toiletfaciliteter og fa noget at spise.

Rastepladserne er iseer vigtige for lastbilchauffarer, som
skal overholde kgre-hviletidsbestemmelserne. For at udnyt-
te kapaciteten bedre har man som et forsgg udviklet et intel-
ligent parkeringssystem for lastbiler pa rastepladsen Ustrup
Jst i Sgnderjylland. Vejdirektoratet har ogsa taget indleden-
de tiltag for at kunne servicere elbiler pa rastepladserne.

TAL OG FAKTA

ITS - INTELLIGENTE TRANSPORT SYSTEMER
Overordnet set defineres ITS som de systemer, baseret pa
informationsteknologi, der anvendes i biler og infrastruktur,
og som skal veere med til at sikre:

God mobilitet
Fremkommelighed
Trafiksikkerhed
Trafikantservice

Mere miljgvenlig transport
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ITS STRATEGI OG HANDLINGSPLAN

ITS Udviklingsforum er nedsat af forligskredsen bag aftalen

En Grgn Transportpolitik og er et offentligt-privat samarbej-

de med deltagelse fra DTU Transport, Aalborg Universitets-
center, Trafikstyrelsen, ITS Danmark, Dansk Industri, Dansk
Erhverv, FDM, Transportministeriet og Vejdirektoratet.

ITS Udviklingsforum har i 2011 udarbejdet en Strategi for
ITS i Danmark, samt udarbejdet en handlingsplan med an-
befalinger om projektforslag og aktiviteter, der spiller en vig-
tig rolle for udviklingen af ITS i Danmark.
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Intelligent trafikstyring pa Helsingermotorvejen

Der er i 2011 etableret intelligent trafikstyring pa streeknin-
gerne Kokkedal - GI. Holte i sydgaende retning og Lundtofte
- Hgrsholm S i nordgaende retning. Trafikstyringen er sam-
menhaengende med det system, der etableres pa anlaegs-
streekningen mellem Hgrsholm S - Gl. Holte. Trafikstyrings-
systemet omfatter variable tavler, der informerer bilisterne
om uheld, kg og rejsetid pa straekningen samt variable ha-
stighedstavler, som ger det muligt at tilpasse hastigheden
og sikre et bedre flow i trafikken.

| 2012 etableres et lignende system pa den inderste straek-
ning af Helsinggrmotorvejen, som ogsa kan informere om
uheld og ke pa den kommende Nordhavnsve;j.

Intelligent trafikstyring i Limfjordstunnelen

1 2011 blev et nyt trafikstyringssystem pa den Nordjyske Mo-
torvej ved Limfjordstunnelen taget i brug. Det betyder, at der er
kommet flere variable tavler, som informerer om uheld, kg og
rejsetider. Derudover er der opsat variable hastighedstavler,

som gger mulighederne for hastighedstilpasning af trafikken.
Samtidig er det blevet muligt at haeve hastighedsgreensen fra
90 km/time til 110 km/t omkring Limfjordstunnellen. Samlet set
bidrager systemet til en bedre trafikafvikling pa streekningen.
Endelig er der i samarbejde med Aalborg Kommune etableret
bedre og mere aktuel trafikinformation pa internettet.

Forundersggelse om Digitalt Vejnet

Mulighederne for at etablere et digitalt vejnet i Danmark er
undersggt. Undersggelsen viste, at det teknisk set godt kan
lade sig ggre at udvikle et digitalt vejnet pa basis af allere-
de eksisterende data, som er koblet sammen til et sammen-
haengende vejnet. Dataseettet kan ogsa bruges til en lang
reekke nye formal. For eksempel som grundlag for et elek-
tronisk hastighedskort, trafikmodeller, planlaegning af trans-
porter til farligt gods og f.eks. til visning af vejarbejder. Mu-
ligheder for realisering af projektet er beskrevet i et antal
scenarier med tilhgrende gkonomi. Efter endt haring er be-
slutningsgrundlaget faerdiggjort i en rapport ultimo 2011.
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TRAFIKKEN OVERVAGES 24-7

Vejdirektorates TrafiklnformationsCenter (T.I.C.) udsender hele
aret og degnet rundt trafikinformation ud via forskellige medier.
T.I.C. indhenter, koordinerer og bearbejder informationer om den
trafikale situation og formidler dem videre ud til trafikanterne.

T.I.C. bistar politi og beredskab med at tilkalde tavlevogne,
betjene de variable tavler pa vejene og udsende trafikinfor-
mation i forbindelse med haendelser pa vejnettet. T.I.C. kan
ogsa tilkalde beredskab til at fierne f.eks. tabt gods og hen-
stillede biler, som kan veere til fare for trafikken.

FIGUR 6.1
ANTAL UDKALD FORDELT PA FORSKELLIGE HANDELSER, 2011

883 53 72

5.252
1.231

Tabt gods
Il unheld

dvrige

Pakarte dyr

Efterladte koretgjer

Defekt/beskadiget vejudstyr
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Trafikmeldingerne formidles labende pa vejdirektoratet.dk,
TMC (Traffic Message Channel), tekst-tv og et stort antal
medier, som der samarbejdes med. Vejdirektoratet og Dan-
marks Radio har indgéet et teet samarbejde om trafikinfor-
mation, der bl.a. indebaerer, at T.I.C. nu sender vigtige tra-
fikmeldinger om natten pa DR’s kanaler via RDS (Radio
Data System).

Trafikmeldinger distribueres via TMC til mere end 500.000
navigationsanleaeg i Danmark.

TRAFIKSTYRING VED VEJARBEJDE

Ved vejarbejder bliver der anvendt variable tavler, for at
hjeelpe trafikken til at glide mere smidigt.

Tavlerne skifter mellem forskellige anvisninger, og bruges
til at skilte med den aktuelle tilladte hastighed, eller adva-
re trafikanterne om uheld eller andre heendelser leengere
fremme pa vejen.

Systemerne overvages og betjenes af Vejdirektoratets
TrafikinformationsCenter (T.I.C.).

8.631 UDKALD PA VEJENE | 2011

For at sikre en hensigtsmeessig og sikker trafikafvikling for-
soger Vejdirektoratet at minimere generne fra haendelser pa
vejene mest muligt.

m Huvis der sker et trafikuheld, er det vigtigt, at indsatsen
sker effektivt og hurtigt.

m | over halvdelen af udkaldene er arsagen tabt gods
pa vejen.

m | 2011 foretog T.I.C. 8.631 udkald af entreprengrer for at
sikre og genoprette en normal afvikling af trafikken.



RASTEANLAEG USTRUP @ST -

INTELLIGENT TRUCK PARKERING (ITP)
Serviceanlaeg betjener lastbilchauffgrerne, og der er stor ef-
terspgrgsel efter rastepladserne hos denne gruppe,sa de
bl.a. kan overholde kgre-hviletidsbestemmelserne.

For at udnytte kapaciteten bedst muligt har man som et for-
s@g udviklet et intelligent parkeringssystem for lastbiler pa
rastepladsen Ustrup Jst i Senderjylland.

| stedet for den traditionelle udformning med skra parke-
ringspladser, skal lastbilerne nu holde i kolonner. Chauffg-
ren skal ved ankomsten angive sit afgangstidspunkt og vil
derefter fa tildelt en bane. Hvis chauffgren bliver anvist til en
bane, hvor der i forvejen holder andre lastbiler, sa har sy-
stemet sikret, at lastvognen foran har angivet et tidligere af-
rejsetidspunkt end den nyankommende.

| fors@gets forste seks maneder har allerede 10-15.000 last-
biler benyttet sig af denne nye mulighed.

SAMK@RSELSPLADSER

De fleste af samkgrselspladserne tilhgrer kommuner eller
er privat ejet - kun et mindretal ejes og administreres af
Vejdirektoratet.

Kort 6.3 viser alle registrerede samkgrselspladser langs
statsvejnettet. Alle samkgrselspladserne er af en sadan
standard, at vi kan anbefale bilister at anvende dem.

FOKUS PA RASTEPLADSER LANGS MOTORVEJENE
Rastepladserne har arligt 25-30 mio. besggende - et besags-
tal svarende til fem seks gange hele Danmarks befolkning.

Rastepladserne langs statsvejnettet giver de rejsende mu-
lighed for at holde pause undervejs pa rejsen. Pausen un-
dervejs er med til at sge fremkommeligheden og forbedrer
trafiksikkerheden.

Der findes i alt 22 serviceanleeg og 18 Info-Terier, som dri-
ves som private, kommercielle virksomheder

I 2011 gjorde Vejdirektoratet de fgrste indledende tiltag, for
ogsa at kunne servicere elbiler pa rastepladserne. Tjene-
steydelseskoncessionen, der omfatter retten til at etablere
og drive batteriskiftestationer pa Kildebjerg serviceanleeg-
gene pa Fyn, blev tildelt en starre international virksomhed,
der pa globalt plan arbejder med udbredelsen af batteriskift
til el-drevne biler. Tildelingen af koncessionen skete pa bag-
grund af et forudgaende offentligt udbud.

KORTOVERSIGT

Kort 6.1 Starre trafikledelsessystemer pa statsvejnettet (ultimo 2011)
Kort 6.2 Sideanlaeg langs motorveje inkl. Sund & Beelt (ultimo 2011)

Kort 6.3 Samkegrselspladser

Kort 6.4 Trafikportaler - Aalborg, @stjylland, Trekantsomradet og Kebenhavn
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KORT 6.1
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STORRE TRAFIKLEDELSESSYSTEMER PA STATSVEJNETTET (ULTIMO 2011)

=== Dynamisk trafikstyring og trafikinformation pa vejen

Dynamisk trafikstyring ved vejarbejder
= = == Kommende projekter - Dynamisk trafikstyring og trafikinformation p& vejen

Dynamisk trafikinformation p& vejen

Tunnelreguleringssystem

=== Dynamisk trafikinformation pa www.trafikken.dk
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KORT 6.2
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SIDEANLAG LANGS MOTORVEJE INKL. SUND OG BALT (ULTIMO 2011)

Motorvej

° Bemandet serviceanlaeg (22)

Ubemandet serviceanlaeg (1)

e Rasteanleeg med Info-Teria (18) (dvs. et cafeteria med trafikinformation)

Rasteplads med toilet (45)
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KORT 6.3 SAMKJRSELSPLADSER
® Samkearselspladser
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KORT 6.4
OG KUBENHAVN
Strategisk trafikledelse Aalborg
Strategisk trafikledelse @stjylland
B Strategisk trafikledelse Trekantomradet
Strategisk trafikledelse @stjylland og Trekantomradet
mmm  Strategisk trafikledelse Kgbenhavn
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TRAFIKPORTALER - AALBORG, @STJYLLAND, TREKANTSOMRADET

Vejdirektoratet har opbygget strategiske samar-
bejder med kommuner, politi og/eller kollektive
trafikselskaber i Aalborg, @stjylland, Trekantomra-
det samt Kgbenhavn. Vejle kommune er omfattet
af strategisk samarbejde med bade Dstjylland og
Trekantsomradet.

Omdrejningspunktet for samarbejderne er udvikling
af trafikportaler pa internettet, hvor der informeres
om trafiksituationen for bilister, busserne samt

forstyrrelser f.eks. i form af vejarbejder.

Der arbejdes ogsa med aktuelle trafikale udfordrin-
ger og mulige Igsninger.

Trafikportalerne kan findes pa trafikken.dk.
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/. TRAFIKSIKKERHED

Der er en meget positiv udvikling i trafiksikkerheden bade pa
statsvejene og pa det samlede vejnet.

Vejdirektoratet arbejder malrettet med at gge trafiksikkerhe-
den og med at nedbringe antallet af ulykker pa statsvejnet-
tet. Dette afspejles ogsa i Vejdirektoratets vision

"Pa vej - effektivt, professionelt og sikkert for dig”.

Der er saledes fokus pa at tilbyde trafikanterne et effektivt
og sikkert vejnet. Vejene skal bygges, sa de vejleder trafi-
kanterne til at undga fejl og tilgiver trafikanterne, nar fejlen

alligevel sker. Derfor vil Vejdirektoratet til stadighed arbejde
for, at statsvejene er:

m Selvforklarende - sa sandsynligheden for ulykker er lille.
m Tilgivende - sa konsekvenserne af ulykker minimeres.

For at gge trafiksikkeheden, gar vi systematisk til vaerks
med ulykkesbekaempelse i form af udbedring af sorte pletter
og gra streekninger, trafiksikkerhedsrevision af nye vejanlaeg
og ombygninger, samt en udvidet undersggelse af arsager-
ne til dgdsulykker.

TAL OG FAKTA

HISTORISK FA DRABTE OG TILSKADEKOMNE

| TRAFIKKEN

Der blev draebt 220 personer i trafikken i 2011. Det svarer
til et fald pa 14 % i forhold til i 2010, og er det laveste antal
dreebte i trafikken siden 1933, hvis man ser bort fra de usik-
re registreringer under 2. verdenskrig. Ydermere er antallet
af dreebte og tilskadekomne i trafikken i 2011 det laveste si-
den statistikkens start i 1930.

| alt var der 4.259 personer, som blev draebt eller kom til skade i
trafikken i 2011, hvilket er et fald pa 3 % i forhold til aret for. Bade
antallet af personskader og dreebte er halveret siden 2001.

for de tilskadekomne.
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ULYKKESUDVIKLING | 2011 PA STATSVEJNETTET
I 2011 var der 46 dreebte og 748 tilskadekomne pa statsvej-
ene. Det er et fald fra 2010 pa 38 % for de draebte og 9 %
for de tilskadekomne.

Udviklingen har veeret positiv i flere ar. Hvis der sammen-
lignes med 2007, hvor staten netop havde overtaget en
del amtsveje ved kommunalreformen, er faldet i draebte pa
statsvejene 54 % og faldet i tilskadekomne pa 45 %.

Faldet er bl.a. resultatet af en aktiv indsats pa store dele af
vejnettet i form af arbejdet med sorte pletter og gra straeknin-
ger. Hertil kommer at flere straekninger er aflgst af nye motor-
trafikveje og motorveje, der har et hgjere sikkerhedsniveau.

Pa figur 7.1 vises udviklingen i personskader pa statsvejene
fra 2001 til 2011. Far 2007 er medtaget personskader pa de
amtsveje, der ved kommunalreformen blev statsveje.



ULYKKESUDVIKLING | 2011 PA ALLE VEJE
Med 220 dreebte i trafikken ndede man i 2011 naesten Faerd-
selssikkerhedskommissionens malsaetning om maksimalt
219 draebte i trafikken i 2011.

Feerdselssikkerhedskommissionens Handlingsplan fra

2007 har som malsaetning en nedgang pa 40 % i antallet af
draebte og tilskadekomne svarende til 200 dreebte og 3.950

tilskadekomne i 2012.

Antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken falger den

gode tendens fra 2010 og 2009 og er resultatet af en malret-

tet indsats for at nedbringe antallet af ulykker pa vejnettet.

FIGUR 7.1
DR/ZBTE OG TILSKADEKOMNE PA STATSVEJE, 2001-2011
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Antallet af dreebte er 14 % lavere i 2011 i forhold til 2010.

Antallet af tilskadekomne er 3 % lavere, og det samlede an-
tal personskader er ligeledes 3 % lavere i forhold til 2010.

FIGUR 7.2
DR/EBTE OG TILSKADEKOMNE PA ALLE VEJE, 2001-2011,
SAMT FAERDSELSSIKKERHEDSKOMMISSIONENS MALSATNING
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SAMMENHZAENGEN MELLEM HASTIGHED

OG ANTALLET AF DRABTE

Det er dokumenteret, at der er en sammenhaeng mellem
hastighedens stgrrelse og antallet af ulykker med alvorlige
skader. Jo hgjere hastighed, desto starre risiko er der for at
blive draebt eller komme alvorligt til skade. | figur 7.3 er ud-
viklingen i hastighed sammenlignet med udviklingen i antal
draebte vist pa manedsbasis over en 10-ars periode.

For hastighedens vedkommende ses der et dyk i decem-
ber 2005/januar 2006 og december 2010/januar 2011. Det
er et udtryk for kraftigt snefald disse to vintre med deraf
falgende lavere hastigheder.

SORTE PLETTER OG GRA STRAKNINGER

Hvert ar gennemfares systematisk ulykkesbekaempelse,
hvor der pa baggrund af registrerede uheld udpeges kryds
og korte straekninger, hvor der sker flere ulykker end forven-
tet set i forhold til trafikmaengde og vejens standard - i daglig
tale kaldet sorte pletter.

1 2011 blev 25 kryds og korte straekninger analyseret og vur-
deret relevante til ombygning pa grund af trafiksikkerheden.

Desuden foretager Vejdirektoratet en yderligere trafiksik-
kerhedsmaessig gennemgang af statsvejnettet for at finde
de sakaldte gra streekninger. Gra straekninger er lazengere
sammenhangende streekninger, hvor der ikke ngdven-
digvis sker markant flere ulykker end forventet, men hvor
ulykkernes sammensaetning og type gar det muligt at
foretage rentable trafiksikkerhedstiltag.
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FIGUR 7.3
HASTIGHEDENS UDVIKLING SAMMENLIGNET MED ANTALLET AF
DRABTE, ALLE VEJE, 2002-2012
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TEMARAPPORTER

| forbindelse med aftalen om En Grgn Transportpolitik, har
Vejdirektoratet faet mulighed for at lave et antal temaanaly-
ser om trafiksikkerhed. Formalet med analyserne har veeret
at fremskaffe en stgrre statistisk viden om forskellige ulyk-
kestyper for at kunne give et bedre grundlag for at prioritere
midlerne indenfor trafiksikkerhed.

Temarapporterne spaender vidt fra ulykker ved vejarbejde il
ulykker med unge motorfgrere. | alt er der lavet 10 forskellige
rapporter i 2011, og de kan alle findes pa www.vejdirektoratet.dk.



DEN UDVIDEDE D@DSULYKKESSTATISTIK

Projektet "udvidet dedsulykkesstatistik”, (DUS) er finansieret
af de Grgnne Transportpuljer, og malet er at blive klogere
pa, hvorfor de alvorlige ulykker opstar. Et udvidet samarbej-
de mellem Vejdirektoratet, politiet, og kommunerne gar det
muligt at indsamle flere og bedre oplysninger om dadsulyk-
kerne pa vejene. Pa baggrund af alle disse oplysninger har
man for farste gang kunnet fastleegge ulykkes- og skades-
faktorer for et stgrre antal ulykker. Projektet Igber over tre ar
og skal evalueres i 2013.

I 2011 udkom den fgrste DUS-rapport pa baggrund af analy-
serne af 231 dgdsulykker med 255 draebte i 2010. Som no-
get helt nyt blev der registreret et antal selvmord, og ulykker
hvor fgreren var ded af en sygdom allerede inden ulykken.

Rapportens hovedkonklusioner er:

m Hastighed er den hyppigste ulykkesfaktor
Uopmeerksomhed er naesten lige s& hyppig
Hver fierde dedsulykke sker i en kurve
Flest dgdsulykker sker pa landet
2/3 af de draebte er maend
Alkohol i blodet er stadig et problem.

FIGUR 7.4
ALLE D@DSULYKKER | 2011 FORDELT PA STATSVEJE
OG KOMMUNEVEJE

Statsveje 22 %

Kommuneveje 78 %
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TRAFIKSIKKERHEDSREVISION

| forbindelse med ombygninger og anleeg af nye veje far Vejdi-
rektoratet udarbejdet en trafiksikkerhedsrevision. Revisionen
er en gennemgang af vejprojektet fra et trafiksikkerhedsmaes-
sigt synspunkt. Det er systematisk ulykkesforebyggelse, hvor
eksisterende viden inden for trafiksikkerhed, ny som velkendt,
anvendes pa vejprojekter. Metoden kan bruges ved nye vejan-
leeg, ved ombygning eller pa det eksisterende vejnet.

Med trafiksikkerhedsrevision undgar vi, at nye vejanleeg al-
lerede efter fa ar er sa ulykkesbelastede, at de kan udpeges
som “sorte pletter”. De potentielle sorte pletter kan ved en
systematisk gennemgang udviskes allerede pa tegnebraet-
tet, leenge for skaden er sket.

TRAFIKSIKKERHEDSINSPEKTION
| de kommende &r bliver trafiksikkerhedsinspektion indfgrt som
fast praksis pa det transeuropaeiske vejnet.

Trafiksikkerhedsinspektion er en systematisk gennemgang
og vurdering af sikkerhedsforholdene pa eksisterende veje.
Gennemgangen resulterer i en liste med forbedringsforslag,
som kan indga i den gkonomiske prioritering af midler til ud-
bedring og vedligeholdelse.

Inspektion indfgres som en konsekvens af EU’s direktiv om
“forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed”. Direktivet krae-
ver, at medlemslandene gennemfarer en raekke aktiviteter
for at @ge trafiksikkerheden pa de veje, der indgar i det trans-
europeeiske vejnet.




ARETS TRAFIKSIKKERHEDSBYER

| den politiske aftale om Bred mobilitet fra 2010 blev det af-
talt, at der hvert ar frem til 2014 skal udpeges to byer som
arets trafiksikkerhedsbyer.

Formalet med arets trafiksikkerhedsbyer er at reducere an-
tallet af personskader og ulykker i byerne som helhed. Sam-
tidig skal projekterne bidrage til at give ny viden og erfarin-
ger til andre kommuners arbejde med trafiksikkerheden.

De tiltag, som kommunerne veelger, skal rette sig mod det
aktuelle ulykkesbillede, isaer pa kommunevejene i den ud-
valgte by. Tiltagene skal primeert veere fysiske, vejtekniske
tiltag. Disse kan kombineres med kampagner, undervis-
ningsmateriale og politikontrol.

1 2012 er Svendborg og Silkeborg udvalgt som arets trafik-
sikkerhedsbyer.

Projektet i Svendborg gar ud pa at seenke hastigheden i byen
med en raekke virkemidler. Svendborg vil vaere "demonstrati-
onsby” for, hvordan en by kan arbejde med hastighed pa alle
fronter. Centralt i projektet star skolebgrns sikkerhed og tryg-
hed. Pa dette felt vil indsatsen vaere en kombination af vejtek-
niske lgsninger og involverende indsatser pa skolerne.

Silkeborg Kommune har en vision om, at alle trafikanter skal
kunne feerdes sikkert pa vejnettet. Dette betyder, at der ar-
bejdes malrettet for at forebygge trafikulykker og nedbringe
antallet af dreebte og tilskadekomne i trafikken.

KORTOVERSIGT

Kort 7.1 Dadsulykker pa statsvejnettet, 2011

Kort 7.2 Analyserede sorte pletter pa statsvejnettet, 2011

Kort 7.3 Ulykkesfrekvenser pa statsvejnettet inkl. Sund & Beelt, 2011
Kort 7.4 Personskadetaethed pa statsvejnettet inkl. Sund & Beelt, 2011
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KORT 7.1 D@DSULYKKER PA STATSVEJNETTET, 2011
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KORT 7.2
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ANALYSEREDE SORTE PLETTER PA STATSVEJNETTET, 2011
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En sort plet er et ulykkesbelastet kryds eller
streekning pa vejnettet, hvor ulykkestallet over
en 5-arig periode er signifikant hgjere end
forventet ved den aktuelle trafikbelastning og
vejudformning.
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KORT 7.3 ULYKKESFREKVENSER PA STATSVEJNETTET INKL. SUND & B/LT, 2011
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altsa tale om en beskrivelse af antallet af ulykker i
Hjarring forhold til den maengde trafik som kerer pa vejen.
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KORT 7.4 PERSONSKADETATHED PA STATSVEJNETTET INKL. SUND & BALT, 2011
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8. KLIMA OG MILJYD

Miljget belastes af vejene og trafikken pa forskellig made,
og udfordringen er derfor at forebygge og minimere statsvej-
nettets miljgpavirkninger af mennesker, natur og miljg. Det
sker bl.a. ved at forsgge at reducere trafikstgjen ved hjeelp
af stgjskeerme, stgjreducerende vejbeleegninger og stgjiso-
lering af seerligt stgjbelastede boliger.

Der etableres faunapassager for dyrene og erstatningsvand-
huller for de vandhuller, der nedlaegges i forbindelse med
vejbygning. Endvidere optimeres regnvandsbassinerne.

Vejdirektoratet forsgger lgbende at optimere forbruget af
rastofressourcer bl.a. ved at bruge genbrugsmaterialer og

alternative vejbygningsmetoder.

| relation til klimatilpasning medfgrer nedbgr store udfordrin-
ger for veje og trafikanter. Vand pa kgrebanen er derfor et
seerligt fokusomrade som bl.a. imgdegas gennem indsatser
i forbindelse med ekstrem regn samt udpegning af saerlig
sarbare steder.

For at lgse de mange udfordringer deltager Vejdirektoratet
i tveerfaglige samarbejdsnetvaerk bade nationalt og interna-
tionalt, hvor der deles viden og forskes. Dette bidrager til,
at vi er i stand til at anvende den bedst tilgaengelige tekno-
logi og anvende ny viden.

BAREDYGTIGHED - FRA VEJ TIL VEJ

Genbrug af gammel asfalt til produktion af nye vejmaterialer har
veeret kendt og udnyttet i mange ar. Genbrugsasfalt begynder i
stigende grad at indeholde specielle stenmaterialer med god frik-
tion. Derfor er det interessant fra et baeredygtighedssynspunkt

at optimere udnyttelsen yderligere. Det giver udfordringer for vej-
sektoren at drage fordel af disse muligheder, ogsa for Vejdirekto-
ratet som den starste bygherre i Danmark.

Vejdirektoratet deltager for tiden i to internationale projekter,
hvor mulighederne for bedre udnyttelse af genbrugsasfalten
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og dens komponenter undersgges. Det ene projekt fokuserer
pa genbrug i vejens gverste lag, mens det andet projekt be-
skeeftiger sig med genbrug af af specielle bindemidler (bitu-
men) i asfalten.

Som bygherre er det vigtigt at kende til potentialet i optime-
ret ressourceudnyttelse af hensyn til beeredygtigheden.

Viden er ogsa nedvendig, for at genbrug ikke skal pavirke
den nye asfalts egenskaber og levetid negativt.



VEJEN SOM ENERGIKILDE

Brugen af alternative energikilder bliver mere og mere aktu-
el set i lyset af den globale opvarmning og bestraebelserne
pa at reducere udslippet af drivhusgasser, specielt CO,.

Mulighederne for at anvende alternative energikilder er ble-
vet bedre. Den intense forskning og udvikling inden for om-
radet gor, at alternativerne ogsa bliver mere effektive og bil-
ligere i anskaffelse, opsaetning og drift.

| dag anvender Vejdirektoratet solceller som elforsyning/
batteriopladning pa steder, hvor det er omkostningsfuldt at
etablere en fast stremforsyning. Vi undersgger ogsa mulig-
heden for at anvende andre former for alternativ energi til at
drive bl.a. glatfgrestationer.

RASTOFBESPARENDE VEJKONSTRUKTION
Vejsektoren er en af de storste aftagere af sand og grus fra
de danske grusgrave. Da disse naturlige ressourcer efterhan-
den bliver feerre og dermed dyrere, arbejder Vejdirektoratet
pa at reducere forbruget af sand og grus ved nye vejanlaeg.

Der er i de senere ar introduceret en raeskke materialer og
metoder, som stgtter ressourcebesparende vejkonstruktion
f.eks. ved kalkstabilisering af lerjord. Det betyder, at man
kan anvende lerjord, som ellers ikke var egnet som underlag
for vejen ved at blande lidt kalk i jorden.

Ogsa andre steder i vejbygningen bruges alternative materialer
til erstatning for sand og grus. Det kan vaere materialer af knap
sa hgj kvalitet, som allerede forekommer i vejlinjen, og derfor
kan opgraderes ved stabilisering med et bindemiddel, ofte ce-
ment. Skaervematerialer og forskellige rest- og genbrugsmate-
rialer som f.eks. forbreendingsslagger og knust beton kan ogsa
bruges i de nederste lag i vejen.
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CO,-BELASTNING - "WARM MIX” TEKNOLOGI

Ved CO_-belastning i vejsektoren fokuseres ofte pa det
transportarbejde, der udfgres pa det danske vejnet, men
ogsa ved produktionen af vejene og deres materialer, er
det muligt at opna en reduktion. | de seneste ar er der in-
troduceret forskellige tiltag, der kan reducere temperaturen
ved asfaltproduktion med op til 30 °C. "Warm Mix” teknolo-
gi er en feellesbetegnelse for disse tiltag.

Reduktion i CO,-belastningen sker i produktionsfasen, men
teknologien giver ogsa mulighed for et forbedret arbejds-
milje ved udleegningen, da ragen fra asfalten ogsa bliver
mindre. Disse muligheder er iseer interessante for entre-
prengrerne, men indirekte ogsa af betydning for en offent-
lig bygherre som Vejdirektoratet set fra en samfundsmees-
sig synsvinkel.

Nye teknologier kan pavirke tidligere opnaede erfaringer
for vejmaterialernes egenskaber og holdbarhed. Derfor har
Vejdirektoratet sammen med asfaltbranchen i 2011 udfert
et antal demonstrationsforsgg til at belyse vejmaterialernes
forhold der, hvor "Warm Mix” teknologien er anvendt.

Vejdirektoratet falger ngje udviklingen af demonstrationsfor-
sggene med malinger og tilsyn.
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REGNVANDSBASSINER BESKYTTER MILJQET
Kgaretgjer og vejens udstyr medvirker til forureningen fra ve-
jene. Den starste del af forureningen transporteres med regn-
vandet til de ca. 2.000 regnvandsbassiner lang statsvejene.

En del af forureningen stammer fra oliestoffer (kulbrinter),
som havner i vejvandet pa grund af oliespild og darlig for-
breending af kgretgjernes breendstof. Bassinerne er derfor
udstyret med olieudskillere, der forhindrer olie i at labe di-
rekte ud i vandlgbet.

Kulbrinterne forbliver saledes i regnvandsbassinet og vil
med tiden enten fordampe eller blive 'fanget’ af partikler,
for efterfglgende at blive aflejret pa bunden af bassinet.
Regnvandsbassinerne reducerer forureningen veesentligt,
inden vandet ledes til vandlgbene og beskytter pa den made
det omgivende miljg.

Pa kort 8.2 vises en raekke malinger af kulbrinteopsamlin-
gen i regnvandsbassiner langs statsvejnettet.



SAMARBEJDE MED ANDRE LANDE

Vejdirektoratet har stor fokus pa forskning og udvikling, og
behovet er mangfoldigt. Det geelder bl.a. udvikling af nye ty-
per asfalt, nye vejbygningsmetoder og brug af alternative
genbrugsmaterialer.

Internationalt samarbejde og videndeling er en vigtig
del af det forsknings- og udviklingsarbejde som foregar
i Vejdirektoratet.

Pa tveers af de nordiske lande har vi etableret et feelles
forsknings- og udviklingssamarbejde, (NordFoU). Pa lignen-
de vis er der pa europaeisk plan etableret et forsknings- og
udviklingssamarbejder med fgrende vejinstitutter og vejlabo-
ratorier (FEHRL).

Disse netveerk af forsknings- og udviklingssamarbejder
betyder, at Vejdirektoratet kan treekke pa en meget stor
vidensbank inden for veje og vejteknik.

MINDRE RULLEMODTAND GIVER MINDRE CO,

For at saette fokus pa mulighederne for at reducere CO,-
udslippet etablerede en raekke nationale vejadministra-
tioner i Europa og USA et forskningssamarbejde i 2010. |
samarbejdet er et af fokuspunkterne bl.a. maling og model-
lering af rullemodstanden mellem daek og vejbane.

Bilernes CO,-udslip kan reduceres, hvis rullemodstanden
mellem daek og vejbane bliver mindre. Det kraever bl.a., at
der benyttes vejbelaegninger, som giver en lav rullemod-
stand uden at miste andre egenskaber, der har vital be-
tydning for trafiksikkerhed, komfort og holdbarhed. Vejdi-
rektoratet undersgger derfor mulighederne for at reducere
CO,-udslippet gennem en optimering af vejbelaegningernes
egenskaber og derved mindske karetgjernes rullemodstand.
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VEJENE OG DE VILDE DYR

Dyr har ligesom mennesker behov for at bevaege sig rundt i
landskabet. F.eks. vandrer frger hvert forar mod det samme
vandhul, hvor de yngler og hvert efterar mod det sted, hvor
de overvintrer. Samme tur, frem og tilbage ar efter ar.

For at skabe mulighed for at de vilde dyr kan krydse veje-
ne, anlaegger Vejdirektoratet faunapassager. Der findes for-
skellige typer faunapassager. Nogle passager fgrer dyrene
under vejen, f.eks. tunneller og dalbroer, mens andre ved
hjeelp af vildthegn leder dyrene over vejen.

(
Randers
o
o
o
Silkeborg
Aarhus
@
®
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DANMARKS ALDSTE FAUNABRO

Danmarks ferste faunabro ligger pa E45 nord for Aalborg,
hvor motorvejen krydser Jyske As, som er et skovdaekket
bakkedrag pa 28 km lzengde og 2-3 km bredt. Det forbinder
de gstlige dele af Vendsyssel med de centrale dele. Der le-
ver mange forskellige dyrearter i omradet, og faunabroen
muligger, at sammenhaengen i omradet efter anleegget af
motorvejen sa vidt muligt opretholdes.

Faunabroen blev bygget i 1999 og bestar af to broer. En
over motorvejen og én over den gamle landevej. Siden er
der anlagt seks andre faunabroer pa de danske statsveje,
og flere er pa vej.

HER KAN DYRENE PASSERE MOTORVEJEN (E45)
MELLEM ARHUS OG RANDERS

Farverne pa kortet angiver, hvor mange forskellige
dyrearter der kan passere motorvejen. De seks dyre-
arter (krondyr, radyr, odder, graevling, egern og pad-
de) er valgt, fordi de repreesenterer grupper af arter
med helt seerlige krav til passagens udformning og
placering i landskabet.

Den viste straekning er én af de bedste straekninger
pa de danske motorveje med hensyn til passage for
de vilde dyr.

m Grogn: 4-6 dyrearter kan passere

m Gul: 1-3 dyrearter kan passere
(typisk odder, padder og/eller greevling)

m Rg@d: ingen dyr kan passere, men der er behov for
passagemulighed.




NYE VANDHULLER TIL PADDER

En anden made at nedseette vejenes og trafikkens effek-
ter pa de vilde dyr er at lave nye levesteder som erstatning
for dem, som nedleegges i forbindelse med anlaeg af veje.
F.eks. nye ynglevandhuller til padder.

Vejdirektoratet anleegger altid nye vandhuller til padder, nar
nuveerende ynglesteder ligger ‘i vejen” og derfor ma nedlaeg-
ges i forbindelse med anlaeg af en vej. Nye vandhuller laves
typisk som frivillige aftaler med lodsejere. Erfaringer viser, at
padderne hurtigt begynder at yngle i de nye vandhuller.

INDSATSER FOR DEN VILDE FAUNA

Vejdirektoratet arbejder Ilabende pa at nedseette vejenes og
trafikkens effekter pa de vilde dyr. Bl.a. har vi udarbejdet vej-
ledninger i anleeg af vildthegn og faunapassager.

Vejdirektoratet har ogsa udarbejdet en vejledning om flager-
mus og sterre veje. Pa trods af at flagermus er hurtige og
sikre flyvere, kan de nemlig ogsa blive draebt i trafikken og
deres ynglesteder i hule traeer eller gamle bygninger kan bli-
ve fjernet i forbindelse med anlaeg af veje. Alle danske fla-
germus er beskyttet af EF-Habitatdirektivet og fredet. Derfor
skal der tages hensyn til dem, nar vi bygger vejene.
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LUFTKVALITET VURDERET | VVM-UNDERSYGELSER
Luftforurening kan bade veere sundhedsskadelig og pavirke na-
turen negativt. For at beskytte mennesker og natur bedst er der
lavet graenseveerdier for de sundhedsskadelige stoffer.

For at kunne vurdere hvor meget lufforurening en ny mo-

torvej vil give, bruger Vejdirektoratet en GIS-baseret luft-

kvalitetsmodel kaldet OML-Highway. Beregningsmodellen
kan beregne luftkvaliteten langs en kommende ve;j.

1 2011 er modellen bl.a. blevet brugt til at vurdere konse-

kvenserne af luftforureningen hvis der bygges en 3. Lim-
fijordsforbindelse i Aalborg.

FIGUR 8.1

Der blev undersggt tre alternativer:
m En vestforbindelse over Egholm (Egholmlinjen)
m En vestforbindelse ved Lindholm (Lindholmlinjen)
m Udbygning af den eksisterende motorvej E45 gennem
Aalborg inkl. en ny paralleltunnel til Limfjordstunnelen.

Figur 8.1 viser kortleegningen af Iuftkvaliteten langs de tre for-
skellige alternativer ved Aalborg. Der blev ikke konstateret
overskridelser af luftkvalitetsgreenseveerdierne.

VENSTRE: BASIS 2020 (SAMME BEREGNINGSNET FOR BASIS 2009 OG PARALLELFORBINDELSEN). MIDTFOR: EGHOLM 2020.

HZJIRE: LINDHOLM 2020.
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FAKTA OM ST@JISOLERING

For at deempe trafikstajen bygger vi stajskaerme langs ve-
jen og sa teet pa som praktisk muligt. Ud fra et lydteknisk
synspunkt har denne form for stgjdeempning den fordel, at
stgjgenerne reduceres bade i selve boligen og ved de nzere
udendgrs opholdsarealer, f.eks. haven.

Nogen gange kan det veere praktisk eller gkonomisk umuligt
at etablere stgjskeerme, f.eks. nar det drejer sig om at stgj-
beskytte de gverste lejligheder i etageejendomme, enkelt-
liggende ejendomme, huse med facade lige ud til gaden el-
ler bebyggelse med direkte adgang til vejen. Hvis det ikke er
muligt at lave afskaermning, kan stgjgenerne reduceres ved
at lydisolere selve boligfacaden.

Vejdirektoratet igangsatte i 2009 en ny stgjisoleringsord-
ning finansieret via transportaftalen ” En gren transportpoli-
tik”. Der er afsat i alt 22,5 mio. kr. til tilskud il stgjisolering af
seerligt stgjbelastede boliger i perioden 2009-2014.

Pa baggrund af Vejdirektoratets landsdaekkende kortleeg-
ning af stgjplagede boliger er der udpeget en raekke seerligt
stgjbelastede boligomrader langs bl.a.

Holbaskmotorvejen (Hvidovre)
Helsinggrmotorvejen (Lyngbyvejen)
Roskildevej (Ortved)
Hareskovvejen (Kgbenhavn)
Fredericiavej (Vejle)

hvor lodsejere er blevet tilbudt tilskud til stgjisolering. Det er
muligt at opna ca. 5-10 dB forbedring af stgjniveauet inden-

dere, hvilket opleves som en markant reduktion af stgjen.

Hver bolig kan maksimalt fa et belgb pa 115.300 kr.
(2011-priser) i tilskud. De tilskudsberettigede boliger er ind-
delt i tre grupper afhaengig af den beregnede udenders stgj-
belastning pa boligfacaden:

m Boliger med stgjbelastning pa mere end 73 dB tilbydes
et tilskud pa 90 % af udgifterne indenfor det maximale
tilskudsberettigede belgb.

m Boliger med stgjbelastning pa mellem 68 og 73 dB tilby-
des et tilskud pa 75 % af udgifterne indenfor det maxi-
male tilskudsberettigede belab.

m Boliger med stgjbelastning pa mellem 63 og 68 dB tilby-

des et tilskud pa 50 % af udgifterne indenfor det maxi-
male tilskudsberettigede belgb.

TABEL 8.1

ANTAL ST@IBELASTEDE BOLIGER LANGS STORE STATSVEJE
(ARSD@GNTRAFIK ST@RRE END 16.000)

Stojniveau Antal boliger
58 - 63 dB 39.000
63 - 68 dB 15.000
68 -73dB 3.000
>73dB 1.500
| alt 58.500

KORTOVERSIGT

Kort 8.1 Steerkt stgjbelastede boliger langs statsvejene
Kort 8.2 Opsamling af oliestoffer (kulbrinter) i regnvandsbassiner
Kort 8.3 Cykelstier langs statsvejnettet (ultimo 2011)

Kort 8.4 Faunapassager til radyr
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KORT 8.1 STARKT STOIBELASTEDE BOLIGER LANGS STATSVEJENE
@®  Steerkt stgjbelastede boligomrader over 68 dB (Lden)
Straekninger pa statsvejnettet kortlagt jf. stgjbekendtggrelsen efter den nye
beregningsmodel NORD2000 (svarende til straekninger med ADT over 16.000 karetgjer)
@vrige statsveje som senest i 2012 vil blive kortlagt efter den nye beregningsmodel
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KORT 8.2
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OPSAMLING AF OLIESTOFFER (KULBRINTER) | REGNVANDSBASSINER

Koncentrationer i sedimentet

Skive
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Under 300 mg/kg tarstof
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Indholdet af kobber, nikkel, cadmium, krom,
bly, zink, natrium og klorid, samt PAH og
kulbrinter er malt i sedimentet i 70 bassiner
langs statsvejene.

For tunge kulbrinter (C20-C35) er graense-
veerdien mellem lettere forurenet og forurenet
sediment 300 mg/kg tarstof.

Analyserne viser, at der i 61 % af bassinerne

er opsamlet mere end 300 mg oliestof (kul-
brinter) pr. kg terstof.
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KORT 8.3

@vrige statsveje uden cykelsti
Motorveje og motortrafikveje

CYKELSTIER LANGS STATSVEJNETTET (ULTIMO 2011)

Statsveje med cykelsti eller lign.
Straekninger med registrerede gnsker til forbedring af cyklistforholdene
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KORT 8.4 FAUNAPASSAGER TIL RADYR
Tunnel
Sideareal
Dalbro
@® Faunabro
Skagen
Hirtshals Faunapassagerne til radyr er fordelt pa fire
forskellige typer passager:
Hjarring - tunnel
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- faunabro
- beplantet sideareal pa en vejbro
Brgnderslev
® Radyr er udbredt i hele Danmark. Passagerne i
Hanstholm de sterre byer har ingen reel funktion (f.eks. pas-
sagen i Middelfart, Svendborg og Vejle).
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9. PULJER

Starstedelen af de mindre anleegsforbedringer pa statsvej-
nettet finansieres gennem puljer. Dels gennem de Grgnne
Transportpuljer, og dels gennem puljen "Anleeg til fremme
af sikkerhed og miljg” - den sakaldte Radighedspulje. De
Grgnne Transportpuljer daekker over en reekke temapuljer
for transportomradet. De blev etableret som led i aftalen "En
Grgn Transportpolitik” fra 2009 og lgber frem til 2014. Tema-
puljerne udmgntes ikke kun til indsatser pa statsvejnettet,
men ogsa til forbedringer af kollektiv bus- og banetransport
og statte mv. til sektorindsatser. Radighedspuljen bevilges
hvert ar pa finansloven, og lgber frem til 2014.

Mindre anlaegsforbedringer omfatter primeert indsatser in-
denfor trafiksikkerhed, miljg og fremkommelighed. Ved min-
dre anlaeg opnas generelt en hgj samfundsgkonomisk ge-
vinst med en begraenset gkonomisk indsats. De mindre

anleeg har et begraenset omfang og er almindeligvis tilknyt-
tet en bestemt lokalitet pa statsvejnettet.

Malrettede forbedringer pa statsvejnettet er ngdvendige, for-
di sterstedelen af vejene er bygget pa tidspunkter, hvor viden
om og standarder for vejbygning var anderledes end i dag.
Det geelder f.eks. forhold vedrgrende trafiksikkerhed, milje og
holdbarhed. Samtidig er trafikken steget, og dens sammen-
saetning er eendret ligesom starrelsen af keretgjerne.

Utidssvarende veje kan opleves som usikre eller utrygge at
kare pa, og for vejenes naboer kan trafikstgj, luftforurening
eller barriereeffekter veere meget generende. Stgrstedelen
af de mindre anlaegsprojekter tager et par ar at gennemfare,
alt afhaengig af om der skal erhverves areal til formalet.

TAL OG FAKTA
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Bedre trafiksikkerhed

Bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse
Mere cykeltrafik
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LILLE STI MED STOR BETYDNING - ET EKSEMPEL
Den er kun 1.1 km lang den nye cykel- og gangsti syd for
Spjald i Vestjylland, som Vejdirektoratet anlagde i efteraret
2011. Men den har stor betydning for lokalsamfundet. Cykel-
stien lukker nemlig et hul i det eksisterende stisystem sale-
des, at det nu er muligt at cykle eller ga hele vejen mellem
Spjald og Videbeek i sikker afstand fra bilerne.

| stiens sydlige ende er skabt en tryg forbindelse til den
kommunale sti ved at lave en passage gennem en nedgra-

vet stitunnel. En lgsning, som flere lokale har udtalt stor til-
fredshed med, og som betyder, at foraeldrene i Spjald trygt
kan sende deres bgrn af sted pa skolevejen til Videbaek.

Aktionsgruppen Opsund - en gruppe som har arbejdet for
etablering af den kommunale sti - er meget glade for den
nye sammenhaengende cykelsti. Abningen blev fejret med
boller og varm chokolade til borgerne og med deltagelse af
prominente gaester.

KORTOVERSIGT

Kort 9.1 Udmentning af pulje til bedre trafiksikkerhed, 2009, 2010 og 2011, gra streekninger

Kort 9.2 Udmegntning af pulje til bedre kapacitet og bekeempelse af flaskehalse, 2009, 2010 og 2011
Kort 9.3 Udmgntning af cykelpuljen for statsveje, 2009, 2010 og 2011

Kort 9.4 Udmegntning af stgjpuljen, 2009, 2010 og 2011

Kort 9.5 Udmegntning af ITS-puljen, 2009, 2010 og 2011

Kort 9.6 Besluttede og igangveerende projekter i Radighedspuljen
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PULJE TIL BEDRE TRAFIKSIKKERHED
Puljen bruges til at styrke indsatsen for at begreense antallet ~ Puljen udmeantes af trafikaftalens parter.
af dreebte og tilskadekomne i trafikken. Det kan vaere kon-

krete forbedringer af trafikanlaeg f.eks. udbedringer af gra Tabel 9.1 og kort 9.1 viser de igangvaerende og besluttede
straekninger eller udvikling af innovative og nye metoder til projekter i puljen til bedre trafiksikkerhed. Udvalgte projekter
forbedring af trafiksikkerheden og lignende. er neermere beskrevet i kapitel 7 Trafiksikkerhed.

TABEL 9.1
IGANGVARENDE OG BESLUTTEDE PROJEKTER | PULJEN TIL BEDRE TRAFIKSIKKERHED

Nr Projekt Besluttet
1 Styrket indsats mod hgjresvingsulykker 2009
2 Styrket indsats mod spggelsesbilister 2009
3 Trafiksikkerhedskampagner 2009
4 Forbedret ulykkesstatistik 2009
5 Udvidet dgdsulykkestatistik 2009
6 Indsats mod seerligt farlige vejstreekninger - "gra straekninger” pa det overordnede 2009 og
vejnet, herunder rumleriller, rabatsaneringer og sikkerhedszoner 2010
7 Trafiksikkerhedskampagne mod hgjresvingsulykker 2010
Arets trafiksikkerhedsbyer 2010
Viderefarsel af indsatsen mod gra straekninger 2011
10 Arets trafiksikkerhedsbyer (tilskud til kommuner) 2011
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KORT 9.1
GRA STRZAEKNINGER
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En "gra streekning” er en laengere, sammen-
haengende straekning inkl. kryds, som samlet
set ikke er en sort plet, men hvor de registre-
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PULJE TIL BEDRE KAPACITET OG BEKAMPELSE
AF FLASKEHALSE

Puljen anvendes til at fremme initiativer, som kan forbedre under udbygning af sideanlaeg, om- og/eller udbygning af
fremkommeligheden pa de centrale bane- og vejforbindel- kryds og ramper. Puljen udmegntes af trafikaftalens parter.
ser til den overordnede infrastruktur og dermed bidrage til et

trafikalt mere sammenheengende Danmark. Pa statsvejnet- Tabel 9.2 og kort 9.2 viser alle de igangveerende og beslut-

tet vedrgrer det bl.a. initiativer, der forbedrer kapaciteten her-  tede projekter i puljen pa vejomradet.

TABEL 9.2

IGANGVARENDE OG BESLUTTEDE PROJEKTER UNDER PULJEN TIL FORBEDRET KAPACITET OG BEKAMPELSE AF
FLASKEHALSE

Nr Projekt Rute Besluttet
1 Faerdiggerelse af niveaufrit kryds i Vium Rute 26 2009
2 Feerdigggrelse af Kongevejen E47/55 2009
3 Udvidelse af Pedersminde rasteplads E45 2009
4 Udvidelse af Hylkedal Vest rasteplads E45 2009
5 Udvidelse af Ustrup Vest rasteplads E45 2009
6 Udvidelse af Kongsted rasteplads E20 2009
7 Udvidelse af Ejer Baunehgj @st E45 2009
8 Ramme til gget vejkapacitet pa Rgnne Havn Rute 38 2010
9 Tilskud til tilslutningsalaeg ved Grgnlandsvej syd for Vejle E45 2010
10 Reservation af midler til nyt tilslutningsanleeg ved Odense E20 2010
11 Tilslutningsaleeg ved Hagemosevej Jstjyske Motorvej 2010
12 H316.02 Rundkersel ved Grundtvigs Allé Rute 8 2010
13 Rundkersel ved Kolding V E45 2010
14 Tilskud til tilslutningsvej ved Aulbyvej - Middelfart E20 2011
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KORT 9.2 UDM@NTNING AF PULJE TIL BEDRE KAPACITET OG BEKAMPELSE AF
FLASKEHALSE, 2009, 2010 OG 2011
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PULJE TIL MERE CYKELTRAFIK
Puljen daekker udgifter til forbedringer af cyklisters forhold Derudover anlaegges cykelstier og stikrydsninger pa stats-
for at fa flere til at cykle. Dette sker bl.a. ved medfinansiering  vejnettet.
af sammenhaengende og innovative projekter som:
Ca. 70 % af puljen anvendes til tilskud til kommuner mv. og

m Cykelbyer ca. 30 % til cykelprojekter pa statsvejnettet. Puljen udmgn-
m Cykelpendling tes af trafikaftalens parter.

m Cykling til skole og fritid

m Rekreativ cykling og cykelturisme Tabel 9.3 og kort 9.3 viser alle besluttede og igangveerende
m Udviklings- og demonstrationsprojekter projekter i puljen pa statsvejnettet.

m Kampagner

m Cykelturisme pa smager

TABEL 9.3

IGANGV/RENDE OG BESLUTTEDE CYKELPROJEKTER PA STATSVEINETTET
UNDER PULJEN TIL MERE CYKELTRAFIK

Nr Projekt Rute Besluttet
1 Cykelsti pa Mgn Rute 59 2010
2 Cykelsti nord for Nr. Aby Rute 317 2010
3 Stikrydsning ved Nielstrup Rute 40 2010
4 Stikrydsning ved Geattrup Rute 11/29 2010
5 Cykelsti ved Nr. Felding Rute 11 2010
6 Cykelsti gennem Lyager Plantage Rute 28 2010
7 Stikrydsning i Hgjmark Rute 28 2010
8 Cykelsti ved Mejls Rute 11 2010
9 Cykelsti i Damhus Rute 24 2010
10 Cykelforbedringer ved Seed rundkgrslen Rute 25 2011
11 Stikrydsning ved Stenlille Rute 57 2010
12 Stikrydsning ved Stenmagle Rute 57 2010
13 Cykelinfrastruktur Bornholm Rute 38 2010
14  Cykelsti ved Refsvindinge Rute 8 2009
15 Stikrydsning pa Ballerup Byvej Rute 211 2009
16 Cykelsti mellem Viborg og Foulum Rute 16 2009
17 Stitunnel under Viborgvej Rute 26 2009
18 Cykelsti ved Rejsby Rute 11 2009
19 Cykelsti ved Hundested Rute 16 2009
20 Cykelsti ved Djurs Sommerland Rute 16 2011
21 Cykelsti ved Fuglebjerg, etape 1 Rute 22 2011
22 Cykelsti mellem Fabjerg og Lemvig og mellem 2011
Harbogre og Thyborgn
23 Cykelsti ved Karup Rute 12 2011
24 Cykelsti ved Tange Sg Rute 26 2011
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KORT 9.3
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PULJE TIL STOIBEKAMPELSE

Puljen til stgjbekeempelse bruges til at nedbringe stgjgener Puljen udmegntes af trafikaftalens parter.

fra trafikstgj langs de overordnede veje og jernbaner. Det

sker bl.a. ved at opseette stgjskaerme, bygge stajvolde og Tabel 9.4 og kort 9.4 viser de igangvaerende og besluttede

stgjisolere boligerne langs statsvejene. projekter i puljen.

IGANGVARENDE OG BESLUTTEDE PROJEKTER UNDER PULJEN TIL ST@JBEKAMPELSE
Nr Projekt Rute Besluttet
1 Stgjskaerm ved Vestvolden Motorring 3 2010
2 Stgjskeerm ved Torkildstrup Rute 21 2009
3 Stgjskaerm ved Tastrup Rute 21 2010
4 Stgjskeerm ved Mgrkhgjvej, Gladsaxe Rute 16 2010
5 Stgjskeerm ved Skovdigebroen Jst, Gladsaxe Rute 16 2011
6 Stajskaerm ved Ubberad E47 2011
7 Stgjskeerm ved Vejdammen E47 2011
8 Stajskaerm ved Gentofte Rute 19 2010
9 Stejskeerm ved Dyssegardsvej og Hans Jensens Vej Rute 19 2009
10 Stgjskeerm ved Emdrup sg Rute 19 2009
11 Stgjskaerm ved Bernstorffsvej Rute 19 2009
12 Stgjskeerm ved Slagelse E20 2009
13 Bidrag til stgjskeerm ved Nyborg E20 2011
14 Stejskeerm ved Anbaek Rute 26 2009
15 Stgjskeerm ved Frederikshavn E45 2010
Staijisolering af staerkt stgjbelastede boliger fordelt over hele statsvejnettet 2009
Pulje til stgjisolering med seerligt fokus pa enkeltliggende huse 2011
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KORT 9.4
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PULJE TIL NYE TEKNOLOGISKE MULIGHEDER

Puljen anvendes til at fremme teknologiske initiativer, der Tabel 9.5 og kort 9.5 viser de igangvaerende og besluttede
kan reducere traengslen og bidrage til mere miljgvenlig kar- projekter i puljen.

sel og mere sikker trafikafvikling pa de mest trafikerede veje.

Puljen udmegntes af trafikaftalens parter.

TABEL 9.5

IGANGVARENDE OG BESLUTTEDE PROJEKTER UNDER PULJEN TIL NY TEKNOLOGISKE MULIGHEDER

Nr Projekt Besluttet Type
Intelligent trafikstyring pa Helsinggrmotorvejen 2009 Anlaegsprojekt
Intelligent styring af den overordnede trafik i Aalborgomradet ved 2009 Anleegsprojekt
Limfjordstunnelen
Kersel i ngdsporet pa Hillergdmotorvejen, Vaerlgse - Skovbrynet 2010 Anleegsprojekt

4 Udvidelse af ITS-systemerne pa Helsinggrmotorvejen 2011 Anleegsprojekt
Fortsat drift af systemerne pa M3, Kage Bugt, Holbaekmotorvejen 2011 Driftsfinanciering
og Frederikssundsmotorvejens. 1. etape
Forundersggelse vedr. etablering af et digitalt vejnet 2009 Udredning
ITS-Udviklingsforum 2010 Samarbejde
Forprojekt vedrgrende GPS.-indsamling af realtidsinformation 2010 Pilotprojekt

90



KORT 9.5
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PULJE TIL FREMME AF SIKKERHED OG MILJ9

(RADIGHEDSPULJEN) Vejdirektoratet udarbejder forslag til en programpakke, der
Puljen daekker iszer indsatsen til udbedring af de arligt ud- godkendes af Transportministeriet.

pegede sorte pletter, som er saerligt ulykkesbelastede

lokaliteter set i forhold til andre sammenlignelige lokaliteter, ~ Udover de naevnte anlaegsprojekter kan radighedspuljen fi-
samt udbedring af treengselspletter, som er lokaliteter pa nansiere forskellige andre tiltag, som i 2011 omfattede:
statsvejnettet med udpraegede kgproblemer.

m tilpasning af streekninger til modulvogntog
Radighedspuljen kan ogsa omfatte andre mindre anlaegs- m tilpasning af motorvejsstraekninger til 130 km/t
projekttyper som f.eks: m forsggsstraekninger med 90 km/t
m etablering af brune turistskilte langs motorveje.
m etablering af cykelstier og stikrydsninger
m mindre trafiksaneringer af bygennemfarter Tabel 9.6 og kort 9.6 viser de besluttede og igangvaerende
m samkegrselspladser mv. projekter i puljen.
BESLUTTEDE OG IGANGVARENDE PROJEKTER | PULJEN TIL FREMME AF SIKKERHED OG MILJZ

Nr Projekt Rute Besluttet

1 Trafiksanering i Rgnne Rute 38 2009

2 Trafiksanering i Lundby Rute 9 2010

3 Cykelsti ved Audebodaemningen Rute 21 2007

4 Cykelsti ved Tarring Nord Rute 13 2008

5 Cykelsti Mollerup — Lina Rute 15 2009

6 Cykelsti mellem Borum og Fabjerg Rute 513 2010

7 Cykelsti ved Arre Rute 30 2009

8 Signalanlaeg pa Lagergardsvej E47 2011

9 Rampekryds pa Avedgre Havnevej Rute 21 2011

10 Parker og Samker ved Rgdekro E45 2009

11 Forbedring af rampekryds ved afkgrsel 63 E45 2011

12 Parker & Samkgr ved Th. Sauers Vej E45 2009

13 Krydsombygning ved Viborgvej E45 2009

14 Krydsregulering ved Overdrevsvejen Rute 5 2010

15 Shunt ved rundkersel i Tarm Rute 11 2011

16 Shunt ved rundkersel i Skive Rute 26 2011

17 Afmaerkning ved rampe frakersel 20 E47 2011

18 Regulering af vestlige rampekryds ved Bistrupvej Rute 16 2010

19 Krydsregulering ved Hans Knudsens Plads Rute 19 2011

20 Krydsregulering ved Oxbjergvej Rute 17 2011

21 Rundkgrsel ved Rarby Rute 22 2009

22 Rundkersel pa Skibbyvej Rute 53 2008

23 Krydsombygning i Hammelev (Bygade) Rute 25 2011

24 Rampekryds ved Vardeve;j Rute 12 2011

25 Krydsombygning ved Kanalvej/Mellemstrupvej Rute 16 2011

26 Krydsregulering ved Laegardsvej Rute 11 2010

27 Signalanleeg i Karup Rute 12 2010

28 Rundkgrsel ved Raehr Rute 29 2009

29 Krydsregulering ved Farslev Rute 22 2009
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KORT 9.6 BESLUTTEDE OG IGANGVARENDE PROJEKTER | RADIGHEDSPULJEN
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10. OKONOMI

Vejdirektoratets opgaver finansieres i al veesentlighed af de
arlige anlaegs-, og driftsbevillinger samt bevillinger til frem-
me af sikkerhed og miljg, som fremgar af finansloven.

I 2011 havde Vejdirektoratet et samlet forbrug pa 5,7 mia. kr.
Starstedelen af udgifterne vedrgrer anlaegsvirksomhed (ca.
2,8 mia. kr.) samt drift og vedligehold (ca. 2,2 mia. kr.). En
mindre del af udgifterne gar til planlaegningsaktiviteter, admi-
nistration og vejsektoropgaver.

Den 1. februar 2012 tradte en ny organisering af Vejdirekto-

ratet i kraft. Malet med at samle Vejdirektoratets opgaver pa
feerre tjenestesteder er at opna en mere omkostningseffektiv
drift og en effektivisering af de administrative funktioner.

Vejdirektoratet har i 2011 envidere afsluttet et ERP-program
(Enterprise Resource Planning) med henblik pa at sam-

le og optimere de IT-systemer, der pavirker Vejdirektora-
tets ressoucestyring. Fokus har veeret optimering af interne
processer sa som ledelsesrapportering, fakturahandtering,
lgnbehandling og tidsregistrering. Projektet har markant vi-
dereudviklet Vejdirektoratets styringsvaerktgjer.

KOMMENDE BEVILLINGER

Som det fremgar af figur 10.1, har der veeret stor aktivi-
tet over Vejdirektoratets samlede portefglje. Figuren viser
ogsa de kommende bevillinger, som de er optaget pa fi-
nansloven for 2012. Det hgje bevillingsniveau i 2012 og
2013 skyldes, at Vejdirektoratet afslutter en raekke drifts-
og anleegsaktiviteter i 2012 og 2013.

OPP-PROJEKTET KLIPLEV-S@ONDERBORG
En del af de afsatte bevillinger pa anleegsomradet i 2012

vedrgrer en engangsbetaling pa 1,1 mia. kr. til OPP-projektet
om anlaeg af motorvej mellem Kliplev og Senderborg.
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PULJER OG FINANSIERING FRA

"EN GRON TRANSPORTPOLITIK “

Vejdirektoratet administrerer og gennemfgrer en raekke pul-
jeprojekter, blandt andet som fglge af den politiske aftale fra
2009 om En Gregn Transportpolitik. | kapitel 9 Puljer er de
enkelte puljetyper og formal blevet gennemgaet mere detal-
jeret. | tabel 10.1 fremgar den samlede puljeportefalje.

TABEL 10.1
VEJDIREKTORATETS IGANGVARENDE PROJEKTER FORDELT

PA PULJER MED ANGIVELSE AF PROJEKTERNES SAMLEDE
TOTALUDGIFT (PR. 30.3.2012)

Pulje Total udgift
(mio. kr. 2012-priser)

Pulje til bedre trafiksikkerhed 92,8
Pulje til bedre kapacitet og bekaempelse af flaskehalse 674,1
Pulje til mere cykeltrafik 115,6
Pulje til stgjbekeempelse 188,2
Pulje til nye teknologiske muligheder 202,3
Pulje til @get antal buspassagerer 15,0
Pulje til nye beslutningsgrundlag og 139,3

strategiske analyser

EFFEKTIVISERINGSTILTAG

Vejdirektoratet har Igbende fokus pa at effektivisere ar-
bejdsgangene i organisationen. | begyndelsen af 2012
gennemfarte Vejdirektoratet en organisationsaendring. Et
andet effektiviseringstiltag - et stort ERP-projektportefalje-
gram - blev afsluttet i 2011.

Organisationsaendring

Der har veeret tale om en omfattende organisationsaen-
dring som reducerede antallet af Vejdirektoratets tjene-
stesteder fra otte til seks. Med den nye organisation og
effektivisering af en raekke opgaver har Vejdirektoratet ud-
mgntet kravene til "Effektiv Administration” i staten.

Den geografiske tilstedeveerelse i hele landet bliver fastholdt
med placeringen af tienestesteder i Aalborg, Middelfart,
Skanderborg, Flang, Neestved og hovedsaedet i Kgbenhavn.
De fysiske flytninger blev foretaget i 2012.

Gennemforelse af ERP-programmet

| 2008 etablerede Vejdirektoratet "ERP-programmet” med af-
slutning ultimo 2011. ERP er en samlebetegnelse for en in-
tegreret systemunderstgttelse af administration og styring,
herunder ikke mindst gkonomistyringen. Programmet har over-
ordnet skulle samle og optimere de IT-systemer, der pavirker
Vejdirektoratets ressoucestyring. Der er gennemfart 23 projek-
ter i ERP programmet, inden det blev afsluttet pr. 31.12.2011.

Et vaesentligt projekt har veeret at videreudvikle entreprise-
styringssystemet Jobmanager til ogsa at omfatte entreprise-
afregning. Denne udvikling vedrgrende en ny strukturering
af leverandgrfaktureringen har betydet en forenkling af ar-
bejdsgange, samt rettidighed i afregning.

Vejdirektoratet har som den fgrste statsinstitution indfert

denne strukturerede fakturering, og de tilsluttede virksomhe-
der har udtrykt tilfredshed med systemets funktionalitet.
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11. STATSVEJENE | TAL OG FAKTA

Statsvejnettet har en samlet lsengde pa 3.790 km. Ca. 2/3 af
trafikarbejdet pa statens veje tilbagelaegges pa motorvejene
selvom de kun udger lidt under en 1/3 af statsvejene.

Som transportnet er de danske statsveje en integreret del af
det internationale vejnet. Den danske del af Europavejnettet
(E-rutenettet) og Det Transeuropeeiske Vejnetveerk (TERN)
fremgar af kort 11.1 og 11.8. Danmark er et af de fa lande

hvor der er sammenfald mellem Europavejnettet og TERN-
vejnettet. Begge udger 935 km primeert pa motorveje.

Der er statsveje i 89 ud af 98 kommuner. De tre kommuner
med flest km statsvej er Herning med 149 km, Ringkjgbing-
Skjern med 146 km og Viborg med 143 km. Frederiksberg
kommune har kun ca. 0,3 km statsvej, som er den korteste
streekning i kommuner med statsveje.

TAL OG FAKTA

FIGUR 11.1
STATSVEJINETTET FORDELT PA VEJTYPER PR. 1. 1. 2012

1.093 km

Il Vvotorveje
Il Motortrafikveje
@vrige veje

320 km

2.377 km

STATSVEJINETTETS LANGDE
m Det offentlige vejnet er i alt pa 73.929 km

m Heraf udger statsvejene 3.790 km.
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ST@RRE BYGVARKER PA STATSVEJNETTET
m Definitionen pa store broer og tunneler er, at de er leen-
gere end 200 meter.

m Broer der bestyres i feellesskab med Banedanmark, har
bade vej og bane for eksempel GlI. Lillebeeltsbro.

m Broernes og tunnelernes placering kan ses pa kort 11.5.

TABEL 11.1
BYGVZARKER UNDER VEJDIREKTORATETS DRIFTSANSVAR

ULTIMO 2011

Type bygveerk Antal pr. 31.12.2011

Store broer/tunneler 46

Broer bestyret i feellesskab

med Banedanmark 5
Sma broer/tunneler 2.150
An(_jre bygvaerker. 689
(skilteportaler, stajskeerme og stattemure)

| alt 2.890




ARETS GANG PA STATENS VEJE

FIGUR 11.2
TRAFIKARBEJDE PA MOTORVEJE OG @VRIGE STATSVEJE, 2011
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FIGUR 11.3
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FIGUR 11.4
HASTIGHEDER PA MOTORVEJE OG @VRIGE STATSVEJE, 2011
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FIGUR 11.5
ANTAL GANGE DER BLEV SALTET PA HELE STATSVEJNETTET |
VINTEREN 2011/2012
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STATSVEJE | INTERNATIONALT PERSPEKTIV

DANSKE EUROPAVEJE

) . o ] o TABEL 11.3
m Europaveje (E-veje) er vigtige internationale vejforbin- E-VEJE | DANMARK

delser i europa

Nummer  Streekning

m Der er en raekke feelleskrav til E-veje vedrgrende skilt-

Esbjerg, Kolding, Odense, Storebzeltsbroen, Kage,
ning, udformning, funktion og service.

Kgbenhavn og @resundsbroen

pa 935 km, og alle indgar som en del af statsvejnettet. Frederikshavn, Aalborg, Arhus, Kolding og greensen

E 20]
Hirtshal N db
m Danmark har fem E-vejsruter med en samlet leengde m rishals og Ferresundby

Helsingar, Kabenhavn, Kage, Maribo og Radbyhavn

E 55 Gedser, Nykabing Falster og Kage

98



FIGUR 11.2

STATSVEJINET | PROCENT. AF DET SAMLEDE VEJNET. Kilde: IRF: World Road Statistics 2009
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DET TRANSEUROPZAISKE VEINETVARK

Det transeuropeeiske transportnet (TEN-T) er en del af det
transeuropeeiske netveerk (TEN) som foruden transportnetveer-
ket ogsa bestar af et energi- og et telenetvaerk.

TEN-T blev etableret i 1996 med beslutningen om retningslinjer
for udviklingen af det transeuropeeiske transportnet. Det over-
ordnede formal med TEN-T er at statte infrastrukturprojekter
pa transportomradet, der:

Integrerer de nationale transportnet

m Fremmer det indre marked og styrker den gkonomiske
og sociale samhgrighed i EU

Tilknytter udkantsomrader til det centrale Europa

m Fremmer bedre omstilling mellem transportformer og
transportmidler

Udvikler systemer til brug for optimering af udnyttelsen
af infrastrukturen

Forbedrer trafiksikkerhed og tryghed.
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EU definerer i samarbejde med nationalstaterne netveerkets ud-
straekning og har gennem gkonomisk stgtte til projekter i tilknyt-
ning til netvaerket en betydning for Igsningen af de greenseover-
skridende udfordringer pa transportinfrastrukturomradet.

Det transeuropaeiske transportnet (TEN-T) bestar af det tran-
seuropaeiske vejnetvaerk (TERN) samt en raekke delnetveerk
pa bane-, s@-, luft- og transportomradet samt et netveerk for
transportknudepunkter som havne, lufthavne og terminaler.

Pa kort 11.7 vises den danske del af TERN-netvaerket og pa
kort 11.8 det fulde transeuropaeiske vejnetveerk (TERN).

KORTOVERSIGT

Kort 11.1 Det rutenummererede vejnet (ultimo 2011)

Kort 11.2 Motorvejskryds og motorvejsnavne

Kort 11.3 Antal spor pa motorveje (pr. 1.4.2012)

Kort 11.4 Kagrebanebredder pa motortrafikveje og landeveje (ultimo 2011)
Kort 11.5 Starre bygveerker under Vejdirektoratets driftsansvar

Kort 11.6 Abningsar for motorveje og motortrafikveje pa statsvejnettet

Kort 11.7 TEN-T vejnettet | Danmark (the Trans-European Transport Network)
Kort 11.8 TEN-T vejnettet i Europa (the Trans-European Transport Network)
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KORT 11.1 DET RUTENUMMEREREDE VEJNET (ULTIMO 2011)
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KORT 11.2 MOTORVEJSKRYDS OG MOTORVEJSNAVNE
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KORT 11.3
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Ved "motorvej med 6 spor” er der
ikke medtaget mindre streekninger pa

under 1 km

(typisk flettestraekninger),

som opfylder kriteriet.
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KORT 11.4
(ULTIMO 2011)
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K@REBANEBREDDER PA MOTORTRAFIKVEJE OG LANDEVEJE
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KORT 11.5

@ Starre broer og tunneler pa statsvejnettet

STORRE BYGVARKER UNDER VEJDIREKTORATETS DRIFTSANSVAR
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KORT 11.6 ABNINGSAR FOR MOTORVEJE OG MOTORTRAFIKVEJE
PA STATSVEJNETTET
1951 - 1960 1991 - 2000
1961 - 1970 2001 - 2010
1971 - 1980 2011 - 2012
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KORT 11.7
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TEN-T VEINETTET | DANMARK

(THE TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK)
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KORT 11.8 TEN-T VEINETTET | EUROPA
(THE TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK)
kilde: DG MOVE B.1 — Trans-European Networks and Investment Strategy / European Commission
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