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Forord

Med denne publikation ensker Vejdirektoratet at give et helhedsorienteret over-
blik over tilstand og udvikling pd det vejnet, som staten har ansvaret for. Oplys-
ningerne svarer 1 alt overvejende grad til tilstanden ved udgangen af 2001, men
nogle vigtige informationer for 2002 er ogsa medtaget. Redaktionen er sluttet i
oktober 2002.

De prasenterede oplysninger om tilstand og udvikling indgar som vigtige nogle-
informationer for Vejdirektoratet i forbindelse med planlagning og gennemforelse
af indsatser pa statsvejnettet.

Der er i publikationen lagt veegt pa, at det skal vaere nemt for leeseren at fa et hur-
tigt overblik over savel helheden som de udvalgte temaer. Derfor er det valgt at
benytte kort og illustrationer i udstrakt grad.

Ud fra det kendskab Vejdirektoratet har til offentlighedens interesse for veje og
vejtrafik, er der foretaget en udvaelgelse af de temaer der er bragt i publikationen.
Vejdirektoratet modtager meget gerne kommentarer til denne udgave med henblik
pé eventuelle forbedringer af fremtidige rapporter.

MM‘\ Can-.

Henning Christiansen




1. Statsvejnettet

Helsingormotorvejen

1.1 Statsvejnettet

Statsvejene, som bestyres af Vejdirektoratet,
udger med 1.619 km ca. 2 pct. af det samlede
offentlige vejnet i Danmark.

Afde 1.619 km er 918 km motorveje, 150 km
motortrafikveje og 551 km evrige statsveje.
Hertil kommer 507 km forbindelsesramper
og til- og frakerselsramper til motorvejene
og motortrafikvejene.

Motorvejsstraekningerne pa Storebaeltsbroen
og Presundsbroen samt lufthavnsmotorvejen
administreres af Sund og Balt Holding A/S
ogudger i alt 41 km. I det folgende er de be-
navnt “Sund og Belt veje”.

Til vejene herer teknisk udstyr, holdepladser
og sideanleg. Det tekniske udstyr omfatter
bl.a. afvandingskonstruktioner, feerdselstav-
ler, kantpzele, autovern, nedtelefoner, vej-

belysning, signalanlaeg og trafikledelsesud-
styr.

Bygvaerker pa statsvejnettet omfatter i alt ca.
1350 broer og tunneler samt ca. 450 stottemu-
re, stojskerme, skilteportaler og fergelejer.
45 af'bygveaerkerne er storre broer og bygveer-
ker. De er karakteriseret ved — for broer og
tunnelers vedkommende — enten en leengde
over 200 m eller en serlig konstruktion. Type
og sterrelse af de storre broer og bygvaerker
fremgér af tabel 1.1.

6 af de starre broer, som Vejdirektoratet har
driftsansvaret for, bestyres i faellesskab med
andre myndigheder og er ikke beliggende pé
statsvejnettet. Limfjordsbroen bestyres i sam-
arbejde med Alborg Kommune. Storstroms-
broen, Masnedsundbroen, Gl. Lillebaltsbro,
Oddesundbroen og Kong Frederik d. IX’s bro
bestyres i samarbejde med Banestyrelsen.

212



— Motorvej Kort 1.1
Statsvejnettet inkl.
- @vrige statsveje 3:2: n?bi?ezlt)g: 31.

mes Motortrafikvej

elsingborg

Odense




Limfjordstunnelen

Tabel 1.1
Sterre broer og
bygveerker

o

Type

Beton- og stalbroer samt paeledaek over veje, moser og abent
vand. Det drejer sig f.eks. Lillebaeltsbroen, Svendborgsundbroen,
Fargbroerne og broen over Karlstrup Mose

Beveegelige broer
Frederik d. IX's Bro, Oddesundbroen, Masnedsundbroen og
Vilsundbroen

Trafiktunneler
Limfjordstunnelen, Guldborgsundtunnelen, Bernstorffsvejtunnelen
og Frederikssundsvejstunnelen

Feergelejer
Tars og Spodsbjerg

Ca. leengde,
meter

200 til 3200

300 til 500

200 til 600

Antal

35



@ Broer og bygvaerker pé statsvejnettet Kort 1.2

B Broer og bygvaerker uden for statsvejnettet Storre broer/
bestyret af Vejdirektoratet i samarbejde bygv.aerker under
med andre myndigheder. Vejdirektoratets

driftsansvar i 2001

idesundbroen Gudenabroen,
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2. Trafik og fremkommelighed

2.1 [g

Figur 2.1.
Udviklingen i tra-
fikarbejdet pa vej-
nettet fra 1990 til
2001

2.1 Trafikken

Det samlede antal kerte km pa vejnettet i Dan-
mark i 2001 ligger pd samme niveau som i
ar 2000. Selvom udviklingen i den samlede
biltrafik har veret stagnerende, sa kunne der
konstateres forskelle i trafikudviklingen mel-
lem de overordnede veje og ovrige veje.

Pé motorvejsnettet steg trafikken knap 1 pct.,
mens den faldt ca. 0,5 pct. pad amtsvejnettet
og det gvrige statsvejnet og knap 1 pct. pa det
kommunale vejnet. At trafikken stiger mest
pa det overordnede vejnet, har vaeret en frem-
herskende tendens igennem flere ar.

Trafikken pa statsvejnettet i 2001
Trafikarbejdet pa statsvejene udgjorde 27
pct. af det samlede trafikarbejde pa de dan-
ske veje 1 ar 2001.

Mest belastet er vejene i Hovedstadsomradet
og i Trekantomrddet Vejle - Kolding - Frede-
ricia. Danmarks mest befeerdede vejstraekning
er Koge Bugt Motorvejen ved Hundige, hvor
arsdegntrafikken 12001 udgjorde godt 91.000
koretojer. Flest karetojer over 3% tons havde
motorvejen nord for Kolding med en arsdegn-
trafik pd 11.200 koretgjer.

Udviklingen i trafikarbejdet 1990-2001

50.000

40.000

30.000

20.000

Mio. kerte km

10.000

1990 1991

Stigningen i biltrafikken pa statsvejnettet fra
2000 til 2001 viser store udsving. De sterste
procentvise stigninger i 2001 fandt sted pa
motorvejene mod Tyskland og Sverige. Syd-
motorvejen ved Radby har oplevet en trafik-
stigning pa 14 %. Herefter kommer @Qresunds-
motorvejen med 6 pct. Og Sydjyske motorvej
ved landegraensen med 4 pct. Pa Storebeelts-
broen er trafikken steget med knap 3 pct.

Trafikudviklingen 1990 - 2001

I perioden 1990 til 2001 er trafikarbejdet ste-
get med 29 pct. Figur 2.1 viser, at en stadig
storre andel af trafikken afvikles p& motor-
vejene. Sdledes blev 21 pct. af den samlede
vejtrafik i Danmark 1 2001 afviklet pd motor-
vejene mod kun 14 pct. i 1990.

Pé kort 2.3 vises trafikudviklingen fra 1990
til 2001 pa udvalgte straekninger, der har eksi-
stereti hele perioden. Det fremgér, at trafikud-
viklingen pé langt de fleste straekninger har
ligget over udviklingen pé landsplan. P4 flere
strekninger, heriblandt motorvejen mellem
Lillebaelt og Kege og motorvejen syd og nord
for Arhus, er trafikken mere end fordoblet
siden 1990.

B Motorveje

W Jvrige veje

olllllll““‘

1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

QA 2.2
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Trafikken i morgen-
myldretiden pa Koge
Bugt Motorvejen

2.2 Fremkommelighed

Vejdirektoratet folger udviklingen i frem-
kommeligheden pa statsvejnettet. Pa vejene
1 hovedstadsomrddet sker det direkte ud fra
et seerligt overvagningssystem (TRIM), mens
det pa avrige streekninger sker indirekte ved
at ssmmenholde trafikmengde og kapacitet.
sidstnavnte tilfaelde tager man udgangspunkt
1 en strecknings belastningsgrad, dvs. forhol-
det mellem den registrerede trafikmaengde og
den beregnede, maksimale trafikmangde, der
kan afvikles pé streekningen (straekningens
timekapacitet).

Erfaringer viser, at nar belastningen over-
stiger 70 pct. af kapaciteten, vil trafikanternes
manevrefrihed mht. skift af kerespor og valg
af hastighed vaere maerkbart reduceret, lige-
som der kan optraede periodevise hastigheds-
reduktioner. Ved stigende trafikmangder op
mod kapacitetsgraensen vil disse tendenser

forages, indtil kedannelse og trafiksammen-
brud optrader.

For hver delstraekning af statsvejnettet er der
beregnet antal timer, hvor belastningsgraden
for hver af de to kerselsretninger har overste-
get 70%. Kort 2.4 er udarbejdet pa grund-
lag af disse beregninger, og kortet indikerer,
hvor pa statsvejnettet man iser kan forvente
strekninger, der periodevist er staerkt bela-
stet. Det skal bemaerkes, at der dels er tale
om beregning pa grundlag af en model og
ikke direkte observationer pa strackningerne,
og dels at streckninger inden for byzone og
trafikafviklingsproblemer, der skyldes vej-
kryds, ikke indgar.

I forhold til det tilsvarende kort i tidligere
ars udgaver af Statsvejnettet er afbildningen
blevet @ndret fra at vaere baseret pé strack-
ningernes totaltrafik, dvs. den samlede tra-

m 24
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fik for begge retninger, til at vaere baseret
pa retningsopdelt trafik. Endvidere er visse
indgdende parametre blevet justeret, og der-
for kan der ikke foretages en direkte sam-
menligning mellem dette ars og tidligere érs
tilsvarende figurer.

Pé ca. 110 km af motorvejene 1 Hovedstads-
omradet folges udviklingen i fremkomme-
ligheden ved hjeelp af Vejdirektoratets over-
vagnings- og malesystem TRIM, der minut
for minut indsamler hastighedsdata. Ved
hjeelp af disse data beregnes den aktuelle rej-
setid for de forskellige strackninger. Det er
herved muligt at give en vurdering af forsin-
kelsen i forhold til en referencehastighed.

Pé kort 2.5 er for delstreekninger vist antallet
af minutter pr. hverdag 12001, hvor middelha-
stigheden har vaeret under 40 km/t. Kortet kan
ikke direkte sammenlignes med tilsvarende
kort fra tidligere udgaver af Statsvejnettet,
idet der er foretaget justeringer af opgorel-
sesmetode. Straekninger med gron farve vi-
ser, at hastigheder under 40 km/t forekommer
under 5 minutter pr. dag. Strekninger med de
ovrige signaturer viser egentlige fremkom-
melighedsproblemer i storre eller mindre
omfang. Generelt er der daglige fremkom-
melighedsproblemer pa nasten alle motor-
veje 1 hovedstadsomradet enten morgen eller
eftermiddag. P4 Motorring 3 er der fremkom-
melighedsproblemer bdde morgen og efter-
middag i begge retninger.

2.3 Hastighed

Vejdirektoratet foretager ogsd mere detal-
jerede malinger af keoretojers hastigheder
pa udvalgte punkter pa hele statsvejnettet.
Ved hastighedsmalingerne registreres sével
hastighed som keretojernes lengde. Koreto-
jerne er opdelt i 3 grupper hhv. fra 0 - 5,8 m,
som primert bestar af person- og varevogne,
fra 5,8 - 12,5 m, som primaert bestar af solo-
lastbiler, personbiler med pahangsvogn og
busser. Den sidste gruppe omfatter koretejer
over 12,5 m og bestar nasten udelukkende
af vogntog (settevogne og lastbiler med pé-
haengsvogn).

Feelles for den forstnaevnte gruppe geelder, at
koretejerne hojst ma kere 110 km/t pa mo-
torvej, og faelles for de 2 sidstnaevnte grupper
gelder, at de hovedsageligt bestar af kareto-
jer, som fra 1. maj 2001 har mattet kere 80
km/t pa motorveje, hvor ikke andet er angivet
ved skiltning.

Pa kort 2.6 og 2.7 er vist den hejst tilladte
hastighed pa statsvejnettet 1 2001 for forskel-
lige koretajstyper. Samtidig er keretojernes
gennemsnitshastigheder angivet ved en reekke
malepunkter. Der er tale om malinger i dbent
land, hvilket betyder, at hastighedsdeempende
foranstaltninger og den ofte skaerpede hastig-
hedskontrol i byomraderne ikke pavirker ma-
leresultaterne. Gennemsnitshastighederne er
beregnet for lastbiler med padhang pé grund-
lag af hastighedsdata for perioden efter 1. maj
2001 og frem til udgangen af aret.

Den maksimalt tilladte hastighed er den skil-
tede hastighed eller den generelt hojest til-
ladte hastighed pa straekningen, safremt der
ikke er en skiltet hastighed.

!2% 2.6
[ 27



0 - 10.000 keretgjer Kort 2.1
10.000 - 20.000 - Arsdogntrafik pa
statsvejnettet i 2001.

20.000 - 40.000 - .
Alle koretgjer.

40.000 - 60.000 -
over 60.000 -

Fraslev

11



Kort 2.2 — 0 - 1.000 keretgjer

Arsdegntrafik i 2001 “ee 1.000-2.000 -

pa statsvejnettet. . 2.000 - 4.000 -

Koretgjer over 3% ' '

ton. mmm—  4.000 - 6.000 -
— over 6.000 -

Helsingborg

Fraslev

(LN
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(] Trafikudvikling i pct. 1990-2001
pa udvalgte lokaliteter

m— Storre vejanlaeg dbnet efter
1990 og derfor uden 10-drs stigning

Y
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1996 /
996 2000 { Viborg
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1998
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Kort 2.3
Trafikudviklingen
pa statsvejnettet
1990-2001 og storre
vejanleeg dbnet i
perioden

A}
Heli'ngzr. Helsingborg

1997 ’
Yillergd
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Under 30 timer
30 -199 timer
200 - 499 timer
500 - 799 timer
Over 800 timer
Information foreligger ikke

Kort 2.4

Beregnet antal timer
i 2001 hvor belast-
ningen |a over 70
pct. af kapaciteten.

Holstebro

Ringkebing

Odense

Frgslev -
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Over 60 minutter Kort 2.5
30-60 - Gennemsnitligt antal
minutter pr. hverdag

5-30 - . o
i 2001 pa TRIM-net-
0-5 - tet i hovedstadsom-
Information foreligger ikke radet, hvor hastighe-
den har veeret under
40 km/t

"‘l.

rederikssund
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Kort 2.6 Maksimal tilladt hastighed for person- og varebiler
Person- og varebiler.

— 110 km/t
Maksimal tilladt ha-
stighed pa statsvejnet- F— 90 km/t
tet og malt gennem- — 80 km/t
snitlig hastighed i 2001 w50 - 70 km/t
Pa udvalgte lokaliteter. ® 125 Malested og malt gennemsnitshastighed

pa udvalgte lokaliteter

Odense

Fraslev -

Q@ X
(-~
t“"
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Maksimal tilladt hastighed for lastbiler med p&haeng Kort 2.7
80 km/t Lastbiler med pa-

I

haeng. Maksimal
— 70 kmv/t tilladt hastighed pa
— 60 km/t statsvejnettet og
— 50 km/t malt gennemsnitlig
® 39 Malested og malt gennemsnitshastighed hastighed i 2001 pa

pé udvalgte lokaliteter udvalgte lokaliteter.

Odense
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3. Nyanlaeg

3a [

Hirtshalsmotorvejen

18

Som vejbestyrelse for statsvejnettet planlaeg-
ger og anleegger Vejdirektoratet sével storre
nyanleeg som mindre anlaeg med henblik pa
forbedring af milje, trafiksikkerhed og frem-
kommelighed. De storre nyanleg omfatter
nye vejforbindelser, omfartsveje og kapaci-
tetsforbedringer pa eksisterende veje samt
andre sterre anlaegsarbejder. De mindre an-
leeg spaender over en bred vifte af indsatser
primert med det formal at forbedre trafiksik-
kerhed og milje.

3.1 Store anlaeg

Store anleeg omfatter typisk nyanlaeg af veje
og udbygning af eksisterende vejstraekninger.
Finansieringen sker gennem de érlige finans-
love som projektbevillinger.

For de fleste store vejanleg vedtager Folke-
tinget anlagslove. Forud for fremsattelse af
forslag til anleegslov gennemfores VVM-un-
dersogelse (Vurdering af Virkning pa Miljeet)
med hering mv. af vejprojektet.

I Vendsyssel abnede i efteraret 2001 mo-
torvejsetapen Nerresundby - Brenderslev,
og 1 efteraret 2002 abnede motorvejsetapen
Brenderslev - Hjorring, for trafik. Pa strack-
ningen mellem Herning og Arhus, rute 15,
abnede 1. etape mellem Herning - Bording
for trafik i november 2002. Disse vejanlaeg er
vist pé kort 3.1 sammen med igangvarende
store vejanleg.

Pa baggrund af Trafikinvesteringsaftale fra
januar 2001 er der igangsat en rakke nye
vejprojekter. Vejanlaeggenes status fremgar
af kort 3.1.

3.2 Mindre anlseg

Mindre anlag til fremme af trafiksikkerhed
og milje har siden @ndringen af Vejloven i
1998 veeret finansieret via radighedspuljer pa
de arlige finanslove. Hidtil har mindre anleg
omfattet sdvel anlaegsinvesteringer pa stats-
vejnettet som statslig stotte til miljo- og sik-
kerhedsfremmende foranstaltninger pa amts-




Nye vejstraekninger dbnet i 2001 og 2002 Kort 3.1
Vejudbygninger pa

Nye vejstraekninger under udfarelse ;
statsvejnettet

Vejstraekninger hvor der
gennemfgres VVM/undersggelse

Lav bro, forgget frihgjde - planlagt

o |

Lav bro, foraget frihgjde - gennemfart

Bjergby-Hirtshals
Abner i 2004

Norresundby-Hjorring
Abnet i 2001/2002

Omfartsvej Nors

Abner i 2006
»5

Kage Bugt Motorvej
Abner i 2003

Herning N-Brande
Herning @-Snejbjerg
Abner i 2008

1 d

Fraslev

@ %
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og kommuneveje. Med finansloven for 2002
er radighedspuljerne a&ndret og omfatter nu
sikkerhedsfremmende anlaegsinvesteringer og
ferdiggerelse af igangsatte stejreducerende
tiltag og trafiksaneringer pa statsvejnettet.

I &r 2001 omfattede indsatsen i tilknytning
til statsvejene trafiksaneringer i byer, ombyg-
ninger for at undga ulykker, anleeg af Parkér
& Samker pladser, opsatning af stejskerme,
forbedringer for bustrafikken og anlaeg af cy-

kelstier. Endvidere beplantningsarbejder og
samarbejdsprojekter omkring sikkerheds- og
miljemassige forbedringer pa sterre indfalds-
veje, herunder »Frederikssundsvejen« hvor
der ogsa er etableret Parkér & Rejs faciliteter
ved stationer.

Projekter pa statsvejnettet gennemfort ved
hjeelp af radighedspuljerne i ar 2001 er vist
pa kort 3.2.

Q‘s 3.2



puljerne i 2001

Samkersel og Parker & Rejs

@®  Trafiksanering Kort 3.2
A Vejtrafikkens ulykker Feerdiggjorte, min-
. dre anleeg finansie-
St Lo
WS _ ret via radigheds-
V  Cykeltrafik
4

H

f
s

jorring

A\ A\

¥
‘%ingkzbing () ANV Helsinge
22— \Herning B
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Froslev {
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4. Vedligeholdelse

Tabel 4.1
Vedligeholdelses-
indsats pa stats-
vejene

22

Omfanget af vedligeholdelsen pa statsvej-
nettet afhanger af Folketingets arlige bevil-
linger pa Finansloven. Pa grundlag heraf til-
straeber Vejdirektoratet til stadighed at sikre
en effektiv drift af statens vejnet. Saledes
foretages en lebende prioritering af vejved-
ligeholdelsen med henblik pa at opna sterst
samfundsmeessig resultat af indsatsen inden
for de gaeldende budgetmaessige rammer.

Vurdering af drift- og vedligeholdelsesbe-
hovet sker pa grundlag af vejnettets normal-
tilstand, hvilket vil sige at drift og vedlige-
holdelse er af passende omfang og sker til
tiden. Normaltilstanden er fastlagt med ud-
gangspunkt i drifts- og samfundsekonomiske
overvejelser om det hensigtsmaessige niveau
for vejvedligeholdelsen pé leengere sigt. Nor-
maltilstanden indeberer bl.a.:

* at almen drift gennemfores i et omfang,
der sikrer bevarelse af vejkapitalen, tra-
fiksikkerhed og fremkommelighed samt
et @stetisk og servicemassigt niveau,
der svarer til lignende veje i det neerme-
ste udland og til lokale og regionale veje
1 Danmark.

 at vintertjeneste gennemfores i et om-
fang, der svarer til trafikanternes for-
ventninger.

 atalle beleegninger vedligeholdes og ud-
skiftes som foreskrevet i vejreglerne.

* at reparation og vedligeholdelse af broer
og bygveerker sker i tide.

Almen drift

De ovenfor naevnte 4 indsatsomrader, som
Vejdirektoratet groft opdeler sin vedligehol-
delsesindsats pa statsvejene i, fremgar af ta-
bel 4.1. Til alle indsatsomrader benyttes pri-
vate entreprenerer efter udbud.

Som grundlag for den lebende styring og
prioritering af vedligeholdelsesindsatsen pa
statsvejnettet registrerer Vejdirektoratet en
rekke forskellige forhold vedrerende stats-
vejnettets tilstand og holdbarhed. Efterfol-
gende er beskrevet enkelte af de elementer,
som kendetegner beleegningernes og bygveer-
kernes tilstand og holdbarhed.

4.1 Vejbelsegninger

Belegningernes tilstand vurderes hvert ar,
bl.a. ved at male vejnettets jevnhed, frik-
tion, sporkering og holdbarhed.

Ujcevnhed. Vejenes ujevnhed har betydning
for savel keretojernes vedligeholdelsesbehov
som for keretgjernes nedbrydende virkning
pa belaegningerne. Ujevne veje medforer og-
sd forringet korselskomfort og kan i sarlige
tilfeelde have indvirkning pé trafiksikkerhe-
den. Ujevnheden males med en malebil,
der er udstyret med en sdkaldt profilograf.
Ujevnheden udtrykkes i IRI (International
Roughness Index), som er meter ujeevnhed
pr. kilometer pé en vejstraekning. En hej IRI
er udtryk for en meget ujeevn vej og en lav
IRI betyder en jevn vej.

Almen drift omfatter af renholdelse, graesslaning, vedligeholdelse af afvan-

dingselementer, reparation og rutinemaessig udskiftning af tavler og autoveern,
beplantningspleje, vejbelysning samt reparation og udskiftning af gvrigt udstyr

Vintertjeneste

Asfaltbelaeg-

ninger samt afstribningsarbejder.

Bygveerker

Vintertjeneste omfatter glatfgrebekeempelse og snerydning

Asfaltbelaegninger omfatter udlaegning af slid- og baerelag, reparationsarbejder

Bygvaerker omfatter vedligeholdelse og reparation af bade sma og store broer

og tunneler, stattemure, stgjskaerme, skilteportaler og feergelejer.

Q& 4.2
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Friktion, populaert kaldet vejgreb, er et udtryk
for vejens evne til at overfore bremsekraft til
koretgjerne, s& der ikke sker udskridning.
Friktionen har saledes stor betydning for tra-
fiksikkerheden. Vejens friktionsevne males
med et specialkeretoj (stradograf).

Sporkoring skyldes belastningen fra tunge
keretgjer og viser sig som langsgaende for-
dybninger i vejoverfladen. Pa sporkerte veje
kan der opstd betydelige vandansamlinger.
Det giver risiko for, at keretojer mister vej-
grebet pa grund af aquaplaning. Sporkering
males med en profilograf, som ved hjalp af
laserteknik danner et billede af vejens over-
flade.

Malingerne fra 2001 viser, at der var spor-
keringsproblemer pa i alt 20 km statsvej,
hvilket er 27 km mindre end i 2000. Det dre-
jer sig om straekninger, hvor sporkeringen er
mere end 10 mm dyb. Se kort 4.3.

Slidlagenes tilstand. Slidlaget er vejens over-
ste lag. Nedbrydning af dette lag forringer

jevnheden og eger risikoen for nedsivning
af vand og deraf folgende odeleggelse af
baerelagene. Slidlagenes skonomiske restle-
vetider vurderes arligt ved inspektioner.

Nér et slidlag er nedbrudt i en sadan grad, at
en ny belegning er nodvendig, defineres dets
restlevetid som vearende mindre end 0,5 ar.
Safremt et slidlag med en restlevetid pa 0,5
ar ikke udskiftes, betyder det ikke, at slidlaget
ét ar senere vil vaere totalt nedbrudt. Slidlaget
vil fortsat kunne fungere som vejbelaegning,
men der ma paregnes hastigt voksende udgif-
ter til en senere udskiftning af slidlaget og til
reparationer eller opretning af underliggende
baerelag. Ved udgangen af 2001 var der i alt
582 km statsvej, som havde slidlag med en
restlevetid pa et ar eller mindre.

Slidlagets tilstand kan ogsa beskrives ved
nedslidningsgraden, som udtrykkes i pro-
cent. Et nyt slidlag sattes til 100 pct., mens
et opbrugt slidlag, der stadig lige akkurat
er egnet som underlag for en ny belaegning
sattes til 0 pct. Et vejnet 1 balance vil have

Reparation af spuns-
veegge pd Helsingor-
motorvejen ved Tu-

borgvej
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en nedslidningsgrad pa 50 pct. Hvis nedslid-
ningsgraden er mindre end 50 pct. vil vejnet-
tet have et vedligeholdelsesefterslab. Stats-
vejnettet har en nedslidningsgrad pa 32 pct.,
hvilket betyder, at der er et efterslaeb.

Péa kort 4.1 er vist de vigtigste belaegningsar-
bejder udfert i 2001.

4.2 Bygveerker

Bygvarker pa statsvejnettet omfatter i alt ca.
1350 broer og tuneller samt ca. 450 stottemu-
re, stojskaerme, skilteportaler og fergelejer.

Ca. 25 ér efter opferelsen vokser reparati-
ons- og vedligeholdelsesbehovet for en bro
eller et bygveerk betydeligt. Figur 3.2 viser
det samlede antal broer pé statsvejene for-
delt efter opforelsestidspunkt. Ca. 58 pct. af
det samlede broareal var @ldre end 25 ar i
ar 2000.

De almindelige broer kan opdeles i en raekke
standardelementer, og hver af disse tildeles
ved et tilsyn karakter efter en skala fra 0 til
5, hvor karakteren 0 gives til den helt per-
fekte bro, hvorimod en bro, der er kassabel,
far karakteren 5.

Nar et element far en karakter mellem 2-5
betyder det, at elementet kraever en form for
reparation. I 2001 var der i alt 2003 elemen-
ter med en tilstand, der kreevede reparation,
hvilket er en stigning pa ca. 9 pct. i forhold
til 2000.

Pakort4.5 er vist de store broer og bygvaerker
med pétreengende reparationsbehov.

Vejdirektoratet har i 2001 gennemfort 23 re-
parationer pa store broer og tunneler, herun-
der bl.a. udskiftning af kantbjeelker pa Fiske-
backbroen, belagninger pa Gudenabroen og
malingsarbejder pd Den gamle Lillebeeltsbro.
Se kort 4.1.

Alle broer med kantbjelkeproblemer er plan-
lagt repareret senest 1 2004. Pa kort 4.4 frem-
gar det, hvilke broer der er tale om.

4.3 Autovaern

Vejdirektoratet pabegyndte i 1995 en udskift-
ning af 425 km kabelautovern til pladeauto-
vaern. Ved udgangen af 2001 var 99 pct. ud-
skiftet, og de resterende 5 km er udskiftet i
foraret 2002.

[2‘- 4.5

Eg 4.4
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Figur 4.1
Broernes alders-
fordeling
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Opfarelsesperiode

Pletvis reparation af
beskadiget vejbelceg-
ning pa Koge Bugt
Motorvejen.
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Kort 4.1

Sterre asfaltarbej-
der og sterre repa-
rationer af broer
og bygveerker gen-
nemfart i 2001
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Ujeevnhed (meter/kilometer) Kort 4.2

m—OVer 2,5 Ujeevnhed pa
s 1,5-25 statsvejene i 2001
s under 1,5

=mmmm  information foreligger ikke

Odense

Frgslev

QN
‘ v
“4".

27



Kort 4.3 Sporkaring
Sporkegring pa

s over 10 mm
statsvejene i 2001 e 510 mm
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B Gennemfort for 2001 Kort4.4

B Gennemfgrti 2001 Reparation af broers kant-

A Resterende reparationer bjaelker
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Kort 4.5

Sterre broer og
bygveerker med
patraengende
reparationsbehov

Holstebro
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Skanderbc
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Kabelautovaern

Stalautoveern

Bred midterrabat uden autovaern (10 m eller mere)
Anden sikring

Ikke motorvej

Fraslev

Kort 4.6
Midterrabat pa
motorveje.
Sikringsform i 2001.

Odense
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5. Service

Tabel 5.1
Sideanleeg
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5.1 [&

5.1 Sideanlaeg og trafikantservice
Langs det danske motorvejsnet ligger en
raeekke sideanlaeg. Sideanleeg er en faellesbe-
tegnelse for serviceanlag, rasteanleeg med
Info-Teria og rastepladser. Sideanlag tilby-
der service og oplevelser til trafikanterne og
medvirker til oget trafiksikkerhed bl.a. ved
at gore det tiltrekkende at holde pauser pa
leengere ture.

Vejdirektoratets bemandede service- og ra-
steanleeg drives af private samarbejdspart-
nere. De forskellige olieselskaber driver ser-
viceanleggene, mens Info-Terierne drives af
private bevillingshavere. Ren- og vedligehol-
delse af rasteanleeggene, pladsernes gronne
omrader og parkeringsarealer er udliciteret af
Vejdirektoratet til private entreprenarer.

Benyttelse af rasteanlseg

12001 blev de bemandede rasteanlaeg besogt
af 17,7 mio. keretojer. Heraf besogte 13,5
mio. serviceanleggene og 4,2 mio. Info-
Terierne. Med gennemsnitligt 1,7 person i
hvert koretoj har serviceanleggene og Info-
Terierne tilsammen haft ca. 30 mio. besg-
gende 1 2001.

Figur 5.1 viser udviklingen i besegsprocenten

fra 1995 ti1 2001. Besogsprocenten er forhol-
det mellem besagstallet for serviceanlegget/

Serviceanlaeg

Info-Teriet og trafikken pa motorvejen i den
kerselsretning, der betjenes af serviceanleeg-
get/Info-Teriet. Det fremgér af figurerne, at
den gennemsnitlige besegsprocent for alle
landets serviceanlag er steget fra 9,4 pct. i
1995 til 9,8 pct. 1 2001. I samme periode er
den gennemsnitlige besegsprocent for alle
landets Info-Terier faldet fra 4,8 til 3,7 pct.

Hvert 10. koretoj besoger serviceanlaeggene,
mens deter hver 25. koretoj, der besoger Info-
Terierne.

Fra 1995 til 2001 er det totale antal besog
pr. ar steget 35 pct. pa serviceanleggene og
5 pct. pé Info-Terierne.

5.2 Trafikledelse

I Aalborg og i Kebenhavnsomradet er der
etableret dynamiske trafikinformationssy-
stemer, som bruges til at informere trafikan-
terne om den aktuelle trafiksituation og til
at styre trafikken. I Aalborg drejer det sig
om det dynamiske trafikinformationssystem
“Quo Vadis”, som vejleder bilisterne om den
mest fordelagtige rute over Limfjorden pé et
givet tidspunkt.

I Hovedstadsomradet er det TRIM-systemet,
som giver trafikanterne information om den

Serviceanlaeg er udstyret med tankanlaeg, cafeteria, minimarked, toiletter/han-

dicaptoiletter, vej- og trafikinformation, kemitoiletter, picnicarealer og P-pladser.
Serviceanlaeggene er placeret med en indbyrdes afstand pa ca. 50 km

Rasteanlaeg
med Info-Teria

Rasteanlaeg med Info-Teria er udstyret med cafeteria, kiosk, toiletter/handicap-
toiletter, vej- og trafikinformation samt picnicareal og P-pladser. De nye anlaeg

er tillige udstyret med kemitoiletter. Info-Terierne er placeret omtrent midt mel-
lem serviceanleeggene med en indbyrdes afstand pa ca. 50 km, saledes at af-
standen mellem de bemandede rasteanlzaeg er ca. 25 km

Rastepladser

Rastepladser er for en stor dels vedkommende udstyret med P-pladser, toilet-

bygninger og mindre picnicomrader. Den indbyrdes afstand mellem rasteplad-

serne er steerkt varierende

[ s2



Serviceanleeg ved

Karlslunde

aktuelle trafiksituation pa de steerkest trafike- Figur 5.1
rede motorvejsstreekninger. Systemet deekker Serviceanlaeg - besag i pct. Besog pa servicean-
12001 i alt 110 km motorve;. 13,0 lzeg og Info-Terier
TRIM danner ogsé grundlag for Vejdirekto- (22
ratets lobende registrering af trafikafvik- 11,0
lingskvaliteten. En TRIM-afspiller kan pa
internet-portalen www.trafikken.dk gengive 10,0
trafiksituationerne for en ensket periode 1 o0
hurtig gengivelse. Det giver trafikanterne mu- '
lighed for at fa indblik i, hvordan trafikafvik- 8,0
lingen foregar pa forskellige tidspunkter af
degnet. 7.0

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

Info-Terier - besgg i pct.
5.3 Brugerundersggelser 6,0
Vejdirektoratet har siden 1998 gennemfort
systematiske brugerundersegelser. Den forste 5,0

undersogelse blev foretageti 1992. Brugernes \—\/\
feedback undersoges 2 gange arligt, for deri- 4.0
gennem bedre at kunne leve op til brugernes \__\___&

. . . . 3,0
forventninger til ydelser og serviceniveau.

Brugernes feedback er en vigtig parameter 20

og indgar sammen med den professionelle 181 22 22y LS 1Sk 2000 2000
vurdering af vejnettets vedligeholdelsestil- — Jylland == Fyn

stand og -behov i prioriteringen af de opga- = Sjeelland === Hele landet

ver, som driftsorganisationen udferer under
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Serviceanlaeg

Kort 5.1
Sideanleeg admini-
streret af Vejdirek-
toratet langs mo-
torvejsnettet pr. 31.
december 2001

Rasteanleeg med Info-Teria
Motorvejsrestaurant
Rasteplads med toilet

Oe o e e

Rasteplads uden toilet
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hensyntagen til det til enhver tid gaeldende
bevillingsniveau.

Tilfredshed

Brugerundersogelser gennemfores ved tele-
foninterview af trafikanterne om en reekke
udsagn, hvor der skal tages stilling til i hvor
hej grad de er tilfreds med udsagnet.

Der er 5 svarmuligheder til spergsmalene og
for at fa et entydigt billede af udviklingsten-
denser omregnes svarfordelingen til et enkelt
tal der udtrykker tilfredsheden pé en skala
fra 0-100.

* Meget tilfreds 100
e Tilfreds 75
» Hverken tilfreds eller utilfreds 50
o Utilfreds 25
*  Meget utilfreds 0

75 udtrykker med andre ord at bilisterne er
tilfredse. Der er udvalgt et antal spergsmal,
som gentages 1 hver undersogelse - pd denne
méde kan udviklingen i tilfredsheden méles
over tid for hvert enkelt spergsmal.

Bilisternes tilfredshed méles ved 2 gange om
aret at interviewe 900 bilister. Hvert andet ar
telefoninterviewes 200 cyklister eller gaen-
des om deres tilfredshed samt 200 naboer til
statsvejene om deres tilfredshed. I figur 5.2 er
vist bilisters brugertilfredshed i 2001.

Mal

Vejdirektoratet har opstillet mal for brugerun-
dersegelsens resultater, bl.a. baseret pa betyd-
ningen af driftsaktiviteter i forhold til trafik-
sikkerhed, fremkommelighed og service.

Kort 5.2
Trafikledelse pa

statsvejnettet
Quo Vadis
J
Figur 5.2
Brugertilfredshed Bilisters tilfredshed
Tilfredshedsgrad [ Mal med statsvejnettets

serviceniveau
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6. Trafiksikkerhed

61 [

Figur 6.1
Udvikling i antal
draebte og tilska-
dekomne pa stats-
vejnettet
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6.1 Ulykkesbilledet pa statsvejene

1 2001 blev der pé statsvejnettet registreret
71 draebte og 406 alvorligt tilskadekomne. I
forhold til aret for er der tale om et mindre
fald i det samlede antal dracbte og alvorligt til-
skadekomne, idet der 1 ar 2000 var 70 dracbte
og 419 alvorligt tilskadekomne.

Vejdirektoratets trafiksikkerhedsindsats tager
udgangspunkt i Ferdselssikkerhedskommis-
sionens handlingsplan fra 2000, ”Hver ulykke
er én for meget”. Malsatningen heri er, at an-
tallet af drabte og alvorligt tilskadekomne i
trafikken skal reduceres med 40 % inden ud-
gangen af 2012 set i forhold til 1998. Vejdi-
rektoratet har dog valgt at tage udgangspunkt
1 gennemsnittet af drene 1997 - 1999.

For statens vejnet betyder det, at i perioden
2000-2012 skal antallet af dreebte og alvorligt
tilskadekomne reduceres fra 476 til 286 pr. ar
uanset fortsat vaekst i trafikken. For at undgé
atreduktionen i antal alvorligt tilskadekomne

Personskader pa statsvejnettet

1200

Gamle mal for
£ reduktion af personskader

1000

800
600
400

200

1995

- Personskader i alt

1996 1997 1998 1999

2000

skal medfore en stigning i antal af lettere til-
skadekomne, har Vejdirektoratet opstillet en
supplerende mélsetning for statsvejnettet om,
at antallet af lettere tilskadekomne ikke méa
stige 1 perioden 2000-2012.

6.2 Ulykkesrisiko pa statens veje
Statsvejnettets trafiksikkerhedsniveau kan be-
skrives og vurderes ud fra ulykkesfrekvensen.
Ulykkesfrekvensen defineres som antallet af
ulykker pr. 1 mio. kerte km pr. &r - altsd hvor
mange ulykker der sker i forhold til meeng-
den af trafik.

Baseret pa ulykkestal fra 1997-2001 pa stats-
vejnettet er ulykkesfrekvensen for person- og
materielskadeuheld samlet set for motorveje
gennemsnitligt 0,09 ulykker pr. 1 mio. vogn-
km, for motortrafikveje 0,14 ulykker pr. 1
mio. vognkm, og for gvrige statsveje 0,30
ulykker pr. 1 mio. vognkm.

f Mal for reduktion af alle skader

Mal for reduktion &f antalletaf @ Lo
draebte 0g alvoyligt tilskadekomne '

2001 2002 2003 2004

Lettere tilskadekomne

- Draebte og alvorligt tilskadekomne

L--"" lllustration af mal for reduktioner
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6.3 Indsatser

Ulykkesbeksempelse

Et af virkemidlerne til at na malsatningerne
er en systematisk udpegning af “sorte plet-
ter” med efterfolgende tiltag til eliminering af
disse. En sort plet er et kryds eller en strak-
ning, hvor ulykkestallet er hgjere, end man
kan forvente i forhold til tilsvarende kryds-
og streekningstyper.

Der udpeges hvert ar sorte pletter, som ana-
lyseres for at klarlegge mulighederne for at
forbedre trafiksikkerheden. De projekter, der
vil give de storst beregnede sikkerhedsge-
vinster pr. investeret krone, seges gennemfort
forst.

Vejdirektoratet har i 2001 udpeget en reekke
sorte pletter pa basis af ulykker i perioden
1996-2000. Derudover er der udpeget en

rekke steder, med serlig stor ulykkestaethed
(antal ulykker pr km pr &r eller antal ulykker
pr kryds pr ar), men ikke nedvendigvis fle-
re ulykker end forventet. En del af ulykkes-
stederne overlapper hinanden eller udpegnin-
ger fra tidligere 5-ars perioder, hvor projekter
allerede kan vaere under vurdering eller sat
i gang. Enkelte steder er ulykkesbilledet for
uensartet til, at der umiddelbart kan peges
pa ombygninger, der kan forventes at ville
reducere ulykkestallet.

Som supplement til sortpletudpegningen ud-
peges ogsa “gra strackninger”. Det er len-
gere vejstrakninger, hvor antallet af ulykker
med personskade pr. kilometer er stort uanset
trafikmangde. En “gra streekning” kan inde-
holde enkelte sorte pletter og er ofte staerkt
trafikeret.
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7. Miljeforhold

Figur 7.1
Udvikling i vejtra-
fikarbejdet samt
vejtrafikkens udled-
ninger i Danmark

40

Transportsektoren, herunder vejsektoren,
medferer en reekke miljopéavirkninger af om-
givelserne i form af stej, udledninger til luf-
ten og barriereeffekter.

7.1 Vejtrafikkens energiforbrug og
emissioner

Der er i dag overordnede, miljepolitiske mal
for udviklingen i den samlede transportsek-
tors udledninger pa en raekke omrader. Da
trafikafledte emissioner fra statsvejnettet kun
udger en del af den samlede transport i Dan-
mark, er der ikke fastlagt preecise, kvantitative
mal for reduktion af CO,-udslip og luftforure-
ning geldende alene for statsvejnettet.

Emissioner fra trafikken opgeres ikke speci-
fikt for statsvejene. I figur 7.1 er derfor vist
udviklingen i den samlede vejtrafik med til-
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herende emissioner. Til trods for et stigende
trafikarbejde er kveelstofilter, kulbrinter, kul-
ilte og partikler reduceret som folge af indfe-
relsen af katalysatorer og en fortsat stramning
af EURO-normer for udledninger fra motor-
koretgjer. Svovludledningen er reduceret som
folge af et lavere svovlindhold i brendstof-
ferne. CO,-udledningen som i stort omfang
er relateret til kerselsudviklingen er derimod
fortsat i stigning.

7.2 Stgj

Naboer til steerkt trafikerede veje belastes i
stort omfang af trafikstej med helbredsmaes-
sige genevirkninger og forringet livskvalitet
til folge. Der er tale om stgjbelastede boliger,
nar stgjniveauet er mere end 55 dB 1 degngen-
nemsnit, og om staerkt stejbelastede boliger,
ndr stejniveauet er mere end 65 dB.

1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001
Trafikarbejde wm Kulilte ® Partikler == Kuldioxid
Kveelstofilte ~ wmm Kulbrinte == Svovldioxid
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Vejdirektoratets indsats for at reducere antal-
let af sterkt stojbelastede boliger langs ek-
sisterende veje er sket i overensstemmelse
med malsatningerne for vejtrafikstej i “Trafik
2005 fra 1993. Antallet af stajbelastede bo-
liger langs statsvejene blev i 1998 opgjort til
ca. 26.000 boliger. Vejdirektoratets indsats er
rettet mod at reducere antallet af staerkt stoj-
belastede boliger med 2/3 fra 9.000 1 1998 til
3.000 i ar 2010.

7.3 Byer pa statsvejene
Gennemkerende trafik belaster bymiljoet fle-
re steder pa statsvejnettet med stgj, trafikulyk-
ker, emissioner, barrierevirkning og utryghed.
Og ofte er de @stetiske forhold utilfredsstil-
lende, nar gaderummet er udformet pé den
gennemkerende trafiks praemisser.

Byprojekter

Pé rute 15 er hovedgaden gennem Snejbjerg
vest for Herning ombygget. Vejen er gjort
mere sikker ved reduktion af bilernes fart,
og den er blevet smukkere og mere tryg for
de blode trafikanter, bl.a. ved anleg af cykel-
stier. Pa rute 442, Boulevarden i Vejle er der
i samarbejde med kommunen gennemfort en
trafiksanering, som har forbedret sikkerheden
og det visuelle miljg, sdledes at straekningen
fremstar som en moderne bygade pa linje med
en reekke andre ombyggede veje 1 Vejle by.

12001 er der forberedt byprojekter flere ste-
der. Det drejer sig om Videbak pa den vest-
lige del af rute 15, hvor den gennemkerende
trafik er lagt uden om byen, mens forarbej-
derne til en omfattende omlaegning af hoved-
gaden er gennemfort. Projektet realiseres i
samarbejde med Videback Kommune. Pa Bo-
rups All¢ i Kabenhavn er en raekke af de storre
kryds ombygget, og der er udarbejdet for-
projekt for en bredere indsats for at forbedre
de sikkerheds- og miljemaessige forhold pa
denne vigtige indfaldsve;j til byens centrum.
Desuden er der arbejdet med en samlet plan
for forbedrings- og saneringstiltag pa stats-
vejen mellem Kebenhavn og Frederikssund

- koordineret med de igangveerende VVM-
undersogelser i Frederikssundsfingeren.

Omfartsveje

12001 er den gennemkerende trafik fort uden
om en reekke byer 1 Nordjylland i forbindelse
med dbningen af motorvejsstraekningen Nor-
resundby - Brenderslev. De hidtidige bystraek-
ninger udger derfor ikke leengere en del af
statsvejnettet, men er nu klassificeret som
lokale veje. Yderligere en rakke bystraek-
ninger vil blive aflastet for gennemkerende
trafik, nar planlagte omfartsveje eller motor-
veje tages i brug.

@vrige bystraekninger

Vejdirektoratet vurderer lebende behov og
muligheder for tiltag pa de ovrige bystrak-
ninger pé statsvejnettet. Det sker blandt andet
i ssmmenhang med eventuelle storre vejud-
bygningsplaner.

7.4 Cykelstier

Der er cykeltrafik pé ca. en tredjedel af stats-
vejnettet. De ovrige to tredjedele er motorvej,
motortrafikvej eller strekninger med cykel-
forbud. Hvor der ikke allerede er etableret
cykelstier, har cyklister ofte mulighed for med
fordel at benytte alternative ruter ad lokale,
mindre trafikerede veje, der forleber parallelt
med statsvejene.

For at fremme sikker cykeltrafik er det on-
skeligt at anlaegge cykelstier mv. forskellige
steder, hvor cyklister i dag ma faerdes sam-
men men biltrafikken. De straekninger, hvor
anleg af cykelstier forst ber fremmes, er ud-
peget pa baggrund af en behovsanalyse og
prioritering.

Vejdirektoratet har saledes udpeget 17 strack-
ninger, hvor der er et behov for anlaeg af cy-
kelstier. For hver af disse straekninger er der
lavet projektforslag med beskrivelse af pro-
blemerne pa stedet samt et eller flere mulige
losningsforslag. For blandt andet at sikre
sammenhang med regionale og rekreative

m 7.3
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stiplaner er projektforslag sendt til hering
hos de bererte amter og kommuner.

7.5 Flora og fauna

I Vejdirektoratets handlingsplan for miljo og
trafiksikkerhed for statens veje fra 2000, er
der opstillet mal for reducering af statsvejenes
barriereeffekt for friluftsliv samt for flora og
fauna. Barriereeffekten er udtryk for de »un-
dertrykte« krydsningsbehov, som et vejanleg
og trafikken pé dette er arsag til.

Malsatningerne for statsvejnettet tager ud-
gangspunkt 1 de overordnede malsetninger,
som er formuleret i en reekke internationale
aftaler om beskyttelse af saerlige naturveer-
dier.

For flora og fauna omfatter mélsetningerne
en styrkelse af den ekologiske infrastruktur
samt reduktion af antallet af trafikdrebte dyr
med serlig fokus pa sarbare og truede arter.

For friluftslivet er malsetningerne generelt
at mindske barrierevirkninger for adgang til

omrader med serlig rekreativ betydning, sik-
re sammenhangende nationale og regionale
stisystemer samt sikre adgang til rekreative
omrader teet ved byerne.

Malsetningerne for statsvejnettet skal op-
fyldes bl.a. ved at tage vidtgdende hensyn til
omgivelserne ved planlaegning og nyanlaeg,
saledes at belastningen af natur og milje bli-
ver mindst mulig. Det sker ved at begranse
barriereeffekterne mest muligt og ved at sikre
vigtige spredningsveje for dyre- og plante-
liv i det dbne land. Arbejdet gennemfores i
samarbejde med Skov- og Naturstyrelsen og
lokale myndigheder.

En del nyere vejstrekninger er behandlet i
forbindelse med planleegningsarbejder og
VVM-redegorelser. Herudover er der i 2000
igangsat et projekt, Fauna Statsvej, som giver
et overblik over problemernes omfang langs
de eksisterende statsveje. [ midten af 2002 var
kortlaegningen af faunaens krydsningsmulig-
heder pa statsvejnettet feerdiggjort i Frede-
riksborg, Senderjylland og Fyns amter. Des-
uden er kortleegning igangsat i Vejle Amt.



[0 Byprojekt gennemfart i &r 2001 Kort 7.1
[1 Byprojekt forberedt i &r 2001 Traflksir;,(:rlr;gkir 0g
. . ovrige bytrafikfor-
O Omfartsvej/motorvej besluttet bedringer pa stats-
== Byzonestraekninager vejnettet pr. 31.
december 2001
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Kort 7.2
Vejstreekninger med
stajbelastede boliger
langs statsvejene pr.
31. december 2001
og aktuelle stgj-
bekaempelses-
projekter

Randersvej, stojskeerm

Randersvej
suppl. facadeisolering
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Stgjbekaempelsesprojekt udfert i 2001/2002
- igangsat i 2001
- stillet i bero

Vejstraekning med boligbebyggelse
med over 65 dB i degngennemsnit

L §¢bmdden, stojskeerm
.‘Subredden
suppl. facadeisolering
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@vrige statsveje uden cykelstifacilitet

== Cykelstiprojekter undersggt Kort 7.3

s Statsveje med cykelstifacilitet Cy_kelstier pa stats-
vejnettet pr. 31.

I

I

december 2001
Motorveje og motortrafikveje

Odense

Fraslev
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8. OGkonomi

Figur 8.1
Vejdirektoratets
nettoudgifter i 2001
fordelt pa hoved-
omrader

46

8.1 konomiske hovedtal

Midler til planleegning, anlaeg, drift, vedli-
geholdelse og administration m.v. af stats-
vejnettet stilles primeert til radighed for Vej-
direktoratet via bevillingerne pa de arlige
finanslove. En mindre del af midlerne til
drift m.v. hidrerer fra Vejdirektoratets salg
af ydelser 1 ind- og udland, samt EU-tilskud
til forskning og udvikling.

Vejdirektoratets nettoudgifter i ar 2001 ud-
gjorde i alt 1.581,7 mio. kr. Hovedtallene for
Vejdirektoratets samlede udgifter fremgar af
tabel 8.1. Omkring 90 pct. af udgifterne i
2001 vedrerte selve statsvejnettet.

8.2 Vaerdiregulering
Vejdirektoratet anvender et system til veerdi-
regulering af sével drifts- som anlaegsaktiver.

Systemet giver oplysninger om hvert enkelt
aktiv med hensyn til anskaffelsedata og -pris,
afskrivninger, tilgange og afgange mv.

Anlagsaktiverne omfatter de 1.618 km stats-
vej og de igangvearende anlaegsarbejder. Her-
til kommer ramper, bygverker, arealer og
bygninger. Driftsaktiver omfatter bl.a. trans-
portmateriel og maleudstyr mv.

Som det fremgar af tabel 8.2 er den samlede
veerdi af Vejdirektoratets anlaegs- og drifts-
aktiver 28,1 mia. kr. Heraf udger statsvejene
— motorveje, motortrafikveje og gvrige stats-
veje — godt halvdelen. Vardien af Vejdirek-
toratets aktiver er faldet i forhold til 2000
med ca. 50 mio. kr.

Drift og vedligeholdelse
af statsvejnettet

Administration m.v.

Vejsektoropgaver

Trafikledelse

Anlaegsopgaver



Tabel 8.1

Regnskab BL_Jdget Jt. Budget jt. forslag til finanslov 2003 Vejdirektoratets
finanslov nettoudgifter, &r
2002 2001 - 2005
2001 2001 pris- . !
prisniveau niveau 2003 prisniveau mio. kr.

2001 2002 2003 2004 2005

Administration m.v 110,0 96,6 93,2 100,1 93,7

Vejsektoropgaver 82,6 66,0 59,6 62,0 56,7

Anl®gi alt 816,7 915,9 1.159,0 1.160,0 1.243,1

- Planlaegning og styring 43,3 54,3 37,9 32,9 30,8

- Motorveje m.v. 614,4 786,3 1.070,5 1.076,9 1.161,9

- Forlodsovertagelser -7,2 2,0 - - -

- Feerdiggarelsesarbejder 14,7 3,3 0,3 - -

- Radighedspuljer 130,2 50,0 50,3 50,2 50,4

- Udskiftning af kabelautoveern 21,3 20,0 - - -

Drift og vedligeholdelse i alt 566,8 585,8 579,3 318,2 305,6
- Overordnede vej- og

brodriftsopgaver 10,0 10,5 6,6 5,5

- Almen drift & vedligehold 132,7 120,0 124,1 102,5 96,2

- Vintertjeneste 83,2 72,5 72,5 72,5 72,5

- Belaegninger og afstribninger 108,0 107,0 110,0 48,0 44,0

- Bygveerker 177,7 248,9 234,7 65,5 64,9

- Banesignaler 42,1 14,0 14,0 14,0 14,0

- Myndighedsopgaver - 3,4 3,5 3,5 3,5

- Trafikal drift = 10,0 10,0 5,6 5,0

- Anden drift 23,1 - - - -

Trafikantservice -27,1 -14,3 -15,3 -7,8 -8,5

Trafikledelse 27,3 28,3 28,3 30,7 30,4

1 alt 1.581,7 1.678,3 1.904,1 1.663,2 1.721,0

Note: Fra 2002 - 2005 er nettoudgifterne inkl. trafikinvesteringsaftalen af 24. januar 2001. Udover ovenstaende
kan Vejdirektoratet afholde udgifter i forbindelse med indtaegtsdaekket virksomhed i ind- og udland samt til-
skudsfinansieret forskningsvirksomhed. | 2001 var omsaetningen pa 54,4 mio. kr.

Note 2: | forbindelse med forhandlingerne om finanslov 2003 er der den 22. oktober 2002 indgaet aftale mel-
lem regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti) og Dansk Folkeparti om, at der over en firearig periode
fra 2004 til 2007 afsaettes i alt ca. 1,5 mia. kr. i merbevilling til genoprettelse af kvaliteten pa det statslige vej-
net. Da finanslov 2003 endnu ikke vedtaget, er aftalen ikke indarbejdet i ovenstaende tabel.

Anskaffelsesveerdi Akkumulerede Ultimobeholdning Tabel 8.2
ultimo 2001 afskrivninger i 2001 2001 Veerdien af Vejdi-

Driftsaktiver i alt 62,9 41,2 21,7 rektoratet anleegs-
Anlaegsaktiver i alt 44.162,2 16.118,9 28.043,3 09 driftsaktiver pr.
 Arealer 18,9 0,0 189  31.12.2001,
- Bygninger og bygvaerker 15.773,3 -4.704,2 11.069, 1 mio. kr.
- Veje 25.894,9 -11.414,7 14.480,2
- lgangvaerende arbejder 2.4751 0,0 2.4751
Total 44.225,1 -16.160,1 28.065,0
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9. Det danske vejnet
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9.2 Q}-

9.1 Vejnettets administration og
klassifikation

Det offentlige vejnet i Danmark udgjorde pr.
31. december 2001 i alt 71.888 km vej og
omfatter statsveje (hovedlandeveje), amtsveje
(landeveje) og kommuneveje, jf. Vejloven.

Kommunevejene bestyres af kommunerne
og udger med 60.240 km knap 84 pct. af det
offentlige vejnet. Amtsvejene bestyres af am-
terne og udger med 9.988 km knap 14 pct. af
vejnettet. Statsvejene bestyres af Vejdirekto-
ratet og udger med 1.619 km de resterende
godt 2 pct. af det offentlige vejnet.

Storebeltsbroen, Dresundsbroen og Ore-
sundsmotorvejen administreres af Sund &
Bealt Holding A/S og udger tilsammen 41
km.

De enkelte veje er trafikalt klassificeret efter
deres funktion.

Det rutenummererede vejnet. Af hensyn til
vejvisning for trafikanterne er der defineret
og skiltet et rutenummereret overordnet vej-
net. Dette net er inddelt i 3 kategorier efter
vejenes trafikale betydning for den gennem-
kerende trafik, jf. kort 9.2.

Tvangsruter for farligt gods. Det rutenum-
mererede vejnet udger med visse undtagelser
den overordnede del af et net af tvangsruter
for kersel med farligt gods. Tvangsruterne
fastleegges af de enkelte politikredse.

Det bld vejnet. Det sakaldte »bla vejnet« er
et overordnet, landsdeekkende vejnet, der er
klassificeret efter vejbroernes baereevne med
henblik pa administration af dispensationer
til sertransporter, herunder serligt tunge
transporter.

Hele statsvejnettet samt Sund & Belt vejene
indgar i det bla vejnet. Endvidere indgér

mange amtsvejsstrakninger og enkelte kom-
munevejsstraekninger, de sidste iser i byom-
rader.

9.2 Transportkorridorer

Statsvejnettet, hovedbanenettet, et antal natio-
nale og internationale feergeforbindelser samt
lufthavnene i Danmark er med til dels at binde
landsdelene og de sterre byer sammen, dels
at give forbindelse til vigtige internationale
transportkorridorer.

Visse overordnede vejstreekninger indgdr i
det transeuropaiske vejnet (TERN - Trans
European Road Network). Det drejer sig om
vejstraekninger, der anses for saerligt vigtige
i europaeisk udviklingssammenhang. I Dan-
mark er TERN-vejnettet identisk med Euro-
pavejene (E-vejene).

De to vigtigste nationale/internationale vej-
korridorer i Danmark er:

E20, der i vest har sit endepunkt i Esbjerg
med faergeforbindelsen til England og i ast
forbinder Danmark med det evrige Norden
via Qresundsbroen. Nationalt forbinder E20
Jylland, Fyn og Sjelland.

E45, der er den nord-sydgdende korridor i
Jylland med endepunkt i Frederikshavn med
feergeforbindelser til Norge og Sverige og i
Padborg med den vigtigste graenseovergang
sydpa.

En meget stor andel af fjernturstrafikken (per-
son- og godstrafik mellem landsdelene og
internationalt) i Danmark afvikles i de 2 kor-
ridorer. Ca. 60 pct. af det samlede trafikarbej-
de pa statsvejene uden for Hovedstadsomra-
det afvikles i de 2 korridorer.

@* 9.3
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9.3 Transportknudepunkter

Udviklingen i retning af et mere integreret
transportsystem satter fokus pa transport-
knudepunkterne. Ved transportknudepunkter
forstas omstigningspladser, stationer, termi-
naler, havne, koncentrationer af godstrans-
porterhverv o.l., det vil sige knudepunkter,
hvor forskellige transportstremme og trans-
portformer mades, og hvor der typisk sker en
passagerudveksling eller en godshandtering/
-omladning.

Parkér & Rejs
Parkér & Rejs vil sige, at man parkerer sin bil
og fortsaetter rejsen med kollektiv trafik.

Parkér & Rejs er en kombinationsrejseform,
som is@r benyttes i forbindelse med jern-
banestationer. Der findes i1 dag enkelte sta-
tioner, som er beliggende i umiddelbar neer-
hed til statsvejnettet, men det almindelige
er, at stationerne ligger i bycentrene, mens
statsvejnettet typisk forlgber udenom bycen-
trene. Selv om der séledes kun i de ferreste
tilfeelde er fysisk sammenhang mellem jern-
banenettet og statsvejnettet, er der en trafikal
sammenhang for de rejsende. I forbindelse
med lange rejser - f.eks. pa tveers af landsde-
lene - benyttes statsvejnettet af trafikanterne
til hurtigt at bringe sig frem til stationen.

I hovedstadsomradet samarbejder Vejdirek-
toratet, DSB, Banestyrelsen og HUR med en
raeekke kommuner om etablering af Parkér- &
Rejs-pladser som virkemiddel til bl.a. at af-
hjaelpe fremkommelighedsproblemer pa stats-
vejnettet. Samtidig afproves effekten af en
raeekke nye initiativer som f.eks. videoover-
vagning af de langtidsparkerede biler, dyna-
misk skiltning, forbedrede omstigningsfor-
hold etc.

Knudepunkter for godstransport
I knudepunkterne for godstransport foregar
et samspil mellem godsstremme, transport-

virksomhedernes systemer og den offentlige
infrastruktur. I knudepunkterne finder der
aktiviteter sted, der knytter sig til godsets vi-
dere distribution - det kan dreje sig om skift
1 transportform (f.eks. fra lastbil til bane:
kombitransporter), at godset omlesses fra
¢én lastbil til en anden, at godset ombrydes
og konsolideres eller at der sker en midlerti-
dig oplagring af godset.

Det ny logo for sam-
korselspladser langs

statsvejnettet

& o5
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Kort 9.3
Hovedtrafiknettet i
Danmark
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&= Godstrafikhavn (faerge-, ro - ro, container- og trafikhavne) Kort 9.5

Godsknudepunkter
Sterre koncentration af godserhverv i Danmark i ar 2001

_ . . (kilde: Institut for
o | Kombiterminal Transportstudier)

,i\ Lufthavn med sterre godsomsaetning

Frgslev

Q@ ¥
(-
(“"‘

53



Oversigt over kort og figurer

Alle kortnumre og titler er klikbare

1. Statsvejnettet

Kort 1.1
Statsvejnettet inkl. Sund & Beelt pr. 31.
december 2001 .......ccooeiviniiniiiicenn 5

Tabel 1.1
Sterre broer og bygverker ...........cc........ 6

Kort 1.2
Sterre broer/bygvearker under Vejdirekto-
ratets driftsansvar i 2001 ...........ccoeeneene. 7

2. Trafik og fremkommelighed

Figur 2.1.
Udviklingen i trafikarbejdet pa vejnettet
fra 1990 til 2001 ....coveviiriiirieieeeee 8

Kort 2.1
Arsdegntrafik pa statsvejnettet i 2001.
Alle KOTetdjer. .....ovvveveieeeieieieienens 11

Kort 2.2
Arsdogntrafik i 2001 pa statsvejnettet.
Koretojer over 3%z ton. .......cccccceeneeeee. 12

Kort 2.3

Trafikudviklingen pa statsvejnettet 1990-
2001 og sterre vejanlag dbnet i perioden
.............................................................. 13

Kort 2.4
Beregnet antal timer i 2001 hvor belast-
ningen la over 70 pct. af kapaciteten. .. 14

Kort 2.5

Gennemsnitligt antal minutter pr. hverdag
12001 pa TRIM-nettet i hovedstadsomra-
det, hvor hastigheden har veret under 40
KM/t 15

Kort 2.6

Person- og varebiler. Maksimal tilladt
hastighed pa statsvejnettet og malt gen-
nemsnitlig hastighed i 2001 pa udvalgte
loKaliteter. .......ecovveeneiiiiceneiccene 16

Kort 2.7

Lastbiler med pahang. Maksimal tilladt
hastighed pa statsvejnettet og malt gen-
nemsnitlig hastighed i 2001 pa udvalgte
loKaliteter......cveveieierieeieeiecieeeeeeens 17

3. Nyanlseg

Kort 3.1
Vejudbygninger pa statsvejnettet ......... 19

Kort 3.2
Ferdiggjorte, mindre anleg finansieret
via radighedspuljerne i 2001................ 21

54

4. Vedligeholdelse

Tabel 4.1
Vedligeholdelsesindsats pa statsvejene 22

Figur 4.1
Broernes aldersfordeling............c........ 25

Kort 4.1
Storre asfaltarbejder og sterre reparatio-
ner af broer og bygverker gennemfort i

20071t 26
Kort 4.2

Ujeevnhed pa statsvejene i 2001........... 27
Kort4.3

Sporkering pa statsvejene 1 2001 ......... 28
Kort 4.4

Reparation af broers kantbjelker......... 29
Kort 4.5

Sterre broer og bygvarker med
patrengende reparationsbehov ............ 30
Kort 4.6

Midterrabat pa motorveje. Sikringsform i
20071 i 31
5. Service

Tabel 5.1
Sideanlaeg.......cooveveievieriereeeieeeerens 32
Figur 5.1

Besog pa serviceanleg og Info-Terier 33

Kort 5.1
Sideanleeg administreret af Vejdirek-
toratet langs motorvejsnettet pr. 31. de-

cember 2001 .....cccceveviiineiniiiceeee 34
Figur 5.2

Bilisters tilfredshed med statsvejnettets
SEIVICENIVEAU. ... 35
Kort 5.2

Trafikledelse pa statsvejnettet .............. 35

6. Trafiksikkerhed

Figur 6.1

Udvikling i antal draebte og tilskadekom-
ne pa statsvejnettet .......cooeveverereenenee. 36
Kort 6.1

Ulykkesfrekvenser pa statsvejnettet inkl.
Sund & Belt.......ccoveneiniiiiniiice 38
Kort 6.2

Sortpletudpegning 1 2001 ........c.cccueeeeee 39

7. Miljeforhold

Figur 7.1

Udvikling i vejtrafikarbejdet samt vejtra-
fikkens udledninger i Danmark............ 40
Kort 7.1

Trafiksaneringer og evrige bytrafikfor-
bedringer pa statsvejnettet pr. 31. decem-
BEr 2001 oo 43

Kort 7.2

Vejstraekninger med stojbelastede boliger
langs statsvejene pr. 31. december 2001
og aktuelle stojbekampelsesprojekter . 44

Kort 7.3

Cykelstier pa statsvejnettet pr. 31. decem-
Ber 2001 oo 45
8. Bkonomi

Figur 8.1

Vejdirektoratets nettoudgifter i 2001 for-
delt pa hovedomrader...........ccccocevennenne 46
Tabel 8.1

Vejdirektoratets nettoudgifter, ar 2001

— 2005, mio. Kr. cvoovieiiiieieeeee, 47
Tabel 8.2

Verdien af Vejdirektoratet anleegs- og
driftsaktiver pr. 31.12.2001, mio. kr..... 47

9. Det danske vejnet

Kort 9.1
Statsveje, amtsveje samt veje administre-
ret af Sund & Beelt pr. 31. december 2001

.............................................................. 50
Kort 9.2
Det rutenummererede vejnet................ 51
Kort 9.3
Hovedtrafiknettet i Danmark................ 52
Kort 9.4
Parker & Rejs-anleeg i 2001 ................. 52
Kort 9.5

Godsknudepunkter i Danmark i ar 2001
(kilde: Institut for Transportstudier)..... 53


SA
Alle kortnumre og titler er klikbare





Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13
Postboks 1569

1020 Kagbenhavn K
Telefon: 33 41 33 33
Telefax: 33 15 63 35

Vejdirektoratet
Elisagardsvej 5
Postboks 235

4000 Roskilde
Telefon: 46 30 70 00
Telefax: 46 30 71 05

Vejdirektoratet
Thomas Helsteds Vej 11
Postboks 529

8660 Skanderborg
Telefon: 89 93 22 00
Telefax: 86 52 20 13

vd@vd.dk
www.vd.dk



	Indholdsfortegnelse
	Forord
	1. Statsvejnettet
	2. Trafik og fremkommelighed
	3. Nyanlæg
	4. Vedligeholdelse
	5. Service
	6. Trafiksikkerhed
	7. Miljøforhold
	8. Økonomi
	9. Det danske vejnet
	Oversigt over kort og figurer



