gdp Rute 21
\V/ Holbaek - Vig

VVM-redegorelse
Sammenfattende
rapport

-----------
al

Rapport nr.152
1998

% Vejdirektoratet






<&

Rute 21
Holbaek - Vig

VVM-redeggrelse
Sammenfattende
rapport

Rapport nr. 152
1998

& ., ..
Vejdirektoratet
v



Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13
Postboks 1569

1020 Kebenhavn K
Telefon: 3393 33 38
Telefax: 33 1563 35
E-mail: vd@vd.dk

Titel: Rute 21: Holbaek-Vig, VVM-redegarelse, Sammenfatende rapport, rapport nr. 152
Rapporten er udarbejdet af Vejdirektoratet under felgende teknikerudvalg:

Styregruppen pr. 22. april 1998 for rute 21; Holbazk-Vig:
Vejdirektoratet Anlagschef Michael Schreder (formand)
Afd. ingenigr Ole Kirk {sekretaer)
Afd. ingenigr Jens Lutzen

Vestsjallands Amt Udvalgsformand Erik Nygard Hansen
Vejchef Jens H. Friis

Holbak Kommune Udvalgsformand Casten A. Westhoff
Byplanchef Jens Hedegaard

Svinninge Kommune Borgmester Saren Christensen
Udvalgsformand Jette Stranum

Jernlgse Kommune Udvalgsiormand Per Thaulow
Ingeniar Bjarne Quist

Dragsholm Kommune Borgmester Dede Bemberg
Arkitekt Preben Birch

Trundholm Kommune Borgmester Hans Maller Olsen

Udvalgsformand Ejler Christensen
Konst. teknisk chef Vinnie Skovsted
Skov & Naturstyrelsen Arkitekt Jesper Handberg (observatar)

Arbejdsgruppen pr. 22. april 1998 for rute 21: Holbaek-Vig:

Vejdirektoratet Afd. ingenier Ole Kirk (formand) 33933338

Sagskoordinator Niels Bay Schmith (sekretzr} 33 93 33 38

Ingeniar Niels Jargen Larsen 89 93 22 00
Vestsjeellands Amt Ingenier Kjeld Holtze Jargensen 58 58 02 10

Ingenigr Jgrn-Ole Hesselvig 58 58 02 10
Holbak Kommune Byplanchef Jens Hedegaard 594393 1
Svinninge Kommune Ingenigr Niels West-Hansen 59 26 53 00
Jernlase Kommune Ingeniar Bjarne Qvist 59183300
Dragsholm Kommune Arkitekt Preben Birch 59 65 38 00
Trundholm Kommune Ingeniar Ole Rosholm 59 36 80 00
Carl Bro as Biolog Jesper Ansbask

Uffe Waings Tegnestue Landskabsarkitekt Uffe Waing

Offentligheden kan anvende ovenstdende tif.nr. ved henvendelser angiende rute 21: Holbak-Vig

Dato: Maj 1998

Layout: Vejdirektoratet Tina Dilling Petersen
Grundkort: Kort- og Matrikelstyrelsen

Copyright: Vejdirektoratet

Oplag: 5000

Tryk: Schultz

ISSN nr.: 0909-4288

ISBN-nr.: 87-7491-802-4



Indholdsfortegnelse

SamMMENTAtNING ..o s ssnssssansssasane 4
2 1= To Lo L U] o Ve OO ORIV T ORI 4
Vejtekniske FOrhold ..., 4
Milje 0g ESLELIK c.veceeeeere i s 7
INAIEANING ...t 8
[ L= 1 T - T U U OO 10
LiniebeskrivalSe ...t 10
Vejtekniske forhold ... 10
Miljo 0g BSEELIK ..o s 13
04 AErNAtiVeL ..ccccciiiiiinincieranseiieerins e iesastsasssanssassrasnssasnssansesasnssnns 18
Beskrivelse af forbedringer ... 18
Vejtekniske forhold ... 20
Milj@ 0 BSLELIK ..cvverrveeiece ettt b 21
OVIige alterNatiVer o ccciseerremsccsenensensessssessasannnsssanesnnensnsssonesssassassssasras 22
LiniebeskriVEISE ... 2
Vejtekniske fOrhold ... 22
Miljo 0g EBSLELIK ...ooreriirircriiic s 27

Andre undersogte alterNativer ... 32



Sammenfatning

Baggrund

Hovedlandevejen mellem Holbzk og Vig indgar som en del af rute 21, der farer fra
Kebenhavn via faergeruten Sjaellands Odde - Ebeltoft til Randers. Udover trafikken
mellem Jylland og Sjzlland betjener rute 21 oplandstrafik til Holbak fra Gdsherred
samt trafik mellem byerne omkring ruten. Hertil kommer en meget omfattende sommer-
hustrafik. Kombinationen af store fzrgetrek og stor sommerhustrafik medferer ofte ko-
karsel pd meget lange strekninger, idet overhalingsmulighederne er sterkt begrensede.

Ved den politiske aftale i 1986 om den faste forbindelse over Storebalt opndedes der
enighed om, at der efter abningen af den faste forbindelse over Storebzlt skulle opret-
holdes mindst en fergeforbindelse over Kattegat mellem Sjzlland og Jylland, og at
udbygningen af vejforbindelserne til denne (disse) skulle prioriteres hajt.

I maj 1996 vedtog Folketinget en projekteringslov for strekningen fra Holbakmotor-
vejens nuverende afslutning til Kirkedsvejen nord for Vig. Denne rapport, som afslutter
den VVM-undersogelse, projekteringsloven medforte, indeholder et hovedforslag til ny
vejforbindelse og et antal alternativer, herunder en udbygning af den eksisterende vej.

P4 denne baggrund gennemfores nu en offentlig heringsfase. Efter denne vil Vejdirekto-
ratet komme med en indstilling til Trafikministeriet. Sifremt et eventuelt projekt deref-
ter nyder den nedvendige politiske fremme, vil der kunne fremszttes forslag til lov om
anlaeg i Folketingssamlingen 1998/99. Anlagsarbejderne i marken vil tidligst kunne ga i
gang i ar 2003, og dbning af eventuelle delstreekninger vil kunne ske i ar 2005.

Vejtekniske forhold
VEIJTYPE
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De i rapporten omtalte liniefaringer

jen giver en bedre fremkommelighed og ferre uheld.

Med baggrund i trafikmaengdemne, vejens status som regional forbindelse samt de
ovenfor listede betragtninger om sikkerhed, fremkommelighed og milje forudsattes
hovedforslaget anlagt som motorve;j.

LINIEBESKRIVELSER
P4 kortet ovenfor er vist de fremlagte forsiag til linieforinger, herunder en forbedring af
den eksisterende hovedlandevej. Hovedforslaget er vist med redt.



UHELD ou
I 5-drsperioden 1. januar 1992 til 31, 0.0 \

december 1996 er der sket 123 politi- mPersonskadevheld
registrerede uheld pa rute 21 mellem —
Holbzk og Kirkeasvejen, heraf 63 uheld
med personskade. | disse 63 uheld
omkom 16 personer, mens 55 kom
alvorligt til skade og 54 lettere til skade.

En trafiksikkerhedsmssig vurdering af " @vrigehldv. Motortrafikvej  Motarvej

de undersogte forslag sammenholdt med

den eksisterende situation fremgér af Uheldsfrekvens fordelt pa vejtype

nedenstdende tabel.
Rute 21 Holbaek-Kirkedsvejen Uheld/dr |Personskadeuheldidr] Personskader/ar
Eksisterende situation 24,6 12,6 25,0
Hovedforslag, motorvej 10,1 6,1 17,0
Hovedforslag, motortrafikvej 17,1 9,7 21,5
Linieforing 5, motorvej 13,6 8.6 19,0
Liniefaring 5, motortrafikvej 24,1 12,6 25,0
Forbedring af eks. vej (0+) 22,6 - 23,0

Tallene viser, at den sterste sikkerhedsmasssige effekt opnas ved hovedforslaget udfart
som motorvej, og at motortrafikvejenes sikkerhedsmessige effekt er betydelig mindre
end motorvejenes. Endelig ses en forbedring af den eksisterende vej ikke at have den
store sikkerhedsmeessige gevinst.

FREMKOMMELIGHED

Séfremt der ikke foretages forbedringer eller nyanleg, vil fremkommeligheden kunne
udtrykkes ved langsom kersel med standsninger og nesten ingen mulighed for overha-
ling eller lav hastighed og hyppige sammenbrud.

Ved anleg af en motorve;j vil fremkommeligheden i ar 2010 karakteriseres ved forholds-
vis jevn kersel med mulighed for overhaling, mens fremkommeligheden pa en 2-sporet
motortrafikve] kan beskrives ved varierende (og steerkt varierende) kersel med begren-
set (og ringe) mulighed for overhaling.

En udbygning af den eksisterende rute 21 som foresldet vil ikke i nevneverdig grad
forbedre fremkommeligheden nord for Mérse. Den vil kunne karakteriseres ved forskel-
lige grader af dérlig trafikafvikling med standsninger og hyppige sammenbrud.

ANLAGSOKONOMI
[ tabelien averst pa nzste side er vist de forventede totale anleegsomkostninger for de
forskellige alternativer. Alle udgifter er angivet i prisniveau december 1997.




Hovedforslaget kan opdeles i 3 anlegsetaper, mens alternativ 4A og 6 hver kan opdeles
i 2 etaper. Alternativ 5 kan ikke med fordel opdeles i etaper.

Overslagene er behaflet med usikkerhed, da udgifterne til bl.a. ekspropriationer, jord-
og asfaltarbejder er vanskelige at vurdere. Markedsforholdene pi licitationstidspunk-
terne har stor indflydelse herpa.

Leengde (km) | Motorvej Motortrafikvej | Alm. vej
Hovedforslaget 23,8 730 mio.kr 610 mio.kr
Alternativ 4 26,9 770 mio.kr 640 mio.kr
Alternativ. 5 27,5 760 mio.kr 650 mia.kr
Alternativ 6 24,8 730 mio.kr 630 mio.kr
Forbedring af eks. vef (0+) 24,3 170 mio.kr

Milje og aestetik

Et storre vejanleg gennem det hajtklassificerede og varierede landskab indebzrer
uundgdeligt visuelle konsekvenser. Anlegget medfarer eksempelvis en visuel opdeling
af de ddale og inddemmede fjordomrader, der krydses, og vejens passage gennem
Odsherredbuens hajtliggende og kuperede landskab vil betyde store terrenmassige
forandringer og pdvirkninger af kulturlandskabet.

Pa baggrund af den landskabsastetiske vurdering kan det konkiuderes, at hovedforsla-
get til ny vejforbindelse giver muligheder for en bedre landskabelig og miljomassig til-
pasning end de fremlagte alternative vejforinger. | oplevelsesmassig og rumlig hense-
ende er hovedforslagets forlab meget varieret med mulighed for storsldede udsigter.

Pi den sydlige del indholder hovedforslaget visuelle problemer ved passage af Tuse og
Marsg Enghave, mens en rekke kulturhistoriske interesser pdvirkes ved den vestlige
linie 5. Den inddemmede Lammefjord krydses vinkelret og pd en mindre ben strzk-
ning i hovedforslaget end i linie 5, ligesom Odsherredbuens moraenebakker i hoved-
forslaget passeres pé et sted, der i forvejen er mere preget af moderne anlag. Den
vestlige linie 5 krydser her gennem et temmelig uforstyrret og nuanceret landskab, der
indeholder vasentlige kulturhistoriske veerdier, bl.a. i form af markante gravhaje som fx
Dutterhaje. Hovedforslaget krydser til gengald ned gennem den inddemmede Sidinge
Fjord, hvilket vil medfere en ikke uvasentlig forstyrrelse af dette store landskabsrum.

Vejforbindelsen rummer miljomeassige konflikter for alle lasningsforslagene. De land-
skabelige og naturmaessige konflikter soges mindsket gennem anleg af broer og mindre
fauna- og/eller menneskepassager, etablering af erstatningsbiotoper mv. Saledes inde-
holder hovedforslaget en rackke broer, bl.a. over Herrestrup Mose og Mérse Enghave.

Stej og luftforurening i bysamfundene reduceres vaesentlig med hovedforsiaget, iser i
Tuse, Grevinge, Herrestrup og Vig. Ogsa de avrige linier, paner O+alternativet, mind-
sker bide staj og luftforurening i byerne, omend i mindre grad end i hovedforslaget.
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Indledning

Hovedlandevejen mellem Holbzk og Vig indgir som en del af rute 21, der forer fra
Kabenhavn via fergeruten Sjellands Odde - Ebeltoft til Randers.

P3 Sjellandssiden er rute 21 udbygget som motorvej fra Kebenhavn til Holbek, mens
strekningen fra Holbak til nord for Vig er en almindelig 2-sporet hovedlandevej. 1
1986 &bnedes en motortrafikvej, Kirkedsvejen, fra nord for Vig til Lumsas. Herfra
fortsetter vejen som 2-sporet hovediandevej frem til Odden faergehavn. En omfartsvej
ved Havnebyen er optaget pa Finansloven med planlagt dbning i 1999.

Udover trafikken mellem Jylland og Sjelland betjener rute 21 oplandstrafik til Hol-
bak fra Odsherred samt trafik mellem byerne omkring ruten (Nykebing S., Hejby,
Vig, Asnzs m.fl.). Hertil kommer en omfattende sommerhustrafik, der ligesom ferge-
trafikken giver anledning til store s®sonmassige svingninger med spidsbelastninger i
week-end’erne i sommerhalviret. Kombinationen af store fergetraek og stor sommer-
hustrafik medferer ofte ko-kersel pa lange strzkninger, idet overhalingsmulighederne er
steerkt begrensede pa grund af vejens mange kurver og det 2-sporede vejprofil.

Ved den politiske aftale i 1986 om den faste forbindelse over Storeblt blev man
enige om, at der efter dbningen af den faste forbindelse over Storebalt skulle oprethol-
des mindst én feergeforbindelse over Kattegat mellem Sjzlland og Jylland, og at ud-
bygningen af vejforbindelserne til denne {disse) skulle prioriteres haijt.

Et teknikerudvalg nedsattes i 1988 med henblik pa at redegare for behov og mulighe-
der for en forbedret vejforbindelse til Odden Faergehavn. Arbejdet offentliggjordes
med rapporten: “Rute 21, Holbzk - Sjellands Odde”, Vejdirektoratet juni 1992.

Der opndedes i 1993 enighed mellem Vejdirektoratet, Vestsjzllands Amt og de berarte
kommuner om en principiel linieforing @st om Tuse og est om Vig med tilslutning til
den eksisterende motortrafikvej, Kirkedsvejen, nord for Vig.

I maj 1996 vedtog Folketinget en projekteringslov for strekningen fra Holbakmotor-
vejens nuvarende afslutning ved Langerad til Kirkedsvejen nord for Vig. 1 juni 1996
nedsattes en styregruppe og under den en arbejdsgruppe med deltagere fra Vejdirek-
toratet, Skov- & Naturstyrelsen, Vestsjellands Amt samt Holbzk, Jernlase, Svinninge,
Dragsholm og Trundholm kommuner. Arbejdsgruppen igangsatte en VVM-underse-
gelse (Vurdering af Virkninger pé Miljoet), som har taget sit udgangspunkt i den
liniefering, hvorom der var enighed.

Med denne rapport praesenterer Vejdirektoratet resultatet af styre- og arbejdsgruppens
overvejelser. Der er endvidere udarbejdet 3 tekniske rapporter:

Rute 21 Holbeek-Vig, Vejteknisk rapport. Vejdirektoratet, rapport nr. 149, maj 1998.
Rurte 21: Holbak-Vig, Miljotekniske undersogelser. Vejdirektoratet, rapport ni: 150, maj 1998
Rute 21: Holbeek-Vig, Astetisk vurdering. Vejdirektoratet, rapport nr. 151, mgj 1998,



VVM-undersogelsen blev indledt med en offentlighedsfase. Der blev i den forbindelse
udsendt en debatpjece. Horingsfasen forleb i tidsrummet 15, december 1996 til 15.
februar 1997. Der blev afholdt to velbesagte borgermeder i januar 1997. Vejdirek-
toratet modtog 35 skriftlige henvendelser i forbindelse med den offentlige hering. Der
var dog ikke nogen entydig konklusion at drage fra tilkendegivelserne. Alle henven-
delserne er indgdet i det videre arbejde.

Pa baggrund af nerveerende rapport gennemfores en offentlig horingsfase. Efter denne
vil Vejdirektoratet komme med en indstilling til Trafikministeriet. Sifremt et eventuelt
projekt derefter nyder den nedvendige politiske fremme vil der tidligst kunne fremszttes
forslag til anlzegslov i Folketingssamlingen 1998/99. Anlegsarbejderne vil tidligst
kunne gd i gang i marken i & 2003 og abning af eventuelle delstraekninger, vil tidligst
kunne ske i ar 2005.

—— Statsvele pr, 1.1.1998
@& Rute 21 Kebenhavn - Randers
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Hovedforslag

Liniebeskrivelse

Linieferingen tager udgangspunkt i den eksisterende Holbekmotorvej og forlgber syd
om Langeredgard, nord om landsbyen Tingtved, over jernbanen til skaring med rute
155 Kalundborgvej, ast for Tuse. I forbindelse med denne lgsning etableres en omfarts-
vej nord om Tuse. Fra Tuse fortsettes mod nord over Odsherredbanen, mellem Hage-
sted og Ny Hagested, over den inddemmede del af Lammefjorden vest om Audebo
Plantage og ost om sommerhusbebyggelsen ved Nordkanal. Videre mod nord passerer
vejen op gennem bakkerne taet pa gstsiden af Engelstrup og bergrer vestenden af
Herrestrup Mose til skaringen med den eksisterende rute 21. Herfra forlaber vejen vest
om Prejlerup og ned over Sidinge Fjord. Vejen passerer gst om Vig og est om bautaste-
nen “Kremmerstenen* og fortsatter i en bue mod nordvest under Odsherredbanen og
tilsluttes den eksisterende rute 21 i krydset ved Nykebingvejen.

Der paregnes tilslutningsanleeg ved Ringstedvej, Tuse Omfartsvej (1-2 km nord for
Kalundborgvej), syd for Grevinge med en tilherende omfartsvej syd om Grevinge til
den eksisterende vej (Rodhgj) mellem Asnas og Grevinge, Vig (sydvendt anleg ved
Sidingevej) og ved Honsinge Omfartsvej, som forudsettes anlagt af Vestsjallands amt
inden abning af den nye rute 21.

Et rasteanleg patenkes etableret pé strekningen.

ANLZAGSOVERSLAG OG ETAPEOPDELING

Som det eneste af de fremlagte lgsningsforslag kan hovedforslaget opdeles i 3 etaper.
For hver af etaperne har Vejdirektoratet foretaget et anlegsoverslag, som ses neden-
for:

Etape 1 Langerad - Tuse N (inkl. Tuse omfartsvej) 4.8 km 145 mio. kr
Etape 2 Tuse N - Rute 21 (inkl. Grevinge omfartsvej) 12.3 km 390 mio. kr.
Etape 3 Rute 21 - Kirkedsvejen 6.7 km 205 mio. kr.
lalt Langerad - Kirkedsvejen 23.8 km 740 mio. kr.

Vejtekniske forhold

VEJTYPE

Hovedforslaget forudsattes anlagt som 4-sporet motorvej med et tvaerprofil péd 27 m
med 4 kerespor 4 3.5 m, 2 ngdspor 4 2.5 m og 4 m midterrabat samt afmarkning og
afvanding, se ogsa figur side 4.

TRAFIK

Alle trafikberegninger er baseret pa en fremskrivning af de eksisterende trafikmangder
pa ca. 30% i perioden 1995-2010, og en reduktion i savel personbiltrafikken som vare-
og lastbiltrafikken pa sejlruten Sjellands Odde-Ebeltoft pa grund af den faste forbin-
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delse over Store Blt pd 15% for personbiler og ca. 20% for lastbiler. Der skal dog
gores opmarksom pi, at disse reduktioner er forbundet med betydelig usikkerhed,
saledes vil bl.a. faergetyper, prispolitik og evt. flytning af sejlruter spille en ikke uva-
sentlig rolle for trafiktallene over Kattegat. De anvendte forudsatninger tager udgangs-
punkt i Trafikministeriets Kattegatrapport fra 1995. Beregningerne for hovedforslaget
viser, at feerge trafikken til/fra Odden udger ca. 27% nord For Vig og ca. 14% sydast
for Tuse.



Pa kortet nedenfor er for hovedforslaget vist den beregnede trafik i ar 2010. Trafikken
varierer fra 8500 keretajer pr degn nord for Vig til 16000 sydvest for Holbaek pd den
ny vejforbindelse.

Beregningerne viser en stor overflytning af trafik fra den eksisterende rute 21 til den ny
vej. Dette vil fredeliggere en reekke byer for gennemkerende trafik. Trafikken til Ege-
bjerg vurderes at ville benytte motorvejen til Vig, i stedet for vejen over Sidinge Fjord
demningen. Derimod pavirkes trafikken pa det evrige vejnet ikke nevnevardigt.
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UHELD

De seneste uheldsoplysninger, som refererer til 5-ars perioden 1992-1996, viser, at der i
denne periode er sket 123 uheld, hvoraf de 63 resulterede i ialt 125 personskader. 11 af
uheldene medforte ialt 16 drabte. Uheldstztheden er beregnet til 1.2 uheld/ar/km vej
(0.6 personskadeuheld/ar/km vej), hvor de tilsvarende gennemsnitstal for “evrige
hovedlandeveje” i 1994 var 0.7 (0.36). Uheldsfrekvensen kan beregnes til 0.28 uheld/ar/
mio. vognkm (0.14 personskadeuheld/ar/mio. vognkm) mod et landsgennemsnit i 1994
pa 0.35 (0.18). '

Det forventes, at hovedforsiaget vil reducere antallet af uheld med 4.5 pr ar, mens
antallet af personskader reduceres med 8.0 pr. ar.

Miljo og zestetik

Hovedforslaget ved Tuse

LANDSKABSTYPER
Korridoren for et eventuelt fremtidigt vejanl®g passerer 3 markante landskabstyper fra
Holbzk i syd til Kirkedsvejen i nord:
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Dalsystemet mellem Holbak og Lammefjorden er et forholdsvis &bent, storbalget
morznelandskab med en temmelig tt bebyggelsesstruktur. Savel fritliggende bebyg-
gelse som bevoksning opfattes hovedsagelig som punktmassige anleg i det dbne
agerland. Landskabet prages af en del vandleb og lavbundsarealer med vadomrader.
Den terlagte Lammefjord er et stort, fladt omrade, der udgeres af den inddemmede del
af Lammefjorden. Iszr den estlige og nordestlige del af omridet preges af bevoksning,
bl.a. omkring de store sommerhusomrader og vidomriderne. En del lange, linere hegn
understreger landskabets meget ensartede inddeling mod vest. Lange bropassager over
lavbundsarealerne, vil mildne vejens visuelle dominans og barrierevirkning pa tveers af
dalene.

Randmorznebakkerne nord for Lammefjorden udger et krafiigt kuperet landskab.
Dette omrade rummer en forholdsvis tat bebyggelses- og bevoksningsstruktur. Land-
skabet er specielt mod vest forholdsvis uspoleret og rummer mange historiske spor.
Terrznformen er meget varieret og dbner nogle steder for udsyn over store vidder, mens
det andre steder inddeler landskabet i intime, sma rum. Vejanlzggets passage gennem
dette omrdde medforer store terreenmaessige forandringer med visuelle konsekvenser for
det omliggende landskab til folge.

NATUR
De vesentligste konflikter mellem naturvaerdierne og hovedforslaget findes ved:

Hovedforslaget ved Herrestrup mose



krydsningen af Tuse A

krydsningen af Lammefjordens kanaler
passagen af Herrestrup Mose
passagen af omradet sydest for Vig

Det er ved krydsningen af vandleb og kanaler hensigten at etablere passager for dyr og
mennesker (faunapassager). Krydsningerne sker i omrader, hvor plante- og dyrelivet
vurderes at veere forholdsvis robust og udferes vinkelret pd vandlebene.,

Vejen vil skare den vestlige del af Herrestrup Mose, hvor mosen er smallest, pd en
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vurderes at veere forholdsvis robust og udferes vinkelret pd vandlabene.

Vejen vil skere den vestlige del af Herrestrup Mose, hvor mosen er smallest, pa en bro.
En fastholdelse af mosens vandbalance og -kvalitet vurderes afgarende for at mosens
naturkvalitet kan bevares, og @ndringer af grundvandsforholdene og tilledning af vand
fra vejen seges undgdet i bide anlags- og drifisfasen. For at minimere vejens barriere-
effekt paregnes etableret et naturomride vest for mosen. En del af mosens ynglende
fuglearter vil formentlig forsvinde som konsekvens af vejanlzgget.

Ved Vig passerer vejen gennem et omrade, der er rigt pd mindre vandhuller med
padder, og et enkelt af disse vil blive slajfet for at give plads til vejen. Der vil blive
etableret et nyt vandhul i omradet som erstatning,

KULTUR
De vasentligste konflikter mellem de kulturhistoriske vzerdier og hovedforslaget
findes ved Marsa, i omriddet omkring Herrestrup og est for Vig.

Ved Mdrsa skerer vejen det nordastlige hjarne af Marse Enghave, og sammenhangen
mellem enge og husmandssteder i Mirse Huse og Mérse landsby vil blive berort.
Mirse Enghave er indgerdet af jorddiger, der er omfattet af Naturbeskyttelsesloven.

Omkring Herrestrup vil vejen passere gennem flere velbevarede sten- og jorddiger i
sammenhangende systemer. Det vurderes dog, at det ikke er muligt at bygge en vej i
omradet uden at berere sten- og jorddiger.

»Kremmerstenen®, en bautasten fra vikingetiden ost for Vig, og dens beskyttelseszone
bereres ikke af selve vejen, men tilslutningsanlegget her vil muligvis berare 100 m
beskyttelseszonen. Den nye vej vil pdvirke udsigten fra ,,Kr&emmerstenen* mod ost,

LUFT
P4 det vejnet, som pévirkes af en eventuel udbygning af rute 21 forventes der frem til

ar 2010 samlet et fald i trafikkens luftforurening - dog en mindre stigning i udledningen
af kuldioxid.

Pa lokalt plan forventes der for hovedalternativet markante reduktioner i den trafik-
skabte luftforurening i Tuse, Grevinge, Herrestrup og Vig.

VAND

Vejvand indeholder en rekke miljefarlige stoffer, som stammer fra slitage af biler og
asfalt, udstedningsgasser, atmosferen og spild. En stor del af disse stoffer fjernes fra
vejvandet ved bundfieldning i regnvandsbassiner.

Béde hvad angdr grund- og overfladevand vurderes en ny vejforbindelse at nedsztte
risikoen for forureninger i forhold til den eksisterende vej, idet afvandingssystemet for
en ny vejforbindelse vil blive etableret som et lukket system med regnvandsbassiner.

STOJ
Hovedforsiaget forventes samlet set at fore til et markant fald i de gener, som vej-
trafikstejen pa den eksisterende rute 21 vil medfere. Modelberegninger viser, at gen-



nemfores hovedforslaget, vil det medfore en halvering af sto)generne. Specielt vil
bysamfundene Tuse, Grevinge, Herrestrup og Vig blive stojmassigt aflastet.

P4 kortet nedenfor ses, at der visse steder langs en ny vej forventes stojbelastninger pa
over 55 dB(A) 1 en afstand af op til 425 m fra vejanlzgget, og det forventes, at omkring
30 fritliggende boliger vil blive belastet af stojniveauer, der overskrider 55 dB(A), som
er den vejledende grznseverdi for vejtrafikste). Beregningerne er foretaget uden bidrag
fra eventuelle stojdeempende foranstaltninger. Der vil blive afsat midler herttl, og
foranstaltningeme vil blive vurderet enkeltvis.
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0+ alternativet

1 henhold til VVM-direktivet skal der prasenteres et aiternativ, som bestir af forbed-
ringer pa den eksisterende vej. Denne losning kaldes 0+ (nul plus) alternativet.

Der er ikke udarbejdet en plan for anlegsarbejderne, men der mé piregnes gener for
bé&de beboere og trafikanter i form af stej, lufiforurening, tidstab mv. Ligeledes er
ekstraomkostninger til trafikregulering og anden gened@mpning ikke medtaget i bereg-
ningerne.

Beskrivelse af forbedringer

Et alternativ til etablering af en ny vejforbindelse er at forbedre den eksisterende rute
21. Der er i dette tilfzlde valgt at se bort fra mindre forleegninger af vejen, siledes at
linieferingen er identisk med den eksisterende. De virkemidler der er taget i brug er
sporudvidelser, signalregulerede kryds og rundkersler samt cykelstianleg og forbedring
af stejforholdene.

LINIEBESKRIVELSE

Holbxk omfartsvej, km 61.2-64.2. Vejen udbygges til 4 spor med midterrabat.
Krydset ved Sestrupvej ombygges med henblik pé at skaffe bedre oversigtsforhold.
Der anlzgges en dobbeltrettet cykelsti i vejens nord-/ostside pd hele straekningen fra
km 60.37. Springstrupvej lukkes mod omfartsvejen.

Holbzek omfartsvej, km 64.2-64.8. Krydset mellem Kalundborgvej og Tuse Lage Vej
ombygges si den dobbeltrettede cykelsti far en niveaufri skaring via en tunnel.

Tuse Lige Vej, km 65.75-67.2. Vejen udbygges til 4 spor med en dobbeltrettet cykel-
sti pa den vestlige side.

Tuse Lige Vej/Nykobingvej, km 67.2-68.35. Der etableres lyssignal i krydset Tuse
Lige Vej/Nykobingve). Herfra og til lyskrydset ved Marse udvides vejen til 4 spor.
Der etableres stojskaerm pa estsiden af vejen mod Mdrso by.

Nykebingvej, km 68.35-70.4. Hastigheden gennem Hagested nedsattes til 60 km/t.
Krydset i Hagested kanaliseres for venstresvingende, og der etableres stajskerm pa
den vestlige side af vejen gennem Hagested. Nord for Hagested etableres tunnel for
den dobbeltrettede cykelsti, som fortszetter langs ostsiden af vejen.

Nykobingvej, km 70.4-77.8. Der elableres en 3-sporet vej (2 spor i den ene retning og
1 spor i den anden) fra km 70.5-73.0 og fra km 74.9-77.8 (med de 2 spor op ad bak-
kerne fra Audebod:emningen). Frem til km 75.5 etableres dobbeltrettet cykelsti i ost-
siden. Denne ledes via en lokalvej op pa deemningen. Nord for Fergevej ledes stien
under rute 21, hvorfra der anlegges enkeltrettede stier videre nordpd. Der etableres
kanalisering med venstresving ved km 74.6 ved vejen til sommerhusomraderne, og
Nordkanalbroen udvides.



] Ellingé) 5t #

Kongepar :

1.-':"- i
A o

EKILDE £3000 =l
Vejlero SR
'f/ \ oo

l F\ = l.:.u Glslmgeqd 11300

= —'--L-" ———
';“'..\ N Trenringg,/
dh % 2. 4DlKundby o
[
4 spor \\( ognserup L

*%s
e 3 spor B { A, .
G 2 spor : )
= Cykelsti = F;
@ Rundkersel by ;-';
d essmees  Andre linler Nakk od o
o -“-—-"ll
.-I a‘[ﬂf ".._."ﬂ.f |.1.-h I Y malss .-

Forventet gennemsnitlig daglig trafikmaengde (ADT) &r 2010 for 0+ lpsningen

Nykebingvej, km 77.8-79.8. Der etableres enkeltrettede cykelstier pa hele strekningen.
I Herrestrup etableres rundkersel i stedet for lyskryds. Den eksisterende tunnel kan
stadig benyttes af giiende.

Nykobingvej, km 79.8-84.2. Der anlegges enkeltrettede cykelstier pd begge sider af
vejen frem til Sendre Venge. Herfra anlegges kombineret cykel-/gangsti i begge vej-
sider til nord for lyskrydset i Vig. Nord for krydset udfores eventuelt en tunnel under
rute 21 for cyklister og gaende.
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ANLAEGSOVERSLAG
En beregning af samtlige delforslag viser, at de samlede omkostninger i forbindelse med
0+ alternativel vil belobe sig til ca.170 mio. kr.

Vejtekniske forhold

VEITYPE :

O+alternativet bestér af 3 forskellige tveersnit, nemlig et 4-sporet profil, et 3-sporet
profil og endelig det eksisterende 2-sporede profil. De nye tvaerprofiler er skitseret
nedenfor.

4 B

“2+1" VEJ

1450 m |

4-SPORET VEJ

2,00m

2.00rn| 350m | 350m |2.00m| 350m l 350 m
| | | | |
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TRAFIK

Trafikken pa den eksisterende rute 21 forventes at stige tit 18500 biler pr. dogn ved
Holbazk og til ca. 10500 biler ved Vig. Safremt der ikke foretages nogen trafikal udbyg-
ning, vil fremkommeligheden i &r 2010 kunne udtrykkes ved langsom kersel med
standsninger og nzsten ingen mulighed for overhaling eller lav hastighed og hyppige
sammenbrud (svarende til serviceniveau E eller F).

Det fremlagte O+ alternativ medfarer en betydelig forbedret trafikafvikling syd for
Marse, mens fremkommeligheden nord for vil kunne karakteriseres som sterkt vari-
erende med ringe mulighed for overhaling. Enkelte steder vil kapacitetsgreensen vere
overskredet og trakafviklingen ske med hyppige sammenbrud. Desuden vil visse kryds
ogsa efier udbygningen vaere hardt belastede og skabe forsinkelser, ikke mindst for den
krydsende trafik.

UHELD
Uheldene er spredt over hele streekningen med 5 kryds, hvor der er sket mere end 3




uheld i 5-ars perioden 1992 til 1996:

Krydset Holbzk Omfartsvej - Sastrupvej
Krydset ved Marse

Krydset i Herrestrup

Krydset i Vig

Krydset ved Kirkeasvejens begyndelse,

Beregninger viser, at 0+ alternativet vil reducere uheldsantallet med 2.0 pr iir og med-
fore en reduktion i antallet af personskader pa 2.0 pr ar.

Milje og aestetik

LANDSKAB

Ingen af anvendte virkemidler vurderes at indeholde vsentlige ®stetiske konsekven-
ser for de overordnede, karaktergivende landskabstrek i planlegningskorridoren.
Derimod kan der ved udbygning af det eksisterende vejanlzg vaere behov for
designmassige hensyn i forhold til vejens nazre omgivelser, fx i forbindelse med
etablering af stgjskarme.

NATUR
Da 0+ alternativet folger den eksisterende rute 21 forventes der ikke betydelige
®ndringer i vejens og trafikkens pavirkning af plante- og dyrelivet.

KULTUR

De vasentligste konflikter mellem de kulturhistoriske interesser og 0+ alternativet
findes i Hagested og omkring Herrestrup. Den manglende eller begrensede trafik-
aflastning af byerne langs den eksisterende rute 21 er af vaesentlig betydning da
allerede den nuvarende trafik hemmer oplevelsen af disse bysamfund.

Opsatning af stajskeerme i Hagested vil forsterke den barriere gennem byen, den
nuverende rute 21 allerede udger.

LUFT

Luftforureningen langs den eksisterende rute 21 vil stort set vare uforandret i forhold
til i dag ved valg af 0+ alternativet. Bysamfundene langs rute 21 vil altsd ikke opleve
den samme forbedring, som ved anlag af en ny rute 21.

ST@J
0+ alternativet vil ikke medfare markante &ndringer i vejtrafikstejen, undtagen hvor der
ctableres stojdeempende foranstaltninger.

VAND

Risikoen for grundvandsforurening ved 0+ alternativet vurderes at vere den samme
som for den nuveerende rute 21, da der ikke regnes med endringer i afvandings-
forholdene. Derfor vil risikoen vere starre end ved anleg af en ny vejforbindelse.
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@vrige alternativer

Pi kortet naste side er vist 3 alternative forslag til liniefering for rute 21. Med gren
farve er vist et vestligt forslag, benzvnt , Linie 5. Desuden er vist 2 kombinationer af
hovedforslaget og linie 5, nemlig med blat , linie 4A“ og med orange , linie 6*. I det
folgende gennemgas linierne i den nzvnte reekkefolge.

Liniebeskrivelser

Linie 5 (grom). Linie 5 forlober syd om Langeredgérd, tzt syd om landsbyen Ting-
tved, nord om Borup, og under banen Holbek-Regstrup ved besegsgirden Severins-
minde. Herfra forleber vejen videre pa sydsiden af Kalve A mellem Butterup og Tuse.
Kalundborgvej skaeres vest for Tuse og Ny Hagested, og vejen fores over Odsherred-
banen. Linien fortsatter mod nord langs Gislinge A, vest om Hagesholm over Lamme-
{jorden og vest om sommerhusbebyggelsen ved Nordkanal. Lammefjorden passeres ca.
3 m under havets overflade. Videre mod nord passerer linien ost om Tolsager mellem
Asnas og Grevinge vinkelret pa aksen mellem de markante gravheje Barnhej og
Dutterhgje. Herfra forlaber vejen vest om Jyderup, Vig og Lille Egebjerg og st om
Hensinge. Linien tilsluttes Kirkeasvejen ved Trundholm Mose.

Der plani@gges tilslutningsanlag ved Ringstedvej, Kalundborgvej, Asnas og ved Hon-
singe Omfartsvej. Et rasteanlaeg kan opferes mellem Dutter Hoje og Jyderup Skov.

Linje 4A (bld). Linie 4 er sammenfaldende med hovedforslaget frem tii og med Tuse
omfartsvej. Herfra drejer linien mod nordvest til skaering med Hagesholmvej, hvorefier
den er ssmmenfaldende med linie 5.

Linie 6 (orange). Linie 6 er ssmmenfaldende med linie 5 til lidt nord for Kalundborg-
vej. Herefler drejer linien mod nordnordest til sammenfald med hovedforslaget ved
Hagesholmvej og videre nordpa.

ANL/EGSOVERSLAG
Pa samme méde som det var tilfeldet med hovedforsiaget og O+alternativet er der for
hvert alternativ lavet et anlegsoverslag, som fremgar af nedenstiende:

Linie 4A Bl3 770 mio. kr.
Linie 5 Gron 760 mio. kr.
Linie 6 Orange 730 mio. kr.

Der er ikke i tabellen regnet med etapeopdelinger , men det er muligt at dele linie 4 og 6
i hver to etaper (hhv ved Tuse og nord for Herrestrup).

Vejtekniske forhold
VEJTYPE
De 3 altemativer forudsattes anlagt som 4-sporet motorvej.
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Strazkningen nord for Kalundborgvej kan for savel hovedforslaget som for de 3 alterna-
tiver alternativt anlegges som motortrafikvej med 3 spor, hvoraf de 2 reserveres den
ene koreretning. Med passende afstand @ndres afstribningen, sdledes at retningen for
det midterste spor skifier. (Denne lasning benzvnes 2+1). En 2+1 motortrafikvej som
beskrevet vil have et tverprofil pd 18.5 m uden midterrabat.

Forskellen pd motor- og motortrafikvej er is®r et smallere profil pd motortrafikvejen
og lavere anl&gsomkostninger, men ogsa en forringet fremkommelighed med flere uheld
end pa motorvejen. | sammenfatningen er vist forskellen pi de to vejtyper, hvad angar
uheld, anlzgsekonomi og fremkommelighed.
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TRAFIK

Linieforing 5. Trafikalt opnas en god betjening af Asnes, mens den nuveerende rute 21
ikke aflastes i s stort omfang som ved en ostlig liniefering. Til gengald reduceres
trafikken i sommerhusomraderne, idet trafikken fra nord til Asnas nu vil benytte den ny
linie 5 i stedet for Hensinge omfartsvej. Adelers Alle berores ikke vasentligt af den ny
vejforbindelse, ligesom Tuse kun i mindre omfang vil opleve en reduceret trafik.
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Linieforing 4A. 1 dette forslag aflastes Tuse nzesten fuldstendigt, mens de evrige
bysamfund kun aflastes i mindre omfang. Asnzs opnar en betydeligt forbedret trafik-
betjening. Den nuvaerende rute 21 aflastes kun i nogen grad, mens trafikken pa Adelers
Alle ikke berores i neevneverdig grad.
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Liniefering 6. Trafikalt opnas de samme fordele som ved hovedforslaget pa den

nordlige del af streekningen, dvs. forbedring af forholdene for bysamfundene, inkl. Vig,

langs den eksisterende rute 21. Det skal ogsa navnes, at Sidinge Fjord deemningen
aflastes ved gennemforelse af de astlige linier. Trafikken gennem Tuse reduceres ikke
vaesentligt ved denne linieforing, ligesom Adelers Alle ikke pavirkes af denne liniefo-
ring.
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UHELD

[ forbindelse med de alternative liniefaringer er der kun beregnet uheldsbesparelser for
linie 5, det vestlige alternativ. Safremt der vazlges en motorvejslesning reduceres uheld-
santallet med 11.0 pr ir og antallet al personskader reduceres med 6.0 pr ir.

Miljo og aestetik
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LANDSKAB

Syd for Lammefjorden forlaber linie 5 gennem et storbelget gardlandskab. Terrenet
muligger en enkel og god indpasning af vejanlegget. Som ved hovedforslaget betyder
omridets forholdsvis tztte bebyggelsesstruktur, at en del girde og husmandssteder
berares.

Den vestlige linieforing vil ligeledes visuelt pavirke en rekke smé landsbyer og deres
dyrkningsjorde og enge, heriblandt landsbyerne Butterup og Tingtved. Sydvest for Tuse
feres Butterupvej og jernbanen over linie 5. Sdvel vej - som banedemning vil indebare
en visuel opdeling af dalstreget.

Linie 5 ved Butterup

Den inddemmede Lammefjord krydses mere diagonalt end i hovedforslaget, hvilket
oger linie 5’s landskabelige pavirkning.

Det meget bevagede terren nord for Lammefjorden ger det vanskeligt at indpasse linie
5. Vejens passage gennem randmoraneomridet medforer store terranmassige foran-
dringer med store visuelle konsekvenser for det omgivende landskab til folge.



NATUR
De vasentligste konflikter mellem naturvardierne og linie 5 findes fra Holbaek-
motorvejens afslutning frem il og med krydsningen af Tuse A.

Linie 5 lober pa den sydligste strekning parallelt med Kalve A. Vandlgbets natur-
kvalitet er hej, og der yngler hav- og bazkerreder i det. Pa grund af vandlabets ringe
storrelse er det folsomt overfor afledninger fra vand fra vejen i anlegs- og drifisfasen.
Ved krydsning af vandlebet etableres en mindre faunapassage, men pa grund af vejens
beliggenhed tzt op ad vandlebet kan det ikke undgas, at den naturoplevelse, som i dag
findes i tilknytning ti! vandlebet, vil ga tabt.

Linien passerer forbi det rekreativt betydningsfulde naturomrade Tuse Bymose pé
sydsiden af Kalve A, hvor vejen leber igennem Mesthus Enge. Vejens nerhed til
bymosen vil pavirke omridets rekreative, naturmassige verdi.

Ved krydsningerne af Lammefjordens kanaler etableres faunapassager. Sendre Land-
kanal krydses i et omrade, hvor engbéndet langs kanalen er smalt, og Midterkanalen
skeeres i et dyrket omride. Nordre Landkanal krydses, hvor det i naturmassigt hense-
ende vurderes som robust.

Sydest for Jyderup Skov - ved Stenbjerg - krydser vejen den overordnede sprednings-
korridor, der laber gennem de centrale dele af Odsherred. Her etableres en starre fauna-
passage og et naturomrédde pa vejens ostside for at minimere vejens barriereefTekt.

Langst mod nord krydser linien Fuglebaks A. Der etableres faunapassage, men pa
grund af vejens forleb tet hen over den vil denne faunapassage nappe blive benyttet af
radyr.

KULTUR
De vasentligste konflikter mellem de kulturhistoriske vaerdier og linie 5 findes fra
Holbzk til Butterup og omkring Dutterhaje i hajderyggen Odsherredbuemne.

Syd for Langerad berorer vejen beskyttelseszonen omkring en gravhej. Selve hejen vil
nappe blive berari, men gravhejen passeres i kort afstand og over det omgivende ter-
reen, siledes at gravhejens fremtreeden i landskabet vil blive vasentlig pavirket, og dens
tilknytning til 4 og vadomride vil g tabt.

Ost for Butterup bererer vejen direkte storgarden Severinsminde, som er velbevaret og
fungerer som besegsgird. Girden er udpeget som varende af haj bevaringsvaerdi.

Ved Butterup landsby er der en razkke konflikter med de kulturhistoriske interesser.
Selve landsbyen er udpeget som bevaringsvaerdig, men byens fremtrazden vil blive
vaesentlig pavirket af en ny vej og stejen herfra. Nord for Butterup Kirke er et omrade
ned mod Kalve A langs den eksisterende vej til Tuse omfattet af kirkeomgivelsesfred-
ning. Vejen vil delvist forlabe gennem det fredede omride og vil vare placeret pd en lav
demning. Den eksisterende vej forlezgges mod vest ind i det fredede omrade og fores
over den nye vej pa en bro. Broen og deemningen vil pdvirke udsigten til og fra Butterup
Kirke vasentligt. Hvor vejen fra Butterup til Tuse passerer Kalve A ligger den gamle,
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fredede Butterup Bro. Broens beskyttelseszone vil blive berert af vejen, og oplevelsen
af broen og dens landskabelige sammenhang vil blive tilslaret.

Pa tilsvarende vis vil den fredningsveerdige Prestebro over Gislinge A ved Hagested
Huse blive tilsleret og frataget sin veerdi som landskabselement.

Linie 5 ved Dutterhgje

Vejen passerer Odsherredbuerne i et omréde rigt pa gravheje og andre spor fra Dan-
marks oldtid. Linieferingen forleber mellem Barnhej og Dutterheje, men udenfor
gravhajenes beskyttelseszoner. Dutterhgje er 5 delvist sasmmenhangende gravheje fra
bronzealderen, der illustrerer vasentlige forhold ved gravhejes placering og form godt.
En stor vej vil spilte gruppen af sammenhangende heje og vare af negativ betydning
for oplevelsen af landskabet og dets kulturhistoriske fortellevaerdi.

STA)

Den foresldede udbygning af rute 21 forventes samlet at fore til et markant fald i de
gener, som vejtrafikstojen pa det overordnede vejnet vil medfere. Modelberegninger
viser, at gennemfores et af de 3 alternativer, vil det medfere en reduktion pa 21-43% af



stojgenerne (storst for linie 6, mindst for linie 5).

Pa kortet nedenfor ses stojudbredelsen for linie 5. Der forventes stojbelastninger pa
over 55 dB(A) i en afstand af op il 425 m fra vejanlegget, og det forventes, at omkring
30 fritliggende boliger vil blive belastet af stojniveauer, der overskrider den vejledende
grenseverdi.
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LUFT

Pa det vejnet, som pavirkes af en eventuel udbygning af rute 21 forventes der frem til ar
2010 kun moderate stigninger i den samlede trafikmangde. Da der samtidig er forvent-
ning om, at en stigende del af bilparken vil vaere udstyret med katalysatorer og en
forbedret forbrendingsteknologi, forventes der samlet et fald i trafikkens luftforurening
- dog en mindre stigning i udledningen af kuldioxid.

P4 lokalt plan forventes der for alle 3 alternativer reduktioner i den trafikbetingede
luftforurening i Tuse, Grevinge, Herrestrup og Vig, omend ikke si markante som for
hovedforslaget.

VAND

Bade hvad angdr grundvand og overfladevand vurderes en ny vejforbindelse at ned-
satte risikoen for forureninger i forhold til den eksisterende vej, idet afvandings-
systemet for en ny vejforbindelse vil blive etableret som et lukket system med
regnvandsbassiner.

Andre undersogte alternativer
1 undersogelserne er ogsa indget alternativerne 7 og 8, samt en variant af hoved-
forslaget, hvor et tilslutningsanlzg flyttedes,

Linie 7 gar vest om Grevinge og est om Vig. Projektet er vsentlig dyrere end de gvrige
linieforinger og krydser bl.a. Odsherredbanen 2 gange mere end de evrige forslag. Ogsa
landskabsmassigt vill det veere meget svart at indpasse en sidan liniefering. Forslaget
blev derfor forkastet pa et tidligt tidspunkt i undersegeiserne.

Linie 8 folger hovedforslaget, bortset fra den sydlige ende, hvor alternativet gar fra
Holbakmotorvejens nuvaerende afslutning nord om Langeradgérd og tilslutter sig
hovedforslaget ved Tuse. Alle ovrige linieferinger, inklusiv hovedforslaget gir syd om
girden. Alternativet blev undersegt, fordi flere henvendelser i den indledende offent-
lighedsfase pegede derp. P4 grund af vejens geometri bliver aiternativet imidlertid
noget dyrere end fx hovedforslaget idet anlegsarbejderne ma pabegyndes ca. 500 m
tidligere end ellers nedvendigt, og den eksisterende motorvej ombygges.

Endelig har Dragholm Kommune for hovedforslaget undersagt et tilslutningsanleg ved
Hagesholmvej med en delvis ny vejfaring fra tilslutningsanlzgget over den ind-
dzmmede Lammefjord til Ridhusvej mellem Farevejle og Asns. Dette alternativ skal
erstatte tilslutningsanlegget ved Grevinge med tilhorende omfartsve;.
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