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1. INDLEDNING

Pa baggrund af den politiske aftale fra november 2010 om
"Bedre mobilitet”, har Vejdirektoratet gennemfgrt naerveaeren-
de forundersggelse af mulighederne for udbygning af rute
15 Ringka@bing-Herning.

| forundersggelsen er beskrevet forskellige forslag til forbedring
af fremkommeligheden pa rute 15 mellem Ringkabing-Herning
og foretaget en overordnet vurdering af konsekvenser af for-
slagene i forhold il trafik, miljg, arealanvendelse og gkonomi.

Forundersggelsen omfatter endvidere en gennemgang af
vej- og trafikforholdene pa den eksisterende straekning og
en analyse af erhvervslivets behov for vejtransport.

Det er hensigten, at forundersggelsen kan danne grundlag
for en politisk beslutning om en eventuel VVM-undersggelse
af et udbygningsforslag.

Neerveerende rapport sammenfatter resultaterne af forun-
dersggelsen. Forunders@gelsen er gennemfart af Vejdirek-
toratet bistaet af et teknikerudvalg med repraesentanter fra
Ringkabing-Skjern Kommune og Herning Kommune. Des-
uden er projektet praesenteret for og draftet med Natursty-
relsen, med henblik pa at vurdere projektets konsekvenser
for beskyttet natur og miljg.

Som et selvsteendigt element i forundersggelsen er
spegrgsmalet om aendrede vejbestyrelsesforhold i Ringka-
bing by blevet behandlet. Ringkabing-Skjern Kommune har
dog i et brev fra kommunens borgmester konkluderet, at

et eventuelt vejbytte med staten ber ses i sammenhaeng
med de fremtidige vejforhold til Hvide Sande, og at kom-
munen derfor ikke laengere finder det relevant at overveje
et vejbytte mellem Ndr. Ringvej og statsvejene indenfor
ringvejen i Ringkabing.

Spargsmalet om vejbytte er pa den baggrund ikke behand-
let neermere i denne forundersggelse.

Der er gennemfert en ekstern kvalitetssikring af forunder-
sggelsen. Det er blandt andet vurderet, om trafikberegnin-
gerne, det gkonomiske overslag, de tekniske forudseaetnin-
ger samt analysen af den samfundsgkonomiske rentabilitet
har en tilfredsstillende kvalitet. Ved den eksterne kvalitets-
sikring er der ikke fundet veesentlige fejl og mangler i det
fremlagte vejprojekt samt tilhgrende anlaegsbudget og
samfundsgkonomiske analyse. Ved den eksterne kvalitets-
sikring er man ikke blevet bekendt med vaegtige grunde

til, at der ikke kan traeffes beslutning om at ga videre med
projektet pa baggrund af det af Vejdirektoratet fremlagte
materiale.
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mmmmmmm  Overhalingsstrakning
Punktvise forbedringer
(omfartsveje og vejforlaegninger)

mmmmmmm  Omfartsveje og vejforlaegninger

RING ING

FIGUR 1 Lgsningsmuligheder for udbygning af streekningen mellem Ringkgbing og Herning
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2. SAMMENFATNING

Eksisterende forhold

Undersggelsen omfatter den ca. 38 km lange 2-sporede
vejstraekning mellem Ringkabing by og Snejbjerg sydvest
for Herning. Vejen er oprindeligt anlagt omkring 1850 som
en af de fgrste hovedlandeveje i Danmark, og er i den
forlgbne periode forbedret og udbygget ad flere omgange.
Vejen benyttes primeert til lokal og regional pendler- og
erhvervstrafik. Desuden har dele af streekningen i perioder
en vaesentlig turisttrafik til og fra sommerhusomraderne
langs Vestkysten.

Streekningen fungerer desuden som vejadgang til en raekke
landbrugsejendomme og marker lang vejen, og pa visse
tidspunkter af aret er der saledes en betydelig trafik med
langsomt kgrende landbrugsmaskiner.

Der er en generel hastighedsbegraensning pa 80 km/t pa
streekningen. Gennem landsbyerne Barde og Havnstrup

er hastigheden skiltet ned til 60 km/t, mens hastighedsbe-
greensningen pa ringvejen omkring Videbaek pa en straek-
ning er 70 km/t. Hastighedsmalinger pa de abne straekninger
indikerer, at gennemsnitshastigheden for biltrafikken er

Vorgod Barde

Videbaek

vaesentlig hgjere end den generelle hastighedsbegraensning.

Arsdagntrafikken pa rute 15 ligger pa 5.000 - 9.500 karetg-
jer i dagnet med den starste trafikbelastning pa den gstlige
del af streekningen. Lastbiltrafikken udger 8-13 % af den
samlede trafik. Der er en ret beskeden cykeltrafik pa straek-
ningen, og forholdene for cyklister ma ogsa pa stgrstedelen
af straekningen betragtes som ringe.

Trafikanterne pa straekningen oplever gener i forbindelse
med overhaling af langsomt kgrende karetgjer, ligesom det
ogsa opfattes som en gene at skulle reducere hastigheden
ved gennemkgrsel af byerne pa streekningen. Tilsvarende
ma utryghed hidrgrende fra trafikken gennem de mindre by-
samfund pa straekningen betragtes som en gene for byernes
beboere.

Uheldsstatistiken viser, at der sker en del uheld pa straeknin-
gen, men at uheldsbilledet meget ligner tilsvarende straek-
ninger i Jylland. Der er igennem en arraekke lavet en raekke
punktvise forbedringer pa straekningen med henblik pa at
reducere antallet og alvorligheden af uheld.

HERNING

Snejbjerg
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Udbygning af streekningen

Det vurderes ikke som muligt at udbygge den nuveerende
vej til motortrafikvej, da vejen ogsa fungerer som vejadgang
til et stort antal boliger, landbrug og marker. Pa straeknin-
gerne udenfor byomrader er der i ca. 275 vejadgange til
ejendomme, ligesom der er ca. 110 krydsninger med offent-
lige og private feellesveje.

Etablering af en ny motortrafikvej i nyt tracé er skitseret pa
et overordnet plan, og det vurderes, at en sadan lgsning vil
vaere meget kompleks og anlaegsgkonomisk tung i forhold til
trafikbelastningen og de relativt beskedne trafikale udfor-
dringer, der er pa straekningen. Etablering af en vej i nyt
tracé vurderes pa den baggrund at ville give en meget ringe
samfundsgkonomiske gevinst.

Pa denne baggrund er beskrevet 3 forskellige lasninger med
udgangspunkt i den eksisterende vej mellem Ringkabing og
Herning:

1. Punktvise forbedringer (omfartsveje og vejforlaegninger).
Denne lgsning omfatter etablering af omfartsveje ved
Barde og Havnstrup, forbedring af omfartsvejen ved
Videbaek og ombygning af rundkgrslen ved Ragind/rute
28 med forlaegning af den sydlige gren af rute 28.

2. Overhalingsstraekninger. Denne Igsning omfatter etab-
lering af forbedrede overhalingsmuligheder i form af fire
straekninger med 2+1 vej, samt forbedrede over-
halingsmuligheder ved to rundkersler pa streekningen.

3. Udbygning til 2+1 vej pa hele straekningen. Denne
l@sning omfatter udbygning af vejprofilet pa hele
straekningen, saledes at der kan etableres 2+1 vej, kun
afbrudt af 1+1 vej i en raekke krydsningspunkter pa
straekningen. Denne lgsning indeholder alle elementerne
fra lasning 1 og 2, samt udbygning af streekningerne
mellem elementerne i de to farste Igsninger.

De forskellige dellgsninger i Igsning 1 og 2 kan i princippet
gennemfares enkeltvis eller i kombination med et hvilket
som helst af de gvrige 8 dellgsninger. Her er de dog pree-
senteret som to "pakker”, hvor lgsning 1 primeert fokuserer
pa forbedret trafikafvikling ved byerne pa straekningen,
mens lgsning 2 primeert fokuserer pa forbedring af overha-
lingsmulighederne pa streekningen.

| de ovenstaende Igsninger er forudsat, at der pa 2+1
straekninger ogsa etableres brede kantbaner, for derved at
forbedre forholdene for cyklister.

Natur og milje
En lgsning med udgangspunkt i den nuveerende vej vil have
begraenset pavirkning af natur og miljg. Etablering af over-

halingsstraekninger - og dermed ogsa den fulde udbygning
til 2+1 vej - medfarer dog indgreb i naturomrader. Det er ho-
vedsagelig delstreekningerne igennem Femhgjsande/Velling
Plantage, Mourier Petersens Plantage og over Vorgod A,
der fungerer som nord-syd-gaende gkologiske forbindelser,
som har store naturmaessige konsekvenser.

De undersggte forslags pavirkninger af beskyttelsesomra-
derne og mulige afveergeforanstaltninger, herunder nye bio-
toper, faunapassager, hegn eller lignende, vil blive naermere
belyst i en evt. kommende VVM-undersggelse.

Erhvervsanalyse

Straekningen mellem Ringkebing og Herning har stor er-
hvervsmaessig betydning. Bade som rute for pendlingstrafik
og som rute for egentlig erhvervstrafik. Desuden betjener ve-
jen en lang reekke landbrugsejendomme og produktionsjord.
Der er gennemfgrt en erhvervsanalyse, der viser, at der er
et generelt gnske om forbedring af straekningen, og at man
med dagens situation oplever en raekke flaskehale eller
problematiske steder pa streekningen. Troen p3, at en bedre
vejforbindelse vil ggre det lettere at tiltraekke arbejdskraft
med de rette kvalifikationer, er udbredt blandt repraesentan-
terne fra de lokale virksomheder.

Anlaegsoverslag og samfundsgkonomi

Der er beregnet anleegsoverslag for de 9 dellgsninger, der
sammenstykkes til henholdsvis lgsning 1 og Igsning 2. Des-
uden er der beregnet et anleegsoverslag for en samlet Igsning,
der omfatter 2+1 vej pa hele streekningen fra Ringvejen i Ring-
kabing til tilslutningen til den kommende motorvej umiddelbart

Rute 15 ved Vorgod A



Lesning 1:

Losning 2:

Losning 3: Losning 3A:

Omfartsveje mm. Overhalings- 2+1 vej pa hele 2+1 vej pa hele
straekninger straekningen straekningen - 90 km/t
Samfundsgkonomisk forrentning i %: Negativ 1,5 1,1 5,2
Anlaegsoverslag mio. kr. 190,5 191,5 884,7 884,7

TABEL 1 Anlaegsoverslag og samfundsgkonomisk forrentning (i prisniveau medio 2013, indeks 183,38)

vest for Snejbjerg ved Herning. Den samlede udbygning til
2+1 vej indeholder alle elementerne fra de 9 delprojekter samt
udbygning af streekningerne mellem disse delstraekninger.

Overslagene viser, at Igsning 1 med punktvise forbedringer
med omfartsveje og vejforlaegninger vil koste 189,9 mio.kr,
mens lgsning 2 med etablering af overhalingsstraekninger vil
koste 191,5 mio. kr. Etablering af 2+1 vej pa den samlede
straekning vil koste 884,7 mio. kr. Alle priser er som basis-
overslag + 50 %, prisniveau FFL-13, indeks 183,38.

De samfundsgkonomiske beregninger viser, at den interne
rente for Igsningen med etablering af omfartsveje vil veere
negativ, da trafikanterne ikke vil opna tidsgevinst i denne
Iasning. Etablering af overhalingsstraekninger (Izsning 2)
forventes at give en samfundsgkonomiske forrentning pa

1,5 %, mens den samlede udbygning til 2+1 vej (Iasning 3)
forventes at give en samfundsgkonomisk forrentning pa 1,1
%. Til sammenligning vil etablering af 2+1 vej pa hele straek-
ningen (lasning 3) sammen med en foragelse af den generelle
hastighedsbegreensning pa streekningen fra 80 km/t til 90 km/t
uden fysiske aendringer af vejen medfegre en samfundsgkono-
misk forrentning pa 5,2 %.

| kap. 8 er anlaegsoverslag og samfundsgkonomi beskrevet
naermere.

Samlet vurdering

Forundersggelsens resultater er baseret pa overordnede
vurderinger af forslagene, hvorfor beregningerne af anlaegs-
gkonomi og samfundsgkonomi er forbundet med usikker-
hed.

Trafikanterne forventes pa baggrund af trafikberegningerne
at opna en lille negativ tidsgevinst i lasning 1 (omfartsveje),
mens tidsgevinsterne i de gvrige to Igsninger er begreensede
positive. Da de skitserede lgsninger ikke er kortere end den
eksisterende vej, vil trafikanterne fa en lidt laengere rejse og
dermed et starre antal karte km, hvorved karselsomkostnin-
ger stiger marginalt i forhold til den eksisterende ve;j.

Samlet set vil de punktvise forbedringer i form af omfartsveje
og vejforlaegninger primeert gavne beboerne i de bergrte
landsbyer og sekundeert de gennemkgrende trafikanter. Etab-
lering af overhalingsstreekninger vil forbedre mulighederne for
overhaling flere steder pa straekningen og vil dermed opfattes
som en vaesentlig forbedring for trafikanterne.

Etablering af den fulde lgsning med 1+2 vej pa hele straeknin-
gen vil forbedre trafikanternes fremkommelighed yderligere
og samtidig forbedre forholdene for beboerne i de bergrte
landsbyer. 2+1 vejen er designet til en hastighed pa 90 kml/t.
Hvis hastighedsgreensen pa vejen forgges fra 80 km/t til 90
km/t. vil der formentlig ske en beskeden stigning i antallet af
feerdselsuheld. Rejsetidsgevinsterne ved at haeve hastigheds-
greensen fra 80 km/t til 90 km/t bygger pa en antagelse om, at
den faktiske karehastighed stiger med 10 km/t.

De undersagte forslag har som beskrevet forskellige milja-
og landskabsmaessige konsekvenser, og det er i seerlig grad
udbygningen af den eksisterende vej til et bredere profil pa
straekningen gennem Mourier Petersens Plantage mellem
Regind og Videbaek der vurderes som et problem i forhold til
den nord-sydgaende gkologiske forbindelser.

Konsekvenserne for gkonomi, trafikafvikling og miljg af

en vejudbygning mellem Ringkgbing og Herning vil forst
kunne vurderes mere konkret i en evt. kommende VVM-
undersggelse, hvor et eller flere konkrete projekter vil blive
yderligere detaljeret.



3. EKSISTERENDE FORHOLD

Rute 15 er den primaere vejforbindelse mellem Ringkabing
og Herning. Straekningen udger den vestlige del af rute 15,
der forbinder de starre byer Herning, lkast og Silkeborg med
Europavej E45 og Aarhus. Endvidere indgar rute 15 i det net
af regionale ruter, som forbinder en raekke byer i Midt- og
Vestjylland. Tillige er der fra Herning forbindelse til rute 18
mod Vejle, som udbygges til motorve;.

Rute 15 mellem Ringkebing og Herning er en eeldre hoved-
landevejsforbindelse, der omkring Videbaek er udbygget til en
omfartsvej nord om Videbaesk by i 2002 - 2003. Straekningen
er en central del af fremkommelighedsvejnettet for omfangs-
rige transporter og @st for krydsningen med rute 11 frem til
Herning endvidere i rutenettet til forssg med modulvogntog.

Den tilladte hastighed er generelt 80 km/t, men med del-
straekninger med 70 km/t. Gennem byzone er hastigheden
skiltet ned til 60 kml/t.

I Ringkgbing forlgber rute 15 nordgst om byen via den
kommunale Nordre Ringvej. Forundersggelsen omhandler
straekningen fra ringvejen i Ringkgbing til tilslutningen til
den kommende motorvej umiddelbart vest for Snejbjerg ved
Herning.

Imellem Ringkgbing og Herning forlgber vejen farst med et
7 meter vejprofil, som af flere omgange udvides til et vejpro-
fil pa 9 meters bredde ved Snejbjerg i streekningens gstlige
ende. Forholdene for cyklister og knallertkarere er generelt
darlig pa straekningen. Pa en ca. 5 km lang straekning teet
pa Ringkebing er der cykelstier, mens cyklister og knallert-
karere pa resten af straekningen ma benytte karebanen eller
en smal kantbane.

Hastighedsniveauet er hgjt og vidner om mange lige
streekninger i abent land. Pa trods af et gennemsnitligt hajt
hastighedsniveau viser tilbagemeldinger fra trafikanter, at
overhaling af bl.a. langsomt kgrende landbrugsmaskiner
opleves som en vaesentlig gene. Ligeledes opleves lokale
hastighedsbegraensninger gennem byerne pa streekningen
som en gene for den gennemkgarende trafik.

Straekningen fungerer som skolerute for 8 folkeskoler samt
en raekke fri- og efterskoler. | Ringkgbing-Skjern Kommune
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er der gratis buskgrsel for alle skolebgrn, og i Herning Kom-
mune er rute 15 erkleeret som trafikfarlig, hvilket betyder, at
skolebgrn generelt tilbydes transport til og fra skole. Skole-
bustrafikken pa straekningen opleves omvendt som en gene
af de gvrige trafikanter, da det kan vaere vanskeligt at kgre
forbi skolebussen, nar den holder pa vejen i forbindelse med
pa- og afstigning af passagerer.

Opland og trafik

Oplandet til straekningen bestar foruden Ringkebing, Vide-
baek og Herning af en raekke mindre bysamfund, herunder
Opsund, Vorgod-Barde, Havnstrup og Albaek samt byerne
Lem og Spjald hhv. syd og nord for rute 15. Hertil kommer
en reekke landbrugsejendomme og nedlagte landbrug samt
et betydeligt antal enfamiliehuse langs vejen.

Trafikbelastningen pa straekningen er starst i den gstlige ende
med en arsdegntrafik pa 7.200 kgretgjer mod 5.000 keretajer
pa streekningen mellem Videbaek og Ringkgbing. Andelen af
lastbiler udger mellem 8 og 13 % af den samlede trafikmaeng-
de. Derudover er der en del stgrre transporter pa delstraek-
ningen mellem rute 11 og Herning. Denne del af strackningen
indgar i modulvogntogsvejnettet. Det er i dag ikke muligt at
kare med modulvogntog til Ringkabing eller Hvide Sande.

Trafiksikkerhed

Dele af straekningen er tidligere udpeget som gra straek-
ning, og der er udfart streekningsanalyser og en trafik-
sikkerhedsinspektion. Der er pa den baggrund over en
arraekke udfaert en raekke sikkerhedstiltag forskellige steder
pa streekningen.

Herudover er der gennemfgrt 4 sortpletprojekter siden 2007.
Denne indsats vurderes at have en positiv effekt pa trafik-
sikkerheden, som endnu ikke fuldt ud slar igennem pa den
flerarige uheldsstatistik. For perioden 2007 - 2011 er der
registreret 97 uheld pa statsvejen og 6 uheld pa kommune-
vejsdelen.

Uheldsbilledet svarer generelt til det, man ser pa andre
midt- og vestjyske veje i abent land, og er praeget af re-
lativt mange eneuheld. Andelen af bagendekollisioner er
dog ogsa forholdsvis stor, ligesom en del af uheldene er
krydsuheld og sprituheld.



Kollektiv trafik i rundkersel
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FIGUR 2. Undersggelsesstreekningen mellem Ringkebing og Herning
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4. ERHVERVSFORHOLD

Vurderingerne af erhvervslivets transportbehov pa rute 15
mellem Ringkabing og Herning sker med udgangspunkt

i eksisterende viden om Ringkgbing-Skjern og Herning
Kommuner samt et fokusgruppeinterview med erhvervsfolk,
repraesentanter fra Kommunerne, Erhvervsrad Herning &
Ikast-Brande og Erhvervscentret Ringkgbing Fjord. Ende-
lig udger en online spgrgeskemaundersggelse et vigtigt
element i kortlaegningen af erhvervslivets transportbehov.
Respondenterne af spgrgeskemaundersggelsen er udvalgt
af Erhvervsrad Herning & lkast-Brande og Erhvervscentret
Ringkabing Fjord.

Pendling

0-500

I 501-1.000
. 1.001- 1.500
. 1.501-2.000

. 2.001-3.500

FIGUR 3 Pendlingstal over kommunegraenserne i Midt-Vestjylland i
2011. Kilde: Danmarks Statistik.

Som det fremgéar af figur 3, er pendlingen starst mellem
Herning Kommune og Ikast-Brande Kommune.

| 2006 var der over 1.920, der pendlede fra Herning til
Ringkgbing-Skjern Kommune. Dette antal er faldet til 1.760 i
2011, hvilket svarer til et fald pa ca. 8 %. Omvendt er det for
arbejdskraftstrammen af personer bosiddende i Ringkabing-
Skjern Kommune, der pendler til Herning. Her steg pendler-
trafikken med ca. 4 % fra 1.870 i 2006 til 1.940 i 2011. Trods
disse tendenser ses der forsat en gensidig afheengighed

af arbejdskraftudvekslingen mellem Herning Kommune og
Ringkgbing-Skjern Kommune.

Deltagerne i fokusgruppeinterviewet understreger ligeledes
behovet for at f& en god fremkommelighed til Ringkgbing for
at bibeholde virksomhedernes konkurrenceevne og mulig-
hed for at tiltreekke kvalificeret arbejdskraft.
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Repraesentanter fra erhvervslivet var overvejende enige om,
at fremkommeligheden pa rute 15 ikke er tilstraekkelig til at
daekke det nuvaerende og fremtidige transportbehov i omra-
det. Som konsekvens af nuveerende forhold nasvnes det, at
det er en udfordring for virksomhederne i Hvide Sande og
Ringkebing at tiltreekke kvalificeret arbejdskraft, og at nu-
vaerende forhold giver problemer med at na motorvejsnettet
hurtigt, hvilket viksomhederne mener kan medfgre produkti-
onsforsinkelser.

Ved fokusgruppeinterviewet blev straekningen omkring Vi-
debeek og straekningen, som udgeres af Herningvej, naevnt
som veaerende der, hvor der kan opsta deciderede fremkom-
melighedsproblemer.

Figur 4 viser resultaterne fra en sakaldt "kortgvelse” i fokus-
gruppeinterviewet. Her blev deltagerne bedt om at indtegne
de steder, hvor de mener, at der optraeder fremkommelig-
hedsproblemer (vist med en cirkel). Pa figuren ses, at det
hovedsageligt er pa den vestlige side af Videbeek, at decide-
rede fremkommelighedsproblemer opleves. Dog opleves der
ogsa problemer lige @st for Videbaek.

Af spagrgeskemaundersggelsen fremgar det, at 68 % af
respondenterne mener, at der er faktiske flaskehalse pa
straekningen. Lastbiltrafik, landbrugstrafik og kersel igennem
byer blev naevnt som arsager hertil.

Erhvervslivet vurderer, at en opgradering af rute 15 til en
2+1 vej er at foretraekke. En 2+1 Igsning vil age vejkapaci-
teten og give bedre og mere sikre overhalingsmuligheder og
samtidig imgdekomme transportbehovet for landbruget og
dets felgeerhverv. Derfor vurderes denne Igsningsmulighed
som veerende den, der vil give den bedste fremkommelighed
for flest.

Respondenterne af spgrgeskemaundersggelsen vurderer,

at en forbedring af den nuveerende vejkapacitet vil aflede
tidsmaessige besparelser og at disse vil aflede "lidt bedre” og
"bedre” muligheder for at tiltreekke kvalificeret arbejdskraft.

Turisterhvervet mener ikke, at den nuvaerende fremkom-
melighed pa straekningen pavirker omradets attraktivitet. Af
interviews fremgik det, at turisterne til Herning og Ringka-
bing udgeres af forskellige segmenter.



Foderstofvirksomhed ved Narhede

Turisterne til Herning kommer primeert i forbindelse med
messer, konferencer eller til kulturelle arrangementer.

De bor overvejende pa hoteller i byen og benytter derfor
umiddelbart ikke rute 15. Dog benytter mange borgere fra
Herning streekningen til at komme ud til kysten som endags-
turister. Turisterne til Ringkgbing kommer typisk sydfra af
rute 11 og bruger feriehusene ude ved kysten. De beskrives
som veerende meget mobile geester, beveeger sig en del
rundt i omradet.

Turismeerhvervet foretraekker en 2+1 Igsning og/eller
udbygning til en motortrafikvej pa deltraekningen, da dette
vurderes at ville gge den generelle fremkommelighed for
personbiler bedst muligt.

‘. HERNING
Snejbjerg~ =\
Spjald

™~ SKJERN e

Flaskehalse udpeget ~ —
af erhvervslivet \ =

FIGUR 4 Kort med resultaterne af kortgvelsen. Kilde: Grontmij
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5. BESKRIVELSE AF FORSLAG

| naervaerende forundersggelse er vurderingerne og be-
skrivelsen af forslag foretaget pa overordnet niveau. Det er
forst, hvis der traeffes politisk beslutning om at igangseette
en VVM-undersggelse, at vejprojekterne detaljeres i en
sadan grad, at de enkelte forslag og konsekvenserne heraf
kan vurderes naermere. Udformning og placering af bl.a.
vejanlaegget og kryds vil sdledes fgrst blive endeligt fastlagt
i forbindelse med en evt. VVM-undersggelse.

Forudsaetninger og afgraensning

Den nuvaerende vejforbindelse mellem Ringkabing og
Herning betjener i vid udstraekning omradet, som det kan
forventes af en vej af den aktuelle standard. En 2-sporet vej
med bygennemfarter og blandet trafik vil i sagens natur give
visse begreensninger i forhold til bl.a. rejsehastighed, over-
halingsmuligheder og gener for vejens naboer. Udfordringer-
ne pa rute 15 er primeert at skabe mulighed for at trafikan-
terne kan kere med en jeevn og passende hgj hastighed pa
straekningen, samt at dette kan ses uden fare eller ungdige
gener for vejens gvrige brugere og naboer.

De primeere fokusomrader i forfglgelse af disse mal er
etablering af omfartsveje ved byerne pa straekningen samt
etablering af forbedrede muligheder for overhaling.

Der er i forundersggelsen beskrevet 3 forslag, benaevnt:

1. Punktvise forbedringer (omfartsveje og vejforleegninger)
2. Overhalingsstraekninger
3. 2+1 vej pa hele streekningen

Alle tre lgsninger omfatter en sterre eller mindre grad af
udbygning af den nuvaerende vej og sigter pa at lgse de vee-
sentligste af de konstaterede trafikale udfordringer pa straek-
ningen. De to farste lgsninger omfatter hver iseer forbedring
af en reekke punkter eller straekninger, og disse delprojekter
kan derfor i vid udstreekning gennemfares uafheengigt af hin-
anden eller i andre kombinationer end de her beskrevne.

En motortrafikvejslasning vurderes kun at kunne etableres
i et nyt tracé ved siden af den nuvaerende vej. Det vurderes
ikke at veere muligt at udbygge nuveerende vej til motortra-
fikvej, da vejen fungerer som vejadgang til ca. 275 boliger,
landbrug og marker langs vejen, ligesom der ogsa er 110
krydsninger med offentlige og private feellesveje.

Etablering af en ny motortrafikvej i nyt tracé er skitse-

ret pa et overordnet plan, og det vurderes, at en sadan
lgsning vil veere meget kompleks og anlaegsgkonomisk
tung i forhold til trafikbelastningen og de relativt beskedne
trafikale udfordringer, der er pa streekningen. Etablering af
en vej i nyt tracé vurderes pa den baggrund at ville give
en meget ringe samfundsgkonomiske gevinst. Desuden vil
etablering af en ny parallel motortrafikvej have betydelige
negative arealmeessige og naturmeessige konsekvenser,
da de to veje naturligt vil skulle ligge indenfor en relativ
smal korridor.

Der er gennemfart en trafiksikkerhedsrevision pa trin 1

af forslagene. Trafiksikkerhedsrevisionen papeger blandt
andet, at hvis der pa dele af streekningen skal tillades 90
km/t, vil dette kreeve seerlig opmaerksomhed i forhold til
cyklisters sikkerhed og afstande til faste genstande langs
vejen. Der kan i forbindelse med en evt. VVM-undersggel-
se blive foretaget justeringer af lzengdeprofil og krydsud-
formninger i henhold til en mere detaljeret trafiksikkerheds-
maessig vurdering.

Dimensionsgivende karetojer

Seettevognstog er det dimensionsgivende karetgj for den
geometriske udformning af krydstilslutninger. Den eksiste-
rende rute 15 indgar i vejnettet for modulvogntog fra gst
frem til Brejning/rute 11. Det er ved udformningen af lgsnin-
gerne forudsat, at de ombyggede straekninger er dimensio-
neret til modulvogntog. | den samlede lgsning med 2+1 vej
pa hele straekningen vil hele straekningen frem til ringvejen i
Ringkgbing kunne benyttes af modulvogntog.
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FIGUR 5 Omfartsvej Havnstrup
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FIGUR 14 Normaltveaersnit for 2+1-motortrafikvej og 90 km/t

Tveaerprofil

Pa de straekninger, hvor vejen udbygges til 2+1 vej, anleeg-
ges den med et tveerprofil bestaende af 1,5 m ydrerabat

i begge sider, to 1,2 m brede kantbaner, to 3,75 m brede
karespor samt et overhalingsspor pa 3,5 m og en skillerabat
pa 1 m. Det samlede belagte areal er séledes 14,4 m, og
kronebredden er 17,4 m.

Pa streekninger, hvor der ikke vil veere cykeltrafik (f.eks. om-
fartsvejene), reduceres bredden af kantbanerne til 0,5 m.

Forlaegningen af rute 28 ved Rggind rundkgrslen sker som
en 2-sporet vej med en samlet belagt bredde pa 8,0 m og
en kronebredde pa 11 m.

Bygvaerker

Pa straekningen fra Ringkebing til Snejbjerg er der kun et
starre bygvaerk, nemlig broen over Vorgod A, ca. en km.
gst for Barde-Vorgod. | Igsningen med etablering af overha-
lingsstraekninger og i den samlede Igsning med 2+1 vej vil
broen blive breddeudyvidet for at give plads til et en ekstra
korebane samt brede kantbaner.
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Autovaern og skraninger

Ved udbygning af eksisterende vej, Videbaek Omfartsvej og
Forlagte rute 28, anvendes eksisterende skraningsanlaeg
(a=2).

Ved udbygning af rute 15 ligger vejen de fleste steder i ter-
raen. Ved Abild A anlaegges skraningen dog med a=2.

Sikkerhedszonen er den ngdvendige afstand mellem
karebanekant og faste genstande. Hvis afstanden til faste
genstande er mindre end sikkerhedszonen, skal der afskaer-
mes med autovaern. Eksempler pa dette kan veere ikke-
eftergiveligt vejudstyr, pafyldningsskraninger med anlaeg 2,
regnvandsbassiner mm.

Da autoveernsbegyndelser udfgrt som nedfaringer udger en
risiko, ber autovaernet feres ubrudt gennem hele pafyld-
ningen med tilbagefaringer til de tilstsdende afgravnings-
skraninger. Alternativt opsaettes der pakerselsdeempere pa
autovaernsstart.

Afvanding

Der etableres grafter pa pafyldningsstreekninger og trug pa
afgravningsstraekninger. Hvis det pa straskningen ikke er
hensigtsmaessigt med grafter eller trug, f.eks. pga. seerlige
naturomrader eller drikkevandsinteresser, etableres kantop-
bygning til opsamling af alt overfladevand. Afledning af vej-
vand til recipient skal ske via en kontrolleret udledning, og
der skal sgges tilladelse til hver enkel udledning. Alt vejvand
afledes til recipient via greftebassiner, regnvandsbassiner
eller nedsivningsgrgfter.

Cykeltrafik

Cykeltrafikken har pa den nuveerende vej ret darlige forhold,
og kun pa en ca. 5 km lang streekning gst for Ringkgbing er

der cykelstier. Ved en udbygning til 2+1 vej vil der blive etab-
leret brede kantbaner lang vejen, saledes at cyklisternes
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forhold forbedres vaesentligt i forhold til dagens situation.
Den nuvaerende cykelsti gst for Ringkgbing vil blive bevaret
som en dobbeltrettes cykelsti pa nordsiden af vejen.

Projektforslag

Lasning 1: Punktvise forbedringer. Punktvise forbedringer
er i denne sammenhaeng teenkt som et tiltag, hvor formalet
primeaert er at forbedre de trafikale forhold omkring bysam-
fundene pa streekningen. Lgsningen omfatter séledes:

*  Omfartsvej ved Havnstrup

*  Omfartsvej ved Vorgod-Barde

*  Forbedring ad eksisterende omfartsvej ved Videbaek
»  Forleegning af rute 28 til rundkerslen ved Ragind

Formalet med denne lgsning er et sikre bedre og mere sikker
trafikafvikling omkring de aktuelle lokaliteter samt at aflaste
landsbyerne Havnstrup og Barde for gennemkgrende trafik.
De enkelte delstreekninger kan i sagens natur gennemfares

uafhaengigt af de gvrige delstraekninger. | det fglgende er effek-
terne beregnet af den samlede pakke af de fire delstreekninger.

Havnstrup

Omfartsvej
Havnstrup

FIGUR 6 Omfartsvej Havnstrup

Omfartsvejen ved Havnstrup foreslas anlagt syd om byen,
da den her kan indpasses bedst i landskabet og det gvrige
vejnet. Omfartsvejen vil have en leenge pa ca. 1,1 km. Rute
15 fores séledes syd om byen, og den nuvaerende rute 15
lukkes i begge ender af byen. Der etableres et nyt vige-
pligtsreguleret kryds med kanalisering ca. midt pa omfarts-
vejen, og der vil vaere en lokal hastighedsbegraensning pa
70 km/t omkring krydset.

Omfartsvejen ved Vorgod-Barde anlaegges nord om byen
gennem et lille erhvervsomrade og vil derved ikke udgere

Vorgod Barde

Omfartsvej
Vorgod Barde

FIGUR 7 Omfartsvej Vorgod-Barde

en barriere mellem de to bysamfund Vorgod og Barde. Om-
fartsvejen har en laengde pa ca. 1,8 km og Timringvej tilslut-
tes omfartsvejen i et kanaliseret, vigepligtsreguleret kryds.
Den eksisterende rute 15 lukkes i begge ender af byen,
saledes at den fremtidige forbindelse til rute 15 sker via Tim-
ringvej. Der etableres en lokal hastighedsbegraensning pa
70 km/t omkring krydset og stgttepunkter pa omfartsvejen
for krydsende blgde trafikanter.
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Omfartsvej
Hvidebaek Ost

=
Videbak

FIGUR 8 Omfartsvej Videbaek gst

Den gstlige del af Videbaek omfartsvej forleegges pa en
streekning af ca. 950 m. til en ny rundkgrsel gst for den
nuveerende rundkersel. Omfartsvejen vil derved f& et knap
sa kurvet forlgb, hvilket vil forbedre fremkommelighed og
trafiksikkerhed for den gennemkgrende trafik. Desuden sker
der en sanering af den gvrige del af omfartsvejen i form af
etablering af hgjresvingsbaner og lukning af et par sideveje.

Rogind

15

Forlaegning
Rute 28 Syd mm.

\

FIGUR 9 Forlaegning rute 28 syd mm

Ved Rggind /rute 28 forlaegges den sydlige gren af rute 28 til
rundkgrslen, saledes at trafikken fra syd far bedre forhold.

Lesning 2: Overhalingsstrakninger

Det vil vaere muligt at etablere overhalingsstraekninger i form
af et 2+1 vejprofil pa en raekke delstraekninger, uden at dette
vil kreeve omfattende eendringer af adgangsforholdene til de
omkringliggende ejendomme. Ud fra denne forudsaetning er
det muligt at anleegge fire laengere overhalingsstreekninger
samt kortere overhalingsstraekninger i forbindelse med to
rundkgrsler.
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Pa hver af de fire laengste 2+1 streekninger vil der kunne
etableres overhalingsstraekning skiftevis mod henholdsvis
@st og vest.

Overhalingsstrakning
Mourier Petersens Plantage

FIGUR 10 Overhalingsstraekning Mourier Petersens Plantage

2+1 straekningerne er planlagt pa felgende placeringer:
Igennem Mourier Petersens Plantage, mellem Ragind og
Brejning, etableres en ca. 3,2 km lang 3-sporet straekning.
Ca. midtvejs pa straekningen etableret et krydsningspunkt,
med svingbaner og ét spor i hver retning.

Overhalingsstraekning
Vorgod-Barde Jst

/

Vorgod Barde

&

FIGUR 11 Overhalingsstraekning Vorgod - Barde gst

st for Vorgod-Barde etableres en ca. 2,1 km lang 3-sporet
straekning. Ca. midtvejs pa straekningen laves et krydsnings-
punkt, hvor lokalveje kobles pa rute 15.



Overhalingsstrakning
Havnstrup Vest

Havnstrup

FIGUR 12 Overhalingsstreekning Havnstrup vest

Vest for Havnstrup etableres en ca. 2,2 km 3-sporet straek-
ning, eventuelt med et krydsningspunkt pa straekningen.

Overhalingsstrakning
Havnstrup Jst

Snejbjerg
_—

Havnstrup

FIGUR 13 Overhalingsstreekning Havnstrup gst

Jst for Havnstrup etableres en ca. 1,2 km lang 3-sporet
streekning. Det skal unders@ges naermere, om straekningen
er lang nok, til at der kan laves overhalingsstraekninger i
begge retninger. | sammenhaeng med omfartsvejen syd om
Havnstrup vurderes dette som muligt.

Trafik over Vorgod A

Rundkgrsel
Bregning / Rute 11

3

FIGUR 14 Rundkersel Brejning/rute 11

I rundkerslen ved Ragind etableres en ca. 800 m lang
overhalingsstraekning i vestlig retning ud af rundkearslen. Se
figur 9. | rundkerslen ved Brejning / rute 11 etableres korte
overhalingsstraekninger ud af rundkgrslen i bade gst og
vestlig retning. | forbindelse med rundkegrsler vil sddanne
korte overhalingsstraekninger kunne give mulighed for over-
haling af langsomt karende tunge kgretgjer, der typisk ogsa
vil accelerere langsommere ud af rundkerslen.
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Formalet med denne Igsning er at skabe bedre og sikrere
muligheder for at overhale langsomt kerende trafikanter.
De enkelte delstreekninger kan udbygges uafhaengigt af
hinanden (som enkeltprojekter). | det falgende er effekter-
ne af overhalingsstraekningerne beregnet som en samlet
pakke.

Lesning 3: 2+1 vej pa hele strakningen

Lgsninger omfatter udbygning af hele streekningen fra ring-
vejen i Ringkabing til Snejbjerg til et vejprofil, der i princippet
muligger etablering af 2+1 vej pa hele streekningen. Dog

vil 2+1 straekninger med jeevne mellemrum blive afbrudt af
krydsnings-straekninger, hvor trafikken afvikles i 1+1 spor
med svingbaner.

Overhalingsstraekning
Punktvise forbedringer
(omfartsveje og vejforleegninger)

Omfartsveje og vejforlaegninger

RING

ING

FIGUR 15 XXXX
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Et betydeligt antal ejendomme langs vejen vejbetjenes fra
rute 15. | denne Igsning vil vejadgangen til sterstedelen af
disse ejendomme blive samlet i parallelveje, der tilsluttes
rute 15 i krydsningspunkterne. Men det vurderes ikke som
teknisk og gkonomisk formalstjenligt at samle vejadgangen
til alle enkeltliggende ejendomme i disse krydsningspunkter.
Det forudsaettes derfor, at enkeltejendomme i begraenset
omfang kan vejbetjenes direkte fra de streekninger, der
udbygges til 2+1 vej.

Alle delelementerne fra de to farste Igsninger er indeholdt i
den samlede lgsning med 2+1 vej pa hele straekningen, og
i denne lgsning vil der séledes bade veere 2+1 vej pa hele

straekningen og omfartsveje ved byerne pa straekningen.

Spjald




Rute 15 mellem Havnstrup og Barde

HERNING

Snejbjerg

41

Vorgod Barde

Videbak

21



6. TRAFIKALE KONSEKVENSER

Der er gennemfart trafikberegninger for ar 2025 i en
situation, hvor vejen ikke udbygges, samt de tre lgsninger,
hvor der henholdsvis etableres omfartsveje mm., etableres
overhalingsstreekninger, og hvor hele streekningen udbyg-
ges til 2+1 vej.

Lgsningen med 2+1 vej pa hele streekningen er beregnet
dels med en generel hastighedsbegraensning pa 80 km/t,
dels med en generel hastighedsbegraensning pa streeknin-
gen med 90 km/t.

Vejdirektoratet gennemfarer forseg med en hastigheds-
greense pa 90 km/t pa udvalgte straekninger. Disse forsgg
er endnu ikke afrapporteret. Det foreslaede vejprofil med
2+1 vej vil vaere forberedt til en eventuel senere heevelse af
hastighedsgraensen fra 80 km/t til 90 km/t, men en eventuel
hgjere hastighedsgreense pa streekningen skal fastseettes i
samarbejde med politiet.

| 2012 kerte der 5-9.500 biler i degnet pa rute 15 mellem
Ringkabing og Herning. Frem til 2025 forventes trafikken at
stige til 6-12.000 biler i dagnet, svarende til en fremskrivning
af trafikken med 19 %, der er begrundet i en forventning om
generel gkonomisk vaekst og generel vaekst i bilejerskab og
biltrafik. Der ud over er der beregnet et trafikspring for per-
sonbiltrafik, der er en vaekst (eller fald) i trafikken, som falge
af en oplevet andring i rejseomkostningen. Trafik-springet
forventes dog at veere ret beskedent i de undersggte lgsnin-
ger og vil derfor have begreenset indflydelse pa det samlede
trafikbillede.

Den mest belastede del er straekningen mellem Haunstrup
og Snejbjerg.

Der er desuden gennemfart prognoseberegninger for ar
2035 som input til de samfunds@koniomiske beregninger.
Forudseetningen er 9 % (0,9 % pr. ar) yderligere vaekst fra
2025 til 2035.

Lesning 1: Nye omfartsveje mm.

For at forbedre fremkommeligheden pa rute 15 og trafik-
miljget gennem Vorgod-Barde og Haunstrup er de trafikale
konsekvenser ved at bygge omfartsveje uden om de to
byer undersggt.

For at forbedre fremkommelighed og trafiksikkerhed for
den gennemkgrende trafik ved Videbeek er der ligele-

des undersggt et aendret vejforlab pa den gstlige del af
omfartsvejen. Desuden er Rggindvej (rute 28 syd) forlagt
mod vest til rundkarslen ved Novej (rute 28 nord), hvorved
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|
fremkommeligheden for trafikken pa rute 28 forbedres. i
Trafikbelastningen pa de nye vejstraekninger fremgar af |
tabel 1. |
Omfartsvejene medferer et vejforlgb, der er lsengere end
det eksisterende nsermest retlinede forlgb mellem Videbaek |
og Herning. Dette medfgrer i lasning 1, at en del af trafikken
mellem Herning og Skjern overflyttes fra rute 15 / 467 til rute
12/439.

Trafikmodelberegningerne indikerer, at det zendrede forlgb
pa Videbaek omfartsvej, vil fa flere trafikanter til/fra Videbaek
til at anvende omfartsvejen. Dette vil medvirke til en aflast-
ning af vejnettet i den centrale del af Videbaek og en lidt
forgget belastning af krydsene pa omfartsvejen.

Lesning 2: Overhalingsstrakninger

Der kan ikke beregnes nogen trafikale effekter ved at
etablere overhalingsstraekninger pa rute 15. Hastighedsni-
veauet er ligeledes beregnet til at vaere usendret, men disse
beregninger tager ikke hgjde for saertransporter og langsomt
karende trafik (f.eks. landbrugstrafik), som kan medvirke

til en nedsat fremkommelighed i kortere perioder. | disse
situationer med nedsat fremkommelighed vurderes overha-
lingssporene at medvirke til en forbedret fremkommelighed i
form af hgjere rejsehastighed.

Lesning 3: Udbygning til 2+1 vej

Udbygning til 2+1 vej med 80 km/t forventes at medfare en
stigning i forhold til 0-alternativet pa 200 biler i dagnet pa
den gstlige del af streekningen. Pa den vestlige del forven-
tes trafikbelastningen at veere uaendret.

| et beregningseksempel, hvor den generelle hastigheds-
greense pa straekningen gges til 90 km/t, kan der forven-
tes en stigning pa op til 1.200 biler i dagnet pa en del af
Videbaek omfartsvej, mens stigningen pa den gvrige del
af streekningen forventes at veere 600 biler i dggnet.

Pa den mest belastede streekning mellem Haunstrup og
Snejbjerg forventes der at komme til at kere mellem 11.000
og 12.000 biler i dggnet ved udbygning til 2+1 ve;j.

Kapacitet pa streekninger

De foreslaede vejtyper i de enkelte scenarier vurderes at
kunne afvikle trafikken pa acceptabel vis. Der er for de mest
belastede straekninger beregnet en kapacitetsudnyttelse pa
30-40 %. | en situation, hvor vejen ikke udbygges, forventes
kapacitetsudnyttelsen pa den mest trafikerede straekning af
vaere omkring 40 % i ar 2025.



Keatrafik vest for Rggind

Omfartsveje og Overhal- 2+1 vej pa hele
vejforlaagning ingsstraekninger straeekningen

Videbaek omfartsvej ost 5.000 5.200 5.800

Barde omfartsvej vest 8.300 8.800 9.200
Barde omfartsvej gst 8.900 9.500 9.900
Haunstrup omfartsvej vest 8.900 9.500 9.900
Haunstrup omfartsvej gst 10.500 11.100 11.600

TABEL 2 Forventet trafikbelastning pa nye og eendrede omfartsveje pa rute 15i ar 2025
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Trafikbelastning i 2025
ADT, 1000 biler/degn
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FIGUR 16 Trafikbelastning i 2025 pa udvalgte punkter
Trafikbelastning i 2025
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Kapacitet pa kryds

I lgsning 2 forleegges Ragindvej (rute 28 syd) ikke til rund-
karslen, og det er usikkert, om den nuvaerende krydsud-
formning kan afvikle trafikken pa acceptabel vis. Dette skal
undersgges naermere.

De gvrige kryds vurderes at kunne afvikle trafikken i de un-
dersggte scenarier pa acceptabel vis med den nuveerende
udformning.

Trafikarbejde og rejsetid

Der er udarbejdet opggrelser over det samlede trafikarbejde
og den samlede rejsetid. Dette viser, at der kun forventes

at ske marginale sendringer i forhold til en Igsning, hvor den
nuvaerende vej ikke udbygges.

Fremkommelighed

Tilbagemeldinger fra trafikanter pa streekningen tyder pa, at
forsinkelse ved overhaling af langsomt kgrende og gennem-
karsel af de mindre byer pa straekningen betragtes som en
vaesentlig gene. Etablering af 2+1 streekninger og omfarts-
veje kan i nogen grad afhjeelpe disse gener og dermed
betyde, at trafikanternes oplevelse af fremkommeligheden
pa straekningen forbedres.

FAKTA

Vejvalg

Ved fordelingen af trafikken pa vejnettet forudseettes,
at bilister sgger at minimere deres kgrselsomkostnin-
ger. Mens vare- og lastbilchaufferer helt overvejende
veelger rute efter rejsetiden og veegter en eventuel
omvejskgrsel meget lavt, tager personbilister mere
hensyn til lzzngden (benzinforbrug og slid pa bilen),
nar de vaelger den optimale rute.

Overflyttet trafik

Nar en vejstraekning udbygges til en hgjere standard
og hgjere hastighed, sa rejsetiden formindskes, vil
flere bilister fra parallelle ruter s@ge over pa den hurti-

gere vej. Ved store projekter som en motorvej mellem
Herning og Holstebro medfarer det eendringer af trafik-
ken i et meget stort omrade.

Trafikspring

Forbedring af infrastrukturen med en ny vej eller en
veesentlig forbedring af en eksisterende vej, vil ogsa
medfare aendringer i folks rejsemal, da rejsetiden bliver
kortere og karselsomkostningerne mindre. Det betyder,
at antallet af rejser stiger. Hvis karselsomkostningen
mellem to zoner reduceres med x %, forudsaettes antal-
let af rejser stige med y %. Det kaldes et trafikspring,
som dels er nyskabt trafik og dels trafik over flyttet fra
andre transportmidler.
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7. AREAL- OG EJENDOMSFORHOLD

Arealanvendelse

Straekningen fra ringvejen i Ringkabing til tilslutningen ved
den kommende motorvej ved Snejbjerg, vest for Herning,
er cirka 38 kilometer lang. Forundersggelsen pa streeknin-
gen omfatter en raekke mindre lokale anleegsforbedringer,
forbedrede overhalingsmuligheder og en Igsning med en
udbygning til en 2+1 vej pa hele streekningen.

Streekningen er i overvejende grad beliggende i abent
land med landbrugsarealer og enkelte stgrre skovarealer /
plantager. Straekningen gar rundt om Videbaek og gennem
Barde og Havnstrup.

Der er pa straekningen forholdsvis mange ejendomme, der
er beliggende i umiddelbar neerhed til den eksisterende rute
15 og har vejadgang direkte fra denne. Flere af disse ejen-
domme er stgrre landbrugsejendomme.

Areal- og ejendomsmaessige konsekvenser

Da projektforslagene i overvejende grad er udvidelse af
eksisterende vej, er de landbrugsmaessige gener af mindre
karakter i forhold til et helt nyt tracé. Et nyt tracé vil kunne
medfgre et betydeligt behov for jordfordeling af hensyn til en
begraensning af de landbrugsmaessige gener.

Der skal primeert erhverves arealer til udbygning af den
eksisterende rute 15, hvilket vil medfgre arealerhvervelse i
strimler”, samt til andre anlaeg i form af arealer til regnvands-
bassiner, faunapassager og forlagte veje mv. Sddanne area-
lerhvervelser, herunder gnsket om begreensning af antallet
af adgang til den eksisterende / ny vej, vil medfare, at flere
ejendomme vil fa omlagt deres eksisterende adgangsveje,
samtidig med, at lokale veje forlaegges.

Endvidere vil projektforslagene ogsa kunne medfare, at
det vil blive ngdvendigt at ekspropriere ejendomme i deres
helhed (totalekspropriation), for at kunne realisere et givet
projektforslag eller at det besluttes af en ekspropriations-
kommission, hvis de samlede gener fra vejprojektet oversti-
ger en talegraense.

Ved Videbaek falger projektforslagene i en vis grad eksiste-

rende rute 15, men der er ogsa projekteret med nyt vejforlgb
her samt ved bl.a. Barde og Havnstrup.

De steder, hvor der er skitseret nye vejforlgb af rute 15, har
det en noget stagrre betydning for de ejendomme, der berg-
res af vejprojektet.

Ud over de arealer som skal afstas permanent ved eks-
propriation, vil der ogsa i et vist omfang skulle anvendes
arbejdsarealer i forbindelse med selve anleegsarbejdet.

Disse arealer, afstas midlertidigt i en periode. Der betales
leje for brugen af sadanne arealer, som leveres tilbage til
ejerne efter endt brug.

Ejendomme vil - ud over permanent eller midlertidig
afstaelse af arealer - ogsa kunne blive pafert gener fra
vejprojektet i form af stgj, neerhed mm. En vurdering af, om
sadanne forhold medfarer erstatning, beror i hgj grad pa
et mere detaljeret projekt, og eksempelvis i sager om stgj,
naerhed og dominans, er det normalt farst noget, som en
ekspropriationskommission vil behandle, efter et vejanlaeg
er taget i brug, hvor der kan tages stilling til de faktiske
pavirkninger.

Projektforslagene bergrer bl.a. i forskellig grad eksisterende
boliger, landbrugsejendomme, forskellige typer af erhvervs-
ejendomme samt Havnstrup Kirke.

| figur 6.1 er angivet omtrentlige arealer, der forventes at
skulle erhverves permanent og midlertidigt i anlaegsfasen.
Samtidig er der angivet, hvor mange ejendomme der forven-
tes at skulle totaleksproprieres.

Arealer og antal ejendomme er angivet i intervaller, da der
er tale om forelgbige projektforslag (forundersggelse), og
derfor forbundet med en stor usikkerhed i opgarelsen. | for-
bindelse med en VVM-undersggelse og senere detailprojek-
teringsfase kan der ske justeringer i projektforslagene, som
vil have stor indvirkning pa bl.a. vurderingen af forbruget af
permanente som midlertidige arealer, totalekspropriationer
og pavirkninger af naboejendomme.

Rute 15 Permanent arealbe- Midlertidige arbejds- Ejendomme der bergres af  Ejendomme der

Ringkgbing-Herning hov til vejanleegget arealer i anleegsfasen permanent arealerhvervelse forventes totaleksproprieret
(ha) (ha) (antal) (antal)

1. Punktvise forbedringer ~ 12-16 20-29 36-44 1-8

2. Overhalingsstraekninger 5-10 25-35 45 -55 0-6

3. Udbygning til 2+1 40-50 120-130 160-170 10-20

FIGUR 3 Arealmeessige konsekvenser af de tre Igsninger

26



fap e O A
AT T e a

Al N 2N

S s i ] ? £ A
¢ T \ CRES . e " ! - R " %

- L = x

Landbrugsaktivitet langs rute 15




Kaffepause vest for Havnstrup




8. PLAN- OG MILJOFORHOLD

| det fglgende er der foretaget en forelgbig vurdering af de
planmaessige bindinger, international og national lovgivning
og bestemmelser, som har betydning for udbygningen af
rute 15 Ringkabing-Herning. Forslag til Kommuneplaner
2013 for Ringkgbing-Skjern og Herning kommuner er brugt
som grundlag for vurderingerne.

Bagest i rapporten er indsat kortbilag, hvor de plan- og
miljgmaessige temaer er angivet.

PLANFORHOLD

Trafik

Af forslag til de to kommuneplaner 2013 fremgar det, at de
to kommuners byrad vil arbejde for, at Rute 15 Ringkabing-
Herning opgraderes til en hgjklasset ve;.

Kommuneplanrammer

| forslag til kommuneplanerne 2013 er fastlagt rammer for
arealanvendelsen indenfor de respektive geografiske om-
rader. Disse rammer udger bestemmelser for indholdet af
lokalplanlaegningen. (se bilag 1)

Folgende kommuneplanrammer kan blive bergrt af en ud-
bygning af rute 15 Ringkgbing-Herning:

+  Teknisk anleeg nordgst for Regind.
Omradet er et potentielt vindmglleomrade
+  Erhvervsomrade gst for Lervangsvej
»  Erhvervsomrade i Barde nord for den eksisterende rute 15

Etablering af omfartsvejen ved Barde bergrer erhvervsomra-
det i Barde. Den fulde udbygning til 2+1 vej pa hele straek-
ningen kan bergre alle tre rammeomrader.

Derudover er der udlagt kommuneplanrammer i Videbaek og
Havnstrup, som med de foreliggende forslag til udbygning af
rute 15 ikke bergres.

Gkologiske forbindelser

For at sikre naturveerdierne for fremtiden er der udpeget
regionale naturbeskyttelsesomrader og gkologiske forbin-
delser i et sammenhaengende naturnetveerk. Formalet er at
sikre levesteder og spredningsmuligheder for dyr og planter.

Naturomraderne er typisk udpeget omkring starre skov- og

vadomrader, mens gkologiske forbindelser ofte er udpeget
langs vandlgb eller ensartede natur- og landskabstyper. |
netvaerket indgar alle Natura 2000-omrader, de vigtigste § 3
beskyttede naturomrader, starre skove, vadomrader, starre
fredede omrader og mulige nye naturomrader, herunder
lavbundsarealer.

Ved udbygning af rute 15 skal det sikres, at eksisterende
levesteder og passagemuligheder for dyr og planter ikke
forringes.

Der er kun registreret én gkologisk forbindelse i naerheden
af rute 15. Denne krydser rute 15 ved Vorgod A og er det
eneste sted pa hele strackningen mellem Ringkgbing og
Herning, hvor der er udpeget en nord-syd-gaende gkologisk
forbindelse.

Lgsningen, der omfatter etablering af overhalingsstraekning
ved Vorgod A, savel som lgsningen med fuld udbygning til
2+1 vej, vil bergre denne gkologiske forbindelse.

Ud over den udpegede gkologiske forbindelser er der pa
streekningen fire § 3-beskyttede vandlgb som fungerer som
ledelinje for de vilde dyrs vandring rundt i landskabet. Kort
med beskyttede naturtyper findes som bilag 2 bag i rapporten.

Lavbundsarealer og potentielle vadomrader
Lavbundsarealer er typisk tidligere enge, moser og sger,
der er blevet afvandet og opdyrket, og som udggr et vigtigt
potentiale for udvikling af veerdifulde naturomrader ved
genskabelse af den naturlige vandstand. Omraderne kan
omsaette eller tilbageholde kveelstof fra dreenvand / vand-
lgbsvand, saledes at de kan medvirke til at forbedre vand-
miljget. | de to kommuners forslag til kommuneplan 2013 er
der udpeget lavbundsarealer, og ifalge kommuneplanerne
skal byggeri og anleeg sa vidt muligt undgas i disse omra-
der. Eventuelt nadvendigt byggeri og anlaeg skal udformes,
sa det ikke forhindrer, at et lavbundsareal i fremtiden kan
genetableres som vadomrade eller eng.

Der er tre potentielle vddomrader langs rute 15. Alle omra-
der stgder direkte op til den eksisterende rute 15:

*  Gregnnehuse (vest for Videbaek), arealet ligger nord for
rute 15.

+  Vorgod A, arealet ligger syd for rute 15

*  Havnstrup gst, arealet ligger syd for rute 15
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Etablering af overhalingsstraekning gst for Barde bergrer de
potentielle vaddomrader ved Vorgod A, og en omfartsvej syd
om Havnstrup vil bergre omradet ved Havnstrup. En fuld
udbygning til 2+1 vej pa hele straekningen vil bergre alle tre
omrader. Kort med vadomrader findes som bilag 3.

Skovrejsning

Skovrejsningsomrader er iseer udpeget med henblik pa at
fremme hensynet til friluftsliv, grundvandsbeskyttelse og den
biologiske mangfoldighed.

| de to kommuners forslag til kommuneplan 2013 er arealet
af omréder, hvor skovrejsning er gnsket, gget markant i
forhold til de gaeldende kommuneplaner.

Store dele af vejprojektet fra Videbaek og mod vest kan
bergre et stort skovrejsningsomrade, som streekker sig fra
Mourier Petersens Plantage til gst for Videbaek.

Lgsningen med udbygning til 2-1 vej pa hele straekningen
vil bergre skovrejsningsomradet mellem Mourier Petersens
Plantage og Videbaek samt desuden et omrade gst for
Havnstrup. Kort med skovomrader og skovrejsningsomrader
findes som bilag 4.

Geologiske vaerdier

Geologiske interesseomrader udgeres af landskaber med
geologiske formationer, som seerligt tydeligt viser, hvor-
dan landskabet er dannet og omfatter typisk igjnefaldende
landskaber med stor landskabelig veerdi. Naturstyrelsen
har i samarbejde med GEUS udpeget nationale geologiske
interesseomrader for at fa saerlig fokus pa de geologiske
veerdier, nar der planlaegges i det abne land. Herudover

er der i de to kommuneplaner udpeget lokale geologiske
interesseomrader. Udpegningerne i kommuneplanerne sker
med henblik pa at sikre bevaringen af de veerdifulde geolo-
giske formationer.

Der er udpeget et stort, nationalt geologisk interesseomrade
nord for rute 15 fra Ringksbing til Vorgod A. Der er desuden
udpeget et mindre omrade med lokale geologiske beva-
ringsvaerdier nordgst for Ragind-krydset. De to omrader be-
rores ikke af en udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning.

Réastofomrader

Der er indhentet oplysninger om udpegede rastofgraveom-
rader og rastofinteresseomrader fra Region Midtjyllands
geeldende réastofplan 2008 samt forslag til rastofplan 2012.
Graveomrader er omrader, hvor der umiddelbart kan gives
tilladelse til indvinding af rastoffer, mens interesseomrader,

er omrader, hvor der maske kan indvindes rastoffer pa sigt.
Udleeg af interesseomraderne skal sikre, at der ikke gennem
anden planlaegning eller zendret anvendelse sker udleeg til an-
dre formal, der pa sigt vil kunne forhindre en rastofudnyttelse.
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Der er i rastofplan 2008 udpeget tre rastofgraveomrader
nord for rute 15 ét ved Mourier Petersens Plantage og to
ved krydset rute 15/Brejningvej. Der er endvidere udpeget
to rastofinteresseomrader vest for krydset rute 15/Brejning-
vej. | forslag til rastofplan 2012 er der desuden udpeget et
rastofgraveomrade gst for Havnstrup. Alle omrader, undta-
gen det ene af de to interesseomrader ved krydset rute 15/
Brejningvej, er afgraenset mod syd af rute 15.

Etablering af overhalingsstraekning gennem Mourier Peter-
sens Plantage kan bergre graveomradet nord for vejen.

Lgsningen med 2+1 vej pa hele streekningen kan berare alle
omrader undtagen det ene interesseomrade ved krydset
rute 15/Brejningve;.

Uforstyrrede og bevaringsveardige landskaber
Uforstyrrede landskaber er arealer, hvor der kun opleves en
begreenset pavirkning fra stgjende aktiviteter, starre vejan-
leeg, el-ledningsnet, vindmglleparker med videre.
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FIGUR 18 Udsnit af kortlaegning af forurenet jord og rastofomrade

Der er udpeget et stort, sammenhaengende, uforstyrret land-
skab nord for rute 15 mellem Spjald og Hee. Omradet pavir-
kes ikke af en udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning.

Bevaringsvaerdige landskaber er landskaber, der er seerligt
karakteristiske pa grund af deres naturgrundlag, kultur-
grundlag eller rumlige og visuelle fremtoning.

Der er udpeget et stort bevaringsvaerdigt landskab nord for
rute 15 fra Hee til Barde. Det sydligste hjgrne af omradet
ved Barde kan blive bergrt af en udbygning af rute 15.



Kulturmilje

| forslag til de to kommuneplaner er der udpeget veerdifulde
kulturmiljger og omrader med kulturhistorisk bevaringsveerdi,
der hver for sig og sammen er vigtige elementer i fortzellingen
om bebyggelse og landskaber. Bevaringen af kulturmiljgerne
i det abne land skal ses i sammenhasng med bevaring af de
landskaber og den natur, de indgar i. Det er derfor vigtigt, at
bygge- og anleegsarbejder i det abne land vurderes ud fra en
samlet helhedsvurdering, hvor samspillet mellem natur og
landskab og kulturmiljginteresser veegtes ligeligt.

Falgende tre omrader er udpeget som veerdifulde kulturmiljger:

*  Femhgjsande/Velling Plantage

*  Enlinear nord-syd-gaende udpegning i den vestlige del
af Mourier Petersens Plantage

»  Etomrade nord for Barde

*  Folgende omrade er udpeget som omrade med kulturhi-
storisk bevaringsveerdi:

+  Etomrade ved Brogard, Rggind-krydset.

Flere af delstreekningerne vil bergre de udpegede kulturmil-

joer, men da det primeert er tale om udbygning af den eksi-
sterende vej vurderes pavirkningen som mindre betydende.

Kirkeomgivelser

| forslag til de to kommuneplaner er der udpeget kirkeomgi-
velser omkring kirker i det abne land med det formal at sikre
kirkernes status som monumenter og bevare deres samspil
med landskabet og deres neere omgivelser.

Der er en udpegning af kirkeomgivelser ved kirken i Havns-
trup, som vil blive bergrt ved etablering af en omfartsvej syd
om Havnstrup.

I henhold til retningslinjerne for Herning kommuneplan ma
byggeri, tilplantning og lignende ikke skaemme kirker og
deres omgivelser.

Drikkevandsinteresser

Omradet omkring rute 15 mellem Ringkgbing og Barde er
udpeget som omrade med seerlige drikkevandsinteresser

(OSD). Resten af straekningen forlgber gennem et omrade
med drikkevandsinteresser (OD), hvori der ved Havnstrup
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findes et indvindingsopland til almene vandforsyningsanlaeg.
| omrader med seerlige drikkevandsinteresser og i indvin-
dingsoplande til almene vandforsyningsanlaeg uden for OSD
skal grundvandet i seerlig grad beskyttes mod forurening og
grundvandstruende aktiviteter sa vidt muligt undgas.

Grundvandsforekomsterne i omradet har jf. Vandplan
2010-2015 for Ringkabing Fjord ringe kemisk tilstand. Der
er ikke foreslaet indsats overfor grundvandsressourcerne i
naerheden af rute 15 i de to kommuners vandhandleplaner
2010-2015.

| forbindelse med en udbygning af rute 15 Ringkgbing-
Herning skal det sikres, at der ikke fremkommer risiko for
grundvandsressourcen. Afvandingssystemet skal udformes,
sa grundvandsressourcen ikke pavirkes negativt. | forbin-
delse med en evt. kommende VVM-undersggelse skal det
afklares, om der er behov for afvaergeforanstaltninger for at
nedbringe og minimere risikoen for grundvandet.

| dag afledes vejvandet til greft. Der er ingen regnvands-
bassiner. Det er som udgangspunkt forudsat, at der ved en
fuld udbygning til 2+1 vej etableres lukket afvanding med
regnvandsbassiner inden udledning af vejvand til recipienter
i OSD-omrader. | OD-omrader ledes vejvandet via grafter til
regnvandsbassiner. Alle regnvandsbassiner etableres med
dykket udlgb, sa flydestoffer herunder olie kan tilbagehol-
des i bassinet. Se bilag 8, der viser drikkevandsinteresser i
omradet.

Rekreative forhold
| kommuneplanerne 2013 er der udpeget et rekreativt om-
rade gst for Ringkebing og ét nord for Videbeek, greensende
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FIGUR 19 Udsnit af kortlaegning af vadomrader
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op til omfartsvejen. Ingen af de to bergres af en udbygning
af rute 15 Ringkgbing-Herning.

| kommuneplanerne er der ogsa udpeget eksisterende
nationale og regionale cykelruter. Disse er dog ikke i konflikt
med en udbygning af rute 15. Der er endvidere udpeget to
nord-sydgaende korridorer for fremtidige stisystemer/cykel-
ruter. En i Mourier Petersens Plantage og én i den vestlige
udkant af Videbaek, som begge krydser rute 15.

Alle forhold, der reguleres af kommune- og regionalpla-
nerne, vil blive naermere belyst i en evt. kommende VVM-
undersggelse for en udbygning af straekningen Ringkgbing
- Herning

NATUR- OG MILJOFORHOLD

Natura 2000 omrader

Natura 2000 er et netvaerk af internationale naturbeskyt-
telsesomrader, der bestar af habitatomrader og fuglebe-
skyttelsesomrader. Omraderne er udpeget for at beskytte
levesteder og rasteomrader for fugle, beskytte bestemte
naturtyper samt beskytte truede, sarbare og sjeeldne arter af
planter og dyr.

Jf. "bekendtggrelse om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse
af visse arter" (Habitatbekendtgarelsen) skal det sikres, at
der ikke sker direkte eller indirekte pavirkninger af Natura
2000 omraderne. Centralt for Natura 2000 beskyttelsen er,
at myndighederne i deres administration ikke gennemfarer
planer, projekter eller andet, der kan skade de arter og na-
turtyper, som omraderne er udpeget for at beskytte.

Forslagene bergrer ingen Natura 2000-omrader direkte. Det
naermeste Natura 2000-omrade er Ringkebing Fjord og Ny-
mindestremmen, som ligger ca. 4 km fra projektets vestlige
afslutning og er slutrecipient for vejvand fra vejen.

Natura 2000-omréadet Skjern A ligger ca. 12 km syd for rute
15 og er ligeledes slutrecipient for vejvand fra vejen.

Natura 2000-omradet Stadil Fjord og Vest Stadil Fjord ligger
ca. 6 km nordvest for rute 15 og kan maske blive slutreci-
pient for vejvand fra vejen, hvis det udledes til Qlstrup Baek
ved Attenagre.

| en eventuelt kommende VVM-undersggelse skal det
undersgges naermere, hvorvidt en udbygning af rute 15
Ringkebing-Herning skader Natura 2000-omradernes ud-
pegningsgrundlag f.eks. i kraft af udledning af vejvand. Det



vurderes indledningsvis, at en eventuel negativ pavirkning
vil kunne afveerges.

NATURBESKYTTELSESLOVEN

Beskyttede dyr og planter

Habitatdirektivets bilag IV indeholder en liste over dyrearter,
som alle EU-lande er forpligtet til at beskytte ogsa udenfor
Natura 2000-omraderne. Denne beskyttelse betyder et ge-
nerelt forbud mod forsaetligt at forstyrre bilag IV-arterne med
skadelig virkning for arten eller bestanden, samt at arternes
yngle- eller rasteomrader ikke ma beskadiges eller gdelseg-
ges, jf. habitatdirektivets artikel 12.

Bilag IV-arterne spidssnudet frg, strandtudse, markfirben,
vandflagermus, sydflagermus og odder ma forventes at
forekomme i omradet omkring rute 15.

Odder forekommer i Vorgod A-systemet samt i andre starre
vandlgb i omradet. Der er registreret adskillige trafikdraebte
oddere pé streekningen mellem Ringkgbing og Herning.
Forekomst af andre bilag IV-arter f.eks. birkemus, er kun
lidt sandsynlig, men skal afklares i en eventuelt kommende
VVM undersggelse.

Herudover vil der muligvis forekomme andre arter, der er be-
skyttet af anden lovgivning, f.eks. som den danske radliste
og fuglebeskyttelsesdirektivet.

Det vurderes, at forskellige afvaergeforanstaltninger for pad-
der og andre bilag IV-arter vil vaere pakraevet for at opret-
holde omradets gkologiske funktionalitet.

I en evt. VVM-undersggelse vil der blive foretaget en
naermere kortlzegning af forekomster af plante- og dyrelivet,
herunder bilag IV-arter, der kan blive pavirket af anlaeg af
en udbygning af streekningen Ringkebing-Herning, og det
vil blive vurderet, hvilke afvaergeforanstaltninger, der skal
gennemfgres for at sikre den gkologiske funktionalitet for
eventuelt bergrte arter.

Beskyttede naturtyper

Naturomrader som sger, vandhuller, moser, enge, stran-
denge, strandsumpe, heder og overdrev og udpegede
vandlgb er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens § 3 mod
tilstandsaendringer som f.eks. byggeri, gravning, terreeneen-
dring, tilplantning, dreening og lignende. Ved inddragelse af
beskyttede s@er med bilag IV-padder mv. vil der veere krav
om erstatningsvandhuller.

Der er ikke mange beskyttede naturomrader langt rute 15.
De § 3-beskyttede omrader og vandlgb fremgar af.

| tabel 3 er angivet det omtrentlige antal moser, vandhuller
samt gvrig § 3-beskyttet natur, der bergres af de respektive
forslag. Der skal etableres erstatningsnatur for inddraget

§ 3-beskyttet natur.

Lesning Antal § 3 beskyttet natur

Omfartsveje mm 8
Overhalingsstraekninger 4
2+1 pa hele straskningen 14*

*nye adgangsveje til eiendomme, som i dag har adgangsvej fra rute 15, kan
medfgre at yderligere beskyttede naturomrader bergres.

TABEL 4 § 3-beskyttet natur (omtrentligt antal)

§3-vandlgb

Den eksisterende rute 15 krydser allerede i dag en raekke
beskyttede vandlgb. Nogle af disse skal fortsat krydses uan-
set valg af forslag for udbygning af rute 15. Desuden vil der
ske nye krydsninger af vandlgb pa de delstraekninger, hvor
der anleegges ny vej.

Alle eksisterende krydsninger af vandlgb er utidssvarende.
De er sma og uden banketter langs vandlgbene, hvorfor
landlevende dyr og odder ikke har mulighed for sikker pas-
sage af rute 15 pa den 38 km lange streekning mellem Ring-
kebing og Herning. | bygveerket ved Vorgod A er der anlagt
en sti til lystfiskere langs vandigbets ene side.

Vandlgbene Rggind Bak og Ngrhede Baek afvander til Na-
tura 2000-omradet Ringkgbing Fjord og Nymindestremmen.

Herborg Beek, tillgb til Herborg Baek, Videbaek Beek, Vorgod
A samt Mglsted Baek afvander til Natura 2000-omradet
Skjern A.

Ved udbygning af rute 15 Ringkabing-Herning skal det
sikres, at eksisterende passagemuligheder for dyr og planter
ikke forringes. Der vurderes behov for anleeg af faunapas-
sager ved nye krydsninger af vandlgb samt ved udvalgte
eksisterende krydsninger, hvor vejen udbygges.

Tillab (@stligt) til Herborg Beaek, krydses. & 0,75 m rgr
(Sundsig).

Vorgod A: bar forbedres ved at etablere banket i den side,
der mangler (bl.a. til odder)

Andre beskyttelsesbehov

Femhgjsande/Velling Plantage, Mourier Petersens Plantage
og skovene nord og syd herfor indgar i et starre nord-syd-
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gaende baelte af natur med mange spredte og forskelligar-
tede naturomrader. Disse omrader fungerer tilsammen som
et stort levested for mange arter af dyr og er reelt en stor
nord-syd-géende gkologisk forbindelse i Vestjylland.

Omradet rummer store bestande af radyr og krondyr. Der
er en betydelig udveksling af hjorte mellem skovomra-
derne.

Desuden flytter bestandene rundt i omradet ved forstyr-
relser. Som resultat af de paene bestande af hjortedyr i
omradet ses der pé rute 15 en del pakarsler af hjortedyr
(Danmarks Miljgundersggelser, 2007). Pakarslerne af hjorte
er koncentreret ved Femhgjsande/Velling Plantage og Mou-
rier Petersens Plantage.

Ved etablering af overhalingsspor gges vejens bredde og
antal kgrespor gennem disse skove ligesom trafikkens
hastighed muligvis vil stige. Dette vil samlet set have en
negativ pavirkning pa den gkologiske forbindelse. Etable-
ring af overhalingsstraekningen gennem Mourier Petersens
Plantage ma saledes forventes at medfare egede konflikter
mellem vilde dyr og trafik.

Beaever ma forventes at kunne forekomme i de stgrre vand-
Igbssystemer f.eks. Vorgod A.

Vorgod A: bar forbedres ved at etablere banket i den side,
der mangler (bl.a. til odder)

Sg- og abeskyttelseslinjer

I henhold til Naturbeskyttelseslovens § 16 er det ikke tilladt
at placere bebyggelse, campingvogne eller lignende eller
foretage beplantning eller terreenaendringer i en afstand pa
150 m fra sger og vandigb med beskyttelseslinje.

Skovbyggelinjer

Der ma ikke placeres bebyggelse, campingvogne og lig-
nende inden for en afstand af 300 m fra skove. For privat-
ejede skove geelder dette kun, hvis arealet udger mindst 20
ha sammenhaengende skov.

Der er skovbyggelinjer omkring skovene Femhgjsande/
Velling Plantage, Mourier Petersens Plantage og skoven
mellem Abildtrup og Kirsebaermose.

Etablering af overhalingsstraekninger - og som falge deraf
ogsa den fulde udbygning til 2+1 vej - bergrer begge skovbyg-
gelinjerne omkring skovene Femhgjsande//Velling Plantage og
Mourier Petersens Plantage og lgber lige i kanten af skovbyg-
gelinjer omkring skoven mellem Abildtrup og Kirsebaermose.

Fredede omrader

En fredning er det aldste og et af de steerkeste redskaber
til beskyttelse af natur og landskab, som vi har i Danmark.
Den sikrer en - i princippet - evig beskyttelse af det udpe-
gede omrade. Fredninger har til formal at bevare et omrade
i den eksisterende tilstand eller fastlaegge en seerlig drift, sa
omradet udvikler sig hen imod en bestemt gnskelig tilstand,
som herefter skal bevares.

Der er en fredning i Videbaek vest umiddelbart op til rute 15
og en fredning af Havnstrup Kirkes arealer.

Etablering af en omfartsvej syd om Havnstrup bergrer peri-
fert fredningen af Havnstrup Kirkes arealer.

Kirkebyggelinjer

Omkring naesten alle kirker er der jf. Naturbeskyttelsesloven
fastlagt en kirkebyggelinje pa 300 m. Inden for denne linje
ma der ikke opfares bebyggelses med hgjder pa mere end
8,5 m. med mindre kirken er omgivet af bymeessig bebyg-
gelse i hele beskyttelseszonen. Formalet er at beskytte kir-
ker, der ligger i abent landskab, mod at der opfares bebyg-
gelse, der kan virke skeemmende pa kirken.

Der er kirkebyggelinje omkring kirken i Havnstrup, og etable-
ring af en omfartsvej vil ske delvist indenfor denne beskyt-
telseslinje.

Fredskov

Fredskovspligtige arealer er omfattet af Skovloven og
reserveret til skovdrift. Inddragelse af arealer med fredskov
vil normalt indebeaere, at der etableres erstatningsskov pa op
mod 200 % af det areal, det skal erstatte.

Skovene Femhgjsande/Velling Plantage, Mourier Peter-
sens Plantage samt to mindre skove ved hhv. Rudmose og
Abiltrup er registreret fredskov og afgreenses alle af rute 15.
Etablering af overhalingsstraekninger bergrer Femhgjsande/
Velling Plantage, Mourier Petersens Plantage samt en lille
fredskov ved Rudmose.

Stendiger og fortidsminder

Der ma ikke foretages eendringer i tilstanden af sten- og
jorddiger jf. Museumsloven. | omradet langs rute 15 findes
relativt fa beskyttede diger.

Etablering af overhalingsstraekninger kan bergre fire diger,
mens den fulde udbygning til 2+1 vej kan pavirker otte
diger heraf en i Femhgjsande Plantage, som ligger parallelt
med nordsiden af rute 15. Dette dige vil blive nedlagt pa en
streekning pa over 1 km, hvis udbygningen sker mod nord.
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Fortidsminder

Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af beskyttede
fortidsminder. Dvs. at alle aktiviteter, der pavirker fortidsmin-
derne, ikke er tilladt. Der ma heller ikke foretages jordbe-
handling, gedes eller plantes pa fortidsminder eller i en
afstand pa min. 2 m. fra dem.

De fleste fortidsminder er desuden omgivet af en 100 m be-
skyttelseszone, jf. § 18 i Naturbeskyttelsesloven. Inden for
denne zone ma tilstanden ikke aendres pa en sadan made,
at det forringer oplevelsen af fortidsminder, herunder er det
ikke tilladt at bygge, tilplante, opstille hegn og lign.

Der findes en del beskyttede fortidsminder teet pa den
eksisterende rute 15, som kan blive direkte berart eller hvor
beskyttelseszonen kan blive bergrt (se bilag 7 (Kulturarv).

Etableringen af overhalingsstraekninger kan bergre beskyt-
telseszonerne omkring tre rundhgje i Mourier Petersens
Plantage samt direkte bergre et mindesmaerke uden beskyt-
telseszone pé rute 15 i Brejning. Rundhgj vest for Havnstrup
ogsa teet pa rute 15 kan ogsa blive direkte bergrt. Etable-
ring af overhalingsstraekningerne kan saledes bergre fem
beskyttede fortidsminder.

Fuld udbygning til 2+1 vej pa hele straskningen kan bergre tre
rundhgje i Femhgjsande/Schuberts Plantage. De tre rund-
hgje ligger meget teet pa den eksisterende vej (hhv. to nord
for og en syd for), og uanset nordlig eller sydlig udbygning vil
beskyttelseszonerne for alle tre blive bergrt. Den ene af de

to rundhgje, som ligger nord for den eksisterende vej, kan
desuden blive direkte bergrt af en nordlig udbygning.

Den fulde 2+1 vej kan desuden bergre beskyttelseszonerne
om tre rundhgje i Mourier Petersens Plantage, beskyttel-
seszonerne om tre rundhgje i Brejning vest for rute 11, ét
mindesmeerke i Brejning pa rute 15 (ingen beskyttelses-
zone) kan blive direkte bergrt af en sydlig udbygning, og en
rundhgj vest for Havnstrup teet ved den eksisterende rute 15
kan ogsa blive direkte bergrt.

Etablering af omfartsvej ved Havnstrup vil bergrer beskyttel-
seszonen omkring en rundhgj ved rute 15 vest for Havnstrup.

| en eventuelt kommende VVM-undersggelse vil der blive
set pa, at udbygningen af rute 15 Ringkabing-Herning sker
under hensyntagen til diger og beskyttede fortidsminder
herunder bl.a., hvordan en udbygning af rute 15 igen-

nem Velling Plantage kan gennemfares under sterst mulig

hensyntagen til de tre beskyttede fortidsminder, f.eks om det
er en fordel at sno udbygningen af rute 15 imellem de tre
rundhgje.

Jordforureningsloven

Efter reglerne i jordforureningsloven kortleegger regionerne
jordforureninger. Der skelnes mellem V1 og V2 kortleegning,
hvor V1-kortlaegning ofte foretages ud fra arkivmateriale og
oplysninger om, hvordan arealet har veeret anvendt, mens et
areal V2-kortlaegges, hvis der er konstateret en forurening.

Der er adskillige V1 og V2 kortlagte i omradet. De fleste lig-
ger i by/landsbyomrader og bergres ikke af forslagene, men
enkelte ligger i det abne land (se bilag 6).

Felgende V1 og V2 kortlagte omrader ligger teet pa rute 15:

e Tre V1 kortlagte omrader mellem Ragind-Krydset og
Mourier Petersens Plantage

*  To V2 kortlagte omrader ud til krydset Gl. Landeve;j /
rute 15 i Videbaek

»  Et V1 kortlagt omrade i Videbaek gst syd for rute 15

*  To V1 kortlagte omrader i Barde nord for rute 15

*  Et V1 kortlagt omrade i Havnstrup syd for rute 15

Etablering af overhalingsstraekninger kan bergre ét af de
tre omrader mellem Rggind-Krydset og Mourier Petersens
Plantage. Ombygningen af Videbaek omfartsvej kan bergre
to omrader i krydset Gl. Landevej/ rute 15 samt et omrade
i Videbaek gst syd for rute 15. Etablering af omfartsvejen i
Barde bergrer to omrader i Barde, mens en omfartsvej ved
Havnstrup sandsynligvis ikke bergrer omradet i Havnstrup.

Den fulde udbygning til 2+1 vej pa hele streekningen vil
bergre tre omrader mellem Ragind-Krydset og Mourier
Petersens Plantage, to omrader ud til krydset Gl. Landevej/
rute 15 i Videbaek, ét omrade i Videbaek @st syd for rute 15
og de to omrader i Barde og eventuelt omradet i Havnstrup.

Der vil skulle laves neermere undersggelser af jorden i evt.
bergrte V1-omrader i en eventuelt kommende VVM-under-
sggelse.

Lettere forurenet jord kortlaegges ikke, men er i stedet om-
fattet af reglerne om omradeklassificering. Lettere forurenet
jord findes i de fleste byomrader, hvor alle byomrader som
udgangspunkt er klassificeret som lettere forurenet jord.
Etablering af omfartsvejene og den fulde udbygning til 2+1
vej bergrer omradeklassificerede arealer.
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VURDERING AF LANDSKABSMZESSIGE
KONSEKVENSER

Overordnet landskabskarakter

Ved den seneste istid 1& hovedstilstandslinjen @st for Her-
ning og et godt stykke nord for rute 15. Omradet syd og vest
for linjen er moreenelandskab dannet under den forrige istid,
men blev ved den seneste istid formet af kulden og smelte-
vandet fra isen gst for. Derved blev landskabet karakterise-
ret af hedesletter, som er dannet af smeltevandsaflejringer.
Det gamle istidslandskab kom til at stikke op som ger mel-
lem flade smeltevandssletter, de sakaldte bakkeger.

Landskabet mellem Snejbjerg og Ringkabing bestar for
store deles vedkommende af den karakteristiske bakkea,
Skovbjerg Bakke@, men landskabet er ogsa karakteriseret
af et hede- og graeslandskab, hvor Abilda, Vorgod A og
Videbaek Igber. Abilda og Vorgod A slynger sig i landskabet
og de mades i et lavbundsomrade umiddelbart nord for
Herningvej, rute 15, hvor vandet er opdeemmet. Lavbunds-
omradet omkring aen er et beskyttet natur- og kulturomrade.
Aen fortsatter under vejen og slynger sig videre mod syd
mod Barde.

Selv om landskabet er beskrevet som et bakkeglandskab,
fremstar det dog som helhed som et relativt fladt landskab
— dog rejser landskabet sig lidt gst for Videbaek ved Ragind.
Landskabet kan karakteriseres som et abent landskab med
stort udsyn til alle sider. Omradet er preeget af at veere et
mosaiklandskab med mange markudstykninger og mange
fritiggende garde i landskabet samt enkelte stgrre og min-
dre skovarealer.

Omkring rute 15 ligger mindre og lidt sterre bysamfund. Ve-
jen er en af Danmarks tidlige hovedlandeveje, der er anlagt i
midten af 1800-tallet efter vejforordningen af 1793, og vejen
er anlagt, som man gjorde det pa det tidspunkt, af militeerets
ingenigrkorps — som lange lige veje, der laegger sig oven pa
landskabet. Vejen er desuden karakteriseret ved at veere en
vej med mange vejadgange til de omkringliggende bebyg-
gelser.

Straekningens karakter og sarlige landskabs- og
kulturelementer

Den farste egentlige by man mader vest for Snejbjerg er
Havnstrup. Byen ligger frit i landskabet - med sterst ud-
straekning nord for vejen. Der foreslas anlagt en omfartsvej
syd om byen for dels at skabe stgrre fremkommelighed for
trafikanterne pa vejen, dels for at fredeliggare straekningen
gennem Havnstrup.
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Placeringen af omfartsvejen syd om Havnstrup vurderes
at vaere mindst generende for det omgivne landskab. Der
skal dog tages hensyn til kirken, der ligger i den sydlige
del af byen. Den konkrete indpasning i landskabet vil blive
behandlet i en eventuelt senere VVM-undersggelse.

Rute 15 fortseetter i et lige forlgb videre mod vest, men
umiddelbart far Vorgod A krydser vejen, drejer vejens forlab
mod syd. Pa den nordlige side af vejen ligger et mindre
skovareal, der stgder op til det tidligere dambrug ved &en.
Omréadet ved Vorgod A er beskyttet, og en eventuel udbyg-
ning pa denne straekning skal ske med stor respekt for hele
det beskyttede omrade omkring &en og éens forlgb under
vejen.

Umiddelbart herefter ligger Vorgod-Barde, som er to byer,
der er vokset sammen. Vorgod knytter sig til vejforlabet, og
byens udstraekning mod nord er kun lille. Der er naesten kun
tale om en enkelt raekke huse, der ligger i den ende af byen.
Mod syd ligger den starste del af Vorgod, der er vokset sam-
men med Barde umiddelbart syd herfor.

Pa grund af Vorgods udstreekning med syd er det naturligt,
at den foreslaede omfartsvej laegger sig nord for Vorgod-
Barde. Den konkrete indpasning i landskabet vil blive
behandlet i en eventuelt senere VVM-undersggelse.

Vejens tracé leegger sig videre mod vest lige ud over det
abne landskab de naeste 2-3 km. Jst for den eksisterende
rundkgrsel ved Videbeek foreslas etableret en mindre vejfor-
lzegning mod nord. Det nye stykke vej laegger sig umid-
delbart nord for en planteskole og langs et taet beplantet
hegn. Forlaegningen starter i en rundkersel %2 km gst for den
nuvaerende, og den foreslas for at skabe et mere direkte
forlgb videre ad den eksisterende omfartsvej, der Igber i stor
bue nord om Videbaek.

Vest for Videbaek stiger landskabet, og man oplever, at
vejen i det ellers flade landskab rejser sig. Pa straekningen
mod den eksisterende rundkersel ved Brejning, hvor rute

15 krydses af rute 11, er der teetplantede skovarealer syd
for vejen, mens landbrugslandskabet ligger mere abent i det
nordlige landskab.

Ved rundkgrslen ved Brejning / rute 11 indeholder projektet
ekstra spor i frafarterne pa henholdsvis den gstlige og vest-
lige side af den eksisterende rundkarsel. Jst for rundkegrs-
len star en mindesten for Kong Frederik 7. Dette omrade
skal respekteres, og den konkrete udformning skal belyses
naermere belyst i en eventuel VVM-undersggelse.
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4 km leengere mod vest ligger Mourier Petersens Plantage
syd for vejen. Pa den nordlige side af vejen ligger et sterre
grusgravsomrade. Over et forlgb pa ca. 3 km heromkring
og foreslas etableret overhalingsstraekninger. De skal i givet
fald etableres med respekt for plantagearealet og omradet
ved grusgraven.

Yderligere 4 km lzengere mod vest foreslas det, at den
nuveerende tilslutning af Rggindvej, rute 28 forlaegges mod
vest og tilsluttes rundkegrslen ved Novej. Rundkgrslen, der
blev etableret i 2008 som 3-benet, er anlagt med en adgang
til egendommen sydgst for rundkarslen. Forlaegningen af
Ragindvej fgres i en bue uden om denne ejendom og tilslut-
tes rundkgrslen, og adgangen til eiendommen sendres sam-
tidig. Pa rute 15 efter rundkerslen foreslas et ekstra spor i
frafarten mod vest. Pa denne straekning og videre frem er
vejen inden for de senere ar udbygget med cykelstier.

Den nuveerende rundkgrsel ved Novej blev udformet under
hensyn til store vindmglletransporter — hvilket blandt andet
ses ved den wireophaengte belysning pa master i stor
afstand til cirkulationsarealet og ved de brede opstribede
overkgrselsarealer, som anvendes i forbindelse med de
store transporter.

De sidste 5 km fra rundkerslen ved Novej frem til rundkers-
len ved indgangen til Ringkgbing er vejen praeget af, at den
forlgber i en naesten ret linje gennem et plantageareal. Mod
syd ligger den store Velling Plantage og mod nord No Plan-
tage. At kgre gennem den relative mgrke streekning giver
vejen en flot afslutning, inden man mader byen, og Ringkg-
bing Fjord abner sig i landskabet.

Ved de foreslaede aendringer pa streekningen mellem
Ringkabing og Herning vil rute 15 som helhed bevare den
samme karakter, som den hovedlandevej, der blev anlagt

i det abne landskab i midten af 1800-tallet. De foreslaede
omfartsveje ved de to byer Havnstrup og Vorgod-Barde vil
betyde, at rute 15 ikke laengere udger en barriere i byerne,
og livet i byerne kan derfor blive bundet bedre sammen. De
nuveerende bystraekninger kan efterfalgende ombygges til
byernes og den aendrede trafiks behov.

Kulturarvsarealer

Kulturarvsarealer er kulturhistoriske interesseomrader med
seerlig hgj kulturhistorisk og arkeeologisk vaerdi. Kulturarvsare-
alerne er ikke fredede, og kortleegningen er derfor mere taenkt
som et arbejdsredskab for planmyndigheder og bygherrer i
forbindelse med plan- og anlaegsarbejder med henblik pa en
vurdering i forhold til eventuel forekomst af arkeeologiske fund.




Resumé af de miljemaessige pavirkninger af de
forskellige forslag

Etablering af overhalingsstraekninger — og dermed ogsa den
fulde udbygning til 2+1 vej - medfarer en del konflikter med
natur. Det er hovedsagelig delstreekningerne igennem Fem-
hgjsande/Velling Plantage, Mourier Petersens Plantage og
over Vorgod A, der fungerer som nord-syd-gaende gkologi-
ske forbindelser, som har store naturmaessige konsekvenser.
Endvidere pavirkes flere beskyttede fortidsminder pa samme
delstraekninger.

@vrige delstreekninger har forholdsvis fa konflikter med mil-
joet, om end den fulde udbygning til 2+1 vej pa hele straek-
ningen bergrer adskillige forurenede grunde.

Rundkearsel ved Ragind
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9. ANLZAEGSOVERSLAG 0G
SAMFUNDSOKONOMI

Der er beregnet anlaegsoverslag for:

1. Lesning 1: Punktvise forbedringer (omfartsveje mm)
2. Lesning 2: Overhalingsstreekninger
3. Lesning 3: Udbygning til 2+1 vej pa hele streekningen

Overslagene for de to forste Igsninger er beregnet som
overslag for 9 separate streekninger, og er efterfglgende
samlet til de to "pakker” med henholdsvis punkvise forbed-
ringer og overhalingsstreekninger.

Overslagene er udarbejdet i henhold til Transportministeri-

ets budgetteringsprincipper for anlaegsprojekter pa vej- og

baneomradet. Vejdirektoratets erfaringer med gennemfarte
entrepriser og enhedspriser, er beskrevet i et samlet over-

slagssystem, som er benyttet til overslagene.

Detaljeringsniveauet for Igsningerne er i forundersggelsen
ikke praecise nok til at kunne angive de praecise meengder
af f.eks. jord eller leengde af nye lokale veje. Overslagene er
derfor baseret pa folgende forudsaetninger:

*  Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de
seneste anlaegsarbejder, som eksempelvis meengder i
m3, m? og ved vejleengder i priser pr. km, som er baseret
pa tveersnit i henhold til forslagene.

»  Forjordarbejde er der gjort en raekke forsimplede
antagelser om terreenforhold, idet det aktuelle terreen
ikke er opmalt. Sikkerhedsskraninger er medtaget i de
skennede jordmaengder og vejafvanding er fastsat ud fra
kilometerpriser.

»  Der er foretaget en geologisk screening som input til de
skennede meaengder for blgdbund m.v.

Lgsning 1: Punktvise

forbedringer (omfartsveje)

+  Der er afsat skennede belgb pr. km til nye adgangsveje
m.v. og midlertidige foranstaltninger i anleegsperioden.

*  Nye faunaunderferinger (rer), paddehegn, afvaergefor-
anstaltninger ved vandlgb, erstatningsbiotoper samt
stgjafskaermning er indeholdt i anlaegsoverslaget baseret
pa et skan, da der ikke er foretaget egentlige feltunder-
sggelser. De vil blive gennemfgrt i forbindelse med en
eventuelt kommende VVM-undersggelse.

Til mindre ledningsomlaegninger er der afsat belgb med
baggrund i kilometerpriser samt erfaringstal.

Arealbehovet er opgjort ud fra det skgnnede arealbehov
til permanente ekspropriationer. Heri indgar en vurdering
af omfanget af de forventede totalekspropriationer. Areal-
budgettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i omradet
og pa baggrund af ekspropriations- og taksationskom-
missionens erstatningsfastsaettelse pa sammenlignelige
straekninger.

Der er afsat belgb til arkeeologiske forundersggelser og
markundersggelser baseret pa kilometerpriser.

Anlagsoverslag

Pa baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag, som
omfatter udgifter til etablering af anleegget, arealanvendelse,
projektering, tilsyn og administration, eksklusiv moms.

Basisoverslaget tillaegges 50 % til daekning af fremtidige
endringer og usikkerheder jf. Transportministeriets budget-
teringsprincipper for gkonomistyring af anlaegsprojekter. |
tabel 4 ses basisoverslaget + 50 % for de enkelte forslag.

Det vurderes som anlaegsteknisk relativt enkelt at gennem-
fore de her beskrevne lgsninger, og risikovurderingen for

Lgsning 2: Overhalings-
straekninger

Lgsning 3:Udbygning til 2+1
vej pa hele straekningen

Basisoverslag + 50 % 190,5

191.5 884,7

TABEL 5 Basisoverslag + 50 % for forslagene i mio. kr. (prisniveau medio 2013, indeks 183,38)
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Blandet trafik ved Ringkebing
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Traktor ved rundkersel ved Videbaek




projektet indikerer, at projektet formentligt kan gennemfares
uden brug af den fulde ressource.

Lagsning 1 omfatter i alt fire delprojekter, og kan — som

tidligere naevnt - gennemfgres uafhaengigt af hinanden. Ne-
denfor er anlaegsoverslagene for de enkelte delprojekter:

Delprojekt: Anlzgsoverslag:

Vejforleegning Rg@gind mm 41,0
Ombygning af Videbaek omfartsvej 37,3
Vorgod-Barde omfartsve;j 62,6
Havnstrup omfartsvej 49,6

TABEL 6 Basisoverslag + 50 % for delprojekterne i Igsning 1
i mio. kr. (prisniveau medio 2013, indeks 183,38)

Lagsning 2 omfatter fem delprojekter, der ligeledes kan gen-
nemfgres uafhaengigt af hinanden. Nedenfor er anlsegsover-
slagene for de enkelte delprojekter:

Delprojekt: Anlzgsoverslag:

Overhalingsstreekning Mourier Petersens 72,2
Plantage

Overhalingsstraekninger ved Brejning 10,6
rundkarslen

Overhalingsstraekning Vorgod-Barde @st 53,5
Overhalingsstraekning Havnstrup vest 31,4
Overhalingsstreekning Havnstrup gst 23,9

TABEL 7 Basisoverslag + 50 % for delprojekterne i lasning 2
i mio. kr. (prisniveau medio 2013, indeks 183,38)

Lagsning 3 omfatter alle de 9 ovenstaende delprojekter samt
de resterende dele af straeekningen mellem ringvejen i Ring-
kabing til tilslutningsanleegget ved den kommende motorvej
ved Snejbjerg.

Samfundsgkonomiske effekter

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for alle
forslag. Her er omkostninger i form af anleegsudgifter, sgede
udgifter til drift og vedligehold, skatteforvridning mv. sam-
menholdt med gevinster i form af tidsbesparelser.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transport- og Ener-
giministeriets manual for samfundsgkonomisk analyse

og ministeriets samfundsgkonomiske beregningsmodel
"TERESA”. Vurderingen er foretaget med en 50 -ars bereg-
ningshorisont og en forventning om en trafikvaekst frem til
ar 2030. Et projekt vurderes som rentabelt, hvis det har en
positiv nutidsvaerdi og en intern rente over diskonteringsren-
ten, somer 5 %.

| forbindelse med en forundersggelse er vurderingen baseret
pa en raekke simple antagelser, hvor der endnu ikke forelig-
ger preecis viden. Den samfundsgkonomiske vurdering
indeholder ikke effekterne pa landskab og bykvalitet, dyr

og planteliv, sammenhasngen med fysiske planlaegning og
regionalgkonomiske effekter.

Udeladelsen af disse effekter vil hgjst sandsynligt ikke
pavirke det samlede resultat vaesentligt. Det skal bemeerkes,
at anleegsoverslaget indeholder omkostninger til at imgdega
negative effekter pa f.eks. dyre- og planteliv i form af fauna-
passager. Den samfundsgkonomiske beregning af uheld er
opgjort pa streekningsniveau.

Vurdering af resultaterne
De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for falgende
lgsninger:

*  Punkvise forbedringer (omfartsveje og vejforlaegninger)
*  Overhalingsstreekninger

*  2+1 pa hele straekningen (80 km/t)

*  2+1 pa hele straekningen (90 km/t).

Der er saledes ikke gennemfart beregninger for de enkelte
delprojekter, der tilsammen udger lgsning 1: "punktvise for-
bedringer” og lgsning 2: "overhalingsstraekninger”.

Generelt vurderes etablering af overhalingsstreekningerne at
have en bedre samfundsgkonomisk forrentning end etable-
ringen af omfartsveje. Pa grund af stgrst trafik pa den gstlige
del af projektstraekningen, skannes overhalingsstraekninger-
ne omkring Havnstrup at have en marginalt bedre forrent-
ning end de gvrige overhalingsstreekninger.

Den nuveerende vej mellem Ringkgbing og Herning er noget
naer den mest direkte vej mellem de to byer, og gevinsterne
af de forskellige udbygningsalternativer skal derfor primaert
findes som tidsgevinster ved sparet treengsel (eller generelt
hgjere karehastighed) og sparede eksterne omkostninger i
form af sparede uheld og mindre miljgbelastning.
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Lagsningen "punktvise forbedringer” med etablering af
omfartsveje ved Barde og Havnstrup samt forbedring af om-
fartsvejen ved Videbaek og forbedring af forholdene omkring
rundkerslen ved Rggind vil medfgre en negativ forrentning
af den afholdte investering. Arsagen til dette er primeert, at
trafikanterne ikke opnar en tidsbesparelse ved at benytte
omfartsvejen frem for at benytte de nuveerende veje.

Lgsningen med etablering af overhalingsstraekninger opnar
en lille positiv forretning pa 1,5 %. De primaere tidsgevinster
fremkommer ved formindsket forsinkelse i forbindelse med
overhaling af langsomt kegrende karetgijer.

Lgsningen med etablering af 2+1 vej pa hele streekningen
opnar en samfundsgkonomiske forrentning pa 1,1 %, hvilket
formentlig kan forklares ved en negativ tidsgevinst ved
benyttelse af omfartsvejene og en positiv gevinst pa de frie
streekninger som fglge af mindre forsinkelse ved overhaling
af langsomt karende kgretgijer.

Til sammenligning er ogsa beregnet den samme Igsning,
hvor den eneste aendring er en forhgjelse af den generelle
hastighedsgraense pa streekningen fra 80 til 90 km/t.

Dette vil i beregningerne medfgre en betydelig tidsgevinst,
og dermed ogsa en samfundsgkonomiske forrentning pa
5,2 %.

Rejsetidsgevinsterne ved at haeve hastighedsgraensen fra

Lesning 1: Om-
fartsveje mm.

straeekninger

Samfundsgkonomisk forrentning i %: negativ 1,5

Lesning 2:
Overhalings-

80 km/t til 90 km/t bygger pa en antagelse om, at den fakti-
ske kgrehastighed stiger med 10 km/t.

Feelles for alle Igsninger vil der vaere gener for trafikken i
anlaegsperioden, hvilket i samfundsgkonomisk sammen-
haeng medfgrer en omkostning. Omkostningen er starst
i de Igsninger der omfatter udvidelse af eksisterende vej
(overhalingsstraekninger).

De eksterne effekter ved projekterne, i form af den sam-
fundsgkonomiske veerdi af eendrede stajforhold, eendring

i trafikuheld, andring i luftforurening og CO,-udledning,

er under et positiv for alle Igsninger. Den positive effekt er
starst ved den samlede lgsning og mindst ved Igsning 1, der
indeholder omfartsveje mm.

Set i forhold til en reekke andre vejprojekter er den samlede
samfundsgkonomiske gevinst ved de undersggte Igsninger
ret beskeden. | vejprojekter bidrager veerdien af tidsgevin-
ster typisk med en stor del af den samfundsgkonomiske
gevinst ved projektet. | de her undersggte Igsninger er den
samlede tidsgevinst for trafikanterne beskeden, da der pa
straekningen er relativt fa forsinkelser forarsaget af treeng-
sel, og den nuveerende generelle hastighedsbegraensning
pa 80 km/t ogsa vil veere gaeldende efter ombygningen af
straekningen. Kun i en teenkt Igsning, hvor den gennerelle
hastighed pa straekningen forgges vaesentligt, vil den sam-
lede tidsgevinst for trafikanterne vaere sa stor, at projektet
kan betragtes som samfundsgkonomisk rentabelt.

Lesning 3:
2+1 vej pa hele
straeekningen

Lesning 3A:

2+1 vej pa hele
straekningen - 90
km/t

11 52

TABEL 8 Samfundsgkonomisk forrentning af forslagene (udgifter og gevinster i prisniveau medio 2013, indeks 183,38)
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BILAG 9

AREALM/ESSIGE KONSEKVENSER PA DELSTRAKNINGER

Rute 15 Ringkebing - Herning Permanent Midlertidige Ejendomme der Ejendomme der
arealbehov til arbejdsarealer i bergres af permanent forventes totaleks-
vejanlaegget anlaegsfasen arealerhvervelse proprieret

(ha) (ha) (antal) (antal)

1 - Ringkgbing - Rggind, ca. km 2,3-7,5 5-6 8-10 8-10 0-2

2 - Rggind - Attenagre, ca. km 7,5-14 3-4 10-12 11-13 0-1

3 - Attenagre - Opsund, ca. km 14 - 19,5 0-1 1-3 3-5 0-2

4 - Opsund - Videbeek @, ca. km 19,5 - 26,3 3-4 6-9 11-13 0-2

5 - Barde omfartsvej, ca. km 26,3 - 29,3 1-2 2-4 8-10 1-3

6 - Barde @ - Abildtrup, ca. km 29,3 - 32,0 1-2 5-7 11-13 0-1

7 - Abildtrup - Haunstrup V, ca. km 32,0 - 35,0 1-2 6-8 10-12 0-1

8 - Haunstrup omfartsvej, ca. km 35,0 - 37,2 3-4 4-6 9-11 0-1

9 - Haunstrup @ - Snejbjerg, ca. km 37,2 - 40,0 0-1 3-5 10-12 0-1

Udbygning til 2+1 40-50 120-130 160-170 10-20

57






wy o
V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




