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Betegnelser
Sideanleg dekker over be-
mandede og ubemandede

rastepladser

Fra Transportministeriets
rapport "Vejgodsstrategi:
Transport, logistik og
udvikling", marts 2008

"Konsekvensen af den
manglede kapacitet pd si-
deanleeggene er, at nogle
trafikanter parkerer uden
for det afmeerkede areal,
hvilket kan fore til til
trafikfarlige situationer.
Endvidere kan det veere
en konsekvens, at nogle
trafikanter, herunder
erhvervschaufforer, der
onsker at gore rast og har
behov for hvil, men ikke
har mulighed for det, og
derfor kan veere nodsa-
get til at kore videre. Den
mangledende kapacitet
udgor sdledes et problem
i forhold til overholdelse
af reglerne for kore-
hviletid"

l. Indledning og metode

I perioden 2002-2006 er der gennemfort straekningsanalyser for sideanleg langs mo-
torvejsnettet. Fra 2006 til 2008 er streekningsanalyserne justeret pé grund af en skeer-
pelse 1 handteringen af hviletidsbestemmelserne for erhvervschaufferer i lastbiler, som
derved har faet behov for gget kapacitet pa sideanlaeggene.

Medio 2008 var der langs motorvejsnettet 22 sideanleeg med tank, 17 sideanleeg med
Info-Teria, 1 sideanleeg med automattank og herudover 45 ubemandede sideanleeg med
toiletfaciliteter, jeevnfer figur 1. Drift og vedligeholdelse af sideanlaeggenes arealer og
udstyr har Vejdirektoratet udlicitéret til private entreprengrer. Den bemandede service
pa tankanlaeg og Info-Terier er ligeledes udliciteret til private koncessionshavere, der
driver deres forretninger fra egne bygninger pa lejet grund pa sideanlaeggene. De to
typer af udlicitering sker efter standardiserede konktrakter, der administreres af Vejdi-
rektotaret. Vejdirektoratet star endvidere for at planlaegge, anleegge og renovere
sideanlaeggene.

Denne rapport sammenfatter hovedkonklusioner og mulige tiltag vedrerende de behov
for forbedringer, der er for sideanleggene beliggende langs motorvejsnettet.

Straekningsanalyserne er udarbejdet pa basis af Vejdirektoratets sideanlaegsstrategi
"SAS2010, Service til de Rejsende - i pagt med samfundet”, fra 2000. Titlen udtrykker
strategiens vision, der er konkretiseret i 6 malsatninger:

 atrejsen er tryg, sikker og tilfredsstillende

+ at de rejsende pa de danske statsveje tilbydes et relevant servicetilbud

* at hensynet til natur, milje og arkitektur tilgodeses

* at gge samkersel

+ attilgodese kommercielle hensyn hos Vejdirektoratets samarbejds-
partnere og erhvervshensyn generelt

* at fastholde og om muligt oge de samlede indtegter fra sideanlaeeggene.

Analysearbejdet har vist, at der for en lang reekke sideanlag er tale om nedslidning

og manglende kapacitet. Dette er i gvrigt uddybet béde i Transportministeriets rapport
”Vejgodsstrategi: Transport, logistik og udvikling”, marts 2008 samt i redegerelsen fra
"Fremtidens godstransport, 2009".
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Vejloven

Sideanleggene finder deres
lovmeessige hjemmel i vej-
lovens § 18: Ved hoved-
landevejene, der er eller
bliver udbygget til motor-
veje, skal der drages om-
sorg for tilvejebringelse og
drift af supplerende anlceg,
hvis beliggenheden umid-
delbart i forbindelse med
motorvejen skonnes af
seerlig betydning for trans-

porterne og rejselivet.

Reglerne kan ogsa finde
anvendelse for andre ho-
vedlandevejsstreekninger.
Der star saledes i § 18,

stk. 3: Efter ministerens
bestemmelse kan reglerne i
stk. 1 ... anvendes pad andre

hovedlandevejsstreekninger

For at opna en samlet opti-
mering, vil Vejdirektoratet
i forbindelse med udmont-
ningen af de mulige tiltag,
neermere undersoges mu-
lighederne for at udvidet
samarbejde med branchens

private virksomheder

De undersogte mulige tiltag vedrerer anleg af nye sideanlaeg, udvidelser og forbed-
ringer pa eksisterende sideanlaeg, mens andre sideanleg kan nedlegges. Nervaerende
rapport omfatter mulige tiltag pé i alt 72 sideanlaeg langs motorvejsnettet. Der er ikke
som led i analysen lagt op til, at alle de beskrevne forslag skal gennemferes. Der er
alene tale om et katalog af muligheder, der overvejes naermere. Til eventuel brug i for-
bindelse med sédanne overvejelser er der som led i analysen opstillet tre scenarier af
hver 25 mio. kr., som rummer en rakke prioriterede tiltag.

Kapitel 1 indeholder dels en indledning, dels prasenteres strackningsanalyserne og
den analysemetode, der er anvendt i projektet.

Kapitel 2 resumerer den erfaringsopsamling som strekningsanalyserne samlet set har
resulteret i. Dette er formuleret som en rakke retningslinjer om sideanlaeggenes belig-
genhed, funktioner, indretning og udstyr.

I kapitel 3 praesenteres resultaterne fra straekningsanalyserne som en rackke mulige
tiltag. De respektive mulige tiltag beskriver hvilke foranstaltninger, der paregnes i for-
bindelse med sideanlagget — eksempelvis om det skal udvides, nedlegges, etableres,
renoveres eller der kreeves andre tiltag. De mange mulige tiltag er opdelt i 6 “korri-
dorer”, hvoraf de forste fem indeholder de mulige tiltag, der knytter sig til de centrale
dele af det store motorvejs-H. Den sjette "’korridor” omfatter motorvejene i Hoved-
stadsomradet.

I kapitel 4 er beskrevet tre forskellige skonomiske scenarier med angivelse af indsat-
sen vedrerende de berarte rastepladser.

Streekningsanalyserne indeholder en statusbeskrivelse af de respektive streekninger.
Den enkelte statusbeskrivelse tager udgangspunkt i en deskresearch, der er suppleret
med besigtigelser, arkitektonisk vurdering af sideanlaeggene, nye trafikteellinger og tra-
fikanalyser samt interviews med interessenter.

Straekningsanalysernes metodiske opbygning fremgér af figur 2. Udgangspunktet er
sideanleegsstrategiens vision og malsatninger, der er konkretiseret i en reekke retnings-
linjer om pladsernes beliggenhed, funktioner, indretning og udstyr.

I hver streekningsanalyse er sideanlaeggenes nuvarende tilstand beskrevet og sammen-
lignet med sideanlagsstrategiens mélsatninger og de foreliggende retningslinjer (kapi-
tel 2), ud fra hvilke der er foretaget en problemidentifikation. Til de forskellige proble-
mer er der opstillet principforslag til lesninger. Retningslinjerne er labende revideret
og suppleret pa baggrund af de erfaringer, som er opndet i strekningsanalyserne.

Ud fra lesningsforslagene er der i hver streekningsanalyse udvalgt en reekke mulige til-
tag med tilherende grove budgetoverslag. Det er disse mulige tiltag, der danner grund-
laget for nerveerende rapport, der alene omfatter sideanlaeg langs motorvejsnettet.
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Figur 1. Sideanlaeg langs motorvejsnettet medio 2008, opdelt i de delstraekninger som straekningsanalyserne er
gennemfert efter.

Korridor 1. E20 mellem M3 og Storebaelt
Korridor 2. E20 mellem Storebaelt og Fredericia
Korridor 3. E20 mellem Arhus og greensen
Korridor 4. E45 mellem Arhus og Aalborg
Korridor 5. E47/E55 mellem Keoge og Redby

Korridor 6. Hovedstadsomradet
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Strategi
Vision og malsatninger

Foreliggende «
retningslinjer |
Supplerende
retningslinjer
Straekningsanalyser 4

Status - problemer - losninger

Mulige tiltag
Prioritering

Figur 2. Straekningsanalysernes metodiske opbygning.

Det har betydning for godstransporten og for de almindelige bilister, at der er gode
muligheder for at hvile og spise pé de l&ngere ture langs motorvejsnettet. Det giver et
bedre arbejdsmiljo og eger trafiksikkerheden.

Med den forventede stigning i trafikken er det afgerende, at der investeres i bedre si-
deanlaeg. En reekke sideanlaeg er bade overfyldte og har utidssvarende faciliteter, hvor-
for der er behov for fornyelse og udbygning af kapaciteten. En reekke gamle ubeman-
dede rastepladser kan til gengaeld nedlegges.
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Figur 3. viser resultatet af en raekke nattaellinger af belaegningsprocenten for lastbiler pa udvalgte sideanlzeg.
For de bemandede sideanlaeg pé Fyn viser tilsvarende typer tellinger, at den gennemsnitlige besegsprocent for
de 4 bemandede rastepladser er 102%.
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P& leengere sigt er visionen, at der maksimalt er ca. 30 km mellem pausemuligheder
for trafikanterne og ca. 70 km mellem sideanlag med tankanleeg. Endvidere skal ind-
satsen 1 forhold til bemandede - og dermed ogsa mere sikre sideanleaeg, styrkes. Der vil
vaere behov for en gradvis indsats.

Indsatsen for bedre sideanleg skal vaere omkostningseffektiv og investeringerne skal
foretages dér, hvor behovet er storst. Straeekningsanalyserne viser, at der er et serligt
behov langs det store motorvejs H, dvs. pa motorvej E20 (Kebenhavn — Lillebzalt), pa
motorvej E45 (Padborg — Arhus - Aalborg) og pa motorvej E47/E55 (Redby — Keben-
havn). Hertil kommer en raekke motorvejstreekninger i hovedstadsomrédet.

De mulige tiltag kan handteres pa flere méader. Pa centrale dele af motorvejsnettet er
der p.t. VVM-undersogelser i gang pa grund af udvidelse af motorvejene. Muligheden
for udbygninger af sideanlaggene pa disse straekninger beskrives nermere i VVM-
redegerelsen. Det drejer sig bl.a. om sideanleeggene ved Skaerup pa motorvej E45 (syd
for Vejle), sideanleeggene ved Lillebalt og Kildebjerg pd motorvej E20 (mellem Fre-
dericia og Odense).

Som led i aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 var forligspartierne
enige om, at indsatsen pa omradet skulle styrkes. Med aftalen blev der afsat en reserve
pa 20 mio. kr. af puljen til ”Bedre kapacitet og bekaempelse af flaskehalse” 1 2009 til
forbedringer af rastepladser. Midlerne udmentes af Vejdirektoratet med udgangspunkt
i det faglige grundlag i nerverende streekningsanalyser og oplag til mulige tiltag (ud-
bygningsplan). Udmentningen i 2009/10 omfatter Ejer Baunehgj @st, Blankhgj og
Ustrup @st pd motorvej E45.

Hgj prioritet Kapacitetsproblemer for lastbiler
Kapacitetsprobelmer for personbiler
Nedslidte og utidssvarende pladser
Darlige faciliteter - mangel pa toiletter

Lav prioritet Mindre, typisk driftsrelaterede problemer

Figur 4. Overordnet gruppering og prioritering af problemer.
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Partierne bag aftalen om en gron transportpolitik har tilkendegivet at de er enige om, at
igangsaette yderligere initiativer pa baggrund af udbygningsplanen som led i forhand-
lingerne i efteraret 2009.

Gennemforelsen af mindre forbedringer pé rastepladser ( f.eks renoveringer m.v.) vil
kunne indgaé i forbindelse med den igangvarende udarbejdelse af en ny flerarig vejved-
ligeholdelsesaftale, som partierne bag transportaftalen skal drefte i efteraret 2009.

Endvidere noterede forligspartierne sig muligheden for samarbejde med private virk-
somheder om etablering af rastepladser. Langs motorvejsnettet ligger der allerede

en raekke private transportcentre for vejgodstransporter som for eksempel ved Kage
og DTC ved Vejle. I forbindelse med kommende initiativer pa omradet ber mulighe-
den for gget samarbejde med private virksomheder underseges nermere. Her vil man
blandt andet sage inspiration i det tyske Autohof-koncept, med sarligt afgraenset og
sikret parkeringsomrader for lastbiler pa strategisk vigtige gods- og trafikknudepunk-
ter.

Ligesom pa motorvejsnettet generelt er det vigtigt, at der sikres en bedre udnyttelse af
kapaciteten pé sideanleeggene. Anvendelse af Intelligente Transportsystemer (ITS) vil
derfor indgé i arbejdet fremover. Konkret ber det undersgges naermere, hvordan syste-
mer kan vere med til at fordele blandt andet lastbiler pa parkeringsarealer, samt hvor-
dan man pa forhind kan informere chauffererne om ledig parkeringskapacitet m.v.

Figur 5. Luftfoto af sideanlaegget ved Karlslunde (pd E20) taget midt pa dagen. Her ses tydeligt, at der er tale
om en stor udnyttelse af lastbilparkeringspladserne.
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2. Retningslinjer

Strekningsanalysernes vurderinger og mulige tiltag tager afset i sideanlegsstrategiens
vision og mélsatninger samt nedennavnte 12 retningslinjer, der er udarbejdet under-
vejs 1 strekningsanalyseprojektet.

. Afstandskriterier

. Sideanlaeg der betjener begge samkearselsretninger
. Anlaeg af samkerselspladser
. Sideanlaeggenes faciliteter

. Seesonbestemte servicetilbud
. Hensyn til specialkoretgjer

. Afhjaelpning af utryghed

. Nye typer toiletter

10. Bedre forvarsling

11. Hoteller

12. Milje

O 00 N O U1l & W N

Figur 6. Retningslinjerne relaterer sig til sideanleeggenes beliggenhed, funktioner, indretning og udstyr.
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Ad. 1. ITS (Intelligente Transport Systemer)

Udviklingen indenfor ITS (Intelligente Transport Systemer) er i fremgang, og mulig-
hederne for at udnytte denne teknologi vil lebende blive vurderet i forbindelse med
udbygning og renovering af sideanlaeggene. I Tyskland er der installeret et styrings-
system for tunge keretgjer pa et overbelastet sideanleeg. Systemet fordeler ved ind-
karslen til sideanlaegget de ankommende lastbiler i opmarchfelter fordelt efter hvornér
de péregner at skulle kare igen. Dette - sammen med en @ndring af udformningen af
parkeringsomrédet - har stort set fordoblet kapaciteten for lastbiler uden udvidelse af
parkeringsarealet.

Kolonnenparken

Figur 7. Telematisk kontrolleret parkering pa sideanlaeqg i Tyskland. Her fordeles lastbilerne efter afgangstidspunkt.

ITS kan ogsé benyttes til at reservere lastbilparkeringspladser pa rastepladser, ligesom
det kan anvendes til at informere chauffererne ved forvarsling om mulig ledig raste-
pladskapacitet.

Ad. 2. Afstandskriterier

Afstanden mellem sideanleeg med tank ber pa motorvejsstrackninger veere maksimalt
70 km, og afstanden mellem sideanleeg med toiletfaciliteter ber maksimalt vere ca.
30 km. Afstanden mellem sideanleeg med Info-Teria afstemmes under hensyntagen til
ovennavnte kriterier og det trafikale grundlag.

Ad. 3. Sideanlzeg der betjener begge korselsretninger

Pé nye motorvejsstraekninger med begrenset trafik ber sideanlag, der kan servicere
begge korselsretninger, indga som en lesningsmulighed. Det vil age kundegrundlaget
og dermed @ge muligheden for at anlaegge bemandede sideanlag.

Hyvis sideanlagget placeres i forbindelse med tilslutningsanleg oges kundegrundlaget,
idet sideanleegget ogsa kan betjene trafikken pa den overforte vej.



Samkerselspladser
Parkeringspladser, der an-
leegges ved knudepunkter
pa vejnettet med henblik pa
at to eller flere trafikanter,
der skal samme sted hen,
kan medes og kere sam-

men i én bil.
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Det er dog vanskeligt at vejvise fra motorvejen, uden at dette skaber konkurrencefor-
vridning i forhold til andre private servicetilbud placeret taet pa tilslutningsanleg.

Placeres sideanlaegget ensidigt pa fri strekning forudsatter det en tvaergiende vej- og
stiforbindelse, hvis det skal betjene trafikanterne i begge kerselsretninger.

Ad. 4. Anleg af samkerselspladser

Langs motorvejsstreekninger ber der etableres samkerselspladser ved alle vasentlige
tilslutningsanleeg. Pé streekninger hvor der mangler sideanlaeg med tilherende toilet-
faciliteter, kan udvalgte samkerselspladser udstyres med toilet, og der kan vejvises til
disse fra motorvejen.

Ad. 5. Sideanlaeggenes faciliteter

Sideanleg ber vare udstyret med moderne faciliteter i god kvalitet, eksempelvis toi-
letter, beenke, grenne arealer, renovation, belysning osv. Omfanget athaenger af side-
anleeggets type. For at sideanlag altid kan fremsté indbydende, ber der opretholdes et
tidssvarende kvalitetsniveau med en vardibevarende indsats. Hermed menes, at ek-
sempelvis beplantning, belysning og udstyr lebende vedligeholdes.

Ad. 6. Szesonbestemte servicetilbud

Pé sideanleeg med sa@sonbestemte kapacitetsproblemer kan der indrettes parkerings-
omrader (f.eks. i graesarmering eller med grusbelaeegning) med tilherende servicefacili-
teter - for eksempel ekstra toiletfaciliteter i permanente bygninger - der kun er tilgaen-
gelige i hgjsasonen.

Ad. 7. Hensyn til specialkeretgjer

Handtering af specialkeretgjer (f.eks. melletransporter) skal indgé i vurderingen af
storre sideanlaeg og i udformningen af nye sideanleaeg.

13
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Ad. 8. Afhjzlpning af utryghed

Problemer med utryghed ber imeadegas ved begransning af antallet af ubemandede si-
deanleeg samt ved bevidst overskuelig indretning med indblik fra motorvejen (passiv
overvagning).

Det bar endvidere overvejes at udvikle egentlige sikrede sideanlag eller delomrader
pa eksisterende, bemandede sideanlaeg, hvor f.eks. lastvognchauffaerer kan overnatte i
indhegnede og overvigede omrader.

Ad. 9. Nye typer toiletter
Der ber udvikles nye og forskellige typer af toiletter, der kan imgdekomme forskellige
kapacitetsbehov pé forskellige typer sideanleeg.

Ad. 10. Bedre forvarsling

Forvarslingen af sideanlag foreslés styrket. Skiltene ber dels tilpasses de nye fart-
graenser pa 130 km/t, dels suppleres med forvarsling 10 km for anlaegget, blandt andet
fordi antallet af sideanlaeg generelt reduceres.

Ad. 11. Hoteller
Hoteller kan overvejes pa udvalgte strategisk beliggende og velbesogte sideanleg.

Ad. 12. Milje

Muligheden for miljefremmende tiltag skal indteenkes pa sideanleeggene. Her teenkes
for eksempel pa jordvarme, etablering af ladepladser for elbiler, nedsivning og genan-
vendelse af regnvand.
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3. Mulige tiltag

Streekningsanalyserne har resulteret i mulige tiltag vedrerende i alt 72 sideanleeg langs
hele motorvejsnettet.

Der er udarbejdet budgetoverslag for hvert at de mulige tiltag. Da nogle er ideforslag
og andre er skitseforslag, er beregningsforudseatningerne for bade budgetoverslag og
kapacitetsudvidelserne forskellige. De anvendte budgetberegningsmetoder er beskrevet
nedenfor:

1. "Ny anlaegsbudgettering”" for enkelte af sideanleeggene er der udarbejdet
skitseprojekt, fordi de er indeholdt i anleegsprojekter, der pt. er i
VVM-undersogelsesfasen. Til nogle af disse projekter er der lavet
budgetoverslag jeevnfer principperne 1 "ny anlegsbudgettering”.

Det drejer sig om sideanleeggene Kildebjerg Nord & Syd og Lillebelt
Nord & Syd pé Fyn.

2. En anden anvendt budgetberegningsmetode er, at der er anvendt
erfaringstal, incl. reserver fra nyere gennemferte renoveringer og udbyg-
ninger pa fx Hylkedal Ost og Freslev Vest.

3. Ved mindre vedligeholdelses- og renoveringstiltag, herunder udskiftning
af toiletbygninger og nedlaeggelse af pladser, er budgetoverslaget baseret
pa erfaringsmaessige skon fra tidligere gennemforte konkrete tiltag af
samme type.

De mulige tiltag drejer sig primart om sideanleggene, der er beliggende pé centrale
dele af det store motorvejs-H. Det vil med andre ord sige langs Europavejene:

* E20 mellem Kgbenhavn og Fredericia
* E45 mellem Aalborg og grensen
» E47/E5S mellem Helsinger - Kabenhavn - Radby.

Pé disse godstunge strackninger afvikles de sterste trafikmangder. Det er her, der for-
ventes den sterste trafikvaekst og det er langs disse streekninger, der er malt de mest pa-
treengende kapacitetsproblemer pé sideanlaggene.

Mulige tiltag for disse tre hovedstraekninger er samlet 1 fem korridorer. Ved gennemfo-

relse af de mulige tiltag vil sideanleggene blive udbygget sdledes, at de nuvaerende ka-
pacitetsproblemer athjelpes, og pladserne vil fremsta tidssvarende og fremtidssikrede.
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De mulige tiltag, der knytter sig til motorvejsnettet i Hovedstadsomradet, er samlet i
en 6.”korridor”.

De mulige tiltag i de seks korridorer, og deres omfang fremgar af tabel 1. Korridorerne
beskrives nermere i de efterfolgende afsnit.

Korridor Antal berorte sideanlaeg
1. E20 mellem M3 og Storebeelt 13
2. E20 mellem Storebeelt og Fredericia 7
3. E45 mellem graensen og Arhus 20
4. E45 mellem Arhus og Aalborg 1
5. E47/E55 mellem Helsinggr og Redby 8
6. Hovedstadsomradet 13
Sum 72

Tabel 1. De 6 korridorer af mulige tiltag. Tiltag kan vaere nyanlaeg, fornyelser, renoveringer eller nedlaeggelse af
sideanlaegget.

Der er alene tale om et katalog af mulige indsatser, der kan overvejes narmere.

Forslagene kan i givet fald enten gennemfores i ssmmenhang eller hver for sig. I ka-
pitel 4 er der beskrevet 3 forskellige scenarier pa hver 25 mio. kr., som rummer en
reekke mulige prioriterede tiltag.
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3.1 Korridor 1. E20 mellem M3 og Storebzelt

Korridor nr. 1 omfatter 13 sideanlaeg. I de mulige tiltag er indeholdt udbygning af si-
deanlaeggene Karlslunde @ og V, som ogsa er beskrevet i VVM-redegerelsen for udvi-
delsen af Koge Bugt Motorvejen.

De mulige tiltag for de 13 sideanleeg vedrarer bade fornyelser/udbygninger og nyan-
leeg. Der er tale om kapacitetsudvidelser pa de 4 store sideanleg Karlslunde © + V og
Tuelsg N + S, samt en renovering af sideanleeggene ved Antvorskov, der ligger mellem
Tuelso og Storebzlt.

g — A ™ ¢ t - He 2 '--};/);
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Figur 8. Korridor 1. E20 mellem M3 og Storebalt.

Mellem Karlslunde og Tuelse er der 5 ubemandede sideanlaeg og 1 &ldre Info-Teria.
Det anbefales, at reducere antallet til ét Info-Teria i hver retning, placeret midt pa del-
streekningen ved Kongsted. Det vil sammen med udbygning af Karlslunde og Tuelse
kunne tilgodese det fremtidige behov for service, og samtidig fjerne problemerne med
sma ubemandede sideanlaeg.

I retning mod Kebenhavn skal Kongsted udbygges til et Info-Teria, hvorefter sidean-
leeggene Salby og Kvarkeby S kan nedlegges. I retning mod Fyn/Korser skal der an-
leegges et nyt Info-Teria kaldet Kongsted N (overfor Kongsted), i stedet for det eksi-
sterende Bjaverskov. Herefter kan Bjaeverskov, Bagede og Kvarkeby N nedlegges.
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Korridor 1
Navn

Antvorskov N og S
Tuelsg N og S
Kveerkeby N og S
Bagede

Kongsted
Bjaeverskov

Salby

Karlslunde @ og V

Mulige tiltag

Renoveres

Udvides

Nedleegges

Nedlaegges

Nyanlaegges med Info-Teria
Nedlaegges

Nedleegges

Udvides

Tabel 2. Korridor 1 med mulige tiltag.

Budget
[mio. kr.]

13,0
13,0
1,0
0,5
46,0
0,5
0,5
32,0

Skonnet tilvaekst i
parkeringspladser

Lastbiler Personbiler

5-15 10-20
35-45 30-40
35-45 60-70
20-30 40-50
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3.2 Korridor 2. E20 mellem Storebeelt og Fredericia

Korridor nr. 2 omfatter 7 sideanlaeg. I de mulige tiltag er indeholdt udbygning af side-
anlaeggene Lillebzlt N og S, og Kildebjerg N og S, som ogsa er beskrevet i VVM-re-
degorelsen for udvidelsen af den Fynske Motorvej mellem Odense og Middelfart.

Lilobxk =

Rannirgs N

.

Kicebjerg 5

Rorminge &

Figur 9. Korridor 2. E20 mellem Storebalt og Fredericia.

Korridoren vedrerer primert en udbygning af de to sideanleeg med tank, Kildebjerg N
og S samt Info-Terierne Lillebaelt N og S. Alle 4 sideanlaeg skal udbygges betydeligt,
og ikke mindst pa Lillebalt N er der akut behov for en betydelig udbygning af lastbil-
kapaciteten. Herudover indgér nedleeggelse af Alsbo N, mindre forbedringer pi Ron-
ninge S og en mindre udvidelse af Renninge N.

Korridor 2 Skennet tilvaekst i
parkeringspladser

Navn Mulige tiltag Budget Lastbiler  Personbiler

[mio. kr.]

Lillebzelt N og S Udvides 35,0 35-45 70-80

Alsbo N Nedlaegges 1,0

Kildebjerg N og S Udvides og renoveres 48,0 35-45 70-80

Renninge N og S Udvides 7.0 10-20 10-20

Tabel 3. Korridor 2 med mulige tiltag.
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3.3 Korridor 3. E45 mellem graensen og Arhus

I transportaftalen ”En gren
transportpolitik™ fra januar
2009 er der afsat 20 mio.
kr. til at ege parkeringska-
paciteten pa 3 sideanleeg
beliggende langs den @st-
jyske og den Senderjyske
Motorvej.

Det drejer sig om sidean-
leggene Blankhej, Ejer
Baunehgj Ost og Ustrup
Dst.

Pa motorvejsstraekningen
mellem Kolding og Esbjerg
ligger fire sideanleg ved
Harte og Bjovlund. Anlaeg-
get Harte N har behov for
en udvidelse af parkerings-
faciliteterne, der er inde-
holdt i korridor 3.
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Korridor nr. 3 omfatter mulige tiltag der
bererer 20 sideanlaeg.

I de mulige tiltag er indeholdt udbyg-
ning af sideanleggene Skerup V og
0, som ogsa er beskrevet i VVM-rede-
gorelsen for udvidelsen af den Qstjy-
ske Motorvej mellem Skerup og Vejle
Nord.

Korridoren omfatter udvidelser af 11
sideanleeg, herunder sideanleeggene med
tank ved Ustrup, Skarup og Ejer Baune-
hej. 5 sideanlaeg foreslas renoveret, og 4
ubemandede sideanlaeg foreslds nedlagt
eller indrettet til vejepladser for politiet.

Figur 10. Korridor 3. E45 mellem graensen og Arhus. Hvide pladser bevares som vejepladser.

Korridor 3 Skennet tilvaekst i
parkeringspladser

Navn Mulige tiltag Budget Lastbiler  Personbiler

[mio. kr.]

Fuglsang @ og V Udvides 7,0 10-20 -

Ejer Baunehgj @ og V Udvides 16,0 30-40 20-40

Merring Renoveres og ombygges 3,0 5-10 =

Norremark Renoveres og ombygges 4,0 5-15 -

Skeerup @ og V Udvides 51,0 35-45 80-100

Harte N Udvides 4,0 5-15 5-10

Hylkedal V Udvides 10,0 5-15 10-20

Ustrup @ og V Udvides 19,0 35-45 30-40

Oster Lagum @ og V Nedlaegges 1,0

Arslev @ Udvides 10,0 15-25 10-20

Arslev v Renoveres 2,0

Oksekeer @ og VvV Nedlsegges 1,0

Freslev @ og V Renoveres 7,0 10-15

Tabel 4. Korridor 3 med mulige tiltag.
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3.4 Korridor 4. E45 mellem Arhus og Aalborg

Korridor nr. 4 omfatter 11 sideanlag. For at age kapaciteten pa sideanleeggene udger
de mulige tiltag en renovering af sideanleeggene med henblik pa en bedre udnyttelse af
arealerne. Pa de to sideanlaeg ved Gudena er der stort behov for renovering med tilho-
rende udbygning.

Figur 11. Korridor 4. E45 mellem Arhus og Aalborg.

Korridor 4 Skennet tilvaekst i
parkeringspladser
Navn Mulige tiltag Budget Lastbiler  Personbiler
[mio. kr.]
Limfjorden Renoveres og udbygges 3,0 5-10 5-10
Himmerland @ og V Udvides 7,0 15-25 10-20
Senhgj @ og V Udvides 6,0 5-15 5-10
Glenshgj @ og V Udvides 6,0 5-15 5-10
Gudena @ og V Renoveres og udbygges 7.0 5-15 10-20
Pedersminde Udvides 7,0 5-15 10-20
Blankhgj Udvides 7,0 10-20 20-30

Tabel 5. Korridor 4 med mulige tiltag.
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3.5 Korridor 5. E47/E55 mellem Kgge og Redby

sy

.}_f? - i 18
"o B[ Tappeme j

Figur 12. Korridor 5. E47/E55 mellem Kage og Radby

Korridor 5

Navn Mulige tiltag
Piberhus @ Renoveres
Tapperngje @ og V Udvides

Faro Renoveres
Dronninghave Etablere nyt toilet mv
Studehave Etablere nyt toilet mv
Lysemose N Renoveres

Hared Etablere nyt toilet mv

Tabel 6. Korridor 5 med mulige tiltag.

Korridor nr. 5 omfatter 8 sideanlag.

De mulige tiltag omhandler fortrinsvis
forslag om udvidelse af de to sideanlaeg
med tank ved Tapperngje og en omfat-
tende indsats pa Info-Teriet Piberhus

O, der skal ses 1 relation til den faste
forbindelse over Femer Balt. Herud-
over anbefales etablering af nye toilet-
ter og gennemforelse af mindre renove-
ringer pa flere sideanlaeg.

Skennet tilvaekst i
parkeringspladser

Budget Lastbiler  Personbiler
[mio. kr.]

2,0

13,0 15-25 40-50
4,0 5-10 5-10
3,0 5-10 5-10
4,0 5-10 5-10
3,0 5-10 5-10
3,0 5-10 5-10
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3.6 Korridor 6. Hovedstadsomradet

Med udbredelsen af El- Korridorgruppe nr. 6 omfatter 13 sideanleeg.Her laegges der op til en reekke ombyg-
bilen vil vejdirektoratet ninger og nyanlaeg langs motorvejsstraekningerne ind mod Kebenhavn. Der er primeert
nermere undersgge beho- tale om 5 nye sideanlaeg og en sterre ombygning af sideanleeggene ved Torkilstrup.

vet for bemandede sidean-
laeg pa statens indfaldsveje

mod Kebenhavn.
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Figur 13. "Korridor” 6. Motorvejsnettet i Hovedstadsomradet.

Motorvejsnettet i Hovedstadsomradet er kendetegnet ved at omfatte en reekke ind-
faldsveje til Kebenhavn med udpraget pendlertrafik. Pendlernes servicebehov er no-
genlunde ensartet og kan typisk dekkes med en tankmulighed, med toilet og mulighed
for mindre indkeb samt en raekke strategisk velplacerede samkerselspladser. Herud-
over vil der pa indfaldsvejene vere behov for information til ikke lokalkendte trafikan-
ter pa vej mod Kegbenhavn.
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Figur 14. Principskitse af servicebehovet pa en typisk indfaldsvej.

Korridor 6

Navn
Hilleredmotorvejen
Holbakmotorvejen
Torkilstrup N og S
Kornerup N og S
Arnakke @ og V

Helsingermotorvejen
Leerkereden

Istered @
Nye Rastepladser

Frederikssund-
motorvejen

Mulige tiltag

Anlzegge to sideanleeg ved
Kollergd So

Anlaegge tankanlaeg ved
Hoje Taastrup

Renoveres og ombygges
Nedlaegges
Nedlsegges

Renoveres
Reduceres

Anlaegge to sideanlaeg
nord for Istered

Anleegge bemandet service
ved Tveervej samt mindre
sideanleeg ved St. Rerbaek

Tabel 7. Korridor 6 med mulige tiftag.

Budget
[mio. kr.]

45,0

84,0

20

1,0

1,0

3,0
0,5
45,0

45,0

Skonnet tilveekst i
parkeringspladser

Lastbiler Personbiler

15-25 30-40
25-35 50-60
25-35 20-30
10-20 30-40
15-25 30-40

Helsingermotorvejen, M3 og E20 er Europaveje. Pa disse veje er der principielt det
samme behov for service som pé det gvrige Europavejnet, jevnfer retningslinjerne om

afstande i kapitel 2.

Det skal dog sammenholdes med et generelt gnske, ikke mindst i Hovedstadsomradet,
om at begraense antallet af ubemandede sideanlaeg, da de giver anledning til problemer

med uegnsket adfaerd.

Langs det indre motorvejsnet omkring Kebenhavn og pd E20 over Amager, er der ogsa
behov for servicetilbud pé udvalgte steder, men i praksis er dette ikke muligt med de
nuvarende arealanvendelser; og servicebehovets betydning modsvarer ikke de
omkostninger, der vil vaere forbundet med arealerhvervelse og etablering af sideanlaeg
langs det pageldende vejnet.
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Hilleredmotorvejen

Det anbefales, at der etableres to bemandede sideanlaeg pa straekningen. Herved kan
man tilgodese trafikanternes enske om eget service pd ruten og opfylde strategiens
malsatninger om at tilbyde et relevant serviceniveau og om at sikre at rejsen er til-
fredsstillende. Losningsforslaget knytter sig til en lokalitet ved Kollerad Se.

Holbzkmotorvejen

Det anbefales, at der ved Hgje Taastrup anlaegges ét sideanlaeg, der kan betjene beg-
ge korselsretninger. Dette anlaeg vil erstatte sideanleegget Roskilde S, der er nedlagt
primo 2009, som konsekvens af udvidelsen af motorvejen syd om Roskilde. Samtidig
mister tankanlaegget Roskilde N sin direkte adgang til motorvejen, og dette anlaeg vil
derfor udelukkende vere tilgengeligt via det kommunale vejnet. Vest for Roskilde vil
en udmentning af de evrige mulige tiltag medfere en udbygning og modernisering af
de bemandede rastepladser ved Torkilstrup. Herefter kan de ubemandede rastepladser
ved Arnakke og Kornerup nedlagges.

Helsingermotorvejen

I de pt. igangverende VVM-undersggelser for den fortsatte udbygning af Helsingor-
motorvejen mellem Istered og Overadvej, beskrives et par mulige forslag til erstatning
for de ubemandede rastepladser ved Isterad, der sandsynligvis vil blive nedlagt ved
den eventuelle udbygning. Vejdirektoratet anbefaler, at de enten placeres mellem til-
slutningsanlaeg 5 Humlebek og tilslutningsanlaeg 6 Niva. Alternativt foreslas en place-
ring af et sideanleeg, der vil kunne betjene begge retninger, ved at placere det i forbin-
delse med tilslutningsanlaeg 6. Sideanleeggene Laerkereden og Storkereden ligger som
nabo til den fredede Meolleddal. Storkereden blev renoveret for ca. 10 &r siden og huser
landets eldste motorvejsrestaurant. Storkereden fremstar @stetisk og funktionelt vel-
lykket og bidrager dermed yderligere til at fremhave Laerkeredens tiltreengte renove-
ring.

Frederikssundmotorvejen

Den kommende Frederikssundmotorvej anbefales ligeledes at blive forsynet med et
bemandet sideanlaeg, placeret relativt teet pa Kebenhavn, og indrettet sa det kan be-
tjene trafikken i begge retninger samt trafik pa Tvervejen. Herudover ber en planlagt
P&R (parkér og rejs) plads taet ved Frederikssund (St. Rerbak) indrettes, sa den kan
fungere som sideanlaeg.
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4. Mulige scenarier

I dette kapitel er opstillet 3 prioriterede indsatser.

* Scenarium 1: 25 mio. kr. E20 mellem Koge Bugt og Ringsted
(vestgéende retning)

* Scenarium 2: 25 mio. kr. Forggelse af lastbilskapacitet pd E45

* Scenarium 3: 25 mio. kr. E20 mellem Ringsted og Kege Bugt
(ostgéende retning)

Scenarierne kan udferes samlet eller hver for sig og i vilkarlig reekkefolge, idet Vejdi-
rektoratet dog vurderer, at scenarierne 1 og 2 er ligevardige og de mest vigtige af de 3
scenarier.
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4.1 Aktiviteter for scenarium 1, scenarium 2 og scenarium 3

I alle tre scenarier arbejdes der malrettet pa at gge parkeringskapaciteten iser til lastbi-
ler. Indsatserne koncentrerer sig sarligt om sideanleeg med bemandet service, s man

i videst muligt omfang kan overflodiggere de ubemandede sideanlaeg. Indsatsen for
bedre sideanlaeg skal veere omkostningseffektiv og investeringerne skal foretages dér,
hvor behovet er storst.

4.2 Scenarierne

1. scenarium. E20 mellem Koge Bugt og Ringsted (vestgaende retning)

Scenarium 1 omhandler, en malrettet indsats langs E20 mellem Koge Bugt og Ring-
sted 1 vestgdende retning. Projektet omfatter blandt andet etablering af en ny raste-
plads.

Vejdirektoratet vil etablere en ny rasteplads - med Info-Teria -, s den bemandede
rasteplads kommer til at ligge med ensartet afstand til henholdsvis Tuelsg-anlegget i
vest og Karlslunde-anlagget i @st. Det betyder, at de nuvarende mindre og utidssva-
rende sideanlag langs det vestgaende spor bliver nedlagt og erstattet af et moderne an-
leeg blandt andet med bemandet service og udvidet kapacitet for lastbiler.

Indsatsen vil fjerne problemerne med utrygheden pa 2 ubemandede pladser og sikre en
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Figur 15. Scenarium 1.
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hensigtsmaessig indbyrdes afstand mellem pausemulighederne med de tilhegrende ser-
vicetilbud, der ogsa moderniseres. Samtidigt eges P-pladskapaciteten pé streekningen
og der bliver skabt en storre sikkerhedsfornemmelse for de overnattende lastbilchauf-
forer. Med et mindre antal sideanleeg vil lesningen ligeledes bidrage til en effektivise-
ring af driftsomkostningerne.

2. scenarium. Foregelse af lastbilparkeringskapacitet pa E45

Indsatsen i dette scenarium vil udelukkende vedrere eksisterende rastepladser med
bemandet service. Indsatsen vil vaere malrettet en kapacitetsudvidelse i form af flere
parkeringspladser til lastbiler.

Indsatsen for bedre sideanlaeg skal vaere omkostningseffektiv og investeringerne skal
foretages dér, hvor behovet er storst.

Indsatserne vil blive gennemfert pa Pedersminde, Hylkedal Vest samt ved Ustrup Vest.
Disse 3 sideanlag er vist pa kortudsnittet i figur 16.
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Figur 16. Scenarium 2.
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3. scenarium. E20 mellem Ringsted og Kege Bugt (sstgiende retning)

Med en foreget bevilling pa endnu 25 mio. kr. vil Vejdirektoratet i dette scenarium
foretage en om- og udbygning af rastepladsen ved Kongsted syd med henblik pa ud-
bud af retten til at etablere og drive Info-Teria pé rastepladsen séledes, at det bliver en
bemandet rasteplads. Herefter kan de to ubemandede og utidssvarende rastepladser
ved henholdsvis Salby og Kverkeby Syd nedlegges.

Scenariet er principielt det samme som scenarium 1 blot i Vestmotorvejens modsatte
retning.
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Figur 17. Scenarium 3.
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