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1 SAMMENFATNING

Introduktion

Denne VVM-redeggrelse starter med en
indledning, hvor det samlede projekt for en
ny jernbane over Vestfyn kort praesenteres.
De tre forslag til linjefgringer samt tilhg-
rende ledningsflytninger, der undersgges,
beskrives i kapitel 4.

En beskrivelse af metoden for den gen-
nemfgrte miljgvurdering kan laeses i kapitel
5, hvor der ogsa findes en beskrivelse af 0-
alternativet. O-alternativet defineres som
den situation, som vil veere i fremtiden, hvis
der ikke etableres en ny bane over Vestfyn.

Kapitel 6 indeholder de geeldende planfor-
hold for omradet. Herefter fglger kapitlerne
7-22, hvor de enkelte miljgemner beskrives
0g vurderes.

Planforhold

Landskab og visuelle forhold
Arkeeologi og kulturarv

Friluftsliv og rekreative interesser
Stgj og vibrationer
Elektromagnetisme

Luft og klima

Lys

Plante- og dyreliv

Overfladevand

Grundvand

Rastoffer, sidetag og affald
Forurenede grunde og flyfotokortleeg-
ning

o Befolkning og sundhed

e Erhverv og risiko

o Afledte sociogkonomiske effekter

For hvert miljgemne er der miljgvurderet og
angivet afveergeforanstaltninger for de tre
ligeveerdige forslag; forslag Syd, forslag
Nord og Kombi-forslaget. Der er et vist
sammenfald for dele af de tre forslag. Der-
for kan der i nogle kapitler sta, at miljgpa-
virkninger og/eller afveergeforanstaltninger
er de samme som for det tidligere be-
skrevne forslag.

Side 3

Endelig sluttes hvert kapitel af med en kort
opsamling af veesentlige forhold for det pa-
geeldende miljgemne.

| kapitel 23 beskrives de kumulative effek-
ter ved etablering af en ny bane over Vest-
fyn og kapitel indeholder en oversigt over
de afveergeforanstaltninger, der er fundet
ngdvendige at indarbejde i forslagene med
henblik pa at eliminere, reducere eller neu-
tralisere eventuelle negative pavirkninger
pa miljget i anleegs- og driftsfasen.

| kapitel 26 vises en oversigt over eventu-
elle mangler i forbindelse med miljgvurde-
ringen, og endelig fremgar der i kapitel 27
en samlet oversigt over de referencer, der
er benyttet i VVM-redeggarelsen.

Udsnit af GIS temakort er indarbejdet i de
fleste afsnit til illustration af relevante for-
hold. Oversigts og detaljerede kort findes
pa Vejdirektoratets hjemmeside.

PLANFORHOLD

Ny jernbane over Vestfyn forlgber gennem
tre kommuner pa Fyn, henholdsvis Middel-
fart, Assens og Odense. Kommune- og lo-
kalplaner for de tre kommuner omfatter en
reekke bestemmelser og retningslinjer for
kommunernes areal, dvs. bade for byerne
og for det abne land.

| Middelfart Kommune er der seerlige ret-
ningslinjer for Strandmgllen, som er en
virksomhed kategoriseret som risikovirk-
somhed beliggende lige nord for Ejby op ad
motorvejen E20. Alle tre forslag kommer
teet pa virksomheden. Omkring Strandmal-
len er der i kommuneplanen udlagt en sik-
kerhedszone og en planlaegningszone,
som der skal tages hgjde for ved planlaeg-
ningen af nye projekter i neeromradet. | af-
snittet "Erhverv og risiko” er risikoforhol-
dene vurderet naermere.
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Fra syd for ElImelund ved Odense til vest
for Andebglle teet p& Grgnnemose ligger en
arealreservation til hovedtransmissionsnet
for naturgas i Danmark. Arealreservationen
bergres i alle tre forslag.

En eksisterende transmissionsledning for
naturgas ligger teet pa/er sammenfaldende
med alle tre forslag, og det vil blive ngd-
vendigt at flytte eller sikre gasledningen.

Der er 400 KV hgjspeendingsledninger
langs med og inden for dele af undersggel-
sesomradet og en 150 KV- luftledning,
krydser undersggelsesomradet lige vest for
Odense. @st for Ejby krydser et 150 kV
jordkabel undersggelsesomradet. | plan-
lseegningen af den nye jernbane skal der ta-
ges hgjde for bade eksisterende og plan-
lagte transmissionsledninger. For alle tre
forslag vil der skulle etableres krydsninger
mellem hgjspaendingsledninger og den nye
jernbane over Vestfyn.

Odense Kommune har i kommuneplanen
udlagt en interessezone for en ny ringvej
ved Blommenslyst (Ring 3 Vest). Alle tre
jernbaneforslag krydser den planlagte Ring
3 Vest nord for motorvejen E20. Der er i
planleegningen af jernbanen taget hgjde
for, at Ring 3 kan realiseres pa et senere
tidspunkt, hvis Odense Kommune gnsker
dette.

Nedenfor beskrives de tre forslag til linjefg-
ringer i forhold til ovennaevnte planer, samt
planer der geelder specifikt for de enkelte
forslag.

Forslag Syd

Forslag Syd gar syd om Strandmgllen in-
den for virksomhedens planlaegningszone,
og bergrer perifert sikkerhedszonen om-
kring virksomheden. En risikoanalyse viser
dog, at virksomheden udgar en ubetydelig
risiko for passagererne i togene pa streek-
ningen.

Side 4

Omfanget af flytning af gasledningen er
vaesentlig mindre end for forslag Nord. For-
slag Syd medfarer behov for sikring af gas-
ledningen ved krydsning af ledningen vest
for Odense.

| forslag Syd vil der veere et behov for flyt-
ning af to 400 kV hgjspaendingsledninger
pa to straekninger.

Forslaget bergrer kommuneplanrammen
for Gadsbglle Skole, idet der inddrages en
del af udearealerne, men aktiviteter pa
selve skolen vil fortsat veere mulige.

Forslag Syd pavirker ogsa en forholdsvis
stor del af et offentligt omrade ved Skalle-
belle. Omradet er tiltaenkt legeplads og/el-
ler institutioner. Omradet er endnu ikke ud-
nyttet. Den fremtidige anvendelse vil kunne
fortsaette, men pa et mindre areal.

Forslag Syd bergrer i veesentlig omfang et
planlagt og eksisterende erhvervsomrade
ved Ejby. Erhvervsomradet vil dog fortsat
kunne anvendes, men begraenses bade i
forhold til nuveerende og fremtidig anven-
delse. Det planlagte og det eksisterende
erhvervsomrade gennemskaeres af jernba-
nen.

Forslag Nord

Forslag Nord gar nord om Strandmgllen in-
den for virksomhedens planlsegningszone,
og bergrer perifert sikkerhedszonen om-
kring virksomheden.

Forslag Nord medfarer stagrst omfang af
flytning og/eller sikring af transmissionsled-
ningen for gas. | forbindelse med flytning af
gasledningen vil en M/R station (male-/re-
gulator station) ogsa skulle flyttes og 1-2
L/V stationer. Jernbanen bergrer det om-
rade, der er lokalplanlagt til formalet, men
da stationerne alligevel flyttes, vil der ogsa
ske en aendring i forhold til lokalplanleeg-
ning af flytningen af stationerne.
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Forslaget bergrer ogsa kommuneplanram-
men for Spedsbjerg Skole, hvor omradet
pavirkes veesentligt, idet starstedelen af
omradet inddrages. Omraderne er udlagt til
"andet formal” og gnskes friholdt for bebyg-
gelse. Omradet benyttes i dag bl.a. til ud-
flytterbgrnehave.

Kombi-forslag

Kombi-forslaget passerer Strandmgllen li-
gesom forslag Syd, og bergrer Gadsbglle
Skole som beskrevet under forslag Syd.

Omfanget af flytning af gasledningen ved
Kombi-forslaget er ca. 1/3 af omfanget i for-
hold til forslag Nord.

Ligesom i forslag Syd vil der veere behov
for flytning af to 400 kV hgjspaendingsled-
ninger.

Kombi-forslaget bergrer, ligesom forslag
Nord, kommuneplanrammen 9.FL8 i
Odense Kommune veesentligt, idet starste-
delen af omradet inddrages. Omraderne er
udlagt til "andet formal” og gnskes friholdt
for bebyggelse. Omradet anvendes i dag til
bl.a. til udflytterbgrnehave.

Desuden bergres erhvervsomradet ved
Ejby som beskrevet under forslag Syd.

LANDSKAB OG VISUELLE FORHOLD

Jernbanen placeres i en transportkorridor
og vil indga i et samspil med motorvejen og
hgjspeendingsledninger og kunne pavirke
vaesentlige landskabstreek, kulturmiljger og
bebyggede omrader. | vurderinger indgar
disse forhold samt saerlige rumlige og visu-
elle forbindelser pa tveers af anleegget.

Forslag Syd

Forslag Syd forlgber pa noget af straeknin-
gen parallelt med den eksisterende motor-
vej, men skaber flere mellemlandsarealer
end forslag Nord.

Side 5

Hvor den krydser motorvejen pa en jernba-
nebro opstar der mellemland fer og efter
jernbanebroen. Forslaget fjerner sig desu-
den fra motorvejen ved dens forlgb syd om
fire eksisterende virksomheder i erhvervs-
omradet ved Ejby. Forslag Syd krydser hgj-
spaendingsledninger enkelte steder og lig-
ger langs med og teet pa ledningerne pa
enkelte straekninger.

De veesentligste pavirkninger ved forslag
Syd knytter sig til Narre Aaby, Indslev
Landsby, Ejby erhvervsomrade, Alsbo
landsby, Rarup Kirke og Skallebglle by.
Forslaget forlgber teet pa Narre Aaby og
Indslev Landsby, hvor den vil pavirke nye
landskabsomrader, der i dag er friholdt for
tekniske elementer. Idet Indslev Kirke ople-
ves mest tydeligt pa afstand og fra lokale-
vejene seerligt syd for motorvejen, vil for-
slag Syd ogsa pavirke kigget til Indslev
Kirke. De bymaessige konsekvenser opstar
yderligere ved Ejby, hvor forslag Syd med-
fgrer en gennemskaering og opdeling af det
eksisterende og fremtidige erhvervsomrade
nord for byen.

De visuelle konsekvenser vil ligeledes
veere store, hvor forslag Syd passerer forbi
Alsbo og Rerup Kirke, idet master og jern-
baneskraninger vil gennemskaere det stjer-
neudstykkede kulturlandskab ved Alsbo og
forstyrre kirkeomgivelserne og indblikket til
Rarup Kirke. Forslaget forlgber teet nord
om Skallebglle by og gennem nogle dertil-
hgrende byneere rekreative arealer. Her vil
jernbanen fa stor visuel landskabelig og
funktionel betydning for byen og dens bor-
gere. Jernbanebroen over motorvejen vil
opleves som et markant bygveerk set over
store afstande, ligesom deemningerne pa
begge sider af jernbanebroen vil std som
markante visuelle barrierer i landskabet.

Forslag Nord

Forslag Nord er pa hovedparten af streek-
ningen placeret parallelt med den eksiste-
rende motorvej og der er derfor ganske fa
arealer mellem motorvejen og forslaget
(mellemlandsarealer).
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Hvor forslag Nord fgres under motorvejen,
ved tilslutningsanleeg 57 (TSA 57), fierner
den sig en smule fra motorvejen, og skaber
derved et mellemland pa streekningen frem
mod tilslutningsanleegget. Forslag Nord
krydser kun hgjspaendingsledninger en-
kelte steder.

De veesentligste pavirkninger ved forslag
Nord knytter sig til landskaberne omkring
TSA 57 ved Gremmelgkke A, Store Korse-
bjerg og Kildebjerg Rasteplads. Hvor jern-
banen fares under motorvejen ved TSA 57
pavirkes et stgrre landskab af tekniske ele-
menter end i dag. Dog er dette et landskab
der allerede i dag er pavirket af tekniske
elementer knyttet til den eksisterende mo-
torvej.

Ved Gremmelgkke A vil jernbanen forstyrre
den visuelle kontakt til dallandskabet mod
nord, idet den ledes p& daemning henover
aen, og dermed pavirker kigget fra motor-
vejen. Forslaget gennemskaerer et veerdi-
fuldt landskabsrum ved Store Korsebjerg
og et kuperet bakkelandskab ved Kilde-
bjerg Rasteplads. Her vil landskaberne
blive visuelt forstyrret af jernbanen, dens
udstyr og de ngdvendige pafyldninger og
afgravninger. Der vil dog med udgangs-
punkt i den eksisterende landskabskarakter
veere gode muligheder for at afskeerme for
dette med skovplantninger.

Ved skovrejsningen vest for Odense og
landsbyen Elmelund har de tre forslag
samme linjefaring, og far dermed samme
landskabelige og visuelle konsekvenser for
landsbyen og de landskabelige og rekrea-
tive omgivelser.

Kombi-forslaget

Pa relativt f& og korte straekninger ligger
Kombi-forslaget saledes parallelt med mo-
torvejen, og skaber pa hovedparten af
streekningen flere og starre mellem-lands-
arealer. Kombi-forslaget krydser hgjspeaen-
dingsledninger enkelte steder og ligger
langs med og teet pa dem pa enkelte
streekninger.
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Kombi-forslaget pavirker Ngrre Aaby, Inds-
lev Landsby, Ejby erhvervsomrade, Alsbo
Landsby og Rarup Kirke ligesom forslag
Syd, og Store Korsebjerg og Kildebjerg Ra-
steplads pd samme made som forslag
Nord. Dog er pavirkningen pa Alsbo og Ra-
rup Kirke starre, idet Kombi-forslaget slar
et stort slag mod syd og dermed forlgber
vaesentligt teettere pd Rerup og Alsbo end
forslag Syd. Samtidig fares Kombi-forslaget
teet pa Gadsbglle by i forbindelse med tun-
nelunderfagringen ved krydsningen af mo-
torvejen og flgjveegge ved tunnel-udmun-
dingerne vil std som fremmede elementer i
landskabet.

Landskabelige og visuelle afveergefor-
anstaltninger

Generelt for alle tre forslag

Store, pladskraevende tilslutningsanlaeg pa
alle tre forslag kan afskeermes med karak-
tergivende beplantninger, der tilpasses det
eksisterende landskab, og udformes under
hensyn til szerlige kig pa tveers af banean-
laeg. Saddanne plantninger gzelder ogsa ved
Kildebjerg Rasteanleeg, hvor pavirkninger
fra de tre forslag afveerges med skovplant-
ninger langs jernbanen i tilkknytning til eksi-
sterende skov og etablering af stibroer pa
tveers af baneanlaeg til de rekreative land-
skaber omkring rasteanleegget. Ved Koel-
bjerg anvendes ligeledes skovplantninger
til at afvaerge for banens visuelle pavirk-
ning, saledes at det skovpraegede landskab
styrkes pa tveers af baneanleaeg.

Ved Gremmelgkke A kan anvendes spora-
diske plantninger, der forankrer banean-
leegget i landskabet og skaermer for mar-
kante deemningsanleeg. Ved Indslev Kirke
etableres der ikke beplantninger, da det pri-
oriteres at bevare indkik til kirken pa trods
af banens visuelle pavirkning.
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Hvor banen ligger pa deemning, og er synlig
og markant typisk i flade og abne landska-
ber, kan deemninger anlsegges med en fla-
dere heeldning, sdledes at deemninger visu-
elt synes af mindre, og sa dyrkning kan ske
sa teet pa banen som muligt. Hvor banen lig-
ger i afgravning kan der udvalgte steder an-
vendes lave buske pa skraningsanleeg i det
omfang, de ikke markerer sig visuelt i det
omgivende landskab over skraningstop-
pene.

Forslag Syd

Ved Rgrup Kirke etableres der ikke be-
plantninger, da det pa trods af jernbanens
visuelle pavirkning prioriteres at bevare ind-
kikket til kirken, som seerligt opleves fra
motorvejen. Baneskraninger ved kirken kan
anleegges med en flad heeldning, sé area-
lerne kan dyrkes s teet pa jernbanen som
muligt. Hvor jernbanen gennemskaerer ud-
viklingsomradet nord for Ejby, opretholdes
de dyrkede arealer frem mod en egentlig
udvikling af omradet, og der foretages sale-
des ingen afveergeforanstaltninger her. Ved
jernbanens krydsning af motorvejen kan
etableres afskeermende skovplantninger i
sa vid udstreekning, det er muligt.

bane motorvej
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Forslag Nord

Ved Store Korsebjerg kan der afskeermes
for jernbanens visuelle pavirkning med
skovplantninger i tilknytning til eksisterende
skov, og der skabes en tunnelforbindelse
under banen sdledes at arealerne nord og
syd for jernbanen kan opretholdes til dyrk-
ning.

Kombi-forslaget

For Kombi-forslaget geelder samme afveer-
geforanstaltninger for Rarup Kirke, er-
hvervsomradet ved Ejby og krydsning af
motorvejen som beskrevet under forslag
Syd. Ved Alsbo anvendes der mellem jern-
bane og motorvej, linjeformede levende
hegn i forlaengelse af den eksisterende
hegnsstruktur knyttet til den stjerneudstyk-
kede landsby.

Forslag Nords krydsning af motorvejen ved
TSA 57 vil have en mindre landskabelig og
visuel pavirkning end forslag Syds flyover
(banebro) og Kombi-forslagets tunnellgs-
ning. Forslag Nord ligger ligeledes pa en
leengere straekning parallelt med motorve-
jen, skaber mindst muligt restareal mellem
jernbane og motorvej Samtidig pavirker for-
slag Nord feerre veerdifulde landskaber, kul-
turmiljger og bebyggede omrader.

rampeanleeg

=

Eksempel pa afskeermende beplantning ved starre, pladskraevende tilslutningsanlaeg, f.eks. tilslutningsan-

laeg 57 ved Narre Aby.
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ARKZAEOLOGI OG KULTURARYV
Eksisterende forhold

Odense Bys Museer har foretaget en indle-
dende vurdering af undersggelsesomradet
0g udpeget ca. 2/3 af streekningen som
"hot spot” med stor sandsynlighed for ar-
keeologiske fund. Undersggelsesomradet
deekker ikke hele omradet, hvor gaslednin-
gen skal flyttes. Der er saledes vaesentlige
arkeeologiske interesser, og gennemfgrelse
af alle tre forslag vil kreeve grundige forun-
dersggelser og sandsynligvis arkaeologiske
udgravninger. Seerligt det smalle beelte af
Troelsgard kulturarvsareal ved Odense vil
sandsynligvis kreeve egentlige udgravnin-
ger.

Der er et stort antal beskyttede sten- og
jorddiger inden for omradet med seerlig
koncentration i omraderne omkring Indslev,
Gadsbglle, Andebglle, Koelbjerg og Elme-
lund.

De bevaringsveerdige bygninger i undersga-
gelsesomradet er placeret omkring Speds-
bjerg og Ravnebjerg, samt i EImelund. El-
melund landsby er ogsa udpeget i Odense
Kommuneplan som et veerdifuldt kulturmiljo
og udggr en bevaringsveerdig sammen-
haeng.

Det eneste fredede omrade inden for un-
dersggelsesomradet er omgivelsesfrednin-
gen omkring Indslev Kirke. Jernbanen lig-
ger i alle tre forslag uden for denne fred-
ning. Inden for kirkeomgivelserne ma der
kun planleegges og udfgres aktiviteter in-
den for byggeri og anleeg, hvis der tages
hensyn til kirkernes landskabelige belig-
genhed, samspil med det naere bebyggel-
sesmiljg eller udsigten til og fra kirken, og
hvis det kan godtgares, at de beskyttelses-
maessige og bevaringsmeessige interesser
ikke tilsidesaettes. Ved Indslev Kirke er der
ogsa udlagt veerdifuldt kulturmiljg og kirke-
omgivelser samt kirkebyggelinje.

Side 8

Omkring Rarup Kirke er der i Assens Kom-
munes kommuneplan udlagt en kirkeomgi-
velseszone, der ogsa er udpeget som kul-
turhistorisk bevaringsveerdig. Selve kirken
med omgivelsesfredning ligger uden for
undersggelsesomradet, men kirkeomgivel-
seszonen og kirkebyggelinjen straekker sig
ind i undersggelsesomradet fra syd, helt op
til motorvejen. Ragrup Kirke er synlig i stor
afstand.

Omkring Ravnebjerg Kirke er der ogsa ud-
lagt kirkeomgivelseszone, der ogsa er ud-
peget som kulturhistorisk bevaringsveerdig.
Selve kirken har ogsa omgivelsesfredning,
som dog ligger uden for undersggelsesom-
radet, men kirkebyggelinjen straekker sig
ind i undersggelsesomradet fra syd, og kir-
keomgivelserne streekker sig helt op til mo-
torvejen.

| anleegsfasen vil anleegsarbejder, saerligt
oplag af jord og muld kunne forstyrre de
udlagte kirkeomgivelser.

Forslag Syd

Et relativt stort antal diger bliver bergart af
forslag Syd, i alt 33 diger. Seerligt omkring
Alsbo landsby bergres et antal diger bevok-
set med levende hegn, der markerer den
gamle stjerneudskiftning. Ved omlaagning
af hgjspaendingsledning bliver et dige, der
er vejledende registreret, beliggende i
skovbrynet ved Hegnet, midlertidigt gen-
nembrud.

Ved Rarup Kirke bergres kirkeomgivel-
serne, men kig til Rarup Kirke forstyrres
kun i mindre grad, da jernbanen ligger lavt i
terraenet, se visualisering naeste side.

Ved Indslev Kirke bergres kirkeomgivel-
ser. Pavirkningen pa kirken er dog lille, da
jernbanen ligger uden for kirkeomgivelser
og syd for den eksisterende motorvej.
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SVVECC)2$



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

Pa straekningen fra Ravnebjerg mod
Odense er pavirkningen af de kulturhistori-
ske interesser det samme i forslag Syd
som ved forslag Nord.

Forslag Nord

Ved omlaegning af gas- og hgjspaendings-
ledning bliver 25 diger midlertidig gennem-
brudt, desuden vil et forholdsvist stort antal
diger, i alt 20, bergres ved gennembrud af
jernbanen. Der skal nedrives en bevarings-
veerdig bygning med bevaringsveerdi 4 pa
Korsebjergvej 10 for at ggre plads til jern-
banen.

Ved Indslev Kirke bergres kirkebeskyttelses-
linje og kirkeomgivelser. Jernbanen er flyttet
sa langt veek fra kirken, som en placering
nord for motorvejen tillader. Jernbanen fares
pa deemning og skaber visuel barriere for
indblik til Indslev Kirke fra motorvejen, lige-
som dens placering taet pa kirken vil pavirke
naermiljget omkring kirken. Der vil veere vi-
suel kontakt mellem jernbane og kirke.

Den planlagte massive skovplantning syd
for kirken vil nedtone pavirkningen. Enkelte
indsigter til kirken, seerligt fra syd mod nord
vil dog pavirkes, da jernbanen inkl. jernba-
neudstyr vil optreede i forgrunden, og der-
ved pavirke kig mod kirken fra det omkring-
liggende landskab.

Forslag Syd ved Rgrup Kirke.
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Ved landsbyen Elmelund saenkes vejen
Bavnedamvej under jernbanen, hvilket kun
vil medfare en lille pavirkning af kulturmil-
joet, da det ikke er en visuel barriere. Jern-
banens neerhed til landsbyen vil pavirke op-
levelsen af landsbyen visuelt.

Et smalt beelte af kulturarvsarealet Troels-
gard, ca. 5 m pa en 250 m lang straekning,
pavirkes ved udvidelse af jernbanedeem-
ningen. Der vil veere behov for omfattende
arkeeologiske undersggelser og sandsyn-
ligvis udgravninger.

Kombi-forslag

Et relativt stort antal diger bliver permanent
bergrt af jernbanen i Kombi-forslaget, i alt
31 diger. Seerligt omkring Alsbo landsby
bergres et antal diger bevokset med le-
vende hegn, der markerer den gamle stjer-
neudskiftning. Ved omlaegning af gas- og
hgjspaendingsledning bliver et dige midlerti-
dig gennembrudt.

Ved Rarup Kirke bergres kirkeomgivel-
serne. Jernbanen ligger i en 4-12 m dyb
udgravning, sa kun det gverste af kareled-
ningsanleegget vil vaere synligt pa en ca. 70
m lang streekning.
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Det er vurderet, at afgravningen vil have
stor visuel pavirkning pa landskabet og kul-
turmiljget ved Rarup Kirke (se kapitel om
landskab). Jernbanen vil pavirke oplevel-
sen af kulturmiljget, men ikke udsynet til
kirken. Ved Indslev Kirke bergres kirkeom-
givelserne pa samme made som i forslag
Syd.

Der skal, som i forslag Nord, nedrives en
bevaringsveerdig bygning med bevarings-
veerdi 4 for at ggre plads til Kombi-forsla-
get.

Pa straekningen fra Ravnebjerg mod
Odense er pavirkningen af de kulturhistori-
ske interesser det samme i Kombi-forslag
som ved forslag Nord.

-
s

-
-
-
-
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-

Side 10

FRILUFTSLIV OG REKREATIVE INTE-
RESSER

Langt de fleste rekreative interesser er kon-
centreret i undersggelsesomradets gstlige
del, i omradet omkring Odense Vest. Her
findes bl.a. golfbane, rideklub, festival-
plads, friluftsbad og to kolonihaveforenin-
ger. | udkanten af Odense findes desuden
Elmelundskoven, som er et nyplantet stort
rekreativt skovomrade pa ca. 350 ha.

Langt de fleste rekreative stiforbindelse i
undersggelsesomradet findes ogsa i Elme-
lundskoven. Margueritruten krydses to ste-
der ved hhv. Sgndersgvej og Klgvermose-
vej.

Underspgelsesomrade
Boldbane

Golfbane
.......... Kolonihave
Skov

-------

—
Bl  Svemmeanstalt
Bl Riceklub
I Hundeskow
& [ Stillezene
Ry ~———  Ridestinet
s Margueritrute
e Eksisterande stiar

I

L}

4
R ===« Planlagte stier
H w—  Stier i EImelund

Kortudsnit af eksisterende rekreative forhold ved Odense Vest.
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Der er i gvrigt ikke mange rekreative stier
0g @vrige rekreative anlaeg inden for under-
sggelsesomradet.

Ved Skallebglle Skole findes flere boldba-

ner. Boldbanerne er placeret syd for Kilde-
bjerg Rasteplads. Mellem rastepladsen og
boldbanerne findes et mindre skovomrade
med et afvandingsbassin og mindre lysnin-
ger, som brugerne af rastepladsen kan be-
nytte til gature.

Forslag Syd

Anlaegsfasen

| anleegsfasen vil der i den nordlige og @st-
lige del af den rekreative byskov nord for
Klgvermarken i Ngrre Aaby, blive inddraget
ca. en meter til midlertidig arbejdsareal.
Der vil i perioder veere trafikale og stgj-
meaessige gener fra maskiner i forbindelse
med anlaegsarbejdet. Den nordligste sti i
skoven samt cykelstien gst for skoven kan
blive lukket i en periode.

Anlaegsarbejdet kommer til at bergre to af
de tre boldbaner ved Skallebglle Skole. Der
vil i perioder forekomme stgjgener, og pga.
stgrre maskiner, der vil kare i omradet, bli-
ver der af sikkerhedsmaessige arsager op-
sat hegn mellem arbejdspladsen og bold-
banerne.

Sallinglundskov, Elmelundskov, Enghaven
Haveforening samt den rekreative sti syd
for den eksisterende jernbane, der forbin-
der Tusindarsskoven og Elmelundskov, pa-
virkes som ved forslag Nord.

Skovrejsningsomradet ElImelunden.
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Driftsfasen

| driftsfasen vil den nordligste sti i den re-
kreative byskov nord for Klgvermarken i
Ngrre Aaby blive inddraget til jernbanean-
laeg, sa en omleegning af stien er ngdven-
dig. Da treeerne skygger for jernbanen vil
de visuelle forhold ikke blive veesentligt pa-
virket af jernbanen. En mindre del (ca. en
ha) af den nordligste del af skoven vil blive
pavirket af stagj over den vejledende stgj-
greense for jernbanestgj i byneere rekrea-
tive omrader.

Den gstlige boldbane ved Skallebglle Skole
vil ikke laengere kunne anvendes som i
dag, da godt 1/3 af banen inddrages til
jernbane.

Imellem boldbanerne ved Skallebglle Skole
og den nye jernbane anlaegges et nyt af-
vandingsbassin i et grant omrade, der i dag
benyttes til gature af brugere af en raste-
plads ved motorvejen. Afvandingsbassinet
erstatter et eksisterende bassin. Omradet
vil kunne benyttes pa samme made efter
anleeg. Der vil veere ca. 75 m mellem bold-
banerne og den nye jernbane, og af sikker-
hedsmaessige hensyn opsaettes der hegn
langs jernbanen.

Sallinglundskov, Elmelundskov, Enghaven
Haveforening samt den rekreative sti syd
for den eksisterende jernbane, der forbin-
der Tusindarsskoven og Elmelundskov, pa-
virkes som ved forslag Nord.

Forslag Nord

Anlaegsfasen

| Sallinglund Skov inddrages stgrstedelen
af parkeringspladsen samt en del af hunde-
skoven midlertidigt i anleegsfasen. Der for-
ventes desuden, at forekomme stgjgener i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

| EImelundskoven inddrages arbejdsarealer
i anleegsfasen, hvor der vil veere kgrende
maskiner samt stgjgener, og rekreative sti-
forbindelser vil vaere afspeerret i perioder.
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Sti umiddelbart syd for jernbanen ved
Odense Eventyr Golf, som forbinder Tu-
sindarsskoven og Elmelundskov inddrages
som arbejdsareal i anlaegsfasen.

Den sydligste del af Enghaven Havefor-
ening bliver inddraget i anleegsfasen. Star-
stedelen af de kolonihaver, der far inddra-
get areal midlertidigt i anleegsfasen, far
ogsa inddraget areal permanent til jernba-
neanlaegget. Udover at en del kolonihaver
pavirkes direkte, vil der for de resterende
kolonihaver veere en gget stgjpavirkning i
anlaegsperioden.

Driftsfasen

Ved Hundeskoven i Sallinglund Skov er
jernbanen lagt sa taet pA motorvejen som
muligt, men de sydligste ca. 65 m af sko-
ven inddrages til jernbaneanlaeg i driftsfa-
sen. Der vil veere en stgjpavirkning af om-
rader teet pa jernbanen (30-70 m), men den
rekreative oplevelse vil veere domineret af
stgj fra motorvejen.

Elmelundskov bliver gennemskaret ved an-
leeg af den nye bane over Vestfyn. Visse
stiforbindelser vil sdledes blive nedlagt,
mens andre vil blive omlagt eller blive fart
under/over jernbanen. Stgj vil pavirke ople-
velsen af skoven. Frem til Nydam vil det
fortsat veere stgj fra motorvejen der domi-
nerer oplevelsen, men fra Nydam til den
gstligste del af EImelundskov vil stgj fra
jernbanen over den vejledende greense-
veerdi for rekreative omrader pavirke et
baelte af skoven, der straekker sig op til 80
m fra jernbanedsemningen.

Den rekreative sti, der er etableret syd for
jernbanen i Odense Vest ved Tusindars-
skoven inddrages desuden permanent til
jernbaneanleegget. Der anlaegges en ny sti
som erstatning.

Mellem 30 og 35 kolonihaver i Enghaven
Haveforening bliver bergrt i forbindelse
med jernbaneanleegget til den nye bane
over Vestfyn. Herudover nedlaegges en af
fordelingsvejene. Ud over de direkte be-
rerte haver vil ca. 30 haver blive pavirket af
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stgj over den vejledende graenseveerdi for
bynzere rekreative omrader. | Roerskov H/F
er det ca. 10 kolonihaver, der pavirkes af
stg.

Kombi-forslaget

Anleegsfasen

Den rekreative byskov nord for Klgvermar-
ken i Ngrre Aaby pavirkes som i forslag
Syd.

Elmelundskov, Enghaven Haveforening
samt den rekreative sti syd for den eksiste-
rende jernbane, der forbinder Tusindars-
skoven og Elmelundskov pavirkes som ved
forslag Nord.

Driftsfasen

| driftsfasen pavirkes den nordligste sti i
den rekreative byskov nord for Klgvermar-
ken i Ngrre Aaby, som beskrevet under for-
slag Syd.

Sallinglundskov, Elmelundskov, Enghaven
Haveforening samt den rekreative sti syd
for den eksisterende jernbane, der forbin-
der Tusindarsskoven og Elmelundskov, pa-
virkes som ved forslag Nord.

Afveergeforanstaltninger

Forslag Syd - Anleegsfasen

Der bliver opsat hegn ved arbejdspladsen
ved boldbanerne ved Skallebglle Skole, sa
barn ikke kommer ind pa arbejdspladsen.

Ved forslag Syd bergres desuden Sal-
linglundskov, Elmelund Skov, rekreative
stier i forbindelse med Elmelundskov og
Enghaven Haveforening i samme omfang
som forslag Nord, og de samme afveergetil-
tag anvendes.

Forslag Syd - Driftsfasen

Stien, der nedleegges i byskoven nord for
Klgvermarken, bliver omlagt, sa der fortsat
vil veere et sammenhaengende stisystem i
skoven.
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Der opseettes hegn langs jernbanen ved
boldbaner i Skallebglle. Muligheden for at
etablere boldbane til erstatning for den ind-
dragede bane i Skallebglle skal undersg-
ges naermere i den efterfglgende fase.

Ved forslag Syd bergres desuden Sal-
linglundskov, Elmelundskov, rekreative stier i
forbindelse med Elmelundskov og Engha-
ven Haveforening i samme omfang som for-
slag Nord, og de samme afveergetiltag an-
vendes.

Forslag Nord - Anleegsfasen

Under anleegsfasen skal der tages hensyn
til, at margueritruten og cykelstier ikke af-
speerres i leengere perioder. Hvis rekrea-
tive stier og ruter afspeerres, skal der in-
formeres om dette til de lokale samt op-
seettes informationsskilte med forslag til
alternative ruter.

Generelt skal stgv- og st@jgener forsgges
minimeret sa meget som muligt under an-
leegsfasen.

Parkeringspladsen ved Sallinglundskov
genetableres efter endt anlaegsarbejde.

Arbejdsveje, der etableres fra regnvands-
bassinet og hele vejen ud af kolonihaven,
forventes efter endt anlaegsperiode at blive
benyttet som adgang for de kolonihaver,
som mister deres nuveerende adgang. Der
forventes ikke, at blive anlagt andre nye
veje eller stier i haveforeningen.

Forslag Nord - Driftsfasen

Som kompensation for de arealer den nye
jernbane inddrager i EImelundsskoven
etableres erstatningsskov. | det omfang det
er muligt, vil erstatningsskoven blive etab-
leret i skovrejsningsomradet ved Elmelund-
skoven.

Der etableres to nye stipassager i Elme-
lundskoven og de eksisterende krydsende
to vejforbindelser opretholdes, saledes at
der skabes adgang og passagemuligheder
for dyr og mennesker under/over den ny
jernbane. | fremtiden vil man altsa kunne
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passere jernbanen i forbindelse med de
krydsende veje Elmelundsvej og Bavne-
damsvej, og via de to passager i forbin-
delse med de eksisterende rekreative stier i
Elmelundskov, hhv. midt mellem Elme-
lundsvej og Bavnedamsvej, og gst for Bav-
nedamsve.

Der inddrages et midlertidigt arbejdsareal
syd for den eksisterende jernbanedaem-
ning, hvor der i dag ligger en sti. Efter endt
anlaegsarbejde vil arealet blive reetableret
som rekreativ sti, som erstatter den del af
den eksisterende sti, der nedlaegges.

Kombi-forslaget

Ved Kombi-forslaget bergres byskov nord
for Klgvermarken, som beskrevet for for-
slag Syd, og Sallinglundskov, EImelund-
skov, rekreative stier i forbindelse med El-
melundskov og Enghaven Haveforening,
som beskrevet for forslag Nord. Der henvi-
ses til beskrivelse af afveergetiltag i oven-
naevnte afsnit.

ST@J OG VIBRATIONER

Et af de veesentligste argumenter for at pla-
cere en ny jernbane over Vestfyn i en feel-
les korridor med den eksisterende motorvej
er, at begreense de samlede negative kon-
sekvenser for omgivelserne. Stgj og vibrati-
oner opleves af naboerne til transportinfra-
struktur som nogle af de veesentligste ge-
ner.

Etablering af en ny jernbane vil ogsa be-
tyde, at en del af togtrafikken pa den eksi-
sterende jernbane flyttes til den nye jern-
bane, og boligerne langs den eksisterende
jernbane vil dermed opna en aflastning.
Konsekvenserne langs den eksisterende
jernbane indgar derfor i stgjundersggelsen.
| det fglgende beskrives resultaterne af de
gennemfgrte stgj- og vibrations-undersg-
gelser for hhv. anlsegsfasen og driftsfasen.
For yderligere detaljer om beregningsforud-
saetninger, resultater samt stgjkort henvi-
ses til baggrundsrapporten "Stgj og vibrati-
oner i anlaegs- og driftsfasen” samt GIS-
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kort, der viser stgjens udbredelse, pa pro-
jektets hjemmeside vd.dk/vestfyn.

Eksisterende forhold

Vibrationsforholdende langs den eksiste-
rende jernbane mellem Odense og Kaus-
lunde er ikke undersggt. Det vurderes imid-
lertid, at disse i fremtiden vil forblive uaen-
drede, idet det fortsat vil veere godstogene
pa straekningen, som er bestemmende for
antallet af vibrationsbelastede boliger.

O-alternativ

O-alternativet svarer til en situation, hvor
alle persontog lever op til stgjkrav for nye
tog indfart i 2015 og at 60 % af alle gods-
tog er udstyret med moderne bremsesyste-
mer. Dette er sammenholdt med en fremti-
dig trafiksituation pa den eksisterende jern-
bane. Opggrelser viser 707 stgjbelastede
boliger og et stgjbelastningstal pa 33,0.
Det markante fald af stgjbelastningstallet
skyldes en forventet udskiftning til mindre
stgjende togmateriel. Antallet af stgjbela-
stede boliger er relateret til stgjens maksi-
malniveau ved gennemkgrende godstog.

Vibrationsforholdene for O-alternativet sva-
rende til nyt materiel pa den eksisterende
jernbane er ikke undersggt. Det vurderes,
at vibrationsforholdene vil forblive uaen-
drede sammenlignet med dagens situation,
idet det fortsat vil veere godstogene, som er
bestemmende for antallet af vibrationsbela-
stede boliger.

Forslag Syd

Anleegsfasen

I lighed med forslag Nord skal anleegsar-
bejderne for hovedparten udfgres i omra-
der med fa boliger. Ved ramning i forbin-
delse med. etablering af bygveerker forven-
tes 61 boliger at veere belastet af stgj over
70 dB(A). 6 boliger forventes at veere belig-
gende inden for greenseveerdiafstanden
ved jordarbejder, 3 boliger ved sporopbyg-
ning og 25 boliger ved ramning af funda-
menter for kgreledningsmaster.
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Der vurderes at veere risiko for bygningsbe-
skadigelse ved enkelte boliger, men i starrel-
sesordenen 16 boliger kan blive bergrt af
meerkbare vibrationer.

Driftsfasen

Ved beslutning om gennemfarelse af forslag
Syd er der beregnet 723 stgjbelastede boli-
ger mellem den vestlige del af Odense og
Kauslunde (deekkende over bade eksiste-
rende og ny jernbane) og et samlet stgjbe-
lastningstal pa 5,2. Langs den nye jernbane
forventes 16 stgjbelastede boliger og et stgj-
belastningstal pa 0,5. Som kendetegnet ved
nordligt forslag er antallet af stgjbelastede
boliger ved forslag Syd ligeledes styret af
maksimalstgjen ved gennemkgrende gods-
tog.

Undersggelse af den sammensatte stgj fra
motorvej og ny jernbane ved forslag Syd vi-
ser et tilsvarende billede som ved forslag
Nord. Ingen boliger forventes belastet af
jernbanevibrationer over den vejledende
greenseveerdi ved forslag Syd.

Forslag Nord

Anleegsfasen

Anlzegsarbejderne udfares primeert i omra-
der med fa boliger. Ramning af spuns-
veegge ved bygveerker er normalt den mest
stgjende arbejdsproces i anlaeegsfasen. 13
boliger forventes at veere beliggende inden
for greenseveerdiafstanden ved jordarbej-
der, tre boliger ved sporopbygning og 32
boliger ved ramning af kareledningsmaster.
Hvis der i senere fase konstateres saerligt
stgjfalsomme omrader kan der stilles saer-
lige krav til anleegsmetoden.

Overordnet set vurderes der ikke at veere
lokaliteter med risiko for bygningsbeskadi-
gelse forarsaget af vibrationer. | starrelses-
ordenen 20 boliger kan imidlertid blive be-
rort af maerkbare vibrationer.

Driftsfasen

Ved beslutning om gennemfgrelse af for-
slag Nord er der beregnet 730 stgjbela-
stede boliger mellem den vestlige del af
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Odense og Kauslunde (deekkende over
bade eksisterende og ny jernbane) og et
samlet stgjbelastningstal pa 5,7, hvilket er
en betydelig reduktion i forhold til 0-alterna-
tivet med et samlet stgjbelastningstal pa
33,0. Langs den nye jernbane forventes 23
stgjbelastede boliger og et stgjbelastnings-
tal pa 1,0.

Antallet af stgjbelastede boliger skyldes
maksimalstgjen ved gennemkgrende gods-
tog. Det lave stgjbelastningstal heenger
sammen med en forventet anvendelse af
mindre stgjende materiel samt, at en bety-
delig del af togtrafikken flyttes fra den eksi-
sterende jernbane, som gennemlgber otte
stationsbyer til den nye jernbane belig-
gende i et omrade med relativt fa boliger.

Undersggelse af den sammensatte stgj
(akkumuleret) fra motorvej og ny jernbane
viser, at stgjen fra motorvejen i overve-
jende grad ma forventes at veere domine-
rende i et bredt beelte langs motorvejen.
Ved godt 90 % af boligerne beliggende
langs den nye jernbane vil stgjbelastningen
ikke aendres meerkbart. Det er kun fire boli-
ger, hvor der forventes en stigning starre
end fem dB.

Ved beslutning om gennemfgrelse af for-
slag Nord er der to boliger, hvor det bereg-
nede vibrationsniveau overskrider den vej-
ledende graenseveerdi for meerkbare vibrati-
oner med op til fem dB. Boligerne er belig-
gende hhv. 25 m og 42 m fra naermeste
nye spor.

Kombi-forslaget

Anleegsfasen

For ramning ved bygveerker forventes 62
boliger at veere belastet af stgj over 70
dB(A), Fire boliger forventes at veere belig-
gende inden for greenseveerdiafstanden
ved jordarbejder, tre boliger ved sporopbyg-
ning og 25 boliger ved ramning af funda-
menter for kareledningsmaster.
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Der vurderes ikke at veere risiko for byg-
ningsbeskadigelse i forbindelse med gen-
nemfgrelse af anlaegsarbejdet og med ud-
gangspunkt i de planlagte ekspropriationer.
Op mod 20 boliger kan blive pavirket af
maerkbare vibrationer ved ramning af
spuns ved bygveerker og fundamenter for
kareledningsanleeg.

Driftsfasen

Ved beslutning om gennemfgrelse af
Kombi-forslaget er der beregnet 721 stgj-
belastede boliger mellem den vestlige del
af Odense og Kauslunde og et samlet stgj-
belastningstal pa 5,3. Langs den nye jern-
bane forventes 14 stgjbelastede boliger og
et stgjbelastningstal pa 0,5. Som kendeteg-
net ved bade nordligt og sydligt forslag er
antallet af stgjbelastede boliger styret af
maksimalstgjen ved gennemkgrende gods-
tog.

Undersggelse af den sammensatte stgj fra

motorvej og ny jernbane ved Kombi-forsla-

get viser et tilsvarende billede, som ved for-
slag Syd og Nord.

Ved beslutning om gennemfgrelse af
Kombi-forslaget er der en bolig, hvor det
beregnede vibrationsniveau overskrider
den vejledende graenseveerdi for meerkbare
vibrationer med op til fem dB.

Afledte anlaegsarbejder

Sidelgbende med de direkte anlaegsaktivite-
ter er konsekvenserne ved en reekke afledte
anleegsarbejder bestdende af etablering af
et kabeltracé fra den eksisterende jernbane
ved Gelsted og frem til ny jernbane, etable-
ring af GSM-master samt flytning af natur-
gastransmissionsledning og hgjspaendings-
master blevet belyst.

Overordnet set forventes de mest omfat-
tende stgjvirkninger ved de afledte anleegs-
arbejder at forekomme ved omlaegning af
26 km gasledning ved forslag Nord. Op
mod 20 boliger kan fa gener i forbindelse
med etablering af ny gasledning og ca. 45
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boliger ved fjernelse af eksisterende gas-
ledning forventes at blive pavirket af et stgj-
niveau over indsatskriteriet pa 70 dB(A).
@vrige omleegninger af gasledninger for-
ventes at pavirke fa eller ingen boliger.
Omleegning af hgjspaendingskabler og luft-
ledninger forventes at resultere i en ligele-
des begraenset stgjpavirkning. Ved ned-
brydning af mastefundamenter kan op til
knap 10 boliger blive pavirket.

Afveergeforanstaltninger

Anleegsfasen

Genevirkninger fra stgj i anleegsfasen be-
greenses ved, at anleegsarbejderne i videst
muligt omfang gennemfgres i dagtimerne i
de omrader, hvor anleegsarbejdet udfares
teet pa boliger. P& seerligt kritiske steder,
hvor stgj fra anlaegsarbejderne forventes at
overskride stgjgreenserne i veesentligt om-
fang, vurderes det, at anlaegsarbejderne
skal tilretteleegges pa anden vis, f.eks. ved
brug af feerre maskiner samtidig eller ved
anvendelse af mindre stgjende processer.

| praksis er det imidlertid vanskeligt at
holde stgjen under stgjgraenserne ved et
stgrre anleegsarbejde, fordi der er sa fa
muligheder for at bruge mindre stgjende ar-
bejdsprocesser, og fordi arbejdet ngdven-
digvis ma udferes teet pa boligomrader.

For at imgdekomme eventuelle bygnings-
skader foretages monitorering af vibrations-
pavirkningen pa udvalgte ejendomme, hvor
der vurderes at veere risiko for bygningsbe-
skadigelse. Endvidere gennemfgres fotore-
gistrering af udvalgte ejendomme inden op-
start pa anleegsarbejdet med det formal, at
vurdere bygningernes tilstand og vibrati-
onsfglsomhed.

Driftsfasen

Grundlag for etablering af stgjskeerme
langs jernbanen er undersggt ved bereg-
ning af stgjniveauet ved hver enkel bolig.
Hovedparten af boligerne beliggende neaer
jernbanen er af andre arsager omfattet af
ekspropriationsplaner. Stgjbelastningen
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ved de resterende boliger danner ikke til-
straekkelig grundlag til at etablere stgj-
skeerme ud fra de almindelige kriterier. Alle
stgjbelastede boliger belastet over greense-
veerdien vil blive tilbudt tilskud til stgjisole-
ring.

Der er beregnet vibrationsniveauer over
den vejledende greenseveerdi pa op til ca.
45 m fra nsermeste spor. Hovedparten af
boligerne beliggende inden for dette konse-
kvensomrade er af andre arsager omfattet
af ekspropriationsplanerne og er saledes
ikke inkluderet i resultatopg@arelsen.

Opsamling

De stgj- og vibrationsmeessige konsekven-
ser i driftsfasen for en ny jernbane er over-
ordnet set de samme, uanset om der er
tale om forslag Syd, Nord eller Kombi-for-
slaget.

Starsteparten af de stgjbelastede boliger
pa straekningen Odense Vest - Kauslunde
er beliggende langs den eksisterende jern-
bane og vil saledes veere boliger, der ogsa
i dag er stgjbelastede.

Sammenlignet med dagens situation vil an-
tallet af stgjbelastede boliger falde med i
stgrrelsesordenen 100 boliger, idet en be-
tydelig del af trafikken flyttes til den nye
jernbane, antal af godstog pa den eksiste-
rende straekning reduceres og der forven-
tes nyt og mere stgjsvagt materiel.

| forhold til O-alternativet vil en ny jernbane
betyde, at yderligere i 15-25 boliger langs
den nye jernbane stgjbelastes.

Stgjbelastningstallet reduceres fra 33 ved
O-alternativet til i starrelsesordenen 5-6 for
hvert af de tre forslag.

Samlede opggrelser over antal stgjbela-
stede boliger og stgjbelastningstal for de
undersggte scenarier ses i falgende over-
sigt. Tallene i parentes repreesenterer op-
garelser for boliger langs ny jernbane.
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Undersggelses-

situation Lden LpAmax Stgjbelastet  SBT

64-69 dB(A) 69-74 74-79 dB(A) = 79 dB(A) =64 dB(A) = 85 dB(A)

Dagens situation 384 201 74 13 672 706 819 93,5
0-Alternativ 187 77 9 0 273 706 707 33,0
Forslag Nord 56 (10) 4 (1) 0 (0) 0 (0) 60 (10) 728 (23) 730 (23) 5,7 (1,0)
Forslag Syd 53 (8) 2 (1) 0 (0) 0 (0) 55 (6) 721 (16) 723 (16) 5,2 (0,5)
Kombi-forslag 52 (5) 3(1) 0 (0) 0 (0) 55 (6) 719 (14) 721 (14) 5,3(0,5)

Opggrelser over stgjbelastede boliger og stgjbelastningstal for undersggelsessituationerne.

Antallet af vibrationsbelastede boliger langs
den eksisterende jernbane vurderes at vil
forblive uaendret ved savel 0-alternativ som
med ny jernbane, idet der fortsat vil kare
godstog pa den eksisterende jernbanes-
traekning. Antallet af godstog og dermed
ogsa hyppigheden af godstogpassager vil
naturligvis falde, men dette forhold er ikke
afggrende for, om en bolig betragtes som
vaerende vibrationsbelastet eller ej.

Ved etablering af en ny jernbane er der ri-
siko for meerkbare vibrationer ved to boliger
langs forslag Nord, en bolig langs Kombi-
forslaget og ingen boliger langs forslag Syd.

ELEKTROMAGNETISME

Den nye jernbane over Vestfyn bliver elek-
trificeret, hvorfor der skal opseettes et kare-
stramsanlaeg. Derfor vil dannes et magnet-
felt omkring jernbanen, ligesom der er
magnetfelt omkring de hgjspaendingsled-
ninger, der skal flyttes.

Omkring alle ledere, hvori der lgber en
strgm, dannes et magnetfelt. Styrken af et
magnetfelt er afheengig af strammens star-
relse og afstanden fra lederen. Magnetfel-
ter pavirker hinanden, og beregningen af et
magnetfelt omkring et kagrestrgamsanlaeg er
en kompliceret proces. Styrken af magnet-
felter males i mikrotesla (uT), der er et ud-
tryk for den magnetiske induktion.

Statistiske undersggelser peger pa en mu-
lig sammenhaeng mellem magnetfelter fra
vekselstrgm ved bolig meget naer hgjspeaen-
dingsanleeg og en gget hyppighed af leu-
keemi hos bgrn, men en sddan sammen-
haeng kan hverken forklares eller under-
stagttes af forsgg med dyr og celler. Derfor
anbefaler WHO og Sundhedsstyrelsen an-
vendelse af et forsigtighedsprincip, som ud-
dybes nedenfor.

Der er ikke pavist sundhedsrisiko for
voksne med bolig naer magnetfelter fra hgj-
speendingsanlaeg.

Magnetfeltudvalget og Kommunernes
Landsforening har i deres feelles vejledning
anbefalet en udredningsveerdi for den gen-
nemsnitlige magnetfeltpavirkning over aret
pa 0,4 uT (arsmiddelveerdi), og at pavirk-
ninger fra magnetfelter over denne veerdi
bor udredes neermere.

Formalet med vurdering af elektromagne-
tisk pavirkning er, at kortleegge, hvor
mange boliger og institutioner, der maksi-
malt kan blive udsat for et magnetfelt stgrre
end 0,4 uT, som er den anbefalede veerdi
for udredning ud fra forsigtighedsprincip-
pet.

Det er beregnet, at udbredelsen af et mag-
netfelt over 0,4 uT maksimalt vil streekke
sig 35 m fra jernbanen eller 50 m fra hgj-
spaendingsmasterne.
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Banedanmarks Elektrificeringsprogram ud-
forer en detaljeret undersggelse af magnet-
feltets udbredelse, nar der er udarbejdet et
forslag til design af straekningen.

Det elektromagnetiske felt bliver farst dan-
net, nar der er strem pa kareledningssyste-
met, der er derfor ingen elektromagnetisk
pavirkning i anleegsfasen ved alle tre lgs-
ninger.

Opsamling

Magnetfeltet omkring karestramsanlaegget
kan bergre op til 17 beboelsesejendomme
for bade forslag Syd og forslag Nord, mens
Kombi-forslaget bergrer 19 beboelsesejen-
domme. P& nuveerende tidspunkt kan der
alene fastlaegges en maksimal risiko for pa-
virkning, men der vil efterfglgende blive ud-
fort en detaljeret beregning af magnetfel-
tets udbredelse.

Magnetfeltet omkring de omlagte hgjspeaen-
dingsledninger kan bergre op til to beboel-
sesejendomme for forslag Syd, mens
Kombi-forslaget kan bergre en beboelses-
ejendom.

Afveergeforanstaltninger

Magnetfeltet fra jernbanen kan begreenses
ved at eendre design af kagrestrgamsanleeg-
get, primeert ved at flytte ledere eller for-
syne anlaegget med sugetransformatorer
eller autotransformatorer. Disse lgsninger
er dog dyre i drift.

Boliger pavirket af et magnetfelt over 0,4
UT fra karestramsanleeg forventes tilbudt
ekspropriation eller erstatning, i lighed med
andre boliger bergrt af Banedanmarks
Elektrificeringsprogram.

LUFT OG KLIMA

Dette afsnit indeholder en beregning og
vurdering af projektets emissioner af luftfor-
urenende stoffer og af drivhusgassen COs.
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Formalet er, at vurdere projektets generelle
pavirkning pa luftforurening og klima.

For driftsfasen er der foretaget en bereg-
ning af de arlige emissioner af NOX (nitro-
genoxider), partikler/stgv og af drivhusgas-
sen CO,. Pavirkningen af de lokale luftforu-
reningsforhold er ikke vurderet. Da jernba-
nen er elektrificeret, vil der under normale
forhold ikke forekomme lokale emissioner,
som er af betydning for luftforureningsfor-
holdene langs straekningen.

Der vurderes ikke, at veere forskel pa de tre
forslag i forhold til luftforurening i hverken
anleegs- eller driftsfasen, hvorfor nedensta-
ende vurderinger omfatter alle tre forslag.

Anlaegsfasen

| forbindelse anleegsarbejdet for bade jern-
banen og de afledte projekter med bl.a. om-
leegning af gas- og el-ledninger vil det pri-
meert vaere entreprengrmaskiner med die-
selmotorer, der giver anledning til lokal luft-
forurening. De primeere forureningskompo-
nenter omfatter:

NOX (Nitrogenoxider)
Partikler

CO (Kulilte)

UHC (Uforbraendte kulbrinter)
Stov

Stofferne kan give anledning til sundheds-
pavirkninger, herunder respiratoriske gener
og lidelser. Der er derfor foretaget en be-
regning og vurdering af pavirkningen fra
disse stoffer i anleegsfasen. Det er gjort ved
at sammenligne de beregnede koncentrati-
oner med geeldende greenseveerdier.

Der er foretaget en vurdering af pavirknin-
gen fra entreprengrmateriel pa luftkvalite-
ten i omradet. De gennemfarte beregninger
viser, at der er risiko for at EU’s luftkvali-
tetskrav for forureningskomponenten NO;
(nitrogendioxid) overskrides indenfor en af-
stand af ca. 100 m fra de arbejdssteder,
hvor der anvendes maskiner.
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Luftbaren forurening kan iszer pavirke per-
soner med fglsomme luftveje, f.eks. perso-
ner med astma, bronkitis og allergier. Nar
der skal udfgres arbejde i omrader, hvor
borgere naturligt vil opholde sig udendgars,
bar det derfor neermere vurderes, hvilke af-
veergeforanstaltninger, der vil blive behov
for.

Driftsfasen

Der er for driftsfasen foretaget en bereg-
ning af de arlige emissioner af NOX (nitro-
genoxider), partikler/stgv og af drivhusgas-
sen COsa.

Resultaterne viser, at alle tre forslag med-
fgrer en stigning i emissionerne med ca. 25
% i forhold til O-alternativet. Dette skyldes,
at det forventes, at der vil veere flere passa-
gerer og derfor flere/leengere tog som faglge
af den nye jernbane over Vestfyn. Det er
muligt, at den beregnede meremission vil
kompenseres ved at bilkgrsel reduceres pa
den aktuelle streekning. Ligeledes vil an-
vendelsen af eltog medfare at emissioner i
vid udstreekning vil ske centralt pa kraft-
veerkerne.

Den beregnede merudledning af CO, sva-
rer til den arlige udledning fra ca. 250 per-
soner. Beregningen er baseret pa en arlig
udledning af 7,2 ton CO- pr. indbygger.

Afveergeforanstaltninger

Afveergeforanstaltninger vil kun veere ngd-
vendige i anleegsfasen under seerlige for-
hold og teet pa steder, hvor der opholder
sig mennesker. Saerlige forhold kan veere
mange maskiner i drift samtidig, uheldige
vindretninger, tgrre perioder med stgvdan-
nelse mv.

Under sadanne forhold skal der i de videre
arbejder med projektet (detailprojektering,
udbud, mm.) indarbejdes krav om fglgende
foranstaltninger i anleegsfasen:

e Entreprengrerne skal anvende nyeste
maskinel, f.eks. minimum Euronorm Il
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B, nar der arbejdes teet pa steder, hvor
der opholder sig eller bor personer.

o Arbejdet udfgres, nar der er sa fa per-
soner i omradet som muligt.

o Naboer informeres, saledes at de kan
treeffe passende foranstaltninger, f.eks.
ved at holde vinduer lukkede.

e Al ungdig tomgang undgas.

« Det undgas, at flere maskiner arbejder
samtidigt pa steder, hvor der er naboer
teet pa anlaegsomradet.

o Arbejdet tilrettelaegges bedst muligt i
forhold til vindretning og placering af
naerliggende beboelse.

o Kagreveje og pladser befugtes.

LYS

Kunstigt lys fra opsat belysning langs jern-
banen og lys fra togene kan medfgre nega-
tive visuelle effekter i byrum og landskaber,
forringede muligheder for observationer af
nattehimlen, spild af energi samt forstyrrel-
ser i gkosystemer. Lysforurening kan sam-
menlignes med stgjforurening, idet effekten
forsvinder i samme gjeblik lyset er slukket.
Gode lyskilder skal malrettet lede lyset der-
hen, hvor det skal bruges og ikke sprede
lyset uhensigtsmaessigt.

Eksisterende forhold

Ny jernbane over Vestfyn placeres i den
eksisterende transportkorridor i omradet
langs motorvejen, der i forvejen er pavirket
af kunstigt lys fra vejen og lys fra sma by-
samfund og samlinger af huse i dbent land.

Der vurderes ikke at veere forskel pa de tre
forslag i forhold til lyspavirkning i hverken
anlaegsfasen eller driftsfasen, hvorfor ne-
denstdende vurderinger omfatter alle tre
forslag.

Anlaegsfasen

| anleegsfasen med bade jernbanen og de
afledte omlaegninger af gas- og el-lednin-
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ger vil opsat arbejdsbelysning, drift af byg-
gepladser og kgrsel give en ekstra midlerti-
dig lyspavirkning. Lyspavirkningen vil veere
af mindre betydning i og omkring bysam-
fund, hvis lyset afskeermes og indrettes, sa
det ikke lyser ind i boliger.

Lyspavirkningen vil vaere mere markant i
det &bne land i forhold til oplevelsen af nat-
temgarke, ogsa selv om lyset forsgges af-
skeermet. Efter afslutning af anlaegsfasen
vil denne lyspavirkning ophare.

Driftsfasen

| driftsfasen vil der veere en lyspavirkning
fra togenes lygter og lys fra vognene i for-
bindelse med togenes karsel, som vil veere
en ny lyskilde i det abne land i forhold til
oplevelsen af nattemarket. Lyspavirkningen
er lille og kortvarig i den periode, hvor to-
gene passerer.

Der vil ikke blive opsat belysning langs
jernbanen i det abne land. Da omradet alle-
rede i dag er pavirket af lys fra motorvejens
biler, vil lys fra jernbanen ikke veesentligt
forringe forholdene for stedets beboere
samt for de biologiske og landskabelige
forhold.

Afveergeforanstaltninger

| anleegsfasen skal placering og udform-
ning af byggepladser, byggepladsbelysning
samt adgangsveje til byggepladser udfor-
mes med henblik p& at minimere sprednin-
gen af kunstigt lys til omgivelserne.

| driftsfasen kan lys fra togenes lygter og
fra togvognene minimeres ved relevant be-
plantning og afskeermning langs jernbanen,
iseer i forhold til beboelse teet ved jernba-
nen samt hvor biologiske og landskabelige
forhold har en veerdi, hvor nattemarket i
stgrst muligt omfang gnskes uforstyrret.
Som udgangspunkt er ikke indarbejdet sa-
danne afveergeforanstaltninger i projektet.
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PLANTE- OG DYRELIV

| dette afsnit behandles jernbaneprojektets
konsekvenser pa dyr og planter (bl.a. bilag
IV-arter).

Eksisterende forhold

Landskabet pa Vestfyn er varieret og rum-
mer en lang raekke sma og mellemstore
naturlokaliteter.

Jernbaneforslagene passerer en raekke
enge, moser og s@er, der er beskyttet i
henhold til naturbeskyttelseslovens §3,
samt levesteder for dyrearter, der er be-
skyttet i henhold til habitatdirektivets bilag
V.

Derudover passerer forslagene ogsa en bi-
ologisk korridor ved Gremmelgkke A, der
er vigtig for spredning og overlevelse af
iseer de stgrre dyrearter.

| foraret og sommeren 2015 blev der gen-
nemfgrt en detaljeret kortleegning af de ek-
sisterende naturforhold.

Kortleegningen omfattede besigtigelser og
feltundersggelser af naturomrader. | alt
blev der undersggt og veerdisat 427 natur-
arealer, se tabel nedenfor.
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Omrader af szerlig Omrader af biolo- Omrader af begraen-

Omréde type biologisk veerdi gisk veerdi set biologisk Total antal
§ 3-vandhul 4 30 176 210

§ 3-mose 1 26 79 106

§ 3-eng - 5 51 56

§ 3-overdrev - 2 11 13

Fredskov 14 20 8 42

Total 19 83 325 427

Oversigt over besigtigede naturarealer og deres veerdisaetning.

Pa kortudsnittet herunder over besigtigede Ud fra besigtigelsen og den efterfglgende
fredskovsarealer og 8§ 3-omrader nzer Skal- databehandling er det fundet, at der knytter
lebglle. Syd for motorvejen ses to fred- sig seerlige naturveerdier til et antal vand-
skovslokaliteter med seerlig biologisk veerdi. huller vest for Vissenbjerg, hvor den be-
Nord for motorvejen, i den nordlige del af skyttede bilag-1V art springfrg er fundet. |
undersggelsesomradet, ligger flere skove skovene syd for Kelstrupskov blev den
med seerlig biologisk veerdi. sjeeldne frynseflagermus registreret.
Under feltundersggelserne blev der udfart | omradet omkring Andebglle og Gadsbglle
registrering af de botaniske forhold, samt er der fundet flere moser med en artssam-
arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV, menseetning, der karakteriserer seerligt fol-
herunder padder, krybdyr, insekter og fla- som og bevaringsvaerdig natur.
germus, samt rgdlistede arter og invasive
plantearter.
Signaturforklaring
N L1 Undersagelsesomrade
"~ A Besigtigede naturomrader
2% — iy
S~ I Begraenset biologisk veerdi
: '~\\ Besigtigede fredskove
D%~ B Seerlig biologisk veerdi

P \J 2 F s Biologisk vaerdi
# g T Begraenset biologisk veerdi
~

~
o 0 i @ L
.
= e =} S
~

metres - -
P& figuren ses et repraesentativt kortudsnit med nogle af de besigtigede naturomrader.
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Endvidere, er der registreret en reekke min-
dre fredskovsomrader langs de planlagte
forslag til en ny jernbane over Vestfyn, som
indeholder betydelige naturveerdier. Gamle
traeer, rovfuglereder og spaettehuller er
kortlagt og anvendt til en naturmaessig
klassificering af skovene. Skovene er desu-
den veesentlige for flagermusdiversiteten i
omradet.

Der er spredte forekomster af invasive
plantearter, som eksempelvis keempe-bjor-
neklo og japan-pileurt, inden for undersg-
gelsesomradet.

Pa figur pa neeste side ses kortudsnit der
viser forekomster af skove med seerlig bio-
logisk veerdi beliggende langs de foresla-
ede forslag. Skovenes biologiske veerdi
vurderes i hgj grad i kraft af de bilag IV-ar-
ter der lever i dem, herunder iseer flager-
mus.

Der knytter sig seerlige naturmaessige for-
hold til det nye skovrejsningsomrade om-
kring Elmelund. | forbindelse med udviklin-
gen og tilplantningen af dette omrade er
der lagt seerlig vaegt pa at skabe nye gode
naturforhold, bl.a. anlsegges nye vandhuller
og abne naturarealer.

Forslag Syd

Anlaegsfasen

Forslag Syd passerer gennem omradet ved
Grgnnemose, hvor der er fundet spring-
fraer, som er seerligt beskyttet af bilag IV
pa Habitatdirektivet. Ingen af vandhullerne,
hvor der er fundet ynglende springfrger be-
rores direkte af jernbanen. Men jernbanens
naerhed vil potentielt medfgre en starre dg-
delighed og en barriereeffekt. Et enkelt
vandhul med ynglende springfrg bergres af
omlaegning af 400 kV luftledningerne, da
arealet inddrages til en masteplacering.

Bade selve anlaegget af jernbanen og den
deraf afledte omlaegning af luftledningerne
medfgrer faeldning af betydelige arealer
med veerdifuld fredskov. Iseer er der tale

Side 22

om feeldning af et omrade med eeldre bg-
geskov syd for Grgnnemose. De &ldre
skovomrader har stor betydning for bl.a.
flagermusene og andre organismer.

| tabellen herunder er vist en oversigt over
permanent og midlertidigt pavirkede natur-
omrader.

Forslag Syd

Permanent Midlertidigt
Fredskov (ha) 344 12,7
Eng (ha) 1,0 0,6
Mose (ha) 2,6 03
Overdrev (ha) 27 0,5
Beskyttet natur i alt (ha) 6,3 14
Vandhul (antal) 20 0
|

Oversigt over pavirket fredskov og natur
ved forslag Syd.

Forslag Syd vil permanent pavirke 34,4 ha
fredskov, 6,3 ha beskyttet natur og 20
vandhuller. Desuden pavirkes 12,7 ha fred-
skov, 1,4 ha beskyttet natur midlertidigt.

Driftsfasen

Som ved forslag Nord, vil der ogsa ske en
gget barriereeffekt i driftsfasen ved forslag
Syd. Pavirkningen vurderes at veere den
samme ved de to forslag.
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Gremmelgkke

~

Alsbo

O

\\
\\
~

~

Signaturforklaring
71 Undersoagelsesomrade
Banefgringsforslag

——  Nord
——  Syd
Kombi
Eksproprierede arealer
[ Permanent
Midlertidig
Besigtigede naturomrader
Il Serlig biologisk vaerdi
[ Biologisk veerdi
I Begreenset biologisk veerdi
Besigtigede fredskove
I  Seerlig biologisk veerdi
Biologisk veerdi
Begraenset biologisk vaerdi

Kortudsnit der viser eksempler pa skovarealer af seerlig biologisk veerdi langs de tre forslag til en ny bane.
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Forslag Nord

Anlaegsfasen

Under anleegsfasen sker der to typer pa-
virkninger af natur. Dels sker der en midler-
tidig pavirkning, hvor arealer inddrages
kortvarigt til udfgrelsen af selve anleegsar-
bejdet, hvorefter de genetableres efter endt
arbejde, dels sker der en permanent pa-
virkning, hvor arealer inddrages permanent
til det nye jernbaneanlaeg. De arealer der
inddrages permanent, kan ikke genetable-
res efterfglgende.

Forslag Nord medfarer i nogle tilfaelde pa-
virkning af skovomrader, hvor den sjeeldne
og truede frynseflagermus lever. Den er
beskyttet af habitatdirektivets bilag IV,
hvorfor hverken den eller dens levesteder
ma gdelaegges eller forringes.

Foruden pavirkningen fra jernbanen, sker
der en midlertidig pavirkning fra omlaegning
af eksisterende gasledning og el-ledning.
Det vurderes, at en stor del af pavirkningen
vil veere midlertidig og arealernes oprinde-
lige tilstand kan genetableres.

| tabellen nedenfor er vist en oversigt over
permanent og midlertidigt pavirkede natur-
omrader.

Forslag Nord medfgrer en permanent pa-
virkning af 22,4 ha fredskov, 10,5 ha be-
skyttet natur og 22 vandhuller, og en mid-
lertidig pavirkning af 13,4 ha fredskov, 6 ha
beskyttet natur.

Forslag Nord

Permanent Midlertidigt
Fredskov (ha.) 224 134
Eng (ha) 35 32
Mose (ha) 29 21
Overdrev (ha) 41 0,7
Beskyttet natur i alt (ha) 10,5 6,0
Vandhul (antal) 22 0

Oversigt over pavirket fredskov og natur for for-
slag Nord.

Side 24

Driftsfasen

| driftsfasen vil barriereeffekten for dyrene
ages, som fglge af en ny jernbane i omra-
det. Dette geelder isaer i omrader, hvor jern-
banen lgber langt fra motorvejen, som i for-
vejen udggr en vaesentlig barriere. Endvi-
dere vil en ny jernbane potentielt medfare
et gget drab af dyrearter, bade af flager-
mus og padder

Kombi-forslaget

Anlaegsfasen

Kombi-forslaget ligger, ligesom forslag Syd,
teet i omradet, hvor der er fundet springfrger,
og ligesom forslag Nord vil Kombi-forslaget
potentielt pavirke bestanden af frynseflager-
mus. Ligesom de gvrige forslag vil Kombi-
forslaget medfgre en betydelig feeldning af
gammel fredskov.

Kombi-forslaget medfgrer bade en omlzeg-
ning af en del af gasledningen og en om-
laegning af 400 kV luftledningerne i omra-
det syd for Grannemose. Omlgegningen af
gasledningen forventes generelt at fa ret
begraenset betydning for naturen i omradet,
mens omlaegningen af luftledningerne vil
medfgre en forggelse af gammel fredskov,
der skal feeldes.

| tabellen herunder er vist en oversigt over
permanent og midlertidig pavirket natur,
samt forslag til etablering af erstatningsna-
tur.

Kombi-forslaget

Permanent Midlertidigt
Fredskov (ha) 40,0 15,2
Eng (ha) 19 14
Mose (ha) 29 1.2
Overdrev (ha) 32 0,5
Beskyttet natur i alt (ha) 8 31
Vandhul (antal) 18 0

Oversigt over pavirket fredskov og natur for
Kombi-forslaget.
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Kombi-forslaget vil permanent pavirke 40 ha
fredskov, 8 ha beskyttet natur og 18 vand-
huller. Desuden pavirkes 15,2 ha fredskov,
3,1 ha beskyttet natur.

Driftsfasen

| driftsfasen vurderes Kombi-forslaget at
have samme pavirkning som de to gvrige
forslag

Afveergeforanstaltninger

Anleegsfasen

Som afveergeforanstaltning for de natur og
fredskovsarealer der permanent pavirkes
som fglge af de tre forslag, skal der etable-
res erstatningsnatur. De samlede maengder
af natur og fredskov der skal etableres, kan
ses i tabellen herunder. Permanent pavirk-
ning af veerdifuld gammel skov kompense-
res yderligere ved indgaelse af aftaler om
udlaeg af skovarealer til urgrt skov.

De midlertidig pavirkede arealer genetable-
res efter endt anleegsarbejde og yderligere
kompensation vurderes ikke pakraevet.

Den sjeeldne og truede frynseflagermus er
knyttet til 2eldre skovomrader med teet un-
derskov og mange eldre treeer. Bade for-
slag Nord og Kombi-forslaget er placeret i
et omrade hvor frynseflagermus lever, og
medfarer en pavirkning pa dens levesteder.

Forslag Nord QForslag Syd [Forslag kombi

Fredskov (ha) 45 69 80
Eng (ha) 7,0 20 3.8
Mose (ha) 58 52 58
Overdrev (ha) 82 54 6,5
Beskyttet natur i 21,0 12,6 16,1
alt (ha)

Vandhul (antal) 44 47** 36*

Oversigt over maengden af erstatningsnatur
etableres for de tre forslag.

*) inkl. 9 vandhuller malrettet seerligt mod springfra
**) inkl. 7 vandhuller méalrettet szerligt mod spring-
fra
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Af hensyn til frynseflagermusen, skal der
udpeges arealer i neeromraderne, hvor der
gares en seerlig indsats igennem udleeg af
urgrt skov i omradet, for at kompensere pa-
virkningen af dens levesteder.

Den sjeeldne og seerligt beskyttede spring-
frg lever i et omrade omkring Grgnnemose,
som bade forslag Syd og Kombi-forslaget
passerer igennem. Af hensyn til den lokale
bestand af springfrger skal der graves nye
paddevandhuller, for at kompensere for
den negative pavirkning de to forslag kan
have. Dette vurderes, at forbedre forhol-
dene sa meget, at den samlede pavirkning
af projektet kan blive positiv for den lokale
bestand af springfra.

Under jordflytning tages der hensyn til at in-
vasive arter, som eksempelvis keempe-
bjgrneklo og japan-pileurt, ikke spredes.

Etableringen af de beskrevne afveergefor-
anstaltninger vurderes at afveerge negative
pavirkninger ved anleegsfasen af de tre for-
slag til en ny jernbane.

Driftsfasen

| driftsfasen er det vurderet for alle tre for-
slag, at der sker en gget barriereeffekt.
Som afveergeforanstaltning til den ggede
barriereeffekt skal der etableres et antal
faunapassager, se faktaboks. Placeringen
af faunapassager tilpasses de eksiste-
rende forhold ved motorvej E20, samt
jernbanen ved Kauslunde og ved Odense,
ved at de faunapassager der laves under
den nye jernbane er i forbindelse med til-
svarende passager under motorvejen og
den eksisterende jernbane. Faunapassa-
ger, der leder dyrene ind imellem den nye
jernbane og motorvejen, eller ind imellem
de to jernbaner er ikke hensigtsmaessige.
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Oversigt over brug af faunapassager og
hegn, som afveerge for pavirkninger i pro-
jektets driftsfase. Ved kombinerede fauna-
og menneskepassager forstas en bred pas-
sage bestdende af en sti i midten med bar
jord langs siderne, saledes at dyr benytter
passagen, nar der ikke er mennesker. Det
vil forekomme iseer i aften- og nattetimerne.

Paddepassage 1,4 m rgr

Pattedyrs/tgrpassage 1,6 m rar

Faunapassage kategori A (12,5 x

5 m) ved Gremmelgkke A

Kombinerede fauna- og menneske-

passager i EImelundskoven

Side 26

Paddehegn opseettes kun som ledelinjer
omkring faunargrene (i alt ca. 600 m)

Vildthegn opseettes generelt ikke, jf. Ba-
nedanmarks praksis pd omradet. Men ca.
600 m ledehegn opseettes omkring pas-
sage ved Gremmelgkke A, samt mellem
motorvej og bane pa hver side af aen.

Etableringen af ovenstaende afveergeforan-
staltninger vurderes at afvaerge barriereef-
fekten i driftsfasen af de tre forslag, og op-
retholde de biologiske korridorers funktio-
nalitet.

Gremmelgkke A under Fynske Motorve;. '
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OVERFLADEVAND

| dette afsnit behandles jernbaneprojektets
konsekvenser pa overfladevand (vandlgb,
sger og vadomrader).

Eksisterende forhold

En ny jernbane over Vestfyn vil ligge teet pa
et vandskel pa Fyn. Mange af vandlgbene
er sma, og en del af vandlgbene er desu-
den rgrlagte.

Der er i alt 16 vandlgb i undersggelsesom-
radet, hvoraf fem er beskyttede efter natur-
beskyttelseslovens § 3. Gremmelgkke A er
det eneste vandlgb pa straekningen, der er
omfattet af beskyttelseslinje omkring aen.

Gremmelgkke A og Hedebaekken er desu-
den de eneste vandlgb, der gar pa tveers af
undersggelsesomradet, mens de gvrige
forlgber langs med eller udspringer i omra-
det og kun forlgber enten syd eller nord for
vandskellet, men ikke over.
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Otte af de 16 vandlgb er malsatte af Natur-
styrelsen i Statens Vandplaner. Det vil sige
at der er sat et mal om en gkologisk til-
stand for vandlgbet, som myndighederne
har en forpligtigelse for at arbejde for at
opna eller opretholde. Fem af de otte vand-
lgb har malsaetningen god gkologisk til-
stand og et vandlgb malsaetningen godt
gkologisk potentiale. De to sidste vandlgb
pa streekningen har malszetningen god
gkologisk tilstand/ godt potentiale, se tabel
9. Cifret i parentes efter malsaetning angi-
ver vandlgbets faunaklasse fra 1-7 (DVFI -
Dansk Vandlgbsfaunaindeks), hvor 7 er
bedst.

Alle malsatte vandlgb skal opfylde malsaet-
ningen, mens tilstanden i ikke malsatte
vandlgb er reguleret af den generelle miljg-
lovgivning og hensynet til nedstrgms mal-
satte vandlgb.

Vandlgb Malszetning (DVFI) § 3-beskyttet
Aflgb fra Kosmose

Abylundrenden God gkologisk tilstand (5) Ja

Indslev udridderstedrenden

Hgjgardsrenden

Gremmelgkke A God gkologisk tilstand (5) Ja

Aflgb ved Lindholm

Mgllebaekken God gkologisk tilstand (5)
Dybmoseaflgbet God gkologisk tilstand/potentiale (5/-) Ja
Herredsgrgften God gkologisk tilstand (6)

Andebglleaflabet

Aflgb fra Baghave Mose

Brgnserudaflgbet

Hajbjergvandigbet God gkologisk tilstand (5) Ja
Borreby Mgllebsek Godt gkologisk potentiale (-)

Grgft i Kohave Ja
Hedebaekken God gkologisk tilstand/potentiale (5/-)

Vandlgb i undersggelsesomradet.
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Af den geeldende vandplan og forslag til ny
vandomradeplan fremgar, at der ikke er
planlagt indsatser i nogen af vandlgbene
inden for undersggelsesomradet. | forslag
til vandomradeplan er malsaetningen for
Dybmoseaflgbet, Borreby Mgllebaek og He-
debaekken endret, s de straekninger, der
tidligere var malsat som steerkt modifice-
rede, nu er malsat som naturlige pa hele
streekningen. Dette er sket som led i Natur-
styrelsens vurdering af vandlgbene i forbin-
delse med arbejdet med vandomradepla-
nen.

Der er ingen malsatte sger inden for under-
segelsesomradet. De fleste sger i omradet
kan karakteriseres som sma vandhuller og

damme.

Langs Gremmelgkke A har Middelfart Kom-
mune udlagt et stgrre lavbundsomrade,
som potentielt egnet til vadomrade, og i
den anden ende af undersggelsesomradet
har Odense Kommune udlagt mindre omra-
der ved Enghave, Elmelund og omkring
Hedebaek.

Der er udfgrt vandkvalitetsvurderinger med
hensyn til pavirkning af overfladevand med
olier og tjeerestoffer (PAH’er). Med bag-
grund i undersggelser af vand i andre jern-
banegrafter er der ikke blevet pavist olier i
vandet. Det forventes, at jernbanedrift med
moderne materiel ikke medfgrer pavirkning
af overfladevand med olie og PAH’er. Dette
Stgttes af, at jordprgver langs jernbanespor
uden for stationsomrader ikke viser tegn pa
forurening med olie og PAH’er.

Det eneste stof der anvendes ved jernba-
nedriften og kan pavirke miljget vaesentligt,
er saledes brug af sprejtegift (Roundup) pa
spor. Banedanmark anvender den nyeste
teknologi, der muligg@ar selektiv sprgjtning
med anvendelse af GPS lokalisering af,
hvor der sprgjtes og fotooptisk detektering
af hver enkelt plante i sporet. Dette giver
en mere preecist dosering i forhold til den
enkelte plante.

Side 28

En konservativ beregning af de mulige kon-
centrationer af nedbrydningsstoffer fra
Roundup i vand fra jernbanen viser, at den
maksimale koncentration vil veere 0,18 mg/l.
Beregningen er udfart pa baggrund af den
forventede maengde Roundup anvendt pa
streekningen, og det antages at halvdelen
af stoffet tilbageholdes i jord mm, samt at
en udskylning foregar under kraftig regn,
hvor regnvandsbassinerne er fyldt. Det er
vurderet, at koncentrationerne ved udled-
ning til recipient vil veere flere hundrede
gange mindre end kendte dgdelige (LC50)
veerdier, og derfor ikke vil pavirke vandkvali-
teten.

Forslag Syd

Arbejder i anleegsfasen indebeerer, at Aby-
lundrenden, tillgb til Mallebsek og skovgraft
i Hegnet skal omlaegges midlertidigt. Der
udfagres ogsa anleegsarbejder inden for a-
beskyttelseslinjen langs Gremmelgkke A,
som medfgrer terreengendringer.

| driftsfasen rarlaegges Abylundrenden, til-
lgb til Mgllebaek og skovgreft i Hegnet og
Hedebask under jernbanen og et andet til-
lgb til Mgllebaekken og Hedebaek omleseg-
ges permanent. Abylundrenden, Graft i Ko-
have og Hedebaekken er omfattet af be-
skyttelse i henhold til naturbeskyttelseslo-
vens § 3.

Forslag Nord

Arbejder i anleegsfasen indebeerer, at Hgj-
gardsrenden, tillgb til Mgllebaek og skov-
greft i Korsebjerg samt greft i Kohave skal
omlaegges. Der udfagres ogsa anlaegsarbej-
der inden for a-beskyttelseslinjen langs
Gremmelgkke A, som medfarer terraensen-
dringer og/eller etablering af arbejdsplad-
ser.
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| driftsfasen rarleegges Hgjgardsrenden, til-
lgb til Mgllebaek og skovgreft i Korsebjerg,
greft i Kohave og Hedebaek under jernba-
nen, og Hedebaek omlaegges permanent
pa en straekning. Grgft i Kohave og Hede-
baekken er omfattet af beskyttelse i hen-
hold til naturbeskyttelseslovens § 3.

Kombi-forslaget

| anleegsfasen omlaegges Abylundrenden,
tillgb til Mallebaek, skovgreft i Korsebjerg
og greft i Kohave midlertidigt, og der udfa-
res anlaegsarbejder inden for a-beskyttel-
seslinjen langs Gremmelgkke A, som med-
forer terreenaendringer.

| driftsfasen rarlaegges Abylundsrenden, til-
lgb til Mgllebaek, skovgreft i Korsebjerg,
greft i Kohave og Hedebaek under jernba-
nen og andet tillgb til Mallebsek og Hede-
baek omlaegges permanent. Abylundren-
den, Grgft i Kohave og Hedebaekken er
omfattet af beskyttelse i henhold til natur-
beskyttelseslovens § 3.

Afveergeforanstaltninger

Anleegsfasen

Midlertidige omlaegninger af vandlgb skal
udfagres sa vandfgringsevnen sikres i hele
anlaegsperioden. Der anleegges og drives
sandfang nedstrams streekningerne. Arbej-
der i vandlgb udfgres i videst muligt om-
fang i tarre perioder.

Ved arbejder langs abne vandlgb og grefter
sikres blottede jordoverflader mod erosion
til vandlgbene ved etablering af bundfeeld-
ningsbassin og afskeerende jordvolde.

Driftsfasen

Rarleegning af vandlgb under jernbanen,
samt permanente omlaegninger af vandlgb
udfagres sa vandfgringsevnen sikres og sa
vandlgbsdyrenes vandringsmuligheder be-
vares.
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Ved rgrleegning af abne vandlgb under
jernbanen anvendes sa store rgr, at vand-
lgbsbunden kan fgres med igennem ror-
leegningen, og fylde den nederste tredjedel
af roret.

Udlgb fra jernbanens afvanding til abne
vandlgb etableres som dykkede vinklede
udlgb, hvor forholdene tillader det. Der
etableres erosionssikring ved udlgbet.

Pa streekninger, hvor jernbanen ligger pa

bro, i tunnel eller trug, ma der ikke sprajtes
mod vegetation. Det skyldes, at der ikke er
jord under banen her, og dermed vil sprgj-
temidler ikke blive omsat eller tilbageholdt.

Generelt vurderes det moderate antal
vandlgb pa streekningen ikke at udgere
vaesentlige begraensninger for anleeg af en
ny jernbane, nar der tages hensyn til fauna-
ens passagemuligheder i og langs Grem-
melgkke A, samt muligheden for at haeve
vandstanden i lavbundsomradet her, ved
anlaeg af en stor faunapassage.

GRUNDVAND

| dette afsnit behandles jernbaneprojektets
konsekvenser pa grundvandsforhold (be-
skyttelsesinteresser, vandvaerker/boring,
grundvandskvalitet).

Eksisterende forhold

Overordnet er geologien pa det centrale
Fyn preeget af den sidste istid, hvor et glet-
sjerfremstad fra nordgst efterlod store
maengder is. Da isen efterfglgende smel-
tede veek, blev der bl.a. dannet et hgijtlig-
gende landskab, der er kendetegnet ved
mange sma aflgbslgse vandhuller og mo-
ser.

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

Terreenet fremstar med store topografiske
variationer, hvilket kan ses pa figuren ne-
denfor. Figuren viser en geologisk princip-
skitse af undersggelsesomradet, og det
fremgar at jordbunden veksler mellem sand
og ler. Sandlagene kan fungere som grund-
vandsmagasiner. Hvis lerlagene over sand-
magasinerne er mere end 15 m tykke, vur-
deres det generelt at grundvandsmagasi-
nerne er godt beskyttet i forhold til aktivite-
ter pa overfladen.

Den gverste jordbund bestar hovedsageligt
af moreaeneler, se figuren herunder, derefter
folger vekslende lag af moraenesand og
moraeneler. Under istidsaflejringerne treef-
fes der palaeogent ler og efterfglgende
kalk.

VEST

kote (m)
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| terreen kan der desuden i tilknytning til de
sma aflgbslgse vandhuller og moser fore-
komme mindre omrader med aflejringer af
tarv og gytje. De kan i flere tilfselde ikke
umiddelbart erkendes i terraenet, idet min-
dre vandhuller og moser i dag er tildaek-
kede. Aflejringer af gytje og tarv er blad-
bundsaflejringer, hvor grundvandet forven-
tes at sta teet ved terraen.

Starstedelen af omradet er beliggende in-
den for "Omrader med Seerlige Drikke-
vandsinteresser” (OSD), og en del er udpe-
get som nitratfalsomme indvindingsomra-
der. De nuveerende arealanvendelser i
disse omrader ma ikke eendres, hvis een-
dringen kan medfgre forringet grundvands-
kvalitet. Den overordnede forvaltning af
OSD-omrader varetages af kommunen,
mens andringer af OSD-afgreensningen
varetages af Naturstyrelsen.

asT

Signaturforklaring

= Terren

T Praekvarteroverflade
B Weichsel: sandlag
[ Evt. Eemflage

I Saale eller zldre sandlag
. Ller

Palaogen

Kalk

0 5 10

20 %

Geologisk principskifte mellem Odense og Ejby / Miljgministeriet, Naturstyrelsen, 2010, Geologisk forstael-

sesmodel Kortleegningsomrade Nordfyn.
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Placeringen i nitratfglsomme indvindings-
omrader har betydning for mulighederne for
nedsivning og myndighederne kan stille
krav til tiltag, der skal sikre mod grund-
vandsforurening.

Inden for undersggelsesomradet ligger der
en raekke drikkevandsboringer.

Forslag Syd

Anleegsfasen

Det vurderes ikke, at det primaere grund-
vandsmagasin vil blive bergrt af eventuelle
midlertidige grundvandssaenkninger, og der
vurderes saledes ikke risiko for pavirkning
af grundvandsressourcen i anleegsfasen.

Safremt det er ngdvendig med midlertidig
grundvandssaenkning vil kommunen i deres
tilladelse fastseette vilkar, som sikrer der
kun sker acceptable og midlertidige pavirk-
ninger af naerliggende vandvaerksboringer,
naturomrader og recipienter.

Opgravning og handtering af blgdbund kan
give anledning til forurening og problemer i
neerliggende recipienter. Indholdet af nik-
kel, arsen og okker er afggrende for hvor-
dan blgdbunden skal behandles. | det om-
fang, at bladbundsmaterialer ikke overskri-
der Miljgstyrelsens jordkvalitetskriterier og
ikke giver anledning til udledning af okker,
kan blgdbundsmaterialer bortskaffes lokalt.

Driftsfasen

P& delstraekninger bl.a. omkring Nr. Aby,
Ejby, Gribsvad (gst for Grgnnemose), nord
for Vissenbjerg og sydgst for Blommens-
lyst, etableres forslag Syd under grund-
vandsspejlet. Her vil det veere ngdvendigt
at udfgre permanente grundvandssaenknin-
ger. Ved permanent grundvandsseenkning
er der risiko for varig grundvandsseenkning
i lavbundsarealer og tilgreensende omra-
der, hvilket bade pavirker naturens og mil-
joets tilstand. Desuden vil kulturhistoriske
spor, som ofte findes i lavbundsarealer,
kunne gdeleegges ved udtarring. Safremt
en permanent grundvandssaenkning pa en

Side 31

lokalitet vurderes at ville medfgre en uac-
ceptabel pavirkning af drikkevandsressour-
cen og natur, skal jernbanen pa de berarte
streekningen udfgres i vandteet trug.

Nedsivning af vand fra banen vurderes ikke
at udggre en risiko for forurening af grund-
vandet.

| det omfang at der etableres feelles regn-
vandsbassiner for banen og motorvejen
skal de udfgres med teet membran, safremt
de etableres indenfor 300 m ift. drikke-
vandsboringer. Alternativt kan indvindings-
boringerne flyttes. Der er 10 drikkevands-
boringer, der er placeret indenfor 300 m fra
den planlagte forslag Syd.

Pa den baggrund vurderes, at etablering af
forslag Syd ikke vil pavirke grundvandsres-
sourcen i driftsfasen.

Grundvandets kvalitet kan blive pavirket
langs jernbanestraekninger, hvor det vurde-
res ngdvendigt at anvende Roundup i for-
bindelse med vedligeholdelse af jernbanen.
Den ngdvendige sprgjtning med Roundup
langs jernbanen vurderes at veere lille,
sammenlignet med de maengder konventio-
nelle landbrug forbruger i dag pa markerne
i omradet omkring den kommende jern-
bane. | de omrader, hvor kommuner og
vandforsyninger gennemfgrer konkrete til-
tag til reduktion i sprgjtning med pesticider
ma Banedanmark etablere sprgijtefrie zo-
ner.

Forslag Nord

Anleegsfasen

| forhold til opgravning af blgdbund, evt.
midlertidig eller permanente grundvands-
saenkninger svarer forslag Nord til forslag
Syd.
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Driftsfasen

De samme vurderinger gar sig geeldende
for forslag Nord som beskrevet under for-
slag Syd.

Kombi-forslaget

Anleegsfasen

| forhold til opgravning af blgdbund, evt.
midlertidig eller permanente grundvands-
saenkninger svarer Kombi-forslaget til for-
slag Nord.

Driftsfasen

De samme vurderinger af pavirkningen,
som beskrevet under forslag Nord geelder
for Kombi-forslaget.

Afveergeforanstaltninger

Midlertidige grundvandssaenkninger i an-
leegsfasen kan blive ngdvendigt ved ud-
skiftning af jordbund teet pa grundvands-
spejlet.

Der er en reekke steder pa straekningen,
hvor jernbanen placeres under det nuvee-
rende grundvandsspejl. Her vil der veere
behov for permanent grundvandssaenk-
ning. Det er vigtigt, at hindre varig grund-
vandssaenkning i lavbundsarealerne og de-
res tilgreensende omrader - bade fordi det
pavirker naturens og miljgets tilstand, men
ogsa fordi der netop her ofte findes kultur-
historiske spor (for eksempel bopladser),
som gdelaegges ved udtarring.

| omrader, hvor det er nadvendigt at op-
grave blgdbundsaflejringer for at sikre til-
streekkeligt solidt fundament til en ny jern-
bane, skal blgdbunden handteres, saledes
at de ikke giver anledning til forurening og
problemer i naerliggende recipienter. Der
skal som udgangspunkt foretages en
screening for nikkel og arsen inden bort-
skaffelse. | det omfang, at indholdet i blgd-
bundsmaterialerne ikke overskrider Milja-
styrelsens jordkvalitetskriterier, vil blgd-
bundsmaterialerne blive forsggt bortskaffet
lokalt fx til jordforbedring pa landbrugsjord.
Overskrider indholdet af nikkel og arsen
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jordkvalitetskriterierne vil jorden blive bort-
skaffet til godkendt modtager af forurenet
jord. Opgravede blgdbundsaflejringer vil
blive handteret, saledes at de ikke giver an-
ledning til okkerproblemer i naerliggende re-
cipienter.

| de omrader, hvor kommuner og vandfor-
syninger gennemfgrer konkrete tiltag til re-
duktion i sprgjtning med pesticider vil Ba-
nedanmark etablere sprgjtefrie zoner.

RASTOFFER, RESSOURCER, AFFALD
OG SIDETAG

En ny jernbane vil i anlsegsfasen laegge be-
slag pa en meengde rastoffer og materialer,
som skal transporteres ind i projektomradet,
samt producere en maengde affald og over-
skudsjord, som skal transporteres ud af pro-
jektomradet.

Samlet er der i projektet et stort jordover-
skud, i stgrrelsesorden 3 millioner m? jord
samt 1 million m? blgdbund. Dette kommer
fra sdvel omrader hvor der afgraves, som
fra jord der ikke er egnet til indbygning. Der
er pa en stor del af streekningen behov for
at pafylde jord, sa jernbanen kommer i gn-
sket niveau, dvs. der er behov for at flytte
fra afgravningsomrader til pafyldes. Blad-
bundsaflejringer og muld er ikke egnet til
indbygning, og skal derfor udskiftes.

Opgravet grus og sand vil blive genanvendt
og ellers hentes fra rastofgrave i lokalomra-
det inden for eksisterende rastofindvin-
dingstilladelser. Det er pa nuveerende tids-
punkt usikkert om det er ngdvendigt at
finde egnede aflejrede jordtyper (kaldet
sidetag) i neeromradet, fordi der er store
maengder af overskudsjord i projektet.

| forslag Nord afskzeres et rastofgraveom-
rade sydgst for Fjelsted. De tilgeengelige
maengder rastoffer, der ellers kunne udvin-
des fra omradet, reduceres. | forslag Syd
og Kombi-forslaget afskaeres et rastofinte-
resseomrade nord for Gadsballe.
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Der er ikke vaesentlige forskelle pa de tre
forslag i forhold til forbruget af rastoffer,
ressourcer og affald i hverken anlaegs- eller
driftsfasen, hvorfor nedenstaende vurderin-
ger omfatter alle tre forslag.

Forbruget af rastoffer til spor og karestram
er ens for de tre forslag, og er tilnaermel-
sesvist ogsa ens for veje, broer og kon-
struktioner i forslag Nord og Syd, mens for-
bruget er lidt hgjere i Kombi-forslaget.

Forbruget til hgjspaendingsledningerne vil i
hovedsagen veere koncentreret til beton,
stal og andre metaller, der anvendes i ma-
ster og ledere.

Som naevnt ovenfor er der i alle tre forslag
et jordoverskud. Maengderne fremgar at ta-
bellen herunder, hhv. fordelt pa muld og ra-
jord. Dette jordoverskud kan reduceres ved
anvendelse af en del af jordoverskuddet,
som erstatningsfyld ved blgdbund. Disse
maengder fremgar ogsa af tabellen, lige-
som maengderne af forurenet jord fordelt
pa rdjord og muld, som udger en del-
meengde.
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Generelt er s meget overskudsjord som
muligt placeret i omradet mellem motorve-
jen E20 og jernbanen. Derudover er der fo-
retaget en screening i forhold til beskyttet
natur, kultur, overfladevand, forurenet jord,
rastofomrader, kommuneplanrammer og
rekreative interesser, saledes at de udpe-
gede udsaetningsomrader ikke burde veere
i konflikt med de eksisterende forhold og in-
teresser i omraderne.

Jordoverskuddet i projektet uanset linjefg-
ringsforslag er sggt placeret i naeromradet
til jernbanen. De omrader, hvor der place-
res overskudsjord, kaldes udsaetningsom-
rader. Pa projektets hjemmeside
vd.dk/vestfyn er der GIS-kort der viser ud-
seetningsomraderne for de tre forslag.

Forslag Nord Forslag Syd Kombi-forslag

Jordoverskud m3 muld 451.000 452.000 452.000
Jordoverskud m3 r&iord 3.157.000 3.097.000 3.267.000
Erstatningsfyld v. blgdbund m3 909.000 875.000 737.000
Reduceret jordoverskud m3 2.247.000 2.222.000 2.530.000
Forurenet jord - r&jord m3 (del-

maengde af jordoverskud) 124.000 53.000 53.000
Forurenet jord - muld m3 103(-)0 5.000 5.000

Oversigt over jordmeengder ved de tre forslag.
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Med hensyn til meengder af affald der ge- Sidetag
nereres i anlaegsfasen ved anleeg af en ny
jernbane, sa producerer de tre forslag til- Redeggarelsen for sidetag deekker alle tre
naermelsesvis samme maengder affald i forslag til en ny jernbane over Vestfyn.
form af asfalt, grus og sand. Betonaffald
produceres ogsa i samme starrelsesorden i Sidetag af rastoffer udfares for at optimere
forslag Syd og forslag Nord, men noget anvendelsen af rstof-ressourcer. Dette vil
mere i Kombi-forslaget. som en positiv sideeffekt mindske tung tra-
, , _ fik pa lokalvejnettet i lokalomradet i an-
Affald for hgjspeendingsledninger stammer leegsfasen, idet det vil vaere muligt at ud-
fra nedtagning af den nuveerende linjefo- nytte adgang til sidetaget, direkte til den
ring. Materialerne vil i veesentlig grad nye jernbane.
kunne genbruges.
| driftsfasen er der ingen konsekvenser i
forhold til rastoffer, ressourcer og affald.
Signaturforklaring
71 Undersggelsesomrade

Sidetag

Linjefaringsforslag
——  Nordlig forslag
——  Sydlig forslag

Ejelsted,

Potentielt sidetags-indvindingsomrade (orange skraveret) nord for Ejby. Den rgde linje angiver forslag Nord
og den bla linje forslag Syd.
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| forbindelse med sidetag etableres normalt
efterfglgende sidetagsseer i de omrader,
hvor der er gravet sidetagsmateriale op.

Pa Vestfyn er der fundet et muligt omrade
for sidetag langs straekningen, se figuren
ovenfor. Det er dog usikkert, hvor hgjt
vandspejlet star i det pageeldende omrade,
men det vurderes at der kan afgraves mel-
lem 5-10 m over grundvandsspejlet. Vejdi-
rektoratets erfaringer viser, at det er renta-
belt at grave ned til 4-8 meter under grund-
vandsspejlet.

Der er flere rastofgrave lokaliseret langs
streekningen pa Vestfyn, der indeholder ra-
stoffer til bygning af en ny jernbane. Ra-
stofgravene forventes at indeholde materia-
ler af bedre kvalitet end de materialer der
indvindes ved sidetag.

T><.499-04012

499:7.0123

~499-50040
" -

420-81063 “~=—_

499-00010
0 250
™ s

metres

-~

420-81064

e ————
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FORURENENDE GRUNDE

Forurenede grunde/lokaliteter er identifice-
ret inden for undersggelsesomradet, hvor
der enten er potentiel risiko for at der fore-
findes forurening (V1-kortlagt pa vidensni-
veau 1) eller konstateret forurening (V2-
kortlagt pa vidensniveau 2). Dertil er omra-
deklassificerede grunde og lokaliteter iden-
tificeret.

Forurenede grunde og lokaliteter kan give
anledning til negative miljgpavirkninger
f.eks. i forbindelse med opgravning og
handtering af forurenet jord og ved spred-
ning af forureningen til nabogrunde og
grundvand. Yderligere kan handtering af
forurening i jord og grundvand fordyre an-
lsegsprojektet.

Signaturforklaring
71  Undersggelsesomrade

Linjefgringsforslag
——  Nord
Eksproprierede arealer
[ Permanent
Midlertidig
Jordforurening
V1 kortlagte grunde
I V2 kortlagte grunde
Omradeklassificering

420-81056
420-81054

499-04023

420-81054

Kortudsnit ved Grgnnemose der viser forurenede grunde som pavirkes ved forslag Nord.
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| undersggelsesomradet findes i alt 28 V1-
kortlagte grunde og lokaliteter, som potenti-
elt kan veere forurenet pa baggrund af de
aktiviteter, der tidligere har veeret pa area-
let, samt i alt 22 V2-kortlagte grunde og lo-
kaliteter, hvor der er konkret viden om en
forurening pa arealet.

Starstedelen af jordarbejderne i forbindelse
med anleeg af en ny jernbane over Vestfyn
vil forega pa landbrugsarealer og naturare-
aler, hvor jorden som udgangspunkt ikke
vurderes at veere forurenet. Men de forure-
nede lokaliteter, V1 og V2-kortlagte, vil dog
ogsa blive berart af projektet.

Omradeklassifikationen daekker typisk by-
zoner og andre omrader hvor der ma for-
ventes at forekomme diffus forurening for-
arsaget af bl.a. bilers udstgdning og udled-
ninger og emissioner fra industri. Jord fra
omradeklassificerede areal er som ud-
gangspunkt lettere forurenet.

Ud over de kendte forureninger kan det
ikke udelukkes, at der kan veere jord- og
grundvandsforurening spredt i undersggel-
sesomradet, f.eks. i forbindelse med ned-
gravede olietanke, nedgravning og depone-
ring af forurening eller gvrige aktiviteter,
som kan have afstedkommet lokale forure-
ninger. Dette forbehold er geeldende for
alle tre forslag til ny jernbane.

Ved flytning af hgjspaendingsledninger og
jordkablet bergres ingen forurenede grunde
i nogen af de tre forslag. Flytning af gasled-
ningen er beskrevet neermere herunder.

Forslag Syd

Forslag Syd gennemskeerer fire forurenede
grunde, heraf er tre VV2-kortlagte og en om-
radeklassificeret. Gasledningen bergrer
ikke forurenede grunde hverken i det plan-
lagte trace eller ved fjernelse af den gamle
ledning.
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Forslag Nord

Forslag Nord gennemskeerer otte forure-
nede grunde og lokaliteter, heraf er fire V1-
kortlagte, to er V2-kortlagte og to arealer er
kun omradeklassificerede. Seks af disse
forurenede grunde og lokaliteter er lokalise-
ret i og omkring Grgnnemose, og er gengi-
vet i figuren ovenfor.

Den planlagte gasledning bergrer en V2-
lokalitet vest for Andebglle. Ved opgravning
af den gamle gasledning bliver i alt fem V1
kortlagte og en V2 kortlagte grunde berart.
Det er de samme grunde der ogsa bergres
af jernbanen, se kortudsnit ovenfor, med
undtagelse af en grund der ligger gst for
Strandmgllen.

Kombi-forslag

Kombi-forslaget gennemskeerer fire forure-
nede grunde, heraf er tre V2-kortlagte og
en omradeklassificeret.

Gasledningen bergrer ingen forurenede
grunde.

Afveergeforanstaltninger

For at undgé spredning af forureninger vil
det blive ngdvendigt at udfgre forurenings-
undersggelser og efterfglgende forure-
ningsoprensninger inden for projektets
rammer. Kendte forureninger undersgges
og oprenses sa vidt muligt inden anleegsfa-
sen igangseettes, men der kan ogsa opsta
behov under anleegsfasen, hvis ukendte
forureninger afdaekkes. Anleegs arbejder pa
forurenede arealer vil blive behandlet af
myndighederne ved jordhandteringsplaner
eller evt. § 8-tilladelser.

Dokumentation for ren jord, vil med hensyn
til handtering, anmeldelse, praveudtagning
og antallet af analyser, fglge retningslin-
jerne i jordflytningsbekendtggrelsen.

Jord fra kortlagte eller omradeklassifice-
rede arealer handteres i szerskilte partier
ved opgravning, mellemdeponering og ved
bortskaffelse.
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FLYFOTOKORTLAGNING

Der er udfart en flyfotokortleegning med det
formal at udfgre en systematisk gennem-
gang af historisk materiale i form af male-
bordsblade og flyfotos med henblik pa, at
udpege fokusarealer, herunder arealer med
mulig jordforurening, som kan pavirke an-
leegsarbejdet. Ved denne kortlaegning vil
man typisk kunne identificere gamle rastof-
grave og opfyldte vandhuller/sger, som se-
nere kan veere opfyldt med forurenende
materiale.

For det sydlige forslag er der registreret
216 fokusarealer, hvoraf der er givet anbe-
faling om naermere undersggelse af 199
arealer. Der er kortlagt opfyldninger der er
potentielt forurenet svarende til et estimeret
volumen pé ca. 39.000 m?3.

For det nordlige forslag er der fundet 212
fokusarealer, hvoraf der er givet anbefaling
om naermere undersggelse af 187 af disse
arealer. Der er kortlagt opfyldninger der er
potentielt forurenet svarende til et estimeret
volumen pé ca. 50.000 m3.

For Kombi-forslaget er der udpeget 192 fo-
kusarealer, heraf 177 til neermere undersg-
gelse. Potentielt forurenet materiale er op-
gjort til ca. 36.000 m3,

Fokusarealerne vil senere blive undersggt
med boringer eller prgvegravninger, og ke-
miske analyser af jord prgver. Resultatet af
disse undersggelser vil bestemme om fo-
kusarealerne skal behandles som omrader
med forurenet jord, som beskrevet i afsnit
14.

BEFOLKNING OG SUNDHED

Der er en reekke miljgeffekter, der kan pa-
virke befolkningen og menneskers sundhed
i forbindelse med etablering af en ny jern-
bane over Vestfyn. De miljgeffekter, der er
fundet veesentlige i den sammenhaeng, er:

o Stgj
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e Elektromagnetisme

e Luftforurening

o Lys

o Trafik og barriereeffekt
o Friluftsliv

Der er foretaget en vurdering af pavirknin-
gen af befolkningen ud fra de pavirkninger,
der er afdeekket i VVM-redeggrelsens gv-
rige kapitler. Disse pavirkninger sammen-
holdes med naerheden til jernbanen, barrie-
reeffekter mm. Der er fokuseret pa pavirk-
ninger over for de mennesker, der bor i
umiddelbar neerhed af jernbanen.

Da en ny jernbane over Vestfyn anlsegges i
en eksisterende transportkorridor og med
de foreslaede afveergeforanstaltninger vur-
deres det, at en ny jernbane ikke vil have
vaesentlige sundhedsskadelige virkninger
pa befolkningen, og der er ikke afgagrende
forskel pa forslag Nord, forslag Syd og
Kombi-forslaget.

Stgj

Stgj pavirker mennesker bade direkte og
indirekte. Den direkte virkning er, at ugn-
skede lyde har en genevirkning i form af ir-
ritation, kommunikationsforstyrrelser m.v.
Den indirekte pavirkning sker uden bevidst
opfattelse og kan ved leengere tids pavirk-
ning lede til en reekke helbredsmaessige li-
delser, herunder blandt andet forgget
stressniveau, forhgjet blodtryk og sgvnbe-
Sveer.

| anleegsfasen vil der forekomme stgjbe-
lastning, der kan veere generende for men-
nesker i neeromradet. Anleegsarbejder, der
vil medfgre stgjgener, der kan overskride
70 dB(A) er: Jordarbejder, ramning af
spunsveegge ved bygveerker, sporombyg-
ning og ramning af kareledningsmaster.
Varigheden af anlsegsarbejderne vil varie-
rer, f.eks. forventes ramning af spuns-
veegge ved bygveerker, at veere af kort va-
righed ca. 1-2 uger pr. bygveerk.
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Boliger, der pavirkes af stgj fra anleegsfa-
sen, er beliggende langs hele straekningen.
Da stgj fra anleegsfasen kun vil veere gene-
rende i en afgraenset periode, vil det ikke
have en langtidsvirkning pa befolkningens
sundhed.

Der vil veere fa boliger der belastes af stgj i
driftsfasen fra den nye jernbane. Undersg-
gelser af akkumuleret stgj fra motorvejen
0g en ny jernbane viser, at motorvejsstgjen
er dominerende i forhold til jernbanestgjen
for boliger beliggende naer bade motorve;j
og jernbane. Ca. 19-23 boliger vil blive ud-
sat for stgj der overskrider greenseveerdi-
erne. For at minimere stgjbelastningen og
dermed en sundhedsskadelig virkning, bli-
ver de stgjbelastede boliger tilbudt tilskud
til stgjisolering af deres boliger.

Endvidere viser undersggelsen, at der vil
veere en positiv effekt pa den eksisterende
bane i forhold til stgjbelastede boliger, da
en stor del af togtrafikken flyttes fra den ek-
sisterende bane til den ny bane.

Elektromagnetisme

Der er gennemfgrt mange forskningspro-
jekter i flere lande for at afklare, om der er
en arsagssammenhang mellem magnetfel-
ter og sygdom. Fokus for hovedparten af
forskningen har veeret kreeft, seerligt bgrne-
leukaemi.

| Danmark drives kgrestrgmsanleeg pa
flernbaner med 50 Hz vekselstram. Hver-
ken tidligere eller de seneste videnskabe-
lige undersggelser har givet tilstraekkelig
dokumentation til at betegne 50 Hz mag-
netfelter i boliger teet ved hgjspaendingsan-
lseg som kreeftfremkaldende hos bgrn. Un-
dersggelser har dog heller ikke dannet
grundlag for en afvisning af en sadan anta-
gelse. Der er ikke pavist sundhedsrisiko for
voksne med bolig naer magnetfelter fra hgj-
spaendingsanleeg.

Magnetfeltsudvalget og Kommunernes
Landsforening har anbefalet en udred-
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ningsveerdi for den gennemsnitlige magnet-
feltpavirkning over aret pa 0,4 uT. Med det
princip for elektrificering, som Banedan-
marks Elektrificeringsprogram forventer an-
vendt, vil et magnetfelt over 0,4 uT straekke
sig op til ca. 50 m fra en ny jernbane over
Vestfyn.

| anleegsfasen vil der ikke veere elektro-
magnetiske pavirkninger, da der fgrst dan-
nes et magnetisk felt, nar der er strgm pa
kareledningssystemet. | driftsfasen vil der
veere mellem 11 og 17 boliger, der ligger
mindre end 50 m fra en ny jernbane. Mag-
netfeltet fra en ny bane kan begraenses ved
at flytte ledere eller ved at forsyne anleeg-
get med suge- eller autotransformatorer.
Det er ogsa muligt, at ekspropriere boliger,
hvor den elektromagnetiske straling over-
stiger udredningsvaerdien pa 0,4 uT.

Luftforurening

Luftforurening kan pavirke menneskers
sundhed og trivsel. Bade internationale og
danske studier viser, at luftforurening pavir-
ker befolkningens sundhed negativt. De ne-
gative effekter ses ved udseettelse for korte
episoder af forhgjet luftforurening savel
som ved langtidsudseettelse for generelt
forhgijet luftforurening.

Det er beregnet, at EU's graeenseveerdi for
luftforureningskomponenten NO2 pa 200
pg/m3, vil kunne veere overskredet ud til en
afstand af ca. 100 m fra arbejdspladser,
hvor der anvendes entreprengrmaskiner. |
anlaegsfasen kan der desuden forekomme
gener i form af stgv fra jordarbejder og
transport. Der vil blive taget forholdsregler
der minimerer den luftbarne forurening, sa-
ledes at s& f& mennesker som muligt pavir-
kes.

Da banen elektrificeres, forventes der in-
gen negativ pavirkning fra luftforurening pa
befolkningens sundhed i omradet omkring
den nye jernbane i driftsfasen.
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Lys

Kunstigt lys fra arbejdspladser og tog kan
have en generende effekt pa befolkningen.
Lysforurening er en betegnelse for negative
konsekvenser af "overskydende” eller "ind-
treengende” menneskeskabt lys. Nogle af
disse konsekvenser er negative visuelle ef-
fekter i byrum og landskaber, forringede
muligheder for observationer af nattehim-
len, spild af energi samt forstyrrelser i gko-
systemer.

Der vil i anleegsfasen veere lys i forbindelse
med arbejdsbelysning, drift af byggeplad-
ser og karsel. Lys herfra kan begreenses
ved at placere og udforme byggepladser,
byggepladsbelysning samt arbejdsveje, sa
lysforureningen minimeres og dermed ge-
nerer mindst muligt i omgivelserne.

| driftsfasen kan det veere generende med
lys fra togenes lygter og lys fra vognene.
Da den nye jernbane placeres i en eksiste-
rende transportkorridor, der i forvejen er
pavirket af lysforurening fra motorvejen, vil
den ggede lyseffekt fra togene ikke forringe
de lokale forhold veesentligt, og det vurde-
res at lysgener ikke vil have betydning for
befolkningens sundhed.

Friluftsliv

Adgang til &bne omrader og natur samt
muligheden for at dyrke rekreative friluftsin-
teresser er en del af menneskers fritid og
velfeerd. Tilgeengeligheden og neerheden til
rekreative omrader vurderes at veere en
vigtig faktor for befolkningens livskvalitet og
sundhed.

Langt de fleste rekreative interesser pa
Vestfyn er koncentreret i undersggelses-
omradets gstlige del i omradet omkring
Odense Vest. Her findes bl.a. golfbane, ri-
deklub, festivalplads, friluftsbad og to kolo-
nihaveforeninger. | udkanten af Odense fin-
des desuden Elmelundskoven.
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Der er flere omrader til friluftsliv, der pavir-
kes under anlaegsfasen. Det drejer sig om
tre skovomrader samt et kolonihaveom-
rade. Omraderne bliver kun delvist bergrt,
hvorfor det fortsat vil veere muligt at benytte
de dele af omraderne, der ikke bergres un-
der anleegsfasen.

| bergrte omrader ma det forventes, at der i
perioder vil veere trafikale og stgjmaessige
gener fra maskiner. Der kan desuden veere
en stiforbindelse, der lukkes i kortere perio-
der. Det vurderes, at befolkningens sund-
hed ikke vil blive pavirket af de midlertidige
gener, der matte opsta i anlaegsfasen pa
de rekreative forhold.

Den stgrste konsekvens for de rekreative
interesser i driftsfasen ved anleeg af en ny
jernbane er, at EImelundskoven bliver gen-
nemskaret, og at 30-35 kolonihaver ned-
leegges i Enghaven Haveforening. Mulighe-
den for at etablere nye kolonihaver i forbin-
delse med den eksisterende haveforening
undersgges.

| EImelundskoven etableres der erstat-
ningsskov for bl.a. at kompensere for ba-
nens barriere igennem den eksisterende
skov. Herudover etableres der fire passa-
ger, der krydser banen i Elmelundskov for
at skabe sammenhaeng mellem Elmelund-
skov nord og syd for banen. Passagerne
dimensioneres, sa det vil vaere muligt for
stgrre maskiner og heste med ryttere at
passere.

ERHVERYV OG RISIKO

Eksisterende forhold

| to stgrre erhvervsomrader ved hhv. Ejby
og Grgnnemose, er der mulighed for, at
virksomhederne vil kunne blive veesentligt
pavirket af jernbaneprojektet. | Vissenbjerg
er der ogsa udlagt et erhvervsomrade, men
arealerne naermest motorvejen er endnu
ikke bebygget.
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Ved Ejby ligger et stagrre erhvervsomrade
med forskellige typer af virksomheder. For
seerlige typer af virksomheder geelder der
afstandskrav. Miljgstyrelsens "Handbog i
miljg og planleegning” anviser afstandskrav
mellem industrityper og fglsom arealanven-
delse. Af handbogen fremgar, at en ny jern-
bane ikke er at betragte som fglsom areal-
anvendelse.

Dog vil der kunne veere seerlige hensyn at
tage, dersom eksisterende virksomheder i
omradet vil kunne udgare en risiko for drif-
ten af jernbanen eller for persontransporten
via jernbanen. Der er her tale om virksom-
heder, som er omfattet af Miljgministeriets
risikobekendtgarelse (bekendtggrelse nr.
1666 af 14/12/2006). Sadanne virksomhe-
der vil i tilfeelde af stgrre uheld (brand, ek-
splosion, udslip af farlige stoffer mv.) kunne
udggre en risiko for dens omgivelser.

Den eneste risikovirksomhed langs straek-
ningen er Strandmgllen A/S i Ejby. Strand-
mgllen producerer gasser sasom hydro-
gen, oxygen, argon og nitrogen, samt har
oplag, salg og distribution af industrielle og
medicinske gasser. Virksomheden er en
kolonne 2-virksomhed i bekendtggrelsen
om kontrol med risikoen for starre uheld
med farlige stoffer og er saledes risikogod-
kendt af myndighederne.

Forslag Nord og forslag Syd gar henholds-
vis nord og syd om Strandmgllen inden for
virksomhedens planlaegningszone og
begge forslag bergrer perifert sikkerheds-
zonen omkring virksomheden. Kombi-for-
slaget passerer Strandmgllen ligesom for-
slag Syd. Nedenfor er de tre forslag be-
handlet under ét.

Anleegsfasen

Aktiviteterne i anleegsfasen vil primaert
veere |lokaliseret omkring linjefgringerne.
Der er ingen aktiviteter i anlsegsfasen, som
vurderes at kunne udggre en forgget fare i
forhold til selve virksomheden, og dermed
en samlet forgget risiko.
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Driftsfasen

Der er foretaget en analyse af eksisterende
risici fra oplag af farlige stoffer pa virksom-
heden Strandmgllen A/S. Analysen er ud-
fort af Cowi og afrapporteret i det tekniske
notat "Eksisterende risici fra farlige stoffer
hos Strandmgllen for ny hgjhastighedsjern-
bane, aug. 2015".

Virksomheden er placeret i naesten samme
afstand fra forslag Nord og Syd. Der er der-
for ingen praktisk forskel pa de risikomaes-
sige forhold for de to forslag eller for
Kombi-forslaget.

Analysen viser, at almindeligt anvendte ac-
ceptkriterier er overholdt, og at risikoen for
passagerer i tog pa streekningen er ubety-
delige. Det vurderes samlet, at Strandmagil-
len ikke udger et problem for etablering af
en ny jernbane over Vestfyn.

AFLEDTE SOCIOZKONOMISKE EFFEK-
TER

De miljgafledte sociogkonomiske konse-
kvenser af en ny jernbane over Vestfyn be-
skriver de miljgkonsekvenser, som kan
have veesentlige effekter pA mennesker og
samfund.

De miljgpavirkninger, der kan fa afledte so-
ciogkonomiske effekter, omfatter for denne
type projekter ofte barrierevirkning, den vi-
suelle pavirkning, stgjpavirkning og lyspa-
virkning.

De parter, der kan blive direkte eller indi-
rekte bergrt af de miljgafledte sociogkono-
miske konsekvenser, kan veere henholds-
vis erhvervsgrupper nu og i fremtiden, der
inkluderer erhverv og detailhandel, eller
samfundsgrupper, der inkluderer nuvae-
rende og fremtidige beboere eller gaester
og turister.

Anleegsfasen

For alle tre forslag med tilhgrende led-
ningsflytninger geelder, at anlsegsfasen kan
afstedkomme gener pa det eksisterende
vejnet i form af lokal og midlertidig mindre
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fremkommelighed og deraf fglgende mere
treengsel i perioder. Dette kan lokalt og
midlertidigt veere til gene for erhverv og
samfundsgrupper, men i et samlet omfang,
hvor det ikke vil veere en vaesentlig pavirk-
ning, ligesom pavirkningen vil ophare, nar
anlaegsfasen er afsluttet.

Driftsfasen

For alle tre forslag geelder, at i driftsfasen
vil jernbanen have en visuel pavirkning,
stgjpavirkning og lyspavirkning, som vil
veere mest markant i umiddelbar naerhed af
jernbanen. Den eksisterende motorvej er
arsag til, at befolkningen i undersggelses-
omradet allerede i dag oplever gener i form
af lys-, stgj- og luftforurening.

Jernbanen vil ved arealoptag reducere
maengden af dyrkbart landbrugsland og
dermed i et mindre omfang reducere den
lokale omseetning i landbrugserhvervet.

Med jernbanen vil der lokalt blive introduce-
ret en ny barrierevirkning nord om Ngrre
Aaby, som dog ikke vurderes at have en
markant indvirkning pa erhverv og sam-
fundsgrupper.

Fordi jernbanen primaert etableres i eksi-
sterende transportkorridor og ikke introdu-
cerer en ny barrierevirkning, vil den ikke
negativt pavirke samfundsgrupper eller er-
hvervsgrupper, herunder turismegkono-
mien pa Fyn. Regionalt og nationalt ma der
forventes en positiv effekt af en ny jern-
bane pa grund af kortere og hurtigere
transporttid.

For forslag Syd og Kombi-forslaget geelder,
at der med en ny jernbane lokalt vil blive
introduceret en ny barrierevirkning nord
om Ngrre Aaby og gennem et erhvervsom-
rade i Ejby, som dog ikke vurderes at have
en markant indvirkning pa erhverv og sam-
fundsgrupper.
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2.1
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INDLEDNING

Regeringen, Enhedslisten og Dansk Folkeparti indgik den 17. september 2013 en af-
tale om harmonisering af beskatningen i Nordsgen, hvoraf det fremgar, at det stats-
lige merprovenu ved harmoniseringen af beskatningen i Nordsgen er pa ca. 28,5 mia.
kr. Belgbet blev afsat til kollektiv trafik til starst mulig gavn for danskerne gennem
etablering af Togfonden DK.

I den politiske aftale fra 14. januar 2014 blev det besluttet, hvilke projekter der skal
gennemfgres, og at igangsaette VVM-undersggelser for en raekke projekter, herunder
en ny jernbane over Vestfyn. Vejdirektoratet forestar VvM-arbejdet.

Vejdirektoratet har saledes gennemfart en VVM-undersggelse for en ny hgjha-
stighedsbane over Vestfyn. Som et led i VVM-undersggelsen er der gennemfgart en
kortlaegning og vurdering af de eksisterende plan-, miljg- og naturforhold.

Kortlaegningen er gennemfgrt inden for et undersggelsesomrade, der straekker sig i et
ca. 300 m bredt beelte pa hver side af den ca. 35 km lange banestraekning. Undersg-
gelsesomradet er efter behov udvidet i omrader med relevante miljg- og naturlokalite-
ter. Omradets udbredelse langs streekningen fremgar af kortbilag undervejs i rappor-
ten.

Kortleegningen af miljgforhold har omfattet besigtigelse og undersggelser i felten af
natur- og landskabsforhold samt indsamling af eksisterende datamateriale med infor-
mation om omradets miljg og naturforhold, der kan teenkes pavirket ved etablering af
en ny bane over Vestfyn. Som supplement til kortleegningen er anvendt historiske
kort, flyfotos og en lang reekke andre kilder.

Metoder og data anvendt ved kortleegningsarbejdet er beskrevet overordnet i kapitel 5
i denne rapport og mere specifikt under de enkelte delemner, og der er udarbejdet en
reekke GIS temakort for de forskellige miljgemner. GIS-kortene findes pa Vejdirekto-
ratets hjemmeside for projektet. Resultaterne af miljgkortlsegningen danner grundlag
for de efterfglgende miljgvurderinger, virkning af forslagene, og forslag til afveergefor-
anstaltninger, hvor det er vurderet ngdvendigt.

De miljgvurderede forslag til en ny bane over Vestfyn er beskrevet naermere i kapitel
4.

Generel beskrivelse af jernbane projektet

Projektet Ny bane over Vestfyn omfatter et baneprojekt for en ny bane pa ca. 35 km.
Banen etableres som en hgjhastighedsbane til 250 km/t. Banen forventes etableret
langs den fynske motorvej E20 pa staekningen mellem Nr. Aaby og Spedsbjerg.

Den nye bane bestar af to banespor og skal tilsluttes den eksisterende bane hhv. gst
for Kauslunde og vest for Odense. Hgjhastighedsbanen forventes at blive ca. fire km
kortere end den eksisterende bane, som skal bevares til brug for regional- og gods-
tog.
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Den baerende idé for placeringen af en ny jernbane over Vestfyn har veeret, at den
skal placeres langs med den eksisterende motorvej og sa teet pa denne som praktisk
muligt. En placering af banen i den eksisterende transportkorridor giver mening ud fra
miljg- og arealmaessige overvejelser, da omradet langs motorvejen i forvejen er miljg-
belastet og gennemskaret af vejen. Der er som udgangspunkt 60 m mellem midte af
motorvej og midte af jernbanen.

Med dette princip for afstand mellem den nye bane og motorvejen er der som led i
VVM-undersggelsen foretaget vurdering af tre forslag til linjefaringer for en ny hgjha-
stighedsbane over Vestfyn. Disse tre forslag benaevnes hhv. forslag Syd, forslag Nord
og Kombi-forslaget. Se yderligere beskrivelser i kapitel 4. De tre forslag og det under-
segte omrade omkring linjefaringerne ses i Figur 1 herunder.

Vejiby

Biring : Bﬁ'enderup

Kauslunde

Nordligt forslag

Harndrup
Norre Aaby

Fjelsted

Ejby
Grennemose
Alsbo 2 oy
Ejlstrup s
Gelsted

Bronimens.ryst

Aarup Vissenbjerg' |

Kombinationsforslag Odense

Sydligt forslag Holmstrup

Tommerup
Stationsby

Figur 1. Undersggelsesomradet (markeret med grd) og de tre forslag for en ny bane over Vestfyn.

Som udgangspunkt regnes arealet mellem motorvej og bane som anleeg, dvs. det
mellemliggende areal vil ikke blive opretholdt som naturomrader eller med markarea-
ler og lign. Arealet mellem motorvej og jernbane vil primeert blive benyttet til skra-
ningsanleeg, jordudsaetning og andre tekniske anlaeg tilknyttet bane og motorvej. Pa
grund af jernbanens behov for starre kurveradius vil der dog kunne veere enkelte ste-
der, hvor princippet om de 60 m er fraveget. | disse omrader vil den nuveerende areal-
anvendelse blive bevaret, i det omfang det er muligt.

En udbygning af motorvejen er politisk vedtaget, og der foreligger en anleegslov for
udbygningen af motorvejen fra fire til seks spor fra Ngrre Aaby til Odense Vest. Ud-
bygningen af motorvejen er derfor indbefattet i O-alternativet i denne VVM-undersg-
gelse for en ny bane over Vestfyn.
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Generel beskrivelse af ledningsflytninger

Der er tre forslag til en ny hgjhastighedsjernbane over Vestfyn. For hvert forslag knyt-
ter sig ngdvendige ledningsflytninger. Der er tale om fglgende af Energinet.dk’s led-
ninger:

o Ombygning af gastransmissionsledningen Lillebaelt-Storebeelt
e Ombygning af 400 kV luftledninger (hgjspaending)
e Mindre ombygning af 150 kV luftledning og jordkabel

De bergrte ledninger er vigtige for el- og gasforsyningssikkerheden i Danmark, og
derfor kreever afbrydelse af disse teet koordinering med andre ombygninger i det dan-
ske energisystem. Muligheden for at foretage afbrydelser afhaenger desuden af arsti-
den.

De tre forslag til ny jernbane og tilhgrende ledningsflytninger er naermere beskrevet i
afsnit 4.6.

Generel beskrivelse af kabeltracé og GSM-master

Afledte aktiviteter, for at den nye jernbane over Vestfyn kan kare, er at der skal etab-
leres et kabeltracé fra den eksisterende jernbane ved Gelsted og frem til den ny jern-
bane, og der skal etableres GSM-master langs den nye jernbane til brug for tale og
datakommunikation.

Der fgres stramkabler fra den eksisterende jernbane op til den nye jernbane i en for-
syningskorridor fra Gelsted. Korridoren bliver ca. 20 m bred.

Med hensyn til GSM-master, sa skal der etableres tre GSM-master pr. forslag. Ma-
sterne placeres typisk med en afstand af ca.10 km langs jernbanen. Afstanden vari-
ere afhaengigt af lokale radiodeekningsmeessige forhold, bakker, bygninger, treeer og
skovomrader.

Kabeltracé og GSM-master er naermere beskrevet i afsnit 4.7.

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

Side 45

3 LASEVEJLEDNING

Denne VVM-redeggrelse starter med en indledning, hvor det samlede projekt for Ny
bane over Vestfyn kort preesenteres. De tre forslag til linjefgringer, der undersgges,
beskrives i detaljen i kapitel 4.

En beskrivelse af metoden for den gennemfgarte miljgvurdering kan leeses i kapitel 5,
hvor der ogsa findes en beskrivelse af 0-alternativet. 0-alternativet defineres som den
situation, som vil veere i fremtiden, hvis der ikke etableres en ny bane over Vestfyn.

Kapitel 6 indeholder de geeldende planforhold for omradet. Herefter falger kapitlerne
7-22, hvor de enkelte miljgemner beskrives og vurderes. Hvert af de enkelte miljgem-
nekapitler er bygget op med en indledende metodebeskrivelse i forhold til dataind-
samling og datagrundlag efterfulgt af en beskrivelse af de eksisterende miljgforhold,
der danner grundlaget for miljgvurderingerne. Miljgvurderingerne er foretaget hen-
holdsvis for anleegsfasen og den efterfalgende driftsfase, hvor den nye bane er abnet
for trafik. Kapitlerne for hvert miljgemne indeholder ogsa et afsnit med afveergeforan-
staltninger, der vurderes ngdvendige for at projektet kan gennemfgres. For hvert mil-
j@emne er der miljgvurderet og angivet afveergeforanstaltninger for de tre ligeveerdige
forslag; forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget. Der er et vist sammenfald for
dele af de tre forslag. Derfor kan der i nogle kapitler sta, at miligpavirkninger og/eller
afveergeforanstaltninger er de samme som for det tidligere beskrevne forslag.

Endelig sluttes hvert kapitel af med en kort opsamling af veesentlige forhold for det
pageeldende miljgemne, hvor miljgpavirkninger fra de tre forslag sammenlignes.

| kapitel 23 beskrives de kumulative effekter ved etablering af en ny bane over Vest-
fyn.

Kapitel 24 indeholder en oversigt over de afveergeforanstaltninger, der i forbindelse
med miljgvurderingerne, er fundet ngdvendige at indarbejde i forslagene med henblik
pa at eliminere, reducere eller neutralisere eventuelle negative pavirkninger pa miljget
i anleegs- og driftsfasen.

| kapitel 26 vises en oversigt over eventuelle mangler i forbindelse med miljgvurderin-
gen, hvor datagrundlaget er usikkert, eller hvor der er mangler i vidensgrundlaget.

Endelig fremgar der i kapitel 27 en samlet oversigt over de referencer, der er benyttet
i VVM-redeggrelsen.

Udsnit af GIS temakort er indarbejdet i de fleste afsnit til illustration af relevante for-
hold. Oversigts og detaljerede kort findes pa Vejdirektoratets hiemmeside.
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BESKRIVELSE AF PROJEKTET

| forbindelse med planleegningen for en ny bane over Vestfyn er der overvejet forskel-
lige forslag til linjeferinger inden for undersggelsesomradet, der streekker sig fra Kau-
slunde gst for Middelfart til Klavermosevej i Odense Vest.

Vejdirektoratet har pa baggrund af de gennemfarte analyser, gnsker fra borgermgder,
og den efterfglgende dialog med forskellige lokalfora, kommunerne, falgegruppe og
teknikerudvalget undersggt fglgende tre forslag:

e Forslag Syd (rad), hvor banen er placeret pa den sydlige side af motorveijen,
e Forslag Nord (bld), som forlgber nord for motorvejen,
o Kombi-forslaget (gul), der overordnet er en kombination af de to andre forslag.

Der er endnu ikke taget stilling til, hvilket forslag der bliver den endelige lgsning, og
de tre forslag vurderes derfor ligeveerdigt i VVM-redeggrelsen.

Optimering af forslag

Linjefaringsforslagene, som de 13 fra starten af VMM-undersggelsen, er optimeret pa
en reekke punkter ud fra bl.a. arealmeessige, anlaegstekniske, trafikale og miljgmees-
sige forhold, séledes at belastningen minimeres pa f.eks. landsbyen Ravnebjerg (hvor
forundersggelsens hovedforslag bl.a. gik tveers gennem byens kirkegard), ved er-
hvervsomradet i Ejby (hvor flere store produktionsvirksomheder ville blive nedlagt)
samt ved Indslev landsby og kirke (hvor jernbanen laegges taettere pa motorvejen end
60 m).

Ved disse justeringer af forslagene har projektet Igst flere af de rejste problemstillin-
ger fra den indledende hgringsfase.

| forbindelse med den indledende hgring og borgermgder fremkom der ogsa forslag
om at erstatte de niveaufrie tilslutninger til den eksisterende bane med tilslutninger i
niveau og viderefgrelse af et eller to spor fra Odense Vest til Odense Station. Dette er
blevet undersggt og tilslutninger i niveau er fravalgt, da krydsninger i niveau ville
skabe for store bindinger pa afviklingen af togtrafikken.

| flere hgringssvar blev der ogsa peget pa EImelundskoven, som et seerligt vigtigt om-
rade i forhold til rekreative interesser og grundvandsbeskyttelse. Mulighederne for at
skabe sammenhaengende stisystemer og passagemuligheder for blgde trafikanter er
blevet undersggt. Naturstyrelsen foreslog desuden en ny linjefaring vest for Odense,
og der var i hgringssvar foreslaet, at udfletningen rykkes ca. 300-400 m. Dette er ble-
vet undersggt, men er fravalgt, da denne lgsning ikke lever op til de banetekniske
krav, ligesom lgsningen ville fa alvorlige konsekvenser for landsbyen Ravnebijerg.

| alle tre forslag er der taget hensyn til Odense Kommunes planlaegning i forbindelse

med en Ringvej ved Blommenslyst. Endvidere er der ved flytning af gasledningen ta-
get hgjde for Assens Kommunes hgringssvar vedr. et af deres erhvervsomrader.
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Der er desuden udfart ekstra trafiksimuleringer for at undersgge om det var muligt at
gendre det planlagte rampeforlgb ved motorvejstilslutningen Odense Vest og dermed
laegge forslag Syd teettere pa motorvejen. Denne linjefgring er dog i farste omgang
fravalgt, da det mere pladskreevende rampeforlgb, der er skitseret i forbindelse med
VVM-undersggelsens for motorvejsudvidelsen, muligvis vil veere ngdvendig for at sik-
rer robuste trafikafviklinger pa motorvejen. | detailprojekteringen af den valgte lgsning
vil udformningen omkring tilslutningsanlaeg 53 bliver optimeret pa baggrund af kapaci-
tetsforholdene i tilslutningsanlaegget.

Ud fra en samlet vurdering af de skitserede muligheders funktionalitet og trafikale og
miljgmaessige konsekvenser for bade bysamfundene og natur og miljgmaeessige for-
hold langs straekningen, har Vejdirektoratet undersggt tre forslag, som beskrives og
miljgvurderes i denne VVM-redeggrelse.

Generelt for alle tre forslag

Projektet omfatter et baneprojekt for en ny bane pa ca. 35 km. Banen etableres som
en hgjhastighedsbane til 250 km/t, og banen forventes etableret langs den fynske
motorve;.

Idet der er planlagt en udvidelse af motorvejen, og banen ligger sa teet pa motorvejen
som muligt, vil det pa store dele af straekningen ikke vaere muligt at bevare natur eller
anden arealanvendelse i det mellemliggende areal. Arealerne anvendes til skraninger
for motorvejen, og den nye bane, interimsveje, permanente adgangsveje og tekniske
installationer.

Den nye bane bestar af to banespor, der tilsluttes den eksisterende bane hhv. gst for
Kauslunde og vest for Odense. Hgjhastighedsbanen forventes at blive ca. fire km kor-
tere end den eksisterende bane, som skal bevares til brug for regional- og godstog.

| det fglgende gives en overordnet beskrivelse af baneprojektet samt en naermere be-
skrivelse af de tre forslag til linjefaringer.

Afvanding

Banen afvandes sa vidt muligt til abne grafter, og til rar, hvor det er nadvendigt. Der
anleegges regnvandsbassiner, med og uden permanent vandspejl (hhv. vade og tarre
bassiner), afhaengigt af forholdene og dimensioneret med overlgb mellem hvert andet
og hvert 25. ar. Ved dimensionering af afvandingsanlaeg er der anvendt en regninten-
sitet korrigeret bl.a. for fremtidige klimaasendringer.

Broer og underfgringer
Den planlagte bane vil kreeve i omegnen af 14 overfgringer og 10 underfgringer i for-

bindelse med skaerende veje. Broerne vil fortrinsvis blive udfart i beton, stebt pa ste-
det og med lodrette endevaegge og flgje.

Hvor jernbanen krydser over motorvejen bliver vinklen skaev i alle tre forslag, hvilket

betyder at bygveerkerne bliver lange. Bygvaerkerne er estimeret til at blive minimum
130 m lange. Se figur herunder for bygveerkerne placering for de tre forslag.
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Motorvejskrydsning
Forslag Nord

e

Vejiby

Baring Brenderup

Kauslunde

Nordligt forslag

Harndrup
Norre Aaby

Eyisted Motorvejskrydsning

inationsf
Eiby Kombinationsforslag
Grennemose
Alsbo
Ejistrup

Gelsted
Blommenslyst

Aarup \jssenbjerg
Odense

Kombinationsforslag

Sydligt forslag Holmstrup

Tommerup

stailbasby Motorvejskrydning

Forslag Syd

Figur 2: De store bygvaerkers placering i de tre forslag.

Der er flere stikrydsninger af banen. Stierne fgres under banen i en stitunnel, udfart i
beton.

Hvor banen fgres over Gremmelgkke A anlaegges en stor faunapassage, der vil inde-
holde a-lgbet og banketter pa begge sider.

Der vil enkelte steder veere behov for stgtteveegge og trugkonstruktioner, disse udfa-
res i beton. Ved Tgrvegryden gst for Kauslunde nedlaegges en skaerende vej og den
dertilhgrende betonbro over motorvejen.

Stationer
Der er ingen banestationer pa streekningen mellem Kauslunde og Odense Vest.
Forslag Syd

Forslag Syd (bla) forlgber pa starstedelen af straekningen pa den sydlige side af mo-
torvejen. Banen skiller fra den eksisterende bane ved Kauslunde gst for Middelfart og
fares nord om Ngrre Aaby, hvorefter den passerer et industriomrade ved Ejby og
leengere mod gst bl.a. landsbyen Skallebglle.

Karakteristika for streekningen:

Straekningen er 35,3 km lang

Forslag Syd skeerer 24 veje og to udfletningsanleeg fra motorvejen

Der etableres en flyover, en udfletning fra eksisterende bane/station v. Kauslunde
Nord for Nr. Aaby er linjen lagt syd om en transformerstation

Ved Ejby er jernbanen trukket lsengere vaek fra motorvejen for at komme uden om
de starre industrivirksomheder, der ligger umiddelbart syd for motorvejen
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e Ved Grgnnemosen passerer banen gennem dele af skovene Hegnet og @ster-
skov, der ligger op til motorvejen

o Ved rasteanlaegget Kildebjerg er jernbanen trukket lsengere vaek fra motorvejen
end de 60 m, dels af hensyn til rasteanlaegget og dels af hensyn til jernbanens vi-
dere trace mod Odense

e Forslag Syd er sammenfaldende med hgjspaendingsledningen to steder og krydser
med Energinet.dk’s hgjspeendingsledninger to gange

e Landsbyerne Ravnebjerg og Skallebglle passeres af banen. | Skallebglle fares ba-
nen syd om rasteanlaegget ved motorvejen og det planlagte slgjfeanlaeg ved tilslut-
ningsanleeg 53, og dermed relativt teet pa byen

o Forslaget vil forlgbe teet forbi Rarup Kirke

e Banen krydser motorvejen i et stort bygveerk sydvest for landsbyen Blommenslyst

e Forslaget skeerer igennem skovrejsningsomradet ElImelund ved Odense

Energinet.dk’s eksisterende gasledning skal omlaegges over en kort straekning pa et
par hundrede meter, samt €n linjeventilstation, og ca. 4 km 400 kV luftledning og til-
harende fiberkabler skal ogsd omlaegges. En mindre omlaegning af 150 kV luftlednin-
gen er ngdvendig og der skal muligvis ogsa ske en omlaegning/saenkning af 150kV
jordkablet i det nuveerende trace.

Forslag Nord

Forslag Nord (rad) forlgber pa sterstedelen af straekningen pa den nordlige side af
motorvejen. Banen krydser motorvejen ved Ngrre Aaby. Nord for motorvejen findes
en naturgastransmissionsledning parallelt med vejen.

Straekningen er 35,3 km lang

Forslag Nord skaerer 25 veje og to udfletningsanlaeg fra motorvejen

Banen krydser motorvejen ved tilslutningsanleeg 57 ved Ngrre Aaby

Forslaget vil forlgbe ret teet forbi Indslev Kirke

Forslaget vil fgre banen forbi landsbyerne Spedsbjerg og forbi Branserod
Forslaget passerer fra Ravnebjerg og til omkring Skallebglle teet forbi en stribe
mindre skovomrader

Forslaget skaerer igennem skovrejsningsomrader EImelund ved Odense

o Forslaget krydser Energinet.dk’s hgjspeendingsledninger to gange og ligger relativt
teet ved hgjspeendingsledningen ved Grgnnemose samt ved Elmelund, med dog
med en sa stor afstand, at motorvejen ligger mellem jernbanen og hgjspaendings-
ledningerne.

Gastransmissionsledningen Lillebeelt-Storebeelt skal af sikkerhedsmaessige hensyn
flyttes/omlaegges over en streekning pa ca. 26 km mellem Spedsbjerg og Nerre Aaby
og der skal etableres 2 maler- og regulatorstationer samt 1-2 linjeventilstationer. Luft-
ledninger skal ikke omlaegges i forslag Nord med undtagelse af en mindre omlaegning
af 150 kV luftledningen. Desuden skal der muligvis ogsa ske en omlaegning/saenkning
af 150 kV jordkablet i det nuvaerende tracé.
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Kombi-forslaget

Efter bearbejdning af forslag Syd og forslag Nord blev det undersggt, om der var al-
ternative Igsninger for krydsning af motorvejen, hvor terraenforholdene gav mulighed
for dette. Undersggelsen viste, at der var mulighed for krydsning af motorvejen ved
Koelbjergvej umiddelbart vest for tilslutningsanlaeg ved Vissenbjerg (TSA 54).

Denne Igsning bensevnes Kombi-forslaget , idet den vest for krydsningen af mo-
torvejen er sammenfaldende med forslag Syd og gst for krydsningen af motorvejen er
ens og sammenfaldende med forslag Nord. Kombi-forslaget adskiller sig fra bade for-
slag Syd og Nord og har sit eget forlgb og linjefaring pa en delstreekning pa ca. 13 km
fra sydvest for Fjelsted i vest til Skallebglle i gst.

e Straekningen er 35,19 km lang
Forslaget skeerer en raekke veje og 2 udfletningsanleeg fra motorvejen

o Kombi-forslaget er sammenfaldende med forslag Syd fra Kauslunde til sydvest for
Fjelsted, hvor den svinger teettere pa Rarup end forslag Syd

o Forslaget vil passere teet forbi Rgrup Kirke

e Fra Grgnnemose forlgber Kombi-forslaget teet op af forslag Syd, indtil den ved
Gadsbglle traekker mod syd for at krydse motorvejen ved Koelbjerg

e Ved Grgnnemose passerer forslaget igennem dele af skovene Hegnet og @ster-
skov, der ligger op til motorvejen

e Banen krydser motorvejen ved Koelbjergvej; krydsningen bliver en tunnel pa ca.
400 m

e Efter krydsningen af motorvejen svinger Kombi-forslaget teettere pa landsbyen
Brgnserod end forslag Nord. Fra nord for Skallebglle til Odense V er Kombi-forsla-
get sammenfaldende med forslag Nord

e Forslaget skeerer igennem skovrejsningsomradet ElImelund ved Odense

e Forslaget er pa en straekning omkring Grannemose sammenfaldende med hgj-
spaendingsledningerne og krydser desuden Energinet.dk’s hgjspaendingsledninger
to gange

| Kombi-forslaget skal ca. 6,7 km gasledning og én linjeventilstation omlaegges. Ved
Grgnnemose skal 400 kV luftledninger med tilhgrende fiberkabler omleegges. En min-
dre omleegning af 150 kV luftledningen er ligeledes ngdvendig. Desuden skal der mu-
ligvis ogsa ske en omlaegning/seenkning af 150kV jordkablet i det nuveerende tracé.

Ledningsflytninger
De tre forslag til ny jernbane og tilharende ledningsflytninger kan ses pa nedensta-
ende tre oversigtskort vist i Figur 3 - Figur 5 efterfulgt af en kort beskrivelse. Der skal

flyttes nogle el- og gasledninger — hvilke afhaenger af, hvilket forslag til ny jernbane
man veelger. Energinet.dk ejer ledningerne.

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

Side 51

Forslag Syd - bane
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Figur 3: Oversigtskort der viser de ngdvendige ledningsflytninger ved forslag Syd.

Ved forslag Syd skal en kort straekning pa et par hundrede meter af gasledningen
omlaegges, samt én linjeventilstation.

I alt 4 km 400 kV luftledning og tilhgrende fiberkabler skal omlaegges. En mindre om-
laegning af 150 kV luftledningen er ngdvendig. Desuden skal der muligvis ogsa ske
en omleegning/saenkning af 150kV jordkablet i det nuveerende traceé.

Forslag Nord - bane
Gasledning
Gasledning
——~—  Omlaegning af gasledning
Hegjspaendingsledninger

; At y vering] ———-—Luftledning
RN T = 4} } ——~— Jordkabel

i smacy Hingatad Omlaegning af hajspaedningsledning
03 S Luftledning

Jordkabel
® GSM master - Nord

_ Norre Aaby "

1 Fjelsted

Ejby Grgnnemose Toere
. ...Spedsbjerg ©-v <
Gelsted R R, S : .[Oggg_.se_ Vest
Vissenbjerg \.._____ :
elst ~ o 3 7
y v " Skallebolle Ravnebjerg,
«  Au ' *
=== 0 \ &

Figur 4: Oversigtskort der viser de ngdvendige ledningsflytninger ved forslag Nord.

| forslag Nord skal ca. 26 km af gasledningen omlaegges og der skal etableres 2 ma-
ler- og regulatorstationer samt 1-2 linjeventilstationer.
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Der foretages ikke omleegning af 400 kV luftledninger. En mindre omlaegning af 150
kV luftledningen er nadvendig, desuden skal der muligvis ogséa ske en omleeg-
ning/saenkning af 150 kV jordkablet i det nuvaerende tracé.

N Biag ¢ B ; ooy Forslag Kombi - bane
;_'1 : paos Gasledning
aa Brertiare A o [ i Gasledning
e Omlaegning af gasledning
Hajspeendingsledninger
| =—-—-— Luftledning
——— Jordkabel
Omilegegning af jord- og luftledning
Luftledning
Jordkabel
(5] GSM master - Kombi

Kauslunde

Nerre:Aaby !

1 Fjelsted

Ejby

Grpnnemose

7 '...\:.7 ’“'«;_z b :‘.\.
Gelsted - ”‘"‘"‘*»‘“\

Spedsbjerg - ;!iOdense T

Vissenbjerg \*u,,w =

e A

= h N
Skallebelle Ravnebjerg,

0 2,5 ; "
™ ™| " B .
kilometres 73 i

Figur 5: Oversigtskort der viser de ngdvendige ledningsflytninger ved Kombi-forslaget.
For Kombi-forslaget skal ca. 6,7 km gasledning og én linjeventilstation omleegges.

Ved Grgnnemose skal 400 kV luftledninger med tilhgrende fiberkabler omlaegges. En
mindre omlsegning af 150 kV luftledningen er ligeledes ngdvendig. Desuden skal der
muligvis ogsa ske en omlaegning/saenkning af 150kV jordkablet i det nuveerende
tracé.

Kabeltracé og GSM-master

Afledte aktiviteter, for at den nye jernbane over Vestfyn kan kare, er at der skal etab-
leres et kabeltracé fra den eksisterende jernbane ved Gelsted og frem til ny jernbane
og der skal etableres GSM-master langs jernbanen til brug for tale og datakommuni-
kation.

Gelsted kabeltrace

Den ny jernbane elektrificeres, og det er derfor ngdvendigt at fgre stramkabler fra den
eksisterende jernbane op til den nye jernbane. Der etableres en forsyningskorridor
ved Gelsted. Korridoren skal vaere 20 m bred, da der skal fares 4 stk. 25 kV kabel
par, og disse skal placeres med en 5 m indbyrdes afstand plus 2,5 m pa hver yder-
side. | forsyningskorridoren laegges desuden 2 stk. kabel par til returstram.
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Glhignemese
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kilometras

Figur 6: Kabelforsyningskorridor fra Gelsted op til den nye jernbane.

Kabeltraceet er fastlagt ud fra kortest mulig afstand med feerrest mulige knaekpunkter,
dog under hensyn til eksisterende ejendomme, matrikelgraenser og fredede omra-
der/diger.

Det forventes, at kablet graves ned i en dybde pa 1,4 m pa hele streekningen og kab-
lerne nedgraves lgbende. Ved forslag Nord skal kablet krydse motorvejen og her sky-
des kablet under.

Forsyningsledningerne i kabeltraceet kobles direkte pa kareledningsanlaegget pa den
nye bane ved en neutralsektion, der sikrer at tog ikke far strem fra to forskellige
stremsystemer samtidig. Neutralsektionen skal placeres pa ret spor og mindst 400 m
fra sporskifter, hvilket svarer til km 62,3 for forslag Nord og km 62,4 for forslag Syd og
Kombi-forslaget. P& Vestfyn skal neutralsektionerne veere ca. 400 m.

| forbindelse med neutralsektionen placeres der to mindre teknikhytter, hvor forsy-
ningskabler fares til, og som indeholder mulighed for etablering af afbrydere. Fra hyt-
terne fares forsyningskabler direkte pa en kobler til kereledningsanlaegget, som fun-
gerer som adskillelse fra forsyningsledninger til kareledningsanleegget. Teknikhyt-
terne er sma (ca. 3x4 m) og placeres teet pa sporet pa begge sider.

Hytterne tilgas via permanente adgangsveje. Parkering og vendeplads etableres in-
den for indhegning.

GSM-master
Der skal etableres GSM-R radiokommunikationsmaster langs jernbanen til brug for

tale og datakommunikation. Der etableres tre GSM-master pr. forslag. Deres place-
ring fremgar af i Figur 3 - Figur 5. Placeringen er stort set ens for de tre forslag.
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GSM-R antennemaster placeres typisk med en afstand af ca.10 km langs jernbanen.
Afstanden kan variere afhaengigt af lokale radiodeekningsmaessige forhold, sdsom
bakker, bygninger, traeer og egentlige skovomrader.

Masterne placeres sa teet pa sporet pa Banedanmarks areal langs jernbanen, oriente-
ret til siden mod den fynske motorvej, sa at arealet mellem vej og bane anvendes.

Der er behov for et areal pa ca. 4x6 m til en teknikhytte og 7x7 m til mastefundamen-
tet. Masten placeres nogle fa meter fra hytten. Under etablering af masten er arealbe-
hovet typisk ca. 100 m2. Omradet omkring masten skal veere befeestet for tilkarsel
med arbejdskaretgijer.

Masten er typisk en trebenet stalgitterkonstruktion uden barduner, op til 45 m hgj. Det
tilhgrende elektronikudstyr anbringes i teknikhytten ved siden af masten. Der skal
fremfgres 230 V AC (evt. 3 x 400 V AC) til udstyrshytten, samt en transmissionsfor-
bindelse til Banedanmarks optiske fibernet. Sidstnaevnte ligger i kanaler langs sporet.

Det er i dette forslag ikke vurderet om de gvrige antennemaster langs den eksiste-
rende jernbane vil kunne etablere tilstraekkelig radiodaekning langs den nye jernbane,
men de bar inddrages i neeste fase for eventuel optimering af lgsningen.

O-alternativet

I VVM-undersggelsen bliver O-alternativet brugt som reference til vurdering af de tre
forslag. Et O-alternativ er den situation, der vil veere, safremt der ikke anlaegges en ny
jernbane over Vestfyn.

Udbygningen af motorvejen er politisk vedtaget, men dog ikke bevilliget endnu. Der
foreligger en anleegslov for udbygning af motorvejen til seks spor fra Ngrre Aaby til
Odense Vest, og udbygningen af motorvejen er derfor indbefattet i O-alternativet. Den
fremtidige situation er saledes en fuldt udbygget motorvej med de sendringer, som det
indebeerer i forhold til situationen i dag.

For togtrafikken geelder, at safremt den nye bane over Vestfyn ikke anleegges, fares
al togtrafik over den eksisterende bane mellem Kauslunde og Odense. | O-alternativet
er trafikbetjeningen fremskrevet til 2028. Den maksimale hastighed er op til 180 km/t
pa den eksisterende bane og der karer op til 6 passagertog og 1 godstog i timen i
begge retninger.
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METODE

| dette kapitel beskrives overordnet, hvordan VVM-undersggelsen for Ny bane over
Vestfyn er gennemfart. Metode og omfang af miljgvurderingen for de enkelte milja-
emner er beskrevet under hvert fagkapitel. Her er det overordnet beskrevet, hvordan
kortlaegning af eksisterende forhold og miljgvurderingen er udfgrt samt en kort intro-
duktion til metoden for kumulative effekter.

Kortleegning

Kortleegningen er foretaget ud fra eksisterende, offentligt tilgeengelige data. Til kort-
leegning af natur og landskab suppleres med besigtigelser og en naturkortleegning ud-
fort som feltundersggelser. Naturkortlaegningen er afsluttet i sensommeren 2015.

Til miljgkortleegningen er der desuden anvendt kortmateriale, herunder topografiske
og geomorfologiske kort, historiske kort og tidsserier af flyfotos samt ortofotos.

Undersggelsesomradet omfatter hele den nye banestraekning, og Vejdirektoratet har
udlagt en korridor pa 300 m pa begge sider af motorvejen, hvor miljgdata er blevet
registreret. Miljgkortleegningen er saledes udfart inden for dette undersggelsesom-
rade og daekker de omrader, der vil kunne blive pavirket af en ny bane over Vestfyn.

Miljgkortlaegningen omfatter fglgende forhold:

Lovgrundlag og planforhold

Befolkning og erhverv

Landskab og jordbund

Arkeeologi og kulturarv

Friluftsliv og rekreative interesser
Plante- og dyreliv

Overfladevand

Grundvand

Rastoffer

Forurenede grunde og flyfotokortlaegning

Kortleegningen af de eksisterende miljgforhold er samlet i en saerskilt kortlaegnings-
rapport, som kan ses pa Vejdirektoratets hjemmeside inkl. detaljerede kortbilag. |
neerveerende rapport indgar uddrag af de vaesentligste forhold fra kortleegningen.

Miljgkonsekvensvurdering

Pa baggrund af kortlaegningen og de forventede pavirkninger fra stgj, meengder af
jord, ressourcer og affald samt arealbehov er der foretaget en miljgvurdering af hvert
af kortleegningens delemner. Der er i VVM-redeggrelsen saledes udfaert vurdering af
forslagenes pavirkning pa falgende miljgforhold:

Planforhold

Landskab og visuelle forhold
Arkaeologi og kulturarv

Friluftsliv og rekreative interesser
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Stgj og vibrationer
Elektromagnetisme

Luft og klima

Lys

Plante- og dyreliv
Overfladevand

Grundvand

Rastoffer, sidetag og affald
Forurenede grunde og flyfotokortlaegning
Befolkning og sundhed
Erhverv og risiko
Sociogkonomi

Resultaterne af kortlsegningen danner grundlag for den efterfglgende miljgvurdering.
| miljgvurderingen indgar kriterier for:

Grad af forstyrrelse
Vigtighed
Sandsynlighed
Varighed

Vurderingen er baseret pa faglige og projektspecifikke vurderinger og er foretaget pa
baggrund af faglig indsigt og med en fyldestgarende argumentation. Omrader, f.eks.
stgj og luft, er vurderet pa baggrund af beregninger i forhold til greenseveerdier, der er
lovmaessigt regulerede.

Hvis vurderingen resulterer i en pavirkningsgrad, der er vaesentlig, er der foreslaet af-
veergeforanstaltninger, og der er foretaget en ny vurdering af pavirkningen med de fo-
reslaede afveergeforanstaltninger for at se, om de er tilstreekkelige til at reducere pa-
virkningen.

Overordnet er der miljgkonsekvensvurderet for hvert af de tre forslag hhv. forslag
Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget samt de afledte flytninger af naturgastransmissi-
onsledning og hgjspaendingsledninger.

| opsamlingsafsnit for hvert af miljgvurderingens delemner er der givet et kort resumé
af forskellene mellem miljgkonsekvenserne for de tre forslag.

Kumulative effekter
Miljgvurderingen omfatter ogsa kumulative effekter. Det vil sige anleegsprojektets virk-

ninger i samspil med pavirkninger fra andre projekter. Kumulative effekter kan veere
det, som akkumuleres over tid, og som virker forsteerkende pa andre ting.
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PLANFORHOLD

Kapitlet om planforhold bygger pa materiale og oplysninger fra Danmarks Miljgportal
og Naturstyrelsens hjemmeside. Desuden er der indhentet oplysninger fra hjemmesi-
der, kommuneplaner og gvrige planer fra de tre kommuner Middelfart, Assens og
Odense.

Det er vurderet hvordan og i hvilken grad etablering af en ny bane over Vestfyn vil
have konsekvenser for eksisterende planer. | det fglgende er der fokus pa trafik og
tekniske anlaeg, kommuneplanrammer samt lokalplaner, idet andre udpegninger som
landskaber, naturnetveerk, kulturmiljg m.m. behandles i gvrige fagkapitler i rapporten.

Kommuneplaner 2014-2026
Tekniske anleeg og trafik

Langs den fynske motorvej og inden for undersggelsesomradet i hele dens straekning
ligger en korridor for det nationale transmissionsnet for gas- og olieledninger (80 bar
transmissionsleding). Her ligger en gasledning med tilhgrende planlaegningszone. Se
Figur 7.

| undersggelsesomradet fra vest for Andebgille til syd for EImelund pa en ca. 15 km
lang streekning ligger en arealreservation til hovedtransmissionsnet for naturgas i
Danmark. Se Figur 7.

Der er endvidere hgjspaendingsledninger langs med dele af undersggelsesomradet
samt hgjspaendingsledninger, der krydser en ny bane. Det drejer sig om en 400 kV
luftledning, der lgber langs undersggelsesomradet, et 150 kV jordkabel, der krydser
undersggelsesomradet gst for Ejby samt en 150 kV luftledningen, der krydser under-
s@gelsesomrader ved Blommenslyst, se Figur 7.

| planlaegningen for den nye bane skal der tages hgjde for bade eksisterende og plan-
lagte transmissionsledninger og respektafstande for bade ledninger og jernbane.
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Figur 7: Gasledning og hgjspaendingsledninger inden for undersggelsesomradet.

| Middelfart Kommune findes en starre risikovirksomhed, Strandmgllen, lige op ad
Den Fynske Motorvej. Strandmgllen ligger nord for Ejby, se Figur 8. Omkring Strand-
mgllen er der udlagt en sikkerhedszone og en planlaegningszone. Inden for sikker-
hedszonen ma der som udgangspunkt ikke etableres ny falsom arealanvendelse. In-
den for planleegningszonen kan der planlaegges for boliger, erhverv mv., safremt risi-
koforholdene er vurderet og kan godkendes. For yderligere information om Strand-
mgllen henvises til kapitel 21 Erhverv og risiko.
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Figur 8: Risikovirksomheden Strandmgllen med risikozone og planlaegningszone omkring.

Odense Kommune har udlagt en interessezone for en ny ringvej ved Blommenslyst -
Ring 3 Vest. Interessezonen er en 7,5 km lang korridor fra motorvejen til Bogensevej
med en bredde fra 100-270 m. Middelfart og Assens kommuner har ikke planer for
nye veje inden for undersggelsesomradet. Eksisterende og planlagte stier behandles
i kapitel 9 Friluftsliv og rekreative interesser. Pa Figur 11 ses zonen for Odense Kom-
munes planlagte ringvej, som Trafikanlaeg planlagt, vedtaget.

Kommuneplanrammer

Kommuneplanrammer giver retningslinjer for lokalplanlsegningen i de enkelte ramme-
omrader. Kommuneplanrammerne er udlagt til flere forskellige formal, herunder bolig-

omrade, rekreative formal, landomrade, omrade til blandet bolig og erhverv samt an-
dre formal.

| Middelfart Kommune er der udlagt kommuneplanrammer for omraderne ved Kaus-
lunde, Narre Aaby og Ejby. | Assens Kommune er der udlagt rammeomrader omkring

Grgnnemose, Gadsbglle og Vissenbjerg. Hele straekningen i Odense Kommune er
underlagt retningslinjer fra kommuneplanrammer. Se Figur 9 som eksempel pa et om-

rade med kommuneplanrammer.
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Figur 9: Eksempel pa omrader, hvor der er udlagt kommuneplanrammer med forskellige formal
for arealanvendelsen.

Lokalplaner

Lokalplaner fastleegger rammer for arealanvendelsen i et afgreenset omrade. Lokal-
planer er underlagt de retningslinjer, der er fastlagt i kommuneplanrammerne. Geel-

dende lokalplaner er retsligt bindende. Der er lokalplanlagt til erhvervsomrader, bolig-
omrader, offentlige formal, tekniske anleeg og rekreative omrader.

Der er lokalplanlagt for en stor del af de naevnte rammeomrader i undersggelsesom-
radet. Se Figur 10 som eksempel pa et omrade, hvor der er lokalplanlagt til forskellige

formal.
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Figur 10: Eksempel pa omrader inden for undersggelsesomradet, hvor der er lokalplanlagt for
forskellige former for arealanvendelse.

Konsekvenser
Metode for miljgvurdering

Planforhold kan blive pavirket af et anleegsprojekt pa den made, at formal og retnings-
linjer i eksisterende planer begraenses eller ikke lsengere vil kunne gennemfgres. |
miljgvurdering af planforhold er det vurderet, hvilke planer for tekniske anlseg, kom-
muneplanrammer og lokalplaner, den nye bane over Vestfyn vil kunne pavirke.

| anleegsfasen udleegges arbejdsarealer, der gar gennem omrader, der er omfattet af
eksisterende planer. Anlaegsarbejdet for Ny bane over Vestfyn forventes at vare op til
3-4 ar uanset valg af linjefaring. | den periode anleegsarbejdet varer, vil der midlerti-
digt blive lagt beslag pa arealer, hvor der kan veere planlagt en anden arealanven-
delse. Det kan f.eks. veere via kommuneplanrammer, lokalplaner, byplanlaegning,
planlagte stier og veje samt omrader/landskaber udpeget til beskyttelse af forskellige
interesser som jordbrug, landskab mv. Den eksisterende eller planlagte arealanven-
delse vil blive begraenset eller standset i anleegsperioden, men vil kunne genoptages
eller gennemfgres efter anleegsfasen.

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

6.2.2

Side 62

Forslag Syd
Anlaegsfase

Anlaegsarbejdet i forbindelse med etablering af forslag Syd vil komme til at bergre
arealer inden for 28 kommuneplanrammer og 10 lokalplaner, se hhv. Tabel 63 og Ta-
bel 64 i Bilag 1. Anleegsarbejdet kan begraense den planlagte arealanvendelse i an-
laegsperioden. De fleste kommuneplanrammer og lokalplanlagte omrader bergres i
anleegsfasen af et arbejdsareal, der udlaegges langs det nye banetracé.

Idet pavirkningen i anleegsfasen er midlertidig, vil det ikke medfare behov for aendring
af planer.

| anleegsfasen skal der ogsa tages hensyn til forskellige tekniske anlaeg, herunder
gasledning, hgjspaendingsledninger og risikovirksomheden Strandmgllen, se kapitel
21. Et arbejdsareal langs linjefagringen for forslag Syd ligger i periferien af risikozonen
omkring Strandmgllen. Det er planlagt at omlaegge og/eller sikre gasledningen, og
flytte hagjspaendingsledningerne pa dele af straekningen. Pavirkningen af tekniske an-
leeg knytter sig dog primaert til driftsfasen og er beskrevet herunder.

Driftsfase

Tekniske anlaeg og trafik

Forslag Syd krydser hgjspeendingsledninger, gasledninger, planlaegningszonen for et
nyt trafikanlseg ved Odense samt arealreservation til hovedtransmissionsnet for natur-
gas.

Forslag Syd krydser eller er sammenfaldende med hgjspaendingsledninger fire
steder. Det drejer sig om en krydsning @st for Ejby (150 kV jordkabel), et sammenfald
ved Grgnnemose (400 kV luftledning) samt en krydsning (150 kV luftledning) og et
sammenfald (400 kV luftledning) i et omrade vest for Odense ved Blommenslyst. Se
Figur 11 for krydsning og sammenfald mellem hgjspaendingsledningerne og forslag
Syd ved Blommenslyst.
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Figur 11: Forslag Syd ligger mellem en gasledning og en hgjspeendingsledning. Der er ved plan-
leegningen for en ny bane over Vestfyn taget hgjde for planlaegningszonen for et nyt trafikanlaeg
ved Odense, idet en ny bane vil krydse det nye trafikanlaeg nord for Den Fynske Motorvej.

| planlaegningen for forslag Syd er der taget hgjde for den planlagte Ring 3 Vest ved
Blommenslyst i Odense, som fremgar af Figur 11 med bla farve. Den planlagte Ring 3
forventes at blive fgrt over det kommende banetracé samt Den Fynske Motorvej, og
pavirker saledes ikke en evt. senere realisering af Ring 3 vest om Odense.
Etableringen af den skitserede jernbane vil ikke vaesentligt bevaerligggre en evt.
senere realisering af Ring 3 vest om Odense.

Forslag syd ligger desuden pa dele af straekningen teet pa Energinet.dk’s gasledning;
Lillebaelt-Storebeelt. Ved forslag Syd skal gasledningen omlaegges ét sted sydast for
Blommenslyst over et par hundrede meter. Hvor forslag Syd placeres naermere end
100 m fra gasledningen, kan der af sikkerhedsmaessige hensyn vaere behov for at
sikre gasledningen. Sikringen kan besta af nedgravede beskyttelsesplader over
gasledningen.

Det vil formentligt ogsa veere ngdvendigt at etablere foranstaltninger for at nedbringe
den inducerede spaending pa gasrgret fra naerfarte hgjspaendingsledninger og
karestramsanlaeg. Foranstaltningerne kan vaere isolerende koblinger og/eller
jordingsanlaeg.

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

Side 64

Ved risikovirksomheden Strandmgllen ved Ejby gar forslag Syd syd om Strandmgllen
inden for virksomhedens planleegningszone, og gar lige netop igennem periferien af
risikozonen, se Figur 12. Definition af planlaegningszonen og risikozonen er beskrevet
i afsnit 6.1.1. | afsnit 21.2 er risikoen for passagerer i tog pa den nye bane vurderet
som ubetydelig. Den nye bane kan derfor godt forlgbe forbi Strandmgllen som ved
forslag Syd.

Forslag Syd ligger ogsa inden for en arealreservation til hovedtransmissionsnet for
naturgas i Danmark, som forlgber mellem Andebglle og Elmelund, i alt ca. 15 km.
Arealreservationen vil stadig kunne opretholdes, men begraenses pa den straekning,
hvor den er sammenfaldende med den nye bane. | forhold til respektafstande mellem
jernbaner og gasledninger, vil det kunne blive ngdvendigt at a&endre arealreservatio-

nen.

G Signaturforklaring

~ ————n -
by 8 1 | Undersagelsesomrade
-

~, -
¥ Linjefaring
AN Nord
Syd
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S Gasledning

5 Risikovirksomhed

,
N [: Risikozone
~,

~ Planlazgningszone
¥ Eksproprierede arealer

- Permanent
[ Midtertidig

Figur 12: Forslag Syd og forslag Nord omkring risikovirksomheden Strandmagllen.

Kommuneplanrammer

En reekke omrader, hvor der er en geeldende kommuneplanramme, bliver bergrt per-
manent af forslag Syd. | alt bergres 31 omrader permanent, hvor der er udlagt en
kommuneplanramme. Se Tabel 63 i Bilag 1. Ti af kommuneplanrammerne bergres sa
perifert, at det ikke har nogen reel betydning for den fremtidige anvendelse af omra-
det. Det kan f.eks. veere en etablering af en vejskraning langs en eksisterende vej,
der skal aendres. Et eksempel pa et rammeomrader (2.2.B.60 for et boligomrade), der
bliver berart perifert, kan ses pa Figur 13. De ti kommuneplanrammer, der bergres
perifert er markeret i Tabel 63 i Bilag 1.
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Starstedelen af kommuneplanrammer bergres i stgrre eller mindre omfang, men den
overordnede anvendelse af omradet vil stadig kunne fortsaette. For eksempel far ram-
meomradet for Gadsbglle Skole inddraget en relativ stor del af rammeomradet, men
den nuvaerende anvendelse som kursusejendom vil kunne fortsaette, se Figur 13.

Signaturforklaring
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_————
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Kommuneplanramme, anvendelse

Boligomrade

Omrade til offentlige formal

i

Landomrade

m

ksproprierede arealer

Permanent

N

Midlertidig

Figur 13: Eksempel pa kommuneplanrammer i Assens Kommune, som bliver pavirket af forslag
Syd i forskelligt omfang. Kommuneplanramme 2.2.L.30 pavirkes kun midlertidigt af et arbejds-
areal og Kommuneplanramme 2.2.B.60 bergres kun meget perifert i driftsfasen. Kommuneplan-
ramme 2.2.0.50 (Gadsbglle Skole) pavirkes bade i anleegs- og driftsfasen. Arealanvendelsen kan
dog fortseette, men begreenses.

Enkelte omrader omfattet af kommuneplanrammer pavirkes szerlig vaesentligt. Dette
geelder blandt andet to erhvervsomrader ved Karlebjerg i Middelfart Kommune:
E07.01 "Ejby Erhvervspark” og E07.02 "Erhvervsomradet syd for motorvej”. Planram-
meomraderne skaeres midt over af forslag Syd, se Figur 14. Dette erhvervsomrade
begraenses saledes bade i forhold til fremtidig anvendelse og for eksisterende virk-
somheder. Ogsa rammeomradet 7.LF5 i Odense Kommune med formalet "Andet”, og
som @nskes friholdt for bebyggelse, pavirkes vaesentligt, da rammeomradet bliver
omtrent halveret.
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Figur 14: Eksempel p4 kommuneplanramme, hvor omradet skaeres midt over af banen. Omréade
E.07.01 og E.07.02 er udlagt til erhverv. Arealanvendelsen kan fortsaette, men omradet begreenses
af den nye bane.

Lokalplaner

| driftsfasen berares elleve lokalplanlagte omrader permanent (se Tabel 64 i Bilag 1).
Der bergares syv lokalplaner perifert og i begreenset omfang. Disse fremgar af Tabel
64 i Bilag 1.

Lokalplan E48 for Ejby Industripark (Middelfart Kommune) skeeres midt over af ba-
nen, og der etableres en ny adgangsve;j til den nordlige del. Der inddrages ogsa en
relativ stor del af omradet, hvor lokalplanforslag 2.2-1 for erhvervsomrade ved Kel-
strupvej (Assens Kommune) er geeldende, men arealet inddrages af omradets nord-
lige udkant, sa resten af omradet kan fortsat anvendes. Se Figur 15.
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Figur 15: Forslag Syd pavirker lokalplan E48 " Ejby Industripark” samt lokalplanforslaget 2.2-1
”Erhvervsomrade ved Kelstrupvej”

| Figur 16 vises pavirkningen af lokalplan 32 for "'Omrade ved Margaardsvej” til boliger
og erhverv (Middelfart Kommune) og 401.1 "offentligt omrade ved Skallebglle” (As-
sens Kommune). Pavirkningen er ikke stor, men derfor kan arealinddragelsen til en
ny bane over Vestfyn dog godt have betydning for lokalplanens formal.
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Figur 16: Forslag Syd pavirker lokalplan 32 7 Omrade ved Magaardvej” samt lokalplan 401.1 " Of-
fentlig omrade ved Skallebglle”

Desuden bergres lokalplan 15 for et areal til en MR station (Assens Kommune) samt
lokalplan 28-291 for maler, regulator og scraperstation pa naturgastransmissionsled-
ninger (Odense Kommune) af forslag Syd. Lokalplan 15 bergres ogsa af forslag Nord
dog i noget stgrre grad end forslag Syd, og lokalplan 28-291 bergres i samme om-
fang ved de to linjefaringsforslag. Lokalplan 15 og lokalplan 28-291 er saledes ogsa
omtalt i konsekvensvurderingen af forslag Nord, se afsnit 6.2.3.

For alle de pavirkede lokalplanlagte omrader geelder det, at omraderne begraenses
arealmaessigt. Dette kan fa betydning for omradets udnyttelse, hvis lokalplanen fast-
seetter afstandskrav, bebyggelsesprocent og lignende. Det kan derfor blive ngdven-
digt, at de pavirkede lokalplaner skal revideres af de pageeldende kommuner.
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Forslag Nord
Anlaegsfase

Anleegsarbejdet i forbindelse med etablering af forslag Nord forventes sammenlagt at
bergre arealer inden for 17 kommuneplanrammer og 10 lokalplaner i anlaegs- og
driftsfasen, se hhv. Tabel 65 og Tabel 66 i Bilag 1. Anlaegsarbejdet kan begreense de
planlagte arealanvendelser midlertidigt i anlsegsperioden. De fleste kommuneplan-
rammer og lokalplanlagte omrader berares i anleegsfasen kun af f.eks. et smalt ar-
bejdsareal, der udleegges langs det nye banetracé. Idet arealpavirkningen kun er mid-
lertidig, vil anleegsfasen alene ikke medfare behov for sendring af planer langs linjefg-
ringen for forslag Nord.

| anleegsfasen skal der tages hensyn til forskellige tekniske anlseg som ved forslag
Syd, se afsnit 6.2.2.

Driftsfase

Tekniske anleeg og trafik

Ved forslag Nord skal der ske omlaegning af 150 kV luftledningen, der krydser banen
ved Blommenslyst, som ved forslag Syd, hvor en enkelt mast skal flyttes inden for det
nuvaerende tracé. Der skal muligvis foretages omlaegning/saenkning af 150 kV jord-
kablet gst for Ejby sandsynligvis inden for det eksisterende tracé. Se Figur 7 for hgj-
spaendingsledningerne inden for undersggelsesomradet.

Det vil formentligt, som ved forslag Syd, veere ngdvendigt at etablere foranstaltninger
for at nedbringe den inducerede spaending pa gasraret fra neerfarte hgjspeendings-
ledninger og kerestramsanlaeg.

Ved risikovirksomheden Strandmgllen ved Ejby gar forslag Nord nord om Strand-
mgllen inden for virksomhedens planleegningszone, og gar lige netop igennem
periferien af risikozonen, se Figur 12. | afsnit 21.2 er risikoen for togpassagerer tog pa
den nye bane vurderet som ubetydeligt. Den nye bane kan derfor godt forlgbe forbi
Strandmgllen som ved forslag Nord.

Pavirkning af den planlagte Ring 3 Vest og af arealreservationen for en gasledning er
for forslag Nord det samme som for forslag Syd, se afsnit 6.2.2.

Kommuneplanrammer

Linjefaringen for forslag Nord bergrer i alt 18 omrader i driftsfasen, hvor der er udlagt
en kommuneplanramme (se Tabel 65 i Bilag 1). Fire af omraderne berares kun
perifert og i begreenset omfang, mens tre andre omrader bergres i vaesentlig omfang.
De resterende kommuneplanrammer bergres i starre eller mindre grad, der vil kunne
have konsekvenser lokalt, men ikke i sa stort et omfang, at arealanvendelsen i gvrige
dele af rammeomraderne skal eendres. Se eksempel pa et omrade, der bergres
perifert pa Figur 13.
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De tre omrader, der bergres i veesentlig omfang er rammeomrade 2.1.720 for
tekniske anleeg (M/R station) i Assens Kommune samt to rammeomrader i Odense
Kommune. Det ene er udlagt til "andet formal” hhv. 9.LF8 Spedsbjerg-Spedsbjergvej,
hvor arealet benyttes i forbindelse med Spedsbjerg gamle skole til
udflytterbgrnehaver med dyrehold og kekkenhaver. Omraderne til "andet formal”
anskes friholdt for bebyggelse. Figur 17 er et eksempel pa et rammeomrade (9.LF8),
der pavirkes veesentligt af forslag Nord. Det andet rammeomrade er 7.LF5 Elmelund-
Elmelundsvej (linjeventilstation). Linjevejsstationen indgar i flytningen af
distributionsledningen for naturgas, som er ngdvendig for anleeg af Ny bane over
Vestfyn.
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Kommuneplanramme, anvendelse

: Boligomrade

- Blandet bolig og erhverv
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Figur 17: Eksempel pa kommuneplanrammer, der pavirkes af forslag Nord. Omrade 9.LF8 inddra-
ges naesten helt til den nye bane over Vestfyn.

Lokalplaner

Arealmaessigpavirkning af et lokalplanlagt omrade kan fa betydning for omradets ud-
nyttelse, hvis lokalplanen fastseetter f.eks. afstandskrav, bebyggelsesprocent og lig-
nende. Det kan derfor blive ngdvendigt at reviderer lokalplanerne. Forslag Nord berg-
rer i alt 10 lokalplanlagte omrader i driftsfasen, se Tabel 66 i Bilag 1. Fire af disse be-
rares kun perifert, mens tre lokalplaner bergres en del, men dog kun i yderkanten af
omraderne.
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To lokalplanlagte omrader bergres i vaesentlig grad ved forslag Nord. Lokalplan 15 for
et areal til en M/R station (Assens Kommune v. Grgnnemose) pavirkes sa meget af
forslag Nord, at arealet ikke leengere vil kunne anvendes til M/R-station. MR-stationen
skal dog flyttes alligevel pga. at gasledningen skal omleegges. Lokalplan 28-291 for
maler, regulator og scraperstationer pa naturgastransmissionsledninger i Blommens-
lyst, Bellinge og Hajby (Odense Kommune), bergres ogsa vaesentligt i forhold til om-
radets starrelse. Se Figur 18. Lokalplan 15 bergres ogsa af forslag Syd dog i meget
mindre grad end forslag Nord, og lokalplan 28-291 bergres i samme omfang ved de
to forslag.

Figur 18: Forslag Nord pavirker lokalplan 15 ” Areal til en M/R station” samt lokalplan 28-291 " Mé&-
ler, regulator og scraperstationer pa naturgastransmissionsledninger”

Kombi-forslaget
Anleegsfase

Anlaegsarbejdet i forbindelse med etablering af Kombi-forslaget forventes at bergre
arealer inden for 22 kommuneplanrammer og otte lokalplaner, se hhv. i Bilag 1. An-
leegsarbejdet kan begreense de planlagte arealanvendelser midlertidigt i anlaegsperio-
den. De fleste kommuneplanrammer og lokalplanlagte omrader bergres i anlaegsfa-
sen kun af f.eks. et smal arbejdsareal, der udlaegges langs det nye banetracé. Idet
arealpavirkningen kun er midlertidig, vil anleegsfasen alene ikke medfare behov for
gendring af nogen planer langs linjefgringen for Kombi-forslaget.

| anlaegsfasen skal der tages hensyn til forskellige tekniske anlseg som ved forslag
Syd og Nord, se afsnit 6.2.2 og afsnit 6.2.3.

Driftsfase

Tekniske anlaeg og trafik

Kombi-forslaget har en langsgaende streekning med hgjspaendingsledningerne lige-
som forslag Nord, sa hgjspaendingsledningen vil skulle flyttes. Hagjspaendingslednin-
gerne krydser Kombi-forslaget pa stort set samme made som forslag Syd pa den fer-
ste del af straekningen.

Kombi-forslaget bergrer gasledningen som forslag Syd frem til krydsningen af motor-
vejen ved Koelbjerg. Herefter bergrer Kombi-forslaget gasledningen som i forslag
Nord. Omfanget af omleegning af gasledning for Kombi-forslaget er dermed starre
end forslag Syd og mindre end forslag Nord.
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Pa straekningen forbi Strandmellen forlgber Kombi-forslaget som forslag Syd, og ved
den planlagt Ring 3 vest er Kombi-forslaget sammenfaldende med forslag Nord. Der
er ikke afggrende forskel mellem Kombi-forslaget og de to andre forslag i forhold til
arealreservationen for hovedtransmissionsnettet for naturgas.

Kommuneplanrammer

Kombi-forslaget bergrer 20 kommuneplanrammer i alt. De fgrste otte kommuneplan-
rammer som Kombi-forslaget bergrer i driftsfasen, ligger i Middelfart Kommune. P&
denne straekning er pavirkningen af kommuneplanrammer som for forslag Syd.

Pa den straekning, hvor Kombi-forslaget skiller sig fra forslag Syd, bergres to kommu-
neplanrammer i Assens Kommune. Kommuneplanrammen for Grgnnemose bergres
perifert. Kommuneplanrammen for Gadsbglle Skole bergres betydeligt, idet den Nye
bane gar gennem kursusejendommens sportsplads.

Pa straekningen i Odense Kommune fglger Kombi-forslaget sammen forlgb som for-
slag Nord, og pavirker ti kommuneplanrammer pa samme made som forslag Nord.

Lokalplaner

Kombi-forslaget bergrer otte lokalplaner i alt. | Middelfart kommune er Kombi-forsla-
get sammenfaldende med forslag Syd og har derfor den samme pavirkning pa de fem
lokalplanlagte omrader i Middelfart Kommune. | Assens Kommune bergrer Kombi-for-
slaget ikke nogen lokalplaner. | Odense Kommune er Kombi-forslaget sammenfal-
dende med forslag Nord og har den samme pavirkning af lokalplanlagte omrader,
hvor der pavirkes tre lokalplaner.

Opsamling

Undersggelsesomradet for Ny bane over Vestfyn gar gennem tre kommuner; Middel-
fart, Assens og Odense. Det farste stykke af streekningen fra Kauslunde frem til vest
for Ngrre Aaby (ca. 3,2 km) og igen fra Enghave vest for Ravnebjerg og frem til
Odense (ca. 6,3 km) er forslag Syd og Nord sammenfaldende, og konsekvenser pa
planforhold er derfor de samme. Vest for Ngrre Aaby til Enghave (ca. 27 km) er der
saledes forskel pa linjefaringerne og dermed konsekvenserne for planforhold. Disse
er opsummeret kort i det fglgende.

Odense Kommune har udlagt en interessezone for en ny ringvej ved Blommenslyst
(Ring 3 Vest). Alle tre forslag krydser den planlagte Ring 3 Vest nord for Den Fynske
Motorvej. Der er i krydsningen taget hgjde for, at Ring 3 kan realiseres pa et senere
tidspunkt, hvis Odense Kommune gnsker dette.

Langs undersggelsesomradet findes bade en gasledning og hgjspaendingsledninger.
For alle tre forslag (Syd, Nord og Kombi-forslaget) vil der skulle etableres krydsninger
mellem Ny bane over Vestfyn. For forslag Syd og Kombi-forslaget vil der dog veere et
behov for flytning af en 400 kv hgjspaendingsledning pa en straekning af mere end 2
km. Dette er ikke tilfaeldet for forslag Nord.

Gasledningen ligger taet pa/er sammenfaldende med alle tre linjefaringsforslag, og
det vil ogsa blive ngdvendigt at flytte eller sikre gasledningen af hensyn til respektaf-
stand mellem de to typer anlseg. Omfanget af flytning og/eller sikring af gasledning er
langt starre for forslag Nord og Kombi-forslaget i forhold til forslag Syd.
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| Middelfart Kommune krydser undersggelsesomradet for en ny bane en planleeg-
ningszone omkring risikovirksomheden Strandmgllen. Forslag Syd og forslag Nord
gar hhv. syd og nord om Strandmgllen inden for virksomhedens planlaegningszone,
og begge forslag bergrer perifert risikozonen omkring virksomheden. Kombi-forslaget
passerer strandmgllen som forslag Syd. Risikoen for togpassagerer pa den nye bane
er vurderet ubetydelig (afsnit 21.2). Der er ikke forskel i risikovurderingen for de tre
forslag.

Der er udlagt en raekke kommuneplanrammer (67 i alt) og lokalplaner (29 i alt) inden
for undersggelsesomradet for Ny bane over Vestfyn. | alt bergrer forslag Syd 31 kom-
muneplanrammer og 11 lokalplaner i driftsfasen. Til sammenligning bergrer forslag
Nord 18 kommuneplanrammer og 10 lokalplaner i driftsfasen. Kombi-forslaget bergrer
i alt 20 kommuneplanrammer og kun otte lokalplaner i alt.

Det store erhvervsomrade ved Karlebjerg, hvor der bade er udlagt kommuneplan-
ramme og lokalplan for en del af omradet, bergres vaesentligt af forslag Syd, som gar
midt i gennem omradet. Forslag Syd pavirker ogsa en forholdsvis stor del af omradet
for lokalplan 401-1. | forhold til kommuneplanrammer og lokalplaner medfarer forslag
Syd flest og generelt de starste pavirkninger pa planforholdene.

Forslag Nord bevirker, at M/R stationen ved Grgnnemose vil skulle flyttes (kommune-
planramme 2.1.T20, lokalplan 15). Desuden pavirker forslag Nord kommuneplanram-
merne 9.FL8 og 7.LF.5 i Odense Kommune vaesentligt. Omraderne er udlagt til "an-
det formal” og @nskes friholdt for bebyggelse.

Der er ingen kommuneplanrammer eller lokalplanlagte omrader inden for det udlagte
kabeltracé til Gelsted eller i de foreslaede GSM-masterplaceringer.
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LANDSKAB OG VISUELLE FORHOLD
Metode

Der er udfart en landskabsanalyse baseret pa Landskabskaraktermetoden. Grund-
ideen med metoden er en inddeling af landskabet i sakaldte landskabskarakteromra-
der, som beskrives og vurderes i forhold til indpasningen af et anleeg.

Kortlaegningen foretages indledningsvist som en forundersggelse, hvor relevante
plandokumenter, bindinger, luftfotos mv. over omradet indsamles, og hvor analysens
skala sgges fastlagt. Dette fglges op af feltregistreringer, hvor der udfgres en rumlig
visuel analyse, fotoregistrering og inddeling af landskabet i karakteromrader. Karak-
teromradernes landskabskarakter, rumlige visuelle forhold, udsigtspunkter samt plan-
leegning og udviklingstendenser beskrives.

Pa baggrund af landskabernes styrke og sarbarhed over for de andringer en indpas-
ning af jernbanen forventes at medfgre, foretages en landskabelig konsekvensvurde-
ring af de tre forslag til en ny jernbane over Vestfyn.

Eksisterende forhold

Landskabet fra Middelfart i vest til Odense i gst kan ud fra de naturgeografiske for-
hold alene inddeles i tre overordnede landskabsomrader.

¢ Aben landbrugsflade mellem Middelfart og Ngrre Aaby

e Bualget til smabakket landbrugslandskab med dalstrag mellem Indslev/Ngrre Aaby
og Fjelsted/Grgnnemose

e Bakkelandskaber med mange smasger og skove mellem Grgnnemose og Odense

Mellem Middelfart og Ngrre Aaby er den udstrakte moraeneflade preeget af den inten-
sive landbrugsdrift og spredte samlinger af garde og huse samt enkelte storlandbrug.
Landskabet er meget abent og uden megen bevoksning.

Mellem Indslev/Ngrre Aaby og Fjelsted/Grannemose er omradet preeget af smabak-
kede til bglgende landbrugsflader med spredt bebyggelse, der gennemskaeres af lav-
ninger med delvis tilgroede moser og meget lidt bebyggelse. Landskabet er skovlgst
og varierer mellem abne moraeneplateauer og mere lukkede dgdisomrader og lavnin-
ger. Ved Narre Aaby og Ejby samt langs den gamle landevej praeges omradet af en
del erhvervsmaessig bebyggelse og garde.

Mellem Grgnnemose og Odense er de kuperede landskaber praeget af meget mar-
kante terreenformer, som varierer mellem dgdisomrader med mange smabakker og
vandhuller og omrader med sterre fladbakker. Omradet rummer desuden mange min-
dre skove og smabevoksninger, landsbyer og spredt bebyggelse. Mange steder frem-
star landskabet med et meget intimt og lukket praeg, og andre steder abnes for vide
udsigter. Iseer omkring Vissenbjerg.
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Karakteromrader
Landskabsanalysen har medfart en inddeling af landskabet i fem overordnede karak-
teromrader (Figur 19):

Fladt til let bglget landbrugslandskab i vest

Balget landbrugslandskab gennemskaret af dalstrag ved Ejby
Kuperet stjerneudstykket landbrugslandskab ved Alsbo

Steerkt kuperet og skovpraeget landskab omkring Vissenbjerg og
Balget landbrugslandskab lsengst mod @st ved Odense.

Figur 19: Landskabsanalysens opdeling af landskabet i overordnede karakteromrader.

Fra Kauslunde og Viby Mark til gst for Ngrre Aaby er landskabet karakteriseret som
et fladt til let bglget landbrugslandskab med store markparceller, spredt bebyggelse,
mange tekniske anlseg og lange kig. Der ses en del blandet bevoksning, specielt om-
kring de fritiggende garde. Mellem markparcellerne er der ofte transparente hegn. De
rumlige og visuelle forhold for karakteromradet kendetegnes ved de lange kig, der af-
greenses eller slgres af hegn og bevoksning. Generelt er vindmgller og hgjspaen-
dingsanleeg dominerende og har betydning for den visuelle oplevelse af landskabet.
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Fra Ngrre Aaby og Vestermose til terraenstigningen vest for Ejby Mose er landskabet
kendetegnet ved et balget middelskala landbrugslandskab med to nord-sydgaende
dalstrgg. Dalstragene ved Vestermose og Ejby Mose er markante landskabstraek i
karakteromradet. Bebyggelses- og bevoksningsstrukturen er relativ teet, og saerligt
omkring moseomraderne er bevoksningen mere markant. Fra byernes ydre kanter er
der fin udsigt over dalstragene og ofte med lange kig. Specielt fra Ejby er der et langt
kig over Ejby mose til Gelsted kirke og Hgnnerup, hvor man tydeligt fornemmer over-
gangen fra den naermest flade dalbund til det mere kuperede landskab mod gst. Der
ses bade hgjspaendingsledninger og vindmgller i karakteromradet, men grundet kom-
binationen af terreen og bevoksninger opleves de ikke dominerende i landskabsople-
velsen.

| omrédet omkring Alsbo er stjerneudstykning omkring landsbyerne Alsbo i syd og
Fjeldsted mod nord det karaktergivende traek i det kuperede landbrugslandskab.
Denne struktur giver nogle stagrre markparceller, hvor hegnene, der opdeler parcel-
lerne, er tydelige i landskabet. Der ses en del smaskove og plantager der er med til at
danne afgraensninger i landskabet. De rumlige og visuelle forhold i dette karakterom-
rade er kendetegnet ved en visuel ro, hvor landskabet opleves forholdsvist uforstyrret
mod nord og @st, mens omradet syd for motorvejen og vest for Alsbo, er preeget af
tekniske anlaeg. Hegnstrukturen er vaesentlig for oplevelsen af stjerneudstykningen.

Fra gst for Alsbo til Ravnebjerg er landskabet karakteriseret som et tydeligt dgdis-
landskab med et steerkt kuperet terreen, hvor der er en stor variation mellem lavninger
og hgjdedrag. | den sydlige del af karakteromradet, ved Hesbjerg Skov, ses seerlige
bakker med tydelige stejle skreenter, eksempelvis Bgllehgj, Neeldebjerg og Store Er-
nebjerg. Store sammenhaengende skove praeger landskabsoplevelsen, og der ses
mange mindre skovpartier og plantager, der tisammen giver landskabet en skovprae-
get karakter. Imellem skovene ses et intensivt landbrugslandskab, ofte med mindre
markparceller. Der ses en del tekniske anleeg, herunder motorvej og hgjspaendings-
ledninger, men deres fremtoning i landskabet er moderat, da de mange bevoksninger
og skove ofte skjuler eller slgrer dem.

Fra Ravnebjerg til Odense bykant er landskabet kendetegnet som et bglget moreene-
landskab med stedvist markant dgdispraeg. Arealanvendelsen er praeget af skovbrug
og jordbrug med intensiv drift. Middelstore marker afgraenses af store og sma skov-
omrader og hegn. Det bynaere landskab ved Odense har en rekreativ karakter, med
golfbaner, rekreative stier samt flere haveforeninger og friluftsbad i overgangen til
byen. Landsbyen Elmelund, der ligger midt i karakteromradet er centreret om et ga-
dekaer med omkringliggende garde og husmandssteder med karakteristisk bindings-
veerk. Landsbyens oprindelige struktur opleves stadig. Omradet rummer ogsa en
raekke seerlige udsigter, navnlig i den sydlige rand ved Ravnebjerg udsigtspunkt. Her-
fra er der et 360 grader kig, der er af stor veerdi for den samlede oplevelse af landska-
bet.

Geologisk interesseomrade
| undersggelsesomradet er der et omrade der er udpeget som nationalt geologisk in-

teresseomrade - Vissenbjerg (NGI 126). Omradet er i landskabsanalysen karakterise-
ret som steerkt kuperet og skovpraeget landbrugslandskab (Figur 19).
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Geologiske interesseomrader er szerligt sarbare over for visuelle aendringer, som kan
fierne eller slgre landskabets oprindelige former, hvorfor der i disse omrader er re-
striktioner for bygninger og anleeg, rastofindvinding, terreenregulering og starre be-
plantninger.

Konsekvenser

| vurderingen er der lagt veegt pa hvordan den fremtidige jernbane vil pavirke oplevel-
sen af de eksisterende landskabsveerdier, herunder hvordan landskabet opleves fra
jernbanen og hvordan jernbaneanlaegget opleves fra omgivelserne. Da jernbanen gn-
skes placeret teet pa den sydfynske motorvej medtages det i vurderingerne hvilken
betydning den fremtidige jernbane vil fa for oplevelsen af landskabet set fra motorve-
jen.

Forslag Syd

Forslag Syd har et feelles forlgb med forslag Nord mellem Kauslunde og Narre Aaby.
De vaesentligste pavirkninger fra forslag Syd bergrer falgende omrader:

Ngrre Aaby

Indslev Kirke

Ejoy Erhvervsomrade

Gremmelakke A

Alsbo og Rerup Kirke

Koelbjerg

Skallebglle og Kildebjerg Rasteplads
Tilslutningsanleeg (TSA) 53

Banebro

Ved Ngrre Aaby ligger jernbanen teet pa byen, og den vil veere synlig fra byen, hvis
skovrejsning ikke bliver etableret i det udlagte skovrejsningsomrade.

Ved Indslev fgres jernbanen pa kanten af et landsbymiljg syd for motorvejen. Banen
pavirker visuelt indblikket til Indslev Kirke, der allerede i dag er pavirket af motorvejen.

Ved Gremmelgkke A og Ejby Mose ligger jernbanen stort set i terraen og i niveau med
motorvejen, og pavirker saledes ikke kigget pa langs af adalene veesentligt.

Forslag Syd vil bryde gennem en del levende hegn ved Alsbo, og nar hegnene bry-
des sa pavirker det muligheden for at opleve den karakterfulde stjerneudstykning i
landskabet. Placeringen af forslaget medfgrer at kig til Rarup Kirke visuelt forstyrres
af jernbane og master, seerligt set fra motorvejen.

Afstanden til Ravnebjerg landsby og kirke er stor, s& pavirkningen vil vaere begreen-
set. Jernbanen pavirker til gengeeld landsbyen Skallebglle i veesentlig grad, da den
nordlige del af byomradet gennemskeeres, herunder de byneere rekreative arealer (Fi-
gur 20).
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Figur 20: Forslag Syd, banen fgres syd om Kildebjerg Rasteplads, og forlgber taet p& Skallebglle,
hvor byens nordlige kant med nzerrekreative omrader gennemskaeres.

Forslag Nord
De veesentligste pavirkninger af forslag Nord bergrer fglgende omrader:

Tilslutningsanleeg (TSA) 57
Ngrre Aaby

Indslev Kirke
Gremmelgkke A

Kildebjerg Rasteplads
Store Korsebjerg
Tilslutningsanleeg (TSA) 53

Jernbanen krydses af hgjspaendingsledninger ved Ngrre Aaby, hvor der er planlagt et
starre skovrejsningsomrade nord for byen. Med forslag Nord er der fortsat mulighed
for at etablere en bynaer skov, og dermed ogsa mindske den visuelle forstyrrelse af
jernbanens master, set fra Ngrre Aaby.

Indslev Kirke pavirkes visuelt, da jernbanen fares pa deemning og skaber en visuel

barriere for indblik til kirken set fra motorvejen. Jernbanens placering teet pa kirken vil
pavirke naermiljget omkring kirken, der dog allerede i dag er pavirket af motorvejen.
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Pavirkningen pa dallandskabet ved Gremmelgkke A er markant. Der er i dag gode vi-
suelle forbindelser med lange kig pa tveers af adalen og laengere ud i landskabet mod
nord set fra motorvejen. Den nye jernbane ligger i et parallelt forlab med motorvejen,
men med forskellige leengdeprofiler. Jernbanen ligger vaesentlig hgjere i landskabet
end motorvejen, og blokerer eller slgrer de visuelle oplevelsesmuligheder (Figur 21).

Forslag Nord passerer gennem landskabet umiddelbart nord for Kildebjerg Raste-
plads. Landskabet fremstar som et veerdifuldt rekreativt landskab der vil blive pavirket
af banen, nar det passerer dette steerkt kuperede landskab.

Leengere mod gst, ved tilslutningsanleeg 53 Odense V, gennemskeerer forslag Nord
en veerdifuld landskabelig sammenhaeng ved Store Korsebjerg, som fremstar som et
markant og veldefineret landskabsrum.

Figur 21: Forslag Nord, ved Gremmelgkke A fgres banen p& en hgj deemning over adalen og slg-
rer udsynet fra motorvejen.

Kombi-forslaget

Pa straekningen mellem Odense og Koelbjerg falger Kombi-forslaget overordnet for-
slag Nord og mellem Koelbjerg og Kauslunde falger den overordnet forslag Syds for-
lgb, men forlgber mere sydligt end forslag Syd ved Alsbo, séledes at pavirkningen af
Alsbo og Rerup Kirke er mere markante. P& disse straekninger pévirker den landska-
bet pa samme made som disse to forslag. Af de vaesentligste pavirkninger fra Kombi-
forslaget kan i seerlig grad neevnes:

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

7.4

Side 79

e Tunnelunderfgring
e Rarup Kirke
e Alsbo

| Kombi-forslaget drejer forslaget veek fra forslag Nord gst for Kelstrupskovvej, umid-
delbart efter passage af Kildebjerg Rasteplads.

Ved tunnellgsningen vil flgjveegge/vanger ved tunnelmundingerne fremsta markante,
specielt pa den side, hvor de ligger ind mod/langs med motorvejen. Dette er et nyt vi-
suelt element, der pavirker den samlede oplevelse af jernbane og vej, og vil fremsta
visuelt dominerende bade nord og syd for motorve;.

Omkring Rarup Kirke og Alsbo fierner Kombi-forslaget sig fra motorvejen, og ligger
teet pa bade kirke og landsby. Jernbanens pavirkning vil vaere markant, da landskabet
i dag har en aben karakter og de visuelle konsekvenser vil vaere store. Ligeledes vil
pavirkningen pa det karakteristiske stjierneudstykkede landskab ved Alsbo vzere stor,
da jernbanen vil skeere gennem den genkendelige hegnsstruktur.

Geologisk interesseomrade

Alle de tre forslag gennemskeerer det udpegede geologiske interesseomrade - Vis-
senbjerg (NGI 126).

Da banen placeres umiddelbart op ad den eksisterende motorvej, vurderes det ikke at
banen vil medfagre en visuel sendring af landskabets nuveerende form. Der vurderes
derfor ikke, at veere behov for afveergeforanstaltninger i forhold til det geologiske inte-
resseomrade.

Afveergeforanstaltninger
Generelt for forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget

Store, pladskraevende tilslutningsanlzaeg pa alle tre forslag afskeermes med karaktergi-
vende beplantninger, der tilpasses karakteren af det eksisterende landskab, og udfor-
mes under hensyn til seerlige kig pa tveers af jernbaneanleeg. Sadanne plantninger
geelder ogsa ved Kildebjerg Rasteplads, hvor pavirkninger fra de tre forslag afveerges
med skovplantninger langs jernbanen i tilknytning til eksisterende skov og etablering
af stibroer pa tveers af jernbaneanleeg til de rekreative landskaber omkring rasteplad-
sen. Ved Koelbjerg anvendes ligeledes skovplantninger til at afvaerge for banens vi-
suelle pavirkning, og saledes at det skovpreegede landskab styrkes pa tveers af bane-
anleeg.

Ved Gremmelgkke A anvendes sporadiske plantninger, der forankrer jernbaneanlzeg-
get i landskabet og skaermer for markante deemningsanlaeg. Ved Indslev Kirke etable-
res der ikke beplantninger, da det prioriteres at bevare kigget til kirken pa trods af
jernbanens visuelle pavirkning.
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Hvor jernbanen ligger pa deemning, og er synlig og markant typisk i flade og abne
landskaber, anlaegges deemninger med en fladere heeldning, saledes at deemnin-
ger visuelt synes mindre, og sa dyrkning kan ske sa teet pa banen som muligt.
Hvor jernbanen ligger i afgravning anvendes der udvalgte steder lave buske pa
skraningsanleeg i det omfang, de ikke markerer sig visuelt i det omgivende land-
skab over skraningstoppene.

Forslag Syd

Ved Rgrup Kirke etableres der ikke beplantninger, da det pa trods af jernbanens
visuelle pavirkning prioriteres at bevare kigget til kirken, som szerligt opleves fra
motorvejen. Baneskraninger ved kirken anleegges med en flad hzeldning, sa are-
alerne kan dyrkes sa taet pa jernbanen som muligt. Hvor jernbanen gennemskeae-
rer udviklingsomradet nord for Ejby opretholdes de dyrkede arealer frem mod en
egentlig udvikling af omradet, og der foretages saledes ingen afveergeforanstalt-
ninger her. Ved jernbanens krydsning af motorvejen etableres afskeermende
skovplantninger i sa vid udstraekning, det er muligt, ligesom starre plantninger
ved Skallebglle afskeermer og indpasser banen i det skovpreegede og rekreative
landskab, og styrker landskabstraekkene pa tveers af det samlede bane- og mo-
torvejsanleeg.

Forslag Nord

Ved Store Korsebjerg afskaermes for jernbanens visuelle pavirkning med skov-
plantninger i tilknytning til eksisterende skov, og der skabes en tunnelforbindelse
under banen, saledes at arealerne nord og syd for jernbanen kan opretholdes til
dyrkning.

Kombi-forslaget

For Kombi-forslaget geelder samme afvaergeforanstaltninger for Rgrup Kirke, er-
hvervsomradet ved Ejby og krydsning af motorvejen som beskrevet under forslag
Syd. Ved Alsbo anvendes der mellem jernbane og motorvej, linjeformede levende
hegn i forlaengelse af den eksisterende hegnsstruktur knyttet til den stjerneudstyk-
kede landsby, adledes at landskabets abne karakter og de historiske hegn fastholdes.
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ARKAOLOGI OG KULTURARV

| dette kapitel beskrives arkaeologiske og kulturarvsinteresser i undersggelsesomra-
det.

Kulturarven knytter sig til falgende emner:

Arkeeologiske fund og kulturarvsareal

Fredninger og fredede fortidsminder

Kirker, kirkebyggelinjer, kirkeomgivelser og kulturmilja
Beskyttede sten- og jorddiger

Bevaringsveerdige bygninger

Oplysninger om de enkelte temaer er indhentet fra Danmarks Miljgportal, Kulturstyrel-
sens databaser samt de relevante kommuners hjemmesider suppleret med oplysnin-
ger fra Odense Bys Museer.

Arkeeologisk kulturarv
Odense Bys Museer har udfart en arkivalsk kontrol, hvor de pa baggrund af den vi-
den, de allerede har om undersggelsesomradet, har vurderet sandsynligheden for, at

der forekommer arkaeologiske fund i jorden.

| den arkivalske kontrol udpeges ca. 2/3 af streekningen som "hot spot” med stor
sandsynlighed for arkaeologiske fund, se Figur 22.
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Figur 22: Arkaeologisk "hot spot” og sandsynlighed for jordfaste fortidsminder.

| omradet omkring Ngrre Aaby (Omrade 1) er der mange kendte fund fra stenalderen
og bopladsspor fra jernalderen. Det vurderes, at der er stor sandsynlighed for at pa-
treeffe jordfaste fortidsminder i form af bopladsspor fra stenalder og jernalder. Sand-
synligheden er seerligt stor i den sydlige del af omradet omkring Narre Aaby.

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

8.2

8.3

Side 82

Omkring Gremmelgkke A (Omrade 2) er der mange registreringer fra stenalderen, og
det vurderes, at der er stor sandsynlighed for at patraeffe jordfaste fortidsminder, szer-
ligt i den sydlige del af omradet omkring Gremmelgkke A.

| omradet ved Vissenbjerg (Omrade 3) er der mange fund fra eeldre stenalder, herun-
der det eldst kendte danske skelet, Koelbjerg-kvinden, der er dateret som over 9.000
ar gammelt. Det vurderes, at der er stor sandsynlighed for at patreeffe jordfaste for-
tidsminder i form af bopladsspor fra iseer eeldre stenalder i hele omradet.

| omradet syd for Vejrup (Omrade 4) er der kendte fund af bopladser fra oldtiden, her-
under en stor boplads fra zeldre romersk jernalder, Troelsgard, der karakteriseres
som en handels- og handveerksplads, maske med tilknyttede centrale funktioner. Det
vurderes, at der er stor sandsynlighed for at patreeffe jordfaste fortidsminder szerligt i
den sydlige del af omradet. Omradet ved Troelsgéard er udpeget som kulturarvsareal
og ligger umiddelbart syd for den eksisterende bane ved Elmelund.

Efterfalgende er der udfart en arkaeologisk analyse (Arkeeologisk analyse af ny bane-
forbindelse over Vestfyn, Arkaeologisk rapport nr. 488, 2015), der pa baggrund af
kendte fund, kort, stednavne, jordbundsforhold, besigtigelser mv. vurderer omradets
arkaeologiske potentiale.

Der er forventning om en del fund fra stenalderen i det store dgdislandskab omkring
Vissenbjerg. Primeert i enderne af undersggelsesomradet forventes fund fra bronze-
og jernalderen samt vikingetiden dog i mindre grad, mens der fra middelalderen flere
steder lokalt vil kunne findes arkaeologiske spor af nedlagte garde, huse, mgller, vold-
steder og vadesteder.

Fredning og fredet fortidsminde

Det eneste fredede omrade inden for undersggelsesomradet er omgivelsesfrednin-
gen omkring Indslev Kirke. Der er ingen fredede fortidsminder inden for undersggel-
sesomradet.

Kirker og kirkeomgivelser

Ved Indslev Kirke er der udlagt veerdifuldt kulturmiljg og kirkeomgivelser samt kirke-
byggelinje, og umiddelbart omkring kirken er der en fredning af arealet.

Omkring Rerup Kirke er der udlagt kirkeomgivelser, der ogsa er udpeget som kultur-
historisk bevaringsveerdi. Selve kirken med omgivelsesfredning ligger uden for under-
segelsesomradet, men kirkeomgivelser og kirkebyggelinjen streekker sig ind i under-
s@gelsesomradet fra syd, helt op til motorvejen. Rerup Kirke tilhgrte godset og er syn-
lig i stor afstand.

Omkring Ravnebjerg Kirke er der udlagt kirkeomgivelser, der ogsa er udpeget som
kulturhistorisk bevaringsveerdi. Selve kirken med omgivelsesfredning ligger uden for
undersggelsesomradet, men kirkebyggelinjen streekker sig ind i undersggelsesomra-
det fra syd, og kirkeomgivelserne streekker sig helt op til motorvejen.
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Beskyttede jord- og stendiger

Der er et stort antal beskyttede sten- og jorddiger inden for omradet med seerlig kon-
centration i omraderne omkring Indslev, Gadsbglle, Andebglle, Koelbjerg og Elme-
lund.

Ved Ngrre Aaby, Ejby, Billesbglle, Spedsbjerg og Vejrup ligger flere af digerne i sog-
neskel og tillaegges dermed seerlig veerdi, da de afspejler en meget gammel opdeling
af landet.

Alsbo er i forslag til landskabsanalyse fra Assens Kommune beskrevet som en
landsby, der tydeligt afspejler stjerneudskiftningen og har en i hgj grad intakt bebyg-
gelsesstruktur. Hele Alsbo ejerlav er foreslaet udpeget som seerligt sérbart landskab.

Bevaringsveerdige bygninger og sammenhange

Bygningers bevaringsveerdi vurderes pa en skala fra 1 til 9, hvor 1 er bedst. Bygnin-
ger med bevaringsveerdi 1-4 er omfattet af beskyttelse i henhold til kommunepla-
nerne. Bevaringsveerdige bygninger er ikke kortlagt i Assens Kommune og i de tidli-
gere Ngrre Aby og Ejby Kommuner i Middelfart Kommune. | Assens Kommune er der
registreret enkelte bygninger med bevaringsveerdi og lavet bevarende lokalplaner,
men ingen af disse ligger inden for undersggelsesomradet.

De bevaringsveerdige bygninger i undersggelsesomradet er placeret omkring Speds-
bjerg og Ravnebjerg og i EImelund. Elmelund landsby er ogsa udpeget som et vaerdi-
fuldt kulturmiljg og udgar en bevaringsveerdig sammenhaeng, (Odense Kommune-

plan).
Konsekvenser
Metode for miljgvurdering

Ved vurdering af konsekvenserne af en ny jernbane er de kortlagte kulturhistoriske
veerdier sammenlignet med de forventede arealer der inddrages til bane, arbejdsplad-
ser, mv. Ved vurdering af bevaringsveerdige bygninger er afstand til den nye bane
ogsa inddraget i vurderingen. For kirkeomgivelser og kulturmiljger er vurderinger af
de landskabelige og visuelle effekter inddraget i vurderingen.

Alle tre forslag

De arkaeologiske interesser er vaesentlige pa hele streekningen og vil kreeve omfat-
tende forundersggelser og sandsynligvis arkaeologiske udgravninger. Seerligt det
smalle beelte af Troelsgard kulturarvsareal ved Odense, der bergres i alle tre forslag,
vil sandsynligvis kraeve egentlige udgravninger.

De arkeeologiske interesser er knyttet til omradet som sadan, og eneste forskel mel-
lem de tre forslag er, at der nord for motorvejen allerede er arkaeologiske undersggel-
ser i et baelte omkring naturgasledningen. Dette omrade skal sdledes ikke undersg-
ges igen. De bergrte arkaeologiske interesser for jernbanen alene vurderes derfor at
veere mindst for forslag Nord.
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Der er ingen konsekvenser for arkaeologi og kulturhistorie ved etablering af kabeltra-
ceet fra Gelsted eller ved de planlagte placeringer for GSM-masterne.

| anleegsfasen vil anleegsarbejder, saerligt oplag af jord og muld kunne forstyrre de ud-
lagte kirkeomgivelser.

Forslag Syd

Anleegsfase

Ved omlaegning af hgjspaendingsledning bliver et dige midlertidig gennembrudt.
Driftsfase

Et relativt stort antal diger bliver bergrt af forslag Syd, i alt 33 diger. Seerligt omkring

Alsbo landsby bergres et antal diger bevokset med levende hegn, der markerer den
gamle stjerneudskiftning. Der vil skulle opnas dispensation fra beskyttelsen.

Ved Rarup Kirke bergres kirkeomgivelserne, se Figur 23 herunder. Kig til Rgrup Kirke
forstyrres visuelt af bane og master. Dette pavirker indkigget til Rgrup Kirke fra motor-
vejen og vil have en mindre pavirkning af landskabet omkring Alsbo og den karakteri-
stiske stjerneudstykning.

Signaturforklaring
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Fredet

Ikke fredet

Bevaringsveerdige bygninger, veerdi 1
Bevaringsvaerdige bygninger, veerdi 2
Bevaringsveerdige bygninger, veerdi 3
Bevaringsvaerdige bygninger, veerdi 4
Beskyttede sten- og jorddiger
[: Beskyttelseszone for fortidsminde

U:DII] Seerlige kulturhistoriske
beskyttelseomrader
Kulturhistoriske bevaringsvaerdier
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meires

Figur 23: Ved Rogrup Kirke bergres kirkeomgivelserne.

Ved Indslev Kirke bergres kirkeomgivelser af seenkningen af Indslevvej. Pavirkningen
pa kirken er dog lille, da selve jernbanen ligger uden for kirkeomgivelser. Saenkning af
Indslevvej vil pavirke kulturmiljget lidt, men ikke pavirke udsigten til kirken. Det vurde-
res derfor, at kirkeomgivelserne og kulturmiljget kun pavirkes i begreenset omfang.
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Ved Ravnebjerg Kirke bergres kirkeomgivelserne, men det vurderes, at der ikke vil

veere visuel kontakt mellem kirken og banen pga. afstand, beplantning og landska-

bets formationer. Det vurderes derfor, at forslag Syd ikke pavirker Ravnebjerg Kirke
og det samlede landsbymiljg.

| veerdifuldt kulturmiljg i landsbyen Elmelund vil seenkning af vejen Bavnedamvej, un-
der banen, medfare en lille pavirkning, da det ikke er en barriere, men dog en zn-
dring. Banens naerhed til landsbyen vil pavirke oplevelsen af landsbyen visuelt.

Et smalt baelte af kulturarvsarealet Troelsgard, ca. 5 m pa en 250 m lang straekning,
pavirkes ved udvidelsen af jernbanedsemningen.

8.6.4  Forslag Nord
Anlaegsfase

Ved omleegning af gas- og hgjspaendingsledning bliver 25 diger midlertidig gennem-
brudt.

Driftsfase

Ogsa i forslag Nord bergres et forholdsvist stort antal diger; i alt 20 bergres. Der vil
skulle opnas dispensation fra beskyttelsen.

En bevaringsvaerdig bygning med bevaringsveerdi 4 pa Korsebjergvej 10 nedrives for
at ggre plads til jernbanen.

Ved Indslev Kirke bergres kirkebeskyttelseslinje og kirkeomgivelser, se Figur 24. Ba-
nen fgres pa deemning og skaber visuel barriere for indblik til Indslev Kirke fra motor-
vejen, ligesom dens placering teet pa kirken vil pavirke naermiljget omkring kirken. Der
vil veere visuel kontakt mellem bane og kirke. Den massive skovplantning syd for kir-
ken vil nedtone pavirkningen. Enkelte indsigter til kirken, szerligt fra syd mod nord vil
dog pavirkes, da banen inkl. baneudstyr vil optraede i forgrunden, og derved pavirke
kig mod kirken fra det omkringliggende landskab.
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Figur 24: En reekke kulturhistoriske interesser bergres ved Indslev Kirke

Der skal opnas dispensation fra kirkebeskyttelseslinjen, da der opszaettes master oven
pa en deemning, der nar en samlet hgjde pa over 8,5 m over terraen.

Ravnebjerg Kirke kirkebeskyttelse bergres ikke, men omgivelseszonen bergres. Det
er vurderet, at der ikke vil veere visuel kontakt mellem kirken og banen.

| veerdifuldt kulturmiljg i landsbyen Elmelund vil seenkning af vejen Bavnedamvej, un-
der banen, medfare en lille pavirkning, da det ikke er en visuel barriere, men dog en
aendring inden for kulturmiljget. Banens naerhed til landsbyen vil pavirke oplevelsen af
landsbyen visuelt.

Et smalt beelte af kulturarvsarealet Troelsgard, ca. 5 m pa en 250 m lang straekning,
pavirkes ved udvidelse af jernbanedeemningen.

Kombi-forslaget
Anleegsfase

Ved omlaegning af gas- og hgjspeendingsledning bliver et dige midlertidig gennem-
brudt.

Driftsfase
Et relativt stort antal diger bliver bergrt af Kombi-forslaget, i alt 31 diger. Saerligt om-

kring Alsbo landsby bergres et antal diger bevokset med levende hegn, der markerer
den gamle stjerneudskiftning. Der vil skulle opnas dispensation fra beskyttelsen.
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Ved Rarup Kirke bergres kirkeomgivelserne. Banen ligger i en 4-12 m dyb afgravning
sa kun det gverste af kgreledningsanlaegget vil veere synligt pa en ca. 70 m lang
streekning. Det er vurderet, at den store afgravning vil have stor visuel pavirkning pa
landskabet og kulturmiljget ved Rarup Kirke (se kapitel om landskab).

En bevaringsvaerdig bygning med bevaringsveerdi 4 pa Korsebjergvej 10 nedrives for
at ggre plads til jernbanen.

Ved Indslev Kirke og Ravnebjerg Kirke bergres kirkeomgivelser pA samme made som
i forslag Syd. Det veerdifulde kulturmiljg i Landsbyen Elmelund og kulturarvsarealet
Troelsgard pavirkes ogsa som beskrevet under forslag Syd.
Afveergeforanstaltninger

Alle tre forslag

Der udfgres arkaeologisk forundersggelse og eventuelt arkeeologiske udgravninger pa
de bergrte arealer inden anlaegsarbejdet starter.

Ved alle diger, der bergres midlertidigt i anleegsfasen begraenses pavirkningen sa
meget som muligt. Diger indgar i n@dvendigt omfang i de arkaeologiske forundersg-
gelser. Midlertidigt bergrte jorddiger genopfgres med samme udseende. Midlertidigt
bergrte stendiger fotoregistreres og genopfgres med samme placering for de stgrre
stens vedkommende.

De forventede pavirkninger i driftsfasen er beskedne og i stor udstreekning knyttet til
anlaeggets fysiske tilstedeveerelse, og kan derfor ikke afveerges.

Forslag Syd

Anlaegsfase

Ved arbejder inden for de udlagte kirkeomgivelser omkring Rgrup, Indslev og Ravne-
bjerg kirker ma der ikke oplagres materiel og materialer, herunder jord og muld, sale-
des at ind- og udsyn til kirkerne ikke forstyrres.

Forslag Nord og Kombi-forslaget

Anlaegsfase

Inden nedrivning af en bevaringsveerdig bygning med bevaringsveerdi 4 pa Korse-
bjergvej 10, skal der opnas nedrivningstilladelse. Dette kraever en offentlig haring.

Ved arbejder inden for de udlagte kirkeomgivelser omkring Indslev og Ravnebjerg kir-

ker undgés oplag af materiel og materialer, herunder jord og muld, saledes at ind- og
udsyn ikke forstyrres.
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8.8 Opsamling

Det er vurderet, at der er omfattende arkeeologiske interesser pa store dele af straek-
ningen, og ca. 2/3 af streekningen er identificeret som omrader med stor sandsynlig-
hed for arkaeologiske fund (hot spots).

Der ma forventes og planlaegges med omfattende arkaeologiske forundersggelser
forud for pdbegyndelse af anleegsarbejder. Stedvis forventes behov for mere om-
fangsrige udgravninger af vaesentlige fortidsminder, herunder i et smalt baelte af kul-
turarvsarealet Troelsgard.

Der er ingen fredede fortidsminder, og eneste arealfredning er kirkeomgivelsesfred-
ningen ved Indslev kirke, der ikke bergres.

Omkring Indslev, Rgrup og Ravnebjerg kirker er der udpeget kirkeomgivelser, der
ogsa er udpeget som veerdifuldt kulturmiljg eller kulturhistorisk bevaringsveerdi. De 3
kirkers byggelinjer straekker sig ogsa ind i undersggelsesomradet, men bergres kun
ved Indslev Kirke af forslag Nord.

Der nedleegges et stort antal sten- og jorddiger i omradet, hvoraf flere ligger i sogne-
skel.

Der er en bygning med bevaringsveerdi 4, der skal nedrives ved forslag Nord og
Kombi-forslaget.
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FRILUFTSLIV OG REKREATIVE INTERESSER

Dette kapitel beskriver forhold vedrgrende friluftsliv, herunder rammer for aktiviteter
og udflugtsmal med rekreative formal. Det bygger pa materiale og oplysninger fra
hhv. Danmarks Miljgportal, Middelfart, Assens og Odense kommuneplaner, Natursty-
relsen og oplysninger fra hjemmesider for diverse foreninger, klubber eller sammen-
slutninger med relation til friluftslivet i omradet. Fokus har vaeret pa at identificere de
vigtigste lokaliteter.

De rekreative interesser omfatter stiforbindelser sdsom cykelruter, vandrestier og ri-
destier, friluftsomrader og anleeg til fritidsaktiviteter herunder udpegede rekreative
omrader, rekreative skovomrader, idraetsanlaeg mv. samt kolonihaver.

Langt de fleste kortlagte rekreative interesser inden for undersggelsesomradet findes
ved Odense. Figur 25 viser de rekreative omrader i Odense Kommune samt eksiste-
rende stisystemer.

Rekreative stier

Som udgangspunkt sikres offentlighedens adgang til naturen ad veje og stier ved na-
turbeskyttelseslovens kapitel 4 (strande, skove, udyrkede og klitfredede arealer, veje
og stier samt sejlads). | offentlige fredskove er der en udvidet feerdselsadgang, da
feerdsel til fods uden for veje og stier er tilladt.

Herudover opnas ogsa forbedrede muligheder for faerdsel i det dbne land ved de
planlagte cykelstier, vandreruter og ridestier, som fastleegges i kommuneplanerne.
Kommuneplanernes bestemmelser skal sikre, at de udpegede vandre-, cykel- og ride-
ruter opretholdes. Desuden findes Margueritruten, der er den saerlige danske bilrute,
der leder forbi mere end 200 af Danmarks stgrste og mest spaendende seveerdighe-
der og gennem noget af landets smukkeste natur.

Undersggelsesomradet krydser Margueritruten to steder. Det drejer sig om Sgnder-
sgvej i Vissenbjerg og Klgvermosevej i Odense.

Der er relativt fa stier inden for undersggelsesomradet, hvilket skyldes, at den nye
jernbane planlaegges etableret langs med den eksisterende motorvej. Langt de fleste
rekreative stier findes i Odense Kommune i EImelundskoven. Kortudsnittet pa Figur
25 viser det eksisterende stisystem i EImelund og i omraderne omkring.
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Figur 25: Kortudsnit af eksisterende rekreative forhold ved Odense Vest.

Friluftsomrader og anleeg til fritidsaktiviteter
Rekreative omrader (kommuneplanrammer)

| kommuneplanerne er der i de tre kommuner udpeget rekreative omrader. Omra-
derne omfatter omrader, der er udlagt som friarealer, bynaere landskaber og koloniha-
ver. Udnyttelsen af arealerne skal ske med seerlig hensyn til naturen og de rekreative
interesser. For mere information om kommuneplanrammer inden for undersggelses-
omradet henvises til kapitel 6 Planforhold samt bilag 1; Tabel 63 og Tabel 65.

Rekreative skove

Der findes flere skove inden for undersggelsesomradet, hvor langt de fleste er relativt
sma skove, der har lokal, rekreativ veerdi. Bl.a. findes en bynzer skov nord for Klgver-
marken i Narre Aaby, der ogsa er omfattet af en kommuneplanramme for rekreative
formal. Inden for undersggelsesomradet findes to sterre skovomrader i Odense Kom-
mune, der har stor rekreativ interesse; Elmelundskoven og Tusindarsskoven. Se kort-
udsnit pa Figur 25, der viser de to skovomrader. Undersggelsesomradet skeerer El-
melundskoven midt over.
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Elmelundskoven ligger vest for Odense og er en ny bynéeer Igvskov. EImelund er en
del af en samarbejdsaftale mellem Naturstyrelsen, Odense Kommune og VandCenter
Syd om at rejse ny skov i Odense Kommune med det formal at beskytte grundvandet
og skabe bedre muligheder for friluftsliv for Odenses borgere. Skoven er ca. 350 ha
og er saledes Odense Kommunes starste skov. Skoven er anlagt med en mosaik af
plantninger og abne arealer. | den vestlige del af skoven syd for Blommenslyst findes
tre parkeringspladser og en hundeskov. | den gstlige del af skoven findes tre parke-
ringspladser, en hundeskov samt et offentligt toilet. Der er desuden udlagt omrader
med stillezone i Elmelundskoven, hvor der ikke gives tilladelse til store organiserede
friluftsaktiviteter. | disse omrader gnskes kun aktiviteter, der ikke forstyrrer naturen og
vildtet.

Tusindarsskoven anvendes til skovture og til starre arrangementer, som musikfesti-
vallen Tinderbox.

Figur 26: Nyplantede treeer i EImelundskoven sommer 2015.

Anlaeg til fritidsaktiviteter

Der findes flere anlaeg til fritidsaktiviteter inden for undersggelsesomradet. Specielt i
Odense Vest findes der relativt mange anlaeg til fritidsaktiviteter. Herudover kan naev-
nes boldbaner som er tilknyttet sportsklubber.

Ved Skallebglle Sportsklub findes flere boldbaner, der ogsa benyttes af Skallebglle
Skole. Boldbanerne er placeret inden for undersggelsesomradet syd for Kildebjerg
Rasteplads. Mellem rastepladsen og boldbanerne findes et mindre skovomrade med
et afvandingsbassin og mindre lysninger, som brugerne af rastepladsen kan benytte
til gature.
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| Odense findes flere anlaeg til fritidsaktiviteter inden for undersggelsesomradet. Det
drejer sig om Odense Eventyr Golf, Odense Rideklub samt Odense Friluftsbad. An-
laeggene fremgar af kortudsnittet pa Figur 25.

Kolonihaver

Der findes to kolonihaveforeninger inden for undersggelsesomradet; Enghaven H/F
og Roerskov H/F. Begge kolonihaver i findes i Odense Vest. Enghaven H/F ligger lige
op ad den eksisterende bane.

Enghaven H/F er en varig kolonihave, hvilket betyder, at den er beskyttet og ikke ma
nedlaegges uden tilladelse fra kommunen, medmindre kolonihaverne eksproprieres
eller inddrages som fglge af anlaegsarbejder i henhold til en anlsegslov. | perioden fra
1. november til 31. marts ma brugere af kolonihaven kun opholde sig i haven mellem
kl. 7 og 22 i hverdage. | weekender og skoleferie kan haveforening benyttes hele
dagnet. Kolonihaverne i Enghaven H/F er ikke helarsholiger.

Roerskov H/F er en varig kolonihave. | perioden fra 1. april til 1. oktober samt i week-
ender ma haverne bebos.

Konsekvenser
Metode for miljgvurdering

| nedenstaende identificeres og vurderes de pavirkninger, som en ny jernbane over
Vestfyn vil medfare pa de rekreative interesser for hhv. forslag Syd, forslag Nord og
for Kombi-forslaget. Beskrivelsen af pavirkningerne er opdelt i hhv. anleegsfasen
(midlertidige pavirkninger) og driftsfasen (permanente pavirkninger).

Konsekvenserne af projektet for de rekreative interesser relaterer sig primaert til ind-
dragelse af arealer, togtrafik og anleegstrafik, samt togstgj, anlsegsstgj og stev. For
yderligere information om stgjpavirkninger henvises til kapitel 10 Stgj og vibrationer.

Figurer, der viser arealinddragelsen ved anleeg af en ny bane over Vestfyn og pavirk-
ningen pa de rekreative interesser, ses af Figur 29, Figur 30, Figur 27 og Figur 28.

Alle tre forslag

Anlaegsfase

Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget gennemskaerer alle omradet for den ny-
etablerede Elmelundskoven. Der inddrages kun mindre arbejdsarealer i anlaegsfasen,
hvor der vil veere karende maskiner i omradet samt stgjgener, og rekreative stiforbin-

delser kan veere afspeerret i perioder. Arealinddragelsen ved Elmelundskoven frem-
gar af Figur 27.
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Figur 27: Arealinddragelse ved EImelundskoven ved anleaeg af en ny bane over Vestfyn.

Stien umiddelbart syd for banen ved Odense Eventyr Golf, som forbinder Tusindars-
skoven og Elmelundskov inddrages ogsa som arbejdsareal i anleegsfasen ved alle tre
forslag.

Sallinglund Skov er ejet af Naturstyrelsen og er en del af skovrejsningsprojektet om-
kring Elmelund. | skoven er der anlagt stier, en parkeringsplads og en hundeskov. Ad-
gang til parkeringspladsen samt en del af hundeskoven bliver midlertidigt inddraget
under anlaegsfasen. Det ma forventes, at der vil forekomme stgjgener i forbindelse
med anlaegsarbejdet. Det vil stadig veere muligt at benytte den resterende del af sko-
ven til gature o.l. i anleegsfasen.

Den sydligste del af Enghaven Haveforening bliver inddraget i anleegsfasen ved alle
tre forslag. Sterstedelen af de kolonihaver, der far inddraget areal midlertidig i an-
leegsfasen, far ogsa inddraget areal permanent til baneanlaegget. Udover at en del
kolonihaver pavirkes direkte, vil der for de resterende kolonihaver veere en gget stgj-
pavirkning i anleegsperioden. | arbejdsarealet langs med den nordlige jernbaneskra-
ning bliver der etableret en arbejdsvej fra regnvandsbassinet og hele vejen ud af kolo-
nihaven. Pa Figur 28 ses arealinddragelsen ved Enghaven Haveforening.
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Ved alle tre forslag bliver EImelundskoven gennemskaret og delt i to ved anleeg af
den nye bane over Vestfyn, se Figur 27. Visse stiforbindelser vil sdledes blive ned-
lagt, mens andre vil blive omlagt eller blive fart under banen. Elmelundskoven, bade
nord og syd for jernbanen, vil fortsat kunne benyttes til rekreative formal. Stgj vil pa-
virke oplevelsen af skoven. Frem til Nydam vil det veere stgj fra motorvejen der domi-
nerer oplevelsen, men fra Nydam til den gstligste del af EImelundskoven vil stgj fra
jernbanen ogsa pavirke et bzelte af skoven (ca. 80 m fra banedeemningen) med stgj

over den vejledende graenseveerdi.

Den rekreative sti, der er etableret syd for banen i Odense Vest ved Tusindarsskoven
inddrages desuden permanent til baneanlaeg ved alle tre forslag.

Mellem 30 og 35 kolonihaver i Enghaven Haveforening (H/F) bliver bergrt i forbin-
delse med forslagene til den nye jernebane, se Figur 28. Herudover nedlaegges en
fordelingsvej. Ud over de direkte bergrte haver vil ca. 30 haver blive pavirket af stgj
over den vejledende graenseveerdi for bynzere rekreative omrader, hvis stgjen ikke
deempes. | Roerskov H/F er det ca. 10 kolonihaver, der pavirkes af stgj.
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Figur 28: Arealinddragelse ved Enghaven Haveforening ved anleeg af en ny bane over Vestfyn.
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Forslag Syd
Anleegsfase

Ud over naevnte pavirkninger i foregdende afsnit vil forslag Syd i anleegsfasen pavirke
den nordlige og gstlige del af den rekreative byskov nord for Klgvermarken i Ngrre
Aaby. Der vil her blive inddraget ca. en meter til midlertidig arbejdsareal, se Figur 29.
Skoven vil stadig kunne benyttes til gature o.l., men det ma forventes at der i perioder
vil veere trafikale og stgjmaessige gener fra maskiner i forbindelse med anlaegsarbej-
det. Den nordligste sti i skoven samt cykelstien gst for skoven kan blive lukket i en
periode.
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Figur 29: Arealinddragelse ved byskoven nord for Kigvermarken i Narre Aaby ved anlaeg af for-
slag Syd.

Anlaegsarbejdet kommer til at bergre to af de 3 boldbaner ved Skallebglle Sportsklub.
Der vil i perioder forekomme stgjgener, og pga. starre maskiner, der vil kere i omra-
det, bliver der af sikkerhedsmaessige arsager opsat hegn mellem arbejdspladsen og
boldbanerne.

Pa Figur 30 ses arealinddragelsen ved Sallinglund Skov ved etablering af forslag
Syd.
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Figur 30: Arealinddragelse ved Sallinglund Skov ved anleeg af forslag Syd.

Pavirkningen i anleegsfasen er neermere beskrevet i afsnit 9.4.2, da den stort set er
ens for alle tre forslag.

Driftsfase

| driftsfasen vil den nordligste sti i den rekreative byskov nord for Klgvermarken i
Ngrre Aaby blive inddraget til baneanlzeg, sa en omlaegning af stien er ngdvendig, se
Figur 29. Da treeerne skygger for banen vil de visuelle forhold ikke blive veesentligt
pavirket af banen. En mindre del (ca. 1 ha) af den nordligste del af skoven vil blive
pavirket af stgj over den vejledende stajgreense for jernbanestgj i byneere rekreative
omrader. Det stgjpavirkede areal svarer stort set til det midlertidigt pavirkede areal.

Den gstlige boldbane ved Skallebglle Sportsklub vil ikke laengere kunne anvendes,
da godt 1/3 af boldbanen inddrages til jernbane.
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I mellem boldbanerne ved Skallebglle Sportsklub og den nye bane anlsegges et nyt
afvandingsbassin i et grant omrade, der i dag benyttes til gature af brugere af en ra-
steplads ved motorvejen. Bassinet erstatter et eksisterende bassin. Omradet vil

kunne benyttes pa samme made efter anleeg. Der vil veere ca. 75 m mellem boldba-

nerne og den nye jernbane, og af sikkerhedsmaessige hensyn opsaettes der hegn
langs jernbanen.

Ved Hundeskoven i Sallinglund Skov er banen lagt sa teet p& motorvejen som muligt,
men de sydligste ca. 75 m af skoven inddrages til baneanleeg i driftsfasen, se Figur
30. Den resterende del af skoven vil fortsat kunne benyttes til rekreative formal. Der

vil veere en stgjpavirkning af omrader teet pa banen (30-70 m), men den rekreative
oplevelse vil veere domineret af stgj fra motorvejen.

9.4.4  Forslag Nord

Anlaegsfase
| Sallinglund Skov inddrages et lidt mindre areal end ved forslag Syd, men Hundesko-

ven og parkeringspladsen pavirkes stadig, dog i mindre omfang. Se Figur 31 for are-
alinddragelse i anleegsfasen ved Sallinglund Skov ved forslag Nord.
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Figur 31: Arealinddragelse ved Sallinglund Skov ved forslag Nord og Kombi-forslaget.
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Driftsfase

Ved Hundeskoven i Sallinglund Skov er banen lagt sa teet pa motorvejen som muligt,
men de sydligste ca. 65 m af skoven inddrages til baneanlaeg i driftsfasen, se Figur
31. Den resterende del af skoven vil, som i forslag Syd, fortsat kunne benyttes til re-
kreative formal. Der vil veere en stgjpavirkning af omrader teet pa banen (30-70 m),
men den rekreative oplevelse vil veere domineret af stgj fra motorvejen.
Kombi-forslaget

Anlaegsfase

Pavirkningen i anleegsfasen af den rekreative byskov nord for Klgvermarken i Narre
Aaby ved Kombi-forslaget er den samme som beskrevet under forslag Syd.

| Sallinglund Skov inddrages et lidt mindre areal end i forslag Syd, men Hundeskoven
og parkeringspladsen pavirkes stadig, dog i mindre omfang. Se Figur 31 for arealind-
dragelse i anleegsfasen ved Sallinglund Skov for Kombi-forslaget.

Driftsfase

| driftsfasen vil selve skoven og den nordligste sti i den rekreative byskov nord for
Klgvermarken i Ngrre Aaby blive pavirket pA samme made som for forslag Syd.

Ved Hundeskoven i Sallinglund Skov er Kombi-forslagets pavirkning identisk med for-
slag Nord.

Afveergeforanstaltninger

Forslag Syd

Anlaegsfase

Under anleegsfasen skal der tages hensyn til, at margueritruten og cykelstier ikke af-
speerres i laeengere perioder. Hvis rekreative stier og ruter afspaerres, skal der informe-
res om dette til de lokale beboere og brugere samt opseettes informationsskilte med

forslag til alternative ruter.

Generelt skal stav- og stgjgener forsgges minimeret s& meget som muligt under an-
leegsfasen.

Der bliver opsat hegn ved arbejdspladsen ved boldbanerne ved Skallebglle Sports-
klub, sa bern ikke kommer ind pa arbejdspladsen.

Parkeringspladsen ved Sallinglund Skov genetableres efter endt anlsegsarbejde.
Arbejdsvejen, der etableres fra regnvandsbassinet og hele vejen ud af kolonihaven,
forventes efter endt anlaegsperiode at blive benyttet som adgang for de kolonihaver,

som mister deres nuveaerende adgang. Der forventes ikke, at blive anlagt andre nye
veje eller stier i haveforeningen.
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Driftsfase

Stien, der nedleegges i byskoven nord for Klgvermarken, bliver omlagt, sa der fortsat
vil veere et sammenhaengende stisystem i skoven. Der opseettes hegn langs banen
ved boldbaner i Skallebglle.

Muligheden for at etablere en ny boldbane til erstatning for den inddragede bane i
Skallebglle skal undersgges naermere i den efterfglgende fase af projektet.

Muligheden for at etablere en ny hundeskov, som erstatning for hundeskoven, der
nedlaegges i Sallinglund Skov, undersgges ligeledes neermere af Vejdirektoratet i
samarbejde med Naturstyrelsen.

Som kompensation for de arealer den nye jernbane inddrager i EImelundsskoven skal
der etableres erstatningsskov. | det omfang det er muligt, vil erstatningsskoven blive
etableret i skovrejsningsomradet ved Elmelundskoven. | forbindelse med en fremryk-
ket ekspropriation er der i forbindelse med projektet erhvervet landbrugsarealer inden
for skovrejsningsomradet. Disse arealer vil fremad kunne medvirke til at binde Elme-
lundskov bedre sammen med Sallinglund Skov og derved kompensere for, at en ny
jernbane vil dele Elmelundskoven i to.

Herudover etableres der fire passager i EImelundskoven, saledes at der skabes ad-
gang og passagemuligheder for dyr og mennesker under den ny bane. Der etableres
to passager i forbindelse med de krydsende veje Elmelundsvej og Bavnedamsvej, og
to passager i forbindelse med de eksisterende rekreative stier i EImelundskov hhv.
midt mellem EImelundsvej og Bavnedamsvej, og gst for Bavnedamsvej, se Figur 32.
Passagerne, der etableres i forbindelse med de rekreative stier vil veere kombinerede
fauna- og menneskepassager. Passagerne dimensioneres, sa det vil vaere muligt for
heste med ryttere at passere samt stgrre maskiner.

Der inddrages et midlertidigt arbejdsareal syd for den eksisterende jernbanedeem-

ning, hvor der i dag ligger en sti. Efter endt anlesegsarbejde vil arealet blive reetableret
som rekreativ sti, som erstatter den del af den eksisterende sti, der nedlaegges.
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Figur 32: Afveergetiltag i EImelundskoven.

Der nedlaegges mellem 30-35 kolonihaver i Enghaven Haveforening i forbindelse med
anlaeg af den nye bane. Erstatning for nedlaeggelse eller reduktion af haverne vil
indga som en del af ekspropriationsforlgbet.

Det forventes at nogle af de reducerede haver med fordel kan sammenlaegges, séle-
des at de opnar en fornuftig starrelse

Forslag Nord

Ved forslag Nord bergres Sallinglund Skov, ElImelund Skov, rekreative stier i forbin-

delse med Elmelundskov og Enghaven Haveforening. Da der ikke bergres flere eller
starre rekreative omrader ved forslag Nord i forhold til forslag Syd, henvises til afsnit
9.5.1 for en beskrivelse af afveergetiltag.

Kombi-forslaget
Ved Kombi-forslaget bergres byskov nord for Klgvermarken, Sallinglund Skov, Elme-
lundskov, rekreative stier i forbindelse med Elmelundskov og Enghaven Havefor-

ening. Da der ikke bergres flere eller starre rekreative omrader ved Kombi-forslag i
forhold til forslag Syd, henvises til afsnit 9.5.1 for en beskrivelse af afvaergetiltag.
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Opsamling

Langt de fleste rekreative interesser er koncentreret i undersggelsesomradets gstlige
del i omradet omkring Odense Vest. Her findes bl.a. golfbane, rideklub, festivalplads,
friluftsbad og to kolonihaveforeninger. | udkanten af Odense findes desuden Elme-
lundskoven, som er et nyt stort rekreativt skovomrade pa ca. 350 ha, der er en del af
en samarbejdsaftale mellem Naturstyrelsen, Odense Kommune og VandCenter Syd.
Langt de fleste rekreative stiforbindelse i undersggelsesomradet findes ogsa i Elme-
lundskoven. Margueritruten krydses to steder ved hhv. Sgndersgvej og Klgvermose-
vej.

Der er i gvrigt ikke mange rekreative stier og gvrige rekreative anlseg inden for under-
s@gelsesomradet.

Forslag Syd bergrer ét rekreativt omrade (byskov i Ngrre Aaby) mere end forslag
Nord og Kombi-forslaget, men herudover er der ingen veesentlig forskel i pavirkningen
0og konsekvenserne langs streekningen for de tre forslag. Det skyldes hovedsageligt,
at forslagene er sammenfaldende i omradet vest for Odense, hvor langt de fleste re-
kreative omrader findes.

Forslag Syd pavirker byskoven nord for Klgvermarken i Ngrre Aaby, hvor der inddra-
ges et mindre areal i den nordlige del af skoven. Efter endt anlaegsarbejde vil stien,
der omkranser skoven, skulle omleegges. Herudover vil der veere en gget stajpavirk-
ning.

Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget pavirker Sallinglund Skov, EImelund-
skoven og Enghaven og Roerskov Haveforeninger.

| Sallinglund Skov bliver de sydligste 65-75 m af skoven inddraget til den nye bane.
Pavirkningen af skoven er lidt starre i forslag Syd end i forslag Nord og Kombi-for-
slag, men alle forslag medfarer, at den eksisterende hundeskov nedleegges. Parke-
ringspladsen ved Sallinglund Skov inddrages midlertidig i anlaegsfasen for begge for-
slag. Parkeringspladsen genetableres efterfglgende. Muligheden for at etablere en ny
hundeskov undersgges neermere i samarbejde med Naturstyrelsen. Skoven vil fortsat
i anlaegs- og driftsfasen kunne benyttes rekreativt.

Elmelund Skov bliver delt i to ved etablering af den nye bane over Vestfyn. Det med-
forer, at flere stier i skoven skal omlsegges eller nedleegges. For at kompensere for
dette etableres der fire passager pa tveers af den nye bane i Elmelundskoven, sa der
fortsat vil veere en vis sammenhang mellem skoven nord og syd for banen. Der etab-
leres desuden erstatningsskov i neeromradet, sa Sallinglund Skov og Elmelundskov
fremad bliver meget bedre forbundet med hinanden, se Figur 32.

| Enghaven Haveforening nedlaegges mellem 30-35 kolonihaver. Der anlaegges en ny
vej til de kolonihaver, som mister deres nuveerende adgang. Ud over de direkte be-
rerte haver vil ca. 30 haver blive pavirket af stgj over den vejledende greenseveerdi for
bynzere rekreative omrader, hvis stgjen ikke deempes. | Roerskov H/F er det ca. 10
kolonihaver, der pavirkes af stgj.
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ST@J OG VIBRATIONER

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af metoder for undersggelser af stgj og vibra-
tioner fra jernbaner, resultater af beregninger samt vurderinger af stgj- og vibrations-
pavirkninger ved de tre forslag til en ny jernbane over Vestfyn. Undersggelsens resul-
tater belyses primaert med opggrelser af stgj- og vibrationsbelastede boliger suppleret
med udklip af stgjudbredelseskort.

Felgende situationer indgar i stgjundersggelsen:

e Dagens situation: Dagens situation beskriver de stgjmaessige konsekvenser for en
nutidig situation med eksisterende forhold og en trafikmaengde for 2014 pa den ek-
sisterende jernbane.

e O-alternativet: Ved 0-alternativet fortsaettes driften pa den eksisterende jernbane,
og med en trafikmaengde for prognosearet 2028. Der forudseettes en togdrift med
en betydelig anvendelse af nyere og mindre stgjende materiel.

e Forslag Syd: Linjefaringen for forslag Syd med samtidig drift pa ny og en eksiste-
rende jernbane med trafikmaengder for prognosearet 2028.

e Forslag Nord: Linjefagringen for forslag Nord med samtidig drift pa ny og en eksiste-
rende jernbane med trafikmaengder for prognosearet 2028.

e Kombi-forslaget: Forslag med samtidig drift pa ny og en eksisterende jernbane
med trafikmaengder for prognosearet 2028.

Vibrationsundersggelsen omfatter alle de tre forslag for en ny jernbane over Vestfyn.

Generelt skal det bemaerkes, at de boliger, som i hvert forslag er identificeret for ek-
spropriation, ikke indgar opggarelserne over stgj- og vibrationsbergrte boliger hverken
i anleegsfasen eller driftsfasen.

Metode for vurdering af stgj
Stgj i anleegsfasen

Stgjen i anleegsfasen er vurderet med udgangspunkt i de arbejdsprocesser, som vur-
deres at veere mest stgjende i de enkelte stadier og i forhold til naeermeste boligbebyg-
gelse. Stgjen er beregnet ved hjeelp af metoden beskrevet i Miljgstyrelsen vejledning

nr. 5, 1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder.

Konsekvenserne ved de mest stgjende anleegsarbejder er vurderet ved beregning af
en sakaldt greenseveerdiafstand for et gjebliksbillede af stgjen. Graenseveerdiafstan-
den beskriver, hvor langt veek fra det pageeldende anleegsarbejde, man skal bevaege
sig, fer stagjniveauet er lavere end indsatskriteriet 70 dB(A). Konsekvensomradet for
det enkelte stgjende arbejde er fastsat som greenseveerdiafstanden fra arbejdsomra-
det og ud i landskabet.
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For udvalgte stgjende anlaegsaktiviteter er der gennemfart beregninger af graense-
veerdiafstande til 70 dB(A) ud fra en vurdering af de maskiner, som forventes at
indga. Stgjpavirkningen ved fglgende anlaegsarbejder er blevet belyst:

Jordarbejder for dannelse af jernbanetracé
Ramning af spuns ved bygveerker (skaerende veje)
Sporopbygning

Ramning af kareledningsmaster

For at kortleegge stajpavirkningen ved de naevnte arbejdsprocesser er boliger belig-
gende inden for graenseveerdiafstandene blevet optalt. Det skal bemaerkes, at opteel-
lingerne foretages isoleret for de fire omtalte arbejder. Der kan i anlaegsfasen fore-
komme overlap i arbejderne, sa nogle boliger kan blive udsat for mere stgj eller i en
leengere eller flere perioder.

Sidelgbende med de omtalte anleegsaktiviteter er konsekvenserne ved en reekke af-
ledte anleegsarbejder blevet vurderet. Det drejer sig om etablering af et kabeltracé fra
eksisterende jernbane ved Gelsted og frem til ny jernbane, etablering af tre GSM-ma-
ster langs linjefgringen samt flytning af gasledning og hgjspaendingsmaster langs
dele af linjefgringsforslagene.

Graenseveerdier for stgj i anlaegsfasen

Stgj og vibrationer fra bygge- og anlsegsarbejder reguleres efter Miljgbeskyttelseslo-
vens § 7, hvorefter Miljgministeren kan fastseette regler om anmeldelse af midlertidig
placering og anvendelse af anlseg, transportmidler, mobile anleeg, maskiner og red-
skaber, der kan medfare forurening, herunder om vilkar for disses placeringer og an-
vendelse.

Jf. Bekendtggrelse nr. 639, 2012 om miljgregulering skal visse stgjfrembringende
bygge- og anleegsarbejder anmeldes til kommunen min. 14 dage inden igangsaetning.

Nogle kommuner fastseetter regler og greenseveerdier for stgj og vibrationer ved
bygge- og anleegsarbejder, herunder Odense Kommune.

Der er ikke fundet egentlige forskrifter for handtering af stgj og vibrationer i forbin-
delse med bygge- og anleegsarbejder ved Middelfart og Assens kommune. Begge
kommuner arbejder med retningslinjer, som i lighed med Odense Kommune blandt
andet papeger, at anleegsarbejder skal anmeldes mindst 14 dage inden arbejderne
tilteenkes pabegyndt.

Stgj fra anleegsarbejdet vurderes med udgangspunkt i Banedanmarks miljgmalszet-
ning, som overordnet vurderes at veere i overensstemmelse med almindelig praksis
for vurdering af stgj fra anlaegsarbejder i Danmark. Stgjgreensen angives ved para-
meteren L,, som beskriver et sakaldt eekvivalent korrigeret, A-veegtet stgjniveau ved
boligfacader. | denne sammenhaeng betyder "sekvivalent” en energimiddelveerdi af
stgjen over den tid stgjen foregar vaegtet i forhold til et defineret referencetidsrum,
"korrigeret” at der er taget hensyn til stgjens karakter (herunder impulstilleeg, hvor im-
pulser typisk forekommer) og "A-vaegtningen” er en frekvensmaessig korrektion, som
kompenserer for, at det menneskelige gre er mindre fglsomt for dybe toner end for
hgje toner.
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Miljgmalseetning for stgj fra anleegsarbejde fremgar af Tabel 1.

Tabel 1: Miljgmalsaetning for stgj fra anleegsarbejde.

Tidsrum Stgjgraense, anlaegsstgj

Mandag — fredag kl. 07-18
Lgrdag kl. 07-14

@vrige tidsrum samt sgn- og helligdage

Stgj i driftsfasen

De stgjmaessige konsekvenser i driftsfasen er udfgrt ved anvendelse af beregnings-
metoden Nord2000 og efter retningslinjerne angivet i tillaeg til Miljgstyrelsens vejled-
ning1/1997, Stgj og vibrationer fra jernbaner. Stgjen fra jernbanen er beregnet som
arsmiddelveerdien (Lgen) eller gennemsnitsveerdien af stgjniveauet, og som maksimal-
niveauet (Lpamax) af stgjen under den mest stgjende togpassage.

Resultatet af beregningerne er en opteellinger af stagjbelastede boliger, opggrelser af
stgjbelastningstallet, SBT, og illustrationer af stgjens udbredelse i landskabet ved ud-
bredelseskurver, sakaldte stajkort.

Greenseveerdier for stgj i anlsegsfasen

Miljgstyrelsen har fastsat vejledende stgjgraenser for stgj fra jernbaner, som fremgar
af et tilleeg fra juli 2007 til Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997, "Stgj og vibrationer fra
jernbaner".

Tabel 2: Stgjgreenserne geaelder for sakaldt "frit felt", dvs. uden indregning af en lydrefleksion fra
boligens egen facade.

Omradetype Vejledende graenseveerdier for
jernbanestgj

Rekroeatlve omrgder i det abne land (sommerhus- Laen = 59 dB(A)
omrader, campingpladser)

Rekreative omrader i eller neer byomrader (by-
delsparker, kolonihaver, nyttehaver, turistcam- Lden = 64 dB(A)
pingpladser)

Lden = 64 dB(A)
Lpamax = 85 dB(A)
(ved boliger)

Boligomrader (bolighebyggelse, daginstitutioner
m.v., udendgrs opholdsarealer)

Offentlige formal (hospitaler, skoler o.1.) Lden = 64 dB(A)

Liberale erhverv (hoteller, kontorer m.v.) Lden = 69 dB(A)
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De vejledende graenseveerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens
vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmeessigt acceptabel, og er fastsat ud fra den
foreliggende viden om stgjens generende virkning. Graenseveerdierne er et udtryk for
en afvejning mellem samfundets omkostninger til reduktion af stgjen og hensyn til
sundhed og miljg. Overholdelse af en graenseveerdi betyder eksempelvis ikke, at stg-
jen fra jernbane ikke kan hgres eller ikke kan opleves generende.

Der findes ingen krav om, at greenseveerdierne skal overholdes, men greenseveerdi-

erne leegges til grund for myndigheders vurdering af, hvornar, og i hvilket omfang, et
omrade er stgjbelastet. En bolig betragtes som stgjbelastet, nar Lqen > 64 dB(A) eller
Lpamax > 85 dB(A).

Beregning af stgjen ved facaden af boliger og andre stgjfglsomme bygninger

Opteelling af stajbelastede boliger er baseret pa beregnede stgjniveauer pa boligfaca-
der og oplysninger om bygningsanvendelse fra Bygnings- og BoligRegistret (BBR).
Ved disse beregninger indgar ikke lydrefleksionen i boligens egen facade, og resulta-
terne er derfor sammenlignelige med de vejledende greenseveerdier for jernbanestg;.

Beregning af stgjens udbredelse i landskabet

Stgjudbredelseskort er dannet ved, at stgjniveauet er beregnet i et net af punkter (et
kvadratnet) placeret med indbyrdes afstande pa 10 m. Mellem de beregnede stgjni-
veauer pr. 10 x 10 m er stgjniveauerne interpoleret med henblik pa bestemmelse af
konturerne for stgjens udbredelse. Se Figur 34 for eksempel pa stgjudbredelseskort.

Ved beregning af stgjkonturer indgar refleksioner fra bygningers facader. Stgjkontu-
rerne ved den enkelte bolig kan vise et stgjniveau, der ikke direkte kan sammenlignes
med den vejledende graenseveerdi (geelder for frit felt), da niveauet kan veere op til 2-3
dB hgjere grundet refleksionerne.

Stgjbelastningstallet, SBT

Stgjbelastningstallet SBT udtrykker den totale stgjbelastning for de stgjbelastede boli-
ger i undersggelsesomradet og anvendes til at sammenligne stgjpavirkningen af om-
givelserne i de undersggte situationer. SBT kombinerer antallet af stgjbelastede boli-
ger og graden af den stgjbelastning, hver bolig udsaettes for. Hver enkelt bolig inden
for undersggelsesomradet veegtes med en faktor (genefaktor), der afhaenger af stgjni-
veauet, saledes at steerkt stagjbelastede boliger tildeles en stgrre veegt end mindre
stgjbelastede boliger.

Genefaktorer ved pavirkning af jernbanestgj beregnes efter falgende retningslinjer:

® Lgen < 64 dB(A): Genefaktor =0

1
14e-012*(Lgen=85)

o Lgen = 64 dB(A): Genefaktor =

Boliger alene stgjbelastet ved Lpamax = 85 dB(A) tildeles genefaktoren 0.
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Endelig summeres genefaktorerne for alle de veegtede boliger (med en stgjbelastning
over den vejledende graenseveerdi), og man far pa den made stgjbelastningstallet for
den pageeldende situation.

Togtyper

| undersggelsen er der anvendt en raekke togtyper, hvoraf nogle er eksisterende og
andre fremtidige. Nutidige togtyper er velbeskrevne, godkendte og implementerede i
kommercielt software til beregning af jernbanestgj. Som grundlag for stgjberegninger
af fremtidige scenarier er der anvendt to konstruerede togtyper for persontog, som
overholder faelleseuropaeiske retningslinjer (TSI NOI) for stgjudsendelse fra jernbane-
materiel. Samtidigt er det forudsat, at 60 % af godsvognene er udstyret med sakaldte
retrofittede bremsesystemer, der reducerer stgjen fra godsvognene. Der er saledes
ogsa konstrueret en togtype for godstog med retrofittede bremsesystemer.

Trafikgrundlag

Det trafikale grundlag til beregning af stgj fra jernbanen for undersggelsessituatio-
nerne er oplyst af Banedanmark. Ved beregningerne er der anvendt trafikmaengder
(togmeter/dagn) og togtyper som anfart i Tabel 3. Jernbanestraekningen for ny jern-
bane mellem Kauslunde og Odense V befeerdes i alle tre forslag af den samme tog-
meengde.

Tabel 3: Trafikmaengder i 1000 togmeter pr. dggn for de undersggte scenarier.

DEG[EIS O-alternativ Ny,
situation tre forslag

Togtype 2014 2028

Lyn (ICX) gennemkgrende

Eksisterende
Jernbane

IC (IC3), gennemkgrende
IC (ET), gennemkgrende - 8,3

IC (ET), standsende - 3,0
Re (Desiro), standsende . -
Gods, ikke retrofittet : 2,6

Gods, retrofittet

-
. Lyn (ICX)
Ny jernbane IC (ET)
Gods, ikke retrofittet
Gods, retrofittet

For nuveerende er der ikke kendskab til leengderne af de tiltaeenkte togseet. Derfor er
det ikke muligt at preecisere, hvor mange haendelser/togpassager der vil veere tale om
i lgbet af dagen/aftenen/natten.
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Hastigheder

Ved kareplanlaegning er der typisk tillagt ekstra tid til standsning og ophold pa statio-
ner plus en sikkerhedsmargin, og derfor vil ikke alle tog kare med den hgjest mulige
hastighed. Som grundlag for stgjberegninger er det praktisk at anvende kgreplanha-
stigheden, der angiver den gennemsnitlige hastighed, et tog skal opretholde for at
overholde kareplanen mellem to standsningssteder. Kgreplanshastigheden er fastlagt
som 90% af maksimalhastigheden, som er laveste veerdi af enten straekningsha-
stigheden eller togtypens maksimalhastighed.

Da der ogsa er erfaring for, at persontog kan blive forsinkede og derfor sgger at ind-
hente forsinkelsen, er det ved stgjberegningerne forudsat, at 85 % af persontogene
karer med kareplanhastigheden og 15 % karer med den maksimalt tilladte hastighed
for togtypen eller maksimal straekningshastighed. Den resulterende hastighed be-
stemmes ved fglgende formeludtryk:

Vres = 3\/0:15 * V?nax + 0,85« Vl?;pl

De anvendte togtypers hastigheder er angivet i Tabel 4.

Tabel 4 — Oversigt med de anvendte togtypers maksimal-, kgreplans- og resulterende hastighe-
der.

Togtype Maksimalhastighed Kagreplanshastighed Resulterende hastighed

_ 250 km/t 225 km/t 229 km/t
180 km/t 162 km/t 165 km/t

=0 (e'ekt”s" 180 kit 162 kit 165 kit
togsaet)
De5|ro 120 km/t 108 km/t 110 km/t

120 km/t 108 km/t 110 km/t

Der er i beregningerne taget hensyn til lokale hastighedsbegraensninger langs eksi-
sterende jernbane jf. Banedanmarks straekningsinformation, TIB (Trafikal Information
om Banestraekninger).

Den nye jernbane vil blive bygget til en driftshastighed pa op til 250 km/t. Den resulte-
rende hastighed, som anvendes i stgjberegningerne, vil derfor veere 229 km/t for hgj-
hastighedstoget ICX.

Sammensat stgj

Jernbanen forlgber pa det meste af streekningen over Vestfyen langs den eksiste-
rende Fynske Motorvej, hvorved omgivelserne kan blive udsat for stgj fra bade jern-
banen og den eksisterende motorvej. Pa den baggrund er konsekvenserne ved sam-
mensat eller akkumuleret stgj fra jernbane- og motorvej i driftsfasen undersggt. Vur-
dering af sammensat stgj er forholdsvist kompliceret og relativt uprgvet. En detaljeret
beskrivelse af baggrunden og metode for beregning af sammensat stgj fremgar af
baggrundsrapporten "Stgj og vibrationer i anlaegs- og driftsfasen”.
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Det vigtige i fremgangsmaden for vurdering af sammensat stgj er, at den ene stgijtype
(i dette tilfeelde jernbanestgj) korrigeres til et tilsvarende geneniveau for den anden
stajtype (vejstgj), far stgjniveauerne kan laegges sammen. Arsagen er, at stgjen (ved
samme malbare niveau) fra henholdsvis jernbaner og veje opleves forskelligt. Det er
samtidigt derfor, at de vejledende graenseveerdier for stgj fra veje og jernbaner er for-
skellige; Lgen = 58 dB(A) for veje og L+en = 64 dB(A) for jernbaner, da vejstaj opleves
mere generende end jernbanestgj. Omregningen til det, som teknisk hedder et gene-
kvivalent stgjniveau, resulterer i et korrigeret niveau for jernbanestgjen, som kan
sammenlignes med vejstgjen. Niveauet er dog ikke en egentlig malbar stgrrelse, men
naermere et udtryk for et geneniveau for jernbanestgjen beskrevet som vejstgj.

Efter sammenlaegning kan resultatet anvendes til at give et indtryk af, hvordan gene-
niveauet udtrykt ved vejstgj kan forventes at stige i omradet og ved boligerne.

Grundet de begraensninger, der er for handteringen af sammensat stgj er det vanske-
ligt at sammenholde resultaterne med egentlige graenseveerdier eller objektive krite-
rier for etablering af stgjskeerme mm. Ved den bedst foreliggende metode sammen-
holdes den sammensatte stgj med den vejledende graenseveerdi for stgj fra veje pa
Laen = 58 dB(A).

Eksisterende forhold for stgj

| dette afsnit beskrives stgjforholdene ved dagens situation (2014) og O-alternativet
(2028).

Dagens situation beskriver de eksisterende forhold, hvor al jernbanetrafik ledes ad
eksisterende jernbane gennem otte stationsbyer mellem Kauslunde Station og den
vestlige del af Odense. | dette afsnit beskrives stgjforholdene for dagens situation
med udgangspunkt i driftsgrundlaget for jernbanetrafikken deekkende for ar 2014.

| Tabel 5 angives antallet af stgjbelastede boliger ved dagens situation inden for un-
dersggelsesomradet. Antallet er opgjort pa boligernes bygningsanvendelser.

Tabel 5: Opggrelser over antallet af stgjbelastede boliger og gvrige bygninger for dagens situa-
tion.

Bygningsanvendelse

Parcel-, raekke- og
stuehuse

@vrige bygninger
med boligareal
Sum

Opgagarelserne viser, at der er 672 boliger med et gennemsnitligt st@jniveau pa Lgen 2
64 dB(A) og 706 boliger med et maksimalt stgjniveau pa Lyamax = 85 dB(A). Det sam-
lede antal stgjbelastede boliger opgares til 819.

Etageboliger og kol- -
legielejligheder

! Laen = 64 dB(A) eller Lpamax = 85 dB(A)
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Stagjbelastningstallet for hele straekningen mellem Kauslunde og den vestlige del af
Odense er opgjort til ca. 93,5. De stgjbelastede boliger er primeert beliggende i de
otte stationsbyer. Stgjbelastningen skyldes i hgj grad gennemkgrende godstogstrafik.

Antallet af stgjbelastede boliger ved 0-alternativet er angivet i Tabel 6. O-alternativet

er en fremskrivning af trafikmaengden og opdatering af togmateriel i den eksisterende
situation til 2028.

Tabel 6: Opggrelser over antallet af stgjbelastede boliger i O-alternativet.

lastet
6469 | 69-74 | 7479 | 279 | 264 | 285 | ¢
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parcel-, raekke- og
stuehuse

Bygningsanvendelse

Etageboliger og kol-
Ieg|elejI|gheder

Dﬂgnlnstltutlon

@vrige bygninger
med bollgareal

7

Antal boliger, som stgjpavirkes ved L¢en 2 64 dB(A) langs den eksisterende jernbane
(2028), er opgijort til 273. Maksimalstgjniveauet ved 706 boliger overstiger den vejle-
dende graenseveerdi. Det samlede antal af stgjbelastede boliger er opgjort til 707.

Faldet i stgjbelastede boliger (ved Lqen = 64 dB(A)) 0g stgjbelastningstallet i forhold til
dagens situation skyldes, at der er forudsat anvendelse af fremtidig og mindre stg-
jende persontog samt retrofitting af bremsesystemer pa 60% af godsvognene.

O-alternativet anvendes som sammenligningsgrundlag for vurderinger af de stgjmaes-
sige konsekvenser for de tre forslag til en ny jernbane over Vestfyn.

10.3 Konsekvenser for stgj

Konsekvenserne for stgj i anleegsfasen er belyst seerskilt for fire arbejdsprocesser,
der er vurderet som de mest stgjende. Da de endelige anleegsaktiviteter endnu ikke
er fastlagt, er pavirkningen af stgj i anlaegsfasen primzaert vurderet pa basis af gene-
relle erfaringer.

10.3.1 Anlaegsfase

| Tabel 7 fremgar opteellinger af boliger beliggende inden for de fire belyste arbejds-
processers graenseveerdiafstand for de tre forslag. Det skal bemaerkes, at opgarel-
serne er omtrentlige, og at afstanden viser overholdelse af indsatskriteriet pa 70 dB i
dagtimerne pa hverdage. Safremt der foregar anleegsarbejder uden for dagtimer pa
hverdage, vil greenseveerdiafstanden gges betydeligt.
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Tabel 7: Opggarelser over boliger beliggende inden for greenseveerdiafstand for de belyste an-
leegsarbejder.

Arbejdsproces Greaenseveerdi- Antal boliger inden for greenseveerdiafstand

get

Jordarbejder

Sporopbygning

I O
Ramning af spuns-

veegge ved bygveer- 210 m 63 75

ker

Ramning af
kgreledningsmaster

Ramning af spunsvaegge er normalt den mest stgjende arbejdsproces i anlaegsfaser.
I Ny bane over Vestfyn forventes, at der kan forekomme ramning ved 25 vejbroer og
to jernbanebroer, som med enkelte undtagelser vurderes at kunne gennemfgres uden
risiko for at overskride 70 dB(A). Anlaegsarbejderne ved de omtalte broer vil samtidigt
omfatte etablering af arbejdsomrader til broarbejder. Arbejdspladserne kan medvirke
til stgj i omgivelserne, men indsatskriteriet skal sgges overholdt.

For forslag Syd ved krydsning af Langes@vej og Indslevvej er der hhv. ca. 17 og 19
boliger beliggende inden for greenseveerdiafstanden pa 70 dB(A). Og for forslag Nord
er der ved krydsning af Spedsbjergvej, Indslevvej og motorvejen hhv. ca. 14, 13 og
10 boliger beliggende inden for greenseveerdiafstanden pa 70 dB(A). Ved gvrige
krydsninger er mellem 0-6 boliger beliggende inden for greenseveerdiafstanden geel-
dende for begge forslag.

Jordarbejder vil forega langs hele straekningen, hvor tracéet for jernbanen dannes.
Normalt udfgres jordarbejderne efter etablering af nye broer og ved anvendelse af en
reekke forskellige entreprengrmaskiner af varierende stgrrelse. Anlaegsarbejdets stor-
relse taget i betragtning kan der veere behov for at indlede jordarbejder pa nogle
streekninger, inden alle broarbejder er afsluttede. Det vurderes, at relativt fa boliger
straekkende sig fra 4 til 13 (afhaengig af linjefgringsforslag) er beliggende inden for
greenseveerdiafstanden for jordarbejderne.

Pa Figur 33 illustreres princippet for stgjudbredelsen ved ramning af kgreledningsma-
ster, hvor den fuldt optrukne cirkel angiver stgjens udbredelse ved ramning af en en-

kelt kereledningsmast. De stiplede linjer angiver greenseveerdiafstanden pa hver side

af naermeste spor, hvor stgjkilden flytter sig lgbende langs sporet i takt med fremdrif-

ten i anlaegsarbejdet.
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Figur 33: Principtegning over stgjens udbredelse ved ramning af kgreledningsmaster, hvor stgj-
kilden flytter sig i takt med fremdriften (stiplet linje).

Varighed af anlaegsarbejdet

Jordarbejder

Det er vanskeligt at beskrive varigheden af stgj ved jordarbejder for de enkelte na-
boer, og der vil forekomme store variationer. Varigheden kan dog vaere op til adskil-
lige maneder. | notat om vejteknisk beskrivelse angives, at sadanne anleegsarbejder
falger en vis fremgangsmade, hvor broer og skeerende veje etableres, inden jordar-
bejderne indledes. Jernbanetracéet kan saledes etableres som en stor arbejdsplads,
hvor jordarbejderne kan udfgres pa langs af traceet uden at veere til gene for den gv-
rige trafik.

Ramning af spunsveegge ved bygveerker

Varigheden af ramning ved mindre bygveerker er normalt afgraenset til ca. 2 uger. Ved
starre bygveerker eller hvor der skal tages hensyn til opretholdelse af trafikken pa vej
eller jernbane kan varigheden veere lsengere.

Ramning af kareledningsmaster

Ramning af mastefundamenter er stgjende, men fremdriften er relativ hgj, idet der pa
lige streekninger er op til 50 m mellem masterne, og ramningen af en mast har en va-
righed pa %-1 time.

Sporopbygning

Arbejder med sporopbygningen indledes efter jordarbejderne er afsluttede og foreta-
ges lgbende langs linjefaringen og ofte med en hastighed pa ganske fa km/t. Stgjpa-
virkningen af naboer vil derfor veere kortvarig.
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Afledte anleegsarbejder

Vurdering af stgjpavirkninger fra de afledte anlaegsarbejder er beskrevet efter samme
fremgangsmade som de direkte relaterede anleegsarbejder, som behandles i naervee-
rende undersggelse.

Detaljerede arbejdsbeskrivelser for de afledte aktiviteter bestaende af omlaegninger af
gasledning og hgjspaendingskabler er beskrevet i projekt- og anleegsbeskrivelse fra
Energinet.dk dateret 18. januar 2016.

Overordnet set forventes de mest omfattende stgjvirkninger at forekomme ved om-
lzegning af 26 km gasledning ved forslag Nord med op til knap 20 boliger ifm. etable-
ring af ny gasledning og ca. 45 boliger ved fjernelse af eksisterende gasledning. @v-
rige omlaegninger af gasledninger forventes at pavirke fa eller ingen boliger. Omlaeg-
ning af hgjspaendingskabler forventes at resultere i en ligeledes begreenset stgjpa-
virkning. Ved nedbrydning af mastefundamenter kan op til knap 10 boliger blive pavir-
ket et stagjniveau over indsatskriteriet pa 70 dB(A).

Driftsfase
Forslag Syd

Opgarelser af stgjbelastede boliger fremgar i Tabel 8. Opggrelserne deekker over
stajbelastede boliger langs savel den eksisterende som den ny jernbane. En overve-
jende andel af de stgjbelastede boliger er beliggende i de otte stationsbyer langs den
eksisterende jernbane. De resterende stgjbelastede boliger er jeevnt fordelt langs
bade eksisterende og ny jernbane.

Tabel 8: Opggrelser over antallet af stgjbelastede boliger (Lgen 2 64 dB(A)) beliggende savel langs
eksisterende jernbane samt ved jernbane for forslag Syd. Tallene i parentes angiver antal stgjbe-
lastede boliger beliggende langs ny jernbane og stgjbelastningstallet for forslag Syd.

Bygningsanvendelse Stﬂj-be-
d B(A) d B(A) d B(A) d B(A) d B(A)
Parcel-, raekke- og
=0 4204

lastet

721 (16) | 723 (16)
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Maksimalstgjniveauet er dimensionsgivende for antallet af stgjbelastede boliger. Boli-
ger belastet af Lqen 2 64 dB(A) er ogsa belastet af Lpamax 2 85 dB(A) (med undtagelse
af to boliger). Det samlede antal stgjbelastede boliger udgar 723 boliger, hvilket er en
stigning pa 16 boliger i forhold til 0-alternativet. Stigningen skyldes, at boliger langs
savel eksisterende som ny jernbane indgar i opggrelserne. | trafikgrundlaget indgar
karsel med konventionelle godstog pa begge straekninger. Disse godstog er udslags-
givende for stgjens maksimalniveau og heraf resulterende for antallet af stgjbelastede
boliger. De 16 boliger er saledes beliggende langs ny jernbane.

Ved opggarelser af stgjens gennemsnitsniveau angivet ved Lqen Ses et markant fald i
antallet af stgjbelastede boliger fra 273 ved 0-alternativet til 55 boliger i forslag Syd,
hvoraf 6 er beliggende langs ny jernbane. Den overvejende forklaring er, at en meget
stor andel af togtrafikken flyttes fra eksisterende jernbane med otte stationsbyer til ny
jernbane langs motorvejen, hvor forekomsten af boliger langs ny jernbane er vaesent-
ligt lavere end langs eksisterende jernbane. En anden betydende forklaring er, at
jernbanen pa starre dele af streekningen forlgber i afgravning og dermed er afskaer-
met i forhold til naerliggende boliger.

Figur 34 illustrerer stgjens udbredelse omkring Indslev, hvor den bla flade repraesen-
terer stgjniveauer, hvor aekvivalentniveauet Lgen = 64 dB(A) og de ragde linjer maksi-
malniveauet Lpamax = 85 dB(A).

Forslag & - Sydlig linjefaring Indslev, km 54,5 - 57,2

[} s00
P e —
meter

J Lden >=64dB(A) LpAmax == 85 dB(A) lernbanespor

Figur 34: Udklip af stajkort ved forslag Syd. Bla flade markerer omrade, hvor Lgen 2 64 dB(A) 0g
rad linje konturen for Lpamax 2 85 dB(A).
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Sammensat stgj

Pa Figur 35 illustreres et repreesentativt udsnit for udbredelsen af henholdsvis vejstgj
fra den eksisterende Fynske Motorvej og jernbanestgj fra den nye jernbane, ud til ni-
veauer svarende til de respektive stagjtypers graenseveerdier for gennemsnitsstgjen
udtrykt ved Leen. De rade linjer udtrykker et vejstgjniveau pa Lgen = 58 dB(A) og de bla
linjer et jernbanestgjniveau pa Lqen = 64 dB(A) (forslag Syd). Det fremgar, at greense-
veerdiafstanden for vejstgj er betydeligt starre end jernbanestgj. Det betyder med an-
dre ord, at vejstgjen fra motorvejen i overvejende grad ma forventes at veere domine-
rende i omradet langs motorvej og ny jernbane.

Figur 35: lllustration af udbredelse af vej- og jernbanestgj svarende til stgjtyperne respektive
graenseveerdier. Rad linje repraesenterer vejstgjen ved Lqen = 58 dB(A) og bla linje jernbanestgjen
VEd Lden = 64 dB(A)

Tilveeksten af den sammensatte stgj opgjort i Tabel 9. Det skal bemeerkes, at 213 bo-
liger uanfeegtet boligens stgjniveau, men med en beliggenhed inden for 250 m fra
jernbanen, indgar i opteellingerne. 158 af disse boliger forventes at blive udsat for et
vejstgjniveau over den vejledende graenseveerdi, Lden = 58 dB(A) og deraf er 55 boli-
ger udsat for et stgjniveau under greenseveerdien. Opggrelserne over stgjbelastnings-
tallet (SBT) er udfart for de 158 stgjbelastede boliger, da udgangspunktet for en ge-
nefaktor > 0 er, at Lgen = 58 dB.
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Tabel 9: Opggrelser af akkumulerede konsekvenser for forslag Syd.

Etageboliger og kolle-
gielejligheder

@vrige bygninger med
boligareal
Sum

Opgarelsen viser, at merstgjen ved opggrelse af den akkumulerede stgj er forholds-
vis beskeden. Antallet af stgjbelastede boliger (Lgen ot = 58 dB) i forhold til den akku-
mulerede trafikstgj kan opgares til 162 boliger; altsa fire boliger yderligere end for vej-
stgj fra motorvejen isoleret set. Dette haenger sammen med, at stgjen fra motorvejen
vil veere dominerende i et bredt beelte langs motorvejen. Stigningen for stgjbelast-
ningstallet udtrykt ved vejstgj er ligeledes beskeden fra 21,7 ved motorvejsstgj isole-
ret set til 22,5 for den akkumulerede stg;j.

Forslag Nord

Opgarelser for stajbelastede boliger i forslag Nord fremgar af Tabel 10. Opggrelserne
deekker, som ved forslag Syd, over stgjbelastede boliger langs savel eksisterende
som ny jernbane.

Tabel 10: Opgarelser over antallet af stgjbelastede boliger beliggende sével langs eksisterende
jernbane samt ved jernbane for forslag Nord. Tallene i parentes angiver antal stgjbelastede boli-
ger beliggende langs den nye jernbane og stgjbelastningstallet for forslag Nord.

Stgj-bela-

Bygningsanvendelse 64-69 | 69-74 274 > 64 > 85 et
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)
Parcel-, raekke- og
ctuchuse 0(0) | 49 (10) | 546 (22) | 548 (22) |4,8(0,9)

5
b0 [ 00 | 00 0000)
4 0

Sum 56 (10) 728 (23) | 730 (23) [5,7 (1,0)

I lighed med forslag Syd er maksimalstgjniveauet dimensionsgivende for antallet af
stgjbelastede boliger. Boliger belastet af Lqen 2 64 dB(A) er ogsa belastet af Lpamax 2
85 dB(A) (med undtagelse af to boliger). Det samlede antal stgjbelastede boliger ud-
ger 730 boliger, hvilket er en stigning pa 23 boliger i forhold til 0-alternativet. De 23
boliger er beliggende langs ny jernbane. Ved opggarelser af stgjens gennemsnitsni-
veau angivet ved Lqen Ses et markant fald i antallet af stgjbelastede boliger fra 273
ved O-alternativet til 60 boliger, hvoraf 11 er beliggende langs ny jernbane.

SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

Side 116

Sammensat stgj
I lighed med konsekvenserne for forslag Syd er motorvejsstgjen dominerende i korri-
doren, hvor jernbane og motorvej forlgber sidelgbende.

For forslag Nord er tilveeksten af det geneaekvivalente vejstgjniveau opgjort i Tabel
11. 176 boliger ud af en pulje pa 210 boliger med en beliggenhed pa 250 m fra jern-
banen forventes at blive udsat for et vejstgjniveau over den vejledende greenseveerdi,
Lden = 58 dB(A). Opggrelserne over stgjbelastningstallene er udfgrt for de 176 stgjbe-
lastede boliger, da udgangspunktet for en genefaktor > 0 er, at Lqen = 58 dB.

Tabel 11: Opggrelser af akkumulerede konsekvenser for forslag Nord.

Etageboliger og kolle-
gielejligheder

@vrige bygninger med
boligareal
Sum

Opgarelsen viser, at merstgjen ved opggrelse af den akkumulerede stgj er forholds-
vis beskeden. Antallet af stgjbelastede boliger (Lgen ot = 58 dB) i forhold til den akku-
mulerede trafikstgj kan opgares til 178 boliger; altsa to boliger yderligere end for vej-
stgj fra motorvejen isoleret set. Dette haenger sammen med, at stgjen fra motorvejen
er dominerende i et bredt beelte langs motorvejen. Stigningen i stgjbelastningstallet
udtrykt ved vejstgj er ligeledes beskeden fra 25,2 ved motorvejsstgj isoleret set og
26,5 for den akkumulerede stgj.

Kombi-forslaget

Opgarelser for stajbelastede boliger i Kombi-forslaget fremgar af Tabel 12. Opgarel-
serne daekker, som ved de to gvrige forslag, over stgjbelastede boliger langs savel
eksisterende som ny jernbane.

Tabel 12: Opgarelser over antallet af stgjbelastede boliger beliggende sével langs eksisterende

jernbane samt ved jernbane for Kombi-forslaget. Tallene i parentes angiver antal stgjbelastede

boliger beliggende langs den nye jernbane og stgjbelastningstallet for Kombi-forslaget.
Stgj-bela-

Bygningsanvendelse 64-69 6974 >72 = R e
dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) [ dB(A)

Parcel-, reekke- o

stuehuse - 41 (4) 0(0) | 46(10) | 539 (22) | 541 (22)

clomtanaser 08.09)
2069)

1(
55 719 (14) | 721 (14) |5.3(05)

@vrige bygninger med
boligareal 1(1) (0) ()
(0]

Sum 52 (5) 3(1)
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| lighed med de to gvrige forslag er maksimalstgjniveauet dimensionsgivende for an-
tallet af stajbelastede boliger. Boliger belastet af Lqen = 64 dB(A) er ogsa belastet af
Loamax 2 85 dB(A) (med undtagelse af to boliger). Det samlede antal stgjbelastede bo-
liger udger 721 boliger, hvilket er en stigning pa 14 boliger i forhold til 0-alternativet.
De 14 boliger er beliggende langs ny jernbane. Ved opggrelser af stgjens gennem-
snitsniveau angivet ved Lqen Ses et markant fald i antallet af stagjbelastede boliger fra
273 ved O-alternativet til 55 boliger, hvoraf 6 er beliggende langs ny jernbane.

Sammensat stgj
I lighed med konsekvenserne for de to gvrige forslag er motorvejsstgjen dominerende
i korridoren, hvor jernbane og motorvej forlgber sidelgbende.

For Kombi-forslaget er tilvaeksten af det geneaekvivalente vejstgjniveau opgjort i Ta-
bel 13. 107 boliger ud af en pulje pa 156 boliger med en beliggenhed pa 250 m fra
jernbanen forventes at blive udsat for et vejstgjniveau over den vejledende greense-
veerdi, Lgen = 58 dB(A). Opggrelserne over stgjbelastningstallene er udfert for de 107
stgjbelastede boliger, da udgangspunktet for en genefaktor > 0 er, at Lgen = 58 dB.

Tabel 13: Opggarelser af akkumulerede konsekvenser for Kombi-forslaget.

Etageboliger og kolle-
glelejllgheder

Opgarelsen viser, at merstgjen ved opggrelse af den akkumulerede stgj er forholds-
vis beskeden. Dette heenger sammen med, at stgjen fra motorvejen er dominerende i
et bredt baelte langs motorvejen. Stigningen i stgjbelastningstallet udtrykt ved vejstgj
er ligeledes beskeden fra 15,8 ved motorvejsstgj isoleret set og 16,2 for den akkumu-
lerede stgj.

Afveergeforanstaltninger for stgj
Anleegsfase

For at begreense genevirkninger af stgj skal anlsegsarbejder i videst muligt omfang
gennemfgres i dagtimerne i de omrader, hvor anleegsarbejdet ligger taet pa boliger.
Pa seerligt kritiske steder, hvor stgj fra anleegsarbejderne forventes at overskride stgj-
greenserne i vaesentligt omfang, vurderes det, at anlsegsarbejderne skal tilrettelsegges
pa anden vis, f.eks. ved brug af feerre maskiner samtidig eller ved anvendelse af min-
dre stgjende processer.

| tilfeelde, hvor der i leengere tid er stgjende processer pa samme arbejdsplads, skal
muligheden for at afskeerme arbejdspladsen i forhold til naboerne vurderes. Afskeerm-
ning kan erfaringsmaessigt reducere stgjbelastningen med ca. 5 dB ved de naermeste
boliger. Pa starre afstande aftager virkningen af en eventuel skaerm.
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| stedet for ramning af spuns kan alternative metoder overvejes f.eks. vibrering eller
forboring, som vurderes at stgje op til 10 dB mindre end ramning. Dette kan ogsa
overvejes i relation til etablering af fundamenter til kareledningsmaster i neerheden af
stgjfglsom bebyggelse.

| praksis er det imidlertid vanskeligt at holde stgjen under stgjgraenserne ved et stgrre
anleegsarbejde, fordi der er sa fa muligheder for at bruge mindre stgjende arbejdspro-
cesser, og fordi arbejdet ngdvendigvis ma udfares teet pa boligomrader.

For at forberede naboerne pa anleegsarbejdet vil anlaeegsmyndigheden lgbende infor-
mere om anleegsarbejdets art, arbejdsperioder suppleret med saerskilt information in-
den igangseettelse af anleegsarbejder, der kan medfgre veesentlige stgjgener.

Hvor anleegsarbejderne gennemfgres i neerheden af beboelse, varsles der saerskilt
om stgjende arbejde. | seerlige tilfeelde kan bergrte naboer tilbydes midlertidigt ophold
uden for egen adresse mens arbejdet pagar; dette geelder f.eks. naboer til byggeplad-
ser.

Driftsfase

Ved planleegning af nye jernbaner anvendes et kriterium pa SBT/km = 8 som grund-
lag for beslutning om, hvor der eventuelt kan opseettes stgjskeerme langs jernbanen.
Princippet er, at det samlede SBT for et sammenhaengende boligomrade langs en
jernbanestraekning beregnes, hvorved man opnar et udtryk for stagjbelastningen per
leengdeenhed af jernbanen (SBT/km).

Der er ikke fundet grundlag for etablering af nye stgjskaerme langs den nye jernbane;
hverken for forslag syd, nord eller Kombi-forslaget. Antallet af stgjbelastede boliger
langs en sammenhaengende delstraekning af jernbanen er ikke tilstraekkelig til, at det
objektive kriterium pa SBT/km 2 8 opfyldes. Tilsvarende ger sig geeldende for bergrte
kolonihaver i Odense V, safremt de tildeles en stgjfalsomhed svarende til en bolig.

Alle boliger, der pa straekningen for ny jernbane stgjbelastes med Laen 2 64 dB(A)
og/eller Lpamax 2 85 dB, vil blive tilbudt 100 % tilskud til stgjisolering. Jf. opgarelserne
forventes der at forekomme behov for stgjisolering af 16 boliger for forslag Syd, 23 for
forslag Nord og 14 ved Kombi-forslaget hovedsagligt pga. stgjens maksimalniveau
ved drift af konventionelle godstog.

Vibrationer - Metode
Miljgstyrelsen har fastsat vejledende graenseveerdier for vibrationer i det omgivne
miljg. De vejledende greenseveerdier er knyttet til et indenders niveau pa gulvet, og er

fastsat ud fra genevirkningen over for mennesker. Graenseveerdierne er helt generelle
og knytter sig ikke specielt til jernbaner. Greenseveerdierne fremgar af tabel 14.
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Tabel 14: Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for vibrationer.

Omradetype Vejledende graenseveerdier for
maerkbare vibrationer

Boliger i boligomrade (hele dggnet)
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18-07 Law = 75 dB

Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 07-18
Kontorer, undervisningslokaler, o.l.

Erhvervsbebyggelse Law = 85 dB

Law =80 dB

10.5.1 Vibrationer i anleegsfasen

Vibrationer i anlaegsfasen er vurderet med fokus pa veesentlige arbejdsprocesser fra
lignende anlaegsprojekter og med baggrund i erfaringsveerdier fra generelle anlaegs-
arbejder.

Metode for vurdering af de vibrationsmeessige gener ved anleegsarbejdet er i denne
sammenhaeng foretaget ved at vurdere afstanden for overholdelse af komfortniveauet
75 dB og opgare antallet af boliger inden for den givne afstand.

Faleteersklen for meerkbare vibrationer er Lay = 71-72 dB. Vibrationer kan saledes
godt mzerkes, uden at greenseveerdien ngdvendigvis er overskredet, og ogsa uden, at
der er risiko for bygningsbeskadigelse. Farst nar greensen for meaerkbare vibrationer
er overskredet betragteligt (mere end 20 dB), kan der veere risiko for bygningsbeska-
digelse (almindelige bygninger for beboelse).

Vurdering af vibrationspavirkning fra anleegsarbejderne er afgreenset til de aktiviteter,
der erfaringsmaessigt vil give anledning til de starste pavirkninger hhv. ramning i for-
bindelse med bygveerker, ramning af fundamenter for kareledningsmaster samt spor-
justering/stabilisering.

Langs hvert af de tre forslag til en ny jernbane er der forudsat etablering af et antal

bygveerker. Det vurderes, at der i de fleste tilfaelde er behov for etablering af spuns-
vaegge/stattevaegge. Til betragtning af veerst teenkelige forhold er der i denne sam-

menhaeng forudsat gennemfgrelse af rammearbejder. Kvantificering af omfanget af
vibrationsbelastede boliger er baseret ud fra en afstandsbetragtning med udgangs-
punkt i midten af det pageeldende bygveerk.

De anvendte kriterier for vurdering er sammenfattet i Tabel 15.

Tabel 15: Anvendt forudsaetning for vurdering af bygningsskadelige vibrationer og maerkbare vi-
brationer fra anleegsarbejdet.

Aktivitet Bygningsskadelige vibrationer | Meerkbare vibrationer

Sporjustering/-stabilisering
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10.5.2 Vibrationer i driftsfasen

Beregning af vibrationer er forbundet med stor usikkerhed. Lokale, geologiske forhold
samt den enkelte bygningskonstruktion pavirker i hgj grad resultatet. Der eksisterer
ingen standardiseret metode for beregning af vibrationsudbredelse fra jernbaner.

Vibrationerne i boligerne langs de tre forslag til ny jernbane er beregnet ved hjeelp af
Banedanmarks vibrationsmodel, ver. 1.01.

Beregningerne er gennemfart for hhv. godstog med maksimal hastighed pa 120 km/t
og persontog ved maksimalt 250 km/t. Det er fundet, at godstog giver anledning til de
hgjeste vibrationsniveauer. Resultaterne i denne sammenhaeng er derfor baseret pa

beregninger med godstog.

Vibrationsmodellen har visse begraensninger og fordrer en raekke input-parametre,
som ikke alle er kendte pa nuvaerende tidspunkt. Det har derfor veeret ngdvendigt at
foretage visse forenklinger og antagelser:

Vibrationskilde

Godstoget, der er lagt til grund for beregningerne, er forudsat 800 m langt, hastighed
120 km/t, og pa sportype Dbn (duo-blok betonsveller). Den forventede sporkonstruk-
tion pa Vestfyn vurderes at blive identisk med den, som etableres pa den nye jern-
bane Kgbenhavn-Ringsted, der ogsa bygges til 250 km/t. Den forventede aktuelle
sportype er saledes helt ny i Danmark, og der foreligger endnu ikke dokumentation og
konkrete data i vibrationsmodellen.

Geologi og udbredelse

Vibrationernes udbredelse er bl.a. bestemt af de lokale geologiske forhold, der i prak-
sis varierer fra lokalitet til lokalitet. Undersggelsen er afgreenset til boliger ud til ca.
150 m fra naermeste nye spor.

For at tilgodese eventuelle variationer i de geologiske forhold er vibrationsudbredel-
sen til hver enkelt bolig/bygning baseret pA GEUS jordartskort 1:25.000.

Som fglge af mangel pa oplysninger om vibrationsudbredelsesdata for samtlige jord-
arter, grupperes de registrerede jordarter i tre kategorier hhv. blgdbund, sand og mo-
reeneler. Tilsvarende gruppering er foretaget for de jordarter, der er oplyst i vibrations-
modellens dokumentation og middelveerdier for bglgeudbredelseshastighed og over-
gangsfrekvens er anvendt.

Modtagerforhold, bygningstyper og deekresonans

En bygnings respons pa vibrationer i jorden har stor betydning for det indendgrs vi-
brationsniveau, men den kan ikke med sikkerhed afggres ud fra hverken BBR-data,
byggear, bygningstype eller kortmateriale.

En meget stor andel af bygningsmassen langs eksisterende danske jernbaner er ty-

pisk fra far 1960. Aret 1960 repreesenterer endvidere et skel inden for typisk dansk
byggeskik, hvor man gik fra overvejende traekonstruktioner i etagedaek til beton.
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Falgende forudsaetning om boligers daekfrekvens er forudsat:

Tabel 16: Anvendt forudsaetning om egenfrekvens af etagedaek i hhv. enfamilieboliger og etage-
boliger.
Bygningstype Opfart ar Dakfrekvens, vibrations- | Deekfrekvens, vibrati-

model stueetage onsmodel gvrige etager

Etageboliger Efter 1960

Enfamilieboliger Efter 1960

Forudsezetning om deeksfrekvens kan have stor betydning for vibrationsniveauet savel
beregnet som malt. En given boligs deekfrekvens kan kun bestemmes ved maling i
den pageeldende bolig.

Eksisterende forhold for vibrationer
Dagens situation

Vibrationsforholdene langs den eksisterende jernbane mellem Odense og Kauslunde
er ikke undersggt. Det er imidlertid vurderet, at disse i fremtiden (bade for 0-alternati-
vet eller med ny jernbane) vil forblive usendrede, idet det fortsat vil veere godstogene,
som er bestemmende for antallet af vibrationsbelastede boliger. Der vil i fremtiden
godt nok kare faerre godstog pa den eksisterende jernbane end i dagens situation,
men idet det ikke er antallet af haendelser over graenseveerdien, som er afggrende for
vibrationsbelastningen af en given bolig, vil belastningen forblive usendret.

O-alternativ

Vibrationsforholdene for O-alternativet svarende til nyt materiel pa den eksisterende
jernbane er ikke undersggt. Det er imidlertid vurderet, at vibrationsforholdene vil for-
blive ueendrede sammenlignet med dagens situation, idet det fortsat vil vaere godsto-
gene, som er bestemmende for antallet af vibrationsbelastede boliger.
Konsekvenser for vibrationer

Anleegsfase

Langs hvert af de 3 forslag skeerer jernbanen 25 krydsende veje ved hvilke der forud-
seettes rammearbejder i forbindelse med etablering af bygvaerker (en bro eller en un-
derfgring). Dertil kommer 2 udfletningsanlaeg; ét i hver ende af projektstreekningen.

Pa baggrund af det nuveerende projektgrundlag er det vanskeligt at redeggre for de
enkelte anleegsarbejders varighed.

Generelt vurderes det, at rammearbejder i forbindelse med bygveerker vil veere be-
greenset til 2 uger.
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Omfanget af bergrte boliger ved etablering af mastefundamenter vurderes at veere
konservativ, idet der ikke er vurderet med udgangspunkt i den faktiske paeleplan. Va-
righed af ramning af et mastefundament og dermed ogsa pavirkningen af en given
bolig er kortvarig, typisk %2-1 time, hvorefter aktiviteten flyttes.

Justering og stabilisering af sporet vil normalt forekomme 2-4 gange i Igbet af an-
leegsperioden. Varigheden er kortvarig, typisk mindre end 15 minutter ad gangen.

Forslag Syd

Der vurderes at veere fa lokaliteter med risiko for bygningsbeskadigelse. Ved 1 ud af
27 lokaliteter er der registreret en bolig, hvor der kan forekomme risiko for bygnings-
beskadigelse ifm. ramning af spuns. Ved 6 ud af de 27 lokaliteter vurderes der i alt at
veere 13 boliger, som kan blive bergrt af meerkbare vibrationer. Resultaterne er sam-
menfattet i Tabel 17 tiisammen med vurderingerne hhv. for ramning af fundamenter til
kareledningsmaster og for sporjustering/-stabilisering.

Tabel 17: Vurdering af antal boliger, med risiko for hhv. bygningsskadelige vibrationer og maerk-
bare vibrationer ifm. forskellige vibrerende anlaegsaktiviteter.

Aktivitet Bygningsskadelige vibrationer Meerkbare vibrationer

Sporjustering/-stabilisering

Ved ramning af mastefundamenter vurderes der ikke at veere risiko for bygningsbe-
skadigelse, men ved ca. 16 boliger kan maerkbare vibrationer forekomme.

Nar sporet er bygget, skal der foretages justering og stabilisering af sporet. Der vur-
deres ikke at veere risiko for bygningsbeskadigelse men ved ca. 4 boliger kan maerk-
bare vibrationer forekomme.

Forslag Nord

Overordnet set vurderes der ikke at vaere lokaliteter med risiko for bygningsbeskadi-
gelse. Dette under forudseetning af, at de planlagte ekspropriationer gennemfgres.
Ved 11 ud af de 27 lokaliteter vurderes der i alt at veere 20 boliger, som kan blive be-
rort af meerkbare vibrationer ifm, ramning af spuns. Resultaterne er sammenfattet i
Tabel 18 tilsammen med vurderingerne hhv. for ramning af fundamenter til kgreled-
ningsmaster og for sporjustering/-stabilisering.

Tabel 18: Vurdering af antal boliger, med risiko for hhv. bygningsskadelige vibrationer og maerk-
bare vibrationer ifm. forskellige vibrerende anlaegsaktiviteter.

Aktivitet Bygningsskadelige vibrationer Meerkbare vibrationer

Ramning ifm bygveerker

Ramning mastefundament

Sporjustering/-stabilisering

Ved ramning af mastefundamenter vurderes der, ikke at vaere boliger med risiko for
bygningsbeskadigelse mens der er 21, hvor maerkbare vibrationer kan forekomme.
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Nar sporet er bygget, skal der foretages justering og stabilisering af sporet. Der vur-
deres ikke at veere risiko for bygningsskadelige vibrationer mens der ved 10 boliger
kan forekomme meerkbare vibrationer.

Kombi-forslaget

Der vurderes ikke at veere lokaliteter med risiko for bygningsbeskadigelse. Dette un-
der forudseetning af, at de planlagte ekspropriationer gennemfgres. Ved 5 ud af de 27
lokaliteter vurderes der i alt at veere 10 boliger, som kan blive bergrt af maerkbare vi-
brationer if, ramning af spuns. Resultaterne er sammenfattet i Tabel 19 med vurderin-
gerne hhv. for ramning af fundamenter til kgreledningsmaster og for sporjustering/-
stabilisering.

Tabel 19: Vurdering af antal boliger, med risiko for hhv. bygningsskadelige vibrationer og maerk-
bare vibrationer ifm forskellige vibrerende anleegsaktiviteter.

Aktivitet Bygningsskadelige vibrationer Meerkbare vibrationer

Ved ramning af mastefundamenter vurderes der, ikke at vaere boliger med risiko for
bygningsbeskadigelse mens der er 18, hvor maerkbare vibrationer kan forekomme.
Vurderingen er konservative, idet der ikke er vurderet med udgangspunkt i den fakti-
ske paeleplan.

Nar sporet er bygget, skal der foretages justering og stabilisering af sporet. Der vur-
deres ikke at veere risiko for bygningsskadelige vibrationer mens der ved 4 boliger
kan forekomme meerkbare vibrationer.

Driftsfase

Opgarelse af antal vibrationsbelastede boliger langs forslag Syd, Nord og Kombi-for-
slaget er bestemt ved beregning med Banedanmarks Vibrationsmodel. Det er fundet,
at godstog ved 120 km/t giver anledning til hgjere vibrationsniveauer end et person-
tog ved 250 km/t. De boliger, som i hvert forslag er identificeret for ekspropriation,
indgar ikke opgarelserne over antal bergrte boliger.

Vibrationsmodellens usikkerhed er angivet til 6 dB under forudsaetning af at alle be-
regningsparametre er kendte. Den reelle usikkerhed pa nuvaerende tidspunkt vil, alt
andet lige veere stgrre hvilket bgr sammenholdes med de beregnede overskridelser.
Forslag Syd

Ved forslag Syd er der ingen boliger belastet af jernbanevibrationer over den vejle-
dende graenseveerdi.
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Forslag Nord

Ved forslag Nord er der registreret 2 boliger, hvor der er risiko for maerkbare vibratio-
ner over greenseveerdien. De 2 belastede boliger er beliggende hhv. 25 m og 42 m fra
naermeste spor. Der er tale om fritliggende ejendomme.

De beregnede vibrationsniveauer overskrider greenseveerdien med op til 5 dB.

Kombi-forslaget

Ved Kombi-forslaget er der 1 bolig hvor der er risiko for maerkbare vibrationer. Over
graenseveerdien. Den belastede bolig er beliggende 25 m nsermeste spor. Den pa-
geeldende bolig er ogsa belastet i forslag Nord.Det beregnede vibrationsniveau over-
skrider greenseveerdien med 5 dB.

10.8 Afveergeforanstaltninger for vibrationer
10.8.1 Anleegsfase

Til forskel fra stgjudbredelse er det i praksis stort set umuligt at begreense udbredel-
sen af vibrationerne til de omkringboende. Eneste reelle mulighed er derfor at be-
graense styrken af vibrationerne ved valg af mindre vibrationspavirkende arbejdspro-
cesser.

Et alternativ til ramning af spuns er nedvibrering, og endelig kan der ogsa benyttes
press-in metoden, hvor spunsjernet presses ned.

Ved nedvibrering af spuns reduceres afstanden for bygningsskadelige vibrationer til
ca. det halve af afstanden ved ramning svarende til ca. 15-20 m. Med press-in meto-
den er greenseveerdiafstanden reduceret til nogle fa meter.

Et alternativ til ramning af paele for kareledningsmaster kan veere nedvibrering eller
forboring, inden peelen seettes. For at imgdekomme eventuelle skader pa neermeste
ejendomme foretages monitorering af vibrationspavirkningen pa udvalgte ejendomme
hvor der vurderes at veere risiko for bygningsbeskadigelse. Omfanget heraf fastleeg-
ges ifm detailprojekteringen og udfgrelsen heraf. Endvidere gennemfgres fotoregi-
strering af udvalgte ejendomme inden opstart pa anleegsarbejdet med det formal at
vurdere bygningernes tilstand og vibrationsfalsomhed.

10.8.2 Driftsfase

Pa det foreliggende grundlag vurderes der ikke at vaere behov for afveergeforanstalt-
ninger for maerkbare vibrationer ifm. forslag Syd.
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Ved beslutning om gennemfgrelse af forslag Nord eller Kombi-forslaget er der fundet
enkelte boliger, hvor det beregnede vibrationsniveau overskrider den vejledende vi-
brationsgraenseveerdi med op til 5 dB. Overskridelsen er mindre end beregningsmo-
dellens usikkerhed, hvorfor beslutning om vibrationsdeempning af sporet udskydes til,
at jernbanen er etableret og de konkrete lokale forhold i og omkring boligerne er un-
dersggt. Kan der ved maling konstateres, at vibrationsniveauet i boligen overstiger
den vejledende greenseveerdi og det vurderes, at svellesaler kan anvendes som af-
veergeforanstaltning, da gennemfares udskiftning af sveller til sveller med svellesaler.
Safremt det vurderes at der ikke kan udfgres afvaergeforanstaltninger i sporet ekspro-
prieres ejendommene.

10.9 Opsamling for stgj og vibrationer

De stgj- og vibrationsrelaterede konsekvenser ved etablering af en ny jernbane over
Vestfyn langs motorvejen er undersggt. | det folgende sammenfattes resultaterne af
de gennemfgrte undersggelser for driftssituationen. Boliger, der er identificeret for ek-
spropriation, indgar ikke i opteellingerne.

10.9.1 Stgj

Antallet af stgjbelastede boliger for undersggelsessituationerne fremgar af Tabel 20.
Tallene i parentes angiver antal stgjbelastede boliger beliggende langs ny jernbane.

Tabel 20: Opggarelser over stgjbelastede boliger for undersggelsessituationerne. | opgarelserne
indgar togdrift pa eksisterende jernbane ved alle undersggelsessituationer og samtidig drift pa
ny jernbane ved henholdsvis forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget. Tallene i parentes an-
giver antal stgjbelastede boliger beliggende langs ny jernbane.

Undersggelses-situ- Stgj-be-
ation 64-69 | 69-74 | 74-79 | 279 264 285 lastet
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A)

7 1 O 7 o
Fosiagsyd | 566 5209

Kombi-forslag 719 (14) | 721 (14) | 5,3(0,5)

Opggarelserne viser mellem 14 og 23 stgjbelastede boliger langs en ny jernbane af-
haengig af lgsningsforslag samt, at stgjens maksimalniveau er styrende for omfanget
af stgjbelastede boliger. Endvidere viser opggrelserne en positiv virkning ved at flytte
en betydelig del af togtrafikken fra eksisterende jernbane, som gennemkgrer otte sta-
tionsbyer, til ny jernbane langs motorvejen i et omrade med veesentlig feerre boliger.
Der er feerrest stgjbelastede boliger i Kombi-forslaget. Der er ikke fundet grundlag for
etablering af stgjskaerme ved en ny jernbane. Der er fa stgjbelastede boliger (Lgen 2
64 dB(A)) beliggende forholdsvist spredt langs linjefgringerne. Det objektive kriterie
for etablering af stgjskeerm, SBT/km > 8, kan ikke opfyldes. Stgjbelastede boliger ved
ny jernbane tilbydes 100 % tilskud til facadeisolation.
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Den akkumulerede eller sammensatte stgj for motorvej og jernbane er undersggt. Un-
dersggelsen viser, at motorvejsstgjen er dominerende i forhold til jernbanestgjen for
boliger beliggende naer bade motorvej og jernbane. Den samlede stgj ved 85-90 % af
de nzerliggende boliger stiger med 0-1 dB, nar stgjbidragene genekorrigeres.

| Tabel 21 angives antallet af boliger beliggende med afstande op til 250 m fra jernba-
nen, som stgjbelastes af vejstgj alene og af den sammensatte stgj (angivet som vej-
stgj).

Tabel 21: Opggrelser med antal boliger beliggende med afstande op til 250 m fra jernbanen stgj-
belastet af vejstgj. Antallene i parentes angiver antal boliger pavirket af den sammensatte stgj.

Undersggelses-situ-

dB(A) dB(A) 273dB(A) | 258dB(A)

T e
176 070

Kombi-forslag 46 (47) 48 (49) 12 (13) 107 (110)

Arsagen til det lavere antal stgjbelastede boliger i opggrelsen for Kombi-forslaget er,
at undersggelsesomradet 250 m pa hver side af Kombi-forslaget forlgber i starre af-
stande til neerliggende byomrader end henholdsvis sydligt og nordligt linjefaringsfor-
slag.

Vibrationer
Der er relativt fa boliger, som forventes belastet af maerkbare vibrationer.

Ved forslag Nord er der beregnet 2 boliger, hvor det fremtidige vibrationsniveau fra
jernbanedriften forventes at overskride den vejledende graenseveerdi for maerkbare
vibrationer. Ved Kombi-forslaget er der fundet 1 vibrationsbelastet bolig. Ingen boliger
ved forslag Syd vurderes at blive belastet af meerkbare vibrationer.

Afveergeforanstaltning for de bergrte boliger besluttes pa baggrund af en neermere
undersggelse af de konkrete forhold ved den enkelte bolig efter, jernbanen er bygget.
Kan der ved maling konstateres, at vibrationsniveauet overstiger den vejledende
greenseveerdi og det vurderes, at svellesaler kan anvendes som afvaergeforanstalt-
ning, da gennemfares udskiftning af sveller til sveller med svellesaler. Safremt det
vurderes, at svellesaler ikke kan deempe tilstraekkeligt, gennemfares ekspropriation af
de pageeldende ejendomme.

Vibrationsforholdene for O-alternativet svarende til nyt materiel pa den eksisterende
jernbane er ikke undersggt. Det vurderes imidlertid, at vibrationsforholdene vil forblive
ueendrede sammenlignet med dagens situation, idet det fortsat vil veere godstogene,
som er bestemmende for antallet af vibrationsbelastede boliger.
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ELEKTROMAGNETISME

Den nye bane over Vestfyn bliver elektrificeret og der skal opseaettes et karestrgmsan-
laeg. Der vil kare hgjhastighedstog pa streekningen, der bruger relativt meget strgm.
Der vil derfor blive dannet et magnetfelt omkring jernbanen, og det er det, der vurde-
res i dette afsnit. Desuden vurderes ogsa magnetfeltet omkring de hgjspaendingsled-
ninger, der skal flyttes for at ggre plads til banen.

Der dannes et magnetfelt omkring alle ledere, hvori der |lgber en stram. Styrken af et
magnetfelt er afheengig af strammens stgrrelse og afstanden fra lederen. Jo stgrre
afstand des lavere bliver magnetfeltet. Magnetfelter pavirker hinanden, saledes at be-
regning af magnetfeltet omkring et kgrestramsanlaeg eller en hgjspeendingsledning er
en kompliceret proces, der kreever en raekke detaljerede oplysninger.

Styrken af magnetfelter males i mikrotesla (UT), der er et udtryk for den magnetiske
induktion.

Karestrgmsanleeg pa fiernbaner i Danmark drives med 50 Hz vekselstrgm og en
spaending pa 25 kV (25.000 volt). Magnetfelter fra 50 Hz vekselstrgm skifter retning
50 gange i sekundet.

De hgjspaendingsledninger der flyttes er to parallelle masteraekker med hver ét 50 Hz,
400 kV system ophaengt. Omkring luftledningerne skabes et magnetfelt og et elektrisk
spaendingsfelt.

Man har i mange ar forsket i, om magnetfelterne fra elforsyningsanlaeg kan vaere ska-
delige og give sygdomme. Efter 30 ars forskning kan man stadig ikke pavise en sund-
hedsrisiko for voksne med bolig naer hgjspaendingsanleeg. Nogle befolkningsundersg-
gelser rejser dog spgrgsmalet, om magnetfelter kunne veere arsag til bgrneleukaemi.
Der er stadig meget stor usikkerhed omkring arsagssammenhzengen, idet de befolk-
ningsstatistiske undersggelser ikke kan understgttes af eksperimentel forskning. Det
farte til, at bl.a. de danske sundhedsmyndigheder konkluderede, at "bgrn der udseet-
tes for seerligt hgje 50Hz magnetfelter (mere end 0,4 pT i gennemsnit over tid) mulig-
vis har en gget risiko for leukaemi".

Verdenssundhedsorganisationen WHO, som har vurderet pa den samlede forskning,
finder ikke, at der er videnskabeligt grundlag for greenseveerdier for de relativt lave fel-
ter fra elforsyningsanleeg, men mener, at en forsigtighedsstrategi er berettiget. De
danske sundhedsmyndigheder anbefaler derfor et forsigtighedsprincip.

Metode
Sundhedsstyrelsens forsigtighedsprincip er formuleret som:

e Nye boliger og institutioner, hvor bagrn opholder sig, bar ikke opfares teet pa eksi-
sterende hgjspeendingsanlaeg.

¢ Nye hgjspaendingsanleeg bar ikke opfares teet pa eksisterende boliger og barnein-
stitutioner.

e Begrebet "teet pd” kan ikke defineres naeermere, men ma afgares i den konkrete si-
tuation ud fra en vurdering af den konkrete eksponering.
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Magnetfeltudvalget og Kommunernes Landsforening har i deres feelles vejledning an-
befalet en udredningsvaerdi for den gennemsnitlige magnetfeltpavirkning over aret pa
0,4 UT, og at pavirkninger fra magnetfelter over denne veerdi bar udredes naermere.
Udredningsveerdien indikerer, hvornar man bar foretage en udredning af magnetfel-
ternes starrelse og vurdere forskellige mulige tiltag for at mindske magnetfelterne.
Den indikerer ikke, at tiltagene ngdvendigvis skal ivaerksaettes, nar en given veerdi
passeres. Nar der i den faglgende tekst refereres til denne veerdi, er det underforstaet,
at det er en arsmiddelvaerdi.

Eksisterende forhold

Der er ikke en elektrificeret jernbane i omradet i dag, men der er to luftledningsmaste-
reekker hver med ét system 400 kV pa sydsiden af motorvejen, der danner et magnet-
felt i omradet.

Konsekvenser
Metode for miljgvurdering

Formalet med vurderingen er, at kortlaegge, hvor mange boliger og institutioner, der
maksimalt kan blive udsat for et magnetfelt starre end 0,4 uT, som er den anbefalede
udredningsveerdi ud fra forsigtighedsprincippet.

Kgreledningsanlaeg

For at kunne lave en preecis beregning af magnetfeltets styrke, kraeves detaljeret vi-
den om kareledningsanlaegget, trafikintensiteten pa banen mm. P& nuveerende stade
i projektet er der ikke truffet beslutning om udformningen af kereledningsanleegget pa
streekningen. Banedanmarks Elektrificeringsprogram vil pa et senere tidspunkt treeffe
beslutning om valg af kareledningsanleeg for streekningen.

Pa denne baggrund er der i forbindelse med kortleegningen af boliger og institutioner,
som kan udseettes for et magnetfelt over 0,4 uT, taget udgangspunkt i beregninger af
magnetfeltet fra kgreledningsanlaegget for banestraekningen Kgbenhavn-Ringsted.
Denne straekning anvendes ogsa af tog med hgj hastighed og godstog, sa trafikman-
stret er sammenligneligt. Ved fastseettelse af forudsaetninger er der generelt anvendt
konservative parametre, saledes at der opnas en vis sikkerhed i beregningen af mag-
netfeltets maksimale gennemsnitlige stgrrelse langs banen.

Med det princip for elektrificering, som Banedanmarks Elektrificeringsprogram forven-
ter anvendt, et sdkaldt RR-RC-system, vil et magnetfelt over 0,4 uT streekke sig op til
35 m fra banen.

Magnetfeltet er stgrst der, hvor kgrestramsanlaegget forsynes med strgm fra el-nettet.
Der planlaegges en forsyningsstation ved Gelsted, der forsyner anlaegget med stram
via et kabel.

Magnetfeltet bliver mindre og mindre, jo laengere vaek forsyningsstationen findes.
Dette er illustreret i nedenstaende eksempel (Figur 36). Eksemplet viser udbredelsen
af et gennemsnitligt magnetfelt over 0,4uT langs en 22 km lang ensporet jernbanes-
treekning. Magnetfeltets udbredelse varierer mellem 14 m og 5 m.
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Figur 36: Eksempel pa modellering/beregning af udbredelsen af magnetfeltet med en styrke over
0,4 uT. Eksemplet er fra en ensporet bane.

Med den valgte metode fas der saledes alene et billede af den maksimale mulige pa-
virkning, mens den reelle pavirkning farst kan kortlaegges senere (se afvaergeforan-
staltninger nedenfor).

Banen stramforsynes via knap 4 km lange nedgravede kabler ved Gelsted. Nedgra-
vede kabler har generelt et magnetfelt, der streekker sig kort ud fra kablet, men er
kraftigt lige over kablet. Magnetfeltets udstreekning afhaenger af, hvordan kablet er
nedlagt, og et magnetfelt over 0,4 uT forekommer normalt omkring 1-3 m fra kablet.
Den bolig der ligger neermest kabeltraceet ligger 20 m veek, og magnetfeltet er faldet
til meget lave veerdier pa 20 meters afstand fra kablet.

Hgjspaendingsledninger
Nar de store hgjspaendingsledninger flyttes, flytter magnetfeltet med.

Magnetfeltet omkring de to hgjspaendingsluftledninger, de to Y-masteraekker, som
hver beerer pa et 400 kV system, er blevet beregnet af Energinet. De to masteraekker
star med ca. 40-50 meters mellemrum. Det betyder at magnetfeltet fra de to maste-
reekker pavirker hinanden og midt i mellem masteraekker dykker magnetfeltet. Det ses
pa kurven herunder. Kurven er asymmetrisk fordi de to systemer er forskelligt bela-
stet. Det ses af kurven af magnetfeltet falder kraftigt pa fa meters afstand fra ma-
sterne. Pa 50 meters afstand fra mastersekkerne er magnetfeltet faldet til knap 0,4
uT.
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Fordi de to masteraekker star sa teet pa hinanden tager beregningen udgangspunkt i
tracémidten, midten mellem de to masteraekker. Det nordlige system er mindst bela-
stet og her mgder man 0,4 pT 69 m fra midten mellem de to mastersekker. For det
sydlige system er afstanden 73 m. Da der er ca. 45 m mellem masterne, viser bereg-
ningerne altsa, at et magnetfelt over 0,4 uT strakte sig 47 m nord for og 50 m syd for
masterne. | de videre analyser er en afstand pa 50 m anvendt, for at fa en vis sikker-
hed.

400 kV Fraugde-Landerupgard og 400 kV Fraugde-Kingstrup

[ - ~
=] wn =}

Magnetfelt [mikrotesla. uT]

e
wn

0,0
200 -180 -160 -140 -120 -100 -80 -60 -40 -20 O 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Afstand til Tracémidten [m]

Figur 37: Magnetfeltet 1 meter over terreen beregnet for de to 400 kV hgjspsendingsledninger fra
Fraugde-Kingstrup og Fraugde-Landerupgard.

| forslag Syd og Kombi-forslaget skal hgjspaendingsledningen forleegges syd for
Grgnnemose. Den forlagte hgjspaendingsledning ligger mindre end 40 m fra en bolig.

| forslag Syd skal hgjspaendingsledningen forlaegges ved Blommenslyst. Den forlagte
hgjspaendingsledning lgber over en bolig, der i dag ligger 40 m fra den eksisterende
hgjspeendingsledning. Ejendommen kommer saledes til at ligge inden for servitutbael-
tet og nedrives.

Alle tre forslag

Anlaegsfase

Det elektromagnetiske felt bliver fgrst dannet, nar der er strem pa kareledningssy-
stem eller hgjspaendingsledningen, der er derfor ingen elektromagnetisk pavirkning i
anleegsfasen i forslag Syd, forslag Nord eller Kombi-forslaget.

Driftsfase

| forslag Syd vil samlet 17 ejendomme med beboelse ligge mindre end 35 m fra den
nye jernbane. 2 boliger vil ligge mindre end 50 m fra de omlagte hgjspaendingslednin-
ger.

| forslag Nord vil ogsa 17 ejendomme med beboelse ligge mindre end 35 m fra den
nye bane.
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Endelig, i Kombi-forslaget vil samlet 19 ejendomme med beboelse ligge mindre end
35 m fra et af sporene. 1 bolig vil ligge mindre end 50 m fra den omlagte hgjspaen-
dingsledning.

Afveergeforanstaltninger

Banedanmarks Elektrificeringsprogram udfgrer en undersggelse af magnetfeltets ud-
bredelse, nar der er udarbejdet et forslag til design af straekningen. Undersggelsen er
en detaljeret modellering af udbredelsen af et magnetfelt over 0,4 uT som arsgen-
nemsnit og baseres bl.a. pa det detaljerede design, forventet kareplan for straeknin-
gen og karakteristik for det karende materiel.

Magnetfeltet fra karestramsanlaegget kan begraenses ved at aendre design, primaert
ved at flytte ledere eller forsyne anleegget med sugetransformatorer eller autotransfor-
matorer. Disse |lgsninger er dog dyre i drift.

Boliger pavirket af et magnetfelt over 0,4 uT fra kerestramsanlaeg forventes tilbudt ek-
spropriation eller erstatning.

Den ene bolig, der kun pavirkes i forslag Syd, ligger under de nye ledninger, og vil
blive eksproprieret. Den anden bolig, der pavirkes i bade forslag Syd og Kombi-for-
slag, vil blive tilbudt overtagelse af ledningsejer med udgangspunkt i den sakaldte
Landsaftale. Tilbud om overtagelse skyldes dog ikke udbredelse af magnetfeltet. Det
skyldes derimod fremfgring af luftledningsanleeg teet ved stuehuse samt de bl.a. visu-
elle gener, luftledningsanleegget medfarer.

Opsamling

Magnetfeltet omkring k@restramsanlaegget kan bergre op til 17 beboelsesejendomme
for bade forslag Syd og forslag Nord, mens Kombi-forslaget bergrer 19 beboelses-
ejendomme. P& nuvaerende tidspunkt kan der alene fastleegges en maksimal risiko
for pavirkning, men der vil efterfglgende blive udfart en detaljeret beregning af mag-
netfeltets udbredelse.

Magnetfeltet omkring de omlagte hgjspeendingsledninger kan bergre op til 2 beboel-

sesejendomme for forslag Syd, mens Kombi-forslaget kan bergre 1 beboelsesejen-
dom. | forslag Nord omlaegges hgjspaendingsledninger ikke.
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LUFT OG KLIMA

Dette kapitel indeholder beregninger og vurderinger for luftforurenende stoffer og for
drivhusgassen CO,. Formalet er at vurdere projektets pavirkning af lokale luftkvali-
tetsforhold samt det regionale og globale miljg.

Da anleegsfasen er af kort varighed er der her foretaget en vurdering af pavirkningen
af den lokale luftkvalitet.

| driftsfasen vil der ikke vaere nogen pavirkning af den lokale luftkvalitet. Dette skyl-
des, at jernbanen elektrificeres og at der dermed ikke forekommer emissioner af be-
tydning langs streekningen. Emissionerne hidrgrer her i stedet fra kraftvaerkernes el-
produktion. Der er derfor for driftsfasen kun set pa forskellen i arlige udledninger af
luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO; for henholdsvis projektet og 0-alterna-
tiv.

For anlaegsfasen er beregningerne baseret pa de luftforurenende aktiviteter, der fore-
kommer i forbindelse med anlaegsarbejdet, primaert anvendelse af entreprengrmaski-
ner med dieselmotorer. De primeere forureningskomponenter i reggassen fra maski-
nerne omfatter:

NOx (Nitrogenoxider)
Partikler

CO (Kulilte)

UHC (Uforbraendte kulbrinter)

Det er erfaringsmeaessigt NOx som er miljgmaessigt mest belastende. Der er derfor
kun regnet pa denne forureningskomponent. NOx bestar primzert at NO og NO,. Ud-
ledningen fra en dieselmotor bestar typisk af 80-90 % NO og 10-20 % NO-. | atmo-
sfeeren oxideres NO imidlertid til NO». | beregningerne antages det, at maksimalt 50
% af den samlede meengde af NOx foreligger som NO; i beregningspunkterne. Det er
en konservativ veerdi for beregningspunkter teet pa kilden/kilderne.

De beregnede emissionerne bruges til at beregning forureningsbidraget i de naere
omgivelser.

For driftsfasen beregnes den arlige udledning af NOx, partikler og CO- for de tre for-
slag samt for O-alternativet. Beregningerne baseres pa de oplyste driftstal for straek-
ningen. Der foretages en sammenligning af udledningerne, og det vurderes, om for-
skellen er af vaesentlig betydning.

Metode

Metoden til vurdering af projektets konsekvenser i forhold til luftforurening og klima
omfatter falgende trin:

Kortleegning af kilder til luftoaren forurening
Beregning af emissionen

Vurdering af luftkvaliteten (immission)
Beskrivelse af evt. afveergeforanstaltninger
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Koncentrationsbhidrag = Baggrunds-
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(trafik mv.)

I_uftkva litet =

fra anlaegsarbejde + fra baggrund + fra andre kilder
Sammenlignes med EU’s luftkvalitetskrav

Figur 38: lllustration af hvorledes den samlede luftkvalitet i anleegsfasen bestéar af flere enkelt bi-
drag (principdiagram, da koncentrationsbidrag og greenseveerdier er fraktilvaerdier, der ikke di-
rekte kan laegges sammen).

Kortleegning af kilder

Der er foretaget en kortleegning af kilder til luftbaren forurening for henholdsvis an-
leegsfasen, driftsfasen og 0-alternativet. For anleegsfasen vurderes omfanget af entre-
prengrmateriel.

Beregning af emissioner

De arlige udledte maengder af forureningskomponenterne NOx og partikler samt af
drivhusgassen CO: er beregnet. Emissionerne fra de forskellige kilder er beregnet
ved brug af forskellige metoder, som i det fglgende er beskrevet for hver kildetype.

Anlaegsfase

Emissionerne i anleegsfasen omfatter rgggas fra entreprengrmaskiner (NOx og partik-
ler) og stev fra jordarbejder og fra karsel pa veje. Da de endelige anleegsaktiviteter
ikke er fastlagt, er pavirkningen af luftkvaliteten i anleegsfasen primeert vurderet pa
basis af generelle erfaringer.

Det forventede bidrag til luftforureningen fra anlaegsarbejdet er vurderet pa baggrund
af den samlede emission fra entreprengrmaskiner og de maksimalt tilladte emissions-
faktorer iht. bekendtgarelse om mobile ikke-vejgdende maskiner. Emissionen bereg-
nes ud fra maskinernes udnyttede effekt og en emissionsfaktor for det pageeldende
stof. Emissionen (E) pr. time for en given maskine beregnes ved brug af falgende for-
mel:

E[g/t] = udnyttet ef fekt[kW] - emissonsfaktor [kﬁlh
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Forureningsbidraget (immissionskoncentrationsbidraget) i anleegsfasen for forskelige
niveauer af entreprengrmaskinernes samlede effekt er vurderet ud fra beregninger
med den spredningsmeteorologiske model OML (= Operationelle Meteorologiske
Luftkvalitetsmodeller). Immissionskoncentrationsbidraget er beregnet som den 19.
hgjeste veerdi pa timebasis for at kunne sammenlignes med EU’s greenseveerdi. Sam-
men med et estimat for baggrundskoncentrationen er den samlede koncentration vur-
deret i forhold til EU’s luftkvalitetskrav pa 200 ug NO2/m? fra luftkvalitetsbekendtgarel-
sen.

For anlaegsfasen foretages ikke en beregning af de arlige emissioner, da anleegsar-
bejdet er en forbigdende aktivitet, som ikke medferer en permanent pavirkning.

| anleegsfasen vil der ogséa kunne veere diffus stgvemission fra jordarbejde og trans-
port. Emissionen og pavirkningen herfra kan ikke beregnes. | tilfeelde af generende
stov vil det dog veere muligt at anvende passende afveergeforanstaltninger.

Driftsfase

| undersggelsen anvendes en reekke togtyper, hvoraf nogle er eksisterende og andre
fremtidige. For nutidige togtyper er emissionsfaktorerne velkendte og implementeret i
den software, som bruges til beregning. Emissionsfaktorerne kan findes i den tekni-
ske rapport for Tema2010.

De fremtidige driftsscenarier anvender to konstruerede togtyper for persontog,
"ET200” og "ICX250". Da energiforbruget for disse togtyper ikke er kendt, er der som
grundlag for disse togtyper anvendt data for @resundstog (Litra ET), som er det nye-
ste elektriske togseet, der findes data for i den tekniske rapport for Tema 2010. Antal-
let af pladser pr. togseet for "ICX250” er baseret pa den gennemsnitlige pladsdensitet
for IC3 og IC4 (2,47 pladser/meter) og en toglaengde pa 150 m

Tabel 22: Pladsdata for fremtidig togtype "ICX250".

Togtype Leengde af togsaet, m Antal pladser pr. togseet | Antal pladser pr. m tog

ICX250 (355-385) 370 (2,37-2,57) 2,47

Eldrevet togtrafik (0-alternativ og driftsfase)

| O-alternativet samt driftsfasen for den nye bane vil togdriften vaere eldrevet. Dette
betyder, at der ikke vil vaere nogen direkte udledning af farlige stoffer fra selve driften,
men derimod et gget elforbrug. NOx-, partikel- og CO--udledingen fra produktionen af
den ngdvendige el beregnes ud fra den gennemsnitlige udledning fra el-produktion i
Danmark. De gennemsnitlige udledninger i 2014 er vist i Tabel 23.
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Tabel 23: Gennemsnitlige udledninger til luft fra el-produktionen i Danmark, 2014, Energinet.dk

125 % metode, (se Energinet.dk for forklaring)
g/kWh

Emissioner til luft

Kveelstofoxider, NOx

Partikler

Kuldioxid, CO2

Emissionen (E) er beregnet efter fglgende princip:

Elg/tid] = antal t [wg] traekni [km] ladser[pl] i Forb kWh]
g/tid] = antal tog || - streekning 103 pladser[pl] - energiforbrug Sl

. Kt [gNOX]
emissionsfaktor Wh

Den fremtidige kareplan er baseret pa anvendelse af nye, togtyper som ikke findes
endnu. For nutidige togtyper er emissionsfaktorerne velkendte og implementeret i den
anvendte software (Tema2010).

For de fremtidige togtyper er der anvendt data for @resundstog (Litra ET) som er det
nyeste elektriske togseet som der findes data for i Tema 2010. Det skal bemaerkes, at
data for @resundstog er baseret pa regionaltog. Ved beregning af IC tog vil de fakti-
ske emissioner veere mindre end de beregnede, da energiforbruget for IC-tog er min-
dre end for regionaltog pa grund af de feerre stop/accelerationer.

Eldrevet godstog (0-alternativ og driftsfase)
Godstrafikken sker primaert med eldrevne lokomotiver. Godstransport vil som ud-
gangspunkt ske via den eksisterende bane, bade for 0-alternativet og driftsfasen for
alle linjefgringsforslag.
Emissionen (E) er beregnet efter fglgende princip:
) tog ) km .
El[g/tid] = antal tog [ﬁ] - streekning [@] -VeegtPaKrog[ton]

kWh gN OX]
tonkm kWh

- Energiforbrug ] -emissionsfaktor

VeaegtPaKrog er den samlede veegt af last og godsvogne som lokomotivet skal
treekke. Der er i beregningerne anvendt en gennemsnitsveerdi for godstog i Danmark
pa 750 ton (Tema2010). Energiforbruget er beregnet ud fra en formel angivet i den
tekniske rapport for Tema2010.

Eksisterende forhold
De eksisterende forhold omfatter den elektriske og dieseldrevne togtrafik pa den eksi-

sterende banestraekning over Vestfyn, fra Kauslunde, over Aarup og Tommerup Stati-
onsby til Odense.
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Den eksisterende straekning er elektrificeret i dag. Der kares bade med elektrisk og
dieselmateriel pa straekningen.

Der er her foretaget en vurdering af etablering af en ny elektrificeret jernbane i forhold
til 0-alternativet, se afsnit 13.3.

Der er ingen veesentlige luftforurenende kilder i omradet ud over trafikken pa motor-
vejen og visse aktiviteter i neerved liggende erhvervs- og industriomrader. Generelt
vurderes luftkvaliteten i omradet at veere god.

13.3 O-alternativ

0-alternativet beskriver situationen i ar 2028 uden etablering af den nye jernbane,
men med fuld udbygning af motorvejen med de gendringer, som det indebeerer i for-
hold til situationen i dag.

For O-alternativet er der ogsa regnet med, at Femern-forbindelsen er blevet etableret.
Dette medfgrer, at det meste af den internationale godstrafik karer til Tyskland via
denne rute og ikke over Fyn. Maengden af godstrafik i forhold til de eksisterende for-
hold er derfor reduceret.

For togtrafikken geelder, at safremt den nye bane over Vestfyn ikke anleegges, fares
al togtrafik over den eksisterende bane mellem Kauslunde og Odense. | 0-alternativet
er trafikbetjeningen fremskrevet til 2028.

Tabel 24 viser antallet af togseet, der er anvendt til beregning af emissionerne i 0-al-
ternativet.

Tabel 24: Antallet af tog/togseet for trafikken i O-alternativet pr. retning.

Togsystem Rute ICX250 Godstog

Eksisterende bane _ 60,8

Eksisterende bane

Den samlede arlige emission af NOx, partikler og CO- for togtrafikken for 0-alternati-
vet er vist i Tabel 25.

Tabel 25: Arlig emission af NOy, partikler og CO;for O-alternativ.

Partikler CO:2
kg/ar ton/ar

O-alternativ
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Konsekvenser
Anleegsfase

Luftkvaliteten i anleegsfasen er vurderet kvalitativt, da der ikke foreligger endelige og
detaljerede planer for anleegsarbejdet. Vurderingen er den samme for alle tre forslag.

Kilder til luftforurening i anleegsfasen forventes at veere:

Stav som fglge af karsel pa ubefaestet vej/areal

Stav fra handtering af jord og lign. materialer

Emissioner fra entreprengrmaskiner

Emissioner fra lastbiler til transport af materialer til og fra projektet

Det vurderes ikke realistisk, at der pa et givet sted befinder sig mere end 3 maskiner
samtidig. Nar der samtidig korrigeres for udnyttelseseffekten vurderes det, at den
samlede motoreffekt pa et givet arbejdssted ikke vil overskride 500 kW.

Figur 39 viser beregnede immissionskoncentrationsbidrag for forskellige niveauer af
motoreffekt som funktion af afstand fra kilden. Det er ved beregningerne antaget, at
50 % af NOx foreligger som NO; i receptorpunkterne. Dette vurderes, at veere en ri-
melig konservativ antagelse.

P& Figur 39 er vist EU’s luftkvalitetskrav pa 200 pug/m?® (19. hgjeste timeveerdi) (gren
linje). De 200 pg/m? er den totale samlede forurening, der ma forekomme. Pa figuren
er ogsa vist forureningsbidraget fra de anvendte entreprengrmaskiner. Der er her for-
skellige kurver, alt afhaengig af den samlede anvendte motoreffekt i kW. Veerdierne er
her ogsa angivet som 19. hgjeste timemiddelveerdi, sdledes at veerdierne kan sam-
menlignes med EU’s greenseveerdi. Forureningsbidraget fra entreprengrmaskinerne
ber altid veere mindre end graensevaerdien pa 200 pug/m?3, da der altid er en bag-
grundsforurening, som skal tilleegges.

Det ses af Figur 39, at der ved en emission svarende til en samlet effektiv motoreffekt
pa 500 kW er fglgende omtrentlige forureningsbidrag fra entreprengrmaskiner som
funktion af afstanden:

80 m: 190 pg/m?3
90 m: 150 pg/m?3
100 m: 125 pg/m?3

Baggrundskoncentrationen i omradet er ikke kendt, men vurderes at veere under 32
ug/m? (@rsmiddelveerdi). Denne antagelse er baseret pa det landsdaekkende luftkvali-
tetsmoniteringsprograms malinger for trafik i Odense (DCE, Nationalt Center for Miljg
og Energi). Denne veaerdi er valgt for at tage hensyn til de omrader, hvor jernbanen
anlaegges teet pa gvrige trafikarer. Da det meste af anleegsarbejdet sker i abent land,
anses denne veerdi for baggrundsniveauet at veere meget konservativt. Der vurderes
ikke at veere ikke andre kilder i omradet, der bidrager med forurening.
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Den samlede koncentration som funktion af afstanden vil derfor udggre:

80 m: 190 pg/m?3 + 32 pg/m? = 222 ug/m?3
90 m: 150 pg/m?3 + 32 pg/m? = 182 ug/m?3
100 m: 125 pg/m3+ 32 pg/m?® = 157 ug/m?

Det betyder, at EU’s graenseveerdi for NO2 pa 200 pg/m?® beregningsmaessigt vil
kunne vaere overskredet i ud til en afstand af 90 m fra omrader, hvor der anvendes
entreprengrmaskiner. Beregningerne er forbundet med usikkerhed og antallet af bety-
dende cifre er ikke et mal for resultaternes ngjagtighed. Overordnet vurderes det, at
der inden for en radius af ca. 100 m fra arbejdssteder vil kunne veere risiko for over-
skridelse af luftkvalitetskravet. | laengere afstand end 100 m vurderes risikoen for
overskridelse af luftkvalitetskravet at veere ubetydelig.

Anlagsarbejde

Immissionskoncentrationsbidrag som funktion af effekt og afstand
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Figur 39: Forureningsbidrag som funktion af afstand.

Bl& kurver og sort kurve: Immissionskoncentrationsbidrag som funktion af afstand fra arbejds-
omradet for forskellige niveauer af motoreffekt under antagelse om at 50 % af NOx foreligger som
NO..

Gron linje: EU luftkvalitetskrav, 19. hgjeste timeveerdi.

Rad linje: B-veerdien, maksimal vaerdi for forureningsbidrag for virksomheder. Veerdien er en 99
% fraktil timemiddelvaerdi pA manedsbasis, som dog ikke helt kan sammenlignes med EU-green-
seveaerdien (gren linje).

| anlaegsfasen kan der desuden forekomme gener i form af stav fra jordarbejde og
transport samt fra emissioner fra entreprengrmateriel. Generne forventes dog ikke
starre end for andre tilsvarende anleegsarbejder. Eventuelle afveergeforanstaltninger
er angivet i afsnit 13.5.

Driftsfase

| driftsfasen er den veesentligste kilde til luftforurening emissioner fra persontogtrafik-
ken, mens arbejdskegrsel i forbindelse med banens vedligehold kun bidrager i be-
greenset omfang. Da banestraekningen elektrificeres, medfgrer emissionerne mesten-
dels regional pavirkning (fra de kraftvaerker eller andre kilder, der leverer strgm til tog-
driften).
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Tabel 26 viser antallet af togseet, der er anvendt til beregning af de fremtidige emissi-
oner.

Tabel 26: Antallet af tog/togseet for trafikken i driftsfasen, pr. retning.

Togsystem ICX250 Godstog

e | we |

oon | wwe | wme [

Eksisterende bane

Den samlede emission af NOx, partikler og CO: for togtrafikken i er vist i Tabel 27.

Tabel 27: Samlet arlig emission af NOx, partikler og COs.

Partikler CO2
kg/ar ton/ar

Stigning (for forslag Nord og
Syd) i forhold til 0-alternativ

Stigning (for Kombi-forslaget)
i forhold til 0-alternativ

Resultaterne i Tabel 24 viser, at alle tre forslag medfarer en stigning i den samlede
emission i forhold til 0-alternativet. Dette skyldes, at det forventes, at der vil veere flere
passagerer og derfor flere/leengere tog som fglge af den nye bane over Vestfyn. Det
er muligt at den beregnede meremission vil kompenseres af mindre biltrafik ved at bil-
karsel reduceres pa den aktuelle straekning.

Den beregnede merudledning af CO, svarer til den arlige udledning fra ca. 250 perso-
ner. Beregningen er baseret pa en arlig udledning af 7,2 ton CO; pr indbygger. Den
benyttede arlige CO-udledning pr. indbygger er opgjort af Globalis.dk.

135 Afveergeforanstaltninger

13.5.1 Anlaegsfase

Pavirkningerne fra driften af entreprengrmateriel kommer i form af raggasser og stav
fra jordarbejder og karsel.

Luftbaren forurening kan iseer pavirke personer med falsomme luftveje, f.eks. perso-
ner med astma, bronkitis og allergier.
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Nar der skal udfares arbejde i omrader, hvor borgere naturligt vil opholde sig uden-
dars, bar det derfor naermere vurderes, hvilke evt. afvaergeforanstaltninger, der er be-
hov for.

Afveergeforanstaltninger vil kunne omfatte:

o Der stilles krav om, at entreprengrerne kun anvender deres nyeste maskinel, f.eks.
minimum Euronorm Il B, nar der arbejdes teet pa steder, hvor der opholder sig el-
ler bor personer.

e Arbejdet udfgres, nar der er sa fa personer i omradet som muligt.

e Naboer informeres, saledes at de kan treeffe passende foranstaltninger, f.eks. ved
at holde vinduer lukkede.

e Al ungdig tomgang undgas.

e Det undgas, at flere maskiner arbejder samtidigt pa steder, hvor der er naboer teet
pa anleegsomradet.

o Arbejdet tilretteleegges bedst muligt i forhold til vindretning og placering af naerlig-
gende beboelse.

e Befugtning af kareveje og pladser.

Driftsfase
Det er ikke ngdvendigt med afveergeforanstaltninger i driftsfasen.
Opsamling

Det er for anlaegsfasen vurderet, at det er forureningskomponenten NO», der er mest
betydende for forureningen i naeromradet.

Emissionen af NO, er vurderet kvalitativt, da der ikke foreligger detaljerede planer for
anleegsarbejdet. Resultatet af vurderingen er, at EU’s luftkvalitetsgraenseveerdi for
NO; kan vaere overskredet ud til en afstand pa 90 m fra anleegsarbejdet.

Emissionerne fra togtrafikken vil primeert ske der, hvor strammen produceres og ikke

langs linjefaringerne. Den beregnede arlige udledning af NOx, partikler og CO: er vist
i Tabel 28.

Tabel 28: Samlet arlig emission af NOx, partikler og COs.

Partikler CO2
kg/ar ton/ar

Stigning (for forslag Nord og
Syd) i forhold til 0-alternativ

Stigning (for Kombi-forslaget)
i forhold til 0-alternativ
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Resultaterne i Tabel 28 viser, at alle tre forslag medfgrer en stigning i den samlede
emission i forhold til O-alternativet. Dette skyldes, at det forventes, at der vil veere flere
passagerer og derfor flere/laeengere tog som fglge af den nye bane over Vestfyn. Mer-
udledningen af CO- svarer til den arlige udledning fra ca. 250 personer. Denne opgg-
relse er beregnet pa baggrund af en arlig udledning af 7,2 ton CO. pr indbygger. Den
benyttede arlige CO,-udledning pr. indbygger er opgjort af Globalis.dk.
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LYS

| dette kapitel kortlaegges, beskrives og vurderes pavirkninger og konsekvenser af
kunstigt lys, dvs. henholdsvis opsat belysning langs jernbanen og lys fra togene i om-
raderne omkring forslag Syd, forslag Nord samt Kombi-forslaget.

Nogle konsekvenser af lys er negative visuelle effekter i byrum og landskaber, forrin-
gede muligheder for observationer af nattehimlen, spild af energi samt forstyrrelser i
gkosystemer.

Gode lyskilder skal malrettet lede lyset derhen, hvor det skal bruges og ikke sprede
lyset uhensigtsmaessigt.

Pavirkninger og konsekvenser af kunstigt lys beskrives pa baggrund af viden om de
tre forslag i forhold til beboerne omkring banen samt generel viden om pavirkninger
og konsekvenser af kunstigt lys fra tilsvarende jernbaneprojekter.

Eksisterende forhold

Ny bane over Vestfyn placeres sa teet pa den eksisterende motorvej som muligt. Om-
radet langs motorvejen er saledes i forvejen belastet af lys fra motorvejen i dag. P&
streekningen er der desuden lys fra bysamfund og samlinger af huse, men pa sterste-
delen af streekningen forlgber den nye jernbane over Vestfyn gennem abent land, der
i udgangspunktet er nattemgarkt.

Forslag Syd forlgber teet ved stagrre bysamfund med kunstigt lys, henholdsvis nord om
Ngrre Aaby, nord om Ejby og gennem et industriomrade ved Ejby, nord om Vissen-
bjerg og nord om landsbyen Skallebglle. Derudover forlgber forslaget teet ved sted-
vise enkeltliggende huse eller samlinger af huse.

Forslag Nord forlgber ligeledes teet ved stgrre bysamfund med kunstigt lys, henholds-
vis nord om Ngrre Aaby, omend i stgrre afstand end forslag Syd, syd om industriom-
rade ved Grgnnemose og syd om landsbyen Gribsvad. Derudover forlgber forslaget
teet ved stedvise enkeltliggende huse eller samlinger af huse.

Begge forslag forlgber gennem stationsbyen Kauslunde samt ind i Odense Vest med
rekreative omrader, kolonihaver, parcelhuse og boligblokke, hvor der ligeledes er
kunstigt lys.

Kombi-forslaget forlaber som ovenstadende, men har eget tracé pa ca. 13,5 km, hvor
den ikke lgber teet ved starre bysamfund.

Konsekvenser

Metode for miljgvurdering

Betydningen af nye kunstige lyskilder for omradets beboere samt biologiske og land-
skabelige forhold vurderes. Desuden vurderes lys fra togtrafikken. Der er ingen afga-

rende forskel i lyspavirkninger mellem forslag Syd og forslag Nord eller Kombi-forsla-
get, og de tre forslag beskrives derfor samlet.
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Forslag Syd og forslag Nord samt Kombi-forslaget
Anlaegsfase

| forbindelse med opsat arbejdsbelysning, drift af byggepladser og kersel vil der i an-
laegsfasen vaere en ekstra midlertidig lyspavirkning i omgivelserne fra kunstigt lys.
Lyspavirkningen vil vaere af mindre betydning i og omkring bysamfund, hvis lyset af-
skaermes og indrettes, sa det ikke lyser ind i boliger. Lyspavirkningen vil veere mere
markant i det abne land i forhold til oplevelsen af nattemarke, ogsa selv om lyset for-
s@ges afskeermet. Ligeledes vil arbejdsbelysning og lys fra byggepladser kunne forar-
sage lysgener for trafikken pa den neertliggende motorvej. Efter afslutning af anleegs-
fasen vil denne lyspavirkning ophgre.

Driftsfase

| forbindelse med togenes karsel vil der i driftsfasen veere en lyspavirkning fra toge-
nes lygter og lys fra vognene, som vil vaere en ny lyskilde i det abne land i forhold til
oplevelsen af nattemgarket. Lyspavirkningen er lille og kortvarig i den periode, hvor to-
gene passerer. Da omradet allerede i dag er pavirket af lys fra motorvejens biler, vil
lys fra banen ikke vaesentligt forringe forholdene for stedets beboere samt for de bio-
logiske og landskabelige forhold.

Der etableres ikke kunstigt lys i forbindelse med det nye kabeltracé til Gelsted eller
GSM-master ved banen, som vil pavirke oplevelsen af nattemgrke i det abne land.
GSM-masterne er op til 45 m hgje, men de er ikke belyste, og de har ikke lys i top-
pen.

Afveergeforanstaltninger

Der etableres afvaergeforanstaltninger i forhold til nye kunstige lyskilder pa og om-
kring jernbanetracéet samt i forhold til lys fra togtrafikken, hvor det vurderes at have
betydning for nattemarket og for omradets beboere samt de biologiske og landskabe-
lige forhold.

Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget
Anlaegsfase

Placering og udformning af byggepladser, byggepladsbelysning samt adgangsveje til
byggepladser udformes med henblik pa at minimere spredningen af kunstigt lys i om-
givelserne.

Driftsfase

Som udgangspunkt vil der ikke blive opsat belysning langs banen i det abne land.
Hvis der pd visse lokaliteter er behov for opsat belysning langs banen, kan lysforure-
ning minimeres a) ved at tilpasse omgivelserne til den ngdvendige anvendelse af lys i
form af afskeermning, b) ved at anvende netop den masngde lys, der er behov for, c)
ved at benytte gode lyskilder, som ikke spreder lyset ungdigt samt d) ved benytte in-
telligente lyskilder, som reducerer lysmaengden i stille perioder, eller som kun er
teendt, nar der er trafik (light on demand).
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Lys fra togenes lygter og fra togvognene kan minimeres ved relevant beplantning og
afskeermning langs banen, iseer i forhold til beboelse teet ved banen samt hvor biolo-
giske og landskabelige forhold har en veerdi, hvor nattemgrket i starst muligt omfang
gnskes uforstyrret.

Opsamling

Bortset fra bysamfund og samlinger af huse forlgber alle tre forslag til en ny jernbane
over Vestfyn gennem abent land syd eller nord for den eksisterende motorvej. Det
abne land er som udgangspunkt nattemerkt. Omradet langs motorvejen, hvor den
nye bane etableres, er i forvejen belastet af kunstigt lys fra vejtekniske anleeg og bi-
lernes lygter.

En ny bane vil forarsage kunstigt lys i omgivelserne, dels midlertidigt i anlaegsfasen i
forbindelse med opseetning af arbejdsbelysning, drift af byggepladser samt karsel, og
dels i driftsfasen fra togenes lygter og lys fra togvognene, nar togene passerer. Lys-
pavirkningen vil veere af mindre betydning i og omkring bysamfund, men mere tydelig
i det dbne land, som dog allerede er belastet af kunstigt lys fra motorvejen.

Lysforureningen kan imgdegas med afveergeforanstaltninger, dels i anlaegsfasen i for-
hold til placering og udformning af byggepladser, byggepladsbelysning samt ad-
gangsveje, og dels i driftsfasen ved valg og placering af lyskilder samt relevant be-
plantning og afskeermning langs banen.
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PLANTE- OG DYRELIV

| dette kapitel beskrives plante- og dyrelivet i undersggelsesomradet. De beskrevne
forhold omfatter:

o 8§ 3-beskyttede naturtyper i henhold til naturbeskyttelsesloven som eng, mose og
sger

e Omrader med seerlige naturvaerdier sdsom skove

o Arter, der er beskyttet i henhold til Habitatdirektivets bilag 1V, og gvrige fredede el-
ler rgdlistede arter

Metode

De eksisterende forhold er beskrevet pa grundlag af en raekke grundige feltundersg-
gelser suppleret med eksisterende viden fra eksterne datakilder som f.eks. fugleogna-
tur.dk.

Til feltundersggelserne er alle relevante naturlokaliteter identificeret via ortofotos samt
eksisterende data fra Danmarks Miljgportal, og omraderne er efterfalgende besigti-
get. Alle naturlokaliteter der ligger inden for 300 m fra de foreslaede linjefaringer for
jernbanen er undersggt. Ligeledes er de fleste omrader der ligger inden for 200 m pa
hver side af gasledningen besigtiget. De besigtigede omrader er naturomrader omfat-
tet af naturbeskyttelseslovens § 3, sdsom moser, enge, vandhuller og vandlgb. Ud-
valgte fredskove og skovrejsningsomrader er ogsa besigtiget. Derudover omfattede
feltundersggelserne ogsa kortleegning af relevante beskyttede arter, som f.eks. de ar-
ter, der er seerligt beskyttede af Habitatdirektivets bilag IV. Her er der foretaget mal-
rettede kortleegninger af padder, markfirben og flagermus.

@vrige beskyttede eller rgdlistede arter, der er observeret under besigtigelserne er
ligeledes registreret og i gvrigt eftersagt i fugleognatur.dk.

Alle forekomster af invasive arter, seerligt japan-pileurt, keempe-bjagrneklo og bynke-
ambrosia, er ligeledes registreret ved besigtigelserne og eftersggt i fugleognatur.dk.

For en detaljeret beskrivelse af kortleegningen henvises til miljgkortlsegningsrapporten
pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Kategorisering af omrader med veerdi for biodiversiteten i omradet

Alle naturlokaliteter inden for undersggelsesomradet er overordnet inddelt i falgende
kategorier efter deres betydning for biodiversiteten i omradet:

Omrader af seerlig biologisk veerdi. Disse omrader inkluderer alle omrader med vae-
sentlige yngle- og rastesteder for seerligt beskyttede arter (bilag V) og forekomst af
redlistede arter i kategorierne naesten truet (NT), sarbar (VU), moderat truet (EN), kri-
tisk truet (CR) og forsvundet (RE). Skove med forekomst af rovfuglereder og/eller vee-
sentlige meengder af dedt ved og spaettehuller inkluderes ogsa i denne kategori. Om-
rader med veludviklet flora af regional eller national betydning falder ogsa i denne ka-
tegori.
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Omrader med biologisk veerdi eller potentiel biologisk veerdi. Disse omrader inklude-
rer omrader med forekomst af padder, der ikke er beskyttet af bilag IV, skove med eel-
dre treeer med enkelte spaettehuller og omrader med veludviklet naturlig flora. Kate-
gorien inkluderer ogsa omrader med potentielle levesteder for seerligt beskyttede ar-
ter, men hvor disse ikke er fundet, f.eks. en tagr skreent med potentielt levested for
markfirben eller en skov med potentielle treeer for rastende flagermus.

Omrader med begraenset biologisk vaerdi. Omrader som ikke opfylder kriterierne
ovenfor. Typisk naeringsbelastede, tilgroede vandhuller, nyplantet skov eller skove
med pyntegrgnt og overdrev og moser uden veesentlige forekomster af veludviklet na-
turlig flora.

Eksisterende forhold

Karakteristisk for undersggelsesomradet er, at der ligger mange sma og mellemstore
§ 3-beskyttede naturarealer, se Tabel 29. Der er isser mange sma vandhuller.

Tabel 29: Oversigt over alle de vejledende beskyttede naturomrader inden for undersggelsesom-
radet, samt deres omtrentlige sterrelse beregnet ud fra de offentlige registreringer der er tilgeen-
gelige via Danmarks Miljgportal.

Omrade type Areal (ha)

§ 3-vandhul
§ 3-mose

§ 3-eng

§ 3-overdrev

Fredskov

Generelt ligger naturarealerne spredt i landskabet, sdledes at mange af de sma vand-
huller og moser ligger enkeltvist pA markerne eller i markskel. Denne type naturom-
rade er ofte meget pavirket af landbrugsdriften pa de omkringliggende arealer og det
afspejles ofte i en begreenset naturveerdi. Flere steder ligger arealerne dog i sammen-
haeng med hinanden, saledes at der skabes sma mosaikker af eng, mose og vand-
huller.

For de undersggte naturarealers beliggenhed henvises der til kortmateriale i milja-
kortlaegningsrapporten pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Omradet pa det vestlige Fyn er praeget af et varieret mosaiklandskab med mange
mindre skove spredt i agerlandet. Flere af disse skove indeholder betydelige meeng-
der af gamle og biologisk veerdifulde bage- og egetraeer.

Undersggelsesomradet passerer et seerligt biologisk interesseomrade, hvor Gremme-
lokke A passerer under motorvejen, se Figur 40. Gremmelgkke A med omgivelser
fungerer som spredningskorridor mellem Ejby og Kindstrup Moser syd for motorvejen,
og adalene nord for motorvejen. Disse har forbindelse til store dele af det nordvestlige
Fyn. Herudover bergrer undersggelsesomradet et skovomrade, der er udlagt som et
seerlig biologisk interesseomrade. Det drejer sig om skovomradet kaldet Hegnet og
@sterskov syd for motorvejen ved Grgnnemose.
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Figur 40: Arealerne langs Gremmelgkke A er et af omraderne med seerlig biologisk interesse, i
kraft af deres funktion som spredningskorridor for dyrelivet.

| de nedenstaende afsnit beskrives de overordnede naturveerdier i forhold til forslag
Nord, Syd og Kombi-forslaget og eventuelle omrader med seerlige biologiske interes-
ser fremhaeves. Farst gennemgas de § 3 beskyttede arealer og fredskov, derefter be-
skrives det gvrige dyre- og planteliv pa et overordnet niveau. For en mere detaljeret
gennemgang henvises til miljgkortleegningsrapporten pa Vejdirektoratets hiemme-
side.

15.2.1 8§ 3-beskyttede omrader og fredskov

Tabel 30: Oversigt over besigtigede naturarealer og deres veerdiseetning.

Omrade type | Omrader af seerlig | Omréader af bio- Omréader af begraen- Total antal
biologisk veerdi logisk veerdi set biologisk veerdi
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| den vestlige del af undersggelsesomradet, mellem Kauslunde og Narre Aaby, er der
ingen omrader, som vurderes at veere seerlig biologisk veerdifulde. Der er fem arealer,
der vurderes at have en biologisk veerdi. Tre af disse er mosearealer gst for Kaus-
lunde, hvor de udger en del af Kosmose. De er egnede levesteder for padder og fla-
germus, og et mindre omrade har en veludviklet og varieret flora. De to gvrige arealer
er vandhuller ved Ngrre Aaby, som er vurderet at have biologisk veerdi, da det ene er
levested for skrubtudse og butsnudet fr@, og det andet vandhul har en varieret plante-
og dyreliv. Der er ikke fundet arealer af fredskov, der er vurderet til at veere af biolo-
gisk veerdi.

Omradet syd for motorvejen, mellem Ngrre Aaby og Ravnebjerg, er relativt skovrigt,
og der findes ogsa mange sma naturarealer, overvejende vandhuller. Lidt stgrre sam-
menhaengende natur findes omkring Skallebglle og i omradet syd for Grannemose.

| den sydlige del af undersggelsesomradet findes fire vandhuller, en mose og fire
fredskovsarealer, der vurderes at have en seerlig biologisk veerdi. Mosen og de fire
vandhuller af saerlig biologisk veerdi ligger alle samlet syd for Grgannemose ved @ster-
skov og afkarsel 55 Aarup. Naturarealerne er leve- og ynglested for bilag IV-arten
springfra (Figur 41).

Figur 41: Foto af vandhul syd for Grgnnemose, hvor der er fundet en bestand af springfrg.

Det er i seerdeleshed de to af vandhullerne, der vurderes at veere af saerlig betydning
som ynglested for springfrag, og her ses ogsa et relativ varieret plante- og dyreliv. Sko-
ven her er ogsa vurderet til at veere af seerlig biologisk veerdi, dels da det udger et vig-
tigt raste- og fedesggningsomrade for bestanden af springfrg, og dels da seldre traeer
i skoven kan veere vaesentlige rasteomrader for flagermus. Der er desuden fundet en
musvagerede i den sydvestlige del af skoven under feltarbejdet i 2015.

De gvrige tre skove af seerlig biologisk veerdi syd for motorvejen, er mindre arealer og
er beliggende enkeltvist ved Skallebglle (se Figur 42) og nord for Alsbo. De er vurde-
ret til at veere af seerlig biologisk veerdi pa grund af tilstedeveerelsen af maengder dadt
ved, en varieret botanik og som levesteder for flagermus som f.eks. brun langgret fla-
germus og frynseflagermus.
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Figur 42: Oversigtskort over besigtigede fredskovsarealer og § 3-omrader neer Skallebglle. Syd
for motorvejen ses to fredskovslokaliteter med seerlig biologisk veerdi. Nord for motorvejen, i den
nordlige del af undersggelsesomradet, ligger flere skove med seerlig biologisk vaerdi.

Omradet nord for motorvejen, mellem Ngrre Aaby og Ravnebjerg, er karakteriseret
ved at de fleste arealer bestar af enkeltliggende vandhuller eller vandhuller i sammen-
heaeng med moser. De fleste lysdbne naturarealer i det nordlige undersggelsesomrade
er af ringe biologisk veerdi, og der er ingen der er kategoriseret som af seerlig biolo-
gisk veerdi. Anderledes ser det ud med skovene nord for motorvejen. Her er Der i alt
otte fredskovsarealer, der er vurderet at have en saerlig naturveerdi. De seks af skov-
arealerne ligger relativt samlet i en mosaik nord for Skallebglle, syd for det store
skovkompleks Arligmark Skov, Bleesbjerg Skov og Markemose Skov. Nogle af disse
kan ses pa Figur 42.

De vurderede arealer kan karakteriseres ved at besta af mere eller mindre blandede
partier lgvskov med en del aldre treeer, dgdt ved, spredt forekomst af fugtige partier
og veludviklet skovbundsflora. Det er blandt disse arealer, at det mest veerdifulde om-
rade for flagermus er fundet inden for undersggelsesomradet. Den sjeeldne frynsefla-
germus er fundet flere steder inden for omradet.
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Figur 43: Natur og fredskovsarealer langs Gremmelgkke A, der er besigtiget og vurderet.

De to resterende fredskovsarealer nord for motorvejen af saerlig biologisk veerdi fin-
des laengere mod vest, dels ved Grgnnemose (se Figur 45) og dels langs Gremme-
lgkke A (se Figur 43). Disse to rummer ogsé en del zldre partier og er veerdifulde le-
vesteder for flagermus. Orkidéerne aegbladet fligleebe og rederod er fundet i skovstyk-

ket ved Grgnnemose.
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Figur 44: Foto af et speettetree i en skov i det nordlige delomrade. Spaettetreeet udger et potentielt
levested for flagermus.

Omradets gstlige del, fra Ravnebjerg til Odense, er praeget af landbrugsland med
spredte omrader med natur og skov. Hele omradet ligger umiddelbart vest for Odense
by, og store dele af omradet er derfor udlagt som omrade til bynaer, rekreativ natur og
skovomrader. | 2001 startede Naturstyrelsen opkab af jord i omradet, og alle de area-
ler er nu tilplantet med skov. Disse nye skovomrader, ElImelundskov, vil i lgbet af de
kommende ar vokse op og skabe nye levesteder for en mere naturlig flora og fauna.
Der er ikke fundet naturarealer i det gstlige delomrade, der vurderes at veere af seerlig
biologisk veerdi. EImelundskov vurderes dog at have et godt potentiale og en stor re-
kreativ veerdi.

Dyreliv
Padder
| forbindelse med kortleegning af padder inden for undersggelsesomradet er der fun-

det fire arter af padder i undersggelsesomradet; springfrg, butsnudet fra, skrubtudse
og lille vandsalamander.
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Bilag IV-padder

Springfrg forekommer i flere vandhuller syd for Grgannemose mellem motorvejen og
@sterskov. Iseer to af vandhullerne lader til at veere af veesentlig betydning for spring-
frag, da der i disse blev fundet mange aegklumper. Begge vandhuller vurderes at veere
gode "paddehuller” pga. deres fysiske struktur og flora, se afsnit 14.2.

Springfra er ogsa tidligere registreret sydgst for Skallebglle i forbindelse med udvidel-
sen af Den Fynske Motorvej. Den er ikke genfundet pa lokaliteten i forbindelse med
feltbesigtigelserne i denne VVM-redeggrelse.

Signaturforklaring
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Figur 45: Oversigtskort over fundne levesteder for bilag IV-arten springfrg. De fire lokaliteter lig-
ger syd for Fynske Motorvej og de foreslaede linjefaringer, ved Grgnnemose.

Hverken spidssnudet frg, lgvirg, strandtudse, klokkefrg eller stor vandsalamander er
fundet i projektomradet i forbindelse med kortlaegningen til neervaerende VVM-rede-
garelse.

Spidssnudet frg er ikke registreret inden for projektomradet i de offentligt tilgeengelige
naturdatabaser, og arten er da ogsa meget sjeeldent forekommende pa Fyn.
Neermeste forekomst af lgvfrg findes ved Glamsbjerg ca. 15 km syd for projektomra-
det. Arten er ikke fundet under feltarbejdet og forventes ikke at forekomme i omradet.

| forbindelse med udvidelse af Den Fynske Motorvej blev stor vandsalamander regi-
streret i omradet omkring den nye bane. Der foreligger yderligere to observationer af
arten uden for undersggelsesomradet, hvor den er fundet i 2011 mellem Billesbglle
og Gamle Hovedvej og fra 2010, hvor den er fundet nord for Blommenslyst.
Neermeste kendte populationer af strandtudse og klokkefrg ligger langt fra undersg-
gelsesomradet.

Andre padder

Butsnudet frg (Figur 46), skrubtudse og lille vandsalamander er de hyppigst forekom-
mende padder inden for undersggelsesomradet. Gran frg forekommer pa Fyn, men
er ikke observeret under feltarbejdet.
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Figur 46: Butsnudet frg i parring i en mose vest for Grennemose.

Flagermus

Syv arter af flagermus er tidligere registreret pa Vestfyn, (jf. forvaltningsplan for fla-
germus (2013) og Danmarks Pattedyr Atlas (2007)). | forbindelse med feltarbejdet til
neerveerende VVM-redeggrelse blev der fundet yderligere to arter, sd det samlede an-
tal arter registreret pa Vestfyn kommer op pa ni. De ni arter er: brunflagermus, sydfla-
germus, skimmelflagermus, dveergflagermus, pipistrelflagermus, troldflagermus,
vandflagermus, frynseflagermus og langgret flagermus. Desuden kan forekomst af
damflagermus ikke udelukkes. Alle flagermusarter er omfattet af Habitatdirektivets bi-
lag IV og er derfor seerligt beskyttede. De fleste af de registrerede arter er dog hyp-
pige og udbredte bade pa Fyn og i resten af Danmark.

Frynseflagermus er, som den eneste af de registrerede arter, inkluderet i den danske
radliste som sarbar. Frynseflagermus er tilknyttet omrader med stgrre sammenhaen-
gende lgvskov og foretraekker i yngleperioden aeldre skove med ret teet underskov.
Den er fundet et sted i sommerperioden og seks steder uden for yngleperioden. Det
er sandsynligt, at der findes en eller flere mindre bestande i skoven syd for Kel-
strupskov. Forekomster uden for yngleperioden er sandsynligvis strejfende dyr uden
direkte tilknytning til omradet.
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Figur 47: Oversigtskort over fundne levesteder for rgdlistede bilag IV-art frynseflagermus. Ud
over de her viste lokaliteter er arten ogsé observeret i skovene ved Gremmelgkke A nord for linje-
faringsforslagene.

@vrige pattedyr

Ifalge Danmarks Pattedyr Atlas er det sandsynligt, at ilder forekommer i omradet om-
kring den nye jernbane. Skovmar er i modsaetning til husmar meget sjeelden pa Fyn
og synes begraenset til det sydlige Fyn. Det kan dog ikke udelukkes, at skovmar fin-
des i nogle af de starre skovomrader ved f.eks. Vissenbjerg og Aarup. Graevling fin-
des ogsa langs streekningen. Laekat og brud er almindeligt forekommende i omradet,
og er begge registreret i omradet i 2015. Hare er almindeligt forekommende langs
hele straekningen og er observeret i hele undersggelsesomradet under feltarbejdet.
Ifolge Danmarks Pattedyr Atlas rummer stgrstedelen af det vestlige Fyn teette be-
stande af radyr, som ofte ses i omradet omkring motorvejen. Endvidere er det sand-
synligt, at davildt forekommer langs hele streekningen, da bestanden af davildt er i
fremgang, og der er observeret fodspor fra davildt neer @sterskov nord for Aarup samt
individer syd for Rold. Kronvildt forekommer ikke regelmaessigt pa denne del af Fyn |f.
Danmarks Pattedyr Atlas.

Fugle
Bade rad glente og musvage ses hyppigt i undersggelsesomradet. Der er ikke gjort
redefund af rad glente under feltarbejdet, og der er heller ikke kendskab til reder af

red glente i undersggelsesomradet. Der er fundet musvagereder i flere af fredskovs-
lokaliteterne i undersggelsesomradet.
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Grastrubet lappedykker er observeret i flere vandhuller lang den gstlige del af under-
sagelsesomradet. Det er sandsynligt, at arten yngler i et eller flere af de starre vand-
huller.

Krybdyr og slanger

Markfirben (bilag IV-art) er ikke observeret under feltarbejdet pa trods af eftersggning
ved egnede lokaliteter. Snog, stalorm og skovfirben forekommer alle langs undersg-
gelsesomradet.

Insekter

Grgn mosaikguldsmed (bilag IV-art) er tidligere registreret ved Hesbjerg Skov uden
for undersggelsesomradet. Den radlistede og sjeeldne engperlemorsommerfugl
(Brenthis ino) er ogsa kendt fra Hesbjerg Skov og fra Neverkeer ligeledes uden for un-
dersggelsesomradet. Der er ikke fundet egnede lokaliteter for de to arter inden for un-
dersggelsesomradet under feltarbejdet i 2015. Derudover er billen glat skarnbasse
(Trypocopris vernalis) fundet ved Gadsbglle. Den er radlistet i kategori Neer Truet,
NT.

@vrige radlistede arter

Ifglge det danske Svampeatlas er den eneste rgdlistede art, der er registreret inden
for undersggelsesomradet, spreekke-rusleedersvamp (Pseudochaete corrugata) (rad-
liste kategori: NT (naesten truet)), der i 2011 blev fundet i skoven nord for rasteplad-
sen ved Kildebjerg. Ved Grgnnemose er der tidligere fundet stor rovedderkop (Dolo-
medes fimbriatus). Edderkoppen er sjeelden og er radlistet i kategori NT.

Invasive arter

Kaempe-bjgrneklo og rad hestehov er de to hyppigst observerede invasive arter inden
for undersggelsesomradet. En del af de fundne bestande af keempe-bjarneklo var
blevet behandlet. Der blev derudover registreret japan-pileurt, rynket rose og glans-
bladet haeg. Lokaliteterne med fund af invasive arter kan ses i Tabel 31.

Tabel 31: Forekomst af invasive arter, fundet i beskyttet natur i undersggelsesomradet. For place-
ring af lokaliteter henvises til kortlaegningsrapporten.

Lokalitet | Naturtype Kategori Arter

NO058 Omrade med begreenset biologisk veerdi | Keempe-bjarneklo
NO74 Omrade med begraenset biologisk veerdi | Rgd hestehov
NO78 Omrade med begraenset biologisk veerdi | Rgd hestehov
NO083 Omrade med biologisk veerdi Rynket rose
N111 Omrade med begraenset biologisk veerdi | Keempe-bjarneklo
N112 Omrade med biologisk veerdi Keempe-bjarneklo
N125 Omrade med begraenset biologisk veerdi | R@d hestehov
N163 Omrade med biologisk veerdi Rad hestehov
N165 Omrade med begraenset biologisk veerdi | Rgd hestehov

N177 Omrade med biologisk veerdi Japan-pileurt
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N189 Omrade med biologisk veerdi Rad hestehov

N195 § 3-mose Omréde med begreenset biologisk veerdi Japan-pileurt, keempe-bjame-
klo, r@d hestehov

N202 § 3-vandhul Omrade med begreenset biologisk veerdi | Rgd hestehov

N216 Omrade med begreenset biologisk veerdi | Keempe-bjarneklo
N217 § 3-vandhul Omrade med begreenset biologisk veerdi | Keempe-bjarneklo
N219 Omrade med biologisk veerdi Rynket rose

N238 Omrade med biologisk veerdi Keempe-bjgrneklo
N262 § 3-vandhul Omrade med begreenset biologisk veerdi | Rgd hestehov

N264 Omrade med begreenset biologisk veerdi | Rgd hestehov
N265 Omrade med begraenset biologisk veerdi | Rynket rose

N277 Omrade med begreenset biologisk veerdi | Rgd hestehov
N279 Omrade med begreenset biologisk veerdi | Rgd hestehov

N281 Omrade med biologisk veerdi Keempe-bjgrneklo
SX Fredskov Omrade med biologisk veerdi Glansbladet haeg

Skovbyggelinjer

Der er skovbyggelinjer omkring skovene ved Gremmelgkke A, skovene syd for Grgn-
nemose, skove nord og vest for Skallebglle og skovene i den vestlige udkant af
Odense. Det store skovrejsningsomrade omkring EImelund kan ligeledes forventes at
udlgse en skovbyggelinje.

Inden for skovbyggelinjen skal der opnas dispensation hos kommunen, inden anleeg-
gelsen af jernbanen.

Konsekvenser
Metode for miljgvurdering

Ved vurdering af pavirkninger og afvaergeforanstaltninger er data fra feltbesigtigel-
serne brugt digitalt i en GIS-analyse sammenholdt med de arealer, der bergres af lin-
jefaringerne. Det omfatter arealer til bade selve banekonstruktionen (permanente are-
aler) og til arbejdsarealer (midlertidige arealer).

For mose, eng, overdrev og fredskovsarealer er det angivne areal af bergrt natur det
areal, der bliver direkte i forbindelse med anleeg af en ny jernbane over Vestfyn. For
bergrte vandhuller geelder det dog, at hele vandhullet er regnet som nedlagt, da det i
praksis ikke giver mening at bibeholde en rest af et mindre vandhul helt op ad en ny
jernbane. Samme principper gzelder for andre naturtyper under 2500 m? og for skove
under 0,5 ha. Der er i enkelte tilfeelde tale om lidt st@rre sger, der berares pa en sa-
dan made, at det kan lade sig gare at bibeholde noget af sgen.
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Vurderinger af pavirkninger af de tre forslag er opdelt i pavirkninger i anlaegsfasen og
driftsfasen. Under anlaegsfasen sker der typisk to typer pavirkninger af natur. Dels
sker der en midlertidig pavirkning, hvor arealer inddrages kortvarigt til udferelsen af
selve anleegsarbejdet, hvorefter de genetableres efter endt arbejde, dels sker der en
permanent pavirkning, hvor arealer inddrages permanent til det nye jernbaneanlaeg.
De arealer der inddrages permanent, kan ikke genetableres efterfglgende. | driftsfa-
sen vurderes de pavirkninger der er ved driften af banen efter etableringen. Endelig
falger et afsnit med pavirkninger forarsaget af omleegning af 400 kV luftledninger eller
gasledningen afheengig af forslaget.

Alle tre forslag
Anlaegsfase

For alle tre forslag vil anleegsfasen medfgre en midlertidig forstyrrelse af naturen med
stej, lys og feerdsel. Det vurderes dog, at naturen, der pa det meste af streekningen i
forvejen ligger teet pa motorvejen og indgar i intensivt dyrkede landbrugsomrader,
ikke vil blive vaesentlig negativt pavirket af denne kortvarige pavirkning.

Midlertidig grundvandssaenkning i anleegsfasen kan have negativ betydning for fug-
tige naturomrader. En oversigt over forventede steder hvor grundvandssaenkning kan
veere ngdvendigt kan ses i Tabel 43. Det endelige omfang af eventuelle grundvands-
saenkninger klarleegges neermere i detailfasen.

Driftsfase

| driftsfasen vil alle tre forslag medvirke til en gget barriereeffekt for dyrene i omradet.
Dette geelder iseer i omrader, hvor banen lgber langt fra motorvejen, som i forvejen er
en vaesentlig barriere i omradet. Jernbanen vil ogsa potentielt medfgre gget dadelig-

hed af dyrearter, bade af flagermus og padder.

| driftsfasen kan permanente grundvandssaenkninger have negativ betydning for fug-
tige naturomrader. En oversigt over forventede steder hvor grundvandssaenkning kan
veere ngdvendigt, kan ses i Tabel 43. Det endelige omfang af eventuelle grundvands-
saenkninger klarleegges neermere i detailfasen.

Forslag Syd
Anlaegsfase

| anleegsfasen inddrages et arbejdsomrade langs hele straekningen samt arealer til
arbejdspladser midlertidigt. Disse arealer forventes i stor udstraekning at kunne tilba-
gefares til deres oprindelige tilstand, hvilket vil sige, at hvor der ryddes fredskov gen-
plantes ny skov, og enge, moser og overdrev reetableres.

Forslag Syd passerer gennem omradet ved Grgnnemose, hvor der er fundet spring-
frger, som er seerligt beskyttet af bilag IV pa Habitatdirektivet. Ingen af vandhullerne,
hvor der er fundet ynglende springfrger bergres direkte af anleegsarbejdet. Men arbej-
dets naerhed vil potentielt medfare en stgrre dgdelighed og en barriereeffekt.
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Figur 48: Kortudsnit der viser forekomsten af den seerligt beskyttede springfrg ved forslag Syd
og Kombi-forslaget.

Anleegget af jernbanen medfgrer feeldning af betydelige arealer med veerdifuld fred-
skov. Iszer er der tale om feeldning af et omrade med eeldre bageskov syd for Gran-
nemose. De zeldre skovomrader har stor betydning for bl.a. flagermusene og andre
organismer. De samlede pavirkede arealer kan ses i Tabel 32.

Ved forslag Syd sker der en midlertidig pavirkning af 18 ha fredskov, hvoraf de 3,6 ha
vurderes at veere af veesentlig biologisk veerdi. 3,4 ha § 3-beskyttet natur pavirkes. In-
gen af de midlertidige pavirkede § 3-arealer vurderes at have en vaesentlig biologisk
veerdi.

Tabel 32: Oversigt over pavirket fredskov og natur ved forslag Syd.
Forslag Syd
Permanent Midlertidigt

Fredsror ()
£ 0

Mose (ha)
Overdrev (h2)
Beskyttet natur i alt (ha)

Vandhul (antal) 20
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Driftsfase

| driftsfasen pavirkes 34,4 ha fredskov permanent, se Tabel 32. Af disser er 11 ha
skov vurderet at veere af vaesentlig biologisk vaerdi. Det er fordelt pa tre lokaliteter,
der i kortleegningsrapporten er beskrevet som S5, S17 og S33. Sammenlagt er der i
alt 40,7 ha eng, mose, overdrev og fredskov, der pavirkes direkte ved forslag Syd. In-
gen af de ovennzevnte pavirkede § 3-arealer er vurderet til at have vaesentlig biolo-
gisk veerdi.

Dertil bergres der 20 vandhuller permanent. Fem af disse vandhuller har en vaesentlig
biologisk veerdi og er levesteder for padder.

| forbindelse med etablering af forslag Syd er det ngdvendigt to steder, at flytte 400
kV luftledninger til en ny linjefaring, der ligger leengere mod syd. Iseer i omradet syd
for Grgnnemose vil denne omlaegning af luftledningerne betyde en faeldning af ca. 12
ha fredskov. Servitutterne for luftledningerne gar at der ikke kan genplantes ny skov
langs ledningstracéet. Pavirkningen af de 12 ha fredskov er medregnet i ovenstaende
afsnit og i Tabel 32.

En del af fredskoven, som feeldes i forbindelse med ledningsomlaegningerne er gam-
mel lgvskov og udgagr sammen med de omkringliggende vandhuller et vigtigt levested
for bilag IV arten springfrg, samt en reekke arter af flagermus. Omlsegningen af led-
ningerne vil pavirke den gkologiske funktionalitet negativt for den lokale bestand af
springfrg. Etablering af den rette type af erstatningsvandhuller og genplantning vil dog
kunne mindske pavirkningen betragteligt. For flagermus er pavirkningen mere proble-
matisk, da gamle |gvtreeer fungerer som levesteder. Genplantning vil derfor ikke veere
en direkte erstatning. Farst efter ca. 60-100 ar vil levestederne vaere genskabt.

Forslag Nord
Anlaegsfase
Forslag Nord medfgrer i nogle tilfeelde pavirkning af skovomrader, hvor den sjeeldne
og truede frynseflagermus lever, se Figur 49. Flagermusen er knyttet til seldre skov-

omrader med teet underskov og mange eldre treeer. De samlede pavirkede arealer
ved forslag Nord kan ses i Tabel 33.
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Signaturforklaring
/N\ r---i Undersegelsesomrade
/ , S
: Banefaringsforslag
Andebolla Nord
Fiio Kombi

Eksproprierede arealer

- Permanent
[ ] Miderticig
Besigtigede naturomrader

- Seerlig biologisk veerdi

Biologisk vaerdi

- Begraenset biologisk vaerdi
Besigtigede fredskove

B saeriig biologisk veerd

Biologisk vaerdi

Kelstrupskov

Vissenbie_r“ﬁ

Begrezenset biologisk veerdi

Frynseflagermus

Figur 49: Kortudsnit der viser forslag Nord og Kombi-forslaget, og forekomster af den sjeeldne
frynseflagermus.

| anleegsfasen for forslag Nord er der en midlertidig pavirkning af 13,4 ha fredskov,
hvoraf de 1,2 ha vurderes at have veesentlig biologisk veerdi. Derudover er der en
midlertidig pavirkning af 6 ha § 3-beskyttet natur. Ingen af disse er vurderet til at have
veesentlig biologisk veerdi.

Tabel 33: Oversigt over det samlede areal pavirket fredskov og natur ved forslag Nord.
Forslag Nord

Permanent Midlertidigt

Fredsior 00
£ 0

Mose (ha)
Overdrev (h2)
Beskyttet natur i alt (ha)

Vandhul (antal)

| forbindelse med anlaeg af forslag Nord er det ngdvendigt at flytte Energinet.dk’s
gasledning der i dag ligger teet nord for motorvejen. Nedgravningen af en ny gasled-
ning vil potentielt pavirke omkring 3 ha med beskyttet natur (mose, eng og overdrev)
midlertidigt. 2,9 ha fredskov pavirkes ogsa ved omlaegningen. Det forventes, at star-
stedelen af disse omrade vil kunne genskabes efter anleegsfasen og deres tilstand
genoprettes.
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Driftsfase

| driftsfasen pavirkes 22,4 ha fredskov, der inddrages permanent ved forslag Nord,
hvoraf de 5,6 ha fredskov er med veesentlig biologisk interesse. Disse er fordelt pa to
lokaliteter, der i kortleegningsrapporten hedder S9 og S35. De er i hgj grad vurderet
biologisk veesentlige som levesteder for flagermus herunder den sjaeldne frynsefla-
germus. Af de 10,5 ha § 3-beskyttet natur og 22 § 3-beskyttede vandhuller der pavir-
kes permanent ved forslag Nord, er kun 4 vandhuller vurderet til at have veesentlig bi-
ologisk veerdi. Alle fire vandhuller er levesteder for padder.

Kombi-forslaget
Anlaegsfase

Kombi-forslaget medfarer, ligesom forslag Syd, pavirkninger pa levestederne for
springfrg, se Figur 48, og ligesom forslag Nord pavirkninger pa bestanden af frynse-
flagermus, se Figur 49. Ligesom de gvrige forslag vil Kombi-forslaget medfgre en be-
tydelig faeldning af gammel fredskov. De samlede pavirkede arealer ved Kombi-for-
slaget fremgar af Tabel 34.

Tabel 34: Oversigt over pavirket fredskov og natur ved Kombi-forslaget.
Kombi-forslaget
Permanent Midlertidigt

Fretsiov 0
£ 0

Overdrev ()
Beskyttet natur i alt (ha) —

Vandhul (antal) 18

Ved Kombi-forslaget sker der en midlertidig pavirkning af 15,2 ha fredskov, hvoraf de
1,7 ha er vurderet at veere af veesentlig biologisk veerdi. Der sker en midlertidig pa-
virkning af 3,1 ha § 3-beskyttet natur. Ingen af § 3-arealerne der pavirkes midlertidigt
vurderes at veere af veesentlig biologisk vaerdi.

Ligesom ved forslag Nord er det, i forbindelse med etablering af Kombi-forslaget,
ngdvendigt at flytte en del af Energinet.dk’s gasledning nord for motorvejen, dog ikke
i samme omfang. Nedgravning af den nye gasledning vil potentielt pavirke lidt over én
hektar med beskyttet natur (mose, eng, overdrev), et vandhul og 2,9 ha fredskov. Pa-
virkningen er midlertidig, og de beregnede arealpavirkninger afledt af ledningsflytnin-
gerne er medregnet i opgarelse i ovenstaende Tabel 34. De pavirkede omrader gen-
skabes efter anlaegsfasen og deres tilstand genoprettes.
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Driftsfase

Ca. 12,3 ha fredskov med en vaesentligt biologisk veerdi pavirkes permanent ved
Kombi-forslaget. Det er fordelt pa 4 fredskovslokaliteter, der i kortlaegningsrapporten
hedder S9, S17, S33 og S35. Det er hovedsagligt i kraft af deres rolle som levested
for den sjeeldne frynseflagermus at de er vurderet biologisk veesentlige, men ogsa pa
grund af gvrige flagermus, samt forekomst af springfrg ved S33.

En oversigt over de samlede pavirkede arealer ved Kombi-forslaget kan ses i Tabel
34. Af de 7,9 ha 8§ 3-beskyttet natur og 18 § 3-beskyttede vandhuller der pavirkes ved
Kombi-forslaget, er kun tre af vandhullerne vurderet til at have vaesentlig biologisk
veerdi. De er alle tre levesteder for padder.

Som ved forslag Syd, er det ngdvendigt to steder at flytte de store 400 kV luftlednin-
ger til en linjefgring der ligger leengere mod syd. Pavirkningen og konsekvensen er
den samme som beskrevet ved forslag Syd. Ovenstaende arealer er medregnet i Ta-
bel 34.

Afveergeforanstaltninger

Formalet med afvaergeforanstaltninger for natur er, at erstatte/kompensere for den
natur, der fiernes/reduceres ved etablering af en ny jernbane. Erstatningsnatur skal
ses bade som en direkte kompensation for natur, der gdelaegges som falge af bane
og som kompensation for banens negative pavirkning af den omkringliggende natur.
Faunapassagernes formal er at sikre mindre dyr adgang pa tveers af banen og derved
sikre en uforandret gkologisk funktionalitet i omradet.

Overdrev, mose og eng kan veere sveert erstattelige, da det ofte kreever processer der
star pa over mange ar. For at kompensere for dette er det geeldende praksis at der
udleegges mere areal end der pavirkes. Der er derfor regnet med et erstatningsareal
pa dobbelt sd meget areal som det, der pavirkes (2:1). For vandhuller er der ligeledes
regnet med to vandhuller per vandhul, der nedlsegges. Dette falger normal praksis
ved lignende projekter.

Ved infrastrukturanleeg er geeldende praksis, at fredskov ogsa som udgangspunkt er-
stattes med det dobbelte areal i forhold til det, der pavirkes, jf. bekendtgarelse om er-
statningsskov. Det er dog i sidste ende Naturstyrelsen der fastseetter det endelige
areal ngdvendigt for at kompensere pavirkningen. De szerlige naturveerdier, der er
knyttet til de eeldre lgvskove i omradet, foreslas kompenseret igennem frivillige aftaler
om udlaeg af urgrt skov, da nyplantede kompensationsarealer fgrst vil have en reel
effekt for flagermus mange ar ud i fremtiden.

Alle tre forslag

Anlaegsfase

De midlertidige pavirkninger i anlaegsfasen er af kort varighed og de pavirkede omra-
der vil blive tilbagefort til deres oprindelige tilstand, efter anlsegsfasen. Flere af de be-

rgrte naturtyper er dog vanskelige at genetablere og eventuel ngdvendig kompensa-
tion bgr vurderes i forbindelse med detailprojekteringen.
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| tilfeelde af grundvandssaenkning vil afveergeforanstaltninger som eks. tilbagepump-
ning blive afklaret i detailfasen og i forbindelse med de ngdvendige tilladelser, lige-
som der kan blive stillet krav om monitorering af vandstandsniveauet.

Under jordflytning skal der tages hensyn til at invasive arter, som eksempelvis
keempe-bjarneklo og japan-pileurt, ikke spredes.

Driftsfase

For at modvirke en gget barriereeffekt og en potentiel gget dadelighed for dyrene i
omradet, etableres der faunapassager under jernbanen.

Det foreslaede antal faunapassager er tilpasset forholdene omkring motorvejen og

den eksisterende bane ved Kauslunde og ved Odense. Faunapassager, der ikke er
teenkt sammen med de eksisterende anleeg og derved leder dyrene ind imellem den
nye bane og motorvejen eller ind imellem de to jernbaner er ikke hensigtsmaessige.

Tabel 35: Oversigt over forslag til faunapassager og hegn ved forslag Syd.
1 Paddepassage 1,4 m rgr
2 Pattedyrs/tgrpassage 1,6 m rar

1 Faunapassage kategori A (12,5 x 5 m) ved Gremmelgkke A

2 Kombinerede fauna- og menneskepassager i EImelundskov

Paddehegn opseette kun som ledelinjer omkring faunargrene (i alt ca. 600 m)

Vildthegn opseettes ikke generelt, jf. Banedanmarks praksis pa omradet. Men ca. 600 m lede-
hegn opseettes omkring faunapassage ved Gremmelgkke A

Omkring den store faunapassage ved Gremmelgkke A skal der opseettes ca. 600 m
hegn pa sydsiden af banen (for forslag Syd) eller pa nordsiden af banen (for forslag
Nord og Kombi-forslaget). Hegnet kan veere med til at lede dyr til passagen. Tilsva-
rende skal der opseettes et hegn nord for motorvejen (for forslag Syd) eller syd for
motorvejen (for forslag Nord og Kombi-forslaget) og sma hegn pa hver side af den i
mellemrummet der forhindrer dyrene i at blive fanget i omradet imellem de to anleeg.
Opseetning af hegnene skal koordineres med etablering af passagen under motorve-
jen.

| tilfeelde af behov for permanent grundvandssaenkning vil afveergeforanstaltninger
blive afklaret i detailfasen og i forbindelse med de ngdvendige tilladelser, ligesom der
kan blive stillet krav om monitorering af vandstandsniveauet.

Forslag Syd

Driftsfase

De permanent pavirkede arealer kompenseres gennem etablering af erstatningsskov

og -natur. En oversigt over erstatningsnatur der skal etableres ved forslag Syd frem-
gar af tabellen herunder.
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Tabel 36: Oversigt over erstatningsnatur ved forslag Syd.
Erstatningsskov (fredskov)

Kompensation for tab af seerligt veerdifuldt fred- Sikring af 11,5 ha urgrt skov i eksisterende
skov skove

Ny mose/eng
Nyt overdrev
Nye vandhuller 40 nye vandhuller

Seerlig kompensation for pavirkning af bilag IV ar-
ten springfrg

7 nye vandhuller

| forbindelse med den potentielle pavirkning af bilag IV-arten springfra ved forslag
Syd, dels i kraft af banens teette tracé langs levestederne, dels ved placering af en
mast til 400 kV luftledninger, skal der udfgres en malrettet indsats med syv nye vand-
huller i omradet omkring dens nuveerende levested.

| omradet, hvor anleegget passerer teet forbi vandhullerne med springfrg, se Figur 48,
skal der opseettes et midlertidig paddehegn langs sydsiden af arbejdsomradet.

| EImelundskoven skal der opseettes et hegn pa nordsiden af banen. Dette hegn kan
veere et kombineret dyre- og menneskehegn og skal koordineres med de 2 stiunder-
fagringer, der etableres i skoven, som ogsa fungerer som faunapassager mellem sko-
ven nord og syd for jernbanen, (se ogsa afsnit om rekreative forhold).

15.4.3 Forslag Nord
Driftsfase

De permanent pavirkede arealer kompenseres gennem etablering af erstatningsskov
0g -natur. En oversigt over erstatningsnatur der skal etableres ved forslag Nord frem-
gar af tabellen herunder.

Tabel 37: Oversigt over forslag til erstatningsnatur ved forslag Nord.
Erstatningsskov (fredskov)

Kompensation for tab af seerligt veerdifuldt fred- Sikring af 5,6 ha urgrt skov i eksisterende
skov skove

Ny mose/eng

Nyt overdrev

Nye vandhuller 44 nye vandhuller

Den sjeeldne og truede frynseflagermus er knyttet til aeldre skovomrader med taet un-
derskov og mange aldre treeer. Forslag Nord er placeret i et omrade, hvor frynsefla-
germus lever, og medfarer en pavirkning pa dens levesteder. Af hensyn til frynsefla-
germusen, skal der udpeges arealer i neeromraderne, hvor der gares en seaerlig ind-
sats igennem udleeg af urert skov i omradet, for at kompensere pavirkningen af dens
levesteder, se tabel herunder.
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15.4.4 Kombi-forslaget

155

Driftsfase

De permanent pavirkede arealer kompenseres gennem etablering af erstatningsskov
og -natur. En oversigt over de maengder erstatningsnatur der skal etableres ved
Kombi-forslaget fremgar af tabellen herunder.

Tabel 38: Oversigt over forslag til erstatningsnatur for Kombi-forslaget.
Erstatningsskov (fredskov)

Kompensation for tab af seerligt veerdifuldt fred- Sikring af 7,5 ha urgrt skov i eksisterende
skov skove

Ny mose/eng
Nyt overdrev

Nye vandhuller 36 nye vandhuller

Seerlig kompensation for pavirkning af bilag IV ar-
ten springfrg

9 nye vandhuller

Kombi-forslaget pavirker bade den sjeeldne og seerligt beskyttede springfra ved Grgn-
nemose, og den sjeeldne og truede frynseflagermus. Der kompenseres for disse gen-
nem etablering af saerlige paddevandhuller og udleeg af urgart skov, se Figur 48. For
mere om disse, se afsnit om forslag Syd og forslag Nord.

Opsamling

Landskabet pa Vestfyn er varieret og rummer en lang raekke sma og mellemstore na-
turlokaliteter. Der er udfgrt en deltaljeret feltgennemgang af omraderne i foraret og
sommeren 2015, som har givet en opdateret status for naturveerdierne i undersggel-
sesomradet.

Seerlige naturveerdier knytter sig til et antal vandhuller vest for Vissenbjerg, hvor der
er registreret forekomst af den bilag IV-beskyttede springfr@ og til skovene syd for
Keldstrupskov, hvor den sjeeldne frynseflagermus er registreret.

| omradet omkring Andebglle og Gadsbglle findes flere moser med en artssammen-
seetning (blandt andet forekomster af tarvemosser og smalbladet keeruld), der karak-
teriserer seerligt falsom og bevaringsveerdig natur.

En reekke mindre fredskovsomrader langs de planlagte forslag indeholder ogsa bety-
delige naturveerdier. Gamle traeer, rovfuglereder og spaettehuller er kortlagt og an-
vendt til en naturmaessig klassificering af skovene. Skovene er vaesentlige for flager-
musdiversiteten i omradet.

Seerlige naturmaessige forhold knytter sig til det nye skovrejsningsomrade omkring El-
melund. | forbindelse med udviklingen og tilplantningen af dette omrade er der lagt
seerlig veegt pa at skabe nye gode naturforhold. Saledes anlaegges der nye vandhul-
ler og dbne naturarealer.
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Naturpavirkningerne fra de tre forslag er i hgj grad sammenlignelige i forhold til area-
ler med beskyttet natur. Der er dog nogen forskel pa pavirkningen af fredskov mellem
de tre forslag, se Tabel 39.

Bade forslag Syd og Kombi-forslaget ligger teet pa, hvor springfrg er fundet. Arten er
seerligt beskyttet af bilag IV pa Habitatdirektivet.

Omvendt ligger forslag Nord og Kombi-forslaget taet pA omradet med den sjzeldne og
truede frynseflagermus.

Kombi-forslaget pavirker altsa begge sjeeldne arter og deres levesteder.

Omraderne med de to arter, bliver ikke direkte bergrt af projektet. Men det forventes
at banen kan have en negativ betydning for bestandene af de to arter. Igennem mal-
rettede afveergetiltag vurderes det dog, at negative pavirkninger kan begraenses og
pavirkningen kompenseres.

For springfrg vil gravning af nye paddevandhuller med stor sandsynlighed forbedre
forholdene sa meget at den samlede pavirkning af projektet kan blive positiv. | forhold
til frynseflagermus er virkemidlerne mere usikre. Men et malrettet udleeg af urart skov
i umiddelbart naerhed af ynglestedet vil kunne forbedre forholdene for bestanden.

Tabel 39: Oversigt over meengden af erstatningsnatur der skal etableres for de tre forslag.

Forslag Nord Forslag Syd Kombi-forslaget

Fredskov (ha)

Eng (ha)

Mose (ha)

Overdrev (ha)

Beskyttet natur i alt (ha)

Vandhul (antal)

*) inkl. 5 vandhuller malrettet saerligt mod springfrg
**) inkl. 7 vandhuller malrettet saerligt mod springfra
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OVERFLADEVAND

Dette kapitel beskriver vandlgb og sger i undersggelsesomradet. Oplysningerne
stammer fra Danmarks Miljgportal, den geeldende vandplan og forslaget til den kom-
mende vandomradeplan samt tilhgrende kort (Miljggis). Der er endvidere udfart kort-
leegning i felten.

Undersggelsesomradet for den nye bane over Vestfyn ligger i hovedvandopland 1.12
Lillebzelt/Fyn i vanddistrikt Jylland og Fyn. Omradet er omfattet af Vandplan 2009-
2015 og Udkast til Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Jylland og
Fyn, 2014.

Projektomradet krydses af meget fa vandlgb, og der er kun mindre vandhuller og sger
i omradet. Der er ikke registreret forekomster af seerlige fiskearter i forbindelse med
feltarbejdet.

Vandlgb

Der er 16 vandlgb i undersggelsesomradet, hvoraf fem er beskyttede efter naturbe-
skyttelseslovens § 3. Gremmelgkke A er det eneste vandlgb pa streekningen, der er
omfattet af beskyttelseslinje. Gremmelgkke A og Hedebaekken gér pa tveers af un-
dersggelsesomradet og krydses af alle tre forslag for en ny jernbane.

Figur 50: Foto af Gremmelgkke A under motorvejen.

Da den nye jernbane kommer til at ligge teet pa et vandskel pa Fyn, er mange af
vandlgbene sma. En del af vandlgbene er desuden rarlagte, hvor de krydses af den
nye jernbane.
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Otte af de 16 vandlgb er malsatte, heraf har fem vandlgb malseetningen god gkolo-
gisk tilstand og et vandlgb har malsaetningen godt gkologisk potentiale. De to sidste
vandlgb pa straekningen har hver begge af disse to malsaetninger, se Tabel 40.

Tabel 40: Vandlgb i undersggelsesomradet.

Vandlgb Malseetning (DVFI) § 3-beskyttet

Aflgb fra Kosmose

Abylundrenden God gkologisk tilstand (5)

Indslev udridderstedrenden
Hgjgardsrenden
Gremmelgkke A God gkologisk tilstand (5)
Aflgb ved Lindholm
Mgllebsekken God gkologisk tilstand (5)
Dybmoseaflgbet God gkologisk tilstand/Godt potentiale (5/-)
Herredsgrgften God gkologisk tilstand (6)
Andebglleaflgbet
Aflgb fra Baghave Mose
Brgnserudaflgbet
Hgjbjergvandlgbet God gkologisk tilstand (5)
Borreby Mgllebsek Godt gkologisk potentiale (-)
Grgft i Kohave
‘ Hedebeekken God gkologisk tilstand/Godt potentiale (5/-)

Der er ikke planlagt indsatser for nogen af vandlgbene inden for undersggelsesomra-
det, hverken i den geeldende vandplan eller i forslag til ny vandomradeplan.

| forslag til vandomradeplan er malsaetningen for Dybmoseaflgbet, Borreby Mgllebaek
og Hedebaekken aendret, sa de straekninger, der tidligere var malsat som staerkt mo-
dificerede, nu er malsat som naturlige pa hele straekningen.

Tilstanden i de abne malsatte vandlgb, der bliver fysik bergrt af anlaeg af en ny jern-
bane er beskrevet herunder.

Abylundrenden

Den &bne del af Abylundrenden lgber i et lige og greftet forlgb mellem marker i om-
drift og afgreessede enge og midt i et levende hegn. Den ligger ca. 1 m under terraen,
og er steerkt overgroet af lodden dueurt, stor naelde, almindelig mjgdurt og agertidsel.
Substratet bestar overvejende af sand, dog med indslag af fint grus og fa sten. Gref-
ten har en gennemsnitsbredde pa ca. 1,5 m og en dybde pa ca. 25 cm med en jeevn
strgm.

Abylundrenden er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 p& det pageeldende straek
og har en noget forringet biologisk vandlgbskvalitet (DVFI 4).
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Figur 51: Til venstre ses algbet med meget brinkvegetation. Til hgjre ses indlgbet til rgret umid-
delbart fgr Aabylundve;j.

Gremmelgkke A

Aen Igber stort set i terreen mellem marker, enge, spredt bebyggelse og i udkanten af
lavskov. Den har en gennemsnitsdybde pa 55 cm og en bredde pa ca. 2 m. Der var
en jeevn til god stramhastighed ved besigtigelsen og en udbredt forekomst af grade-
puder af vandstjerne sp. Substratet bestod hovedsageligt af sand med en jeevn fore-
komst af grus og spredte sten. Der var udbredt sandvandring, og vandet var ret
uklart, hgjst sandsynligt pa grund af en del nedbgr i dagene op til besigtigelsen. For-
uden de store maengder vandstjerne i vandlgbet var der ogsa steder med kruset
vandaks. Vegetationen langs brinken var karakteristisk for naeringspavirkede bred,
med dominans af agertidsel, stor neelde, rgrgrees, hestehov og lodden dueurt.

Gremmelgkke A er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 og af 8-beskyttelseslinje

og har en noget forringet biologisk vandlgbskvalitet (DVFI 4) pa den opstrgms straek-
ning, mens tilstanden pa de nedstrgms streekning er meget god (DVFI 6).
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Figur 52: Til venstre ses et streek med meget vegetation og veludviklede grgde-ger af vand-
stjerne. Til hgjre ses et mere skygget streek, med knap sd meget grede, umiddelbart inden aen
Igber under motorvejen.

| VVM-redeggarelsen for udvidelse af Den Fynske Motorvej E20 er der forudsat etable-
ring anlaeg af en stor faunapassage under motorvejen ved Gremmelgkke A.

Hedebaek

Hedebaek har et langt forlgb inden for undersggelsesomradet pa ca. 1.500 m. Den
krydser den eksisterende jernbane gennem en kasse pa ca. 1,5 x 1,5 m med ringe
passagemuligheder.

Opstrams den eksisterende jernbane (syd for banen) lgber Hedebaek gennem golfba-
nen ved Odense Eventyr Golf. Her er profilet bredt V-formet ca. en halv meter under
terreen. Der var kun meget lidt vand i baekken, en gennemsnitlig dybde pa 5 cm med
en bredde pa ca. 30 cm. Bunden var blgd og mudret, og der fandtes ingen grove sub-
strater. Golfbanen fortsaetter naesten ned i baekken, saledes at kantvegetationen stort
set udgares af teetklippet graes helt ned til vandfladen. | selve Igbet var meget spredte
forekomster af eng-forglemmigej, rargrees, vandmynte og liden andemad. Enkelte
steder lgber baekken under stier pa banen, enten under en buebro med &ben pas-
sage eller gennem lukkede rar.
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Figur 53: Hedebaek leengst opstrgms i undersggelsesomradet. Den ligger her midt i en golfbane,
hvilket den beerer tydeligt preeg af.

Nedstrams den eksisterende jernbane lgber baekken mellem marker i omdrift og pa
bagsiden af et kolonihaveomrade. Baekken aendrer markant karakter, idet den lgber
mere i terreen og bunden overvejende udggres af grove substrater, grus og sten, dog
gennemgaende med en del sand imellem, iszer pa straekket bag kolonihaverne. | det
farste stykke efter banen, hvor den ligger mellem marker i omdrift, er der stadig me-
get lidt vand i lgbet, og vandlgbet er steerkt skygget af hyld, pil, ahorn, stor neelde,
burresnerre og geerde-snerle. Der er sdledes ingen planter i selve baekken.

Inden Hedebaek lgber bag om kolonihaverne, passerer den under en sti i et lukket rar
og lgber 150 m gennem en lille bggeskov, hvor baekken har mere frit spil, hvilket ses
ved flere naturlige svingninger og udskridende brinker. Her kommer der markant
mere vand i baekken, med en gennemsnitlig dybde pa 20 cm og dybder pa op til 35
cm. Der er stadig en del spredte partier med grove substrater, iblandet sand, og der
forekommer lidt sandvandring pa straekket. Det forekommer mere naeringspavirket,
da der er en kraftig veekst af smalbladet maerke, stor naelde, lodden dueurt, geerde-
snerle og burresnerre. Der er ogsa forekomst af keempe-bjarneklo, samt mirabelle, pil
og hyld. Ved grusvejen ved Enghaven Havekoloni lgber baekken i et rgr under grus-
vejen.

Hedebaekken har en noget forringet biologisk vandlgbskvalitet (DVFI 4) pa den op-
strems straekning, mens tilstanden pa de nedstrems straekning er ringe (DVFI 3).
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Figur 54: Til venstre ses det streek, hvor Hedebeekken Igber i udkanten af en lille bggeskov inden
den passerer kolonihaveomradet. Baekken er her mere vandfgrende end lzengere opstrems. Til
hgjre ses et straek langs kolonihaveomradet, laengst nedstrgms i undersggelsesomradet. Her er
meget kraftig vegetation der er vokset hen over baekken.

Sger

Der er ingen malsatte sger inden for undersggelsesomradet, hvor de fleste sger kan
karakteriseres som sma vandhuller og damme. Ingen af sgere inden for undersggel-
sesomradet er malsatte. Mindre vandhuller er beskrevet i kapitel 15 - Plante- og dyre-
liv.

Lavbundsarealer

Langs Gremmelgkke A bergres et starre omrade, hvor Middelfart Kommune har ud-
lagt et lavbundsomrade, som potentielt egnet til vdidomrade, og i den anden ende af
undersggelsesomradet bergres mindre omrader ved Enghave, Elmelund og omkring
Hedebaek udlagt af Odense Kommune. Se ogsa kapitel 17.3 om okkerpotentielle
jorde og lavbundsarealer.

Konsekvenser

Metode for miljgvurdering

Pa grundlag af udlagte arealer til en ny bane, arbejdsarealer, udformningen af kryds-

ninger af vandlgb og planlagte udledninger fra afvanding af jernbanen er pavirkninger
af naturveerdier og planmal i omradets dbne vandlgb vurderet.

Alle tre forslag

| anleegsfasen pavirkes vandlgbene primeert ved midlertidig omleegning, se Tabel 41.

Vandlgbene pavirkes bade ved de fysiske aendringer, der er ngdvendige for at banen

kan passere vandlgbet i form af rgrleegning, omlaegning eller anleeg af faunapassage,
samt af udledning af vand fra banens afvandingssystem i driftsfasen, se Tabel 42.
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Feelles for alle tre forslag er, at de bergrer arealer udlagt som lavbundsomrade poten-
tielt egnet som vadomrade.

Der er ingen konsekvenser for overfladevand ved etablering af kabeltraceet fra Gel-
sted eller ved de planlagte placeringer for GSM-masterne.

Tabel 41: Abne vandlgb der bliver fysisk berart af de tre forslag.

Vandlgb Forslag Syd Forslag Nord Kombi-forslaget

Abylundrenden _ Rarlaegges
Gremmelgkke A Faunapassage
Tillgb 1 til Mallebaek Rarleegges

Tillob 2til Mellebaek | Rerleegges | | omleegges
Skovgrgft Korsebjerg _ Rarlaegges
Grgft i Kohave _ Rarlaegges

Hedebeekken Om- og rgrleegges Om- og rgrleegges Om- og rgrleegges

Tabel 42: Vandlgb der modtager vand fra afvanding af de tre forslag med angivelse af antal udlgb.
Vandlgb Forslag Syd Forslag Nord Kombi-forslaget

Aflgb fra Kosmose
Abylundrenden

Indslev Udridderstedrenden
Hgjgardsrenden
Gremmelgkke A

Aflgb ved Lindholm
Mgllebsekken

I

H
|

Dybmoseaflgbet
Herredsgrgften
Andebglleaflgbet

Aflgb fra Baghave Mose
Brgnserudaflgbet

Groft

II

Hgjbjergvandlgbet

II

Borreby Mgllebsek
| Hedebaekken

2
1
1
3
1
2
I T S N
s
s
2
1
i
2
2
4

h|
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Vandkvalitet

Ved enkelte undersggelser af vand i banegrgfter er der ikke blevet pavist olier i van-
det. Det forventes, at jernbanedrift med moderne materiel ikke medfarer pavirkning af
overfladevand med olie og PAH’er. Dette stattes af, at jordpraver langs jernbanespor
uden for stationsomrader ikke viser tegn pa forurening med olie og PAH’er.

Det eneste stof der anvendes ved jernbanedriften og kan pavirke miljget veesentligt er
saledes brug af spraijtegift (Round-up) pa spor. Banedanmark anvender den nyeste
teknologi, der muliggar selektiv sprgjtning med anvendelse af GPS lokalisering af,
hvor der sprgjtes og fotooptisk detektering af hver enkelt plante i sporet. Dette giver
en mere preecist dosering i forhold til den enkelte plante.

En konservativ beregning af de mulige koncentrationer af Round-up (glyphosat) i
vand fra banen viser, at den maksimale koncentration vil veere 0,18 mg/l. Beregnin-
gen er udfert pa baggrund af den forventede meengde Round-up anvendt pa straek-
ningen, under forudsaetning om, at halvdelen af stoffet tilbageholdes i jord mm, samt
at en udskylning foregar under kraftig regn, hvor regnvandsbassin er fyldt. Det er vur-
deret, at koncentrationerne ved udledning til recipient vil veere flere hundrede gange
mindre end kendte LC50 veerdier.

Forslag Syd

Anlaegsfase

Midlertidig omleegning af Abylundrenden, tillgb til Mallebaek og skovgreft i Hegnet ud-
fares sa vandfaringsevnen sikres i hele perioden. Omfang og udfarelse aftales med
kommunerne.

Driftsfase

| driftsfasen vil vandlgbene kunne pavirkes af permanente omlaegninger og rarleeg-
ninger af vandlgb samt udledning af vand fra jernbanens afvanding.

Rarlaegning af Abylundrenden, tillgb til Mgllebaek og skovgreft i Hegnet og Hedebaek
under jernbanen samt permanent omleegning af et andet tillgb til Mgllebaekken og He-
debeaek udfares sa vandfgringsevnen sikres i hele perioden og sa vandlgbsdyrenes
vandringsmuligheder bevares. Omfang og udfgrelse aftales med kommunerne.

Ved Gremmelgkke A etableres en faunapassage.

Indgreb i Abylundrenden, Graft i Kohave og Hedebaekken kreever dispensation fra be-
skyttelse i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

Forslag Nord
Anlaegsfase
Midlertidig omlaegning af Hajgardsrenden, tillgb til Mgllebaek og skovgreft i Korse-

bjerg og greft i Kohave udfagres sa vandfgringsevnen sikres i hele perioden. Omfang
og udfgrelse aftales med kommunerne.
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Driftsfase

Rarlaegning af Hajgardsrenden, tillgb til Mallebaek og skovgreft i Korsebjerg, greft i
Kohave og Hedebaek under jernbanen samt permanent omlaegning af Hedebaek ud-
fares sa vandfaringsevnen sikres i hele perioden og sa vandlgbsdyrenes vandrings-
muligheder bevares. Omfang og udfgrelse aftales med kommunerne.

Ved Gremmelgkke A etableres en faunapassage.

Indgreb i Grgft i Kohave og Hedebaekken kreever dispensation fra beskyttelse i hen-
hold til naturbeskyttelseslovens § 3.

Kombi-forslaget

Anlaegsfase

Midlertidig omleegning af Abylundrenden, tillgb til Mallebaek og skovgreft i Korsebjerg
og graeft i Kohave udfgres sa vandfaringsevnen sikres i hele perioden. Omfang og ud-
forelse aftales med kommunerne.

Driftsfase

Rarlaegning af Abylundsrenden, tillgb til Mgllebaek og skovgreft i Korsebjerg, greft i
Kohave og Hedebaek under jernbanen samt permanent omlaegning af andet tillgb til
Mgllebaek og Hedebaek udferes, sa vandfaringsevnen sikres i hele perioden og sa
vandlgbsdyrenes vandringsmuligheder bevares. Omfang og udfgrelse aftales med
kommunerne.

Ved Gremmelgkke A etableres en faunapassage.

Indgreb i Abylundrenden, Graft i Kohave og Hedebaekken kreever dispensation fra be-
skyttelse i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

Afveergeforanstaltninger

Alle tre forslag

Anlaegsfase

Anlzegsarbejder inden for 8-beskyttelseslinjen langs Gremmelgkke A, som medfarer
terreenaendringer og/eller arbejdspladser, kreever dispensation, der skal sgges hos
kommunen. Midlertidigt oplag af materiel og materialer, herunder jord og muld, inden

for beskyttelseslinjen ma ikke finde sted.

Ved arbejder langs abne vandlgb og grefter sikres blottede jordoverflader mod ero-
sion til vandlgbene ved etablering af bundfaeldningsbassin og afskserende jordvolde.

Ved arbejder i vandlgb i forbindelse med omlaegning eller rgrlaegning anlsegges og

drives sandfang nedstrams streekningen. Arbejder i vandlgb udfgres i videst muligt
omfang i t@rre perioder.

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

16.6

Side 176

Alle indgreb i vandlgb og vilkar for midlertidige udledninger skal aftales med kommu-
nerne i en vandsynsprotokol i en efterfglgende fase af projektet.

Driftsfase

Ved anlzeg i lavbundsomrader potentielt egnet som vadomrade ved Gremmelgkke A
skal anleegget udformes, sa det kan tale en hgjere vandstand.

Ved rgrleegning under banen anvendes sa store rar, at vandlgbsbunden kan fgres
med igennem rgrlaegningen, og fylde den nederste tredjedel af raret. | forbindelse

med rgrleegning vil en midlertidig omleegning af vandlgbet sandsynligvis veere ngd-
vendig.

Udlgb fra jernbanens afvanding til abne vandlgb etableres som dykkede vinklede ud-
lgb, hvor forholdene tillader det. Der etableres erosionssikring ved udlgbet.

Pa straekninger, hvor banen ligger pa bro, i tunnel eller trug sprajtes der ikke mod ve-
getation. Da der ikke er jord under jernbanen her, vil sprgjtemidler ikke blive omsat
eller tilbageholdt.

Opsamling

Det moderate antal vandlgb pa straekningen vurderes ikke at udgere veesentlige be-
graensninger for anlaeg af en ny jernbane, nar der tages tilstraekkeligt hensyn til fau-
naens passagemuligheder i og langs Gremmelgkke A, ved anlaeg af en stor fauna-
passage. Langs Gremmelgkke A skal der ogsé tages hensyn til &-beskyttelseslinjen
og at omradet er udlagt som potentielt vadomrade.

Der synes ikke umiddelbart at veere nogle veesentlige konflikter vedr. vandlgb pa
streekningen. Der er ingen vandlgb af saerlig naturhistorisk interesse (pers. kom. Pe-
ter Wiberg-Larsen, DCE, Institut for Bioscience, Vandlgbs- og adalsgkologi), og pas-
sage af Gremmelgkke A vurderes umiddelbart ikke at veere vanskelig at handtere i
praksis.
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GRUNDVAND

| dette kapitel beskrives jordbundsforhold, geologi, grundvandsmagasiner, deeklag/
sarbarhed, grundvandsinteresser samt drikkevandsforsyninger omkring de tre forslag.
Forslagene er sammenlignelige og derfor er de tre forslag vurderet samlet.

Geologi, landskab og jordbundsforholdene er primeert vurderet pa baggrund af GEUS’
jordartskort, sammenholdt med Per Smeds optegnelser over omradet og den forelg-
bige geotekniske rapport, samt fra kortlaegningsrapporter fra Naturstyrelsen (herun-
der, Miljgministeriet, Naturstyrelsen 2010).

Der er suppleret med data fra GEUS’ boringsdatabase Jupiter (boringer, pejlinger) og
den forelgbige geotekniske rapport samt Danmarks Miljgportal og den Nationale
Grundvandskortlaegning.

Geologi og landskab

Straekningen for en ny jernbane over Vestfyn ligger primaert i istidslandskaber fra sid-
ste istid. Da dette isdaekke smeltede veek, blev der efterladt store maengder dadis pa
det centrale Fyn. Da dgdisen efterfglgende smeltede veek, blev der bl.a. dannet et
haijtliggende dadislandskab, der er kendetegnet ved mange sma aflgbslgse vandhul-
ler og moser. Den topografiske variation inden for undersggelsesomradet er stor.

Figur 55 herunder viser en geologisk principskitse af undersggelsesomradet, og at
undergrunden bestar af flere forskellige sandmagasiner.

VEST @sT

Signaturforklaring

Terraen
Praekvartaroverflade
Weichsel: sandlag

Evt. Eemflage

Saale eller @ldre sandlag
Ler

Palaogen

Kalk

1|

Figur 55: Geologisk principskifte / Miljgministeriet, Naturstyrelsen, 2010, Geologisk forstaelses-
model Kortleegningsomrade Nordfyn. Udarbejdet af Orbicon A/S.

Jordartsforhold

De overfladenzere aflejringer bestar overvejende af moraeneler.
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| terreennets hyppige dadishuller forekommer aflejringer af tarv og gytje. De kan i flere
tilfeelde ikke umiddelbart erkendes i terreenet. Blgdbund kan ikke anvendes til deem-
ningsfyld eller findes i eller under rajordsplanum og skal fijernes og erstattes af egnet
materiale. Der ses i Tabel 55, at der er tolket fund af 909.477 m? blgdbundsjord for
forslag Nord, 874.784 m? for forslag Syd og 737.084 m® for Kombi-forslaget. Omrader
med moraeneler udggr ikke generelt nogen funderingsmaessig risiko, men en del af
moraeneleret kan kraeve udtgrring, inden det komprimeres til normalt stillede krav.

| Tabel 43 og Tabel 44 er der bl.a. angivet, hvor der vurderes at veere blgdbundsaflej-

ringer.

Tabel 43: Blgdbund og grundvandsseankning langs forslag Syd.

Udskift- | Skinne-
. overkant
ning af

blgdbund under ter-

Permanent
grundvands-
saenkning

Midlertidig
grundvands-
saenkning

Omréade | Del
streekning

54 5-

55.7-
= ....
56.3-
— ----

59 0-

61.3- .
63.0- .
G —

64.4-

66.8-
-—-

68.2-

69.5-
70.4

DeIV|st

Delvist

Bemaerkninger

Grundvandssaenkningen
er ikke ngdvendig pa
hele straekningen

Ingen oplysninger om
grundvandsspejl

Fa oplysninger om
grundvandsspejl, der
forventes vand omkring
blgdbund. Der er arte-
sisk vandspejl i dybere-
liggende magasin

Fa oplysninger om
grundvandsspejl, der
forventes vand omkring
blgdbund

Der forventes store til-
strgmning af vand under
udgravning

Sand i bund af boring
135.211 og potentielt
kontakt til primaert ma-
gasin.

Ingen oplysninger om
grundvandsspejl

Fa oplysninger om
grundvandsspejl, der
forventes vand omkring
blgdbund

Vandspejl veesentlig un-
der terreen

Fa oplysninger om
grundvandsspejl, der
forventes vand omkring
blgdbund
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> Udskift- Sl Permanent | Midlertidig

Omrade | Del . overkant .
. ning af grundvands- | grundvands- | Bemeerkninger
st. straekning under ter- . .
blgdbund = se&enkning se&enkning
Fa oplysninger om

70.4-
711 Delvist

grundvandsspejl, san-
dede aflejringer, der for-
ventes vand omkring
blgdbund
Ingen oplysninger om
grundvandsspejl, der
forventes vand omkring
blgdbund

--- e
brud da jordlag under

X X X : : .

udgravningsniveau ikke
er kendt
grundvandsspejl

I R

72 5-
72 8-

- Fa oplysninger

Fa oplysninger om
grundvandsspejl, der
forventes vand omkring
blgdbund

Fa oplysninger om
grundvandsspejl, der

e SR forventes vand omkring
blgdbund

Fa oplysninger om
grundvandsspejl. Der
Delvist X X X forventes permanent
grundvandssaenkning
seerligt omkring st. 76.3

78.2- .

Der kan veere risiko for
bundbrud omkring bo-
Delvist X X X X ring 145.1623, da maga-

sinet kan veere under
tryk.

81.1- : Forventes vand i blgd-

81 7-

----

82.4- Delvist Forventes vand i blgd-
85.0 bund
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Tabel 44: Blgdbund og grundvandsseankning langs forslag Nord.

: . Midlertidig
Straek- Del straek- U_dsklft- Skinneover- | Permanent grund-
: . ning af kant under grundvands-
ning ning vands-

blgdbund |terraen se&enkning seenkning

Bemeerkninger

Blgdbundsomrader
ikke velafgreenset
Krydsning af E20
Ingen oplysninger
om grundvands-
spejl, men der for-
ventes vand om-
kring blgdbund
Manglende oplys-
ninger om grund-
vandsspejl, men
der forventes vand i
sandede aflejringer

X

49.4-51.8 Delvist

51.8-55.4 Delvist

HI
HI

55.4-56.0 Delvist

56.0-58.7

Artetisk vandspejl
malt i boring 22, der
forventes stor til-
strgmning af vand

58.7-60.8 | 59.9-60.3

Beskeden vandtil-
strgmning grundet
moraeneler pa ster-
ste del af straeknin-
gen

Ingen oplysninger
om grundvands-
spejl, der forventes
vand omkring blgd-
bund

Fa oplysninger om
grundvandsspejl,
der forventes vand
omkring blgdbund
og hgjt grundvands-
spejl i boring 135.
530

Vandspejl vaesent-
lig under terreen
Ingen oplysninger
om grundvands-
spejl

Usikker bestem-
melse af grund-
vandsspejl

Ingen oplysninger
om grundvands-
spejl

Blgdbund til 12 m
under terreen

60.8-62.9

62.9-63.9

(o))
w
~

63.9-66.2 Delvist

66.2-67.8 Delvist

67.8-68.6 Delvist
68.6-68.9 Delvist
68.9-69.6 Delvist

69.6-70.1 Hele

70.1-70.7 Delvist

Skinneoverkant 2
m over eller under
terraen

70.7-71.2
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Midlertidig
grund-
vands-
saenkning

Udskift- Skinneover- | Permanent
ning af kant under grundvands-
blgdbund |terreen saenkning

— .

nm et | x|

- - l.

Del streek- .
. Bemaerkninger
ning
Skinneoverkant
20m under terreen.
Der er risiko for
bundbrud da jord-
lag under udgrav-
ningsniveau ikke er
kendt

Ingen oplysninger
om grundvands-
spejl

- ox [ ox ]
Hgijtliggende grund-
vandsspejl pa origi-
nalt boreprofil i 145.

X 978. Jordlag og

vandspejl ned fil kri-
tisk dybde fra kendt
vandspejl bar un-
dersgges

.

- ox]

__

Mindre afgravnings-
omrader ellers ba-
nelegme 12m over
terraen, ingen oplys-
ninger om grund-
vandsspejl

Alle boringer er
tarre

Sg st. 78.5-78.6
Der kan veere risiko
for bundbrud om-
kring boring
145.1623, da ma-
gasinet kan veere
under tryk
Forventes vand i
blgdbund

74.8-76.3 Delvist

77.7- 78 9 | Delvist

- = .

80.7-81.3 Delvist

81.3-82.0 Delvist

82.0-85.0 Delvist Forventes vand i

blgdbund

17.3 Okkerpotentielle jorde og lavbundsarealer

At jorden er okkerpotentiel betyder, at der er s& meget pyrit i jorden, at der er fare for,
at man ved dreening og grundvandssaenkning kan forurene sger og der med okker.
Okkerloven foreskriver, at man inden for sddanne arealer skal sgge om tilladelse hos
kommunen, fgr eventuel dreening, udgrgftning eller reparation i pagaeldende omrader
udfgres.

Inden for undersggelsesomradet er der flere mindre omrader, som er registreret som

okkerpotentielle jorde og lavbundsarealer. Disse omrader er i stor grad sammenfal-
dende med de omrader, hvor der er truffet bladbundsaflejringer (tarv og gytje).
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Drikkevandsinteresser

Varetagelse og forvaltning af grundvandsbeskyttelse er en opgave, der udfgres af
flere myndigheder i Danmark - staten, kommunerne og regionen. Grundvandsforhol-
dene, i omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og indvindingsoplande
udenfor OSD, kortleegges af staten og falges op af konkrete indsatsplaner for at be-
skytte grundvandet af kommunerne. | de udpegede omrader skal alt grundvand be-
skyttes af hensyn til den fremtidige drikkevandsforsyning. Den nuveerende arealan-
vendelser ma derfor ikke ma aendres, hvis andringen kan medfare forringet grund-
vandskvalitet. Den overordnede forvaltning af OSD-omrader varetages af kommunen,
mens aendringer af OSD-afgreensningen varetages af Naturstyrelsen.

Hovedparten af undersggelsesomradet er placeret i omrade med seerlige drikke-
vandsinteresser (OSD). En undtagelse herfra er en ca. 1.650 m lang streekning mel-
lem Kauslunde og Narre Aaby, som er omfattet af omrade med drikkevandsinteresser
(OD).

Hydrogeologi og grundvand

Der er generelt to til tre sammenhaengende sandlag fra terraen til kote ca. -50 m. Fi-
gur 55 i afsnit 17.1 viser mange og spredte smeltevandssandlag, hvoraf flere kan tol-
kes som mere sammenhangende grundvandsmagasiner.

De fleste drikkevandsboringer indvinder fra de to nederste sandmagasiner, men om-
kring Vissenbjerg indvindes der til drikkevandsboringer fra det terreennaere magasin.
Omradet her er ogsa udpeget som nitratfglsomme indvindingsomrader (NFI). Flere
husstande indvinder ligeledes fra det gverste magasin.

Den geotekniske rapport peger pa en reekke omrader, hvor der kan vaere behov for
midlertidig grundvandssaenkning. Omraderne, hvor der kan forventes grundvands-
saenkninger, kan ses i Tabel 43 og Tabel 44. Der kan desuden forventes grundvans-
saenkninger i de underfgringer, som skal etableres i forbindelse med skaerende veje.

Grundvandssaenkning kan blive ngdvendigt der, hvor der skal udskiftes blgdbund el-
ler jordbund under grundvandsspejlet, samt i afgravningsomrader. Som alternativ til

permanent draening kan banen udfgres i en vandtaet konstruktion. Dette vil blive af-

klaret i forbindelse med detailprojekteringen.

| forbindelse med grundvandssaenkninger og deraf fglgende udledning af grundvand
til vandlgb kan der forventes vilkar fra myndighederne i forhold til pavirkning af anden
indvinding af grundvand (til drikkevand), vad natur og okker-udvaskning fra terveaflej-
ringer. Dette skal koordineres med de bergrte kommuner.

Langs kabeltraceet fra Gelsted forventes, der pa baggrund af boringerne i omradet,
ikke at veere behov for grundvandssaenkning.
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Grundvandets sarbarhed

En stor del af straekningen fra Grgnnemose til Odense, samt omkring Kauslunde og
nord for Ejby lgber gennem nitratfglsomme indvindingsomrader (NFI). En undtagelse
er en ca. 5,5 km lang streekning fra Hgjbjerg Huse til Skallebglle pa den nordlige side
af motorvejen og en ca. 2 km lang straekning mellem Spedsbjerg og Ravnebijerg, der
ikke er udlagt som NFI. | omradet fra Grgnnemose til Ngrre Aaby ligger der flere NFI-
omrader taet pa undersggelsesomradet, men dog udenfor.

For kabeltraceet fra Gelsted Igber en mindre del af streekningen fra syd for Lille-
marksgyden til syd for Agerstien gennem nitratfglsomme indvindingsomrader (NFI).

| OSD- og NFl-omraderne vil der blive stillet krav fra myndighedernes side i forhold til
beskyttelse af grundvandet, herunder handtering af overfladevand/banevand og mu-
lighed for eller sikring mod nedsivning af overfladevand/banevand.

Generelt vurderes mulighederne for nedsivning af overfladevand/banevand at veere
gode langs en stor del af banestraekningen for en ny bane over Vestfyn, men place-
ringen i OSD og NFI vil begreense mulighederne for nedsivning og derudover stille
starre krav fra kommunernes side til tiltag, der skal sikre mod grundvandsforurening.

Drikkevandsforsyning

Banestreekningen Igber igennem indvindingsoplandet til flere vandforsyninger, bl.a.
VandCenter Syds store kildeplads vest for Odense - EImelund Skov.

Inden for undersggelsesomradet er der relativt fa boringer, som anvendes til indvin-
ding af drikkevand, se Tabel 45. De fleste drikkevandsboringer til vandvaerker er pla-
ceret syd for den eksisterende motorvej.

Tabel 45: Drikkevandsboringer inden for undersggelsesomradet. Boringer ved Kombi-forslaget er
kun vist, hvor forslaget adskiller sig fra forslag Nord og forslag Syd.

Vandveerk Type Anleegs ID | Boring Afstand fra Afstand Afstand
(DGU nr.) Spormidte fra fra
Nord Spormidte | Spormidte
Syd Kombi-
forslaget

indv.
Syd vandveaerk
Syd vandveaerk

VandCenter Alment 82019 145.2025 48 m 48 m

Syd vandveaerk

Rgrup og Alment 83020 135.1099 98 m 214 m 290 m
Omegns vandveaerk

Vandveerk

Rgrup og Alment 83020 135.295 22m 90 m 191 m
Omegns vandveaerk

Vandveerk

Vandveerk vandvaerk
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Vandveerk Type Anlaegs ID Afstand fra Afstand Afstand
Spormidte fra fra
Nord Spormidte | Spormidte
Syd Kombi-
forslaget

2 P i I

Vandvaerk vandveerk

= i I il

Vandvaerk vandveerk

N e e i i N
indv.

< e e
indv.

Figur 56: Rgrup og Omegns Vandveerks indvindingsboring DGU nr. 135.295. Motorvejen ses i
baggrunden. Foto: Naturstyrelsen 2011, Boringsregistrering i indsatsomrade Otterup og Bo-
gense.

Kabeltraceet fra Gelsted lgber igennem indvindingsoplandet til Rgrup og Omegns
Vandveerk og Gelsted Tarup Vand: Hennerup Vandveerk.

Afstandskrav til eksisterende drikkevandsboringer i forhold til vejanlaeg kan ses i Ta-
bel 46 herunder. Der findes ikke tilsvarende afstandskrav for jernbaneanleeg.
Myndighederne kan kun tillade grundvandstruende aktiviteter sdsom nedsivning in-
den for afstandskravene, hvis det pa baggrund af en konkret lokalitetsspecifik risiko-
vurdering kan godtggres, at der ikke vil veere risiko for forurening af grundvandet.
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Tabel 46: Afstandskrav til drikkevandsboringer.

Afstand Afstand
Vandveerksboringer 9 Enkelt vandindvindingsboringer ?

Ve

Ledningsanlaeg 15m 15m
—regnvand dreenvand

Nedsivningsanlaeg for 300 m 300 m
vejvand

1) DS442 — almen vandforsyning (vandveaerksboringer)

2) DS441 - ikke almene vandforsyningsanlaeg (enkelt vandindvinding)

Ud over boringer til indvinding af drikkevand kan der veere andre indvindingsboringer
til markvanding og erhverv. o.l. Der er ikke afstandskrav i forhold til disse indvindings-
boringer, men krav om tilladelse til grundvandsseenkning, hvis afstanden er mindre
end 300 m fra en indvindingsboring, hvor der indvindes mere end 3.000 m? pr. ar. Der
kan veere boringer og brgnde som ikke er registreret.

| forbindelse med elektrificering af banen, vil de omgivende arealer blive palagt en el-
driftsservitut, som foreskriver at der ikke ma forefindes brande til vandforsyning med
stift pumpergr neermere end 14 m fra naermeste spormidte. Det er uvist, om borin-
gerne pa Vestfyn er forsynet med stift pumpergr og saledes vil blive palagt en el-
driftsservitut.

| vandforsyningens almindelige drift er placeringen naer banen ikke et problem, men
ved servicering af pumpen i boringer med stift pumperar vil ophejsning af pumpergret
veere i konflikt med kgrestramsledningerne.

17.8 Konsekvenser

17.8.1 Metode for miljgvurdering
| det falgende vurderes konsekvenserne af de tre forslag i forhold til jordbundsforhold,
grundvand og drikkevand. De tre forslag er sammenlignelige i forhold til hovedparten
af de forhold der kan have en miljgpavirkning og derfor er de vurderet samlet.

17.8.2 Anlaegsfase
Udskiftning af bledbundsaflejringer

| Tabel 43 og Tabel 44 fremgar de banestreekninger, hvor der kan blive behov for ud-
skiftning af blgdbund. Meengderne fremgar af afsnit 18.4.2.

Da der ofte forekommer naturligt hgje koncentrationer af nikkel og evt. arsen i blad-
bundsmaterialer, skal der som udgangspunkt foretages en screening for disse stoffer
inden bortskaffelse, da de betragtes som forurening i koncentrationer over Miljgstyrel-
sens jordkvalitetskriterier.

| det omfang, at bladbundsmaterialerne ikke overskrider Miljgstyrelsens jordkvalitets-

kriterier, vil bladbundsmaterialerne blive forsggt bortskaffet lokalt fx til jordforbedring
pa landbrugsjord.
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Der skal ligeledes udfgres screeningsundersggelser for okker, og opgravede blgd-
bundsaflejringer skal handteres, saledes at de ikke giver anledning til okkerproblemer
i naerliggende recipienter.

Grundvandssankning

Langs hele banestraekningen skal der etableres mastefundamenter. Disse rammes
normalt ned saledes at udgravning ikke er ngdvendig.

| Tabel 43 og Tabel 44 fremgar de banestreekninger, hvor der kan blive behov for
grundvandssaenkning.

Trykniveauet i det primeere grundvandsmagasin vil ikke blive bergrt af eventuelle mid-
lertidige grundvandssaenkninger i sekundaere magasiner, og der er saledes ingen
konflikt i forhold til grundvandsressourcen.

Ved udfgrelse af midlertidige grundvandsseenkninger skal der i henhold til vandforsy-
ningsloven sgges om tilladelse hos kommunen, hvis den forventede oppumpning er
stgrre end 100.000 m®/ar eller hvis oppumpningen sker mindre end 300 m fra eksiste-
rende indvindingsboringer (se Tabel 45). Endvidere skal der i henhold til miljgbeskyt-
telsesloven sgges om udledningstilladelse hos kommunen, hvis der nedsives eller ud-
ledes til recipient, eller tilslutningstilladelse, hvis der udledes til kloak.

Tilladelserne fra kommunen vil sikre at grundvandssaenkning og udledning udfgres
saledes, at der kun sker acceptable og midlertidige pavirkninger af naerliggende vand-
veerksboringer, naturomrader og recipienter.

Forureningsrisiko

Erfaringer fra lignende anleegsarbejder pa jernbaner viser, at den sterste kilde til kraf-
tig olieforurening i jorden, stammer fra mobile entreprengrtanke og tankning fra disse.
Omrader, hvor entreprengrmaskiner, lastbiler m.v. star parkeret gennem laengere tid,
vil ofte blive forurenet med olie i stagrre eller mindre grad.

| Olietankbekendtgarelsens § 7 star angivet, at tanke skal veere typegodkendte og jf.
8 7, stk. 5 er der seerlige krav til typegodkendelse af entreprengrtanke/16/. Endvidere
er entreprengrtanke undtaget fra § 27's bestemmelser om minimumsafstand til f.eks.
vandforsyningsanleeg og beskyttelsesomrader for grundvandsindvinding.

Vandindvindingsboringer

Langs de tre forslag er der registreret fem drikkevandsboringer, som ligger inden for
arbejdsomradet (mindre end 20 m fra spormidte), jf. Tabel 45. Disse skal enten be-
skyttes i forbindelse med anlaegsarbejdet eller erstattes af andre boringer. Der kan
veere flere boringer og bragnde i omradet som ikke er registreret. Disse lokaliseres i
forbindelse med detailprojekteringen bl.a. ogsa for kabeltraceet fra Gelsted.

Ved forslag Syd vil Ngrre Aaby Vandveaerks ene indvindingsboring (DGU nr. 135.291)
veere placeret umiddelbart syd for arbejdsomradet, jf. Figur 57. Her skal det i samar-
bejde med vandveerket vurderes, om boringen kan beskyttes i forbindelse med an-
leegsarbejdet eller, om boringen skal flyttes.
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Signaturforklaring
S

1 .
N | | Undersggelsesomrade

Linjefaring
Bane
Eksproprierede arealer

- Permanent
[ Mideertidi

= Indvindingsboringer:

Privat. feelles
vandforsyningsanleeg

©135. 290

metres

Figur 57: Indvindingsboringerne til Nr. Aaby Vandveerk, angivet med DGU-nr.135.290 og 135.291.

Ved forslag Nord vil Rgrup og Omegns Vandveerks ene indvindingsboring (DGU nr.
135.295) veere placeret mellem banen og motorvejen mens vandveerket er placeret
nord for banen (se Figur 58). Her vil det blive ngdvendigt at flytte boringen for at udga

b Signaturforklaring
Jd | o ——y W
> ] | Undersggelsesomrade

¥, Linjefaring
Bane
~<.| Eksproprierede arealer

- Permanent
[ ] midterticig

Indvindingsboringer:

Privat. feelles
vandforsyningsanlaeg

135. 1099

metres

Figur 58: Indvindingsboringerne til Rgrup og Omegns Vandveerk angivet med DGU nr. 135.295 og
135.1099.
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17.8.3 Driftsfase
Permanent grundvandssankning

| Tabel 43 og Tabel 44 er angivet de streekninger hvor banen forventes placeret under
grundvandsspejlet.

Vandindvindingsboringer

| henhold til el-driftsservitutten, ma der ikke forefindes boringer og brgnde til vandind-
vinding naermere end 14 m fra naermeste spormidte.

Nedsivning af vand fra banen vurderes ikke at udggre en risiko for forurening af
grundvandet. | det omfang at der etableres feelles regnvandsbassiner for banen og
motorvejen skal de udfgres med teet membran, safremt de etableres indenfor 300 m
ift. drikkevandsboringer. Alternativt kan indvindingsboringerne flyttes. Der er 10 drik-
kevandsboringer, der er placeret indenfor 300 m fra den planlagte forslag Nord.

| forbindelse med detailprojekteringen, ogsa for det nye kabeltrace fra Gelsted, skal
det vurderes om der er boringer eller brande der skal nedlaegges og erstattes af nye,
eller om de kan blive hvor de er. | sidstnaevnte tilfeelde skal pumpergret sammenstyk-
kes af leengder pa hgjst 3 m, hvor det mest normale er la&engder pa 6 m. Tre meter
leengderne vil muligvis kunne accepteres. Dette afklares ifm. detailprojekteringen.

For neermere information omkring paleeg af servitutter og erstatning i den forbindelse
henvises til Vejdirektoratets hjemmeside. Ved udfgrelse af en erstatningsboring inden
for 5 m fra eksisterende boring kraeves der jf. §21 i vandforsyningsloven ingen tilla-
delse, men ved en placering laengere veek skal der sgges om boretilladelse hos kom-
munen jf. bekendtgarelse om udfarelse og slgjfning af boringer og brande pa land og
en indvindingstilladelse skal sgges jf. vandforsyningsloven.

Forureningsrisiko

Blandt de forureninger, som potentielt er knyttet til jernbanedrift, og som derfor kan
pavirke vandkvalitet i recipienter og grundvand i driftsfasen, vurderes forurening ved
anvendelse af glyphosat (Roundup Bio) at veere den mest kritiske (KH-RG Banedan-
mark Sarbarhed).

Generelt anvendes der ikke pesticider til renholdelse af banelegemer, men der an-
vendes Roundup Bio i selve sporkasserne. Der sprgjtes ikke pa deemningsskraninger
etc. Derudover har man en pligt til at bekeempe Bjgrneklo, hvilket sker ved mekanisk
bekaempelse eller sprgjtning med glyphosat.

Banedanmark har en strategi for ukrudtsbekeempelse af banestraekninger, der inde-
baerer anvendelse af de mindst miljgbelastende produkter og minimering af dosering
og behandlingshyppighed. Banedanmark har siden slutningen af 1990’erne anvendt
sprgjtemidlet Roundup Bio med aktivstoffet glyphosat.
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Glyphosat betragtes som det mindst miljgbelastende ukrudtsmiddel, idet stoffet i hgj
grad binder sig til jordmineraler og sammenlignet med andre pesticider nedbrydes
hurtigt. Der foretages hgjst én arlig behandling pa de enkelte banestraekninger og
udelukkende i tervejr. Behandlingen af straekninger sker pa grundlag af en tilstands-
vurdering og er siden 2008 udfgrt med en moderne behovsstyret fotooptisk spor-
sprgjte teknologi (Weed-eye og GPS). | reglen forekommer ukrudt primaert ved ind-
groning i randomraderne af sporet. Pa de streekninger og de delarealer af selve spo-
ret, der reelt sprajtes, anvendes en dosering med 4 I/ha (med indhold af aktivstof pa
360 g glyphosat/l). Til sammenligning har landbruget tilladelse til sprgjtning med
glyphosat med en dosering pa 6 I/ha ved flere arlige udbringninger pa sterre arealer.

Behandlingen foregar via behovsorienteret sprgjtning, sa kun tilgroede sporafsnit be-
handles, /9/. Glyphosat er godkendt af Miljgstyrelsen til ukrudtsbekaempelse pa bl.a.
jernbaner. Ved ukrudtsbekaempelse med glyphosat sprgjtes der ikke nsermere end
25-100 m pa hver side af de vandlgb, der passeres.

Nedbrydningen af glyphosat sker ved hjeelp af almindeligt forekommende jordbakte-
rier. Halveringstiden (tiden der gar, far halvdelen af stoffet er nedbrudt fuldsteendigt)
under normale forhold i jord er ca. 2 maneder. | vand er halveringstiden under aerobe
forhold mindre end 7 dage.

Den ngdvendige sprgjtning med Roundup langs jernbanen i fremtiden vurderes at
veere lille sammenlignet med forbruget i konventionelt landbrug i dag, hvor hovedpar-
ten af streekningen udggres af landbrugsarealer. | de omrader, hvor kommuner og
vandforsyninger gennemfgrer konkrete tiltag til reduktion i sprgjtning med pesticider
vil Banedanmark etablere sprgjtefrie zoner. Dette omfatter bl.a. 25 m zonen omkring
indvindingsboringer til almene vandveerker.

Sammenfattende vurderes det, at Banedanmarks sprgjtning med Roundup bio, vil
veere vaesentligt lavere end den nuvaerende situation, hvor hovedparten af straeknin-
gen udggres af landbrugsarealer i konventionel drift.

Etablering af forsinkelsesbassiner for at handtere afvandingen fra banen vurderes
ikke at medfare risiko for forurening af grundvandsressourcen.

Afveergeforanstaltninger
Anleegsfase

Ved udfgrelse af midlertidige grundvandsseaenkninger skal der i henhold til vandforsy-
ningsloven sgges om tilladelse hos kommunen, hvis den forventede oppumpning er
stgrre end 100.000 m®/ar eller hvis oppumpningen sker mindre end 300 m fra eksiste-
rende indvindingsboringer. Endvidere skal der i henhold til miljgbeskyttelsesloven sg-
ges om udledningstilladelse hos kommunen, hvis der nedsives eller udledes til reci-
pient, eller tilslutningstilladelse, hvis der udledes til kloak.

Tilladelserne fra kommunen vil indeholde vilkar der sikrer at grundvandssaenkning og
udledning udfgres saledes, at der kun sker acceptable og midlertidige pavirkninger af
neerliggende vandvaerksboringer, naturomrader og recipienter. Disse vilkar kan f.eks.
veere:
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e Monitering af vandspejlet og evt. forurenende stoffer

e Rensning af det oppumpede vand inden udledning/nedsivning

o Recirkulation af det oppumpede vand for at opretholde vandspejlet i naerliggende
naturomrader og drikkevandsboringer

o Etablering af alternativ vandforsyning.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anleegsarbejdet sgges undgaet
ved fglgende foranstaltninger:

e Sa vidt det er muligt, indrettes midlertidige arbejdspladser og skurbyer med hen-
syntagen til sandede omrader.

e Braendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale steder, som er spildsikrede.

¢ Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det ngdvendige.

o Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik
pa at forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp.

e Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessyste-
mer.

| forbindelse anleegsarbejdet kan pavirkninger af grundvandsforholdene forekomme
helt lokalt pa lokaliteter, hvor der skal grundvandssaenkes pga. hgijtliggende grund-
vandsspejl, eller hvor der skal foretages blgdbundsudskiftninger i forbindelse med an-
leegsarbejderne. Pavirkningerne er midlertidige og reversible og har ingen betydning i
forhold til drikkevandsressourcerne.

De teettestliggende drikkevandsboringer og brgnde flyttes i det omfang, at det er ikke
muligt at beskytte disse i forbindelse med anleegsarbejdet.

Driftsfase

Banen udfares i vandteet trug, hvor dette er nadvendigt, sdledes at permanent grund-
vandssaenkning kun vil forekomme, hvor dette kan ske uden pavirkning af omkringlig-
gende natur og drikkevandsindvinding.

| de omrader, hvor kommuner og vandforsyninger gennemfgrer konkrete tiltag til re-
duktion i sprgjtning med pesticider vil Banedanmark etablere sprgjtefrie zoner.

Starre uheld og spildheaendelser registreres af Banedanmark og rapporteres til milja-
myndighederne. Risikoen for spild i forbindelse med brud pa hydraulikslanger mv. mi-
nimeres ved de saedvanlige forholdsregler i form til jeevnlige kontroltjek.

Opsamling

| hovedparten af undersggelsesomradet bestar jordbunden af morzeneler og smelte-
vandsler i de gverste lag. Denne del af undersggelsesomradet vil ikke udgare nogen
stagrre udfordring i forhold til fundering af en ny jernbane.

Geologisk set vil den starste udfordring ved etablering af en jernbanestraekning i det
pageeldende omrade vaere de mange omrader med blgdbundsaflejringer, iszer pa de
lavtliggende dele af straekningen, hvor grundvandet star teet ved terreen, f.eks. i vand-
lgbsdalen ved Gremmelgkke A.
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| en lang reekke omrader kan der forventes grundvand nzer terreen og derved behov
for grundvandssaenkning ved gravearbejdet og eventuelt permanent dreaening af bane-
legemet.

Det er vigtigt at hindre varig grundvandssaenkning i lavbundsarealerne og deres til-
graensende omrader - bade fordi det pavirker naturens og miljgets tilstand, men ogsa
fordi der netop her ofte findes kulturhistoriske spor (for eksempel bopladser), som
gdeleegges ved udtarring.

Midlertidig grundvandsseaenkning vil normalt kunne gennemfgres, hvis det kan sikres,
at grundvandsstanden ikke seaenkes vaesentligt i de omkringliggende omrader, og det
samtidigt sikres, at det oppumpede grundvand renses for jern inden udledning til reci-
pienter. Ved anlaegsarbejdet skal de opgravede pyrit-holdige aflejringer desuden
handteres saledes, at okker ikke udvaskes til sger og der m.v.

| forbindelse med grundvandssaenkninger og deraf fglgende udledning af grundvand
til vandlgb kan der forventes vilkar fra myndighederne i forhold til pavirkning af anden
indvinding af grundvand (til drikkevand), vad natur og okker-udvaskning fra terveaflej-
ringer. Dette skal koordineres med de bergrte kommuner.

Starstedelen af omradet ligger inden for omrader med seerlige drikkevandsinteresser
(OSD), og en del er tillige udpeget som nitratfglsomme indvindingsomrader (NFI).
Placeringen i OSD og NFI vil begreense mulighederne for nedsivning og derudover
stille starre krav fra myndighedernes side til tiltag, der sikrer mod grundvandsforure-
ning.

Der er i undersggelsesomradet en reekke drikkevandsboringer og brgnde, der ligger i
arbejdsomradet eller teet pa arbejdsomradet. Hvis det ikke er muligt at sikre disse bo-
ringer i forbindelse med anleegsarbejdet, skal der etableres nye boringer med tilhga-
rende anleeg. Der er desuden en reekke indvindingsboringer, der anvendes til andre
formal end drikkevand, sasom markvanding, erhverv o.l., som ogsa skal beskyttes i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

Der er ingen vaesentlig forskel mellem linjeforslagene ift. konsekvenser for grund-
vand, drikkevand og jordbundsforhold.
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RASTOFFER, SIDETAG OG AFFALD

Dette kapitel beskriver og vurderer behovet for rastoffer og materialer samt genere-
ring af affald i forbindelse med anlaeg af en ny jernbane over Vestfyn. En ny jernbane
vil i anleegsfasen dels leegge beslag pa en maengde rastoffer og materialer, som skal
kares ind i projektet, samt dels producere en meengde affald og overskudsjord, som
skal kgres ud af projektet.

Baneprojektet kan ogsa potentielt afskeere rastofomrader, saledes at det ikke er mu-
ligt at opgrave og udvinde allerede udpegede rastofomrader. Sidetag af rastoffer kan
optimere anvendelsen af rastofressourcer med egnet jord (sidetag) til indbygning og
som underbygning af banen. | kapitlet er muligheden for sidetag i neeromradet be-
skrevet og vurderet.

Rastofomrader er kortlagte efter Rastofplan 2012 for Region Syddanmark, som pa
baggrund af planer, undersggelser og gnsker, har udpeget rastofinteresseomrader og
rastofgraveomrader. Til vurdering af sidetag er anvendt Vejdirektoratets Geotekniske
Rapport "E92900 Ny bane over Vestfyn — Orienterende Geoteknisk Undersggelse”.

Maengder af forbrugte rastoffer og produceret affald er nedenstaende estimeret i en
reekke tabeller i henhold til angivne materialetyper i Tabel 47. Maengder er estimeret
pa baggrund af bygherreoverslaget.

Tabel 47: Angivne materialer af rastoffer og affald.

RASTOFFER

Jern/stal Skinner og evt. spuns
Spor Granit/skaerver Sporanleeg

Stabit grus I
Bundsiing sand I

R B
Veje Stabit grcs I
Bundsidting sand I

I N v,
ReAD  Weewe
7 T R

Sebitgus [

CBundsingsand | |
[Broer og konstruktioner_[Beon | |
(Cendomme | eyogeatad | |
Bane og veie Rgod [

wugod [
Fotwsareaisr — ledbund | |

J
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

18.1

18.1.1

18.1.2

Side 193

Eksisterende forhold

Nedenstaende fglger en beskrivelse af de eksisterende rastofforhold inden for under-
sggelsesomradet, samt en beskrivelse af de eksisterende jordbundsforhold, der be-
nyttes til vurderingen af muligheden for sidetag.

Rastoffer

Region Syddanmark har vedtaget Rastofplan 2012. Rastofplanen skal muliggare, at
rastofindvinding i regionen sa vidt muligt sker pa en gkonomisk og miljgmaessigt bee-
redygtig made.

Region Syddanmark har pa baggrund af eksisterende planer, undersggelser og @n-
sker udpeget rastofinteresseomrader og rastofgraveomrader. Rastofinteresseomra-
derne er udlagt for at sikre den fremtidige rastofforsyning, mens graveomraderne er
udlagt til at deekke den nuveerende efterspargsel pa rastoffer.

Der findes to rastofomrader inden for undersggelsesomradet, hvor de tilgeengelige
maengder rastoffer vil blive reduceret, safremt jernbanen gennemskeerer/afskeerer de
udpegede rastofinteresseomrader.

Sidetag

| forbindelse med at der skal pafyldes egnet jord til indbygning og som underbygning
af banen er det vurderet, om der i naeromradet findes aflejrede jordtyper (sidetag),
som vil kunne anvendes. Om en jordart er anvendelighed afhaenger af baereevne og
kvalitetsklasse. Der er pa en stor del af straekningen behov for at pafylde jord sa ba-
nen kommer i det gnskede niveau. Derudover er der omrader, hvor det er ngdvendigt
at udskifte jordbunden.

| den geotekniske rapport er der i perioden februar til marts 2015 boret pa 31 lokalite-
ter. Boringerne er udfert inden for undersggelsesomradet. Jernbanen er pa hovedpar-
ten af streekningen placeret langs Den Fynske Motorvej, hvorfra der foreligger omfat-
tende boringsoplysninger. De nye boringer er placeret, hvor banen ligger langt fra
motorvejen og/eller, hvor der er geoteknisk interessante omrader.

Jordbundstyper

Af den geotekniske rapport fremgar det, at de trufne jordbundsforhold overordnet set
bestar af et forholdsvist tyndt lag af recente aflejringer (fyld), samt af moraeneler

og -sand samt smeltevandsler. | flere boringer er der desuden truffet ferskvandsaflej-
ringer af tarv og gytje (blegdbundsaflejringer).

Jordbundsforholdene inden for undersggelsesomradet er beskrevet i kapitel 17
Grundvand. Terreenet er bakket og der er en del jordbundsmateriale, der skal afgra-
ves og andre omrader, hvor der skal pafyldes.

| forbindelse med at det skal vurderes, om der i naeromradet findes aflejrede jordty-
per, som vil kunne anvendes til indbygning (sidetag), er der i Vejdirektoratets geotek-
niske rapport medtaget en opggrelse over hvilke materialetyper, som vil egne sig til
indbygning. Et resumé heraf fremgar herunder.

UJ
SWECO ﬁ



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

Side 194

Krav til jordarternes anvendelighed til indbygning og underbygning

De enkelte jordarters anvendelighed til indbygning og som underbygning dikteres af
banenormen, BN1-8-1. Normens mal er, at jordbundsforhold under spor skal kunne
vurderes pa en ensartet made af en bredere kreds.

Jordarters kvalitetsklasser:

e KO er uegnet jord: steerkt organisk materiale, fyld, muld og blgdbund

e K1 er darlig jord: ler, silt, organiskholdigt sand

e K2 er middel jord: moreenesand, -grus og —ler, sand og grus med lav indhold af ler
og silt

e K3 ergod jord: moreenesand, -grus, som opfylder krav for stabilt grus

For naermere beskrivelse se banenormen, BN1-8-1.

Der ma ikke vaere jordarter af klasse KO i eller under rajordsplanum og deemninger.
Jord som skal indbygges i deemninger skal veere klasse K2 eller K3, dog tillades fyld
af moraeneler i klasse K1, hvis retningslinjerne til banenormen, BN1-8-1, opfyldes.

For forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget kan moraeneler saledes under de
rette betingelser kunne udggare en egnet indbygning og underbund til banen. Morae-
neler kan kreeve udtgrring, inden det kan komprimeres til normalt stillede krav. | de
geotekniske boringer 1-32 er der i flere tilfeelde moraeneler naer terreen som er klassi-
ficeret K1-jord.

Som jordarter er rajordsplanum (greensen mellem underballast og den underliggende
rajord) inddelt i klasser.

Rajordsplanums baereevneklasser:
e P1 darlig rajordsplanum
e P2 middel rajordsplanum

Klasserne er afhaengige af baereevne og kvalitetsklasse. For naermere beskrivelse, se
BN1-8-1.

Hvor underbunden bestar af K1-jord i baereevneklasse P1 kan baereevnen gges til P2
ved udskiftning af minimum 0,5 m med K2-jord eller 0,2 m med K3-jord, sa der opnas
beereevneklasse P2. Dette er vaesentligt ift. naerveerende projektet.

Afgravningsmaterialerne inden for undersggelsesomradet for en ny bane over Vest-
fyn bestar af jord i kvalitetsklasse KO-K3, og udsaetning af uegnet jord i kvalitetsklasse
KO og K1 ma péaregnes. Rajordsplanum bestar i afgravningsomraderne hovedsageligt
af velegnede materialer i kvalitetsklasse K2-K3.

Der afgraves i flere omrader under grundvandsspejlet, og pa enkelte streekninger kan
der veere risiko for bundbrud.
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Der kan anvendes velegnede materialer fra de afgravede omrader til pafyldningsom-
rademe. | afsnittet 18.2 er der redegjort for to omrader, hvor jordbunden er vurderet
anvendelig eller velegnet som underbund og/eller anvendelig som indbygning i
vejdaemninger.

| Tabel 55, Tabel 56 og Tabel 54 er det vurderet, hvor meget af den eksisterende
jordbund der kan bruges og hvor meget der skal udskiftes som fglge af at den ikke
kan anvendes. Udseetningen for forslag Nord er 3.156.739 m?, forslag Syd 3.096.533
m?3 og 3.266.897 m? for Kombi-forslaget.

Blgdbundsaflejringer og muld

Som det fremgar ovenfor, er bladbundsaflejringer og muld klassificerede som KO og
er sdledes uegnede til indbygning i deemninger og som underbund.

Oversigt over straekninger, hvor der er blgdbund kan se i Tabel 43 og Tabel 44, der er
fremkommet efter Vejdirektoratets geotekniske rapport, oversigt over maengder af
blgdbund og muld ses i Tabel 55, hvor den samlede maengde af muld og blgdbunds-
aflejringer er 1.360.133 m?, forslag Syd 1.326.796 m* og 1.188.884 m? for Kombi-for-
slaget.

For at opna den kraevede stabilitet graves KO og evt. K1 veek i ngdvendigt omfang.

For at undgd opeeltning og sporkaring ma kersel pa udblgdningsfarlige aflejringer ikke
finde sted.

Mulige omrader for sidetag

Der er flere rastofgrave langs straekningen pa Vestfyn. Rastofgravene forventes at in-
deholde materiale af bedre kvalitet end det nedenfor beskrevne muligheder for side-
tag. Sidetag af rastoffer udfagres, hvor det er muligt med henblik pa at optimere an-
vendelsen af rastofressourcer. Dette vil som en positiv sideeffekt mindske tung trafik
pa lokalvejnettet i lokalomradet, idet det vil veere muligt at udnytte adgang til sideta-
get, direkte til den nye bane.

Der er fundet et muligt omrade for sidetag langs straeekningen. Pa den efterfglgende
figur (Figur 59) er omradet vist, inden for hvilket det muligvis lader sig ggre at grave
efter rastoffer til banen over Vestfyn.

Omrade er beliggende nord for Ejby, se Figur 59. Omradet er beliggende i et afgrav-
ningsomrade for savel forslag Syd, Nord, samt for Kombi-forslaget. Omradet har mo-
reeneler i de gverste lag. Moreeneleret er, jf. den geoteknisk rapport, anvendelig for
indbygning i vejdeemninger og velegnet som underbund. Underliggende er der sand
0g grus, som er velegnet for indbygning i vejdeemninger og som underbund, se Figur
60. Der er dog usikkert, hvor hgjt vandspejlet er i det pageeldende omrade. Potentia-
lekort for det primeaere grundvandsspejl for omradet viser, at det primeaere grundvands-
vandpeijl star i mellem kote 25 og 30 m. Det afgreensede omrade pa Figur 59 er mod
syd afgreenset ved kote 35 og mod nord afgreenset ved kote 40, der vil derfor kunne
afgraves mellem 5-10 m. | omradet er der en udsaetningsprocent pa 0-25 %. Der er
beskyttede sten-og jorddiger i omradet.
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Vejdirektoratets erfaringer viser, at det er rentabelt at grave ned til 4-8 meter under
grundvandsspejlet. Hvis dette vurderes hensigtsmaessigt, vil der for samme omrade i
stedet for kunne graves op til 4-8 meter yderligere. Materialerne bliver ikke uegnede,
blot fordi de ligger under grundvandsspejlet, men det ggr det dyrere at udgrave dem,
hvorfor det skal overvejes, hvor dybt det er rentabelt at udnytte dem. | de pageel-
dende omrader er materialerne imidlertid gode og vil kunne anvendes, hvis man
skulle veelge at udgrave dem.

Signaturforklaring
N ~———n .
4 /l 1 Undersggelsesomrade
\\‘\ Sidetag
i Linjefgringsforslag

Nordlig forslag
Sydlig forslag
Kombi forslag

Ejelsted

metres

Figur 59: Potentielt sidetags-udvindingsomrade (orange skraveret) nord for Ejby. Den bla linje
angiver forslag Syd og den rgde linje angiver forslag Nord.
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v 135604 - 158V

/\ 40

30

135604 -

135607 -8p H

30

SIGNATURER

MULD, humusrig

MuULD

BLODBUND (TGRV, TORVEDYND og GYTJE). Uanvendeligt for indbygning i vejdeemninger og som
underbund.

LER fedt og LER meget fect. Uanvendeligt for indbygning i vejdmmninger. Acceptabelt som
underbund.

MOR/ENELER, LER og SILT. | for nbygning |
endeligt som underbund

MOR/ENELER eller moraenait prasget ler. Betinget anvendeligt for indbygning i vejdesmninger.

Anvendeligt som underbund

SILT og stakt sitet SANDIMOR/ENESAND. Frostolsomtfrostirigt + 0g ++ . Betnget an-

ver for indbygning i vejdemninger. Anvendeligt som underbun

MOR/ENELER. Anvendeligt for i mbyg- ing i vejdmmninger.

Velegnet som underbund.

SAND og MO sittet +42,09-2

muywngwqammw Vdeg\elsan\noedxm

SAND og GRUS frostsikkert - og - . Velegnet for indbygning i vejdeemninger

Bund. (Kan nomalt anvendes sum fkbonsfyid under vand o0 | nogle tHseie ogsa som bmmnng;

§IUIDUDIDEI

KALKSTEN Frostirtgt ++. Betinget for indbyge
AAAAA neniel som andebint =0
— >
Leengdeprofil B Placering. meter tl Hojre/
Terraen i centerinien & Venstre for € bane > 10 m.
N7 Bledbund i € bane ~
~ Bloobund € bane som ikke er o~ Boring nr.
med en Boring, ef vurceret p b.a. Kartenngskort )
g andet tilgangeiigt kortmaten:
ovnge Juprhev—beﬂoger se bilag 700, + P Pejleror
ostioisomhed (se biag)
Bund af KO jord 3g) 22.4 Naturligt vandindhold, w%
————  BundafKijord K9 |0 S .m"""““’
Vandspei. hojeste og aveste
pejlerar
Laggraense
Piacering af pejleror (bund) | _| Jordantssignatur (se bilag)

Tor  Intetvandspejl pejlet i pejleror

Figur 60: Tveaersnit af de geotekniske boringer. @verst ses forslag Nord DGU-nr. (boringsnr.)
135.607 og DGU-nr. 135.604 og i midten ses forslag Syd med nr. 135.607 og 135.604. Nederst er
tilhgrende signaturforklaring.
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Krav i forbindelse med sidetag

Udfgres der sidetag i forbindelse med etablering af en ny bane over Vestfyn, er der
en raekke forskellige afstandskrav, som skal overholdes. Nedennaevnte afstandskrav
stammer fra Miljg- og fredningsstyrelsens bog "Rastofindvinding og Vandindvinding”
fra 1980. Rastofkontorets arealserie nr. 1:

Der ma ikke forekomme dige-gennembrud.

Der skal vaere minimum 2 meter til skel (det geelder ogsa beskyttede diger).
Der skal vaere minimum 3 meter til vej.

Der skal vaere minimum 25 meter til beskyttet natur.

Der skal vaere minimum 25 meter til bolig.

Der skal veere minimum 100 meter til fredede fortidsminder.

Der skal vaere minimum 150 meter til vandindvindingsboringer.

Det er i denne del af processen ikke vurderet, om ovennaevnte afstandskrav vil kunne
overholdes i forbindelse med udfgrelse af eventuelle sidetag. Denne vurdering vil sa-
ledes skulle foretages i et senere stade af projektet. Det vurderes dog, at der kan di-
spenseres for dige-gennembrud

| forbindelse med sidetag etableres normalt efterfglgende sidetagssger i de omrader,
hvor der er gravet sidetagsmateriale op.

Konsekvenser
Metode for miljgvurdering

| det falgende vurderes konsekvenserne for rastoffer, sidetag og affald ved valg af
forslag Syd og forslag Nord samt Kombi-forslaget.

Pavirkning af rastofinteresseomrader og rastofgraveomrader vurderes i forhold til om-
fang. Forbrug af rastoffer og materialer samt produktion af affald vurderes i forhold til
maengder.

De tre forslag er for sidetag sammenlignelige i forhold til hovedparten af de forhold,
der kan have en miljgkonsekvens, og derfor er de vurderet samlet under ét.

Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget
Anleegsfase rastofinteresse- og rastofgraveomrader

Forslag Syd og Kombi-forslaget afskeerer et rastofinteresseomrade for sand, grus og
sten nord for Gadsbglle og syd for Den Fynske Motorvej.

Forslag Nord afskeerer et rastofgraveomrade for sand, grus og sten syd og sydgst for
Fjelsted og Store Landevej / Gl. Hovedvej og nord for Den Fynske Motorvej.

Jernbanen vil reducere maengden af rastoffer, som kan indvindes pa de nzaevnte loka-
liteter.
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Kabeltracé til Gelsted og GSM-master er ikke placeret i rastofinteresseomrader eller i
rastofgraveomrader, og de pavirker derfor ikke meengden af rastoffer, som kan indvin-
des, i henhold til Rastofplan 2012 for Region Syddanmark.

Anlaegsfase sidetag

Sidetag af rastoffer udfares, hvor det er muligt med henblik pa at optimere anvendel-
sen af rastofressourcer. Dette vil som en positiv sideeffekt mindske tung trafik pa lo-
kalvejnettet i lokalomradet, idet det vil vaere muligt at udnytte adgang til sidetaget, di-
rekte til den nye bane.

Der skal sgges om dispensation til at grave sidetag, hvis omradet i pageeldende kom-
munes rastofplan ikke allerede er udpeget som rastofinteresseomrade, eller der vil
skulle foreligge en anlaegslov. Sidstnaevnte bliver tilfeeldet for banen over Vestfyn, idet
omradet omkring de geotekniske boringer, hvor sidetag er aktuelt, ikke pa nuveerende
tidspunkt er udpeget som rastofinteresseomrade.

Anlaegsfase rastoffer

Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget forbruger rastofmaengder til karestram
0g spor som beskrevet i Tabel 48. Maengderne er tilnaermelsesvis ens for de tre for-
slag.

Tabel 48: Forventet forbrug af rastoffer til karestrgm og spor.

I T L S

Sengvs | wooom/usoon |
oungsierg s | [100000m 100000 |

Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget forbruger rastofmaengder til veje som
beskrevet i Tabel 49 samt rastofmaengder til broer og konstruktioner som beskrevet i
Tabel 50.
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Tabel 49: Forventet forbrug af rastoffer til veje.

Forslag Syd Forslag Nord Kombi- forslaget

Stabilt grus 29.000 27.000 32.000
Bundsikring sand 91.000 88.000 102.000

Tabel 50: Forventet forbrug af rastoffer til broer og konstruktioner.

L
m?3 t

v [ow [ 50 [ e [ o [ o0

Sotevegge | ame| | san| | | a1

Maengden af forbrugte rastoffer til kabeltracé til Gelsted f.eks. jordkabler og bane-
transformere samt til GSM-master f.eks. master, mastehytter og fundamenter er lille, i
forhold til det samlede rastof- og ressourceforbrug i baneprojektet.

Anlaegsfase affald

Affald skal i denne forbindelse forstas som de materialer, der skal bortskaffes i forbin-
delse med projektet, og deekker saledes bade over materialer, der kan genanvendes
inden for projektet eller i forbindelse med andre projekter samt egentligt affald til de-
poni eller forbraending.

Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget producerer affald fra eksisterende veje i
form af asfalt samt stabilt grus og bundsikring grus som beskrevet i Tabel 51 samt
producerer affald fra eksisterende broer og konstruktioner i form af beton som beskre-
vet i Tabel 52.

Tabel 51: Produceret affald fra eksisterende veje.

Veje Forslag Syd Forslag Nord Kombi-forslaget
m3 m3 m3

Asfalt 20 000 18 000 21 000
Stabilt grus 94.000 86.000 92.000
Bundsikring sand

Tabel 52: Produceret affald fra eksisterende broer og konstruktioner.

Broer og konstruktioner Forslnz:g Syd Forslz;jg3 Nord Komblr;clrslaget

Beton 1. 129 1. 233
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Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget producerer affald fra nedrivning af eks-
proprierede ejendomme i form af bl.a. natursten, tegl, beton, eternit, gipsplader, glas-
uld og gasbeton som beskrevet i Tabel 53. Maengderne er tilnaermelsesvis ens for de
tre forslag.

Tabel 53: Produceret affald fra eksproprierede ejendomme.

Ejendomme Byggeaffald
R

Et skan er, at der vil findes affald med indhold af PCB, asbest og/eller bly i ca. 20-40
% af ejendommene.

Udover ovenstaende affaldsmaengder vil en ny jernbane ogsa bidrage med affald fra
skurbyer og lignende.

Projektet Ny bane over Vestfyn producerer affald fra eksisterende bane og vej i form
af rajord, muld og blgdbund som beskrevet for forslag Syd i Tabel 54, forslag Nord i
Tabel 55 og for Kombi-forslaget i Tabel 56.

Tabel 54: Jordmaengder i forslag Syd.
Afgrav- Pafyld- Udseet- Blgd- | Erstanings-
ning ning ning bund fyld
m3 m3 m3 m3

m3

]
I
Nord etape 1 76735 | 189500 | -112765| | |

I D D R

4.421.476 | 1.324.943 | 3.096.533 | 874.784 874.784 452.012

|
|
|
N I N
Kestnde | [ -] -]
| | 76735] 189500 | 112765
|
I
N
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| forslag Syd er der et overskud af 3.096.533 m? rajord, som kan reduceres til
2.221.749 m?® ved anvendelse af en del af jordoverskuddet som erstatningsfyld ved
bladbund. | forslag Nord er der et overskud pa 452.012 m® muld.

Tabel 55: Jordmaengder i forslag Nord.

Afgrav- Blgd- [ Erstanings-
ning bund fyld
m3 m3 m3
Nord etape 1 1.224.805 198.173 | 1.026.632 | 134.040 134.040 94.058

<
c
a

=

BANE

Kauslunde 151.213 24.385 126.828 14.000 14.000 26.987
Nord etape 2 2.789.949 757.621 | 2.032.328 | 719.387 719.387 192.642
Odense 248.756 238.369 10.387 | 42.050 42.050 44.759
Kauslunde _

Nord etape 1 28.416 75.711

26.301

I
I
I
Nord etape 2 80035 | 50009 | | 50.840
I
I

15.069

Odense 04.529
I —
WERREE 30555

| forslag Nord er der et overskud af 3.156.739 m? rajord, som kan reduceres til
2.247.262 m® ved anvendelse af en del af jordoverskuddet som erstatningsfyld ved
blgdbund. | forslag Nord er der et overskud p& 450.656 m* muld.

I ALT

Tabel 56: Jordmaengder i Kombi-forslaget.

Erstanings-
fyld
m3

[ Nowewpel | Bizaza| 706.47| 604331 | i77.7e4 | i77.7ea |
[ Nodempe2 | 3152005| 495239 | 2657.006 | 503,250 | 503.250 | 202109
" [Odeme | 2aase| 73860 | 10487 | 42050] 42060

I I N I I B B

Rausnde || [ | [
[ Nodewpei | o622 | Teevad| dmim| | |
[ Nodewpez | eraua| eezie| zaee] | |
T [odeme | z2seo| easie| azewo| | |

4.551.894 | 1.284.997 | 3.266.897 | 737.084 737.084 451.800

| Kombi-forslaget er der et overskud af 3.266.897 m? rajord, som kan reduceres til
2.529.813 m?® ved anvendelse af en del af jordoverskuddet som erstatningsfyld ved
blgdbund. | forslag Nord er der et overskud p& 451.800 m® muld.

Som en delmaengde af ovenstaende jordmaengder for forslag Syd i Tabel 54, Nord i
Tabel 55 og for Kombi-forslaget i Tabel 56 og forventes der pa Ny bane over Vestfyn
at blive afgravet forurenet rajord og muldjord som beskrevet i Tabel 57. For specifice-
ring af forurenede jordmeengder henvises til afsnit 19.3.
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Tabel 57: Lettere og steerkt forurenet jord fra kortlagte og omradeklassificerede grunde.
Forslag Nord Kombi-forslaget Forslag Syd

m3 m3 m3

124.000

Maengden af produceret affald, herunder jord, for kabeltraceet og GSM-master er me-
get lille i forhold til den samlede affalds- og jordproduktion i baneprojektet.

Driftsfase rastofinteresse- og rastofgraveomrader, samt sidetag
Ingen konsekvenser.
Driftsfase rastoffer
Ved den almindelige drift og vedligehold af en ny jernbane vil der veere forbrug af ra-
stoffer, nar bl.a. spor, sveller og andre tekniske installationer renoveres eller udskif-
tes. | forbindelse med den daglige drift vil der endvidere blive forbrugt rastoffer, mate-
rialer og ressourcer dels til drift af togene herunder energi samt til forplejning af pas-
sagerne.
Driftsfase affald
Ved den almindelige drift og vedligehold af den nye jernbane vil der blive produceret
affald, nar bl.a. spor, sveller og andre tekniske installationer renoveres eller udskiftes.
| forbindelse med den daglige drift vil der endvidere blive genereret dagrenovation el-
ler dagrenovationslignende affald.

18.5 Afveergeforanstaltninger

18.5.1 Forslag Syd og forslag Nord samt Kombi-forslaget

Anleegsfase rastofinteresse- og rastofgraveomrade

Rastofomrader ifglge Rastofplan 2012, som i de tre forslag vil blive reduceret, sgges
minimeret ved planlaegning af banen.

Sidetag af rastoffer udfgres hvor muligt med henblik pa at optimere anvendelsen af
rastofressourcen. Det er pa nuvaerende tidspunkt usikkert om der er et behov for
sidetag, grundet det store jordoverskud.

Anleegsfase rastoffer

Produktion af stal er miljgbelastende, og der vil veere en miljggevinst ved at anvende

genbrugsstal. Det vurderes, at det samlede forbrug af stal ikke udger et ressource-
maessigt problem.
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Kobber, aluminium og messing (legering af kobber og zink) findes ikke som rastoffer i
Danmark, og ma importeres. Produktionen af kobber, aluminium og zink er ganske
energikreevende. Kobber, aluminium og zink er ikke fornybare ressourcer, hvorfor det
anbefales af der anvendes genbrugskobber, —aluminium og —zink i det omfang det er
muligt.

Granit er en ikke-fornybar ressource. | Danmark brydes der kun granit p4 Bornholm,
hvor der i 2014 blev udvundet 134.000 m3, sa det er ngdvendigt at importere granit-
skeerver fra andre steder i verden.

Beton fremstilles af sand, grus, kalk og vand, som brydes i danske rastofgrave. Det
vurderes, at det samlede forbrug af beton ikke udgar et ressourcemaessigt problem.

Grus og sand er en ikke-fornybar ressource, hvilket der ifglge rastofloven skal tages
hensyn til. Opgravet grus og sand bar om muligt genanvendes, og i det omfang det er
muligt, ber genbrugsmaterialer, s som nedknust beton ogsa anvendes. Det bar til-
streebes, at der sa vidt muligt anvendes grus og sand fra lokale rastofgrave eller ved
sidetag, saledes at transporten minimeres. Projektets forbrug af sand og grus vil ud-
gare ca. 6 % af den samlede maengde sand, grus og sten, 5 mio. m*, som blev ud-
vundet i Region Syddanmark i 2014.

Genbrugsmaterialer sgges anvendt i stgrst muligt omfang.

Projektet omfatter forbrug af en del materialer i form af asfalt, stabilgrus og bundsik-
ring sand til opbygning af banen. Forekomsten af grusgrave i lokalomradet vurderes
at veere tilfredsstillende, saledes at der er rigeligt med ressourcer til radighed inden
for kort transportafstand. Kgrselsafstande sgges minimeret ved at rekvirere materialer
fra leverandgrer, som er teettest muligt pa anleegsprojektet.

Rastofindvindingen til baneprojektet har ikke nogen vaesentlig negativ virkning, bort-
set fra energiforbruget til selve rastofindvindingen, da rastofferne hentes i lokalomra-
det inden for eksisterende rastofindvindingstilladelser.

Forbruget af rastoffer og materialer generelt vurderes ikke at udgere et ressource-
maessigt problem.

Det vurderes, at det opgjorte forbrug af ressourcer ikke er kritisk i forhold til tilgeenge-
ligheden pa nationalt plan, og forbruget udger heller ikke et miljgmaessigt problem.

Anleegsfase affald

Afgravet stabilt grus og bundsikring sand samt asfalt og beton vil blive sggt genan-
vendt internt i projektet eller eksternt i neeromradet.

Eventuelt nedknust beton kan anvendes som stabilt grus i vejopbygningen, hvilket
kreever en myndighedsgodkendelse.
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Sa meget af den afgravede jord som muligt genanvendes internt i projektet. Det geel-

der bade for ren jord samt for lettere forurenet jord, hvilket kreever en myndighedstilla-
delse. @vrig jord, der ikke kan genanvendes internt i projektet, bortskaffes til eksterne
modtagere. Transportarbejder bliver sggt minimeret mest muligt. Steerkt forurenet jord
vil blive keart til en godkendt jordmodtager.

| forslag Nord er der estimeret et overskud af 2.247.000 m® rdjord. | Kombi-forslaget
er der estimeret et overskud af 2.530.000 m?® r3jord. | forslag Syd er der estimeret et
jordoverskud pa 2.222.000 m?® rajord. | alle 3 forslag er der estimeret et overskud pa
ca. 500.000 m® muld. | rdjordsmaengderne er indregnet udskiftning af bledbund med
erstatningsfyld i form af rajord.

Betydelige maengder rdjord og muldjord vil i projektet blive sggt genanvendt inden for
projektet med henblik pa veesentligt at reducere ovenstaende overskud af rajord og
muldjord.

Det tilstreebes, at lastbiler ikke kagrer tomme, men karer med materialer ind i projektet
og retur med affald og jord ud af projektet.

Handtering og bortskaffelse af byggeaffald vurderes at udgere den veesentligste mil-
jspavirkning ved udfarelse af nedrivningsarbejderne. Felges geeldende regler for mil-
jgsanering, kildesortering og bortskaffelse af byggeaffald, reduceres de negative pa-
virkninger pa miljget mest muligt.

| forbindelse med nedrivning af bygninger er det et krav, at eventuelle forekomster af
farlige stoffer er kortlagt og handteres forsvarligt. Bade i forhold til arbejdsmiljg og i
forhold til korrekt bortskaffelse af bygge- og anleegsaffald.

Krav vedr. handtering og bortskaffelse af bygge- og anleegsaffald med indhold af far-
lige stoffer fremgar af Affaldsbekendtgarelsen (BEK 1309) § 65. Affaldsproducerende
virksomheder skal altid udsortere farligt affald, PCB-holdigt affald og termoruder fra
deres bygge- og anleegsaffald.

Arbejdsmiljgmeessige krav vedr. nedrivning af bygninger med forekomster af farlige
stoffer fremgar bl.a. af AT-vejledning C.0.8 (bly), C.2.2 (asbest) og AT internt instruks
nr. 19/2007 (PCB).

Alt affald i projektet skal kildesorteres og handteres efter Affaldsbekendtggrelsen og
kommunernes erhvervsaffaldsregulativer. Affald fra skurbyer, der har karakter af dag-
renovation skal bortskaffes efter geeldende ordninger i kommunerne. Det ma forven-
tes, at der vil kunne komme en reekke specialfraktioner, der skal handteres saerskilt.
Det kan f.eks. veere olie- og kemikalieaffald og trykimpraegneret trae herunder creo-
sot-behandlede traesveller. Disse skal sendes til behandling eller deponering pa god-
kendte modtageanlaeg.

Alt affald, der kan genanvendes, vil safremt det ikke genanvendes internt i projektet,
blive bortskaffet til godkendt modtageanlaeg med henblik pa genanvendelse. For-
breendingsegnet affald skal bortskaffes til et godkendt forbreendingsanleeg, men af-
fald, der hverken genanvendes eller forbraendes, skal bortskaffes til godkendt deponi
eller specialbehandling.
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De forventede affaldsmaengder fra ombygninger vurderes at vaere meget sma, og er
derfor ikke opgjort. Man skal i anlaegsfasen veere opmaerksom pa, om der i eksiste-
rende konstruktioner findes PCB (polychlorerede biphenyler), idet dette har betydning
bade i forbindelse med bortskaffelse af eventuelt affald samt for arbejdsmiljget. Beton
der indeholder PCB ma ikke nedknuses og genanvendes, men skal handteres og
bortskaffes efter Miljgstyrelsens retningslinjer. @vrig beton vil normalt blive nedknust
0g genbrugt som for eksempel vejkasse materialer, efter tilladelse fra kommunen.

Overholdes geeldende regler for affaldshandering, herunder anmeldelse af affald og
kommunernes affaldsregulativer, vurderes det, at der ikke vil vaere konsekvenser for
miljget i forbindelse med bortskaffelsen af affald i projektet.

Driftsfase rastofinteresse- og rastofgraveomrader, samt sidetag
Ingen konsekvenser og afveergeforanstaltninger.
Driftsfase rastoffer

Rastoffer og materialer til vedligeholdelse og drift af Ny bane over Vestfyn vil blive for-
brugt miljgmaessigt og skonomiske mest fordelagtigt i forhold til holdbarhed og ser-
viceintervaller m.m.

Driftsfase affald

Affald fra vedligeholdelse og drift af Ny bane over Vestfyn vil sgges minimeret og
handteret miligmaessigt og skonomisk mest fordelagtigt med fokus pa genanven-
delse.

Opsamling

Ifelge Rastofplan 2012 findes der to rastofomrader inden for undersggelsesomradet,
hvor de tilgeengelige maengder rastoffer vil blive reduceret, safremt jernbanen gen-
nemskeerer/afskeerer de udpegede rastofomrader. Henholdsvis i forslag Syd og
Kombi-forslaget et rastofinteresseomrade nord for Gadsbglle og i forslag Nord et ra-
stofgraveomrade sydgst for Fjelsted.

Sidetag af rastoffer udfares, hvor det er muligt med henblik pa at optimere anvendel-
sen af rastofressourcer. Dette vil som en positiv sideeffekt mindske tung trafik pa lo-
kalvejnettet i lokalomradet, idet det vil vaere muligt at udnytte adgang til sidetaget, di-
rekte til den nye bane. Sidetag vurderes mulig i de eksisterende rastofomrader samt i
et yderligere omrade. Det er pa nuveerende tidspunkt usikkert, om der er et behov for
sidetag, grundet det store jordoverskud.

Vejdirektoratets erfaringer viser, at det er rentabelt at grave 4-8 meter under grund-
vandsspejlet. Materialerne bliver ikke uegnede, blot fordi de ligger under grundvands-
spejlet, men det er dyrere at udgrave dem, hvorfor det skal overvejes, hvor dybt det
er rentabelt at udnytte dem. | omradet er materialerne imidlertid gode og vil kunne an-
vendes, hvis man skulle veelge at udgrave dem.
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Rastofindvindingen i form af sand, grus og kalk til projektet vurderes ikke at have no-
gen veesentlig negativ virkning i anleegsfasen, bortset fra energiforbruget til selve ra-

stofindvindingen, da rastofferne hentes i lokalomradet inden for rammerne af eksiste-
rende rastofindvindingstilladelser. Generelt vurderes der at veere gode rastofmulighe-
der i naeromradet inden for kort transportafstand.

Metaller som jern/stal, kobber, aluminium og messing er miljgbelastende at producere
og skal importeres, sa der vil vaere en miljggevinst ved at anvende genbrugsmetaller.
Det vurderes, at det samlede forbrug af metaller ikke udger et ressourcemaessigt pro-
blem.

Generelt sgges genbrugsmaterialer anvendt i stgrst muligt omfang i projektet.

Samlet set vurderes det forventede ressourceforbrug i anlaegsfasen for en ny jern-
bane ikke at have vaesentlige miljgmaessige konsekvenser, under forudsaetning af, at
faktorer sdsom transportafstande samt miljg- og arbejdsmiljgforhold pa materialernes
produktionssteder osv. indgar i beslutningsgrundlaget for valg af materialer og leve-
randar.

Forbruget af rastoffer og ressourcer i anleegsfasen vurderes at veere af en sadan star-
relsesorden, at det ikke vil medfgre forsyningsproblemer i forbindelse med anleegsar-
bejderne.

Afgravet stabilt grus og bundsikring sand samt asfalt og beton vil blive sggt genan-
vendt internt i projektet eller eksternt i neeromradet.

Savel forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget vil genere et betydeligt jordover-
skud i anleegsfasen, hvoraf en del kan udnyttes til at erstatte blgdbund. Stgrst mulige
jordmeengder derudover vil blive sggt genanvendt internt i projektet med henblik pa
veesentligt at reducere det samlede overskud af rdjord og muldjord. Transportarbejder
vil generelt blive sggt minimeret mest muligt.

Jord, som ikke kan genindbygges pga. manglende kapacitet, manglende geotekniske
egenskaber eller tilstedeveerelse af forurening, vil blive retmaessigt bortskaffet til gen-
anvendelse eller deponering.

| anleegsfasen vil projektet generelt kun producere begreensede meaengder affald, som
vil blive kildesorteret. Affald, der kan genanvendes, vil blive genanvendt internt i pro-
jektet eller bortskaffet til godkendt modtageanlaeg.

| driftsfasen vil der ved almindelige drift og vedligehold af banen vaere forbrug af ra-
stoffer og produktion af affald, nar bl.a. spor, sveller og andre tekniske installationer
renoveres eller udskiftes. Ved den daglige drift vil der endvidere veere forbrug af ra-
stoffer og produktion af affald dels til drift af togene herunder energi samt til forplej-
ning af passagerne, som vil generere dagrenovation eller dagrenovationslignende af-
fald.
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FORURENEDE GRUNDE OG FLYFOTOKORTLAGNING

Dette kapitel beskriver og vurderer forurenede grunde/lokaliteter i forbindelse med an-
leeg af ny jernbane over Vestfyn.

Forurenede grunde/lokaliteter er identificeret inden for undersggelsesomradet, hvor
der enten er konstateret forurening (kortlagt pa vidensniveau 2), eller hvor der er po-
tentiel risiko for forurening (kortlagt pa vidensniveau 1). Dertil er omradeklassificerede
grunde/lokaliteter identificeret.

Forurenede omrader kan give anledning til negative miljgpavirkninger f.eks. i forbind-
else med opgravning og handtering af forurenet jord og ved spredning af forureningen
til naboomrader og grundvand. Yderligere kan handtering af forurening fordyre an-
leegsprojektet.

Informationer om placering af kortlagte ejendomme er indhentet via Danmarks Milja-
portal. Samme sted er indhentet informationer om placeringen af omradeklassifice-
rede arealer, dvs. arealer der vurderes som potentielt diffust lettere forurenet som
folge af bymaessig benyttelse.

Konkrete informationer om kortlagte ejendommes matrikelnumre, lokalitetsnavn,
branchetype, forureningstype m.m. er indhentet via Region Syddanmarks hjemme-
side.

Eksisterende forhold

Omradeklassificerede arealer

| undersggelsesomradet er der omradeklassificerede grunde henholdsvis ved Kaus-
lunde, Indslev, Ngrre Aaby, Aabylund, Ejby, Grgnnemose og Odense.

V1-kortlagte arealer

| undersggelsesomradet findes der i alt 28 V1-kortlagte grunde/lokaliteter henholdsvis
i Kauslunde, Ngrre Aaby, Aabylund, Ejby, Indslev, Kgbenhavn Huse, Ridderstien,
Grgnnemose, Haekkebglle, Roldslgkker, Skallebglle, Spedsbjerg, og Ravnebjerg.

V2-kortlagte arealer
| undersggelsesomradet findes der i alt 22 VV2-kortlagte grunde/lokaliteter henholdsvis

i Kauslunde, Aabylund, Ejby, Indslev, Elmelund, Grgnnemose, Andebglle, Speds-
bjerg, Gadsbglle og Ravnebjerg.
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Flyfotokortleegning og fokusarealer

Der er udfgrt en systematisk gennemgang af flyfotos fra 1954, 1972 1981-83, 1992
0g 2012 samt af hgje malebordsblade fra 1800-tallet foruden GEUS’ jordartskort in-
den for en 200 m bred undersggelsesomrade. Ved gennemgangen er de registrerede
arealer tolket visuelt og optegnet pa kort, og de er efterfglgende sammenfattet i fo-
kusarealer, som vurderes potentielt at indebeaere en arealkonflikt i forhold til banepro-
jektet. Fokusarealer kan f.eks. vaere opfyldte vandhuller, rastofgrave eller lavninger,
omrader med blgdbund og omrader hvor der har veeret aktiviteter og oplag som kan
have resulteret i forurening af omgivelserne.

Gennemgangen har resulteret i udpegning af 216 fokusarealer for forslag Syd og 212
fokusarealer for forslag Nord, samt 192 fokusarealer for Kombi-forslaget hvilket kan
ses i nedenstaende Tabel 59, Tabel 58 og Tabel 60, jf. rapport over flyfotokortlaeg-
ning.

Pa en del af arealerne ma der for begge forslag forventes at skulle falges op med mil-
joundersggelser (herunder forklassificering), geotekniske undersggelser og fagtilsyn
inden for miljg og geoteknik i anleegsfasen. Fokusarealerne forventes, pa baggrund af
erfaringer fra lignende anleegsprojekter, at bidrage med en betydelig andel forurenet
jord, som skal tilleegges de estimerede maengder i Tabel 63.

Forslag Syd

Af de 216 fokusarealer er der givet anbefalinger om videre aktiviteter pa 205 fokus-
arealer, hvoraf de 199 anbefales undersggt naermere i projekteringsfasen, mens de 6
indarbejdes i tilsynsplanen i anlaegsfasen. For de resterende 11 fokusarealer foreslas
det, at der ikke udfgres videre aktiviteter pa det foreliggende grundlag.

Det estimerede volumen af blgdbundsaflejringer er pa ca. 887.850 m3, mens det esti-
merede volumen af opfyldning seger, vandhuller og rastofgrave er pa ca. 39.100 m?
ved en forventet maegtighed af fyldaflejringer pa 1 m.

Tabel 58: Oversigt over fokusarealer udpeget ved flyfotogennemgang for forslag Syd.

Fokustype Undersgges Indarbejdes Henlaegges | alt
neermere i tilsynsplan

Vandflade | 138 | 4 |

Blodbund _--_

[Rasot [ 4 | o | o | a4 |
[ viksomhe | 4 [ o | o | 4 |
ovige | o | 2 | s | 5 |
ae |10 ] 6 | u__ | 26 |

Forslag Nord

Af de 212 fokusarealer er der givet anbefalinger om videre aktiviteter pa 201 fokus-
arealer, hvoraf de 187 anbefales undersggt naermere i projekteringsfasen, mens de
14 indarbejdes i tilsynsplanen i anleegsfasen. For de resterende 11 fokusarealer fore-
slas det, at der ikke udfares videre aktiviteter pa det foreliggende grundlag.
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Det estimerede volumen af blgdbundsaflejringer er pa ca. 812.600 m3, mens det esti-
merede volumen af opfyldning af sger, vandhuller og rastofgrave er pa ca. 49.900 m?
ved en forventet maegtighed af fyldaflejringer pa 1 m.

Tabel 59: Oversigt over fokusarealer udpeget ved flyfotogennemgang for forslag Nord.

Fokustype Undersgges Indarbejdes Henleegges | alt
naermere i tllsynsplan

Vandtmde | 122 | 1 |

Blodbund _--_

[Rosot | 4 | o | o | 4 |
[ Vviksomhes | 6 | o [ o [ & |
ovige. | o | 1 | s | 4

Kombi-forslaget

Af de 192 fokusarealer er der givet anbefalinger om videre aktiviteter pa 182 fokus-
arealer, hvoraf de 177 anbefales undersggt naermere i projekteringsfasen, mens de 5
indarbejdes i tilsynsplanen i anlaegsfasen. For de resterende 10 fokusarealer foreslas
det, at der ikke udfgres videre aktiviteter pa det foreliggende grundlag.

Det estimerede volumen af blgdbundsaflejringer er pa ca. 1.089.500 m?*, mens det
estimerede volumen af opfyldning sger, vandhuller og rastofgrave er pa ca. 36.000
m?* ved en forventet meegtighed af fyldaflejringer pa 1 m.

Tabel 60: Oversigt over fokusarealer udpeget ved flyfotogennemgang for Kombi-forslaget.

Fokustype Undersgges Indarbejdes Henleegges | alt
naermere i tilsynsplan

Vandtiade

Bodbund | 48 | o | o | 4 |

[Rasot [ 4 | o | o | a4 |
[ Viksomhe | 4 [ o | o | 4 |
ovige | o | 1 | s | & |

Konsekvenser
Metode for miljgvurdering
Kortlagte og omradeklassificerede arealer, som konkret ligger i tracéet for de tre for-

slag er beskrevet pa baggrund af ovenstaende udpegning, hvor alle forurenede
grunde/lokaliteter i undersggelsesomradet er beskrevet i miljgkortlaegningsrapporten.
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19.3.2 Forslag Syd og Kombi-forslaget
Anlaegsfase

Forurenede grunde/lokaliteter, hvor der skal anlaegges nye spor, og som konkret lig-
ger i tracéet for forslag Syd og Kombi-forslaget, ses i Figur 61.

metres N metres o

Syd 1 Bergres af saenkningen af Assensvej
V2 Lok.nr. 451-80001
Nedlagt amtsvej

melres

Syd 3 Gennemskeeres af banen
V2 Lok.nr. 491-00005
Asfaltfabrik

Signaturforklaring

megu
I Undersagelsesomrade

Linjefaringsforslag
Nord

Syd
Kombilasning
Jordforurening

|:I V1 kortlagte grunde
- V2 kortlagte grunde
Omradeklassificering

Eksproprierede arealer

Permanent

I
[ ] widertidig

Syd 2 Gennemskeeres af banen
Omradeklassificeret
Industrigrund

metres
Syd 4 gennemskeeres af banen
V2 Lok.nr. 461-00074
Losseplads

Figur 61: V2 kortlagte grunde og en omradeklassificeret grund i forslag Syd og Kombi-forslaget.

Pa grunden benaevnt Syd 3 har Kombi-forslaget en sydligere linjefaring end forslag
Syd, men begge forslag gennemskeerer Syd 3.
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Forslag Syd og Kombi-forslaget bergrer/gennemskaerer en reekke forurenede
grunde/lokaliteter henholdsvis 3 V2 kortlagte grunde/lokaliteter og 1 omradeklassifice-
ret areal/lokalitet.

Pa grunden benzevnt Syd 3 med lok.nr. 491-00005 har der veeret asfaltfabrik. Pa bag-
grund af tekstmateriale fra Region Syddanmark vurderes det, at tilnaermelsesvis hele

grunden er forurenet med olie/tjsere i den gverste meter. Det vurderes, at der skal af-

graves ca. 19.500 m?® jord med en fordeling af forurening pa 0% ren jord, 10% lettere

forurenet jord og 90% steerkt forurenet jord.

Pa grunden benzevnt Syd 4 med lok.nr. 461-00074 har der veeret losseplads. Pa bag-
grund af tekstmateriale fra Region Syddanmark vurderes det, at grunden kun i mindre
omfang er forurenet med metaller. Det vurderes, at der skal afgraves ca. 4.500 m?
jord med en fordeling af forurening pa 25% ren jord, 50% lettere forurenet jord og
25% steerkt forurenet jord.

Pa grunden benzevnt Syd 1 har det vaeret amtsvej. Det vurderes, at der skal afgraves
ca. 450 m? jord med en fordeling af forurening pa 0% ren jord, 50% lettere forurenet
jord og 50% staerkt forurenet jord.

| afsnit om rastoffer, sidetag og affald er projektets jordbalance beskrevet, herunder
ogsa de estimerede maengder af forurenet jord fra ovenstaende forurenede lokaliteter
samlet i tabel 63.

Forurenede grunde/lokaliteter ved Kauslunde og ved Odense, hvor forslag Syd og
Kombi-forslaget etableres i eksisterende spor, ses i Figur 62.

™=
S
»
\|
\
e

- A
0 500
e

metres

0 500

g gy S— T

metres

Omradeklassificeret og V2 Omradeklassificeret

Figur 62: V2 kortlagte og omradeklassificerede grunde ved Kauslunde og Odense i eksisterende
spor. Signaturforklaring fremgar af Figur 61.

Kabeltracé til Gelsted krydser eller bergrer ikke kendte forurenede grunde/lokaliteter.
Ligeledes er GSM-master placeret, hvor der ikke er kendte forurenede grunde/lokali-
teter.

Udgravninger til kabeltracé og GSM-master vil primeert ske i landbrugsarealer og na-

turarealer, hvorfra jord som udgangspunkt kan handteres frit, hvis der ikke er mis-
tanke om eller kendskab til forurening.
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Driftsfase

Der forventes ingen konsekvenser i driftsfasen i forhold til forurenet jord.
19.3.3 Forslag Nord

Anleegsfase

Forurenede grunde/lokaliteter, hvor der skal anlaegges nye spor, og som konkret lig-
ger i tracéet for forslag Nord ses i Figur 63.

metres

Nord 1 Gennemskaeres af-banen

LY melres

Nord 8/ Syd 4 Gennemskeeres af banen

V1 Lok.nr. 410-81003 V2 Lok.nr. 461-00074
Afbraending og oliespild Losseplads

N
A 499-04012

499-5004Q 499;70123

420-81063

420-81064

420-81056

420-81054
e ey

420-81054

—

0 250 # i S ———
499-00010 '
== /4 499-04023  420-81054
metres

Nord 2 Gennemskeeres af banen Omradeklassificeret

Nord 3 Gennemskeaeres af banen V1 Lok.nr. 499-50040 499-04012 Maskinindustri

Nord 4 Gennemskeeres af banen Omradeklassificeret

Nord 5 Gennemskeeres af banen V1 Lok.nr. 499-70123 420-81063 420-81064 Oplag Maskinindustri
Nord 6 Gennemskaeres af banen V2 Lok.nr. 499-00010 Asfaltfabrik

Nord 7 Gennemskaeres af banen V1 Lok.nr. 420-81054 420-81056 499-04023 Benzintank Autorep.

Figur 63: V1 kortlagte grunde, V2 kortlagte grunde og omradeklassificerede grunde i forslag
Nord. Signaturforklaring fremgar af Figur 61.
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Forslag Nord bergrer/gennemskaerer en reekke forurenede grunde/lokaliteter hen-
holdsvis 4 V1 kortlagte grunde/lokaliteter, 2 V2 kortlagte grunde/lokaliteter og 2 omra-
deklassificerede arealer/lokaliteter. 3 af de V1-kortlagte grunde/lokaliteter bestar af
flere kortlaegninger med tilhgrende lok. nr., som det fremgar af figuren.

Pa grunden benaevnt nord 6 med lok.nr. 499-00010 har der vaeret asfaltfabrik. Modta-
get tekstmateriale fra Region Syddanmark er mangelfuldt med henblik pa at vurdere
forureningsgraden i jorden. Det vurderes, at der skal afgraves ca. 109.000 m? jord
med en indledende mangelfuldt estimeret fordeling af forurening pa 0% ren jord, 50%
lettere forurenet jord og 50% staerkt forurenet jord.

Pa grunden benzevnt nord 8 med lok.nr. 461-00074 har der veeret losseplads. Pa
baggrund af tekstmateriale fra Region Syddanmark vurderes det, at grunden kun i
mindre omfang er forurenet med metaller. Det vurderes, at der skal afgraves ca.
4.500 m? jord med en fordeling af forurening pa 25% ren jord, 50% lettere forurenet
jord og 25% staerkt forurenet jord.

| afsnit om rastoffer, sidetag og affald er projektets jordbalance beskrevet, herunder
ogsa de estimerede maengder af forurenet jord fra ovenstaende forurenede lokaliteter
samlet i tabel 63.

Forurenede grunde/lokaliteter ved Kauslunde og ved Odense, hvor forslag Nord etab-
leres i eksisterende spor, ses i Figur 64.

0 500
=

metres metres

Omradeklassificeret og V2 Omrédeklassificeret

Figur 64: V2 kortlagte og omradeklassificerede grunde ved Kauslunde og Odense i eksisterende
spor. Signaturforklaring fremgar af Figur 61.

GSM-mast til forslag Nord ved Grgnnemose er placeret i Gribsvad, hvor der ikke er
kendte forurenede grunde/lokaliteter, men det bemaerkes, at mastens placering er teet
ved V2 kortlagt grund/lokalitet i Grgnnemose.

Udgravninger til kabeltracé og GSM-master vil primeert ske i landbrugsarealer og na-
turarealer, hvorfra jord som udgangspunkt kan handteres frit, hvis der ikke er mis-
tanke om eller kendskab til forurening.

Driftsfase

Der forventes ingen konsekvenser i driftsfasen i forhold til forurenet jord.
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Afveergeforanstaltninger
Forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget
Anlaegsfase

| anlaegsfasen ved planleegning og udfgrelse af forslag Syd og Nord samt Kombi-for-
slaget skal ovenstadende forureningsstatus for omradeklassificerede og kortlagte area-
ler tages i vurdering i forhold til forurenet jord og grundvand.

Generelt skal der under anlaegsarbejder udvises agtpagivenhed i forhold til forure-
ning, dels i forhold til ovenstaende forurenede grunde/lokaliteter og fokusarealer, som
konkret ligger i sportracéet, og dels i forhold til bruttolisten af samtlige forurenede
grunde/lokaliteter, som ligger inden for undersggelsesomradet, og som er beskrevet i
miljgkortlaegningsrapporten.

Ved forventning om forurening eller konstatering af forurening har det betydning for
projektets lovgrundlag, skonomi og udfgrelse.

Ved jordarbejder pa kortlagte arealer eller i neerheden af kortlagte arealer, hvor der er
viden om eller mistanke om forurening, er det vaesentligt at tage ngdvendige forholds-
regler vedrgrende arbejdsmiljg, herunder at undga direkte jordkontakt, da jordforure-
ningen kan udggre en sundhedsmaessig risiko ved direkte jordkontakt.

Ved jordarbejder i og langs eksisterende veje kan det erfaringsmaessigt forventes, at
rabatjorden vil veere lettere forurenet med olieprodukter, tungmetaller og benz(a)py-
ren fra stav, sprajt og afstramning fra vejbanen. Forureningen vil typisk blive opkon-
centreret i de gverste 10-30 cm rabatjord, hvor forureningskoncentrationerne vil af-
tage ned gennem jordprofilet.

Starstedelen af jordarbejderne pa forslag Syd og Nord samt Kombi-forslaget vil fo-
rega pa landbrugsarealer og pa naturarealer, hvor jorden som udgangspunkt vurde-
res ikke at veere forurenet. Det kan dog ikke udelukkes, at der kan veere jord- og
grundvandsforurening, f.eks. i forbindelse med nedgravede olietanke, nedgravning og
deponering af forurening, trafikpavirkning fra motorvejen eller gvrige aktiviteter, som
kan have afstedkommet forurening.

Afgravet jord, som stammer fra landbrugsarealer og naturarealer, som ikke er omra-
deklassificeret eller kortlagt, kan som udgangspunkt handteres frit, hvis ikke der er
mistanke om eller kendskab til forurening. Det betyder, at der ikke skal udtages jord-
prgver som dokumentation over for myndighederne. Modtageren af eventuel over-
skudsjord kan dog kreeve dokumentation for jordens renhed i form af analyser.

Opsamling
Starstedelen af jordarbejderne i forbindelse med anlaeg af en ny jernbane vil forega

pa landbrugsarealer og pa naturarealer, hvor jorden som udgangspunkt vurderes ikke
at veere forurenet.
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Savel i forslag Syd og forslag Nord samt Kombi-forslaget er der konstateret et antal
forurenede V1- og V2-kortlagte samt omradeklassificerede grunde/lokaliteter, som
enten ligger konkret i banetracéet eller ligger inden for undersggelsesomradet. |
begge tilfeelde skal forureningsstatus ved anlaegsarbejder pa eller omkring disse
grunde/lokaliteter tages i vurdering i forhold til forurenet jord og grundvand.

Ud over ovenstaende kendte forureninger kan det ikke udelukkes, at der kan veere
jord- og grundvandsforurening spredt i undersggelsesomradet, f.eks. i forbindelse
med nedgravede olietanke, nedgravning og deponering af forurening eller gvrige akti-
viteter, som kan have afstedkommet lokale forureninger.

Ligeledes kan det ikke udelukkes, at de udpegede fokusarealer i forhold til bledbund
og rastofgrave m.fl. i undersggelsesomradet kan veere potentielt forurenede pa grund
af tidligere menneskelige aktiviteter og deponering af forureninger.

Ved jordarbejder langs eksisterende veje kan det erfaringsmaessigt forventes, at ra-
batjorden inden for 1-2 m fra asfaltkanten kan veere lettere forurenet med olieproduk-
ter, tungmetaller og benz(a)pyren fra stegv, sprgjt og afstramning fra vejbanen. Foru-
reningen vil typisk blive opkoncentreret i de gverste 10-30 cm rabatjord, hvor forure-
ningskoncentrationerne vil aftage ned gennem jordprofilet.

Starstedelen af den planlagte jernbane forlgber langs med og i varierende afstand til
Den Fynske Motorvej, ligesom banen flere steder krydser en raekke veje, herunder
hovedvejen mellem Odense og Middelfart. Disse vejanleeg kan have afstedkommet
forurening af den omkringliggende jord.
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BEFOLKNING OG SUNDHED

Bade i anleegs- og driftsfasen er der en raekke miljgeffekter, der kan pavirke befolk-
ningen og menneskers sundhed. De miljgeffekter, der er fundet vaesentlige i den
sammenhaeng, er:

Stoj

Elektromagnetisme

Luftforurening

Lys

Trafik og barriereeffekt (se sociogkonomi)
Friluftsliv

Stgj

Staj pavirker mennesker bade direkte og indirekte. Den direkte virkning er, at ugn-
skede lyd har en genevirkning i form af irritation, kommunikationsforstyrrelser m.v.
Den indirekte pavirkning sker uden bevidst opfattelse og kan ved leengere tids pavirk-
ning lede til en reekke helbredsmeaessige lidelser, herunder blandt andet forgget
stressniveau, forhgjet blodtryk og sgvnbesveer.

Elektromagnetisme

Der er gennemfgart et stort antal forskningsprojekter i mange lande for at afklare, om
der er en arsagssammenhang mellem magnetfelter og sygdom. Fokus for hovedpar-
ten af forskningen har veeret kreeft, seerligt barneleukaemi.

| Danmark drives karestremsanleeg pa fiernbaner med 50 Hz vekselstrgm. Hverken
tidligere eller de seneste videnskabelige undersggelser har givet tilstraekkelig doku-
mentation til at betegne 50 Hz magnetfelter i boliger teet ved hgjspaendingsanlaeg
som kreeftfremkaldende hos bgrn. Undersggelser har dog heller ikke dannet grundlag
for en afvisning af en sadan antagelse. Der er ikke pavist sundhedsrisiko for voksne
med bolig naer magnetfelter fra hgjspaendingsanleeg.

Magnetfeltsudvalget og Kommunernes Landsforening har anbefalet en graense for
den gennemsnitlige magnetfeltpavirkning over aret pa 0,4 uT. Med det princip for
elektrificering, som Banedanmarks Elektrificeringsprogram forventer anvendt, vil et
magnetfelt over 0,4 uT straekke sig op til ca. 50 m fra en ny bane over Vestfyn. Se
ogsa kapitel 12.

Luftforurening
Luftforurening kan pavirke menneskers sundhed og trivsel. Bade internationale og
danske studier viser, at luftforurening pavirker befolkningens sundhed negativt. De

negative effekter ses ved udseettelse for korte episoder af forhgjet luftforurening savel
som ved langtidsudseettelse for generelt forhgjet luftforurening.
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Lys

De negative konsekvenser af lysforurening kan have en generende effekt pa befolk-
ningen. Lysforurening kan have negative visuelle effekter i byrum og landskaber, for-
ringe muligheder for observationer af nattehimlen samt forstyrre gkosystemer. Den
generende effekt fra lysforurening pa mennesker forsvinder i samme gjeblik lyset er
slukket. Se ogsa kapitel 14.

Trafik og barriereeffekt

Yderligere information om de trafikale forhold findes i baggrundsnotat udarbejdet af
Cowi, som kan ses pa projektets hjemmeside. Endvidere henvises til kapitlet Socio-
gkonomi.

Friluftsliv

Adgang til &bne omrader og natur samt muligheden for at dyrke rekreative friluftsinte-
resser er en del af den menneskelige velfserd. Tilgeengeligheden og naerheden til re-
kreative omrader vurderes at veere en vigtig faktor for befolkningens livskvalitet og
sundhed.

Langt de fleste rekreative interesser er koncentreret i undersggelsesomradets gstlige
del i omradet omkring Odense Vest. Her findes bl.a. golfbane, rideklub, festivalplads,
friluftsbad og to kolonihaveforeninger. | udkanten af Odense findes desuden Elme-
lundskoven. Der er i gvrigt ikke mange rekreative stier og gvrige rekreative anlaeg in-
den for undersggelsesomradet.

Konsekvenser
Metode for miljgvurdering

Der er foretaget en vurdering af pavirkningen af befolkningen og menneskers sund-
hed ud fra de pavirkninger, der er afdeekket under de gvrige miljgemner i VVM-rede-
garelsen. Der er fokus pa de mennesker, der bor i umiddelbar naerhed af jernbanen.

For en mere fyldestggrende vurdering af pavirkningerne samt foreslaede afveergefor-
anstaltninger for de vurderede miljgemner henvises til fglgende kapitler:

10 - Stgj og vibrationer
12 - Elektromagnetisme
13 - Luftforurening
14 - Lys
9 - Friluftsliv og rekreative interesser

Anleegsfase
Stgj

| anlaegsfasen vil der forekomme stgjbelastning, der kan veere generende for menne-
sker i neeromradet.
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Det er vurderet at det anlaegsarbejde, der vil medvirke til stgjgener, der kan over-
skride 70 dB(A) er:

Jordarbejder

Ramning af spunsvaegge ved bygveerker
Sporombygning

Ramning af kareledningsmaster

Varigheden af anleegsarbejdet er meget varierende, men det forventes at de mest
stgjende anlaegsaktiviteter som ramning af spunsveegge ved bygveerker er af relativ
kortvarighed ca. 1-2 uger for hver aktivitet.

Boliger, der pavirkes af stgj fra anleegsfasen, er beliggende langs hele straekningen.
Da stgj fra anleegsfasen kun vil vaere generende i en afgreenset periode, vil det ikke
have en langtidssigtede pavirkning pa befolkningens sundhed.

Elektromagnetisme

Da det magnetiske felt farst dannes, nar der er strgm pa kgreledningssystemet, vil
der ikke vaere elektromagnetiske pavirkninger i anleegsfasen.

Luftforurening

Det er beregnet, at EU's greenseveerdi for luftforureningskomponenten NO, pa 200
ug/m3vil kunne veere overskredet i ud til en afstand af ca. 100 m fra arbejdspladser,
hvor der anvendes entreprengrmaskiner. | anleegsfasen kan der desuden forekomme
gener i form af stgv fra jordarbejder og transport. Der er derfor angivet afvaergeforan-
staltninger, som efter behov, vil kunne tages i anvendelse.

Lys

Der vil i anleegsfasen veere midlertidig lysforurening, der kan virke generende. Lysfor-
ureningen findes i forbindelse med arbejdsbelysning, drift af byggepladser og karsel.
Lysforureningen vil veere mest markant i det dbne land i forhold til oplevelsen af natte-
magrke. Lysforurening i anlsegsfasen kan begraenses af afvaergeforanstaltninger og er
i alle tilfeelde forbigdende, sa selvom der kan veere en genevirkning, vurderes det ikke
at have en betydning for befolkningens sundhed.

Friluftsliv

Der findes mellem tre og fire omrader til friluftsliv, der pavirkes under anleegsfasen.
Det drejer sig om tre skovomrader samt et kolonihaveomrade. Omraderne bliver kun
delvist bergrt, hvorfor det fortsat vil vaere muligt at benytte de dele af omraderne, der
ikke berares under anleegsfasen. | bergrte omrader ma det forventes, at der i perioder
vil veere trafikale og stgjmaessige gener fra maskiner. Der kan desuden veere stifor-
bindelse, der lukkes i kortere perioder. Det vurderes, at befolkningens sundhed ikke
vil blive pavirket af de gener, der matte opsta i anleegsfasen pa rekreative forhold.
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20.7.3 Diriftsfase
Stgj

Undersggelsen af stgj i driftsfasen ved etablering af en ny bane over Vestfyn viser, at
der vil veere fa stgjbelastede boliger. Endvidere viser undersggelsen, at der vil veere
en positiv effekt pa den eksisterende bane i forhold til stgjbelastede boliger, da en
stor del af togtrafikken flyttes fra den eksisterende bane til den ny bane.

| forhold til den akkumulerende stgj fra motorvejen og en ny bane over Vestfyn viser
undersggelsen, at motorvejsstgjen er dominerende i forhold til jernbanestgjen for boli-
ger beliggende nzer bade motorvej og jernbane.

Det forventes, at der ca. vil veere mellem 19-23 boliger, hvor stgjbelastningen over-
skrider greenseveerdierne. For at minimere stgjbelastningen og dermed en sundheds-
skadelig virkning foreslas afveergeforanstaltninger.

Elektromagnetisme

Der vil veere mellem 17 og 19 boliger, der ligger mindre end 50 m fra en ny bane over
Vestfyn, og hvor der saledes er behov for afveergetiltag for at undga sundhedsmaes-
sige pavirkninger pa beboerne.

Magnetfeltet omkring de omlagte hgjspeendingsledninger kan bergre op til 2 beboel-
sesejendomme for forslag Syd, mens Kombi-forslaget kan bergre 1 beboelsesejen-
dom. | forslag Nord omlaegges hgjspaendingsledninger ikke.

Luftforurening

Banen elektrificeres, sa der forventes ikke nogen negativ pavirkning fra luftforurening
pa befolkningens sundhed i omradet omkring den nye bane.

Lys

| driftsfasen kan der veere generende effekter fra lys fra togenes lygter og lys fra vog-
nene. Lysforureningen vil veere mest markant i det abne land i forhold til oplevelsen af
nattemgrke. Da den eksisterende transportkorridor i forvejen er pavirket af lysforure-
ning fra motorvejen, vil den ggede lyseffekt fra togene ikke forringe forholdene vee-
sentligt, og det vurderes at lysgener ikke vil have betydning for sundhed.

Friluftsliv

Den stgrste konsekvens for rekreative interesser i driftsfasen ved anlaeg af en ny
bane over Vestfyn er, at ElImelund Skov bliver skaret over, og at 30-35 kolonihaver
nedleegges i Enghaven Haveforening. De mennesker, der mister en kolonihave, kan
opleve, at deres livskvalitet forringes. Ved afveergende tiltag minimeres pavirknin-
gerne pa de rekreative interesser, sa befolkningens overordnede sundhed ikke tager
skade. Muligheden for at etablere nye kolonihaver i forbindelse med den eksisterende
haveforening undersgges.
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Afveergeforanstaltninger
Anleegsfase
Stgj

For at begreense genevirkningen af stgjen i anlsegsfasen tilstreebes anlaegsarbej-
derne i videst muligt omfang gennemfart i dagtimerne i de omrader, hvor anleegsar-
bejdet ligger taet pa boliger. Hvis stgjniveauet overskrider stgjgraenserne i vaesentlig
omfang undersgges muligheden for at tilretteleegge anleegsarbejdet pa anden vis eller
muligheden for at afskeerme arbejdspladsen.

For at forberede naboerne pa anleegsarbejdet vil anlaeegsmyndigheden lgbende infor-
mere om anleegsarbejdets art, arbejdsperioder suppleret med saerskilt information in-
den igangseettelse af anleegsarbejder, der kan medfgre veesentlige stgjgener. | seer-
lige tilfeelde kan bergrte naboer tilbydes midlertidigt ophold uden for egen adresse,
mens arbejdet pagar.

Elektromagnetisme

Der vil ikke forekomme elektromagnetisk pavirkning i anleegsfasen.

Luftforurening

Anlzegsarbejdet udfares, sa sa f& mennesker som muligt pavirkes af den luftbarne
forurening. Dette kan bl.a. ggres ved at informere naboer til arbejdspladser, om, at
vinduer bgr holdes lukket i et givent tidspunkt eller, at entreprengr kun ma anvende
det nyeste maskinel, og at undga at flere maskiner kagrer samtidigt, nar der arbejdes
teet ved beboelser. Anleegsarbejdet kan desuden tilrettelaegges bedst muligt i forhold
til vindretning og placering af naerliggende beboelse.

Lys

Placering og udformning af byggepladser, byggepladsbelysning samt arbejdsveje ud-
formes, sa lysforureningen minimeres og dermed generer mindst muligt.

Friluftsliv

Under anleegsfasen skal der tages hensyn til, at margueritrute og cykelstier ikke af-
speerres i leengere perioder. Hvis rekreative stier og ruter afspeerres, skal der informe-
res om dette til de lokale samt opseettes informationsskilte med forslag til alternative
ruter.

Generelt skal stav- og stagjgener forsgges minimeret i de rekreative omrader under
anlaegsfasen.
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20.8.2 Diriftsfase

20.9

Stgj

Ved undersggelse af stgjgener i driftsfasen er der ikke fundet grundlag for etablering
af stgjskeerme. De boliger, der stgjbelastes over greenseveerdierne ved anlseg af en
ny bane over Vestfyn bliver tilbudt 100% tilskud til stgjisolering af boligen.

Elektromagnetisme

Magnetfeltet fra en ny bane kan begraenses ved at flytte ledere eller ved at forsyne
anleegget med suge- eller autotransformatorer. Det er ogsa muligt at ekspropriere bo-
liger, hvor den elektromagnetiske straling overstiger greenseveerdien pa 0,4 uT.

Luftforurening
Det er ikke ngdvendigt med afveergeforanstaltninger i driftsfasen.
Lys

Lysforurening fra togenes lygter og lys fra vognene kan minimeres ved relevant be-
plantning og afskeermning langs banen.

Friluftsliv

Stier, der nedlaegges i forbindelse med anlaeg af en ny bane over Vestfyn, bliver om-
lagt, s& adgangsforhold og feerdsel i de rekreative omrader og naturen ikke forringes i
forhold til i dag.

I EImelundskoven etableres erstatningsskov for bl.a. at kompensere for banens barri-
ere i den eksisterende skov. Herudover etableres der fire passager, der krydser ba-
nen i EImelundskov for at skabe sammenhaeng mellem Elmelundskov nord og syd for
banen. Passagerne dimensioneres, sa det vil veere muligt for heste med ryttere og
stgrre maskiner at passere.

Muligheden for at sammenlaegge nogle af de kolonihaver, der bergres af projektet,
undersgges naermere for pa den made at redde nogle af de 30-35 haver, der pavirkes
i Enghaven Haveforening. Desuden undersgges muligheden for et erstatningsareal til
nye kolonihaver, der kan anlaegges i naturlig sammenhaeng med de eksisterende ha-
ver.

Opsamling

Der er en raekke miljgeffekter, der kan pavirke befolkningen og menneskers sundhed
i forbindelse med etablering af en ny bane over Vestfyn. De miljgeffekter, der er fun-
det veesentlige i den sammenhaeng, er:

Stgj
Elektromagnetisme
Luftforurening

Lys
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o Trafik og barriereeffekt
o Friluftsliv

Da den nye jernbane anlsegges i en eksisterende transportkorridor og med de fore-
slaede afvaergeforanstaltninger vurderes det, at en ny bane ikke vil have veesentlig
sundhedsskadelig virkninger pa befolkningen, og der er ikke afgarende forskel pa for-
slag Syd, Nord og Kombi-forslaget.
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21 ERHVERYV OG RISIKO
211 Erhverv i undersggelsesomradet

Langs undersggelsesomradet ligger der flere omrader, som er udlagt til erhverv, og
flere af byerne har tilknyttet erhverv af forskellig karakter, f.eks. detailhandel mv., se
kapitel 6 - Planforhold. Kortlaegningen i dette afsnit omhandler dog kun de to stgrre
erhvervsomrader ved Ejby og Grgnnemose, der ligger sa teet ved motorvejen, at der
er mulighed for, at virksomhederne vil kunne blive veesentligt pavirket af den nye jern-
bane over Vestfyn. | Vissenbjerg er der ogsa udlagt et erhvervsomrade, men area-
lerne naermest motorvejen er endnu ikke bebygget.

Ved Ejby ligger et starre erhvervsomrade. Her ligger der forskellige virksomheder i
undersggelsesomradet, og falgende virksomheder ligger naermest motorvejen:

Bodycote varmebehandling

VBG Group Sales A/S

Christian Nielsen, Strandmgllen A/S
Dansk bilinventar A/S

Preben Knudsen

Post Danmark Distributionscenter
GODIK APS

NB Beton APS

Ved Grgnnemose er der udlagt et stgrre erhvervsomrade, hvor der ligger en lang
reekke stgrre og mindre virksomheder:

GSV Materieludlejning A/S
Konyher Ejendomme Aps
Aarup Gokarthal

LC Lakering

Aarup Handvaerkerforrretning
PJD A/S

Grgnnemose Maskinforretning Aps
Nycoat Aps

Ronidan Maskinfabrik

Sgren Andersen Holding

Dlg Service/Land og Fritid
Tm Auto

Hesseldahl Holding Aps
Produkt Innovation Aps
Antik og ide, Gribsvad

MTT Gribsvad Aps

MTT Ejendomme Aps

De fleste af virksomhederne ligger ved Industrivej nord for motorvejen.
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En jernbane er ikke omfattet af miljgbeskyttelseslovens § 33, hvor anlaeg ikke ma
etableres eller udvides uden forudgaende godkendelse. Jernbaner er dog omfattet af
miljgbeskyttelseslovens § 42, hvor myndighederne kan kreeve gennemfgrelse af saer-
lige foranstaltninger til imadegaelse af gener for naboer, herunder nabovirksomheder.
Gener vil her kunne veere stgj, vibrationer og luftforurening. Disse emner er behandlet
i andre afsnit i neervaerende VVM-redeggrelse.

For virksomheders pavirkning af naboer, herunder nabovirksomheder og offentlige
anleeg kan der veere seerlige afstandskrav. Miljgstyrelsens "Handbog i miljg og plan-
lseegning” anviser her afstandskrav mellem industrityper og fglsom arealanvendelse.
En jernbanestreekning er her ikke at betragte som fglsom arealanvendelse.

Der er saledes ingen specifikke krav til afstand mellem virksomheder og en jernba-
nestreekning. Visse virksomheder vil dog kunne udggre en risiko for driften af en jern-
bane. Der er her tale om virksomheder, som er omfattet af Miljgministeriets risikobe-
kendtgarelse (bekendtggrelse nr. 1666 af 14/12/2006). Sddanne virksomheder vil i
tilfeelde af stgrre uheld (brand, eksplosion, udslip af farlige stoffer mv.) kunne udggre
en risiko for dens omgivelser, herunder passagerer pa en jernbanestraekning.

Risikovirksomheder

Eneste kendte risikovirksomhed langs straekningen er Strandmgllen A/S. Strandmagl-
len producerer gasser sdsom hydrogen, oxygen, argon og nitrogen, samt har oplag,
salg og distribution af industrielle og medicinske gasser. Virksomheden er en kolonne
2-virksomhed i bekendtggrelsen om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige
stoffer og er saledes miljggodkendt.

Konsekvenser

Metode for miljgvurdering

Strandmagllens sikkerhedsdokument er gennemgaet for at udveelge uheldsheendelser,
hvor det skannes, at der kan forekomme farlige konsekvenser relevante for en jern-
bane. Der er herudover indhentet oplysninger fra myndighederne. Der er foretaget en

vurdering af datagrundlagets egnethed til at vurdere risici for en jernbane.

Der er efterfglgende opstillet en reekke forelgbige kriterier, som kan danne grundlag
for bestemmelse af passende afstand til en jernbane.

Herudover er det foretaget en overslagsmeaessig beregning af den individuelle risiko
omkring virksomheden og af den samfundsmaessige risiko. Der er set pa risikoen for
passagerer under togtransport.

Virksomheden er placeret med praktisk talt samme afstand til henholdsvis forslag Syd
og forslag Nord. Det har derfor ikke veeret ngdvendigt at skelne mellem de to forslag.
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Anlaegsfase

Aktiviteterne i anleegsfasen vil primaert veere lokaliseret omkring linjefgringerne. Der
er ingen aktiviteter i anlaegsfasen, som vurderes at kunne udggre en forgget fare i for-
hold til selve virksomheden og dermed en samlet forgget risiko. Da anleegsfasen
samtidig er af meget kort varighed i forhold til driftsfasen er der ikke behov for en
naermere vurdering af risikoforhold i anlaegsfasen.

Driftsfase

Vejdirektoratet har faet udarbejdet rapporten "Eksisterende risici for farlige stoffer hos
Strandmgllen for ny hgjhastighedsbane”, september 2015. Som bilag til rapporten fo-
religger der et notat med konsekvensberegninger for udslip af ilt, dateret 3. septem-
ber 2015. Rapporten redeggr for resultaterne af beregninger og vurderinger for bade
den individuelle stedbundne risiko og for den samfundsmaessige risiko. Resultaterne
er grafisk illustreret i Figur 65.

Rapporten bygger pa oplysninger fra Strandmgllens sikkerhedsdokument og pa op-
lysninger modtaget fra myndighederne. Den primeere risiko er vurderet til at veere et
stgrre udslip af ilt fra virksomhedens lagertanke. Et sddant udslip vil teoretisk kunne
medfgre, at der opstar en brand i togmateriel og i taj og beklaedning hos passagerer.

Definitioner

Individuelle stedbundne risiko:
Risikoen for, at en person som befinder sig uafbrudt og ubeskyttet pa et bestemt sted, dar pa grund af
et uheld pa virksomheden.

Samfundsmaessige risiko:
Risikoen for at en gruppe mennesker pa én gang bliver udsat for konsekvenserne af et uheld, udtrykt
som relation mellem uheldets forventede hyppighed og det antal mennesker som dgr (eller bliver ska-
det) som fglge af uheldet.
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Signaturforklaring

r_ __} Undersegelsesomrade

Linjefaring
Bane
Eksproprierede arealer

- Permanent
Midlertidig

Isorisikokurver
10°
107
10
- 10°

Figur 65: Isorisikokurver; orange kurve: 106, gregn kurve: 107, rgd kurve: 108, gul kurve: 10°

Stedbunden arlig individuel risiko for dad fra store udslip af oxygen fra Strandmgllen for en ube-
skyttet person i den mest ugunstige placering, hvilket er 0 m over terreen. Kun meget store ud-
slip betragtes. Kurverne kan derfor kun anvendes i nogen afstand fra udslipstederne, hvilket syd
for virksomheden vurderes at veere arealet uden for virksomhedens omrade. Effekt af volde mod
nord er ikke taget i betragtning. Uden for den granne kurve (107 per ar) er den beregnede indivi-
duelle risiko for en togpassager ubetydelig og ssedvanlige kriterier for samfundsmeessig risiko er
klart opfyldt. Uden for den rgde kurve (10 per ar) er den samfundsmaessige risiko sa lav, at den
ikke lader sig beregne med saedvanlige metoder.

Vurdering af risiko

Baseret pa de udfarte beregninger og analyser konkluderer rapporten, at det forven-
tes, at banestraekningen ville ligge mellem 10" og 10°® konturen for individuel risiko,
og at risikoen som en tilfeeldig passager vil blive udsat for ved passage af Strandmgil-
len er ubetydelig. Det vurderes ogsa, at risikoen for en pendler vil veere ubetydelig.
Vurderingen bygger samtidig pd, at risikoen ved togtransport generelt er meget lille,
og at der derfor er anvendt skeerpede acceptkriterier.

Vurdering af den samfundsmaessige risiko viser, at risikoen er meget lav og ligger et

godt stykke under det seedvanlige kriterium for tolerabel/acceptabel risiko. Risikoen
vurderes at veere sa lille, at den kan negligeres.
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Sammenfattende konkluderes, at en jernbane godt vil kunne passere i omradet mel-
lem 107 og 10°® konturen (og naturligvis leengere veek) uden, at dette vil veere i kon-
flikt med skeerpede kriterier for risikoaccept for individuel risiko for togpassagerer og
saedvanlige de almindelige kriterier for samfundsmaessig risiko.

Afveergeforanstaltninger
Der er ikke behov for afveergeforanstaltninger.
Opsamling

Der er foretaget en analyse af eksisterende risici fra oplag af farlige stoffer pa virk-
somheden Strandmgllen A/S.

Virksomheden er placeret i naesten samme afstand fra forslag Syd, forslag Nord og
Kombi-forslaget. Der er derfor ingen praktisk forskel pa de risikomaessige forhold for
de tre forslag. Der er derfor ikke foretaget separate analyser heraf.

Analysen viser, at almindeligt anvendte acceptkriterier er overholdt, og at risikoen for

passagerer pa streekningen er ubetydelige. Det vurderes samlet, at Strandmgllen ikke
udger et problem for etableringen af den pateenkte jernbanestraekning.
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SOCIOZKONOMI

De miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser beskrives, i det omfang en ny jern-
bane resulterer i miligkonsekvenser med veesentlige effekter pa mennesker og sam-
fund, dvs. pa erhverv og samfundsgrupper i neeromradet.

De tre forslag forlgber gennem de tre kommuner Middelfart Kommune, Assens Kom-
mune og Odense Kommune, som i respektive kommuneplaner har planrammer og
retningslinjer for byudviklingen samt udviklingen i det &bne land, som har betydning
for erhverv og samfundsgrupper.

Undersggelsesomradet med eksisterende motorvej og den fremtidige nye jernbane
indgar i Trekantsomradet, som et af landets trafikknudepunkter, med fokus pa at tra-
fikken gennem Trekantsomradet ikke kun er transit. | undersggelsesomradet er der
eksisterende byomrader og landbrugsomrader samt erhvervsomrader ved Ejby,
Grgnnemose og Vissenbjerg.

Konsekvenser
Metode for miljgvurdering

Der redegares for eventuelle miljgafledte sociogkonomiske pavirkninger, der kan op-
sta som falge af anlaeggelse og drift af ny jernbane. De miljgpavirkninger, der kan fa
afledte sociogkonomiske effekter, omfatter for denne type projekter ofte barrierevirk-
ning, den visuelle pavirkning, stgjpavirkning og lyspavirkning.

De parter, der kan blive direkte eller indirekte bergrt af de miljgafledte sociogkonomi-
ske konsekvenser, kan veaere henholdsvis erhvervsgrupper nu og i fremtiden, der in-
kluderer erhverv og detailhandel, eller samfundsgrupper, der inkluderer nuveerende
og fremtidige beboere eller geester og turister.

Anlaegsfase forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget

Anlaegsfasen kan afstedkomme gener pa det eksisterende vejnet i form af lokal og
midlertidig mindre fremkommelighed og deraf fglgende mere traengsel i perioder.
Dette kan lokalt og midlertidigt veere til gene for erhverv og samfundsgrupper, men i
et samlet omfang, hvor det ikke vil vaere en veesentlig pavirkning, ligesom pavirknin-
gen vil ophgre, nar anlaegsfasen er afsluttet.

Driftsfase forslag Syd, forslag Nord og Kombi-forslaget
| driftsfasen vil jernbanen have en visuel pavirkning, stgjpavirkning og lyspavirkning,
som vil veere mest markant i umiddelbar nserhed af jernbanen. Den eksisterende mo-

torvej er arsag til, at befolkningen i undersggelsesomradet i dag oplever gener i form
af lys-, stgj- og luftforurening.
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Alle tre forslag vil ved arealoptag reducere maengden af dyrkbart landbrugsland og
dermed i et mindre omfang reducere den lokale omseetning i landbrugserhvervet. Da
banen som udgangspunkt fglger den eksisterende motorvej og derved ikke introduce-
rer en ny barrierevirkning, vil marker kun i minimalt omfang blive afskaret fra garde-
nes driftscentre. Dermed vil der kun i mindre omfang veere behov for omfordeling af
marker mellem forskellige landbrug f.eks. mellem Kauslunde og Nr. Aaby.

Pa to lokaliteter vil der lokalt med jernbanen blive introduceret en barrierevirkning,
dels pa savel forslag Syd som forslag Nord nord om Ngrre Aaby og dels pa det syd-
lige forslag gennem et erhvervsomrade i Ejby. Begge steder vil barrierevirkningen
ikke have markant indvirkning pa erhverv og samfundsgrupper.

Fordi jernbanen etableres i eksisterende transportkorridor og ikke introducerer en ny
barrierevirkning vil den ikke negativt pavirke samfundsgrupper eller erhvervsgrupper,
herunder turismegkonomien pa Fyn. Regionalt og nationalt ma der forventes en posi-
tiv effekt af jernbane over Vestfyn pa grund af kortere og hurtigere transporttid.

Kabeltracé og GSM-master medfgrer ingen miljgafledte sociogkonomiske konsekven-
ser med effekter pA mennesker og samfund, dvs. pa erhverv og samfundsgrupper i
neeromradet.

Fra Gelsted til den nye jernbane nedgraves 4 stk. 25 kV kabelpar i en 20 m bred for-
syningskorridor, som bliver tinglyst pa markarealerne. Forsyningskorridorren forarsa-
ger ingen barrierevirkning, og markerne kan fortsat dyrkes pa vanlig vis af lodsejerne.
Dvs. at forsyningskorridoren ingen gkonomiske konsekvenser har for landbrugerne.

GSM-masterne vil med deres 45 m i hgjden vaere synlige i landskabet, men de place-
res i transportkorridoren imellem motorvejen og den nye jernbane og vil ikke medfgre
miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser.

Afveergeforanstaltninger

| anleegsfasen bar problemer med fremkommelighed og treengsel handteres med
skiltning, alternativ ruteanvisning og eventuel anleeg af interimsmotorvej ved banens
krydsning med motorvejen.

Opsamling

Jernbanen etableres langs eksisterende motorvej, som i dag sikrer transport for er-
hverv og samfundsgrupper mellem gst og vest lokalt og regionalt pa Fyn samt natio-
nalt og internationalt gennem Danmark. Den eksisterende motorvej bevirker samtidig
ogsa en barrierevirkning mellem de nordlige og sydlige dele af Fyn.

Dette mgnster, dels som vejtracé mellem gst og vest og dels som en barriere mellem
nord og syd vil ikke markant blive aendret med etablering af banen som endnu et
transporttracé i den eksisterende transportkorridor. Sadan har det fungeret i mange
ar, og sadan har erhverv og samfundsgrupper gennem en arraekke indrettet og tilpas-
set sig pa Fyn.
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Fordi jernbanen etableres i eksisterende transportkorridor og ikke introducerer en ny
barrierevirkning vil banen ikke negativt pavirke samfundsgrupper eller erhvervsgrup-
per, herunder turismegkonomien pa Fyn. Lokalt, regionalt og nationalt ma der forven-
tes en positiv effekt af ny jernbane pa grund af kortere, hurtigere og mere effektiv
transport og plads til flere lokaltog pa eksisterende bane.
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KUMULATIVE EFFEKTER

Miljgvurderingen omfatter ogsa kumulative effekter. Det vil sige projektets virkninger i
samspil med eksisterende pavirkninger, og projektet i samspil med andre projekter.
Derfor gives i det falgende en oversigt over andre mulige pavirkninger, som ny jern-
bane over Vestfyn kan forventes at fungere i sammenhaeng med.

Eksisterende forhold

Da en ny jernbane anleegges i en eksisterende transportkorridor sa teet pa motorvejen
som muligt, vil der i driftsfasen opsta kumulative effekter fra de to infrastrukturanlzeg.
Det vil hovedsageligt dreje sig om stgjgener, lysgener, oplevelsen af landskab samt
gget barriereeffekt. Der er ingen andre eksisterende anlaeg, hvor der forventes kumu-
lative effekter med jernbaneprojektet.

Stgj

Graenseveerdiafstanden for vejstgj er betydeligt starre end jernbanestgj. Det betyder
med andre ord, at vejstagjen fra motorvejen i overvejende grad ma forventes at veere
dominerende i omradet langs motorvej og ny jernbane. Merstgjen ved opgarelse af
den akkumulerede stgj fra motorvejen og jernbanen er forholdsvis beskeden. Dette
haenger sammen med, at stgjen fra motorvejen vil veere dominerende i et bredt beelte
langs motorvejen og dermed mere eller mindre grad overdgve stgjen fra en kom-
mende jernbane.

Lys

Omradet langs motorvejen er i forvejen miljgbelastet af kunstigt lys fra vejen, men
med en ny jernbane vil der i forbindelse med togenes karsel veere en yderligere lys-
pavirkning fra togenes lygter og lys fra vognene, som vil veere synlig i det dbne land i
forhold til oplevelsen af nattemgarket. Da den eksisterende transportkorridor allerede
er markant pavirket af kunstigt lys fra motorvejen, vurderes den akkumulerende lys-
pavirkning fra bane og motorvej ikke til at veere vaesentlig for omgivelserne.

Barriereeffekt

Etablering af en ny jernbane sa taet pa en eksisterende motorvej vil medfgre en gget
barriereeffekt gennem landskabet, hvilket vil pavirke bade mennesker og dyr. For at
minimere barriereeffekten vil der i forbindelse med anlaeg af jernbanen blive anlagt
faunapassager, og i EImelundskoven, der har stor rekreativ veerdi, vil der blive etable-
ret fire stipassager i alt, s& brugerne af omradet kan passere banen.

Andre projekter

Nar flere planlagte projekter inden for samme omrade pavirker de samme miljgforhold
pa samme tid, kan der veere tale om kumulative pavirkninger.

For at et planlagt projekt er relevant at inddrage, kreever det, at projektet opfylder et
eller flere af nedenstaende forhold:
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e Projektet og projektets virkninger vil veere inden for samme geografiske omrade
som Ny bane over Vestfyn

o Projektet vil have nogle af de samme virkninger som Ny bane over Vestfyn

e Projektet vil pavirke nogle af de samme eller relaterede miljgforhold som Ny bane
over Vestfyn.

o Projektet vil have virkninger i sin drifts- eller anlaegsfase, der kan kumulere med Ny
bane over Vestfyn

e Projektet vil have pavirkninger i forhold til migrerende arter, der potentielt kan have
kumulerende virkning i forhold til Ny bane over Vestfyn

Det eneste planlagte projekt, der er identificeret i forhold til kumulative effekter med
Ny bane over Vestfyn er udbygningen af Den Fynske Motorvej E20 mellem Odense
Vest og Middelfart.

Udbygningen af Den Fynske Motorvej E20 mellem Odense Vest og Middelfart

| 2005-2009 blev en VVM-redeggrelse for udbygningen af Den Fynske Motorvej mel-
lem Odense Vest og Middelfart udarbejdet og pa baggrund af denne, blev Lov om ud-
bygning af Fynske Motorvej mellem Odense Vest og Middelfart vedtaget i 2010.

Udbygningen medfgrer, at Den Fynske Motorvej opgraderes fra fire til seks spor, hvil-
ket svarer til en udbygning fra ca. 32 m til 38,5 m. Udbygningen omfatter som ud-
gangspunkt den 32 km lange streekning af Den Fynske Motorvej mellem frakarsel 53
(Odense Vest) og frakgrsel 58 (Middelfart).

Farste etape af udbygningen af Den Fynske Motorvej mellem Middelfart og Ngrre
Aaby blev indviet 6. oktober 2014. De to andre planlagte etaper er Odense Vest -
Gribsvad og Gribsvad - Ngrre Aaby. Hvornar anleegsperioden for de to sidste etaper
forventes i gangsat er endnu uvis.

Da det endnu ikke vides, hvornar de sidste to etaper for udbygningen af Den Fynske
Motorvej planleegges, kan det falde sammen med anlsegsarbejdet med Ny bane over
Vestfyn. Et sammenfald mellem de to projekter vil betyde kumulative pavirkninger pa
omgivelserne. Det vil i overvejende grad dreje sig om kumulative stgjgener fra an-
leegsarbejder samt trafikale gener i omraderne omkring anleegsarbejdet.

Hvis anleegsarbejdet med udbygningen af Den Fynske Motorvej og Ny bane over
Vestfyn ikke falder sammen, betyder det to perioder med anlaegsarbejde og de even-
tuelle gener, som anlaegsarbejdet afstedkommer.

De kumulative effekter i driftsfasen, nar bade motorvejen er udbygget, og den nye
bane er anlagt, vurderes ikke til at veere vaesentlige i forhold til de akkumulerende pa-
virkninger, som den eksisterende motorvej og en ny bane vil have pa miljget. Der er i
planleegningen af den nye bane over Vestfyn taget hgjde for, at der skal veere plads til
udvidelse af motorvejen.
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24 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Tabel 61 og Tabel 62 ses en oversigt over afvaergeforanstaltninger for de forskellige
fagemner i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen.

Tabel 61: Afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen.

Afvaergeforanstaltninger i anleegsfasen

Landskab og visuelle for- Ingen tiltag i anleegsfasen.
hold

Arkaeologi og kulturarv Det er vurderet, at der er omfattende arkseologiske interesser pa
store dele af straekningen. Ca. 2/3 af straekningen er identificeret som
omrader med stor sandsynlighed for arkaeologiske fund.

Der udfgres arkaeologisk forundersggelse og eventuelt arkeeologiske
udgravninger pa de bergrte arealer, inden anleegsarbejder starter. Di-
ger indgar i ngdvendigt omfang i de arkeeologiske forundersggelser.

Pavirkning af diger minimeres mest muligt. Midlertidigt bergrte jorddi-
ger genopfgres med samme udseende. Midlertidigt bergrte stendiger
fotoregistreres og genopfgres med samme placering for de starre
stens vedkommende.

Ved arbejder inden for de udlagte kirkeomgivelser omkring Rgrup,
Indslev og Ravnebjerg kirker undgas oplag af materiel og materialer
herunder jord og muld, séledes at ind- og udsyn ikke forstyrres.

Ved nedrivning af bevaringsveerdige huse sgges en nedrivningstilla-
delse.

Friluftsliv og rekreative in- | Der tages hensyn til, at margueritrute og cykelstier ikke afspaerres i

teresser leengere perioder. Hvis rekreative stier og ruter afspaerres, skal der
informeres om dette til de lokale samt opseettes informationsskilte
med forslag til alternative ruter.

Generelt skal stev- og stgjgener forsgges minimeret sa meget som
muligt under anleegsfasen.

Der bliver opsat hegn ved arbejdspladsen ved boldbanerne ved Skal-
lebglle Sportsklub, s& bern ikke kommer ind pa arbejdspladsen.

Parkeringspladsen ved Sallinglund Skov genetableres efter endt an-
leegsarbejde.

Stgjgener minimeres sa meget som muligt under anleegsfasen.

Hvor anleegsarbejderne gennemfares i neerheden af beboelse, vars-
les der seerskilt om stgjende arbejde. | szerlige tilfeelde kan bergrte
naboer tilbydes midlertidigt ophold uden for egen adresse mens ar-
bejdet pagar; f.eks. naboer til byggepladser.

Vibrationer Muligheden for mindre vibrationspavirkende arbejdsprocesser vurde-
res naermere.

Der vil, far anlaegsarbejdet starter, blive foretaget fotoregistrering af
de bygninger, hvor der vurderes at veere en risiko for bygningsbeska-
digelse. Endvidere kan der i szerlige tilfeelde etableres en Igbende
overvagning af de mest udsatte bygninger, mens de mest vibrations-
kritiske anlaegsarbejder star pa.

SWECO %



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn

Miljgvurderingsrapport

Side 235

Afvaergeforanstaltninger i anleegsfasen

Elektromagnetisme

Luft og klima

Plante- og dyreliv

Overfladevand

Grundvand

det elektromagnetiske felt farst bliver dannet, nar der er stram pa
kareledningssystemet, er der ingen elektromagnetisk pavirkning i an-
leegsfasen og dermed intet behov for afveergetiltag.

Gener fra anleegsaktiviteter begraenses ved krav til arbejdets gen-
nemfgrelse:

Naboer informeres, saledes at de kan treeffe passende
foranstaltninger, f.eks. ved at holde vinduer lukkede.

Al ungdig tomgang undgas.

Det undgas, at flere maskiner arbejder samtidigt pa steder,
hvor der er naboer teet pa anlaegsomradet.

Arbejdet tilrettelzegges bedst muligt i forhold til vindretning
og placering af naerliggende beboelse.

Placering og udformning af byggepladser, byggepladsbelysning samt
adgangsveje til byggepladser udformes med henblik pa at minimere
lysforureningen fra kunstigt menneskeskabt lys.

De pavirkede omrader vil efter anleegsfasen blive tilbagefert til deres
oprindelige tilstand.

| omradet, hvor anlaegget passerer teet forbi vandhullerne med
springfrg, opseettes et midlertidig paddehegn langs sydsiden af ar-
bejdsomradet.

| tilfeelde af ngdvendig grundvandsseenkning bgr fglgerne for neertlig-
gende fugtige omrader vurderes og i tilfeelde, hvor der vil ske en ne-
gativ pavirkning, bar der laves afveergende tilbagepumpning.

Midlertidig oplag af materiel og materialer, her under jord og muld, in-
den for abeskyttelseslinjer undgas.

Ved arbejder langs abne vandlgb og grafter sikres blottede jordover-
flader mod erosion til vandlgbene ved etablering af bundfeeldnings-
bassin og afskaerende jordvolde.

Ved arbejder i vandigb i forbindelse med omlaegning eller rgrlsegning
anlaegges og drives sandfang nedstrgms streekningen. Arbejder i
vandlgb udfgres i videst muligt omfang i tarre perioder.

Grundvandssaenkning og udledning udfgres saledes, at der kun sker
acceptable og midlertidige pavirkninger af nzerliggende vandvaerks-
boringer, naturomrader og recipienter.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anlsegsarbejdet
sgges undgaet ved falgende foranstaltninger:

Sa vidt det er muligt, indrettes midlertidige arbejdspladser
og skurbyer med hensyntagen til sandede omrader.
Breendstof- og kemikaliedepoter etableres pa centrale
steder, som er spildsikrede.

Flytning af mobile entreprengrtanke bgr minimeres til det
ngdvendige.

Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af
entreprengrmaskiner med henblik pa at forebygge brud pa
hydraulikslanger og vedvarende oliedryp.

Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og
miljgledelsessystemer.
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Afvaergeforanstaltninger i anleegsfasen

Rastoffer, sidetag og affald

Forurenede grunde

Befolkning og sundhed

Erhverv og risiko

Sociogkonomi

| forbindelse anleegsarbejdet kan pavirkninger af grundvandsforhol-
dene forekomme lokalt. Pavirkningerne er midlertidige og reversible
og har ingen betydning i forhold til drikkevandsressourcerne.

De teettestliggende drikkevandsboringer og brgnde flyttes, hvis det
ikke er muligt at beskytte disse i forbindelse med anlsegsarbejdet.

Det er p& nuveaerende tidspunkt usikkert om der er et behov for side-
tag, grundet det store jordoverskud.

Det vurderes, at det opgjorte forbrug af ressourcer ikke er kritisk i for-
hold til tilgeengeligheden pa nationalt plan, og forbruget udger heller
ikke et miljgmaessigt problem.

Afgravet stabilt grus og bundsikringssand samt asfalt og beton vil
blive sggt genanvendt internt i projektet eller eksternt i naeromradet.

Overskuddet af rajord og muld vil blive sggt genanvendt inden for
projektet.

Alt affald vil blive handteret efter Aftalebekendtgarelsen og kommu-
nernes erhvervsaffaldsregulativer og geeldende regler for handtering
og anmeldelse af affald overholdes.

Ved jordarbejder pa kortlagte arealer eller i naerheden af kortlagte
arealer, hvor der er viden om eller mistanke om forurening, er det
vaesentligt at tage ngdvendige forholdsregler vedrgrende arbejds-
miljg, herunder at undga direkte jordkontakt, da jordforureningen kan
udggre en sundhedsmeessig risiko ved direkte jordkontakt.

For afveergeforanstaltninger i forbindelse med pavirkninger pa befolk-
ning og sundhed henvises der til de miljgemner, som vurderingen af
befolkning og sundhed er baseret pa.

Der er ikke vurderet n igt med afveergeforanstaltninger i forbin-
delse med erhverv og ri

| anleegsfasen bgr problemer med fremkommelighed og treengsel
handteres med skiltning og alternativ ruteanvisning samt planlaegning
af anleegsarbejder uden for myldretid og turisme hgjsaesonen.

Tabel 62: Afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

Fagemne

Landskab og visuelle for-
hold

Arkeeologi og kulturarv

Friluftsliv og rekreative in-
teresser

Afveergeforanstaltninger i driftsfasen

Store pladskraevende tilslutningsanleeg afskeermes med karaktergi-
vende beplantninger. Skovplantninger med formal at afveerge ba-
nens visuelle pavirkning etableres i sa vid udstreekning som muligt i
tilknytning til eksisterende skov.

De forventede pavirkninger er beskedne og i stor udstraekning knyt-
tet til anlseggets fysiske tilstedeveerelse, og kan derfor ikke afveer-
ges.

Stien, der nedlaegges i byskoven nord for Klgvermarken, bliver om-
lagt, sa der fortsat vil veere et sammenhaengende stisystem i skoven.

Der opseettes af sikkerhedsmaessige hensyn hegn pa bed boldba-
nerne ved Skallebglle Sportsklub.
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Afveergeforanstaltninger i driftsfasen

Muligheden for at etablere en ny hundeskov som erstatning for hun-
deskoven, der nedleegges i Sallinglund Skov, undersgges nsermere i
samarbejde med Naturstyrelsen.

Der etableres erstatningsskov i udkanten af EImelund Skov. Herud-
over etableres der fire passager, der krydser banen i EImelund Skov.

Der etableres en ny sti i Tusindarsskoven syd for den eksisterende
bane.

Bestyrelsen for Enghaven Haveforening undersgger muligheden for
at sammenlaegge nogle af de haver, der bergres af projektet for pa
den made at redde nogle af haverne. Bestyrelsen undersgger ogsa
sammen med Odense Kommune mulighederne for et erstatnings-
areal til nye kolonihaver, der kan anlaegges i naturlig sammenhaeng
med de eksisterende haver.

Der er ikke fundet grundlag for etablering af nye stgjskeerme langs
den nye jernbane.

Alle boliger, der pa straekningen for en ny bane stgjbelastes med
Lden = 64 dB(A) og/eller LpAmax = 85 dB, vil blive tilbudt 100% til-
skud til stgjisolering.

Boliger, der er belastet med mere end 6 dB over greenseveerdien for-
lodseksproprieres.

Beslutning om afveergeforanstaltning ved de boliger, hvor den bereg-
nede overskridelse er mindre end 6 dB, udskydes til at jernbanen er
etableret. Hvis malinger konstaterer, at niveauet overstiger den vejle-
dende graenseveerdi, undersgges det naermere om svellesaler kan
anvendes som afveergeforanstaltning.

Magnetfeltet kan begreenses ved at aendre design af kerestrgmsan-
leegget, primaert ved at flytte ledere eller forsyne anlsegget med su-
getransformatorer eller autotransformatorer.

Pavirkning af beboelse kan desuden undgéas ved at ekspropriere bo-
ligretten i ejendomme, der bergres af et magnetfelt stgrre end 0,4
uT.

Ved detailprojektering af de hgjspaendingsledninger der skal flyttes
anbefales det at fglge forsigtighedsprincippet og om muligt holde mi-
nimum 50 meters afstand til boliger.

Det er ikke ngdvendigt med afveergetiltag i driftsfasen.

Lysforurening afveerges ved at tilpasse omgivelserne til den ngdven-
dige anvendelse af lys og ved at anvende netop den meengde lys,
der er behov for. Herudover benyttes gode lyskilder, som ikke spre-
der lyset ungdigt, ved f.eks.at benytte intelligente lyskilder, som re-
ducerer lysmaengden i stille perioder, eller som kun er taendt, nar der
er trafik (light on demand).

Lysforurening fra togenes lygter og lys fra vognene minimeres ved
relevant beplantning og afskeermning langs banen.

| forslag til erstatningsnatur er der regnet med et erstatningsareal pa
dobbelt s& meget areal, som der pavirkes. For vandhuller er der lige-
ledes regnet med to vandhuller per vandhul, der nedlaegges.
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Afveergeforanstaltninger i driftsfasen

Fredskov erstattes ogsa med det dobbelte areal i forhold til det, der
nedlaegges. De seerlige naturveerdier, der er knyttet til de seldre lgv-
skove i omradet foreslas kompenseret igennem en frivillig aftale om
udleeg af urgrt skov.

| forbindelse med den potentielle pavirkning af bilag IV-arten spring-
fra ved forslag Syd, foreslas det at lave en malrettet indsats med
fem-syv nye vandhuller i omradet omkring artens nuvaerende leve-
sted.

Der foreslas faunapassager tilpasset forholdene omkring den fremti-
dige udbygning af motorvejen og den eksisterende bane i enderne
ved Kauslunde og Odense.

Ved anlaeg i lavbundsomrader potentielt egnet som vadomrade ved
Gremmelgkke A udformes anlaegget, s& det kan téle en hgjere vand-
stand.

Ved rgrlzegning under banen anvendes sa store rer, at vandlgbsbun-
den kan fgres med igennem rgrleegningen, og fylde den nederste 1/3
af raret.

Udlgb fra jernbanens afvanding til abne vandlgb etableres som dyk-
kede vinklede udlgb, hvor forholdene tillader det. Der etableres ero-
sionssikring ved udligbet.

Banen udfgres i vandteet trug, hvor dette er ngdvendigt, saledes at
permanent grundvandssaenkning kun vil forekomme, hvor dette kan
ske uden pavirkning af omkringliggende natur og drikkevandsindvin-
ding.

| de omrader, hvor kommuner og vandforsyninger gennemfarer kon-
krete tiltag til reduktion i sprgjtning med pesticider vil Banedanmark
etablere sprgjtefrie zoner.

Risikoen for spild i forbindelse med brud pa hydraulikslanger mv. mi-
nimeres ved de seedvanlige forholdsregler i form til jeevnlige kontrol-
tjek.

Driftsfasen har ingen konsekvenser og derfor ikke et behov for af-
vaergeforanstaltninger

Der forventes ingen konsekvenser i driftsfasen i forhold til forurenet
jord og dermed er der ikke foreslaet afveergetiltag.

For afveergeforanstaltninger i forbindelse med pavirkninger pa be-
folkning og sundhed henvises der til de miljgemner, som vurderingen
af befolkning og sundhed er baseret pa.

Der er ikke vurderet ngdvendigt med afveergeforanstaltninger i for-
bindelse med erhverv og risiko.

Der er ikke behov for afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.

SWECO %



VVM-undersggelse - Ny bane over Vestfyn
Miljgvurderingsrapport

25

25.1

Side 239

OVERVAGNING

| dette kapitel redeggres der for, hvordan et overvagningsprogram for projektet med
etablering af en ny jernbane kan opbygges for bade anleegs- og driftsfasen. Der gives
en kortfattet beskrivelse af, hvilke aktiviteter der bgr overvages, samt formal og bag-
grund for overvagningen.

Overvagningen skal ggre det muligt at identificere uforudsete, negative miljgpavirk-
ninger pa et tidligt stadie og om ngdvendigt iveerkseette afhjeelpende foranstaltninger.
Overvagningsprogrammet baseres pa miljgvurderingens konklusioner og de forven-
tede veesentlige pavirkninger pa miljget.

Det overordnede formal med overvagningsprogrammet er at sikre, at projektets milja-
pavirkninger begraenses mest muligt samt sikre, at projektets afveergeforanstaltninger
virker efter hensigten. Desuden kan det med overvagningsprogrammet klarlsegge, om
projektets pavirkninger er som antaget i miljgvurderingen. Med et overvagningspro-
gram er det sdledes muligt at ivaerksaette korrigerende handlinger, hvis det viser sig
ngdvendigt.

Principper bag overvagningsprogrammet

Overvagningsprogrammet er baseret pa miljgvurderingen for anleeg af en ny jernbane
med seerlig fokus pa de foreslaede afveergeforanstaltninger.

Overvagningsprogrammet er opbygget pa baggrund af falgende overordnede princip-
per:

e Programmet tager udgangspunkt i overvagning af potentielle veesentlige miljgpa-
virkninger samt overvagning af udvalgte afveergeforanstaltninger i hhv. anleegsfase
og driftsfase.

e Overvagningen er enten rettet mod miljgtilstanden eller afveergeforanstaltninger

e Overvagningen er ikke rettet mod overholdelse af lovgivning eller andre alminde-
lige geeldende regler pa miljgomradet. Disse forventes overholdt.

e Overvagningen er ikke rettet mod almindelige krav til entreprengrer. Disse forven-
tes overholdt.

o Der vil i tilknytning til projektet blive udarbejdet beredskabsplan, der klarleegger ri-
siko for ulykker ved driften af banen samt hvilke tiltag, der skal iveerkseettes. Dette
er sdledes ikke medtaget i overvagningsprogrammet.

Overvagningsprogrammet vil overordnet besta af fire faser:

Planleegning af hver enkelt overvagning
Indsamling og bearbejdning af data
Evaluering

Opfelgning pa resultater

Under opfglgningen tages stilling til, hvorvidt resultaterne fra overvagningsprogram-
met giver anledning til korrigerende handlinger og/eller eendringer i overvagningspro-
grammet.
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Overvagningsprogrammet

Overvagningsprogrammet er opdelt i hhv. overvagning i anleegsfasen og overvagning
i driftsfasen. De overordnede traek er beskrevet med angivelse af aktiviteten, der skal
overvages samt formal og begrundelse for overvagningen.

Overvagning i anlaegsfasen
Grundvandsseenkninger

| forbindelse med udfgrelse af grundvandssaenkninger kan der blive behov for over-
vagning af grundvandsstanden ved neerliggende indvindingsboringer samt bygninger
eller naturomrader, der er sarbare over for grundvandssaenkning. Ligeledes overva-
ges vandkvaliteten af det oppumpede grundvand inden udledning til recipienter. Be-
hovet for overvagning fastleegges i samarbejde med de relevante myndigheder i for-
bindelse med detailprojekteringen.

Vibrationer

Far anleegsarbejdet pabegyndes, bar der foretages fotoregistrering af de bygninger,
som ligger helt taet pa arbejdsomraderne, og hvor der vurderes at vaere en risiko for
bygningsbeskadigelse. Endvidere kan der i seerlige tilfeelde etableres en lgbende vi-
brationsovervagning af de mest udsatte bygninger, mens de mest vibrationskritiske
anleegsarbejder star pa. Det sikrer, at man kan imgdekomme skader under anleegsar-
bejdet og i forngdent omfang stoppe arbejdet midlertidigt.

Ved anlaegsarbejder tilsigtes det at beskytte de omkringliggende omgivelser bedst
muligt efter gaeldende regler og lovgivning; herunder vibrationspavirkninger. | situatio-
ner, hvor der patales gener og/eller skader pa en ejendom eller bygning, vurderes
disse pataler ud fra gaeldende principper og regler. Ejendommens/bygningens vedli-
geholdelsestilstand vil ligeledes indga i vurderingen.

Plante- og dyreliv

Erstatningsnaturen anlaegges som udgangspunkt fgr anlaegsfasen og en overvagning
af forholdene i disse omrader bar derfor times i forhold til arealernes anleegstidspunkt.
Det vurderes ikke, at der er behov for en total overvagning af alle omrader med er-
statningsnatur.

Ved valg af forslag Syd og Kombi-forslaget foreslas det, at lave en seerlig overvag-
ningsindsats i omradet med forekomst af bilag IV arten springfrg, syd for Grgnne-
mose (se kapitel 14). | dette omrader forventes etablering af 5-10 nye vandhuller, dels
som en del af den almindelige erstatning for tab af vandhuller og dels som en seerlig
kompensation for pavirkningen af bestanden af springfra. Disse vandhuller foreslas
besggt i det tidlige forar, med henblik pa at pavise ynglende springfra. Vandhullerne
bar overvages hvert andet ar beregnet for det ar vandhullerne er gravet. Denne over-
vagning bar gennemfares gennem hele anleegsfasen og i fire ar efter ibrugtagning af
jernbanen.
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Ved valg af forslag Nord forlgber banen teet pa et levested for den sjeeldne og redli-
stede frynseflagermus (se kapitel 14). Det forslas overvagning af projektets pavirk-
ning af arten. Overvagningen omfatter tre flagermus-lyttebokse opsat fem neetter pa
faste punkter i flagermusenes yngletid. Overvagning begr gennemfares hvert ar i an-
leegsfasen og viderefgres hver andet ar efter ibrugtagning af banen i fire ar.

25.2.2 Overvagning i driftsfasen
Plante- og dyreliv
Overvagning af erstatningsvandhuller i omradet med springfrg syd for Grannemose
(se ovenfor) bar viderefgres i fire ar efter jernbanens ibrugtagning, hvis valget falder

pa forslag Syd eller Kombi-forslaget.

Overvagning af frynseflagermus syd for Keldstrupskov (se ovenfor), ved forslag Nord,
viderefgres to gange, hvert andet ar, efter ibrugtagning af banen.
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MANGLER

Ifelge VVM-bekendtgarelsen skal en VVM-redeggrelse indeholde en oversigt over
eventuelle omrader, hvor datagrundlaget er usikkert, eller hvor der mangler viden til at
foretage en fuldsteendig vurdering af anlaeggets indvirkning pa miljeet.

Helt overordnet vil der vaere mangler i det nuveerende vidensgrundlag, da projektet
med anleeg af en ny jernebane over Vestfyn endnu ikke er feerdigprojekteret, og der
vil derfor kunne forekomme justeringer og mindre sendringer i projektudformningen og
i tilretteleeggelsen af arbejdet, herunder anvendte arbejdsmetoder, der kan have ind-
flydelse pa miljgpavirkningerne.

Planforhold

For planforhold er der ikke identificeret mangler eller usikkerhed i grundlag eller vur-
deringer.

Landskab og visuelle forhold

GSM-masterne er beskrevet i starrelse, omfang og placering, men der er ikke udfart
visualiseringer heraf. Dette vurderes de detaljerede beskrivelser af masterne at kunne
kompensere for, og det belyses neermere i detailfasen.

Arkeeologi og kulturarv

Der er ikke identificeret mangler eller usikkerheder i data- eller vidensgrundlaget i for-
hold til vurdering af pavirkninger pa arkaeologi og kulturarv.

Friluftsliv og rekreative interesser

Det er ikke undersggt neermere, hvordan rekreative stier i ElImelundskoven kan om-
leegges, sa der fortsat vil veere et sammenhaengende stisystem for bade gaende og
ryttere. Dette undersgges naermere i detailfasen.

Stgj og vibrationer

Stgj i driftsfasen

Kildestyrkerne for de fremtidige hgjhastighedstog ICX stammer fra et svensk hgjha-
stighedstog, hvor kildestyrken er reguleret efter geeldende TSI. Preecise kildestyrker
for hgjhastighedstog kendes derfor ikke.

Vibrationer i driftsfasen

Beregning af vibrationer er forbundet med stor usikkerhed. Lokale geologiske forhold
samt den aktuelle bygningskonstruktion vil i hgj grad pavirke det faktiske vibrationsni-
veau. Der eksisterer ingen standardiseret metode for beregning af vibrationsudbre-
delse fra jernbaner.
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For at nedbringe usikkerheden pa vibrationsberegningen vil det veere ngdvendigt, at
gennemfare stikpravemalinger af vibrationsforholdene pa den pageeldende lokalitet
med det formal, at kalibrerer beregningsmodellen. Kalibrering af Banedanmarks nye
vibrationsmodel vil ogsa vaere relevant for at opna et sa retvisende resultat som mu-
ligt samt for bedre at kunne tage beslutning om eventuelle afveergeforanstaltninger.

Stgj og vibrationer i anlsegsfasen

Anlaegsarbejderne er ikke planlagt i detaljer, og der er derfor foretaget en reekke anta-
gelser omkring omfang af arbejdsprocesserne, indgaet entreprengrmateriel mv., der
kan aendres som fglge af dels detailprojekteringen, og dels den efterfglgende plan-
leegning af udfgrelsen. Valg af metode for udskiftning/fornyelse af broerne vil influere
pa pavirkningen af omgivelserne.

Stgj fra de midlertidige skurbyer/arbejdspladser ved broerne som ombygges, herun-
der ogsa arbejdskersel til/fra de forskellige arbejdspladser er ikke vurderet. Sammen-
lignet med stgjen fra de mest stgjende arbejdsprocesser forbundet med ombygning af
broerne vurderes stgjen fra arbejdspladserne at veere mindre betydende.

Stgj fra omlagte veje

Dersom broprojekterne medfgrer omleegning af veje, kan det medfare, at vejstgjbe-
lastningen af lokalomradet eendres. Konsekvensen af eventuelle omlagte veje eller
gendrede vejforlgb er ikke undersggt.

Elektromagnetisme

For elektromagnetisme er der ikke identificeret mangler eller usikkerheder i data- eller
vidensgrundlaget.

Luft og klima

For luft og klima er der ikke identificeret mangler eller usikkerheder i data- eller vi-
densgrundlaget.

Lys

For lys er der ikke identificerede mangler eller usikkerheder i data- eller vidensgrund-
laget.

Plante- og dyreliv

Det vurderes, at feltundersggelserne i rimeligt omfang har indhentet viden om fore-
komst og udbredelse af bilag IV-arter og om naturforhold i gvrigt i undersggelsesom-
radet for Ny bane over Vestfyn.

Overfladevand

For overfladevand er der ikke identificerede mangler eller usikkerheder i data- eller
vidensgrundlaget.
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Grundvand

Vurderingen af banens pavirkning af grundvandsressourcen og indvindingen af
grundvand er foretaget pa et stadie, hvor anlaegsarbejdet ikke er planlagt i detaljer.
Ved de enkelte anleeg bgr man udarbejde en konkret plan for dokumentation i forhold
til pavirkningen af grundvandsinteressen specielt inden for kildepladszonerne og ved
de steder, hvor der skal udfgres grundvandssaenkninger.

For at f& en mere ngjagtig angivelse af, hvor mange indvindingsboringer og brgnde
der blive bergrt, kan der ivaerkseettes en boringslokalisering. | forbindelsen med bo-
ringslokaliseringen bgr man undersgge boringernes status (aktive/slgjfet) samt under-
sgge pumpestrategien for det bergrte vandveerk. Der bgr udfgres en detailundersg-
gelse af grundvandspotentialet i omrader, hvor man gnsker at slgjfe indvindingsborin-
ger, for at vurdere konsekvenserne for grundvandsstanden.

Disse forhold bgr undersgges naermere i detailfasen, hvor den endelige beslutning af
omfanget af afvaergeforanstaltninger i forhold til grundvandet vil blive truffet.

Rastoffer, sidetag og affald

Maengder af rastoffer og affald er estimeret indenfor den sikkerhed, der eksisterer i
bygherreoverslaget.

Forurenede grunde og flyfotokortleegning

Fokusarealer og kortlagte forurenede arealer er identificeret, men der er intet naer-
mere kendskab til forureningens konkrete udstraeekning og omfang. Arealerne er ikke
undersggt i felten i forbindelse med VVM-undersggelsen.

Befolkning og sundhed

Da afsnit om befolkning og sundhed er baseret pa pavirkninger, der er afdeekket un-
der gvrige miljgemner i VVM-redeggrelsen henvises der til de relevante miljgemner
for at information om eventuelle mangler.

Erhverv og risiko

For afsnittet om erhverv og risiko er der ikke identificerede mangler eller usikkerheder
ved data- eller vidensgrundlaget.

Sociogkonomi

For sociogkonomi er der ikke identificeret mangler eller usikkerhed i grundlag eller
vurderinger.
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Tabel 63: Oversigt over kommuneplanrammer, der bergres af forslag Syd i anlaegsfasen og drifts-
fasen. To kommuneplanrammer bergres kun i anleegsfasen. Tre kommuneplanrammer bergres
kun i driftsfasen.

Kommune

Middelfart

Navn

Industrivej
Margaardvej
Margaardvej

Byskov nord for Klgvermar-
ken

@stervangen og Klgver-
marken

Ejby erhvervspark

Syd for motorvej
Industrivej — Fabriksvej
nord

Off. omrade — Rarupskolen
og idreetsanleeg

Offentligt omrade - M/R
station

Boligomrade — Andebgille-
udstykningen

Offentlige formal ved Gads-
bglle Skole

Gadsbhglle

Koelbjerg

Erhvervsomrade ved Sgn-
dersgvej

Erhvervsomrade ved Kel-
strupvej

Boligomrade ved Klgver-
marken Rugveenget
Kelstrupvej

Offentlige formal ved Skal-
lebglle

Boligomrade ved Odense-
vej Violvaenget
Tornmarksvej

Vejrup - Radby - Speds-
bjerg — Ravnebjerg
Holmstrup - Hgjme - Breen-
dekilde — Bellinge
Ravnebjerg

Sanderumvej - Bavnedam-
vej

Elmelundsvej

Elmelund — Elmelundsvej
Elmelund

Nr.

Forméal

Erhverv, lettere industri
Erhverv, lettere industri
Boliger

Rekreative

Boliger

Erhverv, tungere industri
Erhverv, tungere industri
Erhverv, tungere industri

Offentlige formal, uddan-

nelsesinstitutioner
Tekniske anlaeg, forsy-

ningsanleeg
Boliger
Offentlige formal

Landsbyer

Landsbyer

Erhverv
Erhverv
Boliger

Erhverv
Offentlige formal

Boliger

Landomrade
Landomrade

Landomrade

Blandet boliger og er-
hverv

Landomrade

Landomrade
Andet

Blandet bolig og erhverv,
landsbyomrade

Pavirkes

Ja
Ja
Perifert
Perifert

Ja

Ja
Ja
Perifert

Perifert, kun
i driftsfase

Kun i drifts-
fase

Perifert, kun
i driftsfase

Ja
Kuni an-

leegsfase
Kuni an-

leegsfase,
perifert
Perifert
Ja

Ja

Ja
Perifert

Ja

Ja
Ja

Ja
Perifert
Perifert

Ja
Ja
Ja
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Elsesmindevej

Roesskovsvej - EIme-
lundsvej
Enghaven Havekoloni

Rekreative
Rekreative

Rekreative
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Pavirkes

Tabel 64: Oversigt over lokalplaner, der bergres af forslag Syd. En lokalplan markeret med * p&-
virkes kun i driftsfasen.

Kommune

Middelfart

Assens

Odense

Navn

Erhvervsomrade mellem Indu-
stryvej og Sgndergaardsvej
Ngrre Aaby

Omrade ved Margaardvej
Omrade til rekreativ skov nord for
Klgvermarken i Ngrre Aaby
Boligomrade ved Klgvermarken

For et erhvervsomrade mellem

motorvejen og Ejby. "Ejby Indu-
stripark”

Lokalplan 15 for et areal til M/R
station Billesbglle ved Gelsted-
vej, Rgrup Sogn.

Lokalplan 401-1 for et offentligt
omrade i Skallebglle

401-1

(Forslag) Erhvervsomrade ved 221

Kelstrupvej, Vissenbjerg

Lokalplan nr. 28-291 for maler,
regulator og scraperstationer pa
naturgastransmissionsledninger i
Blommenslyst, Bellinge og Hgjby.
Lokalplan nr. 7-471 golfbane og
Tusindarsskov i bynzert landskab
— Sanderum

Lokalplan nr. 28-268
for knallertbane ved
Bavnedamvej pa Mtr.
Nr. 10g, EImelund By,
Sanderum. "Hgjgard-
banen”.

28-291

Forméal

Erhverv

Bolig og erhverv
Rekreative

Boliger

Erhverv

Teknisk anleeg (ma-
ler/regulatorstation)

Offentlige

Erhverv

Offentlige

Rekreative

Rekreative

Pavirkes

Perifert

Perifert

Tabel 65: Oversigt over kommuneplanrammer, der bergres af forslag Nord i anleegs- og driftsfase.

Kommune

Middelfart

Assens

Navn

Industrivej

Byskov nord for Klgvermar-
ken

Off. omrade — Rarupskolen
og idreetsanleeg

Offentligt omrade - M/R sta-
tion

Erhvervsomrade — Grgnne-
mose

Forméal

Erhverv, lettere industri
Rekreative

Offentlige formal, uddan-
nelsesinstitutioner

Tekniske anlaeg, forsy-
ningsanleeg
Erhverv

Pavirkes

Perifert
Perifert

Ja

Ja

Ja
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Odense

Navn

Erhvervsomrade v. GI. Bo-
gensevej — Grgnnemose
Boligomrade — Andebgille-
udstykningen
Tornmarksvej

Vejrup - Radby - Speds-
bjerg — Ravnebjerg
Spedsbjerg — Spedsbjerg-
vej

Spedsbjerg

Elmelundsvej
Elmelund — Elmelundsvej
Elmelund

Sanderumvej — Bavnedam-
vej
Elsesmindevej

Roesskovsvej — EIme-
lundsvej

Enghaven Havekoloni

Formal

Erhverv
Boliger

Landomrade
Landomrade

Andet

Blandet boliger og er-
hverv

Landomrade
Andet

Blandet bolig og erhverv,
landsbyomrade
Landomrade

Rekreative
Rekreative

Rekreative

Tabel 66: Lokalplaner der bergres af forslag Nord i anlaegs- og driftsfase.

Kommune

Middelfart

Assens

Navn

Erhvervsomrade mellem Indu-
stryvej og Sgndergaardsvej
Ngrre Aaby

Omrade til rekreativ skov nord for
Klgvermarken i Ngrre Aaby

Lokalplan 15 for et areal til M/R
station Billesbglle ved Gelsted-
vej, Rgrup Sogn.

Lokalplan nr. 2-101 for et er-
hvervsomrade ved Grgnnemose

Lokalplan 46 for et industriom-
rade ved Grgnnemose

Lokalplan 47 for et industriom-
rade ved Grgnnemose

Lokalplan 10-1 for et boligom-
rade i Andebglle

Lokalplan nr. 28-291 for maler,
regulator og scraperstationer pa
naturgastransmissionsledninger i
Blommenslyst, Bellinge og
Hgjby.

Lokalplan nr. 7-471 golfbane og
Tusindarsskov i bynzert landskab
— Sanderum

Lokalplan nr. 28-268 for knallert-
bane ved Bavnedamvej pa Mtr.
Nr. 10g, EImelund By, Sande-
rum. "Hgjgardbanen”.

Nr.

Forméal

Erhverv

Rekreative

Teknisk anleeg (ma-
ler/regulatorstation)

Erhverv
Erhverv
Erhverv

Boliger

Offentlige

Rekreative

Rekreative
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Pavirkes

Ja

Ja

Ja
Ja

Ja

Ja

Ja
Ja
Ja

Perifert

Perifert
Ja

Ja

Pavirkes

Perifert

Perifert |
Ja \
Ja |
Ja |
Ja |
Perifert \
Ja \

Perifert

Perifert
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Tabel 67: Oversigt over kommuneplanrammer, der bergres af Kombi-forslaget i anleegsfasen og
driftsfasen. Pavirkningen af de ti kommuneplanrammer i Middelfart Kommune er identisk for
Kombi-forslaget og forslag Syd. | Assens Kommune pavirkes to kommuneplanrammer af Kombi-
forslaget. Pavirkningen af de ti kommuneplanrammer i Odense Kommune er identisk for Kombi-
forslaget og forslag Nord. Alle bergrte kommuneplanrammer bergres bade i anlaegs og driftsfase.

Kommune

Middelfart

Assens

Odense

Navn

Industrivej

Margaardvej

Margaardvej

Byskov nord for Klgvermar-
ken

@stervangen og Klgvermar-
ken

Ejby erhvervspark

Syd for motorvej

Industrivej — Fabriksvej
nord

Offentlige formal ved Gads-
bglle Skole

Gadsbhglle

Tornmarksvej

Vejrup - Radby - Speds-
bjerg — Ravnebjerg
Spedsbjerg — Spedsbjerg-
vej

Spedsbjerg

Elmelundsvej
Elmelund — Elmelundsvej
Elmelund

Sanderumvej — Bavnedam-
vej
Elsesmindevej

Roesskovsvej — EIme-
lundsvej

Enghaven Havekoloni

Nr.

E05.01
E05.03
B05.01
R05.01

B05.06

E07.01
E07.02
E07.03

2.2.0.50

2.2.L.30
9.J10
9.J11

9.LF8

9.LB5

7.2
7.LF.5
7.LB2

7.J1

7.G2
7.G3

8.K1

Formal

Erhverv, lettere industri
Erhverv, lettere industri
Boliger

Rekreative

Boliger

Erhverv, tungere industri
Erhverv, tungere industri
Erhverv, tungere industri

Offentlige formal

Landsbyer
Landomrade
Landomrade

Andet

Blandet boliger og er-
WEY

Landomrade
Andet

Blandet bolig og erhverv,
landsbyomrade
Landomrade

Rekreative
Rekreative

Rekreative

Pavirkes

Ja
Ja
Perifert
Perifert

Ja

Ja
Ja
Perifert

Ja

Perifert
Ja
Ja

Ja
Ja

Ja
Ja
Ja

Perifert

Perifert
Ja

Ja

Tabel 68: Oversigt over lokalplaner, der bergres af Kombi-forslaget. Alle bergrte lokalplaner pavir-
kes bade i anleegsfasen og i driftsfasen. For Middelfart Kommune er pavirkningen af lokalplaner
for Kombi-forslaget sammenfaldende med forslag Syd. | Assens Kommune pavirkes ingen lokal-
planer. | Odense Kommune er pavirkningen af lokalplaner for Kombi-forslaget sammenfaldende
med pavirkningen for forslag Nord.

Middelfart

Erhvervsomrade mellem Indu-

stryvej og Sgndergaardsvej
Ngrre Aaby

Omrade ved Margaardvej

Omrade til rekreativ skov nord for

Klgvermarken i Ngrre Aaby

Boligomrade ved Klgvermarken

Erhverv

Bolig og erhverv
Rekreative

Boliger

Pavirkes

Perifert

Ja |

Perifert |

Perifert
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Navn

For et erhvervsomrade mellem
motorvejen og Ejby. "Ejby Indu-
stripark”

Odense Lokalplan nr. 28-291 for maler,
regulator og scraperstationer pa
naturgastransmissionsledninger i

Blommenslyst, Bellinge og Hgjby.

Lokalplan nr. 7-471 golfbane og
Tusindarsskov i bynzert landskab
— Sanderum

Lokalplan nr. 28-268
for knallertbane ved
Bavnedamvej pa Mtr.
Nr. 10g, EImelund By,
Sanderum. "Hgjgard-
banen”.

28-291

Forméal

Erhverv

Offentlige

Rekreative

Rekreative
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Pavirkes |
Ja

Ja \
Perifert \

Perifert
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
1022 Kebenhavn K

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk
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