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Intro

Indledning

Baggrund

Der er indgdet politisk aftale om at igangseette VVM-
undersggelse for en ny bane over Vestfyn. Banen
bestar af en 35 km lang hgjhastighedsbane mellem
Odense og Kauslunde. Den nye hgjhastighedsbane
tilsluttes den eksisterende bane henholdsvis vest for
Odense og gst for Kauslunde. Den nuvaerende bane
bevares og anvendes til regional- og godstog.

Forudsaetninger

Forudsaetningen for opgaven er en samling af infra-
strukturanlaeggene i en faelles transportkorridor over
Vestfyn, saledes at banen placeres sa tet pa den eksi-
sterende motorvej som muligt, enten syd for, nord for
eller i en kombination af begge dele. Denne beslutning
er truffet ud fra argumentationen om at stgj, barri-
ereeffekter og landskabspavirkninger siledes koncen-
treres og begraenses mest muligt.

Dette udgangspunkt stiller store krav til den landska-
belige indpasning, idet motorvej og bane har forskel-
lig geometri. En sadan placering vil typisk afsted-
komme store restarealer og udformningsmaessige
udfordringer bl.a. hvor banen passerer motorvejens
tilslutningsanleeg og krydsende lokalveje. Samtidig er
streekningen praeget af en raekke tekniske anleeg, hvor
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vindmgller og hgjspendingsledninger er markante,
ligesom banen er planlagt at passere igennem steaerkt
kuperede og flade abne landskaber.

Formal med landskabsrapporten

Formalet med naervaerende landskabsanalyse, konse-
kvensvurdering og konceptdesign er, at beskrive de
eksisterende landskabelige forhold pa streekningen
vurdere og visualisere banens fremtidige pavirkning
og indpasning i landskabet samt opstille koncepter for
den landskabelige indpasning. Den vigtigste opgave er
at sikre at det samlede anlaeg bestdende af motorvej
og bane opleves som en helhed, og at der opnés en
visuel ro i samspillet mellem de to anlaeg. Formalet er
i sidste ende at skabe et harmonisk samspil mellem
landskab, motorvej og bane henover Vestfyn.

Rapporten omfatter indledningsvist en metodebe-
skrivelse og landskabsanalyse, der beskriver land-
skaberne omkring den fremtidige banestreekning.
Herefter fglger en landskabelig konsekvensvurdering
af de forskellige linjefgringsforslag, Forslag Nord,
Forslag Syd og Kombiforslaget enten med eller uden
motorvejsudvidelse. Der vurderes i alt 5 forskellige
alternativer. Alle vurderinger vil indga som en del af
den sammenfattende VVM-redeggrelse, der danner

baggrund for projektets videre forlgb.

Rapporten afsluttes med en raekke koncepter for ind-
pasning af den ny bane.

[ denne del af rapporten beskrives og illustreres en
reekke principielle retningslinjer og arkitektoniske
koncepter for mellemland, regnvandsbassiner, be-
plantning, terraen, baneudstyr og bygveerker samt
en kort beskrivelse af den principielle landskabelige
bearbejdning knyttet til de forskellige landskabska-
rakteromrader, som anlaegget passerer igennem.

Oversigtskort (ikke malfast)

Oversigtskortet viser landskabet mellem Odense
og Middelfart, med de forelgbige forslag til lin-
jefgringer (Rgd: Forslag Nord, bla: Forslag Syd og
lilla: Kombiforslaget.)
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Landskabsanalyse

Metode

Landskabskaraktermetoden

Landskabsanalysen danner baggrund for den land-
skabelige konsekvensvurdering af en ny bane over
Vestfyn, og baseres pa Landskabskaraktermetoden
(LKM). LKM er en grundig analysemetode udviklet pa
initiativ af Miljgministeriet. Metoden beskriver land-
skabet som en helhed baseret pa alle aspekter, bl.a.
natur, kultur, aestetik og arealanvendelse.

Grundideen med metoden er en inddeling af landska-
bet i sdkaldte landskabskarakteromrader, som beskri-
ves og vurderes i forhold til indpasningen af et anlaeg.
Metoden omfatter i alt fire faser - kortleegning, vurde-
ring, strategi og implementering.

Metodeanvendelse og formidling af landskabsana-
lysen

LKM er en omfattende metode. Elementer fra de to
farste faser er aktuelle i relation til den analyse og
vurdering af banens pavirkning, der praesenteres i
denne rapport, mens elementer fra strategifasen kan
anvendes i forbindelse med udviklingen af konceptde-
sign for landskab og bygveerker, der praesenteres i et
selvsteendigt notat.

Denne rapport omfatter derfor kun essensen af en
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landskabsanalyse, der er tilpasset dette projekts
omfang og karakter. Analysen indledes sdledes med en
kort beskrivelse af de overordnede traek i det vestfyn-
ske landskab, og dernzest af de forskellige landskabs-
karakteromrader banen passerer igennem.

Kortleegningen foretages indledningsvist som en
forundersggelse, hvor relevante plandokumenter,
bindinger, luftfotos mv. over omradet indsamles, og
hvor analysens skala forsgges fastlagt. Dette falges op
af feltregistreringer, hvor der udfgres en rumlig visuel
analyse, fotoregistrering og inddeling af landskabet i
karakteromrader. Karakteromradernes landskabska-
rakter, rumlige visuelle forhold, udsigtspunkter samt
planlaegning og udviklingstendenser beskrives.

Pa baggrund af landskabernes styrke og sarbarhed
overfor de ndringer en indpasning af banen forven-
tes at medfgre, foretages en altsa landskabelig konse-
kvensvurdering af de tre linjefgringsforslag.

Ngglebegreber
[ analysen anvendes en reekke ngglebegreber, hvoraf
de vaesentligste beskrives naermere herunder.

Landskabskarakteromrade

Et landskabskarakteromrade er et omrade med en
entydig landskabelig karakter og identitet. Omradet
fremstar med et ensartet og genkendeligt samspil
mellem natur- og kulturgrundlag, arealanvendelse og
rumlige visuelle forhold, der bevirker at det adskiller
sig fra de omkringliggende landskaber.

Skala

Begrebet skala - lille, middel og stor - belyser om et
landskabskarakteromrade bestar af sma og findelte
elementer og rum, eller af store og ensartede ele-
menter og rum. Omradernes skala er vaesentlig, fordi
skalaen handler om landskabsomradernes visuelle
baeredygtighed og sarbarhed overfor indpasning af et
stgrre anlaeg.

Styrke

Et landskabskarakteromrades styrke er et udtryk for,
hvor entydigt dets karakter opleves. Hermed menes,
hvor tydeligt og i hvor hgj grad karaktergivende land-
skabselementer, rumlige visuelle forhold og samspil
med natur- og kulturgrundlaget fremtrseder inden for
karakteromradet. Et omrdade med stor styrke tillegges
ofte en hgj landskabelig veerdi, og dermed ofte en sar-

Landskabsbilleder

Det vestfynske landskab er meget sammensat og
varierer fra fladt og abent landsbrugslandskab
til steerkt kuperet landskab med stgrre skovom-
rader og mindre landskabsrum.

barhed overfor indpasning af et stgrre teknisk anleeg.

Sarbarhed

Sarbarhed er et udtryk for i hvilken grad oplevelsen af
en landskabskarakter, dets delelementer og rumlige
visuelle forhold pavirkes af endringer i landskabet,
sasom indpasning af et teknisk anlaeg. Et sarbart
landskab vil ofte veere et landskab, der tilleegges land-
skabelig veerdi. En vurdering af sarbarhed er saledes
vaesentlig som grundlag for handlinger og initiativer,
der kan veere med til at beskytte de landskabelige
veerdier.



Landskabsanalyse

Udsigt fra Ravnebjerg mod syd Skovrejsning ved landsbyen Elmelund

Udsigt fra banebroen ved Kauslunde Rekreativt landskab ved gl. rastofomrade ved Alsbogaard lystfiskesger
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Landskabsanalyse

Det vesttynske landskab og
overordnede landskabstrak

Det vestfynske landskab

Landskaberne omKkring det patenkte baneanlaeg
rummer meget markante og forskelligartede land-
skabstrzek, der i hgj grad er betinget af variationen i
terraen- og jordbundsforhold afstedkommet af dan-
nelsesprocesserne under sidste istid. Landskabet fra
Middelfart i vest til Odense i gst kan saledes inddeles

i folgende karakteristiske landskabsomrdder, primeert
defineret af de naturgeografiske forhold.

Aben landbrugsflade mellem Middelfart og Ngrre
Aaby

Den udstrakte moraeneflade praeges af den intensive
landbrugsdrift og spredte samlinger af garde og huse
samt enkelte storlandbrug. Landskabet er meget
abent og uden megen bevoksning. Iszer i den vestlige
del er terraenet meget fladt. Her praeges landskabet
en del af tekniske anleeg som vindmgller og hgjspaen-
dingsledninger samt dele af erhvervsomradet i byran-
den til Middelfart. Umiddelbart gst for Lillebeelt falder
terraenet kraftigt ned ad de skovbevoksede kystskreen-
ter. Landskabet er generelt af relativt stor skala.
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Bglget til smabakket landbrugslandskab med
dalstrgg mellem Inslev/Ngrre Aaby og Fjelsted/
Grgnnemose

Omradet praeges af smabakkede til bglgende land-
brugsflader med spredt bebyggelse, der gennemskze-
res af lavninger med delvis tilgroede moser og meget
lidt bebyggelse. Landskabet er skovlgst og varierer
mellem dbne moraeneplateauer og mere lukkede dgd-
isomrader og lavninger. Landskabet er af middel skala.
Ved Ngrre Aaby og Ejby samt langs den gamle landevej
praeges omradet af en del erhvervsmaessig bebyggelse
og garde.

Bakkelandskaber med mange smasger og skove
mellem Grgnnemose og Odense

De kuperede landskaber praeges af meget markante
terreenformer, som varierer mellem dgdisomrader
med mange smabakker og vandhuller og omrader
med stgrre fladbakker. Omradet rummer desuden
mange mindre skove og smabevoksninger, landsbyer
og spredt bebyggelse. Mange steder fremstar land-
skabet med et meget intimt og lukket praeg, og andre
steder abnes for vide udsigter. Iseer omkring Vissen-

bjerg kulminerer de bakkede terreenformer. Vest for
Odense praeges landskabet en del af bebyggelserne i
byranden. Generelt er landskabet af middel skala.

Overordnede landskabstraek

Karakteromrader

Overordnet set sker der et markant terreenmaessigt
skift i landskabet mellem Kauslunde og Odense, hvor
banen kommer til at forlgbe fra et lavtliggende fladt
landskab i vest til et hgjtliggende og steerkt kuperet
landskab i gst. Banen knytter sig til fem overordnede
landskabskarakteromrader fra et fladt til let bglget
landbrugslandskab i vest, et bglget landbrugslandskab
gennemskaret af dalstrgg ved Ejby, et kuperet stjer-
neudstykket landbrugslandskab ved Alsbo, et staerkt
kuperet og skovpraeget landskab omkring Vissenbjerg
og et bglget landbrugslandskab laengst mod gst ved Odense.

Rumlige visuelle forhold

Den fremtidige bane skal placeres i et landskab, der
er praeget af markante vindmgller og hgjspaendings-
ledninger seerligt i vest, og steerkt kuperede omrader
i #st og centralt pa straekningen. Banen straekker sig

Karikeret landskabskort
Th: Det karikerede landskabskort der viser de
vaesentligste landskabstraek.

Per Smed kort

Tv: Per Smed kort der viser de overordnede
naturgeografiske forhold for landskabet mellem
Odense og Middelfart.

gennem store, abne og flade landskaber til skiftevis
abne og lukkede skovrum samt hgjtliggende kuperede
omrader med lange veerdifulde kig til det omgivende
landskab.

I de abne, flade landskaber seerligt i vest er der mu-
lighed for at overskue hele landskaber, og fornemme
omgivelser og markante terreenbevaegelser over store
afstande. Den dbne karakter medfgrer at vindmgller
og hgjspaendingsledninger opleves markante og for-
styrrende, og skaber samtidig veerdifulde kig til kirker
i de omkringliggende landsbyer. De lange veerdifulde
kig opleves ligeledes henover de markante dalstrgg
ved Ejby.

Pa de hgijtliggende, kuperede omrader mod gst lukker
terraen og skove sig skiftevis mod banen, sa der sker
en vekselvirkning mellem korte og lange kig til omgi-
velserne pa denne del af streekningen. Det skovprae-
gede, kuperede terraen skaber saledes mindre, mere
afgraensede og mere intime rumlige oplevelser end de
mere flade landskaber i vest.



Stjerneudstykkede landsbyer
By- og skovrande

Markante udsigter

Staerkt kuperet landskab
Lavbundsareal

Vindmaegller

Karakteromrade 1

Karakteromrade 2

Karakteromrade 3

Karakteromrade 4

Karakteromrade 5

Landskabsanalyse
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Landskabsanalyse

Karakteromrade 1
Fladt til let bglget landbrugslandskab

Fra Kauslunde og Viby Mark til gst for Ngrre Aaby

Fladt til let bolget storskala landbrugslandskab
med spredt bevoksning og transparente hegn. Der
ses mange tekniske anlaeg i omrddet og i horison-
ten. Det flade landskab giver mulighed for lange
kig gennem landskabet.

Landskabskarakterbeskrivelse

Landskabet er karakteriseret som et fladt til let bglget
landbrugslandskab med store markparceller, spredt
bebyggelse, mange tekniske anlaeg og lange kig. Der
ses en del blandet bevoksning, specielt omkring de
fritliggende garde. Mellem markparcellerne er der ofte
transparente hegn. Hegnenes hullede karakter bevir-
ker at hegnsstrukturen fremstar uklar. Landskabet
opleves med flere kulisser, der rejser sig bag hinan-
den. Dette skyldes samspillet mellem det let bglgede
terraen, hegnene og de lange kig. Arealanvendelsen er
primeert intensivt dyrkede landbrugsmarker, med sma
til mellemstore garde.
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Foto: Fra Sgndergaardsvej mod Kauslunde

[ karakteromradet udggr Middelfarts bykant samt
Kauslunde by den vestlige afgreensning, mens Ngrre
Aabys kant udggr afgreensningen mod gst.

[ landskabet ses mange tekniske anleeg herunder
motorvej og landeveje. De primeere veje ligger i en
retlinet struktur, der blandt andet giver mulighed for
store sammenhaengende markparceller.

Landskabet fremstar i sin helhed som et sammensat
landskab pga. de mange tekniske anleeg men er ellers
enkelt i sin struktur.

Rumlige og visuelle forhold

De rumlige og visuelle forhold for karakteromradet
kendetegnes ved de lange kig, der afgraenses eller slg-
res af hegn og bevoksning. De mange tekniske anlaeg,
herunder vindmgller, siloer, master ved eksisterende
jernbane praeger oplevelsen af landskabet og skaber

tilsammen en vis uro. Generelt er vindmgller og hgj-
speendingsanleeg dominerende og har betydning for
den visuelle oplevelse af landskabet.

[ det delvist flade landskab opleves Ngrre Aaby og
Kauslundes bykanter tydeligt, dog med en rodet og
uklar blanding af byggeri og beplantning. Specielt
Ngrre Aabys overgang til landskabet fremstar uklar.

Udsigtspunkter

Fra banebroen over den eksisterende jernbane, sydgst
for Kosmose, er der udsigt over landskabet, blandt
andet med kig til pyloner ved Lillebaeltsbroen samt
bakketoppen ved Baring, der rejser sig i landskabet.

Planlaegning og udviklingstendenser

En gkologisk forbindelse strakker sig gennem karak-
teromradet i nord-syd gaende retning fra Vejlby Fed
og Ellemose nord for motorvejen forbi den gstlige side

Analysekort over karakteromrade 1, s. 13
Analysekortet viser de veesentligste landskab-
streek og elementer der er med til at definere
landskabsoplevelsen, herunder vindmgller,
hgjspaendingsledninger, veje, skove, bykanter, ud-
sigter, udviklingsomrader (by og skov) mwv.

af Kauslunde og Kosmose til Vesterdal og Ellebzek Vig
i syd. Udover Kosmose som det vaesentligste naturom-
rdade i denne forbindelse ses flere mindre vidomrader.

Et stgrre omrdde nord for Ngrre Aaby ved Asperup
Mark er udlagt til skovrejsning.



Landskabsanalyse
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Landskabsanalyse

Karakteromrade 2
Bglget landbrugslandskab gennemskaret af dalstragg

Fra Ngrre Aaby og Vestermose til terreenstigning vest for Ejby Mose

Bolget middelskala landbrugslandskab gen-
nemskdret af dalstrog og storre moseomrdder:
Generelt en taettere bebyggelses- og bevoksnings-
struktur. Kombinationen mellem hgjderygge og
lavninger gor terranet rumdannende. Der ses en
del tekniske anlag.

Landskabskarakterbeskrivelse

Landskabet er kendetegnet ved et bglget middelskala
landbrugslandskab med to nord-sydgdende dalstrgg.
Dalstrggene ved Vestermose og Ejby Mose er mar-
kante landskabstreek i karakteromradet. Bebyggelses-
og bevoksningsstrukturen er relativ teet, og seerligt
omkring moseomraderne er bevoksningen mere
markant. Vestermose ligger i et langstrakt dalstrgg,
mens Ejby mose ligger i et mere bredt og delvist abent
landskabsrum. Begge dalstrgg afgreenses tydeligt af
markante terraenstigninger.

Landskabet mellem Ngrre Aaby og Ejby er kendeteg-

net ved det bglgede terraen og det smalle dalstrgg ved
Vestermose. Bakketoppen ved Mosegard udggr den
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Foto: Fra ny udstykning ved Eibyvej mod Ejby Mose.

sydlige greense for Vestermose mens Ejby, placeret pa
en hgjderyg, danner den gstlige greense. Fra denne
hgjderyg er der lange kig, seerligt mod syd over Vester-
mose.

Landskabet mellem Ejby og den hgjderyg, der straek-
ker sig mellem Gelsted Kirke i syd og forbi Hgnnerup
mod nord, domineres af Ejby mose. I det lavtliggende
moseomrade er der en del bevoksning. Umiddelbart
nord for Ejby Mose ses et mindre omrade, der praeges
af landbrug og mindre garde. Forlandet til hgjderyg-
gen ved Hgnnerup er delvist fladt pa begge sider af
den eksisterende motorvej, hvilket ggr motorvejen
tydelig i denne del af karakteromradet.

Forskellige typer hgjspaendingsledninger dominerer
landskabsoplevelsen, men skjules til tider af bevoks-
ning og terraen.

Rumlige og visuelle forhold
De rumlige og visuelle forhold for karakteromra-
det kendetegnes ved de tydelige landskabsrum der

dannes ved de to dalstrgg, hvor terreenet har en stor
betydning for oplevelsen af landskabet. Den til tider
teette bevoksning skaber en transparent afgreensning i
landskabet.

Landsbyerne er ofte placeret hgjt i terreenet, og det
bevirker at der fra byernes ydre kanter er fin udsigt
over dalstrggene og ofte med lange kig. Specielt fra
Ejby er der et langt kig over Ejby mose til Gelsted
kirke og Hgnnerup, hvor man tydeligt fornemmer
overgangen fra den neermest flade dalbund til det
mere kuperede landskab mod @st.

Der ses bade hgjspaendingsledninger og vindmgller i
karakteromrddet, men grundet kombinationen af ter-
reen og bevoksninger er de ikke dominerende i land-
skabsoplevelsen.

Udsigtspunkter

Fra dalstrggenes kanter er der lange kig igennem
landskabet. Specielt fra Ejbys gstlige kant er der er
der lange kig over Ejby Mose til Lunge Bjerge, Gelsted

Analysekort over karakteromrade 2, s. 15
Analysekortet viser de veesentligste landskab-
streek og elementer der er med til at definere
landskabsoplevelsen, herunder vindmgller,
hgjspaendingsledninger, veje, skove, bykanter, ud-
sigter, udviklingsomrader (by og skov) mwv.

Kirke og Hgnnerup.
@st for Ngrre Aaby er der indkig til Indslev Kirke.

Planlaegning og udviklingstendenser

Nord for Vestermose pa et terreenmaessigt hgjt plateau
er et omrdde udlagt til skovrejsning. Pa et stgrre areal
vest for Ejby, umiddelbart syd for motorvejen er plan-
lagt et stgrre byudviklingsomrade.

Omradet omkring Ejby Mose er del af en gkologisk
forbindelse, der straekker sig fra den sydlige del af
Ejby Mose til sydvest for Harndrup mod nord.
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Landskabsanalyse

Karakteromrade 3
Kuperet landbrugslandskab med stjerneudstykkede landsbyer

Omradet omkring Alsbo

Kuperet middelskala landbrugsiandskab med
smdskove og plantager. Stjerneudstykning om-
kring landshyer og et storre rdstofindvindings-
omrdde. De tekniske anlzeg er kun markante i den
sydlige del af karakteromrddet, men forstyrrer
generelt ikke den samlede landskabsoplevelse.

Landskabskarakterbeskrivelse
Landskabskarakteromradet er kendetegnet ved
stjerneudstykning omkring landsbyerne Alsbo i syd og
Fjeldsted mod nord. Denne struktur giver nogle stgrre
markparceller, hvor hegnene, der opdeler parcellerne,
er tydelige i landskabet. Der ses en del smaskove og
plantager der er med til at danne afgraensninger i
landskabet. Det nordlige skovbryn ved Alsbo Banker
er seerlig tydelig.

Nord for motorvejen ligger et stgrre rastofindvin-
dingsomrade. Dele af omradet er i drift, mens andre
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Foto: Indsigt til Rgrup Kirke fra Gelstedvej.

dele er omdannet til rekreative omrader efter endt
gravning med blandt andet fiskesger.

Rumlige og visuelle forhold

De rumlige og visuelle forhold i dette karakteromrade
er kendetegnet ved en visuel ro i landskabet mod nord
og @st, syd for motorvejen og vest for Alsbo, er praeget
af tekniske anlaeg. Generelt fremstar landskabet dog
enkelt. Hegnstrukturen er veaesentlig for oplevelsen af
stjerneudstykningen.

Fra omradet omkring Alsbo er der kig til henholdsvis
Rgrup Kirke, motorvejen samt en fabriksbygning med
tilhgrende skorsten ved grusgravomradet.

Udsigtspunkter
Fra Alsbogaard lystfiskesger, nord for motorvejen, er
der lange kig fra det rekreative landskab mod syd til

Alsbo og Alsbo Banke.

Planlaegning og udviklingstendenser
Der foreligger ingen planleegnings- eller udviklings-
tendenser.

Analysekort over karakteromrade 3,s. 17
Analysekortet viser de veesentligste landskab-
straek og elementer der er med til at definere
landskabsoplevelsen, herunder vindmgller,
hgjspaendingsledninger, veje, skove, bykanter, ud-
sigter, udviklingsomrader (by og skov) mv.
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Landskabsanalyse

Karakteromrade 4

Staerkt kuperet og skovpraeget landbrugslandskab

@st for Alsbo til Ravnebjerg

Staerkt kuperet og skovpraeget middelskala land-
brugslandskab med tydeligt dodisprag. Gene-
relt et sammensat landskab med en blanding af
lavninger og hojdedrag, en del tekniske anlzg, og
storre skovomrdder der prager landskabsople-
velsen.

Landskabskarakterbeskrivelse

Karakteromradet straekker sig mellem omradet gst for
Alsbo til umiddelbart vest for Ravnebjerg. Landskabet
er karakteriseret som et tydeligt dgdislandskab med
et steerkt kuperet terraen, hvor der er en stor variation
mellem lavninger og hgjdedrag. I den sydlige del af ka-
rakteromradet, ved Hesbjerg Skov, ses sarlige bakker
med tydelige stejle skraenter, eksempelvis Bgllehgj,
Neeldebjerg og Store Ernebjerg.

Store sammenhangende skove praeger landskabs-

oplevelsen med @sterskov og Hesbjerg Skov pa den
sydlige side af motorvejen samt Ruehede Skov pa den
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Kildebjerg

Foto: Det bakkede landskab bag Kildebjerg rasteplads set fra Langesgvej mod nord.

nordlige side. Derudover ses mange mindre skovpar-
tier og plantager; der tilsammen giver landskabet en
skovpraeget karakter. Skovene bestar bade af lgv- og
naleskov, der flere steder praeges af rydninger med
nyplantet skov. Imellem skovene ses et intensivt land-
brugslandskab, ofte med mindre markparceller.

De stgrste landsbyer/byer i omradet er Gadsbglle,
Andebglle, Vissenbjerg, Koelbjerg og Skallebglle.
Vissenbjerg er den stgrste, placeret centralt i karak-
teromradet og omgivet af stgrre bakkeformationer.
Landsbyerne i den nordlige del er generelt mindre end
i den sydlige del, hvilket kan skyldes at terraenet mod
nord er mere kuperet. Byerne har ofte udviklet sig
langs landeveje, hvilket giver byerne nogle langstrakte
forlgb.

Der er forskel i oplevelsen af landskabet pa henholds-
vis den sydlige og den nordlige side af motorvejen.
Den nordlige side fremstar mere enkel og uforstyrret i

sin karakter, mens den sydlige side er meget sammen-
sat med blandet bevoksning, og flere tekniske anlaeg.
Umiddelbart nordvest for tilslutningsanlaeg-

get ved Blommenslyst ses et veldefineret og
harmonisk landskabsrum ved Store Korsebjerg.

Der ses en del tekniske anlaeg, herunder motorvej

og hgjspaendingsledninger, men deres fremtoning i
landskabet er moderat, da de mange bevoksninger og
skove ofte skjuler eller slgrer dem.

Rumlige og visuelle forhold

Terraenet er steerkt rumdannende i hele karakter-
omradet, hvilket giver en markant vekslen mellem
lavninger med mere lukkede landskabsrum og hgjde-
drag med lange kig pa tveers af landskabet. Skovene
og de mindre bevoksninger afgreenser de overordnede
landskabsrum, mens det staerkt kuperede terreen
yderligere opdeler landskabet i en vekslen af middel-
store, transparente, og stedvist abne til sma og luk-

Analysekort over karakteromrade 4, s. 19
Analysekortet viser de veesentligste landskab-
streek og elementer der er med til at definere
landskabsoplevelsen, herunder vindmgller,
hgjspaendingsledninger, veje, skove, bykanter, ud-
sigter, udviklingsomrader (by og skov) mv.

Kelstrupskov

kede landskabsrum.

Udsigtspunkter

Seerligt pa den nordlige side af motorvejen, hvor be-
voksningen ikke er naer sa massiv som pa den sydlige
side, byder landskabet pa mange bakketoppe der giver
kortere udsigter. Fra Koelbjerg er der lange kig mod
nordvest og nordgst.

Planlaegning og udviklingstendenser

Vest for Koelbjerg mellem Koelbjergvej og Grgftebjerg-
vej er udlagt et stgrre skovrejsningsomrade.

Nord for Vissenbjerg pa arealerne langs motorvejen er
udlagt et stgrre omrade til erhvervsudvikling. Umid-
delbart gst for Skallebglle er udpeget et stort geolo-
gisk interesseomrade, der straekker sig i et langstrakt
nord-sydgaende forlgb pa tveers af motorvejen.
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Landskabsanalyse

Karakteromrade 5

Belget landbrugslandskab og rekreativt landskab

Fra Ravnebjerg til Odense bykant

Boalget middelskala landskab, transparent at-
graenset af skov og mindre bevoksninger. Generelt
praeget af bevoksninger og landbrugsdrift. Bebyg-
gelsen ligger langs vejene, stedvist samlet i smd
landsbyer. Naerheden til Odense praeger landska-
bet, ligesom seerligt veerdifulde udsigter forekom-
mer flere steder:

Landskabskarakterbeskrivelse

Karakteromradet er en del af Hesbjerg Kilen, der
straekker sig fra Odenses vestlige kant til Hesbjerg
Skov mod vest. Landskabet i omradet er kendetegnet
som et bglget moraenelandskab med stedvist markant
dgdispreeg. Arealanvendelsen er preeget af skovbrug
og jordbrug med intensiv drift. Middelstore marker
afgraenses af store og sma skovomrader og hegn. Det
bynzere landskab ved Odense har en rekreativ karak-
ter, med golfbaner, rekreative stier samt flere havefor-
eninger og friluftsbad i overgangen til byen.
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Foto: Fra Ravnebjerg udsigtspunkt med kig mod Odense.

Karakteromradet afgraenses mod vest af bymaessig be-
byggelse i et nord-sydgaende band med landsbyerne
Korup i nord til Holmstrup i syd. Landsbyen Elmelund,
der ligger midt i karakteromradet er centreret om et
gadekeer med omkringliggende garde og husmands-
steder med karakteristisk bindingsveerk. Landsbyens
oprindelige struktur opleves stadig.

Rumlige og visuelle forhold

Nerheden til Odense preeger landskabet ved hgjere
intensitet af tekniske anlaeg og nogle steder direkte
visuelle sammenhaenge til og hen over byen.

Udsigtspunkter

Kilen rummer ogsa en raekke saerlige udsigter, navn-
lig i den sydlige rand ved Ravnebjerg udsigtspunkt.
Herfra er der et 360 grader kig, der er af stor veerdi for
den samlede oplevelse af landskabet.

Analysekort over karakteromrade 5, s. 21
Analysekortet viser de veesentligste landskab-
streek og elementer der er med til at definere
landskabsoplevelsen, herunder vindmgller,
hgjspaendingsledninger, veje, skove, bykanter,
udsigter, udviklingsomrader (by og skov) mv.

Odense Sanderum

Planlaegning og udviklingstendenser

Store dele af karakteromradet er udlagt til skovrejs-
ningsomrader, seerligt landskaberne omkring Elme-
lund pa den nordlige side af motorvejen.

Rekreative stier er teenkt ind i den planlagte skov, og
vil styrke det bynzere omrades rekreative veerdi. Den
bynaere skov plantes pa 222 hektar landbrugsjord i
Elmelund lige vest for Odense by. Det svarer i areal til
mere end 2.000 parcelhusgrunde, og dermed bliver
det den stgrste skov i Odense Kommune. Skoven skal
beskytte byens vandforsyning mod forurening, og
samtidig skal den forbedre de nzerrekreative forhold
for Odense borgere.

Landsbyen Elmelund ligger centralt i skovrejsnings-
omradet og er udpeget som by med bevaringsvaerdig
sammenhang.

Sanderumvej



Landskabsanalyse

: ¥
IO !
AR e

E5000 3
\‘\i\‘,f\ 0 N

’.&igﬁ‘g{“ :

o

o
Motorvej Lokalveje . Skov . Vadomrader Vandlgb T Hgjspaendings- * Kirke 'ﬂ' Graense pa karakteromrade
ledning g
——— Jernbane Planlagt vej % Skovrejsning /g/ Udsigtspunkter Hegn *

Vindmglle

Byrand

Side 21/107






KONSEKVENSVURDERING

Ny jernbane over Vestfyn



Konsekvensvurdering

Indledning

En vellykket indpasning af baneanlaegget i landskabet forudszetter,
at anleeggets samspil med landskabets gvrige elementer som terraen,
bevoksning, bebyggelse, motorvej og hgjspandingsledninger, udger

en meningsfuld helhed.

Dette kapitel indeholder en landskabelig konsekvens-
vurdering af de tre linefgringsforslag: Forslag Nord,
Forslag Syd og Kombiforslaget for en ny hgjhastig-
hedsbane over Vestfyn. Konsekvensvurderingen er
udarbejdet med udgangspunkt i den forudgaende
landskabsanalyse, linjefgringsforslagene beskrives
nzermere pa de fglgende sider.

[ vurderingen er der lagt veegt pa hvordan den frem-
tidige bane vil pavirke oplevelsen af de eksisterende
landskabsverdier, herunder hvordan landskabet
opleves fra banen og hvordan baneanlaegget opleves
fra omgivelserne. Da banen gnskes placeret teet pa
den sydfynske motorvej medtages det i vurderingerne
hvilken betydning den fremtidige bane vil fa for ople-
velsen af landskabet set fra motorvejen.

Den sydfynske motorvej er planlagt at blive udvi-

det. I vurderingen af den nye bane og den udvidede
motorvej vil der vere szerlig fokus pd de sendrede
tilslutningsanlaeg og deres pavirkning pa landskabet.
[ vurderingen af Kombiforslaget vil fokus veere pa
tunnelen og dennes mgde med det omkringliggende
landskab samt banens forlgb pa begge sider af motor-
vejskrydsningen.
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Vurderingen tager udgangspunkt i linjefgringernes
opfyldelse af tre hovedkriterier med hvilke, der kan
opnas den mest harmoniske indpasning i landskabet:

¢ Samspil mellem bane, motorvej og hgjspaen-
dingsledninger
Linjefgringsforslaget fglger motorvej taet med
samme geometri og i samme niveau terraen
meessigt og mindsker arealerhvervelsen til
uhensigtsmeessigt mellemland.

o Pavirkning af vaesentlige landskabstraek, kul-
turmiljger og bebyggede omrader
Linjefgringsforslag pavirker ikke visuelt og
rumligt veerdifulde landskabstrak og
kulturmiljger.

o Saerlige rumlige og visuelle forbindelser pa
tveers af baneanlaeg
Linjefgringsforslag opretholder og skaber
seerlige visuelle forbindelser pa tveers af
baneanlaeg og motorve;j.

I vurderingen af linjefgringen for Forslag Nord, For-
slag Syd samt Kombiforslaget, er der derfor fokus pa

udpegning af kritiske lokaliteter og straekninger, hvor

banen ikke kan opfylde disse kriterier.

Konsekvensvurderingen er inddelt i tre afsnit:

e Envurdering af Forslag Nord og Forslag Syd med
eksisterende motorve;j.

e Envurdering af Forslag Nord og Forslag Syd med
udvidet motorve;j.

e Envurdering af Kombiforslaget med udvidet mo-
torvej.

Referencefoto - Stettener Stein
Referencefotoet er et godt eksempel pa et har-
monisk samspil imellem bane, vej og landskab.
Banen og vejens udformning indpasser sig i
landskabet, og danner en helhed og visuel ro.
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Konsekvensvurdering

Konsekvensvurdering af ny bane og
eksisterende motorvej

Forslag Nord og forslag Syd

[ det fglgende gives en konkret beskrivelse af de to
linjefgringsforlag (Nord og Syd), efterfulgt af et over-
sigtskort med udpegning af de kritiske lokaliteter i
relationen mellem den eksisterende motorvej og hhv.
forslag Nord og Syd.

Overordnede forhold vedrgrende linjefaringerne
De to forslag til linjefgringer ligger henholdsvist nord
og syd for den sydfynske motorvej. Neermest Odense
har de to et fzelles forlgb nord for motorvejen. Her
planlaegger Odense Kommune at etablere en ny ring-
vej, der forbinder motorvej E20 ved Blommenslyst
med Bogensevej. Ringvejen skal i fremtiden kobles pa
linjefgringerne naer Blommenslyst. Kommunen har
yderligere etableret et stort skovrejsningsomrade vest
for Odense, som gennemskeeres af begge linjefgringer.

Begge linjefgringsforslag tilsluttes den eksisterende
bane ved Kauslunde. Forslag Syd krydser motorvejen
pa en banebro umiddelbart vest for Odense, mens den
forslag Nord krydser motorvejen i en afgravning ved
Ngrre Aaby.

Forslag Nord

Linjefgringen for forslag Nord er beliggende i landska-
bet nord for den fynske motorvej. De vaesentligste pa-

virkninger fra forslag Nord bergrer folgende omrader:

TSA 57

Ngrre Aaby

Indslev Kirke
Gremmelgkke A
Kildebjerg Rasteplads
Store Korsebjerg

TSA 53

Ved TSA 57 Ngrre Aaby i vest fgres banen under
motorvejen, og ligger i et forlgb syd for motorvejen
frem til Kauslunde. Pa stgrstedelen af denne
straekning ligger banen i afgravning, dog pa deemning
ved flade og lavtliggende landskabsomrader. [
landskabet mellem Grgnnemose og Ravnebjerg (jf.
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side 18 om karakteromrade 4 i landskabsanalysen),
hvor landskabet er karakteriseret ved sit dgdispraeg
og store bakker og lavninger, forekommer der

en vekslen mellem afgravning og deemning.
Afgravningerne er ofte dybe pga. store lokale
terreenforskelle, men vil ikke opleves sa markante
grundet de mange sma rum, bakker og bevoksninger
der for en stor del af streekningen vil fa en
afskeermende effekt.

Banen krydses af hgjspaendingsledninger ved Ngrre
Aaby. Her er der planlagt et stgrre skovrejsningsom-
rade nord for byen. Ved forslag Nord levnes en stgrre
del af skovrejsningsomradet som bynaer skov end med
forslag Syd. Samtidig vil banens master veere mindre
visuelt forstyrrende, set fra Ngrre Aaby, end med den
sydlige linjefgring, hvis skoven ikke bliver etableret.
Der vil ogsa veere faerre stgjgener pga. stgrre afstand
til byen.

Indslev Kirke pavirkes visuelt da banen fgres pa deem-
ning og skaber visuel barriere for indblik til kirken fra
motorvejen ligesom banens placering teet pa kirken vil
pavirke naermiljget omkring kirken.

Pavirkningen pa dallandskabet ved Gremmelgkke A er
markant. Der er i dag gode visuelle forbindelser med
lange kig pa tveers af adalen og leengere ud i landska-
bet mod nord set fra motorvejen. Den nye bane ligger
i et parallelt forlgb med motorvejen, men med forskel-
lige leengdeprofiler. Banen ligger vaesentlig hgjere i
landskabet end motorvejen, og blokerer eller slgre de
visuelle oplevelsesmuligheder.

Linjefgringen for forslag Nord passerer gennem land-
skabet umiddelbart nord for Kildebjerg Rastanleeg.
Landskabet fremstar som et veerdifuldt rekreativt
landskab der vil blive pavirket af linjefgringen.
Laengere mod gst, umiddelbart nordvest for TSA 53
Odense V, gennemskeerer linjefgringen en veerdifuld
landskabelig sammenhaeng ved Store Korsebjerg, et
markant og veldefineret landskabsrum.

Forslag Syd

Linjefgringen for forslag Syd har et faelles forlgb med
forslag Nord mellem Kauslunde og Ngrre Aaby.

De vaesentligste pavirkninger fra forslag Syd bergrer
folgende omrader:

e Ngrre Aaby

e Indslev Kirke

e Ejby Erhvervsomrade

o Gremmelgkke A

o Alsbo og Rerup Kirke

e Koelbjerg

o Skallebglle

e TSAS53

e Banebro

e Ravnebjerg

Ved Ngrre Aaby ligger banen teettere pa byen end
den forslag Nord, og den vil derfor veere mere synlig
fra byen, hvis skovrejsning ikke bliver etableret. Til
gengeeld giver det mulighed for at opretholde et stgrre
areal mod motorvejen til landbrugsdrift.

Ved Indslev fgres banen pa kanten af et landsbymiljget
syd for motorvejen. Pavirkningen pa Indslev Kirke er
lille.

Ved Ejby fgres banen vaek fra motorvejen for at passe-
re syd om industrivirksomhederne langs motorvejen.

Ved Gremmelgkke A og Ejby Mose ligger banen stort
seti terraen og i niveau med motorvejen, og er saledes
bedre placeret end forslag Nord, der skaermer for kig
mod nord pa denne straekning. Generelt er forslag
Syds forlgb, saerligt over adalen, i harmoni med motor-
vejen. For landskabsoplevelsen er dette at foretrackke
da de to anleeg nemmere opfattes som ét og derved
begranser den samlede pavirkning.

Stjerneudstykningen omkring Alsbo er et af de vae-
sentligste landskabselementer i dette karakteromrade,
hvor hegnene understgtter de kulturhistoriske spor af

Karikeret landskabskort s. 27

Det karikerede landskabskort viser de vaesent-
ligste landskabstraek samt udpegede kritiske
lokaliteter. RAD linje er den nordlige linjefgring,
BLA linje er den sydlige linjefgring. De kritiske
lokaliteter er naermere beskrevet pa de fglgende
sider.

stjerneudstykningen, seerligt omkring landsbyen Al-
sbo. Forslag Syd vil bryde gennem en del af disse hegn,
og nar hegnene brydes sa pavirker det muligheden

for at opleve den karakterfulde stjerneudstykning i
landskabet. Placeringen af forslag Syd medfarer at kig
til Rgrup Kirke visuelt forstyrres af bane og master.

Ved Koelbjerg vil etablering af skovrejsningsomradet
syd for motorvejen delvist skeerme for de dybe afgrav-
ninger ved forslag Syd.

Efter udfletningen af det eksisterende baneanleaeg vest
for Odense krydser linjefgringsforslaget den fynske
motorvej pd en banebro, og passerer herefter igen-
nem landskabet nord for Ravnebjerg. Afstanden til
Ravnebjerg landsby og kirke er stor, sa pavirkningen
vil veere begraenset. Banen pavirker tilgengeeld lands-
byen Skallebglle veesentlig da dele af den nordlige by
gennemskeeres ligesom de bynzere rekreative arealer
bergres.

Generelt ligger linjefeeringen for forslag Syd teettere
pa flere bymiljger end forslag Nord og pa flere del-
streekninger ligger forlsag Syd i et parallelt forlgb med
eksisterende hgjspaendingsledninger.

Oplevelsen fra eksisterende motorvej
De vaesentligste pavirkninger pa oplevelsen af linjefg-
ringsforslagene fra motorvejen er fglgende:

Forslag Nord fra motorvejen )

e Visuel barriere ved Gremmelgkke A

Pavirker i nogen grad Kkig til Indslev Kirke

TSA 57 teknificeres yderligere

Visuelt pavirkes kigget ved Store Korsebjerg

Stor afgravning ved Koelbjerg opleves tydeligt fra
motorvejen

Forslag Syd fra motorvejen

e Mindre visuel pavirkning ved Gremmelgkke A
o Visuel pavirkning pa kig til Rgrup Kirke

e Banebroen vil veere markant over motorvejen



I det delvist abne og let bglgede landskab mellem
Kauslunde og Ngrre Aaby er der fra motorvejen sted-
vise lange kig mod syd. En ny bane igennem landska-
bet vil kunne opleves fra motorvejen. Seerligt ma-
sterne langs banen vil ses som nye linjer i landskabet.
Grundet de mange tekniske anlaeg der i forvejen er i
omradet vil pavirkningen ikke opleves markant.

Pa straekningen mellem Ngrre Aaby og @sterskov er
der fra motorvejen flere lange dbne kig ud i landska-
bet. Pa den nordlige side er Fjeldsted Skov et tydeligt
element men serligt opleves det abne dalstrgg ved
Gremmelgkke 4. Leengere mod vest er der et kortva-
rigt kig til Indslev Kirke mod nord. Pa den sydlige side
gemmer Ejby Mose sig, men der forekommer lange kig
til det bagvedliggende landskab hvor tekniske anlaeg
er dominerende.

Seerligt den nordlige linjefgring vil ved krydsningen af
Gremmelgkke 3 og dalstrgget delvist fungere som en
visuel barriere for de lange kig fra motorvejen.

UdRletning fra
eksisterende bane

Fladt og dbent

landskab
TSA 57

Kirke

s
& -

Skovrejsning ved ;
Ngrre Aaby

Den sydlige linjefgring ligger lavere i terreenet og
folger i hgjere grad motorvejens niveau. De visuelle
pavirkninger ved Gremmelgkke A vil derfor vaere min-
dre med den sydlige linjefgring.

Landskabet omkring Alsbo fremstar med en delvis
aben karakter med flere lange kig. Rgrup Kirke ligger
markant i landskabet ligesom hgjspaendingsledninger
er synlige. Det er ikke muligt at se Alsbo fra motorve-
jen og dermed opleve stjerneudstykningen omkring
landsbyen fra motorvejen. Den sydlige linjefgring vil
med sine master pavirke den visuelle forbindelse og
indkigget til Rgrup Kirke.

Efter Alsbo og frem til Odense bevaeger motorvejen
og dermed ogsa linjefgringerne sig igennem mange
mindre landskabsrum hvor terraen og bevoksning
definerer greenserne. Det medfgrer mange lokale kig
til mindre og intime rum. Generelt lukker landskabet
sig omkring motorvejen. Hgjspeendingsledning pa den
sydlige side er markante.

TSA 56

Indslev og Indslev

Gremmelpkke A

Alsbo og Rorup
Kirke

Gremmelgkke A

Koelbjerg
bakkelandskab

Konsekvensvurdering

Kildebjerg
Rasteanlaeg

Ska

ebdlle bykant

TSA 53

Elmelund landsby og skovri

Banebro og
daemning

Beskyttetnatur

UdRletning fra
eksisterende bane
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Konsekvensvurdering

BEGGE LINJEF@RINGSFORSLAG
1 Sammenfletning med eksisterende bane,
herunder deemninger, afgravninger, nye
og eksisterende master, vil visuelt pavirke
oplevelsen af det abne og flade landskab,
og skabe et mere teknisk praeget landskab
omkring den gkologiske forbindelse ved
Kosmose.

3

FORSLAG NORD

Banedaemning og overfgrt lokalvej vil
blive synlig i landskabet og banens
master vil dykke i landskabet, nar banen
gar fra deemning til afgravning. Planlagt
skovrejsning nord for Ngrre Aaby vil
kunne fungere som afskeermning. Krydser
eksisterende hgjspaendingsledninger og
passerer transformerstation.

FORSLAG SYD

Banedaemning og overfgrt lokalvej vil
blive synlig i landskabet og banens master
vil dykke i landskabet, nar banen gar

fra deemning til afgravning. Banen fgres
forholdsvis teet pa Ngrre Aaby, hvor et
skovrejsningsomrade vil kunne fungere
som afskeermning.

5

FORSLAG NORD

Banen fgres pa deemning og skaber visuel
barriere for indblik til Indslev Kirke fra
motorvejen ligesom dens placering teet pa
kirken vil pavirke det naermiljget omkring
kirken.

FORSLAG SYD

Banen fgres pa kanten af et landsbymiljg
ved Indslev. Pavirkningen pa kirken er
lille.

Vest for Indslev er der fint kig mod Indslev
Kirke. Den sydlige linjefgring vil forstyrre
denne visuelle forbindelse mellem kirken
og det omkringliggende landskab.

FORSLAG NORD

Banen fgres pd deemning gennem ddalen
og skaber visuel barriere fra motorve-
jen, hvor der i dag er stedvise kig over
landskabet mod nord. Sporadisk beplant-
ning langs motorvejen begraenser kigget.
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BEGGE LINJEF@RINGSFORSLAG

Banen ligger pa deemning og vil udfordre
muligheden for lange kig henover det
abne og flade landskab ligesom master vil
synes i landskabet.

4

FORSLAG NORD

Ved tilslutningsanleeg TSA 57 tilfgres flere
tekniske elementer som over- og under-
fgringer samt bane- og vejudstyr, der vil
dominere omradet visuelt. Der opsta re-
starealer mellem bane og motorvejsanlaeg.

FORSLAG SYD

Banen fgres syd om tilslutningsanlaeg TSA
57, et stgrre landskabsomrade vil blive
visuelt pavirket af tekniske elementer, som
motorvejsanlag, tilkgrselsveje, et kryd-
sende hgjspeendningsanleeg. Der opstar
langstrakte restarealer mellem bane og
motorvejsanlaeg.

FORSLAG NORD

Banen fgres i dyb afgravning gennem
markant bakkeformation der afgraenser
dallandskabet ved Gremmelgkke A i
vestlig retning.

FORSLAG SYD

Bane fgres mod syd i en dyb afgravning,
hvor den rumligt opdeler et eksisterende
og fremtidigt erhvervsudviklingsomrade.

FORSLAG NORD
Gennemskarer erhvervsudviklingsom-
rade.

FORSLAG SYD
Bane er placeret meget taet pd hgjspaend-
ingsledning pa kanten af @sterskov.

FORSLAG NORD

Bane og master bliver synlige i et
landskab, der i dag opleves forholdsvist
uforstyrret.

FORSLAG SYD

Bane og master bliver synlige i et
landskab, der i dag opleves forholdsvist
uforstyrret. Placeringen medfgrer at kig
til Rgrup Kirke visuelt forstyrres af bane
og master.




10

BEGGE LINJEF@RINGSFORSLAG

Béde den nordlige og den sydlige lin-
jeforing fgres i dyb afgravning gennem
Koelbjerg, en markant bakkeformation.
Markante skraninger vil eendre det eksis-
terende landskabs karakter.

FORSLAG SYD

Der er udlagt skovrejsning nord for Koel-
bjerg, skovrejsning pa dette sted vil kunne
afveerge den landskabelige pavirkning
som de dybe afgravninger medfgrer.

=== Nordlig
linjefgring

Sydlig
linjefgring

——

12
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FORSLAG NORD

Linjefgring skaber store restarealer
mellem bane og motorvej, og banen
gennemskeerer et veldefineret og harmon-
isk landskabsrum ved Store Korsebjerg.
Banen fgres i dyb afgravning mellem
bebygget omrade, og det teknisk preegede
landskab vil brede sig over et stgrre om-
rade end i dag.

14

FORSLAG SYD

Linjefgring skaber store restare-

aler mellem bane og motorvej, og
gennemskeerer en gkologisk forbindelse
og beskyttede naturtyper. Det teknisk
preegede landskab vil brede sig over et
stgrre landskabsomrade end i dag.

FORSLAG NORD

Banen gennemskaerer eksisterende bes-
kyttet s@. Skovrejsningsomradet vil kunne
afhjeelpe den visuelle pavirkning.

FORSLAG SYD

Banen fgres over motorvejen pa en bane-
bro, der vil veere et markant element ved
feerdsel pa motorvejen og vaere synlig fra
det omgivende landskab.

Banedeemning/brofaester fra banens kryd-
sning af motorvejen vil have en markant
visuel pavirkning set fra motorvejen mod
nord. Skovrejsningsomradet vil kunne fa
en afskeermende virkning, safremt den
etableres.

., .
oo**" 7 Visuelle
.
[\ forbindelser RS

Fredskov

.

FORSLAG NORD

15

Hgjspaendings-

+** Visuelle
.

Banen ligger i dyb afgravning og master
vil vaere visuelt markante fra motorvejen,

Konsekvensvurdering

17

BEGGE LINJEF@RINGSFORSLAG
Banedeemning over forleeggelse af eksis-
terende banespor vil skabe visuelle og
fysiske barrierer i den byneere rekreative
skov. Banens master vil skabe visuel uro
og gge det tekniske praeg i landskabet.

Den nye banes udfletning fra eksisterende
bane vil pavirke landskabet og miljget ved
kolonihaveforeningen.

Skovrejsning i omradet vil kunne athjaelpe
den visuelle pavirkning.

Veerdifuldt
kulturmiljg

Underfgring

=~ Overfpring

.

BEGGE LINJEF@RINGSFORSLAG
Banen vil fa en stor visuel pavirkning pa
det veerdifulde kulturmiljg(bevaringsveer-

16

sarligt hvis skovrejsningsomradet ikke

dig sammenhaenge) og den beskyttede

::: "5 Kritisk y- Erhvervsudvikling * Vindmglle
e loKalitet v
L] L] .
(I o | e o
1 1 FORSLAG NORD 1 3

Banen gennemskaerer veerdifuldt bak-

kelandskab der udggr en del af Kildebjerg FORSLAG SYD

Rasteplads.

FORSLAG SYD

Syd for Kildebjerg Rasteplads

forlgber banen teet pa Skallebglle og
gennemskeerer boligomrade, friarealer og
markant bakke i afgravning.

Banen er teet placeret pa hgjspeending-
sledning og fgres i afgravning gennem
beskyttet natur, herunder en sg.
Eksisterende hgjspaendingsledning og
bane er placeret meget teet i et parallelt
forlgb.

etableres. natur knyttet til landsbyen Elmelund.
FORSLAG SYD

Banen gennemskaerer skovrejsningsom-

radet i en mindre afgravning. Der opstar et

mellemrum til den eksisterende motorvej.

Det vurderes at linjefgringen ikke pavirker

Ravnebjerg Kirke, da der ikke er visuel

kontakt mellem kirke og bane.
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Konsekvensvurdering

Konsekvensvurdering af
ny bane og udvidet motorvej

Forslag Nord og forslag Syd

Tveersnit af den eksisterende og den udvidede motorvej(VVM-redeggrelse, Udbygning af Den

Fynske Motorvej E20 mellem Odense Vest og Middelfart).

[ dette afsnit, der omhandler konsekvensvurderin-
gen for linjefgringsforslag Nord og Syd i forhold til en
udvidet motorvej, fokuseres pa de to linjefgringers
forhold til den udvidede motorvej, og deres samlede
konsekvenser for landskabet. Et oversigtskort viser
udpegning af de kritiske lokaliteter i relationen mel-
lem den udvidede motorvej og hhv. forslag Nord og
forslag Syd. Der vil i denne konsekvensvurdering seer-
ligt veere fokus pa tilslutningsanlaeg for det udvidede
motorvejsprojekt. Der henvises i gvrigt til beskrivelser
af linjefgringsforslag pa side 26.

Motorvejsprojektet

I VVM-redeggrelsen "Udbygning af Den Fynske Motor-
vej E20 mellem Odense Vest og Middelfart” beskrives
den kommende motorvejsudvidelse der streekker sig
mellem Odense Vest og Middelfart. Motorvejen anlaeg-
ges pa hele udbygningsstraekningen som en 6-sporet
motorvej med et 38,5 m bredt tveerprofil. Jf. VVM-
redeggrelsen bgr udbygningen udfgres som en sym-
metrisk udbygning, hvilket betyder, at motorvejens
centerlinje og midterrabattens midtlinje fastholdes,
saledes at udbygningen sker ved en ligelig udvidelse i
begge vejens sider.

Vaesentlige konsekvenser af motorvejsudvidelsen
Den udvidede motorvej medfgrer nogle overordnede
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konsekvenser, de vaesentligste er listet herunder:

e Rydning af eksisterende vejsideplantninger
e Udvidelse af tilslutningsanleeg
e Etablering af regnvandsbassiner

Beplantning

Pa grund af den valgte lgsning med en symmetrisk
udbygning af motorvejen, bliver den landskabelige
pavirkning ofte begraenset til de nzere sidearealer
langs motorvejen. Denne pavirkning vil seerligt ople-
ves pa den gstlige del af straekningen, hvor landskabet
i dag har en mere lukket karakter pga. et mere varieret
terraen og en teettere beplantningsstruktur. Udvidel-
sen vil derfor medfgrer rydning af den eksisterende
beplantning der i dag er med til at definere landskabs-
rummet omkring motorvejen.

Tilslutningsanlaeg

Omkring tilslutningsanlaeg vil motorvejens samlede
areal udvides og rampeanleeg tilpasses, derved vil den
samlede landskabelige pavirkning sendres pa disse
specifikke steder.

Regnvandsbassiner
Udbygningen af motorvejen medfgrer, at en stor del
af det eksisterende afvandingssystem skal udskiftes.

Der anlaegges ca. 29 regnvandsbassiner. Alle bassiner
er beliggende teet ved og pa begge sider af motorvej-
sanleegget. Langt hovedparten af bassinerne vil veere
eksponeret fra motorvejen, safremt denne ligger i
terreen eller over terraen. Det er derfor vigtigt at der
tages stilling til bassinernes udformning.

Overordnede forhold vedr. linjefgringsforslag
Nord og Syd og den udvidede motorvej

Savel forslag Nord og forslag Syd af hgjhastighedsba-
nen over Vestfyn knytter sig til motorvejens forlgb. Pa
lange straekninger forlgber de to trafikanleeg parallelt
med hinanden med en forholdsvis konstant afstand i
det horisontale plan.

Pa visse streekninger bryder baneforlgbet dette sam-
spil hvor banen fgres udenom anlaeg som rastepladser
eller tilslutningsanlaeg i tilknytning til skeerende veje.
Ogsa hvor banen ma krydse motorvejen aendres ba-
nens geometri i forhold til motorvejens - med henblik
pa at undga alt for skra og dermed lange krydsninger.

Det indbyrdes samspil mellem bane- og vejanlaeg vil
visuelt set fremsta mest harmonisk pa streekninger
hvor de to anlaegs geometri fglger hinanden. Dette
lader sig ikke ggre hvor banen fgres vaek fra sit for-
1gb langs motorvejen ved henholdsvis Elmelund og
Kauslunde, men pa det resterende forlgb vil det veere
af stor betydning at undga store udsving i de to anlaegs
indbyrdes geometri.

Udover de visuelle konsekvenser ved sndringer i af-
standen mellem bane og vej betyder det ogsa at stgrre
arealer inddrages og kommer til at indga i det "mel-
lemland” der tages ud af sin landskabelige sammen-
haeng og kommer til at henligge mellem de to anlaeg.
Gennemgang af tilslutningsanlaeg hvor "mellemland”

Karikeret landskabskort

Det karikerede landskabskort viser de vaesent-
ligste landskabstraek samt de udpegede kritiske
lokaliteter ift. den udvidede motorvej og den ny
bane. De kritiske lokaliteter er naeermere beskre-
vet pa de fglgende sider.

@verst: Linjefgringsforslag NORD
Nederst: Linjefgringsforslag SYD

ggres bredere af hensyn til rampernes forlgb har ogsa
betydning for sammenhangen mellem bane og ve;j.
Afstanden mellem motorvej og bane kan evt. minime-
res sd den svarer til de tilstgdende straekninger. Dette
opnas f.eks ved anvendelse af stgttemure mellem
ramper og motorvejen.

Forslag Nord og den udvidede motorvej

Forslag Nord er beliggende i landskabet nord for den
fynske motorvej. De vaesentligste pavirkninger fra
forslag Nord og motorvejsudvidelsen bergrer fglgende
omrader:

e TSA 57 - anleeg kompimeres, pga. underfgring opta-
ges nyt mellemland

TSA 56 - nyt mellemland og erhvervsomrade

TSA 55 - der optages areal ved udviklingsomarde
TSA 54 - “ubergrt” landskab bergres

TSA 53 - stort mellemland, Kildebjerg Rasteplads

Ved TSA 57 Ngrre Aaby i vest fgres banen under mo-
torvejen, og ligger i et forlgb syd for motorvejen frem
til Kauslunde. Stgrstedelen af straekningen ligger i
afgravning, dog pa deemning ved flade og lavtliggende
landskabsomrader.

Forslag Nord har flere laengere forlgb med mellemland
seerligt i forbindelse med udvidelse af motorvejens
tilslutningsanleeg. Det drejer sig om straeekningen mel-
lem TSA 57 og TSA 56, ved TSA 55 og pa straeekningen
mellem TSA 54 og TSA 53. Seerligt omkring TSA 53
drejer banen vak fra motorvejens forlgb for at passe-
rer forbi det store tilslultningsanlaeg.

Forslag Syd og den udvidede motorvej
Forslag Syd er beliggende i landskabet nord for den
fynske motorvej. De vaesentligste pavirkninger fra



Konsekvensvurdering

TSA 57

Indslev og Indslev
Kirke

TSA 56

Gremmelgkke A
dallandskabet

Alsbo og Rorup
Kirke

TSA 54

Fladt og abent
landskab

TSA 53

forslag syd og motorvejsudvidelsen bergrer fglgende
omrader:

e TSA 57 - synlig men skovrejsning afveerger

e TSA 56 - nyt mellemland og erhvervsomrade

e TSAS55 - ingen mellemland med hgjspaendingsled-
ning

e TSA 54 - Nye ramper pa nordlig side af motorve;j til
veere synlige

e TSA 53 - stort mellemland, pavirkning pa Skalle-
bglle by

¢ Banebro vil veere markant

| ||Il'u'--

Ravneb' efg
Kirke

Koelbjerg
bakkelandskab

TSA 57

Indslev og Indslev
Mellem Kauslunde og Ngrre Aaby har den falles Kirke
forlgb med forslag Nord. Vest for Odense, efter udflet-
ningen fra det eksisterende baneanlaeg krydser forslag
Syd den fynske motorvej pa en banebro. Generelt lig-
ger forslag Syd teettere pa flere bymiljger end forslag
Nord og pa flere delstraekninger ligger linjefgringen
for forslag Syd i et parallelt forlgb med eksisterende
hgjspeendingsledninger. Forslag Syd bestar af straek-
ninger hvor mellemlandet mellem bane og vej er
bredt, ofte pga. de udvidede tilslutningsanlaeg, dog
ikke sa mange som forslag Nord. P4 linjefgringen for
forslag Syd drejer det sig om TSA 55 og omkring TSA
53, hvor linjefgringen passerer gennem bykanten ved
Skallebglle og danner et stort mellemland i forsgg pa
at svinge uden om TSA 53.

TSA 56

Alsbo og Rarup
Kirke

emmelgkke A

TSA 54

Banebro

Koelbjerg .
bakkelandskab

Landskabsanalyse,Konsekvensvurdering&Konceptdesign-NujernbaneoverVestfyn,medudvidetmotorvej Side 31/107



Konsekvensvurdering

Forslag Nord og udvidet motorvej

Side 32/107

Lokalvej (Margaardvej) overfgres den nord-
lige bane pa en lang deemning. Denne over-
foring vil vaere synlig i det flade landskab
men en eventuel skovrejsning vil skeerme
og afdeempe den visuelle pavirkning.

Banen krydses af hgjspandingsledning.
Samspillet mellem bane og hgjspaending
bgr forenkles.

3 Det vurderes at den nordlige linjefgring

og motorvejsudvidelsen har en pavirkning
pa Indslev kirke. Banens placering nord

for motorvejen betyder at den passerer i
nzerheden og der vil veere visuel kon-

takt mellem bane og kirke. Den massive
skovplantning syd for kirken vil nedtone
pavirkningen. Enkelte indsigter til kirken,
seerligt fra syd mod nord vil dog pavirkes,
da banen inkl. baneudstyr vil optraede i for-
grunden, og derved pavirke kig mod kirken
fra det omkringliggende landskab.

5 Den nordlige linjefgring er visuelt dispo-

neret fra motorvejen idet motorvejsudvi-
delsen vil medfgrer rydning af eksisterende
vejsideplantninger. Det pavirker den vi-
suelle oplevelse af det markante landskab-
streek og dallandskabet ved og omkring
Gremmelgkke a.
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2 Tilslutningsanlaegget (TSA 57) er kom-

primeret ift. det eksisterende anleeg. Der
er mange regnvandsbassiner omkring
tilslutningsanlaegget. Den nordlige
linjefgring underfgres den udvidede
motorvej og der skabes et stgrre mellem-
land mellem bane og vej pa streekningen
mellem (TSA57) og Indslevvej.

4 Der opstdr mere mellemland mellem bane

og vej pga. tilslutningsanleegge (TSA 56)
og rampernes udformning. Det udvidet
mellemland straekker sig fra gst for Indslev
Kirke og frem til Gremmelgkkeve;j.

Den nordlige linjefgring er placeretiden
sydlige del af erhvervsudviklingsomrade 7
ved Grgnnemose. Tilslutningsanlaegget
(TSA 55) og rampernes udformning
optager areal og skaber nyt mellemland.
Mellemlandet medfgrer at der tages un-
gdigt areal fra udviklingsomradet.
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6 Den nordlige linjefgring pavirker ikke

kigget mod Rerup Kirke fra motorvejen og
med sin placering pa den nordlige side af
motorvejen er pavirkningen pa Alsbo og
det karakteristiske landskab med stjer-
neudstykning minimal.




Udformningen af tilslutningsanleegget
(TSA 54) og rampeanlaegget optager areal
sa der opstar mellemland mellem bane

og vej. Det eksisterende landskab pa den
nordlige side af motorvejen fremstar pa
denne strackning delvist ubergrt med abne
markparceller langs motorvejen afgraenset
af markante skovbryn mod nord. En ny
bane igennem dette landskab vil veere et
nyt element der vil veere synlig over en
leengere straekning.

= Forslag g: ."5 Kritiske
Nord %o lokaliteter
\\\\\\\ Skovrejsning * Kirke
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Den nordlige linjefgring fgres i massiv
afgravning ved Koelbjerg. Pa den nordlige
side har landskabet en dbenhed sé der
vil veere en stor visuel kontakt mellem

motorvejen og banen. Fra motorvejen vil

man kigge ned i banegraven.
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Pa denne streekning opstar der et massivt
mellemland mellem bane og motorve;j.
Afstanden bliver sa stor at banen og vejen
ikke leengere opfattes som et samlet
anlaeg. Den nordlige linjefgring passerer
pa bagsiden af Kildebjerg rasteanlaeg og
pavirker det rekreative landskab, der
ligger i forbindelse med rasteanlaegget.

Ved tilslutningsanlaegget (TSA 53) fgres
banen i dyb afgravning under Middel-
fartvej og der vil veere visuel kontakt
mellem vejen og banen. Store Korsebjerg
gennemskeeres
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Det vurderes at den sydlige linjefgring ikke
pavirker Ravnebjerg Kirke og det samlede
landsbymiljg. Der vil ikke veere visuel kon-
takt mellem kirken og banen, pga. afstand,
beplantning og landskabets formationer.

Konsekvensvurdering

Underfgring

Veerdifuldt
kulturmiljg
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Forslag Syd og udvidet motorvej

Forslag Syd forlgber syd for tilslutning-
sanlaeg (TSA57) og placeres teet pd Ngrre
Aaby. Forslag Syd vil pa denne straekning
veere mere synlig end den nordlige der lig-
ger i dybere afgravning. Safremt skovrej-
sningen nord for Ngrre Aaby gennemfgres,
vil banens pavirkning pa Ngrre Aaby
mindskes. Banen fglger motorvejsforlgbet
fint pa straekningen fra gst for Indslev og
frem til krydsning af Assensvej. Forlgbet
fremstar harmonisk og anleegget fremstar

samlet.

Det vurderes at forslag Syd og motorvej-
sudvidelsens pavirkning pa Indslev Kirke 4‘
er lille. Der er i forvejen stort set ingen

visuel kontakt mellem eksisterende

motorvej og kirken. Det vurderes at

dette forhold vil 2endres men uden den

store betydning for oplevelsen af kirken

i neermiljget. Enkelte indsigter til kirken,

sarligt fra syd mod nord vil dog pavirkes,

da banen inkl. baneudtyr vil optreaede i for-
grunden og derved slgrer kig mod kirken

fra det omkringliggende landskab. Forslag

Syd vil til gengeeld pavirke Indslevs lands-

bymiljg syd for motorvejen.
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sydvest over Vestermose.

Der opstar et stort mellemland mellem
bane og vej pga. tilslutningsanleegget
(TSA56) ogrampernes udformning som
folge af at banen skal passerer syd om en
stgrre virksomhed. Det udvidet mellem-
land straekker sig fra gst for Indslev Kirke
og frem til Gremmelgkkevej. Erhvervsom-
radet opdeles pga. den store afgravning.

3 Forslag Syd bliver mere synlig pga. mo-
torvejens udvidelse og pavirker derved den
visuelle oplevelse af landskabskigget mod

Forslag Syd har et taet forlgb med mo-

torvejen og udvidelsens af denne samt ud- 6
formning af tilslutningsanleeg (TSA55) og
ramper er lgst s& der ikke opstar ungdigt
mellemland. Banen har sammenfald med
hgjspaendingsledning, som skal flyttes pa
denne straekning. En del af den nordlige
kant af @sterskov samt en del fredskov
ryddes for at ggre plads til linjefgringen
for forslag Syd.
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5 Forslag Syd bliver synlig pga. motorvejens udvi-

delse samt rydning af eksisterende vejsideplant-
ninger. Dette pavirker indkigget til Rgrup Kirke
fra motorvejen betydeligt da banen kommer

til at ligge i forgrunden og vil slgrer det ellers
uforstyrrede kig. Fra kirken vil der ligeledes
veere visuel kontakt til forslag Syd der sammen
med master og andet baneudstyr vil have en
mindre pavirkning landskabet omkring Alsbo
og den karakteristiske stjerneudstykning.




Forslag Syd placeres taet pa motorvejen og
vil fremsta som et samlet anlaeg. Derved
optages der mindre areal og pavirkning pa
erhvervsudviklingsomrédet er lille.

Der er pa den nordlige side af motorvejen
en stor visuel abenhed. Tilslutningsanlaeg
(TSA54) udvides pa den nordlige side med
nye ramper og rundkgrsel der pavirker
landskabet visuelt og kan opleves pd lang
afstand, saerligt ved kgrsle pa motorvejen i
retning mod Middelfart.
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Forslag Syd fgres i en massiv afgravning
der vil pavirke landskabet ved Koelbjerg
vaesentligt. Landskabet fra Koelbjerg mod
vest er et delvist ubergrt landskab med
meget sporadisk visuel kontakt fra mo-
torvejen. Motorvejsudvidelsen og forslag
Syd vil eendre denne oplevelse markant.
Safremt skovrejsning opfgres nord nord-
vest for Koelbjerg by vil den landskabelige
pavirkning nedtones.

Erhvervsudvikling

\\\\\\\\\\\\\ Skovrejsning

* Vindmglle
Y Kirke

Pga. tilslutningsanlaegget (TSA53) fgres
forslag Syd i en stor bue mod syd. Der
opstar et massivt mellemland hvor bane og
vej ikke vil fremsta som et samlet anlaeg.
Pavirkningen pa Skallebglle er stor, da hele
byens nordlige kant med neerrekreative
omrader gennemskeeres. ved at fgre banen
syd om tilslutningsanleegget skal den
passerer gennem flere beskyttet naturom-

rader.
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Forslag Syd fgres over motorvejen pa en
banebro, der vil vaere et markant element
ved feerdsel pa motorvejen og veere synlig
fra det omgivende landskab.

Banedaemning/brofaester fra banens kryd-
sning af motorvejen vil have en markant
visuel pavirkning set fra motorvejen mod
nord. Skovrejsningsomradet vil kunne fa
en afskeermende virkning, safremt den
etableres.
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Det vurderes at forslag Syd ikke pavirker
Ravnebjerg Kirke og det samlede lands-
bymiljg. Der vil ikke veere visuel kontakt
mellem kirken og banen, pga. afstand,
beplantning og landskabets formationer.

11

Underfgring

+**/ Visuelle
.

barriere

Veerdifuldt
kulturmiljg

» ¥ Overfgring



Konsekvensvurdering

Konsekvensvurdering af

kombiforslag og udvidet motorvej

Kombiforslaget

Dette afsnit, omhandler konsekvensvurderingen

af kombiforslaget hvor forslag Nord og forslag Syd
kombineres med en krydsning under motorvejen ved
Koelbjerg.

[ konsekvensvurderingen af kombiforslaget fokuseres
pa krydsning af motorvejen ved Koelbjerg i kombi-
nation med den udvidede motorvej og deres samlede
konsekvenser for landskabet.

Oversigtskortet viser et udsnit af kombinationslgsnin-
gen.

Overordnet om Kombiforslaget

Pa straeekningen mellem Odense og Koelbjerg falger
kombiforslaget overordnet forslag Nord og mellem
Koelbjerg og Kauslunde fglger den overordnet forslag
Syds forlgb. Kombiforslaget som den eneste af de tre
alternativer forberedt til en hastighed pa 300km/t.
Dette har medfgrt en opretning af banens kurvegeo-
metri. Landskabeligt har det den konsekvens, at banen
flere steder fjerner sig fra motorvejens forlgb og et
stgrre omrdde pavirkes af den nye bane.

Landskabet omkring Koelbjerg er et naturligt terraen-
maessigt hgjdepunkt pa Vestfyn. Motorvejen ligger i en
mindre afgravning i forhold til det omkringliggende
terreen ved krydsningen af Koelbjergvej, men pa min-
dre deemninger bade fgr og efter krydsningen. Tun-
nelen forventes, at have en samlet laengde pa ca. 500
meter. Banemaessigt giver lgsningen et godt leengde-
profil, da banen vil ligge nogenlunde i terrazen umiddel-
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bart fgr og efter tunnelmundingerne. Af banetekniske
arsager kraever kombiforslaget at linjefgringen fgres i
en stgrre bue vak fra motorvejens forlgb pa bade den
nordlige og den sydlige side ved krydsningen af mo-
torvejen. Det skyldes at banen skal ramme sa "vinkel-
ret” som muligt ved krydsningen. Dette geometriske
krav betyder at der opstar mere mellemland pa begge
sider af motorvejen bade fgr og efter tunnelen.

De vaesentligste konsekvenser er listet herunder:

e Der opstar mere mellemland mellem bane og mo-
torvej der pavirker stgrre landskabsomrader

e Flere situationer hvor bane og motorvej ikke fglger
hinanden

e Ved tunnellgsningen undgdr man den markante
krydsning af flyover for forslag Syd, men flgjveegge/
vanger ved tunnelmundingerne er lange, specielt
pa den side, hvor de ligger ind mod/langs med mo-
torvejen. Dette er et nyt visuelt element der pavir-
ker den samlede oplevelse af bane og ve;j.

Kombiforslaget og det omkringliggende landskab
Koelbjerg er beliggende i landskabskarakteromrade
4. Landskabet i dette omrade er kendetegnet ved det
steerkt kuperede terraen og skovpreegede landbrugs-
landskab hvilket giver en vekslen mellem deemning og
afgravning for linjefgringerne der passerer gennem
landskabet.

[ kombinationsforslaget drejer linjefgringen ud fra
forslag Nord gst for Kelstrupskovvej, umiddelbart

efter passeringen af Kildebjerg Rasteplads. Terraenet
er i dette omrade markant med store bakkeformatio-
ner og bakkedale. Kombinationsforslagets linjefgring

vil derfor ligge skiftevis i afgravning eller pa deemning.

Fra motorvejen er der flere steder indkig til landska-
bet mod nord, et landskab der i dag stort set er fri-
holdt for tekniske elementer. Det vil betyde at ved er
der en stgrre visuel abenhed, s den kommende bane
vil veere mere synlig som et nyt element i landskabet.
Efter krydsningen af Sgndersgvej, umiddelbart fgr
banen fgres i tunnel under Koelbjerg, ligger banen i
terreen. Banens master og gvrig aptering vil pavirke
landskabet i dette omrade. Pa denne straekning er der
ligeledes visuel forbindelse fra motorvejen hvor der
vil veere indkig til banen, master og tunneldbning vil
veere et synligt og nyt element i landskabet.

Landskabet pa den sydlige side af motorvejen, umid-
delbart vest for Koelbjerg, er generelt bakket med
flere lokale bakkepartier. Der er stor variation mellem
bakketop og bakkedal. Samtidig er der en del mindre
skovpartier og et skovrejsningsomrade. Der opstar

et mellemland mellem motorvej og banen hvor den
relative massive beplantningsstruktur betyder at

der fra motorvejen kun er fa og sporadiske visuelle
forbindelser mellem motorvejen og banen. Det ud-
lagte skovrejsningsomrade ved Koelbjerg er med til at

afveerge for den pavirkning tunnelen og banen vil have

pa landskabet.

Omkring Rgrup Kirke og Alsbo, der ligger i det karak-
teromrade 3, vil Kombiforslaget have et forlgb der

Konsekvensvurderings kort - Kombiforslag
Konsekvensvurderings kortet viser de udpegede
kritiske lokaliteter ift. den udvidede motorvej og
den ny bane.

ligger sig vaesentlig teettere pa bade kirke og landsby.
Banens pavirkning vil veere markant, da landskabet

i dag har en dben karakter og de visuelle konsekven-
ser vil veere store. Ligeledes vil pavirkningen pa det
karakteristiske stjerneudstykkede landskab ved Alsbo
veere stor, da banen vil skeerer gennem den genkende-
lige hegnsstruktur.

De vaesentligste konsekvenser er listet herunder:

e Stort mellemland og stor visuel pavirkning pa
streekning mellem Kildebjerg rasteplads og Koel-
bjerg

e Tunneludmundinger er visuelt dominerende ved
Koelbjerg bade nord og syd for motorvej

e Mellemland pa streekning mellem Koelbjerg og
Roldvej

e Stort mellemland og visuel pavirkning pa straek-
ning mellem Bogensevej og Hgnnerupvej

e Neerhed til Rgrup Kirke og gennemskeering af
stjerneudstykning omkring Alsbo



Konsekvensvurdering

Kombiforslaget ligger i afgravning p& denne 3 Pga. opretning af kurvegeometrien Landskabet er generelt bakket med mange 5 6 Tunneludmundingerne er synlige i 9 Kombiforslaget fjener sig fra motorvejen
straekning og motorvejen i terraen. Samtidig placerer kombiforslaget sig pd afstand af lokale bakkepartier. Det medfarer at landskabet, serligt pa den nordlige side og der opstar et mellemland. Det vil vaere
har de et teet forlgb, s& der vil fra motorve- motorvejen. Dette medgrer at der opstar banen p den vestlige side af Groftebjerg af motorvejen. Landskabsbearbejdning en stor pavirkning p4 et ellers “ubergrt”
jen vaere tydeligt kig ned i banegrav og etnyt mellemland mellem bane og vej. fgres i massiv afgravning. og tilpasning omkring flgjvaegge vil landskab. I det bakkede landskab vil
baneudstyret vil have stor pavirkning pa Banen fgres taet pd Rerup Kirke og vil kunne indpasse tunnelen i landskabet. massive afgravninger gennemskaerer
den visuelle oplevelse af landskabet fra have stor visuel pavirkning pa Kirken og Skovresjningen pa den sydlige side vil landskabet. Der er stor visuel konktakt
motorvejen. mizjget omkring denne. Banen ligger i dyb afveerge for den landskabelige pavirkning. mellem bane og motorvej, sa banen inkl.
afgravning, men den vil stadig eendre de Der er et mellemland mellem bane og vej. udstyr vil opleves tydelig.
landkabelige forhold vaesentlig. Seerligt fra
Rgrupgyden og Gelstedvej, der begge fgres
over banen vil banen opleves tydeligt.
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Kombiforslaget har stor pavirkning pa den

karakteristiske stjerneudstykning omkring
Alsbo. Landskabet omkring Alsbo og Rgrup
Kirke er sarbart og en bane igennem dette

landskab vil bryde de karakteristiske hegn

og endre oplevelsen af landskabet.

Kombiforslaget fgres i dyb afgravning. Der
vil veere sammenfald mellem banen og
motorvejens skraningsanleeg. Banen har
sammenfald med hgjspaendingsledning,
som skal flyttes pa denne streekning. En
del af den nordlige kant af @sterskov samt
en del fredskov ryddes for at ggre plads til
linjefgringen for kombiforslaget.

Banen ligger stort set i terreen og pa denne
streekning er der stor visuel kontakt fra
motorvejen. Landskabet har pa dette sted
en dben karkater efter rydning af vejside-
plantning ved motorvejsudvidelse. Banen
vil vaere et nyt element i dette landskab

og vil pavirke den samlede oplevelse af
landskabet.

7

Banen fgres i massiv afgravning pa den
gstlige side af Sgndersgvej og vil have stor
pavirkning pa det lokale miljg der opstar
omkring boligbebyggelserne i omradet. Det
samlede anleeg med bane og tilslutningsan-
leeg vil brede sig over et stort omrade og

vil ikke fremsta som et samlet anlaeg. Der
opstar et mellemland mellem bane og vej.
Fra tilslutningsanlaegget og overfgringen af
Sgndersgvej vil banegraven vaere markant.
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Sammenfattende konsekvensvurdering

Sammenfattende

konsekvensvurdering

Forslag Nord, Forslag Syd og Kombiforslaget

Den sammenfattende vurdering af Forslag Nord,
Forslag Syd og Kombiforslaget beskrives i det fglgende
ved at sammenholde dem i forhold til:

¢ Samspil mellem bane, motorvej og hgjspeendings-
ledninger

e Pavirkning pa veesentlige landskabstraek, kultur-
miljger og bebyggede omrader

e Serlige rumlige og visuelle forbindelser pa tvers af
anleegget

Sammenfatningen omfatter de mest veesentlige for-
hold og forskelle pa de tre linjefgringer.

Samspil mellem bane, motorvej og hgjspandings-
ledninger

Forslag Nord er pa hovedparten af straekningen place-
ret parallelt med den eksisterende motorvej og der er
derfor ganske fa mellemlandsarealer knyttet til denne
linjefgring. Hvor linjefgringen underfgres motorvejen
ved TSA 57 fjerner den sig en smule fra motorvejen,
og skaber derved et mellemland pa straeekningen frem
mod tilslutningsanlaegget. I forhold til hgjspeendings-
ledninger krydser Forslag Nord dem kun pa enkelte
steder.

Forslag Syd forlgber pad noget af straekningen paral-
lelt med den eksisterende motorvej, men skaber ogsa
flere mellemlandsarealer. Hvor den krydser motor-
vejen pa en banebro opstar der mellemland fgr og
efter banebroen. Linjefgringen fjerner sig desuden fra
motorvejen ved dens forlgb syd om en eksisterende
virksomhed i et erhvervsomrade ved Ejby. I forhold til
hgjspaendingsledninger sa krydser Forslag Syd dem
enkelte steder og ligger ogsa langs med og teet pa led-
ningerne pa enkelte straekninger.

Kombiforslaget er identisk med Forslag Nord mellem
Odense og Skallebglle og Forslag Syd mellem Ejby og
Kauslunde. Mellem Skallebglle og Ejby adskiller linje-
faringen sig fra de to gvrige forslag, idet den slar store
slag ud i landskabet ved krydsningen af motorvejen.
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Pa ganske fa og korte straekninger ligger Kombifor-
slaget saledes parallelt med motorvejen, og skaber pa
hovedparten af straeekningen mange og store mellem-
landsarealer. I forhold til hgjspeendingsledninger sa
krydser Kombiforslaget dem enkelte steder og ligger
ogsa langs med og teet pa dem pa enkelte straekninger.

[ forhold til at skulle skabe et samlet teknisk anlaeg,
der opleves som én harmonisk helhed, vurderes For-
slag Nord at veere den mest optimale Igsning.

Pavirkning af veesentlige landskabstraek, kultur-
miljger og bebyggede omrader

Ved skovrejsningen vest for Odense og landsbyen
Elmelund har de tre forslag samme linjefagring, og far
dermed samme landskabelige og visuelle konsekven-
ser for landsbyen og de landskabelige og rekreative
omgivelser.

Forslag Nords mest vaesentlige pavirkninger knytter
sig til landskaberne ved Store Korsebjerg, Kildebjerg
Rasteplads, Gremmelgkke A og landskabet omkring
TSA 57. Linjefgringen gennemskeerer et veerdifuldt
landskabsrum ved Store Korsebjerg og et kuperet
bakkelandskab nord for Kildebjerg rasteplads. Her vil
landskaberne blive visuelt forstyrret af banen, dens
udstyr og de ngdvendige pafyldninger og afgravnin-
ger. Der vil dog med udgangspunkt i den eksisterende
landskabskarakter veere gode muligheder for at
afskaerme for dette med skovplantninger. Ved Grem-
melgkke A vil banen forstyrre den visuelle kontakt til
dallandskabet mod nord idet den ledes pa deemning
henover den, og dermed pavirker kigget fra motor-
vejen. Nar banen underfgres motorvejen ved TSA 57
pavirkes et stgrre landskab af tekniske elementer end
i dag. Dog er dette et landskab der allerede i dag er
pavirket af tekniske elementer knyttet til den eksiste-
rende motorve;j.

Forslag Syds mest vaesentlige pavirkninger knytter
sig til Skallebglle by, Rgrup Kirke, Alsbo landsby, Ejby
erhvervsomrade, Indslev landsby og Ngrre Aaby. Nar
linjefgringen har krydset motorvejen forlgber den
gennem Skallebglle by og nogle dertilhgrende bynzere

rekreative arealer. Her vil banen fa stor visuel, land-
skabelig og funktionel betydning for byen og dens
borgere. De visuelle konsekvenser vil ligeledes veere
store, hvor linjefgringen passerer forbi Rgrup Kirke
og Alsbo, idet master og baneskraninger vil gennem-
skeere det stjerneudstykkede kulturlandskab ved
Alsbo og forstyrre kirkeomgivelserne. De bymaessige
konsekvenser opstar yderligere ved Ejby, hvor Forslag
Syd medfgrer en uhensigtsmaessig gennemskeering og
opdeling af det eksisterende og fremtidige erhvervs-
omrdde nord for byen. Linjefgringen forlgber derefter
teet pa Indslev Landsby, og teet pa Ngrre Aaby gennem
et udlagt skovrejsningsomrade, hvor den vil pavirke
nye landskabsomrader der i dag er friholdt for tekni-
ske elementer.

Kombiforslaget pavirker Store Korsebjerg og Kilde-
bjerg Rasteplads pa samme made som Forslag Nord,
og Rerup Kirke, Alsbo Landsby, Ejby erhvervsomrade,
Indslev Landsby og Ngrre Aaby ligesom Forslag Syd.
Dog er pavirkningen pa Rgrup Kirke og Alsbo langt
stgrre idet Kombiforslaget slar et stort slag mod syd
og dermed forlgber veesentligt teettere pa Rgrup og
Alsbo end Forslag Syd. Samtidig fgres Kombiforslaget
teet pd Gadsbglle by i forbindelse med tunnelunderfg-
ringen ved krydsningen af motorvejen.

Hvor Forslag Nord primeert pavirker landskabstrak,
sa far Forslag Syd og Kombiforslaget yderligere kon-
sekvenser for en del by- og kulturmiljger. I forhold til
pavirkninger pa veaesentlige landskabstraek, kulturmil-
joer og bebyggede omrader vurderes Forslag Nord at
vaere den mest skansomme linjefgring.

Saerlige rumlige og visuelle forbindelser pa tvaers
af baneanlag

Forslag Nord far betydning for de rumlige og visuelle
forbindelser ved Gremmelgkke A og Indslev Kirke.
Linjefgringens deemningsanlaeg over Gremmelgkke

A vil forstyrre den visuelle kontakt til dallandskabet
mod nord set fra motorvejen. Forslag Nord ligger
yderligere teet pa Indslev Kirke. Men da kigget til kir-
ken er begraenset og kortvarigt set fra motorvejen, og
kirkeomgivelserne allerede er pavirket af naerheden til

Forelgbige visualiseringer
Visualiseringerne er forelgbige og vil blive
udskiftet nar de endelige foreligger.

motorvejen, vurderes linjefgringen ikke at have nogen
vaesentlig visuel konsekvens.

Forslag Syd far nogle rumlige og visuelle konsekven-
ser i forbindelse med dens krydsnings af motorvejen
pa en banebro samt ved Rgrup Kirke, Alsbo landsby og
Indslev Kirke. Banebroen over motorvejen vil opleves
som et markant og dominerende bygvaerk set over
store afstande, ligesom banebroens landingsanleeg vil
std som markante visuelle barrierer i landskabet. Ved
Rerup og Alsbo vil linjefgringen visuelt forstyrre ind-
blikket til Rgrup Kirke og oplevelsen af den stjerne-
udstykkede landsby Alsbo. Idet Indslev Kirke opleves
mest tydeligt pa afstand og fra lokalevejene seaerligt
syd for motorvejen, vil Forslag Syd ogsa pavirke kigget
til Indslev Kirke.

Kombiforslaget vil ligesom Forslag Syd pavirke Rgrup
Kirke, den stjerneudstykkede landsby Alsbo samt Ind-
slev Kirke. Samtidig vil dens krydsning af motorvejen i
en tunnel medfgre at flgjvaegge ved tunneludmundin-
gerne vil st som fremmede elementer i landskabet.

[ forhold til at skulle sikre de rumlige og visuelle
forbindelser pa tveers af baneanlaeg vurderes Forslag
Nord at veere den mest optimale lgsning.

Opsummering

Ud fra et landskabeligt og visuelt synspunkt vurderes
Forslag Nord at veere den mest hensigtsmaessige 1gs-
ning i alle tre aspekter. Forslagets krydsning af motor-
vejen ved TSA 57 vil have en mindre landskabelig og
visuel pavirkning end Forslag Syds flyover (banebro)
og Kombiforslagets tunnellgsning. Forslag Nord ligger
ligeledes pa en leengere straekning parallelt med mo-
torvejen, skaber mindst muligt restareal mellem bane
og motorvej, og dermed et bedre udgangspunkt for
mindst mulig forstyrrelse af veerdifulde kig pa tveers af
det samlede anleaeg, bade i forhold til stgrre omgivende
landskaber og specifikke fikspunkter. Samtidig pavir-
ker den feerre veerdifulde landskaber, kulturmiljger og
bebyggede omrader.



Sammenfattende konsekvensvurdering

Visualiseringen viser Forslag Nord ved Indslev Kirke. Visualiseringen viser Forslag Nord ved udfletning Kauslunde. Det er et landskabeligt gnske, at deemninger anleegges
med flade skraninger. En sddan landskabelig bearbejdning er ikke vist pa denne visualisering.

Visualiseringen viser Forslag Syd med kig mod Indslev Kirke. Forslag Syd ved Rgrup Kirke
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KONCEPTDESIGN

Ny jernbane over Vestfyn



Konceptdesign

Overordnede principper for

konceptdesign

- én harmonisk helhed

Konceptdesignet tager afszet i landskabsanalysen og
de deri definerede landskabskarakteromrader, som er
beskrevet i foregdende kapitler samt den landskabe-
lige malseetning (jf. side 24).

Bane og motorvej som én harmonisk helhed

En trafikdres linjefgring gennem landskabet passerer
ofte vidt forskellige landskabstyper. Nogle steder er
landskabet karakteriseret ved store abne flader, og
andre steder af dramatisk terraen i form af vekslende
bakker og dale.

Samspillet mellem landskabets karakter og en motor-
vejs eller jernbanes geometri har stor betydning for,
hvordan landskabet opleves fra henholdsvis vejen og
banen, men ogsa for hvordan trafikanleegget opleves
fra landskabet.

Pa straeekningen over Vestfyn har udgangspunktet vae-
ret at placere den nye hgjhastighedsbane i et forlgb,
der knytter sig s teet som muligt pa motorvejen mel-
lem Odense og Middelfart. P4 grund af de to anlaegs
forskellige krav til geometri ligger der store udfor-
dringer i at fa det samlede anlaeg til at fremsta som en
helhed i harmoni med det omgivende landskab.

Behandlingen af det mellemland, der opstar mellem
bane og motorvej spiller derfor en seerlig rolle i dette
projekt. Ud fra et landskabeligt synspunkt er den vig-
tigste opgave at skabe grundlag for, at bane og motor-
vej opleves som én harmonisk helhed, og at samspillet
mellem dem fremstar med en visuel ro.

[ dette kapitel beskrives og illustrerers hvordan dette
kan opnds gennem en raekke principielle retningslin-
jer for mellemland, beplantning, terraen, baneudstyr
og bygveerker samt via en kort beskrivelse af den
principielle landskabelige bearbejdning knyttet til de
forskellige landskabskarakteromrader, som anlaegget
passerer igennem. (j.f. diagram side 48).
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Mellemland

- parallelle straekninger og to separate anlaeg

De to anlaegs forskellige geometriske forlgb betyder, at
der for den samlede streekning fremkommer arealer
med varierende bredde og hgjde mellem bane og mo-
torvej - et mellemland.

P4 lange straekninger fglges anlaeggene ad pa det hori-
sontale plan. Pa disse parallelle straekninger forekom-
mer der variationer pa det vertikale plan, sd bane og
vej ligger enten i niveau, over eller under hinanden. Pa
andre straekninger fjerner vej og bane sig fra hinan-
den, s der her er tale om to separate anlaeg.

Mellemlandet bestar saledes af forskellige typer
arealer fra relativt smalle restarealer til stgrre land-
skabsrum, som er afskaret fra deres oprindelige
sammenhang med omgivelserne. Samtidig opstar der
seerlige former for mellemland ved tilslutningsanlaeg

i forbindelse med motorvejens rampeanlaeg. Ved de
smalle mellemlande er malet at fa bane og vej til at
fremsta som et samlet anlaeg, mens der ved de store
mellemlande skal tages stilling til hvorvidt arealet skal
dyrkes, tilplantes eller tillaegges nye rekreative eller
bymeaessige funktioner.

Overordnede principper for mellemland:

e Mellemlandet skal afspejle det omgivende land-
skab, sa det kan opfattes pa tveers af anlaegget

e Hvor bane og motorvej har parallelforlgb teet pa
hinanden udformes mellemlandet, sa det forener
de to anlaeg. Enten ved opfyldning med overskuds-
jord eller afgravning af toppe. Hvis ikke det er
muligt at bortkgre jord fra toppe reguleres de ud
mellem anlaeggene.

e Hvor bane og motorvej har parallelforlgb teet pa

Oversigtskort - Mellemland

Oversigtskortet viser oversigt over de vaesentligste
mellemlands zoner. Omrader der dbner mulighed
for yderligere landskabsbearbejdning og tilpasning
til omgivelserne.

bane dyrket motorvej

‘ mellemland
Principsnit for mellemland

To separate anlaeg hvor det store mellemland dyrkes, tilplantes eller anvendes til rekreativt landskab.

bane afgravning/regulering motorvej
af eksist. terraen

|
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Principsnit for mellemland
Parallelle streekninger hvor afgravning eller regulering af eksist. terreen i mellemland forener bane og motorvej i ét samlet.

bane placering af motorvej
overskudsjord

%_',@ & =

Principsnit for mellemland
Parallelle streekninger hvor pafyldning med overskudsjord i mellemland forener bane og motorvej i ét samlet anleeg.

bane driftsvej,
| teknikbygn mv.
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Principsnit for mellemland
Parallelle straekninger hvor mellemland anvendes til tekniske facilieter sisom regnvandsbassiner og driftsveje.

regnvandsbassin motorvej




Konceptdesign
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hinanden kan der i mellemlandet placeres tekniske
faciliteter, driftsveje og regnvandsbassiner knyttet
til det samlede bane- og vejanleeg

¢ Hvor bane og vej fjerner sig fra hinanden skal mel-
lemlandet afspejle det omgivende landskab. Dette
geelder seerligt opretholdelse af dyrkningsarealer,
rekreative landskaber og veerdifulde tveergdende
landskaber

Regnvandsbassiner - knyttet til bane- og vejanlaeg
For at understrege den tekniske funktion placeres

og udformes regnvandsbassiner, sa de knytter sig til
bane- og vejanlaeg. Bassinerne udformes som praecise
geometriske former, sa de fremstar som en del af det
samlede bane- og motorvejsanlaeg.

Regnvandsbassiner knyttet til motorvejen bgr sam-
teenkes med bassiner knyttet til baneanlegget, sa der
kan skabes en helhedslgsning for det samlede bane-
og motorvejsanleeg.
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Beplantning - tveergaende landskaber, karakter-
omrader og kig

Den overordnede beplantningsstrategi bidrager til at
den nye bane over Vestfyn indpasses i sin landskabe-
lige kontekst. P4 den samlede banestraekning vil der
veere behov for forskellige tilpasninger, afskeermnin-
ger og styrkelser af baneanlaeg og omgivende land-
skab.

Formalet er at fa det fremtidige anlaeg til at indgd i et
harmonisk samspil med de forskellige landskabska-
rakteromrader, som banen passerer igennem, samt
at styrke og bevare de landskabelige strukturer og
veerdifulde kig pa tveers af det samlede bane- og mo-
torvejsanleeg.

Den efterfglgende pleje af nye plantninger, hvad enten
der er tale om samlede volumener, hegn, mindre grup-
per eller lignende er vaesentlig for at undga utilsigtet
tilgroning og for at sikre at projektet ogsa i fremtiden
lever op til de landskabelige intentioner.

verordn rinci r for lantning:

¢ Der anvendes egnskarakteristisk beplantning

Rytmen af lukkede og dbne rum omkring anlaegget
styrkes

Udsigter til seerlige fikspunkter og landskaber
frihol-des for beplantning

Store, pladskreevende tilslutningsanleeg afskaermes
med karaktergivende plantninger

Verdifulde landskabelige strukturer pa tveers af
bane- og motorvejsanlaeg styrkes

P4 skrdninger i baneafgravninger ma der anven-
des lave buske i det omfang de ikke markerer sig
visuelt i det omgivende landskab over skraning-
stoppene.

o Ved sarlige nedslag placeres plantninger, der for-
ankrer anleegget i landskabet, f.eks. ved regulering
af lokalveje og gennemskaringer af vandlgb og
vad-omrader.
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bane

motorvej rampeanlaeg

N

Principsnit for beplantning

Afskaermende beplantning ved stgrre, pladskraevende tilslutningsanleeg, f.eks. tilslutningsanleeg 57 ved Ngrre Aaby

bane

motorvej

Eﬂ 8. .28

Lave buske holdes under skraningstoppe i baneafgravninger for at undga en visuel pavirkning i landskabet

vadomrade bane

Principsnit for beplantning

regnvandsbassin motorvej vadomrade
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Principsnit for beplantning

Verdifulde landskaber pa tveers af det samlede anleeg bevares og styrkes i beplantningskarakteren, f.eks. Gremmelgkke A

motorvej

bane

kirke

\ \@.@/
Principsnit for beplantning
Udsigter til fikspunkter friholdes for beplantning, f.eks. ved Rgrup Kirke



Terraen - et samlet bane- og vejteknisk anlaeg

Den overordnede vision for terreenreguleringer knyt-
tet til den nye bane er, at banen udadetil tilpasser sig
det tilstgdende landskabs topologi, og indadtil - i rum-
met mellem bane og motorvej - understgtter at bane-
og motorvejsanleg fremstar som et samlet teknisk
anleeg. Mens terreenreguleringer udadtil naeensomt
tilpasses overgangen til eksisterende landskab, har
terreenreguleringer saledes til formal indadtil at Igse
de konstruktionsmaessige forhold, og skabe en mere
funktionel og stiliseret landskabsbearbejdning.

Der kan forekomme situationer hvor der af andre
hensyn ikke bgr optages mere land end ngdvendigt til
skraningsanlag. I disse situationer ma et mere stili-
stisk udtryk udadtil accepteres, og der kan i sddanne
tilfeelde arbejdes med et seerligt nedslag, hvor plant-
ninger nedtoner eventuelle markante skraningsanlaeg.
Se nzermere om dette "Beplantning”. Pa straekninger
hvor der er stor afstand mellem bane og motorvej, og
de ikke opleves som et samlet anlaeg, vil der opsta et
stgrre mellemland. Se neermere om dette under "Mel-
lemland”.

Overordnede principper for terraen:

e Hvor bane og motorvej har et parallelt forlgb tet pa
hinanden anlaegges skraningsanlaeg i rummet mel-
lem dem med et stiliseret og funktionelt udtryk.

e Nar der opstdr uhensigtsmaessige afgravninger
og pafyldninger imellem bane og motorvej, kan der
under hensyntagen til de landskabelige omgivelser
enten placeres overskudsjord eller fjernes jord imel-
lem anleeggene.

e Banens skraningsanlaeg mod omgivende landskab
tilpasses det tilstédende terreen.

e Deemninger anlaegges med flade skraninger der ggr
det muligt at dyrke dem, og sd de synes mindre i
landskabet. Dette gzelder szerligt i abne og flade
landskaber.

Konceptdesign

bane placering af motorvej
overskudsjord

Principsnit for terraen
Overskudsjord kan placeres nar der opstar uhensigtsmaessige niveauforskelle mellem bane og motorvej

bane flade
‘ dyrkningsskraninger

Principsnit for terraen
Daemninger anlaegges med flade skraninger, der ggr det muligt at dyrke dem sa teet pa banen som muligt.
Geelder seerligt i flade landskaber som mellem Kauslunde og Ngrre Aaby

bane stiliseret terraen motorvej

= =
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Principsnit for terraen
Hvor bane og motorvej ligger teet anleegges skraningsanlaeg mellem dem med et stiliseret og funktionelt udtryk
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Baneudstyr

- mindst mulig visuel pavirkning

Af hensyn til indpasningen af banen er det et land-
skabsmaessigt gnske at det arkitektoniske design

af baneudstyr bidrager til skabelsen af et helstgbt,
samlet anlaeg. Aptering gennemfgres med en enkel og
ensartet arkitektonisk udformning pa den samlede
streekning, seerligt hvad angar master, skeermtage,
reekveerk og baneskaerme. Malet er at mindske banens
visuelle pavirkning pa omgivelserne sa meget som
muligt. Her skal veere et seerligt fokus pa tilslutnings-
anlaeg og bynaere omrader, hvor baneudstyret skal
indga i samspil med andre tekniske elementer.

Pa udvalgte straekninger kan baneskaerme udfgres
med serlige beklaedninger, sa der kan laves lokale
tilpasninger mod omgivende landskab og by, og sa
der kan tages hensyn til skeermens fremtraeden mod
motorvejen.

Overordnede principper for baneudstyr:

¢ Der anvendes et gennemgaende, enkelt og ensartet
designkoncept pa al baneudstyr pa den samlede
streekning

¢ Der anvendes et enkelt mastedesign med mindst
mulig visuel pavirkning pa omgivelserne

¢ Der anvendes et enkelt design pa reekveerk og
skeermtage med mindst mulig pavirkning pa omgi-
velserne

¢ Design for baneudstyr skal sikre at det indadtil er
let at drifte, og udadtil kan tilpasses lokale forhold
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Bygveerker

- arkitektonisk helhed og samspil med motorvej
Koncept for bygveerker skal sikre et arkitektonisk
familieskab pa den samlede banestreekning og et sam-
spil med motorvejens bygvearker. Bygveerker omfatter
over- og underfgringer, tunnel- og faunapassage samt
banebro/flyover og stgttemure. De konkrete design
skal tilpasses lokalt i forhold til terraen, niveauforskel-
le mellem bane og motorvej samt krydsende veje.

Samspillet mellem banens og motorvejens bygveerker
er seerlig veesentlig pa streekninger, hvor de ligger

teet pa hinanden, og vil kunne opleves samlet. [ disse
situationer bgr bygvarker knyttet til begge anlaeg
udfgres med samme konstruktion og arkitektoniske
udtryk. Nar bane og motorvej fjerner sig fra hinanden
vil der veaere stgrre frihed til at behandle bygveerkerne
individuelt under hensyn til de overordnede design-
principper.

Overordnede principper for bygveerker:

e Hvor bane og motorvej har et parallelforlgb teet pa
hinanden udfgres banens bygveerker med et arki-
tektonisk familieskab med motorvejens bygvearker

e Alle konstruktioner udfgres som insitu-stgbte
betonkonstruktioner

e Broeri flere fag udfgres med en svag haeldning
indad pa brosgjlerne

» Stiunderfgringer udfgres med skra vaegge, bl.a. af
tryghedshensyn for gdende og cyklister

e Tunnelpassage til Kombiforslaget udfgres

overdaekket og med sa korte flgjveegge ved
tunneludmundinger som muligt, sa den opleves
som en abning i terreenet.

Nar banen fgres under tilslutningsanlaeg anvendes
terreenregulering til at begraense ngdvendigheden
af og leengden pa stgttemure, der optager terreen i
forleengelse af banens underfgring

Faunapassage ved Gremmelgkke A udfgres som
rammetunnel med skrd endevaegge, sa der tages
mest mulig hensyn til det tvaergdende landskab.
Det anbefales at denne Igsning ogsa anvendes ved
motorvejen. Begge passager bgr udfgres med en
hgjde, der giver mulighed for fri passage for dyr og
mennesker.

Hvor bane fgres under skaerende veje, og hvor
skeerende veje fgres under bane sker dette via

en rammekonstruktion med gennemgaende lige
vaegge (parallelflgje) tilsvarende vejunderfgringer
pa motorvejsprojektet

Banebro ved Forslag Syds krydsning af motorvejen
udformes sd den fremstar som en helhed. Form

og funktion skal harmonere, konstruktionen skal
kunne opleves let afleselig for de forbipasserende
og der skal veere overensstemmelse mellem broens
arkitektur og banens master og kgreledninger.

Stioverfgringer udfgres som lette og dbne broer.
Trugkonstruktioner udfgres som betonkonstruk-

tioner, hvor vaeggene vil fremstd pa samme made
som stgttemure.

Oversigtskort - Bygveerker

Oversigtskortet viser bygveerker knyttet til de
tre linjefgringer - Forslag Syd, Forslag Nord og
Kombiforslaget
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Fladt til letbglget landbrugslandskab

- fra Kauslunde og Viby Mark til gst for Ngrre Aaby

Kendetegnet ved et dbent og fladt landskab med lange kig, spredt bevoks-
ning og transparente hegn.

Mellemlandet opretholdes sd vidt muligt som dyrkningsarealer sa teet pa
banen som muligt. De lange kig fastholdes, hvorfor massive plantninger
ikke er gnskelige, og banedeemninger anleegges med flade skraninger, sa
dbenheden bevares og arealerne kan dyrkes.

Her kan anvendes en sporadisk beplantningsstrategi, der i karakter og ud-
seende leener sig op af det eksisterende udtryk. Hvor banen gar i afgravning
kan der eventuelt anvendes punktvis slgrende beplantning, for at mindske
den visuelle pavirkning af banens master, der dykker i landskabet.

Kuperet landbrugslandskab med stjerneudstykkede landsbyer

- omradet omkring Alsbo

Kendetegnet ved den karaktergivende stjerneudstykning ved Alsbo og kig til Rerup Kirke.
Bane og motorvej ligger taet og mellemlandet behandles stiliseret og funktionelt, sa de to
anlaeg forenes.

Ved Alsbo og Rgrup Kirke hvor mellemlandet bliver stort genplantes der pa tveers af
baneanlaeg under hensyntagen til kulturlandskabet og kigget til kirken. Her kan anvendes
linjeformede plantninger, der understgtter hegnsstrukturen knyttet til stjerneudstyk-
ningen samt mindre skovplantninger pa udvalgte steder langs banen. Kig til Rgrup Kirke
fra motorvejen bevares ved at friholde det for beplantning, og deemninger anleegges med
flade skraninger, sa arealerne kan dyrkes sa teet pa banen som muligt.

Bglget, skovpraeget landbrugslandskab med markante udsigter
- fra Ravnebjerg til Odenses vestlige bykant

Kendetegnet ved store rekreative skovrejsningsomrader ved Odense og
markante udsigter ved Ravnebjerg. Tilpasning af baneanlaeg skal ske under
hensyntagen til det fremtidige landskab med massive skovplantninger og
rekreative forbindelser. Her opstar kun mellemland ved banens udfletning
fra Odense, hvor det eksisterende landskab kiler sig ind. Mellemland opret-
holdes med skovplantninger og rekreative funktioner.

Inden for skovrejsningsomraderne kan banens indpasses med stgrre
skovplantninger, mens omrader med markante udsigter og sarlige visuelle
forbindelser friholdes for beplantning. For at ggre indgrebet i det omkring-
liggende landskab sd naeensom som muligt, anlaegges baneskraninger sa
stejle som muligt. De markante skraninger kan ofte afskeermes med nye
skovplantninger.

Stjerneudstykkede landsbyer
By- og skovrande

Markante udsigter

Stzerkt kuperet landskab
Lavbundsareal

Vindmaoller
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Bglget landbrugslandskab gennemskaret af dalstrgg

- fra Ngrre Aaby og Vestermose til vest for Ejby Mose
Kendetegnet ved rumdannende terreen omkring dalstrgg, lange kig og om-
rader med teette bevoksningsstrukturer. Her kan anvendes sammenhan-
gende bevoksninger omkring og langs banen, der bidrager til at fastholde
landskabets karakter.

Visse omrader friholdes for kraftige beplantninger og demningsanlaeg, sa
veerdifulde kig kan bevares. Dette geelder ved dalstrgg og Indslev Kirke. |
det tilfeelde hvor baneanlaeg forhindrer kig til Indslev Kirke kan der etab-
leres en stgrre beplantning, der skaber sammenhaeng med eksisterende
landskab og skovbeplantninger pa tvers af bane- og motorvejsanlag.

Ved TSA 57 anvendes afskeermende beplantning i mellemlandet, og ved er-
hvervsomradet ved Ejby opretholdes mellemlandet som dbne eller dyrkede
arealer frem mod en egentlig udvikling af erhvervsomradet.

Steerkt kuperet og skovpraget landbrugslandskab

- gst for Alsbo til Ravnebjerg

Kendetegnet ved mange forholdsvist sma landskabsrum, dgdishuller og skov. Her kan anven-
des stgrre og mindre skovplantninger, der understgtter omradets vekslen mellem sma3, abne
og intime landskabsrum og de teettere beplantede og mere lukkede rum.

Hvor eksisterende skovarealer bliver ryddet indpasses baneanlaegget ved etablering af nye
skovplantninger, der bidrager til at opretholde karakteren i omradet. For at ggre indgrebet i
det omkringliggende landskab s nzensom som muligt, anleegges baneskraninger sa stejle som
muligt. De markante skraninger kan ofte afskaeermes med nye skovplantninger.

Ved Koelbjerg, Kildebjerg Rasteplads og tilslutningsanlaeg etableres skovplantninger i mel-
lemlandet sa de tveergaende landskaber styrkes. Ved TSA 53 opleves bane og motorvej som
to separate anlaeg. Her opretholdes dyrkningsarealer, landskabsstrukturer og dbenhed sa vidt
muligt i mellemlandet.



Konceptdesign

Visualiseringen viser Forslag Syd ved Skallebglle Bykant. Det er et landskabeligt gnske, at der skal ske en bearbejdning og tilpasning af demningsanleeggene. En sddan landskabelig bearbejdning er ikke vist pa denne visualisering.
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