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1 Indledning

| forlengelse af den politiske aftale mellem den davaerende regering (S, SF og R) samt Dansk Folkeparti og
Enhedslisten, om "En moderne jernbane — udmegntning af Togfonden.DK" af 14. januar 2014 har
Vejdirektoratet udarbejdet en VVM-undersggelse (Vurdering af Virkninger pa Miljget) af en ny jernbane pa
tveers af Vejle Fjord.

Formalet med VVM-undersggelsen er, at undersgge mulighederne for og konsekvenserne af, at etablere en
ny hgjhastighedsbane pa tveers af Vejle Fjord for at give en rejsetidsbesparelse mellem Odense og Aarhus
og gge kapaciteten pa jernbanenettet.

Der er i VVM-undersggelsen vurderet fire alternative linjeforslag for en ny jernbaneforbindelse pa tveers af
Vejle Fjord —tre linjeforslag for en bro og en linjeforslag for en tunnel:

e Linjeforslag A (Bro)
e Linjeforslag B (Bro)
e Linjeforslag C (Bro)

e Linjeforslag D (Tunnel)

VVM-undersggelsen er afrapporteret i en VVM-redeggrelse, samt en raekke tekniske baggrundsrapporter,
der alle er tilgaengelige via projektets hjemmeside www.vejdirektoratet.dk/vejlefjord

VVM-redeggrelsen bestar af:

* En sammenfattende rapport

¢ Miljgvurderingsrapporter

e Landskabsarkitektur og bygvaerker pa land
* Broarkitektur

¢ Adgang via hjemmeside til webkort med arealforhold samt stgjudbredelse

Herudover er der udarbejdet en reekke tekniske baggrundsnotater, bl.a.:
e Miljpkortlaegning

¢ Teknisk beskrivelse linjeforslag A

» Teknisk beskrivelse linjeforslag B

» Teknisk beskrivelse linjeforslag C

e Teknisk beskrivelse linjeforslag D

* St@j og vibrationer samt kortbilag

* Geotekniske undersggelser
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2 VVM-proces og inddragelse af offentligheden

Inden der kan tages beslutning om at anlaegge en ny bane pa tveers af Vejle Fjord og fremsaettes forslag til
en anlagslov, skal der foretages en Vurdering af anlaeggets Virkninger pa Miljget (VVM). VVM-
undersggelsen skal gennemfgres i overensstemmelse med EU’s VVM direktiv, og skal tilvejebringe
tilstraekkelig viden til, at politikere og borgere kan vurdere projektets virkninger pa miljget og sammenligne
alternative Igsningsforslag. VVM-undersggelsen skal desuden sikre, at projektet bliver bedst muligt tilpasset
omgivelserne, og at miljpet ikke pavirkes ungdigt.

Et debatoplaeg om en ny bane over Vejle fjord var i offentlig hgring i slutningen af 2014. Herefter forlgb en
leengere periode med undersggelser og udarbejdelse af VVM-redeggrelsen. VVM-redeggrelsen sendes i
offentlig hgring i anden halvdel af 2016 og danner rammerne for den politiske drgftelse af projektet. En
skitsering af VVM-processen ses pa Figur 2-1.

Indledende VVM- Hgring af VVM-
hgring undersggelse redeggrelse

Politisk

drgftelse
ultimo 2014 2015-2016 Ultimo 2016

Figur 2-1. Skitsering af VVM-processen med inddragelse af offentligheden.

2.1 VVM-bekendtggrelsen

Projektet for en ny bane over Vejle Fjord miljgvurderes i henhold til Bekendtggrelse om vurdering af visse
offentlige og private anlags virkning pa miljget i medfgr af lov om planleegning (VVM-bekendtggrelsen,
(BEK nr. 957 af 27/06/16, 2016) samt Bekendtggrelse om miljgmaessig vurdering af visse anlaeg og
foranstaltninger pa sgterritoriet (BEK nr. 579 af 29/05/13, 2013). Bekendtggrelserne implementerer EU’s
VVM-direktiv i dansk lovgivning.

VVM-undersggelsen omfatter blandt andet skitseprojektering af mulige alternativer for en linjefgring,
konsekvensvurderinger af pavirkninger af natur- og miljgforhold, herunder dyre- og planteliv i og uden for
Natura 2000-omrader, st@j og vibrationer, friluftsliv, arkitektoniske forhold, arkaeologi, arealbehov mv.
Formalet er at underspge de forskellige alternativer og belyse anleeggets kort- og langsigtede pavirkninger,
samt sikre at anlaegsprojektet tilpasses omgivelserne bedst muligt, sa eventuelle pavirkninger pa miljget
mindskes. Hvor det er relevant udpeges foranstaltninger, der kan kompensere for anlaeggets konsekvenser
for omgivelserne.

Samtidig er det et vigtigt formal med VVM-processen, at give offentligheden og myndighederne mulighed
for at komme med forslag eller indsigelser til projektet.

2.2 Lov om miljgvurdering af planer og programmer

Dokumenter der fastleegger rammerne for fremtidige anlaeg eller arealanvendelser og udarbejdes og
vedtages af en statslig myndighed med henblik pa Folketingets vedtagelse, er omfattet af Lov om
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miljgvurdering af planer og programmer (miljgvurderingsloven, (LOV nr. 425 af 18/05/16, 2016)). Da
indholdet af miljgvurderingen ifglge miljgvurderingsloven i stor grad er sammenfaldne med kravene til en
VVM-redeggrelse, kan VVM-redeggrelse og miljgrapport udarbejdes som en samlet rapport. Denne
miljgrapport er derfor udarbejdet, sa den dakker alle aspekter, der er pakraevet efter bade VVM-
bekendtggrelsen og Lov om miljgvurdering af planer og programmer.

2.3 Debatoplaeg

Forud for udarbejdelsen af denne VVM-redeggrelse udarbejdede Vejdirektoratet et debatoplaeg for en ny
bane over Vejle Fjord (Vejdirektoratet, 2014). Debatoplaegget var i offentlig hgring fra den 24. november
2014 til den 5. januar 2015. Der blev tillige afholdt offentligt mgde om debatoplaegget d. 27. november
2014 i Vejle. Formalet med debatoplaegget var at orientere om projektet og indhente synspunkter og
forslag, som kunne indga i VVM-undersggelsen.

Vejdirektoratet modtog 27 hgringssvar. Der er udarbejdet et hgringsnotat for den offentlige hgring af
debatoplagget, som kan ses pa Vejdirektoratets projekthjemmeside for en ny bane over Vejle Fjord.

Vejdirektoratet har foretaget en analyse af mulige alternativer, som vurderes at vaere relevante at arbejde
videre med i VVM-undersggelsen, herunder forslag fremkommet i hgringsperioden. | denne indledende
screening blev 14 forskellige alternativer til en ny banebro over Vejle Fjord vurderet. Desuden blev der
udfgrt en screening af mulighederne for at etablere en tunnel under Vejle Fjord.

| den indledende screening er alternativerne vurderet i forhold til en raekke parametre, specielt natur - og
miljgforhold samt jernbanetekniske konsekvenser. Pa baggrund af den indledende screening har
Vejdirektoratet valgt at arbejde videre med fire alternativer for en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle
Fjord; tre broalternativer, herefter kaldet linjefgring A, B og C samt en boret tunnel under Vejle Fjord
benavnt linjefgring D.

Pa Figur 2-2 ses placeringen af de fire alternativer med angivelse af linjefgring A, B, C og D. Hvor linjefgring
D forlgber i en boret tunnel under overfladen er den markeret med stiblet linje.

10
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Udfletningsanlaeg
A

Figur 2-2. Kort over placering af ny jernbaneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord med angivelse af alternativer i form af
tre linjefgringer for en bro (A, B og C) samt for en tunnel (D). Hvor linjefgring D er stiblet, forlgber banen under jorden
i den borede tunnel.

2.4 Det videre forlgb

VVM-redeggrelsen vil blive fremlagt i offentlig hgring i otte uger, sa der kan sikres en offentlig debat om
projektet. Efter den offentlige hgring af VVM-redeggrelsen vil Vejdirektoratet behandle de indkomne
hgringssvar og offentligggre dem i et hgringsnotat. Herefter bliver der udarbejdet en indstilling til valg af
linjefgring til Transportministeriet med henblik pa en politisk drgftelse og stillingtagen til projektet.

Safremt der tages beslutning om at gennemfgre en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord, skal der
efterfglgende vedtages en anlaegslov og bevilges penge pa finansloven fgrend detailprojekteringen kan
igangseettes.
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3 Laesevejledning

Denne miljgvurderingsrapport er en del af den samlede VVM-redeggrelse for en ny jernbaneforbindelse pa
tveers af Vejle Fjord. Miljgvurderingsrapporten er delt op i Del 1, der omfatter Mennesker og samfund
(kapitel 1-23) og en Del 2 om Natur (kapitel 24-34), som primaert omhandler dyre- og planteliv pa land og i
Vejle Fjord samt vandlgb.

Miljgvurderingsrapporten er bygget op med en indledning som beskriver baggrunden for en ny bane pa
tveers af Vejle Fjord, VVM-processen med inddragelse af offentligheden og en overordnet beskrivelse af
metoden for hvordan miljgvurderingen er gennemfgrt (kapitel 2-4).

Kapitel 5 indeholder en kortfattet beskrivelse af alternativerne med beskrivelse af broen og de tilhgrende
landanlaeg som fx adgangsveje og arbejdsarealer for hhv. linjefgring A, B, C samt for en tunnel (linjefgring
D).

Det lovgivningsmaessige grundlag for miljgvurderingen og de gaeldende planforhold samt fredninger
fremgar af kapitel 6 og 7.

Miljgvurderingen er beskrevet som konsekvenser i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen og findes i kapitel 8-
19 og kapitel 24-29. For hvert fagemne fremgar de specifikke tekniske forudsaetninger, der ligger til grund
for miljgvurderingen. For anlaegsfasen er der beskrevet og miljgvurderet for de forskellige mulige
udfgrselsmetoder, som er medtaget og prissat i forbindelse med skitseprojekteringen.

De enkelte miljgfagkapitler er opbygget med en kort indledende metodebeskrivelse i forhold til
dataindsamling og datagrundlag efterfuldt af en beskrivelse af de eksisterende forhold baseret pa de tre
kortlaegningsrapporter for plan- og miljgforhold, marine forhold samt natur pa land (Niras, 2016).
Miljgvurderingerne er foretaget for hhv. anlaegsfasen og den efterfglgende driftsfase, hvor en ny bane er
etableret. Alternativerne A, B, C forlgber gennem et Natura 2000-omrade. Der er gennemfgrt
konsekvensvurderinger, som fremgar af kapitel 28 i Del 2.

De kumulative effekter for projektet er beskrevet for Del 1 - Mennesker og samfund i kapitel 20 og for Del 2
om Natur i kapitel 30.

De afveergeforanstaltninger der i forbindelse med miljgvurderingerne er fundet ngdvendige at indarbejde i
projektet med henblik pa at eliminere, reducere eller neutralisere eventuelle negative pavirkninger pa
miljget er samlet i saerskilte afsnit om afveergeforanstaltninger i kapitel 21 og 31 for hhv. Del 1 om
Mennesker og samfund og Del 2 om Natur.

Endelig er der opstillet forslag til et overvagningsprogram, der beskriver hvorledes Vejdirektoratet
pataenker, at overvage projektets vaesentligste miljgpavirkninger i kapitel 22 og 32. Kaptitel 23 og 34
indeholder en oversigt over eventuelle mangler i forbindelse med miljgvurderingen i form af usikkerheder i
datagrundlaget eller mangler i vidensgrundlaget.

| kapitel 33 vurderes konsekvenserne af 0-alternativet, dvs. den fremtidige situation, hvis der ikke anlaegges
en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord.

Kapitel 35 indeholder en sammenstilling af alternativerne.
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4 Metode

| dette afsnit beskrives overordnet, hvordan miljgvurderingen er gennemfgrt. Metode og omfang af
miljgvurderingen for de enkelte emner er detaljeret beskrevet under hvert fagkapitel. | kapitlerne er det
beskrevet hvordan kortlaegning af eksisterende forhold er udfgrt, herunder om der udfgrt
feltundersggelser og indsamling af eksisterende data samt de principper, som miljgvurderingen er baseret

pa.

Miljgvurderingerne er gennemfgrt i overensstemmelse med VVM-bekendtggrelsen (BEK nr. 957 af
27/06/16, 2016) og saledes, at de lever op til EU’s Fugle- og Habitatdirektiver, Vandrammedirektivet og det
danske lov- og regelgrundlag. Vurderingerne af projektets eventuelle virkninger omfatter det
fysiske/kemiske miljo (geologi, luft, stgj, vandkvalitet osv.), det biologiske miljg (flora og fauna) samt det
sociopkonomiske miljg (friluftsliv, kulturarv, landskab osv.). Miljgvurderingerne er gennemfgrt for bade
anlaegsfasen af en ny bane pa tveers af Vejle Fjord og for den efterfglgende driftsfase.

Miljgvurderingerne er bl.a. foretaget pa baggrund af en metodik, som sikrer, at vurdering af
miljgpavirkningerne er baseret pa specifikke termer for at gge gennemsigtigheden af de udfgrte
miljgvurderinger (se afsnit 4.2).

4.1 Kortlaegning

Til kortleegning af de eksisterende forhold og vurdering af det samlede projekts miljgpavirkninger er der
udpeget et undersggelsesomrade Figur 4-1. Undersggelsesomradet omfatter de arealer, der vurderes, at
kunne blive pavirket af det samlede projekts pavirkninger pa land. For pavirkninger af marine forhold,
afhaenger undersggelsesomradet af den enkelte miljpparameter, selvom der som udgangspunkt er
markeret et undersggelsesomrade hen over Vejle Fjord pa Figur 4-1.

Pa land omfatter undersggelsesomradet en smal bramme ved Hedensted og omradet udvides mod syd ved
Daugard til et 2 km bredt baelte ned mod fjorden. Pa den sydlige side af Vejle Fjord er
undersggelsesomradet 2 km bredt ved Sellerup Strand og snaevrer sig ind mod syd langs Brejning op til
Bgrkop.

| Vejle Fjord omfatter det marine undersggelsesomrade som udgangspunkt et 2 km bredt baelte pa tveers af
Vejle Fjord, men det konkrete pavirkningsomrade varierer for de forskellige miljgparametre (som fx
havpattedyr) og er derfor neermere beskrevet i de enkelte faglige kapitler.

Det samlede projekt omfatter anlaeg af en ny bane pa tveers af Vejle Fjord i form af en bro eller boret
tunnel. Derudover er der en reekke afledte projekter og aktiviteter bl.a. i form af anlaeg og etablering af nye
banetracéer pa land, bygveerker i form af nye dalbroer, udfletningsanlaeg, anlaeg af arbejdsveje og nye veje,
regnvandsbassiner, deemninger mv. Disse projekter indgar ogsa i miljgvurderingen.
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Undersggelsesomrade

Udfletningsanlaeg
A
B

N
A 0 2,500 ; 5,000 Meters

Projektomradet er selve det omrade som
fysisk inddrages ved anlaegsprojektet,
enten som en del af det faerdige
anlaegsprojekt eller midlertidigt i
anleegsperioden som arbejdsarealer eller
lignende. Derudover omfatter projektet
nogle tilknyttede aktiviteter eller
projekter, der ikke geografisk er direkte
knyttet til den nye bane pa tveers af Vejle
Fjord. For brolgsningerne drejer det sig
bl.a. om klapning af havbundssedimenter
fra fjordbunden pa en klapplads i
Lillebzelt. For alle alternativer skal der
transporteres rastoffer og affald, og der
skal etableres en midlertidig anlaegsvej
vest om Sellerup, der ligger uden for
undersggelsesomradet, for at hindre
kgrsel gennem byen. En vurdering af disse
forhold indgar i miljgvurderingen, selvom
det ikke foregar inden for det udpegede
undersggelsesomrade.

Der kan forekomme andre associerede
arbejder med tilknytning til projektet, sa
som produktion af betonelementer for en
brolgsning i en ekstern produktionshavn
eller indvinding af rastoffer, der skal
leveres til projektet. Det er forudsat at
rastofindvinding samt bortskaffelse af
affald sker, hvor der er meddelt tilladelse.
For en brolgsning forudszettes det, at
produktion af betonelementer foregar pa
et areal, som er miljggodkendst til formalet
eller har en gaeldende tilladelse, mens der
for linjefgring D muligvis vil skulle
produceres tunnelelementer pa stedet (se
afsnit 5.4 om tilknyttede aktiviteter).

Figur 4-1. Afgreensning af undersggelsesomradet med angivelse af linjefgring A, B, C og D.
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4.2

Metode ved miljgvurdering

I miljgvurderingsrapporten anvendes en raekke begreber og vurderinger om milj@pavirkningernes
vaesentlighed. De er baseret pa VVM-bekendtggrelsen (BEK nr. 957 af 27/06/16, 2016) samt
Miljgministeriets Vejledning om VVM (Miljgministeriet, 2009). Heri er formuleret, at vurderingen af

vasentligheden af en miljgpavirkning skal ses i sammenhang med anlaeggets karakteristika (herunder

kumulation med andre projekter) og placering samt kendetegn ved den potentielle miljgpavirkning — bade

direkte og indirekte — og under hensyn til pavirkningens omfang og greenseoverskridende karakter,

pavirkningsgrad og kompleksitet, sandsynlighed samt varighed, hyppighed og reversibilitet.

Ved saledes at kombinere viden om projektets virkninger med vigtigheden for en given receptor/recipient

kan pavirkningsgraden af en aktivitet pa fx alegraes bestemmes til at veere vaesentlig, moderat, mindre,

ubetydelig og neutral (Tabel 4-1). En pavirkning kan ogsa vaere positiv.

PAVIRKNINGSGRAD

Vaesentlig pavirkning

Moderat pavirkning

Mindre pavirkning

Ubetydelig pavirkning og
Neutral / uden pavirkning

EKSEMPLER PA DOMINERENDE EFFEKTER

Der forekommer pavirkninger, som har et
stort omfang og/eller langvarig karakter, er
hyppigt forekommende eller sandsynlige,
og der vil veere mulighed for irreversible
skader i betydeligt omfang.

Der forekommer pavirkninger, som enten
har et relativt stort omfang eller langvarig
karakter (fx i hele anleeggets levetid), sker
med tilbagevendende hyppighed eller er
relativt sandsynlige og maske kan give
visse irreversible, men helt lokale skader
pa eksempelvis bevaringsveerdige kultur-
eller naturelementer.

Der forekommer pavirkninger, som kan
have et vist omfang eller kompleksitet, en
vis varighed ud over helt kortvarige
effekter, og som har en vis sandsynlighed
for at indtreede, men med stor
sandsynlighed ikke medfarer irreversible
skader.

Der forekommer smapavirkninger, som er
lokalt afgreensede, ukomplicerede,
kortvarige eller uden langtidseffekt og helt
uden irreversible effekter.

Eller der forekommer ingen pavirkning i
forhold til status quo.

AFVARGEFORANSTALTNING

Pavirkning der anses for sa alvorlig, at man
bar overveje at aendre projektet eller
gennemfgre afvaergeforanstaltninger for at
mindske denne pavirkning.

Pavirkning af en grad, hvor
afveergeforanstaltninger overvejes.

Pavirkning af en grad, hvor det er
usandsynligt, at afvaergeforanstaltninger er
ngdvendige.

Pavirkninger der anses for s& sm4, at de
ikke er relevante at tage hgjde for ved
implementering af projektet.

Tabel 4-1. Oversigt over sammenhangen mellem pavirkningsgrad og brug afvaergeforanstaltninger (geelder ikke

Natura 2000-omrader).
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For at bestemme pavirkningsgraden kan anvendes erfaringer, eksisterende viden, beregninger, modellering
og sund fornuft. Vurderingerne af projektet er baseret pa ovennaevnte, men udbygget med nedenstaende
principper i en metode, der kombinerer faktorer for forskellige kriterier, som saettes op i en matrix, der pa
den made leder frem til en pavirkningsgrad.

| metoden indgar kriterier for:

e Grad af forstyrrelse

e Vigtighed

e Sandsynlighed

e Varighed/reversibilitet

Graden af forstyrrelse bestemmes til at veere hgj, middel eller lav i forhold til, hvor stor en sendring
projektet vil medfgre pa de forskellige miljgparametre i forhold til den nuvaerende situation eller 0-
alternativet. | vurderingen indgar pavirkningens geografiske udstraekning, men ikke de gvrige parametre i
vurderingsmetoden; Vigtighed, sandsynlighed og varighed.

Vigtigheden af en pavirkning vurderes i forhold til om den omfatter internationale interesser (fx
graenseoverskridende aktiviteter, nationale eller regionale interesser, lokale interesser eller hvorvidt den er
ubetydelig/ikke vigtig). Sandsynligheden for, at en pavirkning opstar, vurderes hgj for alle de pavirkninger,
som med sikkerhed vil forekomme (>75 %); middel for pavirkninger, der forekommer i bestemte
situationer, fx vejrforhold (25-75 %); lav ved pavirkninger, hvor sandsynlighed for at forekomme er mindre
end 25 %.

Varighed af virkningen bestemmes som hovedregel saledes, at pavirkningen er permanent, hvis denne
varer mere end 5 ar eller omfatter irreversible pavirkninger; som midlertidig pavirkning, hvis pavirkningen
varer 1-5 ar og som kortvarig pavirkning, nar den varer mindre end et ar. Ved at kombinere disse fire
faktorer nas frem til pavirkningsgraden.

Metodens formal er bl.a. at sikre, at vurderingerne tager udgangspunkt i de fastlagte kriterier: grad af
forstyrrelse, vigtighed, sandsynlighed og varighed og samtidig at sikre en uddybende argumentation for de
udfgrte vurderinger.

Vurderingen er udfgrt pa baggrund af de projekttilpasninger, der oprindeligt er foreslaet indarbejdet
projektet samt en raekke yderligere projekttilpasninger, som er indarbejdet undervejs i forlgbet. Hvis
vurderingen resulterer i en pavirkningsgrad, der er vaesentlig (eller moderat), se Tabel 4-1, er der foreslaet
afvaergeforanstaltninger, og der er foretaget en ny vurdering af pavirkningen med de foresldede
afveergeforanstaltninger for at se, om de er tilstraekkelige til at reducere pavirkningen. | princippet gentages
denne proces, indtil der er fundet de tilstraekkelige afveergetiltag, hvis det er muligt.

Det er vigtigt at understrege, at der er tale om et estimat af den sandsynlige pavirkningsgrad, og at
metoden aldrig kan sta alene. Det er ikke muligt at etablere en metode, hvor pavirkningsgraden altid kan
forudsiges, nar metoden skal daekke miljgvurderinger indenfor alle relevante emner. Metoden kan ikke
erstatte de faglige og projektspecifikke vurderinger, og derfor skal vurderingerne foretages pa baggrund af
faglig indsigt og med en fyldestggrende argumentation.
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Projektet vil direkte bergre et Natura 2000-omrade. Der er derfor gennemfgrt en Natura 2000
konsekvensvurdering. Det fremgar af kapitel 28 om Natura 2000 konsekvensvurdering, hvilken metode der
er anvendt til vurderingerne af skade/ikke skade pa arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget.

4.3 Definition af 0-alternativ

0O-alternativet omfatter en beskrivelse af konsekvenserne ved ikke at gennemfgre projektet, dvs. den
situation, som vil vaere i fremtiden, hvis projektet ikke gennemfgres. 0-alternativet er dermed defineret
som den situation, der svarer til, at der ikke anlaegges en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord. For
hvert fagemne vurderes pavirkninger i forhold til de eksisterende forhold, men hvis der er viden om en
fremtidig planlagt situation "fremskrives” 0-alternativet til den situation, der vil forekomme for det aktuelle
fagemne, nar anlaegget tages i drift.

Fx forventes det ifglge timemodellen, at trafikken mellem byerne vil stige med 50 % fra ca. 16,3 mio. rejser i
2010 til 24,4 mio. rejser i 2030. Det betyder, at vurderinger af stgjbelastning og emissioner skal vurderes i
forhold til en fremskrevet fremtidig driftssituation. Beregningsaret for 0O-alternativet og projektforslaget er
sat til 2028, hvor alle Togfondens projekter for implementering af timemodellen er forudsat realiseret og i
brug.

Det trafikale grundlag for at beregne 0-alternativet er bestemt af en arbejdsgruppe med Vejdirektoratet og
Banedanmark. Saledes vil den eksisterende jernbane blive opgraderet og elektrificeret (ar 2028) uanset om
der bygges en forbindelse pa tvaers af Vejle Fjord eller ej.

Til miljgvurdering af stgj og emissioner fra vej og jernbane er der ogsa beskrevet en basissituation, som
beskriver de eksisterende forhold. Basissituationen beskriver saledes den situation, som befolkningen og
lokalsamfundene kender i dag.

Kapitel 33 indeholder en miljgvurdering af 0-alternativet.

4.4 Kumulative effekter

Miljgvurderingen skal ogsa omfatte eventuelle kumulative effekter. Det vil sige projektets virkninger i
samspil med eksisterende pavirkninger pa fx naturomrader og fra andre projekter. Saledes omfatter
miljgvurderingen den samlede virkning (kumulation) pa omgivelserne af lignende projekter eller anlzeg.
Kumulative effekter kan vaere det, som akkumuleres gradvist over tid, og som virker forstaerkende pa andre
ting. De kumulative effekter kan vaere samspillet med andre udviklinger i omradet, saledes at man kan
vurdere anleeggets miljgmaessige pavirkning som en helhedsbetragtning i forhold til omradets
miljpmaessige baereevne.

For hvert fagemne er der foretaget en vurdering (screening) af, hvilke planlagte projekter, som Vejle Fjord
projektet kan kumulere med. Det bliver vurderet om effekterne kan forstzerkes eller modvirkes i samspil
med andre eksisterende anlag og fremtidige aktiviteter som fglge af givne tilladelser eller vedtagne planer.

Kumulative effekter som fglge af andre projekter er neermere beskrevet i kapitel 20 for Del 1 - Mennesker
og samfund og i kapitel 30 i Del 2 for Natur.
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5 Beskrivelse af alternativer

Den nye banestrakning er planlagt som en knap 10 km lang hgjhastighedsbane, som forlgber pa tveers af
Vejle Fjord ca. 6,5 km gst for den nuvaerende motorvejsbro. Der er skitseret tre alternativer for
linjefgringen ved en brolgsning, der benaevnes linjefgring A, B og C samt et alternativ med en boret tunnel
under Vejle Fjord, linjefgring D.

Brolgsningen omfatter en ca. 3 km lang bro og i alt ca. 6 km landanlaeg nord og syd for Vejle Fjord.
Tunnellgsningen vil besta af en ca. 5 km lang boret tunnel med tilhgrende landanlaeg.

Banen skal udflette fra den eksisterende bane i syd ved Brejning, og nord for fjorden tilsluttes banen den
eksisterende bane ved Daugard. Figur 5-1 og Figur 5-2 viser oversigt med stednavne for alternativerne med
placering af de tre linjefgringer for en bro samt en tunnel henholdsvis nord og syd for Vejle Fjord.

5.1 Skitseprojektering og forudsatninger

Skitseprojekteringen er udfgrt af Rambgll for Vejdirektoratet, og der er udarbejdet en serie af tekniske
rapporter og notater, som kan ses pa Vejdirektoratets hjemmeside for projektet. | detailprojekteringsfasen
kan der komme mindre justeringer af projektet, som ikke har betydning for miljgvurderingerne. |
forbindelse med skitseprojekteringen er der gjort felgende forudseetninger i forhold til design m.v.:

e Ennyjernbanebro til person- og godstog skal veere dobbeltsporet, og sporene skal elektrificeres og
vil indga i en hgjhastighedsbane med hastigheder pa op til 250 km/t.

e Enny tunnel skal anleegges til hastigheder pa op til 250 km/t og sporene skal elektrificeres. Banen
anlaegges med en stigningsgradient pa op til 35 %o, hvilket betyder, at kun passagertog kan passere
gennem tunnelen og godstog fortsat skal ledes omkring Vejle Station.

e En bro skal have minimum samme gennemsejlingshgjde som den nuvarende motorvejsbro pa 40
m. Muligheden for at etablere en gang- og cykelforbindelse pa en ny bro skal undersgges.

e Ved alle stgrre og mindre krydsende veje er forudsat etablering af broanlaeg. For markveje og andre
sekundeere veje er forudsat etableret alternative vejadgange.

e Tilslutninger til den eksisterende bane kan for en bro anlaegges enten med udfletning i samme
niveau eller med niveaufri udfletning ved Brejning Station og Hedensted Station og for en tunnel
med niveau udfletning.

e Vejle Havn forventes at kunne blive besejlet kontinuerligt i anlaegsfasen, og vej- og banetrafikken
forventes kun bergrt i kortere perioder.

e Anlaegsfasen forventes at tage ca. 6 ar uanset om der anlagges en bro eller en tunnel.

Samtidig med anlaegsarbejdet inden for projektomradet vil der vaere en raekke tilknyttede aktiviteter, der er
ngdvendige for projektet, men som ikke ngdvendigvis er placeret direkte ved projektomradet. Disse
omfatter:

e Rastofindvinding til fremskaffelse af materialer til anlaegsarbejderne
e Ekstern produktionsplads, hvor dele af broelementer skal produceres og sejles til Vejle Fjord
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e klapning (deponering) af opgravet sediment fra havbunden i forbindelse med anlzaegsarbejdet for
en brolgsning (linjefgring A, B, C)

e Etablering af en midlertidig anleegsvej rundt om Sellerup (bade ved en bro/tunnellgsning) og

e placering af opgravet tunnelmuck (opboret havbund) pa nordsiden af Vejle Fjord ved etablering af
en boret tunnel (linjefgring D).

Nedenfor beskrives overordnet anlaggene for hhv. en bro og en tunnel samt etablering af de
tilhgrende landanlzaeg i form af arbejdsarealer, materialepladser, bygvaerker og adgangsveje og
udfletningsanlaeg.
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Figur 5-1. Placering af alternativerne linjefgring A, B, C og D nord for Vejle Fjord. Hvor linjefgring D er stiblet forlgber
banen i en boret tunnel under jordoverfladen.
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Figur 5-2. Placering af alternativerne linjefgring A, B, C og D syd for Vejle Fjord. Hvor linjefgring D er stiblet forlgber
banen i en boret tunnel under jordoverfladen.
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5.2 Brolgsning — linjefgring A, B og C
Der er skitseret to mulige brotyper: en bjaelkebro og en skrastagsbro. Broen vil fa en samlet leengde pa ca. 3
km fra endefag til endefag, dvs. inklusiv den del af broen, der gar ind over land. Anlaegsmetoder og

udfgrselsesscenarier for de to brotyper er stort set de samme, og begge brotyper kan anvendes ved de tre
alternativer A, B og C. Udkast til visualisering af en bjaelkebro og en skrastagsbro ses pa Figur 5-3 og Figur
5-4.

G E

Figur 5-3. Udkst til visualisering af en bjeelkebro ved Daugardstrand.

Figur 5-4. Udkast til visualisering af en skrastagsbro ved Daugardstrand.

Der vil blive etableret i alt ca. 38 bropiller, hvoraf ca. 27 bropiller opstilles pa havet og ca. 11 etableres pa
land. Afstanden mellem bropillerne vil blive ca. 80 meter. Gennemsejlingsfaget forventes at fa en
spaendvidde pa ca. 190 meter. Der bliver en frihgjde under broen pa ca. 41 m ved sejlrenden, og
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gennemsejlingshgjden vil veere ca. 40 meter. Der etableres kgreledningsanlaeg over jernbanen og raekveerk
langs siderne.

Ved en skrastagsbro vil gennemsejlingsfaget blive forsynet med to pyloner. Pylonerne vil have en hgjde pa
op til 77 m over havoverfladen. Pylonerne er forsynet med ca. 36 skrastag pa hver side, som raekker op til
ca. 100 m ud til hver side, svarende til bredden pa gennemsejlingsfaget. Der bliver etableret to banespor.
Sporene udfgres pa en betonopbygning (slab track — anlaeg sa redningskgretgjer kan kgre pa broen), og der
vil veere mulighed for at etablere en cykelsti.

5.2.1 Anlaeg af linjefgring A, B og C

I tilknytning til anlaeg af en ny baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord, skal der udover selve broen
etableres en raekke anlaeg pa land i form af udfletningsanlaeg, ombygning af stationer, veje,
banedamninger, bygvaerker i form af broer, regnvandsbassiner og midlertidige arbejdsarealer og
adgangsveje mv.

Neden for fglger en kort beskrivelse af de anlaeg, der er felles for de tre linjefgringer for en bro (linjefgring
A, B og C), samt efterfglgende en kort beskrivelse af de planlagte landanlaeg for hver linjefgring ifglge
Rambglls skitseprojektering (Rambgll, 2016b), (Rambgll, 2016a) og (Rambegll, 2016c). Oversigtskort for de
planlagte arbejdsarealer og de navnte bygvaerker fremgar af Figur 5-5, Figur 5-6 og Figur 5-7.

Anlaeg af selve banetracéet pa land medfgrer, at en raekke eksisterende veje og stier, bade offentlige og
private, skal omlaegges, afbrydes eller nedlagges. Det betyder desuden, at en del bygvaerker skal
nedlzaegges, og der skal opfgres nye bygvaerker, som kan forbinde de nye veje og stier. For alle tre
linjefgringer anlaegges en adgangsvej pa nordsiden af Vejle Fjord via Korshgjve;j til Ulbaekvej og videre ud til
det overordnede vejnet pa Juelsmindevej (Figur 5-1) Ligeledes anlaegges pa sydsiden af fjorden en
midlertidig anlagsvej vest om Sellerup, der kobles pa Andkaervej via Sellerupvej. Der etableres for alle
linjefgringer en reekke mindre midlertidige adgangsveje til arbejdsarealer, oplags- og byggepladser.

Et vaesentligt element i opbygningen af landanlaeggene er de deemninger, som fgrer jernbanen og en
redningsvej samt en eventuel cykelsti op til broen, samt etablering af nye deemninger omkring banetracé og
nye broer. Der vil desuden blive etableret en reekke midlertidige materialepladser, hvor bl.a. jord og andre
materialer kan opmagasineres.

En raekke vandlgb og aer bliver ligeledes bergrt af banen og dele af dem omlaegges, hvilket medfgrer
etablering af dalbroer og faunapassager.

For at sikre radiodaekning pa den nye jernbaneforbindelse, skal der muligvis etableres en 42 m hgj GSM-R
mast ved beredskabspladserne pa bade nord- og sydsiden af fjorden.

For linjefgring A, B og C er der behov for at benytte blandevaerker pa land til fremstilling af beton og et
blandevaerk placeres desuden pa vand langs den sydlige del af Vejle Fjord. Der er ligeledes behov for
modtagelse af materialer med skib, herunder modtagelse af betonelementer.
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5.2.1.1 Udfletningsanlaeg

| tilknytning til broen skal der etableres udfletningsanleeg, der skal sikre sammenhaeng mellem den valgte
linjefgring og den eksisterende infrastruktur. Der kan overordnet etableres to forskellige typer udfletninger:

e Niveaufri udfletning
e Udfletning i niveau

Den niveaufri udfletning er karakteriseret ved at trafik i den ene kgreretning ikke har bindinger til trafik i
den modsatte kgreretning, da der ikke sker krydsning af trafikerede spor. Ved udfletning i niveau vil der
opsta en trafikal binding mellem (superlyn) tog fra Aarhus mod Fredericia og trafik fra Vejle mod Hedensted
/Aarhus. De to typer af udfletninger er skitseret pa Figur 5-5.

Hedensted
Km 10

Variant Nord 1

AN

Fra Aarhus

44

Hedensted
Km 10

/_E_\Variant Nord 3
"fq, AN
|

(ri F(K

Figur 5-5. Skitsering af niveuafri udfletning gverst, hvor trafik i den ene kgreretning ikke har bindinger til den
modsatrettede trafik, og nederst udfletning i niveau, hvor der skabes binding mellem de modsatrettede
k@reretninger.

For den nordlige side af Vejle Fjord er der skitseret tre forslag til udfletningsanlaeg for banetracéet, som kan
benyttes ved alle tre linjefgringer (A, B og C). For sydsiden er der skitseret to forslag til udfletningsanlaeg
der kan anvendes for linjefgring A og C og to forslag til udfletningsanleeg, der kan anvendes for linjefgring B.
Beskrivelse af de skitserede udfletningsanlaeg og hvilke der kan anvendes til de forskellige linjefgringer
fremgar af Tabel 5-1 og udfletningsanlaggene er vist pa Figur 5-6 til 5-12. | de enkelte fagkapitler er der,
hvor det er relevant, vurderet i forhold til de forskellige varianter af udfletningsanlaeg.

Afhaengig af det valgte udfletningsanleeg og om banetracéet udfletter i samme niveau eller i forskellige
niveauer (niveaufri), skal der udfgres ombygning af bl.a. perroner og banespor samt etablering af
bygveerker pa Brejning og Hedensted stationer. Det praecise omfang af ombygningen af stationerne er ikke
endelig fastlagt med skitseprojekteringen, men ombygningen har ikke betydning for miljgvurderingerne.
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UDFLETNINGS-

VARIANT

BESKRIVELSE

Niveaufri udfletning ved Daugérd syd for Hedensted Station. Bergrer
ikke vejbro ved Juelsmindevej eller Hedensted Station.

Niveaufri udfletning ved Daugard syd for Hedensted, men med sporet
fra Vejle mod Aarhus fart ind til Hedensted Station.

Udfletningen giver mulighed for, at regionaltog fra Vejle mod Aarhus
kan holde ved perron i Hedensted og udveksle passagerer, mens
superlyntog Fredericia — Aarhus passerer gennem Hedensted.
Kraever ombygning af Hedensted Station inkl. bygveerket lige efter
stationen for at fa plads til et ekstra spor.

Udfletning i niveau ved Daugaard syd for Hedensted, ved den
umiddelbare sammenfaring af ny og eksisterende bane.

Niveaufri udfletning med sammenfgring af ny og eksisterende bane
nord for/ved Brejning.

Udretning af spor gennem Brejning station kreever en ombygning af
spor og perroner pa Brejning Station. Sporene flyttes teettere
sammen, sa der ikke skal eksproprieres yderligere pga. ombygningen
af perroner pa Brejning Station.

Udfletning i niveau nord for/ved Brejning ved den umiddelbare
sammenfgring af ny og eksisterende bane, se Figur 5.

Kreever ombygning af spor og perroner pa Brejning Station. For at
sporskifterne kan placeres teet pa stationen, rettes sporerne ud langs
perronen. Den fremtidige hastighed langs perronen kan gges til 200
km/t.

Niveaufri udfletning mellem Brejning og Bgrkop. Begge spor fra Vejle
mod Fredericia fgres under hovedlinjen og hgjre spor fra Vejle mod
Fredericia fgres under hovedlinjen igen, inden sporene
sammenfletter. Da udfletning sker mellem Brejning og Bgrkop, vil der
kunne ekspederes tog i Brejning, mens superlyntog passerer gennem
(geelder for begge retninger).

Udfletning i niveau mellem Brejning og Barkop. Begge spor fra Vejle
mod Fredericia fgres under hovedlinjen, inden de sammenfletter med
hovedlinjen i niveau. Da udfletning sker mellem Brejning og Bgrkop,
vil der kunne ekspederes tog i Brejning, mens superlyntog passerer
gennem (gaelder for begge retninger).

KAN ANVENDES FOR
LINJEFZRING

A, BogC
Tegnet for linjefaring B pa
Figur 5-6

A,BogC

Tegnet for linjefaring A pa
Figur 5-7

A, BogC

Tegnet for linjefgring C pa
Figur 5-8

Vist p& Figur 5-9

Vist pa Figur 5-10

AogC

Tegnet for linjefaring A pa
Figur 5-11

AogC

Tegnet for linjefaring C pa
Figur 5-12

Tabel 5-1. De forskellige varianter af udfletningsanlaeg, der kan anvendes til de tre linjefgringer A, B og C. Variant 2 syd

er udgaet.
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Figur 5-6. Niveuafri udfletning ved Daugard syd for Hedensted station, variant 1 nord, tegnet for linjefgring B.
Udfletning sker pa nuvaerende ’fri bane’ syd for Hedensted og hgjre spor fra Vejle mod Hedensted

/Aarhus fgres under hovedlinjen fgr sammenfletning. Kan anvendes ved bade linjefgring A, B og C. Nord er mod
venstre.

Figur 5-7. Niveaufri udfletning ved Daugard syd for Hedensted station med sporet fra Vejle mod Aarhus fgrt ind til
Hedensted Station, sa sammenfletningen sker i nordenden af Hedensted Station, variant 2 nord, tegnet for linjefgring
A. Kan anvendes ved linjefgring A, B og C. Nord er mod venstre.

Figur 5-8. Udfletning i niveau ved Daugaard syd for Hedensted, variant 3 nord, tegnet for linjefgring C.
Udgangspunktet er, at udfletningen tilslutter, sa udfletning fra hovedlinje til eksisterende bane er sa sammenfaldende
med eksisterede bane som muligt. Kan anvendes ved linjefgring A, B og C. Nord er mod venstre.
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Fredericia mod Vejle afgrener mod vest og fgres under hovedlinjen, variant 1 syd. Udfletningen kan kun anvendes ved
linjefgring B. Nord er mod venstre.

hvor udfletning fra hovedlinjen til den eksisterende bane sgges sd sammenfaldende med eksisterede bane som muligt,
variant 3 syd. Kan kun anvendes ved linjefgring B. Nord er mod venstre.

) LT

..,%m,
(]

JJII ”“W””Wy m I'H
WMMMM;#nn;;;}?n}"n}";;;.‘:.‘,“.“::;‘A

Figur 5-11. Niveaufri udfletning mellem Brejning og Bgrkop hvor begge spor fra Vejle mod Fredericia fgres under
hovedlinjen (ses ikke pa dette udsnit) og hgjre spor fra Vejle mod Fredericia fgres under hovedlinjen igen, inden
sporene sammenfletter, variant 4 syd. Kan kun anvendes ved linjefgring A og C. Nord er mod venstre.

Figur 5-12. Udfletning i niveau mellem Brejning og Bgrkop, hvor begge spor fra Vejle mod Fredericia fgres under
hovedlinjen (ses ikke pa dette udsnit), inden de sammenfletter med hoved-linjen i niveau, variant 5 syd. Kan kun
anvendes ved linjefgring A og C. Nord er mod venstre.
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5.2.2 Landanlaeg for linjefgring A

Nord for Vejle Fjord tilsluttes linjefgring A den eksisterende bane syd for Hedensted Station, med
udfletningsanlaeg lige nordvest for Daugard (Figur 5-1 ). Hvor det nye banetracé krydser Juelsmindevej
sydvest for Daugard samt ved Ulbakvej etableres nye bygveaerker i form af broer, der fgrer banen over
vejene (markeret med B2 og B3 pa Figur 5-5). Ved Ulbaekvej forlaenges vejen til en adgangsvej/redningsve;j,
der fgrer mod syd til en reekke arbejdsarealer og en materialeopbevaringsplads pa den vestlige side af
banen naer Vejle Fjord. Linjefgring A passerer vest om Vejlefjordskolen.

Syd for Vejle Fjord etableres udfletningsanlaeg syd for Brejning Station og linjefgring A fgres vest om den
eksisterende bane lige vest for Sellerup Skovbak og fortseetter ud i Vejle Fjord lige vest om Holtser Hage.

Der etableres et betonblandevark gst for banetracéet ca. 150 m fra kysten, og et betonblandevaerk vest for
banen ved Fuglekaerve]. Der anlaegges en raekke nye bygvaerker pa det nye banetracé, for at fgre
eksisterende veje og stier hhv. under eller over linjefgringen (fx E2 og E10 pa 5-13) .

5.2.3 Landanlaeg for linjefgring B

Nord for Vejle Fjord udfletter linjefgring B lige syd for Hedensted Station, hvor banetracéet tilsluttes den
eksisterende bane (Figur 5-6). Hvor den nye bane krydser Juelsmindevej ved Daugard og Ulbakvej,
etableres nye bygvarker, der fgrer banen over vejene (B2 og B3 pa Figur 5-14). Ved Ulbakvej forleenges
vejen til en adgangsvej/redningsvej, der fgrer mod syd til en reekke arbejdsarealer og en
materialeopbevaringsplads pa den vestlige side af banen ned til fjorden.

Syd for Vejle Fjord tilsluttes linjefgring B den eksisterende bane med et udfletningsanlaeg ca. 800 m nord for
Brejning station. Der etableres et betonblandevaerk ca. 150 meter fra kysten naer banens vestlige side ved
Holtser Hage, og ét betonblandevaerk, vest for den eksisterende bane, hvor den midlertidige anleegsvej
rundt om Sellerup Igber sammen med Fuglekarvej (Figur5-2 og Figur 5-14).

Linjefgring B fgres ud i Vejle Fjord g¢st om Holtser Hage ved Lodsvej og flere arbejdsarealer og
arbejdsomrader for bygvaerker etableres langs bade den nye bane og den eksisterende straekning.
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Signaturer:
Brosted E = Eksisterende -, B = nyt bygvaerk
Bygvaerker, Bane, Vej
Bassinanglvelse med aflobsretning
Eksisterende bane
Arbejdsomrade bane
Arbejdsomrade bygvaerk pa land
Arbejdsomrade ve
Arbejdsomrade fjordkrydsning
Betonproduktion pa pram
Opmagasineringsplads

Adgangsvej
Mullg adgangsve] A

Cykelsti N

Figur 5-13. Udkast til planlagte landanlaeg for Iinjf(zsring A (Rambgll, 2016b). Venste billede viser den nordlige side af
Vejle Fjord med Hedensted Station og hgjre billede den sydlige side af fjorden ved Brejning. Bygvaerker er angivet med
grenne bogstaver.
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Signaturer:
Brosted E = Eksisterende -, B = nyt bygvasrk
Bygvaerker, Bane, Vej

T Bassinangivelse med aflobsretning

Eksisterende bane
Arbejdsomrade bane
Arbejdsomrade bygvaerk pa land
Arbejdsomrade vej
Arbejdsomrade fjordkrydsning
Batonproduktion pa pram
Opmagasineringsplads

Adgangsve]
Mulig adgangsve] A

e S N

Figur 5-14. Udkast til planlagte landanlaeg pa sydsiden af Vejle Fjord for linjefgring B (Rambgll, 2016a). Venste billede
viser den nordlige side af Vejle Fjord med Hedensted Station i nord og hgjre billede den sydlige side af fjorden ved
Brejning. Bygvaerker er angivet med grgnne bogstaver.




Del 1 — Mennesker og samfund

5.2.4 Landanlaeg for linjefgring C

Linjefgring C tilkobles den eksisterende bane nordvest for Daugard, og Juelsmindevej forlaegges mod syd,
hvor banetracéet krydser vejen (bygvaerk markeret med C1 pa figur 5-15. Linjefgringen fortsaetter ned mod
fijorden @¢st om Vejlefjordskolen og Ulbakvej fgres over banen ved bygveerk C2. Hovedparten af
arbejdsarealerne og materialeopbevaringspladser er placeret gst for banen, og der etableres et
deponeringsareal, en beredskabsplads og en opkgrsel for en evt. cykelsti op til broen.

Syd for Vejle Fjord etableres udfletningsanlaegget lige syd for Brejning Station, hvor et bygveerk vil forbinde
Sellerupvej med Brejning, sa banetracéet kan passeres (C6/C7 pa Figur 5-15). Linjefgring C feres syd om den
eksisterende bane, der igen krydses ved Sellerup Skovvej, hvor der anlaegges flere bygveaerker (C3, C8, C9,
figur 5-15) for at etablere krydsninger mellem den nye bane, det eksisterende banetracé og anlaegsvej ved
Fuglekzervej.

Banetracéet fgres ud over Vejle Fjord @st for Holtser Hage ved Lodsvej, hvor der etableres et
betonblandeveerk lige vest for banen. Der anlagges yderligere et betonblandevaerk syd for banen ved
Fuglekzervej op til adgangsvejen. Et stort areal for materialeopbevaring etableres sydvest for Brejning
Station (Figur 5-15).
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Signaturer:
Brosted E = Exsisterende -, B = ny! bygvaerk
Bygvaerker, Bane, Vej
Bassinanghvelse med aflobsretning
Eksisterende bane
Arbejdsomrade bane
Arbajdsomride bygvaerk pé land
Arbejdsomrade vej
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Betonproduktion pé pram
Opmagasineringsplads
Adgangsve]
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Figur 5-15. Udkast til planlagte landanlaeg for linjefgring C (Rambgll, 2016c). Venste billede viser den nordlige side af
Vejle Fjord med Hedensted Station og hgjre billede den sydlige side af fjorden ved Brejning. Bygvarker er angivet med

grgnne bogstaver.
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5.3  Tunnel - linjefgring D

En jernbanetunnel pa tveers af Vejle Fjord planlaegges etableret som en 5.000 m lang boret tunnel under
Vejle Fjord. Tunnelen fgres relativt dybt ned under fjordbunden (kote -55) for at undga, at tunnelen
anlaegges i et gytjelag af organisk materiale og ler (der gar ned til kote -30), og som betragtes som ustabilt.
Tunnelen far en stigningsgradient pa op til 35 %o og anlaegges i en naesten ret linje mellem de to
tilslutningspunkter. Det betyder, at kun passagertog kan kgre gennem tunnelen, og godstog fortsat skal
ledes omkring Vejle Station.

Jernbanetunnelen vil besta af to separate parallelle tunnelrgr pa hver 5.000 m med en indre diameter pa
8,8 m og en ydre diameter pa 9,7 m. Et leengdeprofil af tunnelen er vist pa Figur 5-16. Tunnelen etableres
som en boret tunnel fra nordsiden af Vejle Fjord, hvor der skal anvendes en tunnelboremaskine (TBM) til at
udbore jorden. En detaljeret beskrivelse af det opborede materiale (tunnelmuck) findes i kap. 14 Jord.

Mellem de to tunnelrgr etableres for hver 500 m ca. 11 tvaertunneler pa 15 m, som fungerer som flugt og
redningsveje til det modsatrettede rgr og til placering af en raekke tekniske installationer til tunnelens drift.
Tunnelen etableres desuden med ngdfortov i den ene side samt slab-track, der betyder at beredskabs-
kgretgjer kan kgre direkte ind i tunnelen ved uheld.
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Figur 5-16. Leengdeprofil for linjefgring D — tunnel under Vejle Fjord med angivelse af leengder af den dbne bane, cut
and cover tunnel (150 m) og den borede tunnel (5.000 m). Tunnelen fgres relativt dybt ned under fjordbunden, hvilket
skyldes et ustatilt gytjelag, der bestar af organisk materiale og finkornet sediment. (Rambgll, 2016e).

33



Del 1 — Mennesker og samfund

Hvor jernbanen kommer op til terraen etableres pa begge sider af fjorden en 150 m cut and cover tunnel,
hvilket vil sige, at der udgraves fra terraen og stgbes. Derefter indbygges igen jord omkring
konstruktionerne, som betegnes tunnelportalen. Oven pa tunnelportalen anlaegges en redningsplads og en
teknikbygning (Figur 5-17). Portalerne etableres med trompetform, der modvirker stgjgener fra
tunnelmundingen og reducerer trykvariationer inde i toget. De to tunnelportaler placeres pa nordsiden af
fjorden ca. 1 km syd for Juelsmindevej ved st. 14+850 og pa sydsiden ved st. 20+150 ca. 1,6 km nord for
Brejning Station.

Teknlkbygning

\ Brandvandsbassin
\ / FWstei

Adgangsvej Adgangsve|

til spor til spor

Redningsplads

Bane | afgravning

Figur 5-17. Den nordlige tunnelportal, hvor banen kommer op til overfladen og forszetter i afgravning mod nord. Cut
and cover tunnelen er etableret under en teknikbygning, hvorefter tunnelen fortsaetter under jorden og videre under
Vejle Fjord i den borede tunnel (Rambgll, 2016e).
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5.3.1 Anlaeg af linjefgring D

I tilknytning til anlaeg af en boret tunnel pa tveers af Vejle Fjord skal der etableres en raekke anleeg pa land i
form af tunnelportaler, udfletningsanlag, ombygning af station, veje, bygvaerker i form af broer,
regnvandsbassiner og midlertidige arbejdsarealer og adgangsveje mv. Nedenfor fglger en kort overordnet
skitesering samt beskrivelse af de planlagte udfletningsanlaeg og landanlaeg for linjefgring D ifglge Rambglls
skitseprojektering (Rambgll, 2016d). Oversigtskort for de planlagte anlaeg og arbejdsarealer og bygvaerker
fremgar af Figur 5-19.

5.3.1.1 Udfletningsanlaeg

Ved en boret tunnel skal der etableres udfletningsanlaeg, der skal sikre sammenhangen mellem den valgte
linjefgring og den eksisterende infrastruktur. For linjefgring D er der skitseret et udfletningsanlaeg for hhv.

nord- og sydsiden af fjorden, der er baseret pa niveaufri udfletning. Perronsporene pa Hedensted Station vil
ikke blive bergrt af udfletningerne, mens der vil vaere behov for ombygning af perroner og sideflytning af
spor pa Brejning Station. Udfletningsanlaeggene ses pa Figur 5-18 og Figur 5-19.

Figur 5-18. Niveaufri udfletning ved Daugard syd for Hedensted Station. Udfletning sker pa den nuvaerende fri
bane’syd for Hedensted, hvor hgjre spor fra Vejle mod Hedensted/Aarhus fgres under hovedlinjen fgr
sammenfletning. Nord er mod venstre. (Rambgll, 2016e).

e —
.....
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Figur 5-19. Niveaufri udfletning nord for/ved Brejning Station. Sporene mod Vejle afgrener og f@res begge over
hovedlinjen. Nord er mod venstre. (Rambgll, 2016e).

35



Del 1 — Mennesker og samfund

5.3.2 Landanlaeg for linjefgring D

Nord for Vejle Fjord tilsluttes linjefgring D den eksisterende bane syd for Hedensted Station med
udfletningsanlaeg nordvest for Daugard. Fra krydsningen med den eksisterende bane (ved bygvaerk D3 pa
Figur 5-20) fgres den nye bane videre mod syd, hvor den i udgravning begynder at dykke ned mod
tunnelportalen. | skitseprojektet er det planlagt at forlaegge Juelsmindevej en anelse mod syd, og der
etableres en ny bro samt en deemning (bygvaerk D4), der fgrer Juelsmindevej over den fremtidige bane
(Figur 5-20).

Fra Juelsmindevej fgres banen i udgravning frem til den nordlige tunnelportal. Tunnelen vil skulle bores fra
nordsiden af fjorden, og bade @st for tunnelportalen og nord for Juelsmindevej etableres arbejdsarealer,
der muligvis skal anvendes til bade produktion og opmagasinering af betonelementer og handtering af den
udborede tunnelmuck, som transporteres op fra tunnelen under etableringen.

Syd for Vejle Fjord kommer banen op til terraen ved en tunnelportal ca. 1,6 km nord for Brejning Station
(Figur 5-20). Den eksisterende Sellerup Vangvej skeeres af den nuvaerende bane, og Sellerup Vangvej fgres i
stedet langs banen og henover cut and cover tunnelen og f@res over og forbindes til Fuglekaervej/Sellerup
Skovvej. Pa sydsiden af fjorden etableres en midlertidig anlaegsvej vest om Sellerup, der kobles pa
Andkaervej via Sellerupvej. Der etableres ligeledes en reekke mindre midlertidige adgangsveje til
arbejdsarealer, oplags- og byggepladser.

Sellerup Skovbaek forlaegges nord om tunnelportalen, mens tillgbet til Hede A forlaegges mod syd (ved
bygveerk D), hvor der etableres banketter til faunapassage. Sporet fra Vejle mod Brejning Station haeves, sa
det kan fgres over den nye bane via en ny banebro (ved bygvaerk D1) og videre ned mod det eksisterende
tracé, som det tilsluttes med et nyt sporskifte og udfletningsanlaeg umiddelbart nord for Brejning Station.

Mellem tracéet for den nye bane og det eksisterende spor mod Vejle samt nord for bygveerk D1 etableres
en reekke arbejdsarealer og regnvandsbassiner (Figur 5-20).

For at sikre radiodaekning pa den nye jernbaneforbindelse, skal der muligvis etableres en 42 m hgj GSM-R
mast i neerheden af Brejning Station pa sydsiden af fjorden og pa et hgjt punkt mellem udfletningsanlaegget
og tunnelportalen nord for Vejle Fjord.
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Figur 5-20. Udkast til planlagte landanlaeg for linjefgring D (Rambgll, 2016d). Venste billede viser den nordlige side af
Vejle Fjord med Hedensted Station og hgjre billede den sydlige side af fjorden ved Brejning. Bygvaerker er angivet med
grenne bogstaver.
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5.3.3 Tunnelboremaskine (TBM) og tunnelarbejdsplads

En tunnel under Vejle Fjord skal bores med en tunnelboremaskine (TBM), der benyttes til at udgrave
tunneler med cirkulaere tvaersnit. Tunnelboremaskiner kan afhaengig af udformningen bore gennem naesten
alle typer jord- og klippearter. Der er to typer TBMer, som kan overvejes til at bore tunnelen pa tveers af
Vejle Fjord:

e  Slurry shield TBM
e Earth pressure balance TBM

De to boremaskiner er baseret pa forskellig anlaegsteknik. Med en Slurry shield TBM anvendes en vandig
oplgsning af bentonit, og den udborede jord transporteres ud af tunnelen i den vandige opl@sning,
hvorefter jorden afdraenes. Ved Earth pressure balance TBM transporteres jorden ud pa transportband og
jorden kan transporteres til anvendelsesstedet naesten med det samme. Der findes TBM’er, der kan
omstilles mellem de to metoder. Teknikken med boring og behandling af tunnelmuck er yderligere
beskrevet i kapitel 14 Jord.

Baseret pa det hydrostatiske tryk samt jordtrykket under fjorden vurderes det, at det mest sandsynlige valg
af TMB er en Slurry shield TBM. Byggeplads og anlaegsoverslag er derfor udfgrt pa baggrund af en Slurry
shield TBM. Det er dog pa nuvaerende tidspunkt ikke muligt at beslutte hvilken TBM som vil skulle
anvendes, bl.a. pa grund af et utilstraekkeligt kendskab til geologien, og det er derfor ngdvendigt med
detaljerede forundersggelser, fgr der kan traeffes beslutning om valg af TBM, som bgr overlades til
entreprengren. Et eksempel pa en tunnelboremaskine med ca. samme diameter som den der vil skulle
anvendes til at bore under Vejle Fjord ses pa Figur 5-21.

Figur 5-21. Et eksempel pa en tunnelboremaskine (TBM) som vil kunne anvendes til at bore tunnelen under Vejle
Fjord. Foto: Herrenknecht.com.
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Pa nordsiden af fjorden er plads- og adgangsforholdene bedre, og derfor vil tunnelen blive boret fra
nordsiden af fjorden, hvor startkammeret anlaegges. Startkammeret placeres ca. 350 m nord for Natura
2000-omradet, hvor der ikke er fglsom natur. Byggepladsen omkring startkammeret for TBM en pa
nordsiden vil veere mere pladskreevende end ved modtageomradet (pa sydsiden). Det skyldes, at den
udborede jord skal transporteres op fra tunnelen ved startkammeret og alt efter hvilken TBM der veelges,
skal der bruges plads til draning af tunnelmuck og lagerplads for betonelementer samt evt. etableres en
betonelementfabrik (se afsnit 5.4.1) og et permanent oplag af tunnelmuck (kapitel 14).

| skitseprojektet er det forudsat at tunnelborearbejdet kan gennemfgres pa ca. 15 maneder. Safremt der
veelges kun at bore med én TBM, vil det forleenge projektets udfgrelsesmetode med ca. 16-20 maneder,
idet TBM en skal adskilles og transporteres tilbage til startkammeret, hvorefter det andet tunnelrgr kan
bores.

5.4 Tilknyttede aktiviteter

Ved anlaeg af en ny bane pa tvaers af Vejle Fjord vil der uanset om der vaelges en brolgsning (linjefgring A, B,
C) eller en tunnellgsning (linjefgring D) vaere en raekke aktiviteter der er en forudsaetning for projektet,
men som geografisk ikke er direkte knyttet til omradet, men som VVM-redeggrelsen belyser. For en
brolgsning drejer det sig bl.a. om klapning af havbundssedimenter fra fjordbunden pa en klapplads i
Lillebzelt. Ved bade en bro og tunnellgsning vurderes emissioner fra transport af rastoffer, materialer og
affald veek fra omradet. Ligeledes etableres en ny midlertidig anlaegsvej vest om Sellerup, der ligger uden
for undersggelsesomradet, for at hindre k@rsel gennem byen. En vurdering af disse forhold indgar i
miljgvurderingen, selvom det ikke foregar inden for det udpegede undersggelsesomrade.

Der vil forekomme andre tilknyttede aktiviteter, som er afledt af projektet, sa som produktion af
betonelementer ved en brolgsning i en ekstern produktionshavn, og for bade bro- og tunnellgsning vil der
skulle indvindes rastoffer fra en raekke rastofgrave. Det er forudsat at bade rastofindvinding og st@bning af
betonelementer i en ekstern produktionshavn foregar pa et areal, som er miljggodkendt til formalet eller
har en geeldende tilladelse, hvorfor miljgvurdering af disse forhold ikke indgar i miljgvurderingsrapporten.

| forhold til produktion af betonelementer til en bro i en ekstern produktionshavn samt indvinding af sand
og grus er der foretaget miljgvurdering pa emissioner ved transport af materialerne til projektomradet. Til
beregningerne er der forudsat at produktionshavnen har en afstand til projektomradet pa 275 km og at
sand og grus kan hentes inden for en radius af 100 km. Det vil ikke have nogen betydning for vurderingen
og pavirkningen i forhold til CO,, hvis afstanden fx firedobles.

5.4.1 Produktion af tunnelelementer

Ved anlaeg af en bane pa tveers af Vejle Fjord som en tunnel (linjefgring D) skal der fremstilles
betonelementer til tunnelen. Det forventes, at produktionen af tunnelelementer skal forega pa en
arbejdsplads ved tunnelportalen pa den nordlige side af Vejle Fjord. Fremstillingen kan dog ogsa ske pa en
eksisterende fabrik.

Fremstillingen af tunnelelementerne kraever hgj kvalitet og styring i samtlige faser af processen.
Fremstillingsprocessen skal kunne frembringe elementer af hgj kvalitet med en hastighed, der sikrer, at
TBM’erne ikke bremses af manglende elementleverancer. Derfor bgr der ved opstart af boremaskinerne
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veere elementleverancer til 3 maneder baseret pa et optimistisk skgn over fremdriften, og at
elementfabrikken herefter kan fglge med i samme hastighed som TBM’erne forbruger elementer. Dette
stiller en raekke krav til planlaegning af udfgrelsen:

e Elementfabrikken er klar til fremstilling af elementer vaesentligt fgr opstart af borearbejdet.
e Betonrecepten er gennemtestet og godkendt inden stgbning af elementerne pabegyndes.
e Stgbeformene er produceret og leveret

Nar ovenstaende er opfyldt kan produktionen pabegyndes og faserne for fremstillingen af et element, der
er klar til at blive transporteret til backup-enheden og derefter videre til montageudstyret er:

e Klarggring af stgbeformen

e Indseaettelse af indstgbningsdele i stgbeformen

e Lukning af stgbeform

e Stgbning

e |Initial haerdning

e Udtagelse fra stgbeformen

e Oplagring og feerdighaerdning af segmentet fgr transport til TBM’en

Der skal anvendes store mangder cementmgrtel til bagstgbning af tunnelelementer, og det ggr det
gkonomisk rentabelt at etablere et blandeanlaeg for cementmgrtel pa tunnelarbejdspladsen. Hvis det
befinder sig taet pa tunnelen formindsker det risikoen for, at der sker forsinkelse af forsyningerne og
samtidig sikrer det en ensartet produktion, der kan pumpes direkte ned i tunnelen. | forbindelse med
blandeanlzaegget sikres plads til oplag af materialer.

Tunnelelementproduktionen og blandeanlzegget til cementmgrtel vil vaere omfattet af
Godkendelsesbekendtggrelsens pkt. B202, der omfatter: Cementstgberier, betonstgberier (herunder
betonelementfabrikker og betonvarefabrikker) samt betonblanderier med en produktion pa mere end eller
lig med 20.000 tons pr. ar. Aktiviteterne med stgbning af betonelementer skal derfor have en
miljggodkendelse af kommunen inden start.
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6 Lovgrundlag

Dette kapitel oplister og vurderer lovgrundlaget for VVM-processen samt lovgivning og forpligtelser, der
har relevans for projektet. For en neermere beskrivelse af lovgrundlaget henvises til kortleegningsrapporten
(Vejdirektoratet, 2016c). De konkrete vurderinger af projektets pavirkninger og konsekvenser for miljg,
mennesker og samfund samt natur findes i de forskellige fagkapitler.

6.1 Metode

Kortleegningen af relevant lovgrundlag bygger pa national og international lovgivning. Kortlaegningen af de
faktiske forhold i underspgelsesomradet har defineret hvilken lovgivning der er beskrevet videre.

Det er overordnet beskrevet, hvordan lovgrundlaget er relevant i forhold til projektet. De
lovgivningsmaessige bestemmelser indgar som forudsaetninger for konsekvensvurderingerne, som fremgar
af denne miljgvurdering.

6.2 VVM-lovgivning

Projektet er blevet miljgvurderet i overensstemmelse med geeldende danske lovgivning, som er beskrevet
naermere nedenfor.

6.2.1 VVM-bekendtggrelsen

Projektet er blevet miljgvurdere i henhold til Bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private
anlags virkning pa miljget (VVM) i medfer af lov om planlaegning (BEK nr. 957 af 27/06/16, 2016) samt
Bekendtggrelse om miljgmaessig vurdering af visse anlaeg og foranstaltninger pa sgterritoriet (BEK nr. 579
af 29/05/13, 2013). Bekendtggrelserne implementerer EU’s VVM-direktiv i dansk lovgivning.

6.2.2 Lov om miljgvurdering af planer og programmer

Bekendtggrelse af Lov om miljgvurdering af planer og programmer (LOV nr. 425 af 18/05/16, 2016)
implementerer EU’s direktiv om vurdering af bestemte planers og programmers indvirkning pa miljget.
Dokumenter, der fastlaeegger rammerne for fremtidige anlaeg eller arealanvendelser, nar disse udarbejdes
og vedtages af en statslig myndighed med henblik pa Folketingets vedtagelse ved en anlagslov, er omfattet
af Lov om miljgvurdering af planer og programmer, hvilket betyder, at projektet om en ny jernbane pa
tveers af Vejle Fjord ligeledes skal miljgvurderes i henhold til denne lov.

6.3 @vrig relevant lovgivning

De danske love og bekendtggrelser inden for natur-, miljg- og planlovgivningen, der skal administreres efter
i forbindelse med planlaegningen og gennemfgrelsen af projektet, er identificeret Tabel 6-1. | tabellen er
den relevante lovgivning oplistet, og det er beskrevet, hvilke aspekter af projektet lovgivningen vedrgrer,
samt hvilke myndigheder der normalt administrerer lovgivningen mht. opnaelse af de ngdvendige
tilladelser og dispensationer mm. Lovgivningen er relevant for alle fire foresldede linjefgringer.
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LOVGIVNING

KORT BESKRIVELSE AF
LOVENS FORMAL

RELEVANS FOR PROJEKTET
(ANLZG/DRIFT)

[MYNDIGHED(ER) OG ADMINISTRATIVE
FORHOLD

Bekendtggarelse om
udpegning og
administration af
internationale
naturbeskyttelsesomrader
samt beskyttelse af visse
arter

(Habitatbekendtggarelsen)

(BEK nr. 926 af 27/06/16,
2016).

Bekendtgarelse om
administration af
internationale
naturbeskyttelsesomrader
samt beskyttelse af visse
arter for sa vidt angar
anleeg og udvidelse af
havne og
kystbeskyttelsesforanstaltni
nger samt etablering og
udvidelse af visse anleeg
pa seterritoriet (BEK nr.
874 af 02/09/08, 2008).

Formalet er at
udpege internationale
naturbeskyttelsesom-
rader og fastszette
regler for
administrationen af
omraderne.
Bekendtgarelsen er
en veesentlig del af
implementeringen af
EU’s habitatdirektiv
og EU’s
fuglebeskyttelses-
direktiv.

Projektet etableres gennem
Natura 2000-omrade nr. 78
"Skove langs nordsiden af Vejle
Fjord”, hvor projektet kan pavirke
naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget. Omradet
omfatter habitatomrade nr. H67
"Skove langs nordsiden af Vejle
Fjord” og fuglebeskyttelsesomrade
nr. F45 'Skovomrade ved Vejle
Fjord'.

Pa sydsiden af fjorden findes
Natura 2000 omrade nr. 79
'Munkebjerg Strandskov’ med
habitatomrade nr. H68
umiddelbart vest for linjefgringen.

Teettest pa den anvendte
klapplads i Lillebeelt findes Natura
2000 omrade nr. 56 'Horsens
Fjord, havet gst for og Endelave’,
nr. 108 'Abelg, havet syd for og
Nzera ' og nr.112 'Lillebzelt'.

Planter og dyr, som er oplistet pa
habitatdirektivets bilag IV (bilag IV-
arter), er strengt beskyttede. Der
ma ikke gives tilladelser eller
vedtages planer m.v., der kan
beskadige eller gdeleegge yngle-
eller rastepladser for bilag IV-arter.
Dette geelder ogsa uden for
habitatomraderne. Der
forekommer flere bilag IV-arter,
som potentielt pavirkes.

Der skal foretages en
konsekvensvurdering af projektets
virkning pa Natura 2000-
omraderne og deres
udpegningsgrundlag samt
relevante bilag IV-arter under
hensyn til bevaringsmalsaetningen
og arternes gunstige
bevaringsstatus for det
pageeldende omrade.

Naturstyrelsen og Kystdirektoratet
er myndighed.

Naturstyrelsen og Kystdirektoratet
kkal sikre sig, at det kan afvises, at
projektet skader omradet.

Bekendtggarelse af lov om
miljgmal m.v. for
vandforekomster og
internationale
naturbeskyttelsesomrader

Formalet er at
fastlaegge rammerne
for beskyttelsen af
overfladevand og
grundvand samt for

Loven medfgrer, at der skal
udarbejdes en vandomradeplan
og -handleplan for hvert
hovedvandopland samt en Natura
2000 plan og — handleplan for
hvert Natura 2000-omrade. De

Naturstyrelsen og kommunerne er
Imyndighed.

Naturstyrelsen og kommunerne
Skal sikre sig, at projektet ikke er i
Imodstrid med planerne.
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LOVGIVNING

KORT BESKRIVELSE AF
LOVENS FORMAL

RELEVANS FOR PROJEKTET
(ANLZG/DRIFT)

[MYNDIGHED(ER) OG ADMINISTRATIVE
FORHOLD

(Miljgmalsloven)

(LBK nr. 1531 af 8/12/15,
2015)

planlzegning inden for
de internationale
naturbeskyttelsesomr
ader.

Vandomradeplanerne
seetter rammerne for
opfyldelse af malet i
EU’s
vandrammedirektiv
om at alle
vandomrader —
grundvand, vandlgb,
sger og den kystneere
del af havet — skal
have "god tilstand” i
2021.

Natura 2000-planen
seetter rammerne for
opfyldelse af malet i
EU’s habitatdirektiv
og
fuglebeskyttelsesdire
ktiv om "gunstig
bevaringsstatus” for
arter og naturtyper
der er
udpegningsgrundlage
t for omraderne.

relevante planer som projektet
bergrer direkte er:

Vandomradeplan 2015-2021 for
Vandomradedistrikt Jylland og
Fyn.

Vejle Kommunes vandhandleplan
for 1. planperiode - frem til 22.
december 2015.

Hedensted Kommunes
vandhandleplan 2010-2015 blev
endelig vedtaget den 30.
september 2015.

Natura 2000-plan 2015-2021 for
Natura 2000-omrade nr. 78
"Skove langs nordsiden af Vejle
Fjord”.

Natura 2000-plan 2015-2021for
Natura 2000 omrade nr. 79
'Munkebjerg Strandskov'.

Projektet vurderes ikke at fare til
gendringer af planerne.

Bekendtggrelse af lov om
planlaegning

(Planloven)

(LBK nr 1529 af 23/11/15,
2015)

Formalet er at sikre,
at den
sammenfattende
planlzegning forener
de samfundsmaessige
interesser i
arealanvendelsen og
medvirker til at veerne
landets natur og
miljg, sa
samfundsudviklingen
kan ske pa et
baeredygtigt grundlag
i respekt for
menneskets livsvilkar
og for bevarelsen af
dyre- og plantelivet

Projektet ligger inden for
Kommuneplan 2013-2025 for
Vejle Kommune og
Trekantomradet samt Hedensted
Kommuneplan 2013-2025.

Hvor projektet ligger inden for
kommuneplanrammer og eller
lokalplaner bliver det vurdere om
projektet pavirker planens formal

\Vejle og Hedensted Kommune

Kommunerne skal ansgges om de
elevante tilladelser og
dispensationer. Ved plankonflikt
kkal kommunerne gennemfgre en
hy planlaegning, eller planerne skal
pphaeves.

Bekendtgarelse af lov om
naturbeskyttelse

Formalet er at
medvirke til at veerne
landets natur og

Projektet bergrer § 3-beskyttede
arealer, bilag IV-arter,
skovbyggelinje, abeskyttelseslinje

Kommunen er myndighed
vedrgrende § 3-beskyttede

realer, bilag IV-arter, og
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LOVGIVNING

KORT BESKRIVELSE AF
LOVENS FORMAL

RELEVANS FOR PROJEKTET
(ANLZG/DRIFT)

[MYNDIGHED(ER) OG ADMINISTRATIVE
FORHOLD

(Naturbeskyttelsesloven)

(LBK 1578 af 08/12/15,
2015)

miljg, sa
samfundsudviklingen
kan ske pa et
baeredygtigt grundlag
i respekt for
menneskets livsvilkar
og for bevarelsen af
dyre- og plantelivet.

Loven omfatter bl.a.
beskyttede
naturtyper, fredning,
skovbyggelinje,
strandbeskyttelses-
linje, kirkebyggelinjer
og
fortidsmindebeskyt-
telseslinje.

Fredninger bliver
gennemfart for at
varetage de formal,
som
naturbeskyttelses-
loven indeholder.

og strandbeskyttelseslinje (se
bilag 1 og 2).

Projektet bergrer ikke
sgbeskyttelseslinjer, kirke- og
fortidsmindebeskyttelseslinjer.

Der er tre fredninger inden for
undersggelsesomradet (se bilag
3):

'Daugard Strand’ — fra 1967/79

'Holtser Hage, Vigen Skov og
Andkeer Vig’ fra 1979

'Sellerup Park’ fredningen fra 1963

skovbyggelinje.

Kystdirektoratet er myndighed
vedrgrende
ktrandbeskyttelseslinjen.

Fredningsnaevnet er myndighed ift.
fredninger.

Myndighederne skal ansgges om
de relevante tilladelser og
dispensationer.

Bekendtggrelse af lov om
skove

(Skovloven)

(LBK nr. 1577 af 08/12/15,
2015)

Formalet er at bevare
og veerne landets
skove og hertil forage
skovarealet.
Fredskovspligtige
arealer skal
opretholdes som
skov, og der ma ikke
opfares bebyggelse,
etableres anlaeg eller
gennemfares
terreengendringer.

Der er flere fredskovsarealer der
pavirkes midlertidigt og permanent
inden for undersggelsesomradet
pa bade syd- og nordsiden af
fiorden.

Pa sydsiden er Sellerup Skov det
stgrste sammenhaengende
skovomrade med fredskov og der
er flere mindre fredskovsarealer.
Pa nordsiden af fjorden er der
fredskovarealer umiddelbart vest
og ost for Vejlefjordskolen. Vest
for skolen streekker
fredskovsarealet sig op til
Skibsholt og den eksisterende
jernbane (se Bilag 2).

Naturstyrelsen er myndighed.

Naturstyrelsen skal ansgges om
de relevante tilladelser og
dispensationer.

Bekendtggrelse af lov og
jagt og vildtforvaltning
(Jagt- og
vildtforvaltningsloven)

(LBK nr. 1617 af 08/12/15,
2015)

Formalet er at sikre
arts- og individrige
vildtbestande og
skabe grundlag for en
baeredygtig
forvaltning heraf.

Loven geelder for pattedyr og
fugle, herunder treekfugle, som er
naturligt forekommende i den
danske natur og regulerer jagten
saledes, at den sker efter
gkologiske og etiske principper og
under varetagelse af hensynet til

beskyttelse af vildtet, iseer sjaeldne
og truede arter.

Naturstyrelsen er myndighed

Naturstyrelsen skal ansgges om
de relevante tilladelser og
dispensationer.
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LOVGIVNING

KORT BESKRIVELSE AF
LOVENS FORMAL

RELEVANS FOR PROJEKTET
(ANLZG/DRIFT)

[MYNDIGHED(ER) OG ADMINISTRATIVE
FORHOLD

Projektet bergrer potentielt
vildtbestande under anlaeg og i
drift, men bergrer ikke direkte jagt-
og vildtreservater.

Lovbekendtggrelse af lov
om vandlgb
(Vandlgbsloven)

(LBK nr. 1579 af 08/12/15,
2015)

Formalet er at sikre,
at vandlgb kan
benyttes til afledning
af vand, navnlig
overfladevand,
spildevand og
dreenvand. Lovens
bestemmelser finder
ogsa anvendelse pa
grafter, kanaler,
rgrledninger og dreen
samt sger, damme og
andre lignende
indvande.

Projektet bergrer flere vandlghb
under anleeg og i drift.

Kommunerne varetager
Imyndighedsopgaverne for bade
private og offentlige vandlgb.

Kommunerne skal ansgges om de
Felevante tilladelser og
dispensationer.

Bekendtggrelse af
museumsloven

(Museumsloven)

(LBK nr 358 af 08/04/14,
2014)

Formalet er at
fremme museernes
virksomhed og
samarbejde med
henblik pa at sikre
Danmarks kultur- og
naturarv samt adgang
til og viden om denne
og dens samspil med
verden omkring os.

Projektet bergrer beskyttede diger.
Der kan desuden findes
arkeeologiske fund under
anleegsfasen (se bilag 4).

Kommunerne er myndighed ift.
beskyttede diger.

Kommunerne skal ansgges om de
Felevante dispensationer.

Omfang og praktisk
gennemfgrelse af arkeeologiske
Lindersggelser afgares af det
Felevante statsanerkendte
museum.

Bekendtgarelse af lov om
miljgbeskyttelse
(Miljgbeskyttelsesloven)

(LBK nr. 1317 af 19/11/15,
2015)

Formalet er at
medvirke til at vaerne
natur og miljg, sa
samfundsudviklingen
kan ske pa et
baeredygtigt grundlag
i respekt for
menneskets livsvilkar
og for bevarelsen af
dyre- og plantelivet,
herunder bl.a.
forebygge og
bekaempe forurening
af luft, vand, jord og
undergrund samt
vibrations- og
stgjulemper.

Projektet bevirker potentielt
forurening af luft, vand, jord og
undergrund samt vibrations- og
stgjulemper i anleeg og drift .

Miljgstyrelsen og kommunerne er
myndighed

Miljgstyrelsen og kommunerne
Skal ansgges om de relevante
lilladelser og dispensationer.
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LOVGIVNING

KORT BESKRIVELSE AF
LOVENS FORMAL

RELEVANS FOR PROJEKTET
(ANLZG/DRIFT)

[MYNDIGHED(ER) OG ADMINISTRATIVE
FORHOLD

Bekendtggrelse af lov om
rastoffer

(Rastofloven)

(LBK nr. 1585 af 10/12/15,
2015)

(Bekendtggrelse om
efterforskning og
indvinding af rastoffer fra
sgterritoriet og
kontinentalsoklen

(BEK nr. 1306 af 24/11/15,
2015))

Formalet er at sikre,
at udnyttelsen af
rastofforekomsterne
pa land og hav sker
som ledien
baeredygtig udvikling
efter en samlet
interesseafvejning og
efter en samlet
vurdering af de
samfundsmeessige
hensyn

For projektomradet geelder
Réstofplan 2012 for Region
Midtjylland (Region Midtjylland,
2012) og Rastofplan 2012 for
Region Syddanmark (Region
Syddanmark, 2012).

Begge rastofplaner er under
revision. Rastofplaner 2016
forventes vedtaget ultimo 2016.

| og naer projektet findes ingen
omrader for rastofindvinding eller
interesseomrader.

Der er endvidere ikke udlagt
omrader i Vejle Fjord, hvor der kan
indvindes rastoffer.

kke relevant.

Bekendtggrelse af lov om
vandforsyning mv.
(Vandforsyningsloven)

(LBK nr. 1584 af 10/12/15,
2015)

Formalet er at sikre,
at udnyttelsen og den
dertil knyttede
beskyttelse af
vandforekomster sker
efter en samlet
planleegning og
vurdering, og at der
sikres en samordning
af den eksisterende
vandforsyning med
henblik pa en
hensigtsmaessig
anvendelse af
vandforekomsterne
samt bl.a. udbygning
og drift af en
tilstraeekkelig og
kvalitetsmaessig
tilfredsstillende
vandforsyning.

Projektet betyder, at der i
anleegsfasen evt. skal ske
grundvandssaenkning og
bortledning af grundvand i
forbindelse med anlaegsarbejder
og enkelte steder i driftsfasen.

Kommunerne varetager
Imyndighedsopgaverne for opgaver
der kan pavirke grundvandet

Kommunerne skal ansgges om de
elevante tilladelser og
dispensationer.

Bekendtgarelse af lov om
jordforurening
(Jordforureningsloven)

(LBK nr. 895 af 03/07/15,
2015)

Formalet med loven
er, at medvirke til at
forebygge, fierne eller
begraense
menneskeskabt
jordforurening og
forhindre skadelig
virkning fra
jordforurening pa
grundvand,

menneskers sundhed
og miljget i gvrigt.

Inden for undersggelsesomradet
er kortlagt tre ejendomme, hvor
der har foregaet aktiviteter, der
potentielt kan have medfart
jordforurening. Disse
kortlaegninger er derfor registreret
pa vidensniveau 1 i henhold til
jordforureningsloven. Omraderne
handteres i anlsegsfasen.

Der udarbejdes

jordhandteringsplan.

Kommunerne er myndighed

Kommunerne skal ansgges om de
Felevante tilladelser og samt
pnmeldelser.
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LOVGIVNING

Bekendtggrelse af lov om
kystbeskyttelse
(Kystbeskyttelsesloven)

(LBK nr. 15 af 08/01/16,
2016)

Bekendtggrelse af lov om
beskyttelse af havmiljget
(Havmiljgloven)

(LBK nr. 1616 af 10/12/16,
2016)

Bekendtggrelse om
bypass, nyttiggarelse og
klapning af optaget
havbundsmateriale
(Klapbekendtggrelsen)
(LBK nr. 1130 af 23/09/15,
2015)

KORT BESKRIVELSE AF
LOVENS FORMAL

Formalet er at afveje
hensyn til behovet for
kystbeskyttelse med
hensyn til bl.a.
gkonomi, miljg,
landskab, natur og
friluftsliv.

Formalet er at
medvirke til at veerne
natur og miljg, sa
samfundsudviklingen
kan ske pa et
baeredygtigt grundlag
i respekt for
menneskets livsvilkar
og for bevarelsen af
dyre- og plantelivet

Udmgnter
havmiljglovens § 28,
§ 48, stk. 1 0g 2, og &
61, stk. 1., idet den
regulerer dumpning af
opgravet
havbundsmateriale
(klapning). Klapning
skal forega pa en
godkendt klapplads,
som foreskriver
retningslinjer for
klapaktiviteterne,
herunder krav til
dokumentation og
prgvetagning af det
opgravede sediment.

RELEVANS FOR PROJEKTET
(ANLZG/DRIFT)

Projektet medfgrer at der inden for

100 m fra kysten udfgres faste
anleeg, graves, bores, pumpes,
suges og foretages
terreenaendring. Pa sgterritoriet
foretages opfyldning, anbringelse
af faste eller forankrede
indretninger og anlaeg samt
uddybning og gravning.

Projektet medfarer i anleegsfasen
transport med materialer til sgs,
herunder klapning af opgravet
materiale, ved valg af

brolgsninger, linjefaring A, B og C.

Ved linjefaring A, B og C vil
projektet kreeve klapning i
anleegsfasen. Det antages at man
kan klappe pa klappladsen
Treldenaes.

YNDIGHED(ER) OG ADMINISTRATIVE
ORHOLD

ystdirektoratet er myndighed.

ystdirektoratet skal ansgges om
de relevante tilladelser og
dispensationer.

aturstyrelsen er myndighed.

aturstyrelsen skal ansgges om
de relevante tilladelser og
dispensationer.

aturstyrelsen er myndighed.

aturstyrelsen skal ansgges om
de relevante tilladelser.

Tabel 6-1. Relevant lovgivning i forhold til projektet. Det er beskrevet, hvilke aspekter af projektet lovgivningen
vedrgrer, samt hvilke myndigheder, der normalt administrerer lovgivningen mht. opnaelse af de ngdvendige
tilladelser og dispensationer. Lovgivningen er relevant for alle tre forslaede linjefgringer.
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6.3.1 Anlaegslov

Tilladelser og dispensationer i medfgr af de relevante lovgivninger kan evt. overga til andre myndigheder
ved vedtagelsen af en anlaegslov. Det vil typisk vaere Transport- og Bygningsministeren, der fremseetter
forslaget til anlaegslov for st@rre infrastrukturprojekter.

Forud for behandlingen af lovforslaget vil transportministeren involvere Folketingets politiske partier med
henblik pa at indga en aftale eller et forlig, der kan danne grundlag for lovforslagets indhold. Herefter fglger
en offentlig hgring af lovforslaget. Inden 1. behandlingen i Folketinget offentligggr Transportministeriet et
hgringsnotat.
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7 Planforhold

Dette kapitel beskriver de gaeldende relevante planforhold, og det vurderes, hvorvidt projektet kan bergre
og pavirke planforholdene. For en naeermere beskrivelse af planforholdene henvises til
kortlaegningsrapporten (Vejdirektoratet, 2016c). De konkrete vurderinger af projektets pavirkninger og
konsekvenser for miljget, mennesker og samfund samt natur findes i de forskellige fagkapitler.

7.1 Metode

7.1.1 Kortlaegning

Kortleegningen af relevant plangrundlag bygger pa materiale og oplysninger fra henholdsvis Danmarks
Miljgportal, Vejle Kommuneplan 2013-2025, Hedensted Kommuneplan 2013-2025 og Fredningsnaevnet
(Fredningsnaevnet, 2016). Kortlaegningen af de faktiske forhold i undersggelsesomradet har defineret
hvilke planforhold, der er beskrevet videre.

7.1.2 Vurdering

Det er overordnet beskrevet, hvordan plangrundlaget er relevant i forhold til projektet. De planmaessige
forhold indgar som forudsaetninger for konsekvensvurderingerne, som fremgar af denne miljgvurdering.

7.2 Kommuneplaner

For projektomradet geelder Kommuneplan for Vejle Kommune og Trekantomradet 2013-2025 og
Hedensted Kommuneplan 2013-2025. Kommuneplanerne fastsaetter mal for kommunernes udvikling, og de
indeholder bestemmelser for, hvor og hvordan der kan bygges boliger, erhverv, butikker m.v. Desuden
indeholder de retningslinjer for varetagelse af beskyttelsesinteresser i det abne land — for eksempel
landskabelige, kulturhistoriske, rekreative og biologiske interesser.

| de efterfglgende afsnit preesenteres de dele af Vejle og Hedensted kommuneplaner, som vurderes
relevante for projektet. De overordnede udpegninger praesenteres kort, mens de specifikke retningslinjer i
kommuneplanen for de bergrte omrader praesenteres og vurderes i de respektive fagkapitler.

7.2.1 Zoneinddeling

Hele landet er opdelt i byzoner, landzoner og sommerhusomrader. Byzonen definerer principielt de
omrader, der er by, mens landzonen definerer det dbne land, som isaer er praeget af landbrugs- og
skovarealer med spredt bebyggelse. Det er dog ikke al byzone, der er bebygget, og visse omrader inden for
byzonen kan gnskes fastholdt som dbent land for at sikre bynaere rekreative omrader. | landzonen ma der
ikke uden tilladelse fra den kommunale myndighed ske s&endring i anvendelsen af bestaende bebyggelse og
ubebyggede arealer. Sommerhusomrader fastlaegger bebyggelse til ferieformal.

Alle fire foreslaede linjefgringer er beliggende i bade byzone og landzone. Hovedparten af arealet pa

streekningen mellem Brejning og Hedensted er landzone. Byzoneomraderne herimellem udggres af
Daugard og Daugard Stationsby.
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7.2.2 Kystneerhedszone

Kystnaerhedszonen, som er 3 km bred planlagningszone, skal friholdes for bebyggelse og anlaeg, som ikke
er afhaengige af en placering taet pa kysten. Der kan kun inddrages nye arealer til byzone eller planlaegges i
landzone, hvis der er en seerlig planlaegningsmaessig eller funktionel begrundelse for kystneer placering. Kun
den del af undersggelsesomradet, som ligger nord for Daugard, ligger uden for kystnaerhedszonen.

Funktionelt er ny bane pa tveers af Vejle Fjord et overordnet infrastrukturanlaeg, hvorfor der kan
planlaegges for anlaeg pa land, som forudsaetter inddragelse af arealer pa sgterritoriet, jf. § 5b, nr. 2 i Lov
om planlaegning (LBK nr 1529 af 23/11/15, 2015). Anlaegget er saledes ikke i strid med placeringen i
kysnaerhedszonen.

7.2.3 Naturomrader og gkologiske forbindelser

| kommuneplaner for Vejle og Hedensted er der udpeget naturomrader, potentielle naturomrader,
gkologiske forbindelser samt potentielle gkologiske forbindelser (se bilag 3).

Naturomrader omfatter omrader, som er beskyttede efter naturbeskyttelseslovens § 3, sa som moser,
enge, overdrev, heder, strandenge, sger og nogle vandlgb, samt omrader, som er omfattet af fredskov jf.
skovlovens bestemmelser. Endvidere indgar gvrige omrader som vurderes som vigtige naturarealer. Der er
0gsa udpeget szerligt veerdifulde naturomrader, som er delmangden af naturomrader, hvor der skal tages
saerlige naturhensyn bade nationalt og regionalt. | de szerligt vaerdifulde naturomrader findes sjaldne,
truede eller sarbare arter eller naturtyper. Disse omrader er ikke vist pa bilag 3.

Naturomraderne skal ifglge retningslinjerne i kommuneplanerne sikres et mangfoldigt og varieret dyre- og
planteliv og holdes i en god naturtilstand. Omradernes naturpotentiale skal udvikles til en bedre
naturkvalitet. Hvis der helt undtagelsesvis tillades byggeri eller 2ndret arealanvendelse, som forringer et
naturomrade, skal der stilles krav om udlaegning af nye naturarealer, sa naturvaerdierne samlet set bliver
fastholdt eller forbedret. De seerligt vaerdifulde naturomrader skal bevares og udvides. Deres szerlige
naturvaerdier skal sikres og gennem pleje og andre tiltag forbedres.

De gkologiske forbindelser omfatter udvalgte eksisterende naturomrader, der har en seerlig veerdi i forhold
til dyr og planters naturlige bevaegelse i landskabet. De potentielle gkologiske forbindelser omfatter
netvaerkets gvrige omrader som overvejende udggres af landbrugsarealer, ikke beskyttede graesarealer og
beplantede arealer, som ikke er omfattet af fredskov. | disse omrader skal dyr og planters naturlige
bevaegelsesveje styrkes. Her ma andringer i arealanvendelsen, bl.a. etablering af nye, stgrre anlaeg, ikke i
vaesentlig grad forringe dyre- og plantelivets spredningsmuligheder.

Pa nordsiden af Vejle Fjord er et omrade ved Ulbaek udpeget som szerligt vaerdifuld naturomrade. Omkring
Vejlefjordskolen er der desuden udpeget naturomrader samt potentielle naturomrader, og der er ud over
de gkologiske forbindelser udlagt potentielle pkologiske forbindelser. Disse udpegninger daekker stgrre
omrader end undersggelsesomradet og linjefgringerne bergrer mindre dele. Pa sydsiden af fjorden er stort
set hele undersggelsesomradet udpeget som naturomrade, potentielt naturomrade, gkologisk forbindelse,
eller potentiel gkologisk forbindelse. En betydelig del heraf er lavbundsomrader ved Hede A og Sellerup
Skovbaek samt Sellerup skov er udpeget som seerligt veerdifulde naturomrader.

50



Del 1 — Mennesker og samfund

Alle fire foreslaede linjefgringer bergrer gkologiske forbindelser og potentielle gkologiske forbindelser samt
naturomrader og potentielle naturomrader bade nord og syd for Vejle Fjord. Linjefgring A og B bergrer det
udpegede naturomrade og gkologisk forbindelse ved Hedensted Skov. Linjefgring C bergrer det udpegede
naturomrade og gkologisk forbindelse ved Hedensted Skov i mindre grad.

Linjefgring B bergrer ogsa et mindre udpeget naturomrade og en gkologisk forbindelse syd for
Juelsmindevej. Desuden bergrer linjefgring A og B en udpeget gkologisk forbindelse nord for
Vejlefjordskolen og et szerlig vaerdifuldt naturomrade pa skraenten mod Fjorden. @st for Vejlefjordskolen
bergrer linjefgring C et mindre naturomrade samt en gkologisk forbindelse. Linjefgring D bergrer ligeledes
en mindre del af Hedensted Skov, men tunnelen fgres under naturomraderne og omraderne med
gkologiske forbindelser ved Vejlefjordskolen og bergrer ikke disse omrader.

Syd for Vejle Fjord bergrer alle linjefgringer flere udpegede naturomrader og gkologiske forbindelser i hele
anlaeggets laengde. Linjefgring B bergrer et lidt mindre areal af seerligt vaerdifulde naturomrader end
linjefgring A og C. Syd for Fjorden bergrer linjefgring C flere udlagte naturomrader og gkologiske
forbindelser i hele anlaeggets laengde. Linjefgring D bergrer naturomrader og gkologiske forbindelser naer
udfletningsanlaegget ved den eksisterende bane, men fgres under naturomraderne narmere kysten.

7.2.4 Skovrejsningsomrader og omrader hvor skovrejsning er ugnsket

Skovrejsningsomrader (positivomrader) er udpegede arealer, hvor det ud fra en samfundsmaessig
helhedsbetragtning vil vaere mest hensigtsmaessigt, at privat skovtilplantning finder sted. Skovrejsning skal
tjene en raekke formal, herunder at forgge traeproduktionen, fremme hensynet til friluftsliv, gge
biodiversiteten og sikre grundvands- og miljgbeskyttelsen. Skovrejsningsomrader skal beskyttes mod
arealanvendelser og anlaeg, der kan virke hindrende for skovtilplantning. | omrader, hvor skov er ugnsket,
ma der ikke ske skovtilplantning.

Pa nordsiden af Vejle Fjord er det store sammenhangende omrade med landskabsfredningen mod Fjorden
udpeget som ugnsket til skovrejsning. Der er kun et mindre areal ved Skibsholt udpeget til skovrejsning
(Bilag 5).

Pa sydsiden af Vejle Fjord er der ved Brejning @st for den eksisterende jernbane et mindre areal udpeget til
skovrejsning. Lavbundsarealerne ved Sellerup Skovbaek og Hede A samt ved Andkaer Vig, Holtser Hage og
Sellerup Strand er udpeget som ugnskede til skovrejsning.

Linjefgring B bergrer i mindre grad skovrejsningsomradet nord for Brejning som fglge af den midlertidige
anlaegsvej vest om Sellerup samt det planlagte forsinkelsesbassin. Linjefgring B vurderes derfor i mindre
omfang at veere i konflikt med kommuneplanerne pa dette omrade. Linjefgring D bergrer i mindre grad
skovrejsningsomradet nord for Brejning. Skovrejsningsomrader og omrader, hvor skovrejsning er ugnsket,
samt lavbundsarealer fremgar af Bilag 5.
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7.2.5 Landskaber og geologiske vaerdier

| kommuneplanerne udpeges omrader, hvor der skal tages sarlige hensyn til de landskabelige og
geologiske veerdier. Disse omrader skal beskyttes mod indgreb, der varigt @ndrer landskabet, og gennem
landskabsplanlaegning og plejetiltag styrkes og forgges.

| Vejle kommuneplan er der pa bade nord- og sydsiden af Vejle Fjord udpeget ‘veerdifulde landskaber’ og
"uforstyrrede landskaber’, sidstnaevnte kun pa nordsiden. Omradet pa nordsiden af Fjorden er desuden i
kommuneplanen for Hedensted Kommune udpeget som ’saerligt veerdifuldt landskab’ og ‘uforstyrret
landskab’ (se bilag 6). Der er i Hedensted kommuneplan udpeget et ’'st@rre veerdifuldt geologisk omrade’
omkring Hedensted (se bilag 6).

Bade linjefgring A, B og C bergrer de udpegede veerdifulde landskaber pa begge sider af Vejle Fjord og de
stgrre uforstyrrede landskaber pa nordsiden. Der vurderes ikke at veere vaesentlige forskelle mellem
linjefgringerne mht. laengden af de straekninger, der gar gennem de udpegede omrader. Linjefgring D
bergrer ikke det bevaringsvaerdige landskab pa nordsiden af fjorden, da tunnelen fgres under omradet,
men pa sydsiden af Vejle Fjord forlgber linjefgring D, som de tre andre linjefgringer, ligeledes gennem det
bevaringsveaerdige landskab indtil banen fgres under jordoverfladen. For den landskabelige vurdering
henvises til kapitel 8.

Alle linjefgringer gar gennem et stgrre 'nationalt geologisk interesseomrade’ omkring Hedensted. Det er
dog i umiddelbarnaerhed til traceet for den eksisterende bane (jf. kapitel 8).

7.2.6 Friluftsliv

Friluftsomrader er omrader med naturveerdier, som er specielt velegnede til naturbaserede, rekreative
aktiviteter. Nye rekreative anlaeg og aktiviteter kan etableres i det omfang, de ikke forringer omradernes
naturmaessige kvaliteter, der er grundlaget for omradernes rekreative vaerdi.

| Hedensted Kommune er omradet mod Vejle Fjord fra Ulbaek omkring Vejlefjordskolen udpeget som
udflugts- og fritidsomrade. Umiddelbart ¢st for undersggelsesomradet er et mere eller mindre
sammenhangende omrade fra Daugard Strand og videre langs kysten til Juelsminde ogsa udpeget. Et
mindre omrade gst for undersggelsesomradet er udpeget som stgjfglsomt friluftsomrade.

| Vejle Kommune er der udpeget friluftsomrader pa begge sider af Fjorden inden for undersggelses-
omradet. Et mindre omrade inden for undersggelsesomradet i Sellerup Skov er udpeget som stgjfglsomt
friluftsomrade.

Der er en raekke rekreative stier og anlaeg inden for undersggelsesomradet. Pa bade syd- og nordsiden af
Vejle Fjord krydser bl.a. en national cykelrute (@stkystruten, rute 5) undersggelsesomraddet. Stisystemer,
friluftsomrader og andre rekreative interesser er beskrevet og vurderet naermere i kapitel 10 om Friluftsliv,
og fremgar af bilag 7 og 8.

52



Del 1 — Mennesker og samfund

Linjefgring A og B gar pa nordsiden af Fjorden gennem et udflugts- og friluftsomrade som omfatter
Vejlefjordskolen og omradet vest for. Linjefgring C bergrer kun perifert udflugts- og friluftsomradet i den
gstligste ende, og linjefgring D bergrer ikke udflugts- og friluftsomradet.

Syd for fjorden bergrer linjefgring A friluftsomradet vest for Holtser Hage og frem til den eksisterende
jernbane. Der planlaegges anlaeg af forsinkelsesbassin inden for et stgjfglsomt friluftsomrade ved Vigen
Skovvej. Linjefgring B bergrer den yderste gstlige del af friluftsomradet og en mindre del af det
stgjfglsomme friluftsomrade med selve jernbanen og omlaegningen af Sellerup Skovvej. Omlaegningen af
Fuglekeervej og @ndring af den eksisterende jernbane bergrer med udfletningsvariant 1 Syd ogsa et mindre
areal inden for friluftsomradet. Linjefgring C bergrer, som linjefgring B, den gstligste del af friluftsomradet,
dog lidt leengere mod vest. Det stgjfglsomme friluftsomrade bergres af den omlagte Sellerup Skovvej.
Linjefgring D bergrer ikke friluftsomradet syd for fjorden.

7.2.7 Kulturmiljg

De kulturhistoriske elementer i landskabet skal sa vidt muligt bevares og i ngdvendigt omfang plejes. Der
skal inden igangsaettelse af byggeri, anlaegsarbejder og andre indgreb (som fx skovrejsnings- og
naturgenopretningsprojekter), der i vaesentlig grad kan pavirke de kulturhistoriske vaerdier, foretages en
konkret vurdering af, om sadanne indgreb vil vaere i strid med hensynet til kulturhistoriske interesser.

Pa nordsiden af Vejle Fjord er der umiddelbart vest for undersggelsesomradet, i Vejle Kommune, udpeget
"vaerdifulde kulturmiljger’ i omradet ved Tirsbak samt ved Engum og i Hedensted Kommune et udpeget
"kulturmiljgomrade’ ved Daugard. Ingen af disse bergres af de fire undersggte linjefgringer (bilag 4).

Pa sydsiden af Vejle Fjord er udlagt et stgrre vaerdifuldt kulturmiljg ved Sellerup vest for den eksisterende
jernbane. Der er desuden udlagt et veerdifuldt kulturmiljg fra Brejning og ud mod Fjorden (De Kellerske
Institutioner) samt et mindre omrade med fritidshuse ved Sellerup Strand. Ingen af disse udpegninger
bergres af jernbaneanlaegget.

Syd for Vejle Fjord bergrer alle fire foreslaede linjefgringer det udpegede veerdifulde kulturmiljg ved
Sellerup vest for den eksisterende jernbane. Linjefgring B og D bergrer det helt perifert, mens linjefgring A
og C bergrer den nordgstligste del med ny jernbane samt arbejdsarealer. Kulturmiljger er neermere
beskrevet og vurderet i kapitel 9 om Arkaeologi og kulturarv, og fremgar af bilag 4.

7.2.8 Seerligt vaerdifulde landbrugsomrader

Udpegningen af saerligt vaerdifulde landbrugsomrader har fokus pa at lokalisere st@grre, sammenhangende
landbrugsomrader, hvor der er overvejende sandsynlighed for, at omraderne ikke sgges udviklet til andre
formal end jordbrugsformal.

Udpegningen af ‘seerligt veerdifulde landbrugsomrader’ betyder, at disse omrader sgges forbeholdt til

landbrugsdrift. Pa nordsiden af Vejle Fjord er der i Hedensted kommune udpeget stgrre sammenhangende
arealer med ’saerligt vaerdifulde landbrugsomrader’ syd og nord for Daugard (se bilag 5). | Vejle Kommune
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er flere mindre omrader udpeget vest for Ulbak. Linjefgring A, B og C bergrer omtrent samme areal af
veerdifulde landbrugsomrader pa nordsiden af Vejle Fjord. Linjefgring D bergrer et lidt st@rre
sammenhangende landbrugsomrade syd for Juelsmindevej, hvor tunnelportalen anlaegges.

7.2.9 Lavbundsarealer

Lavbundsarealer er typisk tidligere enge, moser og sger, der er blevet afvandet og opdyrket, og som udggr
et vigtigt potentiale for udvikling af vaerdifulde naturomrader ved genskabelse af den naturlige vandstand
samt til klimasikring. | kommuneplanerne for Vejle og Hedensted er udpeget ‘lavbundsarealer’ og
"potentielle vadomrader’, der kan genoprettes som vadomrader. | henhold til
kommuneplanretningslinjerne skal anlaeg og byggeri etableres, sdledes at genskabelse af den naturlige
hydrologi ikke hindres.

Pa nordsiden af Vejle Fjord er der lavbundsarealer pa begge sider af Vejlefjordskolen. Desuden er der
udpeget et 'potentielt vadomrade’ vest for Vejlefjordskolen ved Ulbaek. Pa sydsiden af fjorden findes et
stprre sammenhangende lavbundsareal omkring Sellerup Skovbaek og Hede A — fra Vejle Fjord og syd for
Brejning. Omkring Brejning er der udpeget flere lavbundsarealer (se bilag 5).

Pa nordsiden af Vejle Fjord er der ikke nogen af de fire foreslaede linjefgringer, der bergrer udpegede
’lavbundsarealer’ og potentielle vddomrader. Pa sydsiden pavirker linjefgring A og C stort set ikke
lavbundsarealer og potentielle vadomrader, mens linjefgring B og D gar gennem en lille del af det store
lavbundsomrade omkring Hede A og Sellerup Skovbaek.

Projektet vurderes ikke at hindre evt. genopretning af naturlig hydrologi i lavbundsomrader.

7.2.10 Hgjspaendingsledninger og kabler

Der er en eksisterende hgjspaendingsluftledning pa nordsiden af Vejle Fjord. Ledningen Igber umiddelbart
nord for Skibsholt parallelt med Juelsmindevej og krydser Juelsmindevej gst for Daugard. Alle foreslaede
linjefgringer krydser ledningstracéet. Kun linjefgring D bergrer selve ledningsmasterne.

Generelt gaelder, at der langs lednings- og kabelanlzaeg er tinglyst deklaration om respektafstand i forhold til
steerkstremsbekendtggrelsen (Staerkstreamsbekendtggrelsen Afsnit 5A, BEK nr. 17701 af 01/05/1994). Det
betyder bl.a., at der indenfor en given afstand til lednings- og kabelanlaggene ikke uden meddelt
dispensation kan etableres anlaeg af nogen art, herunder beplantning.

Der er ikke registreret yderligere stgrre kabeltraceer nzer linjefgringerne i kommuneplanerne.

7.2.11 Kommuneplanrammer

Kommuneplanrammerne indeholder bestemmelser om et omrades anvendelse og fastsaetter rammerne for
lokalplanlaegningen.

Undersggelsesomradet er domineret af natur- skov- og landbrugsomrader. Ud over Hedensted er der

mindre byomrader ved Daugard, Daugard Stationsby samt Brejning. Der er ikke stgrre erhvervsomrader
inden for undersggelsesomradet. Pa sydsiden findes flere mindre sommerhusomrader.
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| Hedensted by bergrer de fire linjefgringer i mindre omfang flere kommuneplanrammer. Syd for Vejle
Fjord pavirkes et mindre sommerhusomrade samt et boligomrade ved Brejning Station. De enkelte
kommuneplanrammer er vist pa Figur 7-1 og Figur 7-2 og beskrevet samt vurderet i Tabel 7-1 og Tabel 7-2.

Med vedtagelsen af en anlaegslov pahviler det kommunerne at justere deres planer, i overensstemmelse

med anlaegsloven. | omrader, hvor der evt. er plankonflikt, skal kommunerne derfor gennemfgre en ny
planlagning, eller planerne skal ophaeves i forbindelse med vedtagelse af anlaegsloven.
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Figur 7-1. Kommuneplanrammer (overordnet formal samt nr.) pa nordsiden af VeJIe Fjord.
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GENEREL
ANVENDELSE

RAMME NAVN

VURDERING | FORHOLD TIL
LINJEFZRINGERNE

Boligomrade, blandet
boligomrade

Langs hovedvejen

Rammeomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord i mindre
omfang blive bergrt af et
arbejdsareal samt selve
jernbanens skraningsanlaeg som
udvides en smule.
Rammeomradet forventes ikke
justeret i den kommende
kommuneplan.

Centeromrade,
bycenter

Centeromrade i Hedensted

Rammeomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord, blive
bergrt af et arbejdsareal samt et
nyt forsinkelsesbassin. Desuden i
mindre omfang af selve
jernbanens skraningsanlaeg.
Rammeomradet forventes justeret
i den kommende kommuneplan.

Boligomrade

Midtbyen Sydgst

Rammeomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord blive
bergrt af et arbejdsareal samt et
nyt forsinkelsesbassin. Desuden i
mindre omfang af selve
jernbanens skraningsanlaeg.
Rammeomradet forventes justeret
i den kommende kommuneplan.

Boligomrade

Boligomrade ved Overholmvej

Rammeomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord blive
bergrt af et arbejdsareal.
Rammeomradet forventes ikke
justeret i den kommende
kommuneplan.

Blandet bolig og
erhverv

Erhvervsomrade i Hedensted syd

Rammeomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord blive
bergrt af et arbejdsareal samt et
arbejdsomrade for adgangsve;.
Desuden i mindre omfang af selve
jernbanens skraningsanlaeg.
Rammeomradet forventes justeret
i den kommende kommuneplan.

Erhvervsomréade

Ved Odinsvej

Rammeomradet bergres ikke.

Boligomrade

Bygmarken

Rammeomradet bergres ikke.
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GENEREL VURDERING | FORHOLD TIL
RAMME NAVN
ANVENDELSE LINJEFRINGERNE

5.B.36 Boligomrade Rammeomradet bergres ikke.

Omrade til offentlige Hedensted Ridecenter Rammeomradet bergres ikke.
formal

Omrade til offentlige Institutionsomrade ved Daugardvej | Rammeomradet bergres ikke.
formal

3.E.05 Ndr. Stationsvej Erhverv Rammeomradet bergres ikke.

3.B.06 Boligomrade Ndr. Stationsvej Rammeomradet bergres ikke.

3.E.06 Erhvervsomrade Daugardvej - erhverv Rammeomradet bergres kun af
arbejdsomrade i forbindelse med
linjefgring D. Rammeomradet
forventes ikke justeret i den
kommende kommuneplan.

3.E.07 Gl. Vejlevej - erhverv Rammeomradet bergres ikke.

Omrade til offentlige Daugard Skole Rammeomradet bergres ikke.
formal

Tabel 7-1. Samlet beskrivelse og vurdering af kommuneplanrammer pa nordsiden af Vejle Fjord.
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GENEREL
ANVENDELSE

Omrade til offentlige
formal

Sommerhusomrade

Sommerhusomrade

Sommerhusomrade

Boligomrade

RAMME NAVN

Offentligt omrade ved Olesvej ved
Andkeer Vig

Sommerhusomrade ved Vigen
Skowvvej i Andkeer Vig

Sommerhusomrade ved Sellerup
Strandvej i Sellerup

Sommerhusomrade ved Sellerup
Strandvej, Sellerup Strand

Boligomrade ved Stationsvej i
Brejning

VURDERING | FORHOLD TIL
LINJEFZRINGERNE

Rammeomradet bergres ikke.

Rammeomradet bergres ikke.

Rammeomradet vil ved
linjefaring B blive bergrt af et
arbejdsareal samt det nye
permanente broanleeg. Ved
linjefaring C bergres
rammeomradet i begreenset
omfang af et arbejdsareal for
jernbanen. Sommerhusomradet
forventes eksproprieret og
rammeomradet justeres i medfar
heraf.

Rammeomradet bergres ikke.

Rammeomradet vil ved
udfletningsvariant 1 Syd blive
berart af et arbejdsareal for vej,
den omlagte Sellerup Vangvej
samt et nyt forsinkelsesbassin.
Ved linjefgring C bergres
rammeomradet minimalt af
arbejdsarealet for vej og
jernbanen samt et
forsinkelsesbassin. Ved
linjefgring D bergres omradet af
forsinkelsesbassin samt omlagt
Sellerup Vangsve;j.
Rammeomradet forventes
justeret i den kommende
kommuneplan ved
udfletningsvariant 1 Syd og
linjefaring D, men ikke for
linjefaring C.

Tabel 7-2. Samlet beskrivelse og vurdering af kommuneplanrammer pa sydsiden af Vejle Fjord.

7.2.12 Lokalplaner

Lokalplaner pa nordsiden af vejle Fjord fremgar af Figur 7-3 og er beskrevet og vurderet i Tabel 7-3. |

Hedensted by bergrer alle fire forslag til linjefgringer i mindre omfang flere lokalplanomrader.
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LOKALPLAN
NR.

GENEREL
ANVENDELSE

FORMAL

VURDERING | FORHOLD TIL
LINJEFZRINGERNE

Blandet boligomrade

Blandet boligomrade i
Hedensted

Lokalplanomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord blive bergrt i
begraenset omfang af den nye
jernbanes skraningsanleeg. Projektet
vurderes ikke at veere i
uoverensstemmelse med lokalplanens
formal.

Boligomrade

Boligomrade - Hedensted

Lokalplanomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord blive bergrt i
meget begreenset omfang af den nye
jernbanes skraningsanleeg. Projektet
vurderes ikke at veere i
uoverensstemmelse med lokalplanens

formal.

Centerformal -
Hedensted

Omrade til offentlige formal,
torveomrade, P-plads og lign.

Samt blandet bolig og erhverv.

Lokalplanomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord blive bergrt i
meget begraenset omfang af den nye
jernbanes skraningsanleeg. Projektet
vurderes ikke at veere i
uoverensstemmelse med lokalplanens
formal.

Boligomrade

Boligomrade - Hedensted

Lokalplanomradet bergres ikke.

Hedensted Station,
Hedensted

Udformning og indretning af
stationsomrade.

Lokalplanomradet vil ved
udfletningsvariant 2 Nord blive bergrt et
forsinkelsesbassin samt i begraenset
omfang af den nye jernbanes
skraningsanleeg. Forsinkelsesbassinnet
ligger i muligt byggefelt. Projektet
vurderes at vaere i uoverensstemmelse
med lokalplanens formal for delomrade
E og lokalplanen forventes justeret.

Blandet bolig og
erhverv

Boligomrade og erhverv -
Hedensted

Lokalplanomradet bergres ikke.

Boligomrade

Boligomrade - Hedensted

Lokalplanomradet berares ikke.

Boligomrade

For et omrade til motel ved
Overholmvej i Hedensted

Lokalplanomradet berares ikke.

Boligomrade

For et boligomrade ved

Overholmvej og Stationsvej

Lokalplanomradet berares ikke.
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LOKALPLAN GENEREL Eormal VURDERING | FORHOLD TIL
NR. ANVENDELSE LINJEFZRINGERNE

Tekniske anlaeg Satellitcentral for Hedensted Lokalplanomradet vil ved
Fjernvarme udfletningsvariant 2 Nord blive bergrt i
begraenset omfang af den nye
jernbane. Projektet vurderes ikke at
veere i uoverensstemmelse med
lokalplanens formal.

Boligomrade Boligomradet Bygmarken i Lokalplanomradet berares ikke.
Hedensted

Blandet bolig og Erhvervsformal - Hedensted Lokalplanomradet berares ikke.
erhverv

Erhvervsformal - Hedensted Lokalplanomradet berares ikke.
Boligomrade Den sydlige del af Bygmarken | Lokalplanomradet berares ikke.
i Hedensted

Boligomrade Boligomrade, Rugmarken ved | Lokalplanomradet bergres ikke.

Daugérdvej i Hedensted
Sydgst

174 Omrade til offentlige Ridecenter syd for Rindbaekvej | Lokalplanomradet berares ikke.
formal

25 Erhvervsformal - Daugard Lokalplanomradet berares ikke.
Erhvervsformal - Daugard Lokalplanomradet berares ikke.

Erhvervsomrade LP 1023 For et Lokalplanomradet bergres kun af
erhvervsomrade i Daugard arbejdsarealer ved linjefgring D.

Lokalplanen forventes ikke aendret.

Erhvervsformal - Daugard Lokalplanomradet berares ikke.

Tabel 7-3. Samlet beskrivelse og vurdering af lokalplanomrader pa nordsiden af Vejle Fjord.

Syd for Vejle Fjord bergrer linjefgring B og C bade i anlaegs- og driftsfasen lokalplan 7.5 'Fritidsomrade ved
Sellerup Strand, Lodsvej’. Omradet har status som sommerhusomrade. Lokalplanomradet fremgar af Figur
7-4 og er vurderet i Tabel 7-4.
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Figur 7-4. Lokalplanomrader (overordnet formal samt nr.) pa sydsiden af fjorden.
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GENEREL ForRMAL VURDERING | FORHOLD TIL
ANVENDELSE LINJEFZRINGERNE

LOKALPLAN NR.

Byp-5_B@R Sommerhusomrade | Sommerhusomrade Lokalplanomradet bergres ikke.
Andkeer Vig

Sommerhusomrade | Fritidsomrade ved Lokalplanomradet vil ved linjefgring B blive
Sellerup Strand, Lodsvej | bergrt af det nye permanente broanleeg.
Dele af sommerhusomradet forventes
eksproprieret og lokalplanen aendret eller
ophaevet.

Sommerhusomrade | Fritidsomrade Sellerup Lokalplanomradet berares ikke.
Strand

Tabel 7-4. Samlet beskrivelse og vurdering af lokalplanomrader pa sydsiden af Vejle Fjord.

7.3  Fredninger

Der findes tre fredede omrader inden for undersggelseskorridoren og teet pa de foreslaede linjefgringer. |
det fglgende beskrives disse omrader med hensyn til fredningsgrundlag, og pavirkningerne for hver enkelt
linjefgring vurderes.

Der tre fredninger inden for undersggelsesomradet omfatter hhv. Daugard Strand pa nordsiden af Vejle
Fjord, Holtser Hage, Vigen Skov og Andkaer Vig samt Sellerup Park pa sydsiden af Vejle Fjord. Fredningen
Holtser Hage, Vigen Skov og Andkaer Vig udggres af to adskilte arealfredninger, der ligger pa hver side af
fredningen Sellerup Park (Figur 7-5). Fredningerne fremgar desuden af bilag 3.

En fredning er det ldste og et af de steerkeste redskaber til beskyttelse af natur og landskab, som vi har i
Danmark. Fredninger har til formal at sikre en naermere fastsat beskyttelse af det udpegede omrade, som
kan omfatte beskyttelse af landskaber, dyr og planter og deres levesteder. En fredning kan desuden
fastseette bestemmelser om forbedring og genopretning af naturen eller regulere adgang til at feerdes i
naturen, ligesom der i fredningens formal og bestemmelser kan veere angivet begraensningerne i anlaeg og
aktiviteter, som kan gennemfgres inden for fredningen.

Efter naturbeskyttelsesloven kan fredningsnaevnet meddele dispensation fra en fastsat
fredningsbestemmelse, nar det ansggte ikke strider mod fredningens formal. Videregaende afvigelse fra en
fredning samt hel eller delvis ophaevelse af en fredning kan kun foretages efter reglerne om gennemfgrelse
af fredninger i samme lov eller ved en detaljeret anlaegslov.

Oplysninger om fredningerne er baseret pa Danmarks Arealinformation (Danmarks Miljgportal, 2015) og
fredningskendelser for de fredede omrader (Fredningsnavnet, 1963), (Fredningsnavnet, 1965),
(Overfredningsnaevnet, 1967), (Overfredningsnaevnet, 1979), (Fredningsnaevnet, 1979).
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Figur 7-5. Oversigt over beliggenheden af de fredede omrader i undersggelsesomradet. Fredningen Daugard Strand
nord for Vejle Fjord og fredningerne Holtser Hage, Vigen Skov og Andkaer Vig samt Sellerup Park ligger pa sydsiden af
Vejle Fjord. Vejlefjordskolen og andre mindre omrader pa nordsiden er ikke omfattet af fredningen for Daugard
Strand.

7.3.1 Daugard Strand

Pa nordsiden af Vejle Fjord findes den stor sammenhaengende fredning 'Daugard Strand’, fra 1967/79, som
afgreenses af Fjorden og straekker sig ca. 1-1,5 km ind i landskabet (Fredningsnaevnet, 1965). Fredningen
daekker et samlet areal pa 350 ha. Vejlefjordskolen og andre mindre ejendomme indenfor omradet indgar
ikke i selve fredningen (se Figur 7-5).

Det var fredningsplanudvalget for Vejle og Skanderborg amter, der i 1965 gnskede arealet ved @rum-
Daugard fredet pa grund af de smukke udsigter over fjorden. Fredningsbestemmelsens primaere formal er
at bevare de eksisterende forhold, herunder at sikre udsigterne over fjorden. Der ma derfor ikke ske
bebyggelse udover, hvad der hgrer til driften af de eksisterende ejendomme/garde. Der ma heller ikke ske
beplantning, planeres eller opgraves, dog kan mindre traeplantninger, der ikke slgrer landskabets form eller
forringer udsigtsforholdene, udfgres efter forud indhentet godkendelse fra fredningsnaevnet og
planudvalget. Skure, boder og hegnh med undtagelse af ngdvendige kreaturhegn ma ikke opstilles. Af
kendelsen fremgar det bl.a., at tdrne, master og ledningsanlag kun ma opsaettes efter forud indhentet
tilladelse fra Fredningsnaevnet. Pa de fredede arealer ma der ikke indrettes motorbaner eller andre
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indretninger, der medfgrer ungdvendig motorlarm eller anden ungdig stgj. Offentligheden skal have
adgang gennem et net af stier og der er fredet adgang til arealer for parkering, ophold og stier.

Fredningen er ikke til hinder for, at fredningsmyndighederne lader anlaegge de for almenhedens faerdsel
forngdne stier, veje og parkeringspladser. Forlaegninger og udvidelser af det eksisterende vejnet kan kun
foretages efter godkendelse af fredningsnaevn. Overfredningsnavnet har ved afggrelse af 7. marts 1979
tiltradt, at der etableres en udvidet offentlig adgang via. en udbygning af stier, offentlige opholdsarealer og
parkering inden for fredningen.

7.3.2 Holtser Hage, Vigen Skov og Andkaer Vig

Pa sydsiden af Vejle Fjord ligger fredningen "Holtser Hage, Vigen Skov og Andkeer Vig’ fra 1979
(Fredningsnaevnet, 1979). Fredningen bestar af to adskilte omrader; Holtser Hage pa 3,8 ha' og Vigen Skov
ved Andkzer Vig pa 16 ha. Holtser Hage fredningen omfatter matrikel nr. 43 Andkaer by og matr. nr. 24 a
Sellerup by, alt af Gauerslund sogn.

Holtser Hage er et ubevokset sand- og stenrev, der skyder sig ud i Vejle Fjord netop hvor den ggr et knaek.
Bag hagen toner en 15-20 meter hgj skreent, hvor flere huse ligger pa toppen. Formalet med fredningen af
Holtser Hage er at sikre de landskabelige kvaliteter, og den rekreative betydning omradet har.
Fredningsbestemmelserne sikrer desuden offentlig adgang til omradet.

Ved Andkeer Vig (ogsa kaldet Vigen Skov) er fredningens formal at bevare den hgjstammede bggeskov og
samspillet mellem de abne arealer og bggebevoksningerne. Fremtiden i skovdriften skal ske gennem
naturlig udvikling og neensom hugst. Fredningsbestemmelserne sikrer desuden offentlig adgang til omradet.

Fredningskendelsen angiver bl.a. forbud mod vejanlaeg og reguleringer, bortset fra anleeg af mindre private
veje, som fglger det naturlige terraen. De arealer, der nu er bevokset med bgg skal stedse veere bevokset
med bgg. Bebyggelse er ikke tilladt, ligesom boder, master, skure, transformatorstationer eller andre
skemmende indretninger ikke ma opstilles. Omradet ma ikke benyttes til camping, losseplads eller
oplagsplads. Terreenformerne ma ikke andres ved afgravning eller opfyldning (Fredningsnaevnet, 1979).

7.3.3 Sellerup Park

Sellerup Park fredningen er fra 1963. Fredningens formal er at opstille radighedsindskrankninger pa
matriklen. Disse omfattede at den pa arealet tidligere grusgrav blev udjavnet og tilplantet ved kommunens
foranstaltning med "vilde" treeer, buske og planter efter en udarbejdet beplantningsplan. Ved
beplantningen sgges den frie udsigt fra de hgjere beliggende arealer over Vejle Fjord bevaret i

videst mulig udstraekning. Jf. fredningsbestemmelserne har kommunen pligt til at vedligeholde
beplantningen ved udtynding, beskaering, efterplantning og fjernelse af selvsaede traeer eller buske pa dbne
arealer.

' Den oprindelige fredning er pa 2,5 ha, men kystdynamikken har betydet, at arealet er gget, jf. fredningens areal
registreret pa Danmarks Miljgportal.
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Fredningsbestemmelserne omfatter yderligere forbud mod at grave grus, sten, opfgre bygninger, skure,
boder, master, telefonmaster og lign (Fredningsnavnet, 1963). Der er forbud mod motorkgrsel, herunder
knallertkgrsel og cykelkgrsel, udenfor udlagte veje samt forbud mod enhver form for camping.
Offentligheden skal have adgang til arealet via grusvej gennem fredningen, og som ender ved en
parkeringsplads i fredningens nordgstlige ende.

7.4 Konsekvenser for linjefgring A

7.4.1 Daugard Strand

Linjefgring A krydser tvaers igennem Daugard Strand fredningen i omradet mellem Ulbaek og
Vejlefjordskolen (Figur 7-5). Fredningsbestemmelsens primaere formal er at bevare de eksisterende
forhold, herunder at sikre udsigterne over fjorden og offentlighedens adgang via et net af stier.

Anlaegget bestaende af en jernbane inkl. bro i det dbne landskab mellem Ulbaek og Vejlefjordskolen vil
medfgre endringer af de eksisterende forhold, og forstyrre udsigten over Vejle Fjord permanent. Anlaegget
vil permanent inddrage et areal pa ca. 6,9 ha, svarende til ca. 2 % af fredningens samlede areal pa 350 ha.
Udover den permanente arealinddragelse vil der i anlaegsfasen blive inddraget i stgrrelsesordenen 13,1 ha
midlertidigt til adgangsveje, arbejdsarealer mm.

Iseer i omradet teet pa den nye jernbane, og hvor denne placeres pa deemning vil der veere reducerede
udsigtsmuligheder over fjorden. Den eksisterende udsigt, der i hgj grad er friholdt af stgrre tekniske anlaeg
vil dermed veere forandret for altid. Der vil af sikkerhedshensyn veere reduceret offentlig adgang i
anlaegsfasen indenfor de arealer, hvor selve anlaegsaktiviteterne foregar. Efter anlaegsfasen vil
offentlighedens adgang indenfor fredningen vaere uandret, da de begraensede omlaegninger af stiforlgb
fortsat vil sikre det sammenhangende stisystem.

Der er tale om en meget stort fredet areal og forstyrrelsen af udsigten vil alene pavirke den del af
fredningen, der ligger vest for Vejlefjordskolen. Der vil stadig i hovedparten af fredningen vaere
udsigtsmuligheder over fjorden, og i omradet gst for Vejlefjordskolen vurderes udsigtsmuligheder over
fjorden at vaere stort set uforandret, bort set fra at den nye bro pa tveers af Vejle Fjord vil veere synlig fra en
stor del af fredningen.

Samlet set vurderes det, at projektet overordnet strider imod fredningens formal for sa vidt angar sikring af
de eksisterende forhold samt udsigterne over fjorden, og at der er tale om en videregaende afvigelse fra
fredningen.

Videregaende afvigelser fra en fredning, der er i strid med fredningens formal, eller i realiteten indebzerer
en hel eller delvis ophaevelse af fredningen, kan kun ske ved gennemfgrelse af en ny fredning eller ved en
detaljeret anlaegslov. Set i lyset af fredningens betydende areal, og at det kun er en mindre del af
fredningen der bergres, vurderes fredningen i sin helhed ikke at have mistet sin betydning, og bgr derfor
ikke ophaeves.
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Da jernbaneforbindelsen planlaegges vedtaget ved en anlaegslov skal det i denne samt i bemaerkningerne til
anlaegsloven fremga, at jernbaneanlaegget for Linjefgring A fortraenger fredningen for sa vidt angar de
arealer, der inddrages i forbindelse med vedtagelsen af denne, og saledes at jernbanen kan anlaegges som
det fremgar af figur 5-13. Efter endt anlaegsarbejder vil de midlertidigt erhvervede arealer blive retableret i
overensstemmelse med fredningens formal. Arealinddragelsen skal praeciseres i forbindelse med
udarbejdelse af anlaegsloven.

7.4.2 Holtser Hage, Vigen Skov og Andkaer Vig

Linjefgring A forlgber pa tvaers af Vejle Fjord i en afstand pa ca. 20-30 m vest om fredningen Holtser Hage
(Figur 7-5). Ved kystlinjen krydser linjefgringen pa bro hen over et lille hjgrne (ca. 37 m?) af fredningens
vestligste areal. Der etableres ikke permanent broanlaeg, herunder bropiller inden for fredningen. | den
sydligste del af fredningen inddrages et areal p& ca. 2.350 m” til midlertidigt arbejdsareal og adgangsvej i
forbindelse med anlaegsarbejderne til broanlaegget. Det erhvervede areal udggr ca. 6 % af det samlede
fredningsareal pa ca. 3,8 ha.

Anlaegsarbejderne vurderes at kunne forstyrre de rekreative kvaliteter fredningen er udpeget for at
beskytte. Der vil af sikkerhedshensyn veere reduceret offentlig adgang i anlaegsfasen indenfor de arealer,
hvor selve anleegsaktiviteterne foregar. Efter anlaegsfasen vil offentlighedens adgang indenfor fredningen
veere uaendret. De midlertidigt erhvervede arealer vil efter endt anlaegsarbejde blive retableret som dagens
situation og i overensstemmelse med fredningens formal, og det vurderes pa baggrund heraf at
jernbaneanlaegget ikke vil stride imod fredningens formal. Fredningsnaevnet skal godkende projektet jf.
fredningsbestemmelserne, herunder meddele dispensation i henhold til naturbeskyttelseslovens § 50, stk.
1.

Det vurderes ikke, at jernbaneanlaegget andrer de landskabelige kvaliteter, den rekreative betydning og
offentlighedens adgang inden for fredningsarealet. Da fredningen forbyder bebyggelse, vurderes projektet
overordnet at stride imod fredningens formal, og at der er tale om en videregaende afvigelse fra fredningen
som fglge af at jernbanebroen krydser et mindre hjgrne.

Videregaende afvigelser fra en fredning, der er i strid med fredningens formal, eller i realiteten indebarer
en hel eller delvis ophaevelse af fredningen, kan kun ske ved gennemfgrelse af en ny fredning eller ved en
detaljeret anleegslov. Da fredningens formal, der vedrgrer sikring af udsigten over Vejle Fjord og
offentlighedens adgang ikke pavirkes permanent, vurderes fredningen i sin helhed ikke at have mistet sin
betydning, og bgr derfor ikke ophaeves.

Da jernbaneforbindelsen planlaeegges vedtaget ved en anlaegslov skal det i denne samt i bemaerkningerne til
anlaegsloven fremga, at jernbaneanlagget for Linjefgring A fortraenger fredningen for sa vidt angar de
arealer, der inddrages i forbindelse med vedtagelsen af denne. Arealinddragelsen skal praciseres i
forbindelse med udarbejdelse af anlaegsloven.

Fredningen der udggres af Vigen Skov, der ligger i en afstand pa ca. 500 m bergres ikke af

jernbaneanlaegget, og den hgjstammede bggeskov og samspillet med de dbne marker fredningen er
udpeget for at beskytte pavirkes dermed ikke.
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7.4.3 Sellerup Park

Linjefgring A passerer igennem fredningen Sellerup Parks gstlige del. Desuden anlaegges en ny vej tvaers
igennem fredningen frem til den offentlige parkeringsplads som erstatning for den eksisterende, der
nedlaegges, da den ligger i selve linjefgringen. Der inddrages permanent et areal pa ca. 0,9 ha, svarende til
ca. 16 % ud af fredningens samlede areal pa 5,6 ha. Udover den permanente arealinddragelse vil der i
anlaegsfasen blive inddraget i stgrrelsesordenen 0,8 ha midlertidigt til adgangsveje, arbejdsarealer mm.

Der vil af sikkerhedshensyn vaere reduceret offentlig adgang i anleegsfasen indenfor de arealer, hvor selve
anlaegsaktiviteterne foregar. Efter anlaegsfasen vil offentlighedens adgang indenfor fredningen vaere
uendret.

Det vurderes ikke, at jernbaneanlaegget inkl. den nye adgangsvej pavirker udsigten over fjorden,
offentlighedens adgang eller de fastsatte radighedsindskraenkninger som beskrevet i fredningskendelsen,
men da fredningen forbyder bebyggelse, vurderes projektet overordnet at stride imod fredningens formal,
og at der er tale om en videregdende afvigelse fra fredningen.

Videregaende afvigelser fra en fredning, der er i strid med fredningens formal, eller i realiteten indebaerer
en hel eller delvis ophaevelse af fredningen, kan kun ske ved gennemfgrelse af en ny fredning eller ved en
detaljeret anlaegslov. Da fredningens formal, der vedrgrer sikring af udsigten over Vejle Fjord og
offentlighedens adgang ikke pavirkes permanent, vurderes fredningen i sin helhed ikke at have mistet sin
betydning, og bgr derfor ikke ophaeves.

Da jernbaneforbindelsen planleegges vedtaget ved en anlaegslov skal det i denne samt i bemaerkningerne til
anlaegsloven fremga, at jernbaneanlaegget for Linjefgring A fortraenger fredningen for sa vidt angar de
arealer, der inddrages i forbindelse med vedtagelsen af denne, og saledes at jernbanen kan anlaegges som
det fremgar af figur 5-13. Efter endt anlaegsarbejder vil de midlertidigt erhvervede arealer blive retableret i
overensstemmelse med fredningens formal. Arealinddragelsen skal praeciseres i forbindelse med
udarbejdelse af anlaegsloven.

7.5 Konsekvenser for linjefgring B

7.5.1 Daugard Strand

Linjefgring B krydser tveers igennem Daugard Strand fredningen i omradet mellem Ulbaek og
Vejlefjordskolen (Figur 7-5). Fredningsbestemmelsens primaere formal er at bevare de eksisterende
forhold, herunder at sikre udsigterne over fjorden og offentlighedens adgang via et net af stier.

Anlaegget bestaende af en jernbane inkl. bro i det dbne landskab mellem Ulbaek og Vejlefjordskolen vil
medfgre endringer af de eksisterende forhold, og forstyrre udsigten over Vejle Fjord permanent. Anlaegget
vil permanent inddrage et areal pa ca. 6,3 ha, svarende til ca. 1,8 % af fredningens samlede areal pa 350 ha.
Udover den permanente arealinddragelse vil der i anlaegsfasen blive inddraget i stgrrelsesordenen 11,9 ha
midlertidigt til adgangsveje, arbejdsarealer mm.
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Iseer i omradet teet pa den nye jernbane, og hvor denne placeres pa deemning vil der veere reducerede
udsigtsmuligheder over fjorden. Den eksisterende udsigt, der i hgj grad er friholdt af stgrre tekniske anlaeg
vil dermed veere forandret for altid. Der vil af sikkerhedshensyn veere reduceret offentlig adgang i
anlaegsfasen indenfor de arealer, hvor selve anlaegsaktiviteterne foregar. Efter anlaegsfasen vil
offentlighedens adgang indenfor fredningen vaere uandret, da de begraensede omlaegninger af stiforlgb
fortsat vil sikre det sammenhangende stisystem.

Der er tale om en meget stort fredet areal og forstyrrelsen af udsigten vil alene pavirke den del af
fredningen, der ligger vest for Vejlefjordskolen. Der vil stadig i hovedparten af fredningen vaere
udsigtsmuligheder over fjorden, og i omradet gst for Vejlefjordskolen vurderes udsigtsmuligheder over
fjorden at vaere stort set uforandret, bort set fra at den nye bro pa tvaers af Vejle Fjord vil vaere synlig fra en
stor del af fredningen.

Samlet set vurderes det, at projektet overordnet strider imod fredningens formal for sa vidt angar sikring af
de eksisterende forhold samt udsigterne over fjorden, og at der er tale om en videregaende afvigelse fra
fredningen.

Videregaende afvigelser fra en fredning, der er i strid med fredningens formal, eller i realiteten indebzerer
en hel eller delvis ophaevelse af fredningen, kan kun ske ved gennemfgrelse af en ny fredning eller ved en
detaljeret anlaegslov. Set i lyset af fredningens betydende areal, og at det kun er en mindre del af
fredningen der bergres, vurderes fredningen i sin helhed ikke at have mistet sin betydning, og bgr derfor
ikke ophaeves.

Da jernbaneforbindelsen planlaegges vedtaget ved en anlaegslov skal det i denne samt i bemaerkningerne til
anlaegsloven fremga, at jernbaneanlaegget for Linjefgring A fortraenger fredningen for sa vidt angar de
arealer, der inddrages i forbindelse med vedtagelsen af denne, og saledes at jernbanen kan anlaegges som
det fremgar af figur 5-14. Efter endt anlaegsarbejder vil de midlertidigt erhvervede arealer blive retableret
som dagens situation og i overensstemmelse med fredningens formal. Arealinddragelsen skal praeciseres i
forbindelse med udarbejdelse af anlaegsloven.

7.5.2 Holtser Hage, Vigen Skov og Andkaer Vig

Linjefgring B forlgber i en afstand pa ca. 150 m gst om Holtser Hage (Figur 7-5), og vil dermed ikke pavirke
fredningen.

Vigen Skov, der ligger i en afstand pa mere end 500 m bergres ikke af jernbaneanlaegget, og den

hgjstammede bggeskov og samspillet med de dbne marker fredningen er udpeget for at beskytte pavirkes
dermed ikke.
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7.5.3 Sellerup Park

Linjefgring B ligger i en afstand pa mere end 200 m fra fredningen Sellerup Strand og vil dermed ikke have
nogen pavirkninger pa fredningen, der alene omfatter radighedsindskraenkninger pa arealet. Desuden
medfgrer topografien i omradet at anlaegsarbejderne ikke vurderes at pavirke arealanvendelsen af
fredningen.

7.6  Konsekvenser for linjefgring C

7.6.1 Daugard Strand

Linjefgring C krydser tveers igennem Daugard Strand fredningen i omradet mellem Vejlefjordskolen og
Korsholmvej (Figur 7-5). Fredningsbestemmelsens primaere formal er at bevare de eksisterende forhold,
herunder at sikre udsigterne over fjorden og offentlighedens adgang via et net af stier.

Anlaegget bestaende af en jernbane inkl. bro i det dbne landskab gst for Vejlefjordskolen vil medfgre
2ndringer af de eksisterende forhold, og forstyrre udsigten over Vejle Fjord permanent. Anlaegget vil
permanent inddrage et areal pa ca. 5,5 ha, svarende til ca. 1,6 % af fredningens samlede areal pa 350 ha.
Udover den permanente arealinddragelse vil der i anlaegsfasen blive inddraget i stgrrelsesordenen 10,9 ha
midlertidigt til adgangsveje, arbejdsarealer mm.

Isaer i omradet taet pa den nye jernbane, og hvor denne placeres pa deemning vil der vaere reducerede
udsigtsmuligheder over fjorden. Den eksisterende udsigt, der i hgj grad er friholdt af stgrre tekniske anlaeg
vil dermed vaere forandret for altid. Der vil af sikkerhedshensyn veere reduceret offentlig adgang i
anlagsfasen indenfor de arealer, hvor selve anlaegsaktiviteterne foregar. Efter anlaegsfasen vil
offentlighedens adgang indenfor fredningen vaere uaendret.

Der er tale om et meget stort fredet areal og forstyrrelsen af udsigten vil alene pavirke den del af
fredningen, der ligger gst for Vejlefjordskolen. Der vil stadig i hovedparten af fredningen vaere
udsigtsmuligheder over fjorden, og i omradet vest for Vejlefjordskolen og i fredningens @stligste del
vurderes udsigtsmuligheder over fjorden at vaere stort set uforandret, bort set fra at den nye bro pa tvaers
af Vejle Fjord vil veere synlig fra en stor del af fredningen.

Samlet set vurderes det, at projektet overordnet strider imod fredningens formal for sa vidt angar sikring af
de eksisterende forhold samt udsigterne over fjorden, og at der er tale om en videregaende afvigelse fra
fredningen.

Videregaende afvigelser fra en fredning, der er i strid med fredningens formal, eller i realiteten indebaerer
en hel eller delvis ophaevelse af fredningen, kan kun ske ved gennemfgrelse af en ny fredning eller ved en
detaljeret anlaegslov. Set i lyset af fredningens betydende areal, og at det kun er en mindre del af
fredningen der bergres, vurderes fredningen i sin helhed ikke at have mistet sin betydning, og bgr derfor
ikke ophaeves.
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Da jernbaneforbindelsen planlaegges vedtaget ved en anlaegslov skal det i denne samt i bemaerkningerne til
anlaegsloven fremga, at jernbaneanlaegget for Linjefgring A fortraenger fredningen for sa vidt angar de
arealer, der inddrages i forbindelse med vedtagelsen af denne, og saledes at jernbanen kan anlaegges som
det fremgar af figur 5-15. Efter endt anlaegsarbejder vil de midlertidigt erhvervede arealer blive retableret
som dagens situation og i overensstemmelse med fredningens formal. Arealinddragelsen skal praciseres i
forbindelse med udarbejdelse af anlaegsloven.

7.6.2 Holtser Hage, Vigen Skov og Andkaer Vig

Linjefgring C forlgber i en afstand pa ca. 250 m g@st om Holtser Hage (Figur 7-5), og vil dermed ikke pavirke
fredningen.

Vigen Skov, der ligger i en afstand pa ca. 800 m bergres ikke af anlaegsarbejderne, og den hgjstammede
bggeskov og samspillet med de abne marker fredningen er udpeget for at beskytte pavirkes dermed ikke.

7.6.3 Sellerup Park

Linjefgring C ligger i en afstand pa mere end 200 m fra fredningen Sellerup Strand og vil dermed ikke have
nogen pavirkninger pa fredningen, der alene omfatter radighedsindskraenkninger pa arealet. Desuden
medfgrer topografien i omradet at anlaegsarbejderne ikke vurderes at pavirke arealanvendelsen af
fredningen.

7.7 Konsekvenser for linjefgring D

Linjefgring D bergrer ingen fredninger hverken nord eller syd for Vejle Fjord, hvis den anlaegges som det
fremgar af figur 5-20. Denne vurdering skal revideres hvis der indenfor Daugardfredningen etableres
ventilationsskakte, flugtveje fra tunnelrgr til terraen og eventuelle andre anlaeg pa terraenoverfladen
indenfor fredningen.
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8 Landskab og visuelle forhold

| dette kapitel gennemgas den pavirkning af landskabet og de visuelle forhold, der vurderes at blive
konsekvensen af en ny baneforbindelse pa tveers af over Vejle Fjord.

8.1 Metode

Kortlaegningen af eksisterende landskabsforhold er baseret pa en landskabskarakteranalyse, der er
udarbejdet i forbindelse med VVM-processen (Vejdirektoratet, 2016a). Data herfra er suppleret med
kortanalyser. Kortlaegningen tager afsaet i Landskabskaraktermetoden (Miljgministeriet, 2007) men er
tilpasset projektets karakter og skala. Kortlaegningen omfatter et undersggelsesomrade, der straekker sig i
en samlet korridor omkring projektets linjefgringer.

Kortlaegningen beskriver landskabet i to niveauer. Fgrst beskrives de overordnede landskabstraek, der skal
give et billede af de landskabelige sammenhange i hele undersggelsesomradet. Herefter er der skitseret
mindre landskabsomrader, der hver iszer har forskellige kendetegn og kvaliteter. Disse kendetegn og
kvaliteter er i denne rapport beskrevet med fokus pa de forhold, der er sarbare over for og kan blive
pavirket af en ny bane pa tvaers af Vejle Fjord.

Kortlaegningen tilvejebringer pa den made en forstaelse af landskabets opbygning og forudsaetninger for at
rumme et nyt anleeg af den skala og karakter, som en ny bane pa tveers af Vejle Fjord med tilhgrende anlaeg
vil have. Vurderingen er pa den made lavet med afszet i kortlaegning af landskabets karaktertraek og visuelle
forhold, men suppleret med visualiseringer og skitser fra udvalgte punkter.

Vurderingen af den landskabelige og visuelle pavirkning handler herefter om at se pa, hvordan
anlaegsprojektet harmonerer med de kortlagte betingelser i forhold til at bevare landskabets eksisterende
karakter og veerdi.

Der er skitseret en bjaelkebro og en skrastagsbro samt en tunnel for baneforbindelsen pa tvaers af Vejle
Fjord. Der er udarbejdet visualiseringer af en bjaelkebro for linjefgring A, B og C, mens der kun indgar
visualiseringer af skrastagsbroen for linjef@gring B. For linjefgring D er der lavet skitser omkring
tunnelportalerne.

| denne rapport er visualiseringer gengivet i lille format. Det anbefales at de ses i stort format i Fagrapport
for landskabsarkitektur og bygvaerker pa land for at fa et retvisende indtryk af den visuelle pavirkning
(Vejdirektoratet, 2016a).

8.2 Eksisterende forhold

Landskabet er overordnet set karakteriseret ved samspillet mellem geologiske betingede strukturer,
kulturbetingede strukturer samt rumlige og visuelle forhold i landskabet. De fglgende afsnit beskriver disse
overordnede strukturer i landskabet, fordi de har betydning for landskabets karakter, landskabsvaerdi og
kapacitet til at rumme et nyt anlaeg som ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord.
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8.2.1 Overordnede landskabstraek

8.2.1.1 Geologiske betingede landskabstraek

Landskabet omkring Vejle er altovervejende domineret af Vejle Fjord og den enorme adal, der indrammer
fjorden. Den er en af de mest markante tunneldale i Danmark med en bredde pa op til 2 km (Danmarks
Natur, 1979). Vejle Fjord tunneldal er dannet ved, at smeltevandsstremme i tunneller under isen gradvist
har eroderet sig ned i underlaget. Tunneldalens udformning er primaert et resultat af den seneste istid,
Weichsel, der begyndte for ca. 115.000 ar siden og sluttede for omkring 10.000 ar siden (Houmark-Nielsen
et al, 2005) (Skov- og Naturstyrelsen, 2003). Isaer det Ungbaltiske isfremst@d i istidens sidste del for ca. 20-
10.000 ar siden bredte sig ind over omradet fra sydgst (Houmark-Nielsen et al, 2005), og var seerligt
afggrende for dannelsen af tunneldalen.

Omkring fjorden er landskabet i hgj grad praeget af senglacial erosion, der har dannet de meget reliefrige
slugter ned mod Vejle Fjord. Det giver dalsiderne en "foldet” og smakuperet karakter.

Disse praegninger af landskabet giver tilsammen fjordlandskabet et meget markant udtryk, der bade
udtrykkes i landskabets store skala og markante geologiske strukturer.

Figur 8-1: Terreenmodellen illustrerer landskabets geologiske strukturer omkring Vejle Fjord.

Vejle Fjord slar i sig selv store bugteslag, men kysten omkring fjorden er generelt kun let bugtet og stedvist
preeget af sedimentaflejringer, der danner sma odder ud i fjorden. Undersggelsesomradet krydser fjorden,
hvor den laver et "knaek” (Figur 8-1). Mens den nordlige kyst fortsat har en let bugtet karakter, er den
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sydlige kyst preaeget af Andkaer Vig og den lille odde Holtser Hage, der streekker sig knapt 300 meter ud i
fjorden. Holtser Hage og Andkeer Vig er udtryk for dynamiske kystprocesser med materialevandringen langs
kysten som til stadighed pagar.

Nord og syd for Vejle Fjord er landskabet generelt karakteriseret ved et hgjtliggende og storbakket terraen,
der indrammer fjorden. Dette landskab er ligeledes formet under sidste istid, hvor det fungerede som
underlag for isen og dermed blev modelleret af isens enorme kraefter. Smeltevand skar slugter ned i
underlaget, hvor vandlgb mange steder fortsat i dag har forlgb ned mod Vejle Fjord.

Inden for undersggelsesomradet er landskabet nord for fjorden praeget af et storbakket og hgjtliggende
terraen (op til ca. 70 m.o.h.). Syd for fjorden omfatter undersggelsesomradet et mere kuperet terran, der
bade praeges af store og sma bakker (op til ca. 50 m.o.h.) og en stor slugt med store lavbundsarealer
omkring Hedea. Det skaber store terraenmaessige variationer i landskabet.

8.2.1.2 Kulturbetingede landskabstraek

De kulturbetingede landskabstraek omkring Vejle Fjord har i hgj grad afsaet i landskabets terraen og geologi.
Det afspejles iseer i de store skove, der mange steder daekker de stejle og ufremkommelige dalsider
omkring fjorden og de dybe erosionsslugter, mens de mere "blgde bakker” i baglandet star med dyrkede
marker og lavbundsarealerne praeges af eng og mose.

Inden for undersggelsesomradet er bebyggelsen sparsom. Overordnet set kan bebyggelsesstrukturen nord
for Vejle Fjord beskrives som spredt beliggende garde, der omgives af marker, mens isaer det kystnaere
landskab syd for fjorden i hgjere grad er bebygget med sommerhuse og sma husmandsbebyggelser. Mere
sammenhangende bebyggelse findes i landskabet lige omkring undersggelsesomradet bade mod nord og
mod syd. Isaer i den nordlige del af undersggelsesomradet optrader bebyggelsen synligt i landskabsbilledet
pa grund af landskabets overvejende dbne karakter, mens terraen og bevoksning syd for fjorden i hgjere
grad skjuler bebyggelsen.

Undersggelsesomradet rummer kun fa tekniske anlaeg, der findes bade i den nordlige og sydlige del. Den
centrale del af undersggelsesomradet omkring Vejle Fjord opleves i hgj grad uden pavirkning fra tekniske
anlaeg. Syd for fjorden forlgber den eksisterende jernbane centralt gennem undersggelsesomradet, mens
den nord for fjorden forlgber gennem den nordlige del af undersggelsesomradet. Ligeledes krydses bade
den nordlige og sydlige del af undersggelsesomradet af store hgjspaendingstracéer.

8.2.1.3 Saerlige rumlige og visuelle landskabstraek

Landskabets rumlige og visuelle karaktertraek har i hgj grad betydning for, hvordan landskabet opleves og
hvilken vaerdi, landskabet tillaegges. Omkring Vejle Fjord er det ofte smukke og egnskarakteristiske
landskaber, som er saerligt upavirkede af menneskeskabte indgreb, der betragtes som veerdifulde.
Landskaberne besidder pa grund af dramatik, mangfoldighed eller monotoni en seerlig fortaelleveerdi,
astetisk vaerdi og/eller rekreativ veerdi. Der er ofte et naert samspil med geologiske elementer (Hedensted
Kommune, 2013b).

76



Del 1 — Mennesker og samfund

Figur 8-2: Udsigt pa tveers af Vejle Fjord set fra Holtser Hage (Vejdirektoratet, 2016a).

8.2.1.4 Fjorddalens landskab

Af omrader med seerlig landskabelig betydning inden for og omkring undersggelsesomradet er den
altdominerende Vejle Fjord, der pa grund af sin store skala og markante geologi er meget imponerende.
Samtidig indrammer de hgje, skovklaedte dalsider landskabet omkring fjorden, sa landskabet mange steder
opleves uforstyrret. Det forsteerker landskabets oplevelsesveerdi og naturpraegede karakter.
Fjordlandskabet opleves som en stor helhed, der raekker langt ud over undersggelsesomradet. De visuelle
sammenhaenge pa langs af fjorden er et centralt og vidtraekkende karaktertraek.

Inden for undersggelsesomradet har det kystorienterede landbrugslandskab pa dalsiderne nord for fjorden
en aben karakter, sa der herfra er fine udsigter mod fjorden og landskabet syd for fjorden. Disse udsigter
bidrager vaesentligt til landskabsveerdien i dette omrade.

Bade nord og syd for Vejle Fjord er de store kystskove pa dalsiderne og det gvrige kystorienterede landskab
udpeget som bevaringsveerdigt landskab i kommuneplanen for henholdsvis Vejle og Hedensted kommuner
(Hedensted Kommune, 2013b) (Vejle Kommune, 2013b). Desuden er en stor del af kystlandskabet nord for
fijorden og mindre arealer syd for fjorden omfattet af landskabsfredninger. Det understreger at
fjordlandskabet er tillagt en betydelig landskabsveerdi i et bade lokalt, regionalt og nationalt perspektiv.

8.2.1.5 Det Naturpraegede mosaiklandskab

En modsaetning til fjordlandskabets store skala og enkle karakter er det kontrastfyldte mosaiklandskab syd
for Vejle Fjord. Landskabet er her praeget af sma landskabsrum og mange overgange i landskabets udtryk. |
samspil med landskabets kulturhistoriske spor, varierede geologi og betydelige naturindhold bidrager til en
hgj landskabsvaerdi.
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Mosaiklandskabet er i kommuneplanen for Vejle Kommune udpeget som bevaringsveerdigt landskab i
sammenhang med kystlandskabet langs med Vejle Fjord (Vejle Kommune, 2013b). Desuden har en
oplevelsesvaerdikortlaegning identificeret store landskabelige oplevelsesvaerdier i omradet, der blandt
andet knytter sig til landskabets naturindhold (Vejle Kommune, 2011b). Se i gvrigt kapitel 10. Det
understreger ligeledes at mosaiklandskabet er tillagt landskabsvaerdi i et bade lokalt, regionalt og nationalt
perspektiv.

8.2.2 Landskabsomrader

Inden for undersggelsesomradet er der afgraenset 10 landskabsomrader, der i deres karakter adskiller sig
fra hinanden. Landskabsomraderne fremgar af Figur 8-3.

| de fglgende afsnit er landskabsomraderne (nummereret 1-10 jf. Figur 8-3) kort beskrevet med vaegt pa at
beskrive landskabernes baerende karaktertraek. Disse har betydning for landskabets kapacitet til at rumme
store tekniske anlaeg. Beskrivelserne af landskaberne er lavet med afsat i Fagrapport for
landskabsarkitektur og bygvaerker pa land (Vejdirektoratet, 2016a) samt supplerende kortanalyser.
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Figur 8-3: Oversigt over de 10 afgraensede landskabsomrader inden for undersggelsesomradet.

8.2.2.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Nord for Juelsmindevej er terraenet overvejende en jaeevn, hgjtliggende flade, der er en del af Lgsning
Hedeslette, der straekker sig herfra mod nordvest. Den norlige del af landskabsomradet er udpeget som et
nationalt geologiske interesseomrade (Skov- og Naturstyrelsen, 1994). Det flade terraen formidler en

78



Del 1 — Mennesker og samfund

smeltevandsslette, der er dannet foran den @stjyske Israndslinje i slutningen af sidste istid. Mellem
Daugard og Hedensted er mindre erosionsdale praeget ned i terraenet mod @rum Adal, der straekker sig gst
for underspgelsesomradet. Det skaber mindre terraenvariationer i den gstligste del af
undersggelsesomradet.

Landskabet er inden for undersggelsesomradet isaer karakteriseret ved at garde ligger spredt i omradet
omgivet af marker, og at jernbanen og veje forlgber centralt gennem omradet. Hedensted Skov bryder
landskabet mellem Daugard og Hedensted, men ellers har landskabet en meget dbne karakter, der giver
mulighed for lange udsigter pa tveers af landskabet.

Den abne karakter betyder, at landskabet praeges af det omgivende landskab. Mest markant er byranden
mod Hedensted, der afgraenser landskabet mod nord med erhvervsbyggeri og boligomrader. | samspil med
den spredte bebyggelse inden for omradet, jernbanen og de stgrre landeveje centralt i omradet, giver det
landskabet en teknisk og moderat urban karakter uden markante landemaerker, udsigter eller szerlige
landskabelige kendetegn.

8.2.2.2 Landbrugslandskabet ved Daugdrd Mark (2)

Syd for Juelsmindevej er det hgjtliggende terraen praeget af dybe erosionsklgfter, der orienterer sig mod
syd, @st og vest Klgfterne er uden vandlgb, sa de giver i landskabet karakter af et storbakket terreen med
parallelle bakkestrgg.

Karakteristisk for landskabet er desuden en udpraeget landbrugskarakter med dyrkede marker og spredt
beliggende garde. Tilsammen giver det landskabet en enkel og dben karakter, der i mindre grad praeges af
et hgjspaendingstracé centralt i omradet, der er orienteret gst-vest.

Oplevelsen af landskabet er generelt praeget af fine udsigter mod @st, vest og syd. Mod vest afgraenses det
store sammenhangende landskabsrum i mgdet med skovbryn og terraenfald langs med Ulbaek adal. Men
saerligt den vestgaende terraenlavning langs med Ulbaekvej og det i gvrigt hgjtliggende terraen betyder, at
der fra krydset Ulbaekvej/Korshgjvej er udsigt pa tveers af Ulbaek adal mod Assendrup. Mod gst fortsaetter
det storformede landskab med vide udsigter henover en mere aben spredt bevoksning. Mod syd er der fra
hgjdepunkter i landskabet udsigter mod Vejle Fjord og landskabet pd modstaende kyster.

8.2.2.3 Det kystorienterede landskab nord for fjorden (3)

Det kystorienterede landskab i undersggelsesomradet er et udsnit af dalsiden nord for Vejle Fjord, der
straekker sig mellem Ulbaek ddal og Rohden Adal. Som for den gvrige del af fjorddalen er dalsiden her
praeget af sma erosionsklgfter og lokalt store terraenfald mod fjorden. Det giver landskabet et kuperet
terraen, der skraner kraftigt mod syd.

Landskabet er preeget af dyrkede marker, der streekker sig ned af dalsiden mod kysten, samt skov omkring
adale og erosionsdale. Det skaber en rytme i landskabet af skiftevis lukket skov og aben mark. Der ligger
enkelte mindre garde pa dalsiden samt en mere sammenhangende bebyggelse omkring Vejlefjordskolen,
der samlet set fremstar med moderat landsbykarakter. Mens gardene opleves i landskabet, er
Vejlefjordskolen afgraenset af bevoksning. Tilsammen giver disse karaktertraek landskabet et saerligt
karakterfuldt og harmonisk samspil mellem fa og klart definerede landskabselementer.
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Figur 8-4. | det kystorienterede landskab er udsigten til fjorden og de modstaende kyster centralt for landskabets
karakter (Vejdirektoratet, 2016a).

Et seerligt kendetegn for dette kystorienterede landskab er de fine udsigter mod Vejle Fjord, der alle steder
preaeger landskabsoplevelsen. Det skranende terraen samt de skriftevis dyrkede marker og skove ned over
dalsiden betyder, at veldefinerede skovbryn indrammer udsigterne og forstaerker landskabsoplevelsen. Ved
Korshgj falder terraenet kraftigt mod syd og abner en vid og uhindret udsigt over Vejle fjord. Fra
parkeringspladsen ved Korshgj er der pa klare dage udsigt til bade Vejlefjordbroen og Lillebzeltsbroen.

8.2.2.4  Adalen omkring Ulbzek (4)

Adalen omkring Ulbaek er en erosionsdal, der syd for jernbanen skeerer sig dybt ned i terraenet mod Vejle
Fjord. Adalens sider i skovklaedte og derfor optraeder dalen mere som en bevoksningsstruktur i landskabet
end en veldefineret adal. Iseer har adalens bevoksning betydning for oplevelsen af landskabet ved Daugard
Mark og det kystorienterede landskab vest for Vejlefjordskolen, hvor den skaber en tydelig ramme i
landskabet.

8.2.2.5 Vejle Fjord (5)

Landskabsomradet Vejle Fjord omfatter fjorden og de ofte smalle kyster langs fjorden. De store skove pa
dalsiderne skaber i mgdet med vandet en skarp ramme om fjorden, og dermed bliver enkelhed og fine
udsigter pa langs og pa tveers af fjorden vaesentlige karaktertraek. Skovene pa dalsiderne og de smalle
kyster, der ofte praeges af lysdben natur, giver landskabet en meget naturpraeget og uforstyrret karakter.
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Figur 8-5. Udsigt pa langs af ysten ed Slerupstrand (Vejdir
Inden for undersggelsesomradet har landskabet en mere aben afgraensning mod nord, hvor dalsiden flere
steder er praeget af dyrkede marker ned mod kysten. Samspillet mellem fjorden og et uforstyrret
landbrugslandskab giver iszer fra modstaende kyster nogle fine udsigter pa tvaers af fjorden. Syd for fjorden
breder kysten sig ud i et kystforland ud for Sellerupstrand, der kulminerer i odden Holtser Hage. Dalsiden
syd herfor er preeget af sommerhuse og sma husmandsbebyggelser samt sma og store skovomrader. Dette
samspil giver ligeledes fine udsigter fra den modstaende kyst, men her ogsa visuelle ssmmenhange pa
langs af kystlinjen. Seerligt fra Holtser Hage er der vide udsigter pa langs af fjorden. Mod vest danner
Vejlefjordbroen og Vejle Havn baggrund i udsigterne, mens udsigten mod gst opleves uden teknisk praeg.

I sin helhed er landskabet omkring fjorden iszer kendetegnet ved selve fjorden som en bredt blat band, der
indrammes af grgnne skove og en let bugtet kystlinje, der ofte praeges af lysaben natur.

8.2.2.6 Sommerhus- og fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkaer Vig (6)
| det let skranende terraen, i overgangen mellem de stejle, skovklaedte dalsider og den abne kyst, har
landskabet karakter af et fritidslandskab med teet relation til kysten. Sellerupstrand og Andkeer Vig er
afgraenset i en helhed, men opleves reelt adskilt af terraen og Sellerup Skov.

Ved Sellerupstrand skaber samspillet mellem sommerhusomrader, mindre husmandsbebyggelser samt spor
fra mangearige og forskelligartede kulturpraeg som fiskeri, landbrug og rekreative aktiviteter et sammensat
og kulturpraeget landskab. Ved Andkaer Vig har landskabet en mere enkel karakter i samspillet mellem
skoven, sommerhusomradet og kysten, der giver et mere ligeveerdigt forhold mellem landskabets natur- og
kulturpraeg.
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De store skove mod syd skaber en overordnet ramme om landskabet, der sammen med hegn og anden
bevoksning inden for omradet giver landskabet en relativt lukket karakter med sma landskabsrum, der
orienterer sig mod det dbne fjordlandskab.

8.2.2.7 Munkebjergskovene (7)

Munkebjergskovene er det skovkompleks, der deekker hele dalsiden mellem Sellerupstrand og Vejle og
inden for undersggelsesomradet bestar af Sellerup Skov. Netop den dominerende skovkarakter og det
meget kuperede terraen er skovlandskabets primaere karaktertraek.

Indadtil rummer skoven stor variation i den rumlige og visuelle oplevelse af landskabet pa grund af
forskellige kulturpraeg som rydninger med marker og enge, veje og jernbane, men ogsa pa grund af det
varierede terraen. Skovlandskabet har en meget lukket karakter, men netop disse variationer abner stedvist
skoven op og skaber visuelle overgange i landskabet.

Udadtil er skovene et vigtigt identitetsgivende karaktertraek for hele landskabet omkring Vejle Fjord.

8.2.2.8 Heded mosaiklandskab (8)

Mellem Brejning, Sellerup Skov, jernbanen og kysten er landskabets terraen komplekst. Overordnet set er
det praeget af en dalstruktur omkring Heded, en lavbundsflade, der straekker sig ind fra kysten samt mindre
erosionsdale, der afvander terreenet under Sellerup Skov. Det far terraenet til at fremsta som en
lavbundsflade, hvorfra markante bakketoppe rejser sig og skaber et kuperet terraen.

Figur 8-6. Udsigt over det kuperede terraen, der kendetegnet mosaiklandskabet syd for Vejle Fjord (Vejdirektoratet,
2016a).
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Landskabet er desuden kendetegnet ved skov pa skraenter og hgjderygge samt opdyrket landskab med
vandlgb, moser og vadomrader pa de flade og lavtliggende arealer. Husmandssteder og mindre
landejendomme er jeevnt fordelt i omradet, isaer langs med Sellerup Skovvej og Sellerup Vangvej, der
forbinder Brejning Station med Holtser Hage og Sellerupstrand. Tilsammen giver det landskabet en
mosaikkarakter med et ekstensivt og naturpraeget udtryk, hvor landskabet ofte fremstar med sm3,
velafgraensede landskabsrum.

Netop de mange landskabelige overgange og rumlige variationer er dette landskabs vaesentligste
karaktertreek og mest fremtraedende visuelle kvalitet.

8.2.2.9 Hededdalen mellem Toftum og Brejning (9)

Hedea udspringer ved Toftum syd for Brejning og forlgber mod nord gennem den vestlige del af Brejning,
mosaiklandskabet og videre ud mod kysten. Men det er iseer mellem Toftum og Brejning, at aen forlgber i
en dalstruktur.

Syd for Brejning har ddalen en aben karakter, hvor dalbunden er praeget af eng og dalsiderne fremstar med
dyrkede marker. Igennem Brejning er adalen i hgj grad skovklaedt og skaber en naturlig opdeling af byen
med "stationsbyen” vest for dalen. Den skovklaedte karakter betyder, at byen har en grgn afgreensning mod
dalen og kun i mindre grad opleves som et element i landskabet. Jernbanen forlgber oven for den vestlige
dalside og krydser dalen ved Toftum.

Adalen skaber i sammenhang med Skaerup Adal en sammenhangende landskabsstruktur mellem Brejning
og den sydlige del af Vejle.

8.2.2.10 Sellerup landbrugslandskab (10)

Mellem Sellerup, Fuglekaergard og jernbanen falder det hgjtliggende terreen markant mod nord og @st og er
pa den made orienteret mod Vejle Fjord og Hededadalen. Skraningen er preeget af sma slugter, der giver
terrenet en storbakket karakter.

Iseer mod @st er store dele af skraningen dakket af skov, mens den gvrige del af omradet i hgj grad er
praeget af dyrkede marker, der afgraenses af bevoksede diger. Suppleret med bebyggelsen i Sellerup og
Fuglekaergard giver det landskabet en landbrugspraeget karakter og et enkelt udtryk.

Fra det hgjtliggende terraen ved Fuglekaergard er der vid udsigt mod Vejle Fjord pa tveers af det kystnzere
mosaiklandskab. Jernbanen ligger forholdsmaessigt lavt i terraen og afskaermet af bevoksning og indgar
dermed ikke udsigterne.
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8.3 Potentielle pavirkninger

8.3.1 Anlzegsfase

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING I

Arbejdskgrsel Markant forgget trafik pa Feerdsel og staj pavirker landskabsoplevelsen. Seerligt i
arbejdsveje med tunge koretgijer. naturpreegede og relativt uforstyrrede landskaber kan
pavirkningen vaere markant. Pavirkningen vil flytte sig i
projektomradet i forhold til de konkrete
anleegsprojekter/faser, men vil ogsa flere steder finde sted
gennem hele anleegsperioden.

Etablering af arbejdsveje. AEndret vejstruktur, der fastholdes efter anleegsfasen. I

Arbejdspladser "Skurbyer”, materialeopbevaring, Visuel pavirkning af landskabet.
jorddeponier mv.

Belysning af arbejdsplads. Visuel pavirkning af landskabet. I

Rydning af bevoksning. Synligger i starre eller mindre grad
anlaegsaktivitet/arbejdsplads.

Visuel pavirkning af landskabet.

Anleegsarbejde Nedrivning/opbygning med bl.a. Visuel pavirkning af landskabet.
hgje kraner, betonanleeg mv.

Rydning af bevoksning. Synligger de nye anleeg i landskabet og kan pavirke
karakteristisk bevoksning i landskabet.

Visuel pavirkning af landskabet.

Fjord inkl. @get skibstrafik. Visuel pavirkning af fiordlandskabet.
landanlaeg

Rydning af bevoksning ved kysten. | Pavirkning af et seerligt identitetsgivende landskabstraek
(kystskovene). Lang reetableringsperiode, der reekker ud
over anleegsfasen.

Pavirkning af terreen pa dalsider af | Terraenregulering pa dalsiderne kan fierne geologiske
fiorden. strukturer, der ikke kan reetableres.

Anlzeg af bro p& | Anleegsaktivitet pa vandet. Visuel pavirkning af fijordlandskabet. I
tveers af Vejle I

Tabel 8-1. Oversigt over aktiviteter og potentielle pavirkninger ved anlaeg af en ny bro pa tvaers af Vejle Fjord. De
fleste aktiviteter i anlaegsfasen vil medfgre en kortvarig pavirkning (under 1 ar), mens enkelte aktiviteter vil veere en
midlertidig pavirkning (1-5 ar), herunder anlzeg af fjordbro og arbejdskgrsel. Kun etablering af arbejdsveje og rydning
af bevoksning vil veere en permanent pavirkning, der reekker ud over anlaegsfasen.
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8.3.2 Driftsfase

AKTIVITET I TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING I

Omlagte veje /AEndret vejstruktur, der kan Risiko for teknisk preegning af landskabet, hvis vejene ikke
pavirke landskabets naturligt falger landskabets terraen eller er anlagt pa
karaktertreek. deaemninger/i afgravninger med et teknisk udtryk.

Ryddet bevoksning Mere &ben karakter omkring det | Starre visuel pavirkning af landsskabet med begraenset
nye baneanlaeg. mulighed for reetablering pa grund af afstandskrav til
karestrgmsanlaegget.

/AEndret terraen. /Endret terreen der lokalt kan pavirke landskabets
karaktertreek.

Terreenreguleringer
omkring
baneanleegget og

Nye strukturer i landskabet i Praegning af landskabets karaktertreek samt rumlige og
tunnelportaler

form af deemninger, visuelle forhold.
afgravninger og tunnelportaler.

Tabel 8-2. Oversigt over aktiviteter og potentielle pavirkninger efter anlaeg af en ny bro pa tveers af Vejle Fjord.

8.4 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A

Anlaegsarbejdet medfgrer aktiviteter, der pavirker landskabets rumlige og visuelle forhold og kan medfgrer
andringer, der pavirker landskabets karakter. Pavirkningerne vil vaere i de fleste tilfaelde veere kortvarige
(0-1 ar) eller midlertidige (1-5 ar). Enkelte a&endringer vil have en mere permanent karakter (>5 ar) og
dermed pavirke ind i driftsfasen.

| de fglgende afsnit er de konsekvenser, som anlaegsarbejdet vurderes at fa pa landskabets rumlige og
visuelle forhold samt karaktergivende landskabstraek, gennemgaet for de landskabsomrader, der pavirkes
af linjefgring A.

8.4.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Landskabets karakter har et teknisk og moderat urbant praeg, der i dag pavirkes af veje, eksisterende
jernbane, skilte, master og erhvervsbyggeri i byranden mod nord. Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig
anlaegsperiode forsteerke dette udtryk, men generelt vurderes pavirkningen af landskabets karakter og
visuelle forhold at blive ubetydelig. Anleegsarbejdet vurderes ikke at pavirke landskabets betydning som
nationalt geologisk interesseomrade.

Mest markant vil den visuelle pavirkning blive i den sydlige del af landskabsomradet, hvor anlaegsarbejdet
er mest omfattende. Her forlaegges Juelsmindevej mod syd pa en deemning og vejbro over den nye bane.
Det eksisterende nordgaende spor forleegges mod gst og feres under den nye bane i en afgravning.

8.4.2 Landbrugslandskabet ved Daugard mark (2)

Landskabet har en enkel og aben karakter, der i hgj grad fremstar som et landbrugspraeget kulturlandskab
med en ubetydelig teknisk praegning.

Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig anlaegsperiode tilfgre landskabet visuel forstyrrelse relateret til
arbejdskersel og anlaegsarbejde. Pa grund af omradets terraen skal der etableres deemninger pa tveers af
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omradets terranlavninger. | den sydlige del af omradet forlaegges Ulbaekvej mod syd og fgres over banen,
der her forlgber i en afgravning.

Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig anlaegsperiode pavirke den visuelle oplevelse af et ellers naesten upavirket
landskab, og landskabets karakter vil i nogen grad blive pavirket efterhdnden som anlaegsarbejdet skrider
frem. Pavirkningen vurderes at blive mindre.

8.4.3 Det kystorienterede landskab (3)

Banestraekningen forlgber i det kystorienterede landbrugslandskab, der rumligt er afgreenset mellem
Ulbaekdalen og Vejlefjordskolen. Her er landskabets karakter i hgj grad praeget af udsigterne til Vejle Fjord
samt det markante terraen, der markerer dalsiden mod fjorden. Disse forhold ligger til grund for omradets
betydelige landskabsvaerdi.

Anlaegsarbejdet er omfattende i dette landskabsomrade og omfatter dels forleegning af Ulbakvej,
afgravning omkring jernbanen i den nordlige del af omradet, anlaeg af brofaeste, bropiller og bro samt
anlaeg af beredskabsplads vest for jernbanebroen. Pa beredskabspladsen skal muligvis rejses en 42 meter
hgj GSM-R mast.

Anlaegsarbejdet vil i en midlertidig periode (1-5 ar) pavirke landskabet visuelt, og efterhdanden som
anlaegsarbejdet skrider frem, vil der ogsa ske en pavirkning af landskabets karakter. Pavirkningen i
anlaegsfasen vurderes i sin helhed moderat. Lokalt kan anlaegsarbejderne virke omfattende.

Pa grund af landskabets orientering mod Vejle Fjord, vil anlaegsarbejdet pa fjorden ogsa pavirke de visuelle
forhold i dette landskabsomrade. Mest udtalt vil pavirkningen vaere lige nord for broen, men ogsa
landskabet @st for Vejlefjordskolen kan i nogen grad blive pavirket. Pavirkningen fra fjorden vurderes at
blive moderat.

8.4.4 \Vejle Fjord (5)

Landskabsomradet Vejle Fjord vil blive pavirket af en midlertidig anlaegsfase pa 2-4 ar, der omfatter
anlaegsarbejde i fjorden samt ved kysten. Pa tvaers af vandet vil fjordlandskabet blive pavirket af
byggeaktivitet i selve fjorden samt en betydeligt gget skibstrafik. Inde ved kysterne vil anleegsarbejdet
pavirke oplevelsen af den smalle kyststraekning mod nord samt kysten gst og vest for Holtser Hage mod
syd.

Fjordlandskabet er i dag udpeget som bevaringsveerdigt landskab, og er kendetegnet ved en stor
landskabelig oplevelsesveaerdi af lokal og national betydning. Det vurderes at anlaegsarbejdet vil tilfgre dette
landskabsomrade en moderat visuel pavirkning. Lokalt omkring anlaegsarbejdet og seaerligt ved kysterne kan
aktiviteterne virke omfattende.

8.4.5 Sommerhus- og fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkzer
Vig (6)

Broen rammer kysten lige vest for Holtser Hage med et brofaeste pa hgjderyggen ca. 150 m fra kysten.
Dalsiden er her skovkleedt, men bevoksningen bliver i anlaegsfasen ryddet i et ca. 100 m bredt

86



Del 1 — Mennesker og samfund

arbejdsomrade omkring banen/broen. Det vil synligggre anlaegsarbejdet set fra hele det omgivende
landskab.

Omkring brofaestet forlaegges vejen Skovly til hgjderyggen vest for broen, vejen til rastepladsen haeves og
der etableres en adgangsvej frem til brofaestet under fjordbroen. Disse anlagsarbejder vil i nogen grad
veere afskeermet af skoven mod Andkzer Vig.

@st for broanlaegget etableres arbejdsomrader til fjordkrydsningen inden for Sellerupstrand, der vil blive
synlig fra omgivelserne og vil medfgre gget arbejdskgrsel i omradet.

I sin helhed vurderes anlaegsarbejdet inden for omradet og pa fjorden at medfgre omfattende aktivitet i
omradet, der medfgrer en moderat pavirkningen af landskabet i hele anlaegsperioden. Lokalt omkring
anlaegsarbejdet kan aktiviteterne virke omfattende.

8.4.6 Munkebjergskovene (7)

Pa tveers af det kuperede skovlandskab anlaegges jernbanen dels i en ca. 11 m dyb afgravning og pa en ca.
18 m hgj deemning. Krydsningen af den eksisterende jernbane sker pa en ca. 200 m lang dalbro, der krydser
jernbanen, Sellerup Skovbaek og Fuglekaervej (se Figur 8-7). Forleegning af Sellerup Skovvej nord for den
eksisterende bane samt opgradering af Fuglekzervej til anlaegsvej medfgrer i kombination med dalbroen en
del anlaegsarbejde i den sydlige del af skovomradet.

Figur 8-7. Opstalt af dalbro pa linjefgring A (Vejdirektoratet, 2016a).

| den nordlige del af omradet anlaegges et beredskabsomrade ca. 300 m bag brofeestet, der ligeledes
medfgrer forlaegning af veje, men i mindre omfang. Pa beredskabspladsen skal muligvis rejses en 42 meter
hgj GSM-R mast. Omkring arbejdsomraderne ryddes skoven, men beplantninger pa restarealer og
skraninger genetableres i videst mulige omfang.

Selve anlaegsarbejdet vurderes i hgj grad at vaere afskaermet af de store skove, sa den visuelle pavirkning vil
veere meget lokal inden for omradet. Udefra betragtet vurderes pavirkningen af landskabets karakter og
visuelle forhold at blive mindre eller ubetydelige i anleegsfasen, mens pavirkningen inden for skovomradet
lokalt kan veere vaesentlig. Det skyldes iseer, at den visuelle pavirkning kan virke meget voldsom inde i
skoven pa grund af landskabets lukkede karakter og ofte sma landskabsrum.

8.4.7 Hedeadalen mellem Toftum og Brejning (9)

Udfletningen ved st. 23+000 sker pa dalsiden i dette dallandskab, hvor banen forlgber pa en daeemning.
Adalen er allerede i dag pavirket af den eksisterende bane. Anlaegsarbejdet vil tilfgre en kortvarig (0-1 ar)
visuel pavirkning af landskabet, men pavirkningen vurderes ubetydelig. Dalens betydning som
bevaringsvaerdigt landskab vurderes ikke forringet af anlaegsarbejdet.
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8.4.8 Sellerup landbrugslandskab (10)

| en stor del af dette landskabsomrade skal jernbanen forlgbe i en ca. 25 m dyb afgravning (st. 20+800-
21+400). Banestrakningen krydser flere sma forbindelsesveje, som derfor skal forleegges. Sammen med
opgradering af Fuglekeaervej, omfatter en betydelig del af anlaegsarbejdet, vejanlaeg.

Syd for Brejning Station mellem st. 22+000 og 23+000 laves udfletning med den eksisterende bane. Herved
forlaegges det sydgaende spor pa den eksisterende bane mod @st i en ca. 20 m dyb afgravning.

Det vurderes, at der kun vil vaere en mindre pavirkning af landskabets karakter og visuelle forhold i
anlaegsfasen. Anlaegsperioden vil vaere kortvarig (0-1 ar), men vil omfatte stor anlaegsaktivitet. Disse
vurderes i deres karakter ikke at adskille sig vaesentligt fra de saedvanlige landbrugsrelaterede
driftsaktiviteter i omradet, men vil veere en langt mere markant pavirkning.

8.5 Konsekvenser i anleegsfasen linjefgring B

Anlaegsarbejdet medfgrer aktiviteter, der pavirker landskabets rumlige og visuelle forhold og kan medfgrer
a2ndringer, der pavirker landskabets karakter. Pavirkningerne vil veere i de fleste tilfaelde vaere kortvarige
(0-1 ar) eller midlertidige (1-5 ar). Enkelte aendringer vil have en mere permanent karakter (>5 ar) og
dermed pavirke ind i driftsfasen.

| de fglgende afsnit er de konsekvenser, som anlaegsarbejdet vurderes at fa pa landskabets rumlige og
visuelle forhold samt karaktergivende landskabstraek, gennemgaet for de landskabsomrader, der pavirkes
af linjefgring B.

8.5.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Landskabets karakter har et teknisk og moderat urbant praeg, der i dag pavirkes af veje, eksisterende
jernbane, skilte, master og erhvervsbyggeri i byranden mod nord. Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig
anlaegsperiode forsteerke dette udtryk, men generelt vurderes pavirkningen af landskabets karakter og
visuelle forhold at blive ubetydelig. Anleegsarbejdet vurderes ikke at pavirke landskabets betydning som
nationalt geologisk interesseomrade.

Mest markant vil den visuelle pavirkning blive i den sydlige del af landskabsomradet, hvor anlaegsarbejdet
er mest omfattende. Her forlaegges Juelsmindevej mod syd pa en deemning og vejbro over den nye bane.
Det eksisterende nordgaende spor forleegges mod gst og fgres under den nye bane i en afgravning.

8.5.2 Landbrugslandskabet ved Daugard Mark (2)

Landskabet har en enkel og aben karakter, der i hgj grad fremstar som et landbrugspraeget kulturlandskab
med en ubetydelig teknisk praegning.

Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig anlaegsperiode tilfgre landskabet visuel forstyrrelse relateret til
arbejdskgrsel og anleegsarbejde. Pa grund af omradets terraen skal der etableres deemninger pa tveers af
omradets terranlavninger og laves afgravning i bakken centralt i omradet. | den sydlige del af omradet
f@res Ulbaekvej over banen, der her forlgber i en afgravning, og vejens forlgb sendres vest for banen.
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Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig anleegsperiode pavirke den visuelle oplevelse af et ellers naesten upavirket
landskab, og landskabets karakter vil i nogen grad blive pavirket efterhanden som anlaegsarbejdet skrider
frem. Pavirkningen vurderes at blive mindre.

8.5.3 Det kystorienterede landskab (3)

Banestraekningen forlgber i det kystorienterede landbrugslandskab, der rumligt er afgraenset mellem
Ulbakdalen og Vejlefjordskolen. Her er landskabets karakter i hgj grad praeget af udsigterne til Vejle Fjord
samt det markante terraen, der markerer dalsiden mod fjorden. Disse forhold ligger til grund for omradets
betydelige landskabsvaerdi.

Anlaegsarbejdet er omfattende i dette landskabsomrade og omfatter dels forlaegning af Ulbaekvej,
afgravning omkring jernbanen i den nordlige del af omradet, anlaeg af brofaeste, bropiller og bro samt
anlaeg af beredskabsplads vest for jernbanebroen. Pa beredskabspladsen skal muligvis rejses en 42 meter
h@j GSM-R mast.

Anlaegsarbejdet vil i en midlertidig periode (1-5 ar) pavirke landskabet visuelt, og efterhanden som
anlaegsarbejdet skrider frem, vil der ogsa ske en pavirkning af landskabets karakter. Pavirkningen i
anlaegsfasen vurderes i sin helhed at vaere moderat. Lokalt kan aktiviteterne virke omfattende.

Pa grund af landskabets orientering mod Vejle Fjord, vil anlaegsarbejdet pa fjorden ogsa pavirke de visuelle
forhold i dette landskabsomrade. Mest udtalt vil pavirkningen vaere lige nord for broen, men ogsa
landskabet gst for Vejlefjordskolen kan i nogen grad blive pavirket. Pavirkningen fra anlaegsarbejdet pa
fjorden vurderes at blive moderat.

8.5.4 Vejle Fjord (5)

Landskabsomradet Vejle Fjord vil blive pavirket af en midlertidig anlaegsfase pa 2-4 ar, der omfatter
anlaegsarbejde i fjorden samt ved kysten. Pa tveers af vandet vil fjordlandskabet blive pavirket af
byggeaktivitet pa selve fjorden samt en betydeligt gget skibstrafik. Inde ved kysterne vil anlaegsarbejdet
pavirke oplevelsen af den smalle kyststraskning mod nord og kyststraekningen ud for Sellerupstrand mod
syd.

Fjordlandskabet er i dag udpeget som bevaringsveerdigt landskab, og er kendetegnet ved en stor
landskabelig oplevelsesvaerdi af lokal og national betydning. Det vurderes at anlaegsarbejdet vil tilfgre dette
landskabsomrade en moderat visuel pavirkning. Lokalt omkring anlaegsarbejdet og seerligt ved kysterne kan
pavirkningen blive veesentlig.

8.5.5 Sommerhus- og fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkaer
Vig (6)

Broen rammer kysten ud for Sellerupstrand gst for Holtser Hage med et brofeeste pa den skovklaedte

dalside ca. 400 m fra kysten. Inden for ferielandskabet omfatter anleegsarbejdet derfor fjordbroen frem
mod brofaestet.

Lige vest for broanlaegget etableres arbejdsomrader til fjordkrydsningen inden for Sellerupstrand. Disse vil
blive synlige fra omgivelserne og vil medfgre gget arbejdskgrsel i omradet.
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I sin helhed vurderes anlaegsarbejdet inden for omradet og pa fjorden at medfgre omfattende aktivitet i
omradet, der medfgrer en moderat pavirkningen af landskabet i hele anlagsperioden. Lokalt omkring
anlaegsarbejdet kan aktiviteterne virke omfattende.

8.5.6 Munkebjergskoven (7)

Anlaegsarbejdet i Sellerup Skov vil pavirke den yderste del af skovlandskabet mod @st. En stor del af
anlaegsarbejdet vil streekke sig ca. 250 m ind fra skovkanten. Omkring den eksisterende jernbane vil
anlaegsarbejdet dog streekke sig op til 500 m ind fra skovkanten.

Brofeestet placeres et stykke inde i skovbrynet og umiddelbart bag krydset, hvor Sellerup Skovvej, Vigen
Skovvej og Lodsvej m@des. Fra brofeestet og frem til st. 20+000 forlgber banen pa en ca. 11 m hgj deemning
ovenpa Sellerup Skovvejs nuvaerende forlgb. Sellerup Skovvej flyttes sa den kommer til at ligge vest for
banedamningen og forbinder Lodsvej mod nord og Sellerup Skovvej 105 mod syd. Langs vejen etableres en
beredskabsplads, hvor der muligves skal rejses en 42 meter hgj GSM-R mast.

Fuglekeervej opgraderes til arbejdsvej og flyttes mod nordvest gennem skoven inden den forbindes med
Sellerup Skovvej. Den nye vej vil forlgbe dels pa en deemning og dels i en afgravning og vil krydse den
eksisterende jernbane med en rammebro under banen. Den eksisterende jernbane deles op i to nye spor i
udfletningen uden for skoven, der atter fgres sammen inde i skoven umiddelbart sydgst for den nye
rammebro.

Omkring arbejdsomraderne ryddes skoven. | den nordgstlige del af omradet vil det omfatte en stor del af
skovkanten, mens rydningerne omkring den eksisterende jernbane og Fuglekaervej i hgjere grad vil straekke
sig ind i skoven. Det betyder, at anlaegsarbejdet naer skovkanten ma forventes at blive synligt fra landskabet
gst for skoven, mens det gvrige anlaegsarbejde i hgjere grad vil veere skjult af skoven. Beplantninger pa
restarealer og skraninger genetableres i videst mulige omfang, men det vil kun have mindre afskeermende
effekt i selve anlaegsfasen.

Udefra betragtet vurderes pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold at blive stgrst i den
nordgstlige del af omradet, hvor anlaegsarbejdet vil pavirke den ellers uforstyrrede karakter af de store
ikoniske skove. Pavirkningen vurderes her at blive moderat, men kan lokalt blive vaesentlig , mens den

vurderes at blive mindre laengere mod syd, hvor arbejdet i hgjere vil vaere skjult af skoven.

Inden i skoven vil pavirkningen vaere lokal og kan opleves meget markant. Pa grund af landskabets lukkede
karakter og ofte sma landskabsrum, kan anleegsarbejdet virke meget voldsomt og dominere landskabets
karakter.

8.5.7 Hedea mosaiklandskab (8)

| dette landskabsomrade skal banen forlgbe pa en dalbro over Sellerup Skovbak, en pafyldningsskraning
over Vasbjerg samt en mindre dalbro over et tillgb til Hedea og Sellerup Vangvej, der bliver omlagt omkring
jernbanens udfletning. Banestraekningen er illustreret pa figur 8-8.

~

e = .1 I TaT1-—=

Figur 8-8. Opstalt af dalbro pa linjefgring B (Vejdirektoratet, 2016a).

90



Del 1 — Mennesker og samfund

Anlaegsarbejdet vil her pavirke et uforstyrret, naturpraeget landskab, der er tillagt seerlig landskabsvaerdi.
Pavirkningen vil vaere kortvarig men vurderes at blive moderat pa grund af landskabets karakter.

8.5.8 Sellerup landbrugslandskab (10)

Anlaegsarbejdet i dette landskabsomrade vil omfatte et eendret forlgb af Fuglekaervej, der far et nyt forlgb
vest om Sellerup og ¢st om Fuglekaergard.

Nord for Brejning Station sker der en udfletning af jernbanen. Den eksisterende bane deles i to spor, der
begge skal forlgbe i en afgravning, mens den nye bane fgres over det nordgaende spor. Anlaegsarbejdet
omkring udfletningen vil medfgre omfattende gravearbejde i omradet. Pavirkningen fra arbejdet vil i nogen
grad opleves reduceret ved at det foregar lavt i terraen i forhold til det gvrige landbrugslandskab.

Det vurderes, at der vil vaere en mindre pavirkning af landskabets karakter og visuelle forhold i
anlagsfasen. Anlaegsperioden vil vaere kortvarig (0-1 ar), men vil omfatte stor anleegsaktivitet. Disse
vurderes i deres karakter ikke at adskille sig vaesentligt fra de seedvanlige landbrugsrelaterede
driftsaktiviteter i omradet, men vil veere en langt mere markant pavirkning.

8.6 Konsekvenser i anleegsfasen linjefgring C

Anlaegsarbejdet medfgrer aktiviteter, der pavirker landskabets rumlige og visuelle forhold og kan medfgrer
a2@ndringer, der pavirker landskabets karakter. Pavirkningerne vil i de fleste tilfaelde vaere kortvarige (0-1 ar)
eller midlertidige (1-5 ar). Enkelte andringer vil have en mere permanent karakter (>5 ar) og dermed
pavirke ind i driftsfasen.

| de fglgende afsnit er de konsekvenser, som anlaegsarbejdet vurderes at fa pa landskabets rumlige og
visuelle forhold samt karaktergivende landskabstraek, gennemgaet for de landskabsomrader, der pavirkes
af linjefgring C.

8.6.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Landskabets karakter har et teknisk og moderat urbant praeg, der i dag pavirkes af veje, eksisterende
jernbane, skilte, master og erhvervsbyggeri i byranden mod nord. Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig
anlagsperiode forsteerke dette udtryk, men generelt vurderes pavirkningen af landskabets karakter og
visuelle forhold at blive ubetydelig. Anleegsarbejdet vurderes ikke at pavirke landskabets betydning som
nationalt geologisk interesseomrade.

Mest markant vil den visuelle pavirkning blive i den sydlige del af landskabsomradet, hvor anlaagsarbejdet
er mest omfattende. Her forlaegges Juelsmindevej mod syd pa en deemning og vejbro over den nye bane,
der forlgber i en afgravning.

8.6.2 Landbrugslandskabet ved Daugard Mark (2)

Landskabet har en enkel og aben karakter, der i hgj grad fremstar som et landbrugspraeget kulturlandskab
med en ubetydelig teknisk praegning.

Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig anleegsperiode tilfgre landskabet visuel forstyrrelse relateret til
arbejdskgrsel og anleegsarbejde. Banen fgres under Juelsmindevej i en afgravning, der fortseetter mod syd
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til st. 14+400 midt i dette landskabsomrade. Herfra etableres deemninger pa tvaers af omradets
terranlavninger frem mod Ulbaekvej inden banen igen f@gres i en afgravning frem pa brofastet i landskabet
mod syd. Ulbaekvej Igftes pa en deemning over jernbanen men fastholder sin placering i landskabet. Vest
for jernbanen laves en ny tilkgrsel til Korshgjvej 8 fra Ulbaekve;j.

Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig anleegsperiode pavirke den visuelle oplevelse af et ellers naesten upavirket
landskab, og landskabets karakter vil i nogen grad blive pavirket efterhanden som anlaegsarbejdet skrider
frem. Pavirkningen vurderes at blive mindre.

8.6.3 Det kystorienterede landskab (3)

Banestraekningen forlgber i det kystorienterede landbrugslandskab lige gst for Vejlefjordskolen. Her er
landskabets karakter i hgj grad praeget af udsigterne til Vejle Fjord samt det markante terraen, der markerer
dalsiden mod fjorden. Disse forhold ligger til grund for omradets betydelige landskabsvaerdi.

Anlaegsarbejdet i dette landskabsomrade omfatter afgravning omkring jernbanen i den nordlige del af
omradet, anlaeg af brofaste, bropiller og bro samt planlagte anlaeg af beredskabsplads ved den
eksisterende rasteplads syd for Strandvejen 2. Pa beredskabspladsen skal muligves rejses en 42 meter hgj
GSM-R mast.

Anlaegsarbejdet vil i en midlertidig periode (1-5 ar) pavirke landskabet visuelt, og efterhanden som
anlaegsarbejdet skrider frem, vil der ogsa ske en pavirkning af landskabets karakter. Pavirkningen i
anlaegsfasen vurderes i sin helhed moderat. Lokalt kan aktiviteterne virke omfattende.

Pa grund af landskabets orientering mod Vejle Fjord, vil anleegsarbejdet pa fjorden ogsa medfgre en
moderat pavirkning af de visuelle forhold i dette landskabsomrade.

8.6.4 Vejle Fjord (5)

Landskabsomradet Vejle Fjord vil blive pavirket af en midlertidig anlaegsfase pa 2-4 ar, der omfatter
anlaegsarbejde i fjorden samt ved kysten. Pa tveers af vandet vil fjordlandskabet blive pavirket af
byggeaktivitet pa selve fjorden samt en betydeligt gget skibstrafik. Inde ved kysterne vil anlaegsarbejdet
pavirke oplevelsen af den smalle kyststraaskning mod nord og kyststraekningen ud for Sellerupstrand mod
syd.

Fjordlandskabet er i dag udpeget som bevaringsveerdigt landskab, og er kendetegnet ved en stor
landskabelig oplevelsesvaerdi af lokal og national betydning. Det vurderes at anlaegsarbejdet vil tilfgre dette
landskabsomrade en moderat visuel pavirkning. Lokalt omkring anlaegsarbejdet og seerligt ved kysterne kan
pavirkningen blive veesentlig.

8.6.5 Sommerhus- og fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkaer
Vig (6)

Broen rammer kysten ud for Sellerupstrand gst for Holtser Hage med et brofeeste pa den skovklaedte

dalside ca. 450 m fra kysten. Inden for ferielandskabet omfatter anleegsarbejdet derfor fjordbroen frem
mod brofaestet.
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Lige vest for broanlaegget etableres arbejdsomrader til fjordkrydsningen inden for Sellerupstrand. Disse vil
blive synlige fra omgivelserne og vil medfgre gget arbejdskgrsel i omradet.

| sin helhed vurderes anlaegsarbejdet inden for omradet og pa fjorden at medfgre omfattende aktivitet i
omradet, der medfgrer en moderat pavirkningen af landskabet i hele anlaegsperioden. Lokalt omkring
anlaegsarbejdet kan aktiviteterne virke omfattende.

8.6.6 Munkebjergskovene (7)

Brofaestet anleegges pa den skovklaedte dalside ca. 450 m fra kysten, hvor terraenet er orienteret mod
Sellerupstrand og Vejle Fjord. Overkanten af brofeestet er ca. 12 m over terraen. Mellem brofaestet og den
eksisterende jernbane anlaegges den nye bane pa en op til 20 m hgj demning gennem Sellerup Skov. Fra
ca. st. 20.200 — 20.400 anlzaegges en dalbro, der fgrer banen over Sellerup Skovvej, Sellerup Skovbaek samt

den eksisterende bane. Det er illustreret pa figur 8-9..

Figur 8-9. Opstalt af dalbroen pa linjefgring C med overfgring over eksisterende bane (Vejdirektoratet, 2016a).

Over for Sellerup Skovvej 112 planlzegges etableret et beredskabsareal og herfra en redningsvej til
brofaestet. Pa beredskabspladsen skal muligves rejses en 42 meter hgj GSM-R mast. | samme omrade @st
for banedamningen forlaegges Sellerup Skovvej og f@res i et nyt forlgb under broen mod nord med
tilslutning til Vigen Skovvej. Fuglekaervej opgraderes og fgres under den eksisterende jernbane med en ny
rammbro. Nordgst herfor fgres vejen gst om den nye banedaemning over i Sellerup Skovve;j.

| anlaegsfasen vil skoven omkring banedaemningen og vejomlaegninger blive ryddet i et op til 150 m bredt
arbejdsomrade, men beplantninger pa restarealer og skraninger genetableres i videst mulige omfang.

Selve anlaegsarbejdet vurderes i hgj grad at vaere afskaermet af de store skove, sa den visuelle pavirkning vil
veere meget lokal inden for omradet. Det skyldes isaer, at den visuelle pavirkning kan virke meget voldsom
inde i skoven pa grund af landskabets lukkede karakter og ofte sma landskabsrum.

Udefra betragtet vurderes landskabets karakter og visuelle forhold generelt at blive pavirket i mindre grad i
anlaegsfasen. Den stgrste pavirkning vil veere omkring anlaegget af brofaestet, hvor pavirkningen lokalt vil
veere moderat pa grund af landskabets relation til Vejle Fjord og den visuelle pavirkning af fjordlandskabet.

8.6.7 Hedeadalen mellem Toftum og Brejning (9)

Udfletningen mellem den nye og eksisterende bane sker pa dalsiden i dette dallandskab. Anlaegsarbejdet vil
medfgre yderligere terraenregulering pa dalsiden og rydning af bevoksning. Dermed vil anlaegsarbejdet
blive meget synligt i landskabet. Anleegsarbejdet vil tilfgre en kortvarig (0-1 ar) visuel pavirkning af et
landskab, der allerede i dag er pavirket af den eksisterende bane. Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes
ubetydelig. Dalens betydning som bevaringsveaerdigt landskab vurderes ikke forringet af anlaegsarbejdet.
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8.6.8 Sellerup landbrugslandskab (10)

| en stor del af dette landskabsomrade skal jernbanen forlgbe i en op til 27 m dyb afgravning (st. 20+500-
21+500). Nord for Brejning Station Igftes banen op pa mindre pafyldningsskraninger frem til udfletningen
med den eksisterende bane syd for Brejning Station.

Banestraekningen krydser flere sma forbindelsesveje, som der skal kompenseres for med nye veje.
Vejarbejdet omfatter dermed opgradering af Fuglekzaervej langs med skoven mod nord, en ny adgangsve,; til
Fuglekzervej 124 og 134 med en bro over jernbanen (udgravningen), en ny adgangsvej fra Fuglekaervej til
ejendommene Roldskovvej 7 og 9 samt en forlaegning af Sellerupvej, der syd for Brejning Station fgres
under den eksisterende og nye jernbane og kobles pa Skovvaenget gst for banen.

Pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold vurderes i anlaegsfasen at blive mindre.
Anlaegsperioden vil vaere kortvarig (0-1 ar), men vil omfatte stor anlaegsaktivitet. Disse vurderes i deres
karakter ikke at adskille sig vaesentligt fra de seedvanlige landbrugsrelaterede driftsaktiviteter i omradet,
men vil veere en langt mere markant pavirkning.

8.7 Konsekvenser i anleegsfasen linjefgring D

Anlaegsarbejdet medfgrer aktiviteter, der pavirker landskabets rumlige og visuelle forhold og kan medfgrer
andringer, der pavirker landskabets karakter. Pavirkningerne vil i de fleste tilfaelde vaere kortvarige (0-1 ar)
eller midlertidige (1-5 ar). Enkelte a&ndringer vil have en mere permanent karakter (>5 ar) og dermed
pavirke ind i driftsfasen.

| de fglgende afsnit er de konsekvenser, som anlaegsarbejdet vurderes at fa pa landskabets rumlige og
visuelle forhold samt karaktergivende landskabstraek, gennemgaet for de landskabsomrader, der over eller
under jorden pavirkes af linjefgring D.

8.7.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Landskabets karakter har et teknisk og moderat urbant praeg, der i dag pavirkes af veje, eksisterende
jernbane, skilte, master og erhvervsbyggeri i byranden mod nord.

Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig anleegsperiode forstaerke dette udtryk, men generelt vurderes
pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold at blive ubetydelig. Anleegsarbejdet vurderes ikke
at pavirke landskabets betydning som nationalt geologisk interesseomrade.

Anlaegsarbejdet vil hovedsageligt pavirke landskabet vest for Daugard. Her forlaegges Juelsmindevej mod
syd pa en deemning og vejbro over den nye bane. Det eksisterende nordgaende spor forlaegges mod @st og
f@res under den nye bane i en afgravning. Samtidig er der vest for Daugard peget pa mulige omrader, hvor
overskudsjord kan indarbejdes i landskabet. Transport med og placering af jord vil i en periode forstaerke
den gvrige pavirkning af landskabet. Afhaengig af pavirkningens omfang kan handtering af overskudsjord
medfgre en kumulativ effekt, sa den samlede pavirkning af landskabet bliver mindre i stedet for ubetydelig.
Lokalt kan pavirkningen af landskabet vest for Daugard opleves vaesentlig pa grund af hgj anlaegsaktivitet.
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8.7.2 Landbrugslandskabet ved Daugard Mark (2)

Landskabet har en enkel og aben karakter, der i hgj grad fremstar som et landbrugspraeget kulturlandskab
med en ubetydelig teknisk praegning og et naturligt, storbakket terraen.

Banen fgres under den omlagte Juelsmindevej i en afgravning mod syd til den nordlige tunnelportal, der
abner sig midt i landskabet ca. 1 km syd for Juelsmindevej. Afgravningen omkring banen vil de fleste steder
veere ca. 60 m bred, lige nord for tunnelportalen dog ca. 100 m bred. Omkring selve tunnelportalen vil der
ske terreenreguleringer, der giver plads til dels tunnelportal, redningsplads, adgangsvej og teknikbygning.
Det vil medfgre en afgravning, der er op til 175 m bred. Anlaegsarbejdet vil dermed i hgj grad pavirke
landskabet mellem Juelsmindevej og Ulbakve;.

Pa et punkt mellem tunnelportalen og banens udfletning vest for Daugard skal der muligvis rejses en 42
meter hgj GSM-R mast.

Anlaegsarbejdet vil i en kortvarig anleegsperiode i h@j grad pavirke den visuelle oplevelse af et ellers naesten
upavirket landskab. £ndringerne i landskabet vil vaere betydelige, og landskabets karakter vil blive pavirket
efterhanden som anlaegsarbejdet skrider frem. Pavirkningen i anlaegsfasen vurderes at blive moderat.

Projektet medfgrer store maengder overskudsjord. Naesten hele dette landskabsomrade er udpeget som et
omrade, hvor overskudsjord kan indarbejdes i landskabet. Det ma dermed forventes, at transport med og
placering af jord fra tunnelarbejdet vil vaere omfattende i dette landskabsomradet og forlaenge
anlagsperioden betydeligt. | perioder, hvor der er sammenfald mellem anlaegsaktivitet og jordhandtering i
omradet, vil de to forhold forstaerke pavirkningen af landskabet. Afhaengig af omfang kan handtering af
overskudsjord medfgre en betydelig kumulativ effekt.

8.7.3 Det kystorienterede landskab (3)

Det kystorienterede landskab vil ikke blive direkte pavirket i anlaegsfasen.

Fra den nordlige del af landskabsomradet vil anlaegsarbejdet omkring den nordlige tunnelportal vaere
synligt. Landskabet er imidlertid i hgj grad orienteret mod Vejle Fjord, sa den visuelle pavirkning herfra
vurderes ubetydelig. Tilsvarende vurderes anleegsarbejdet omkring den sydlige tunnelportal ikke eller kun i
ubetydelig grad at pavirke udsigterne pa tveers af fjorden. Disse udsigter er i hgj grad karaktergivende for
landskabet.

8.7.4 \Vejle Fjord (5)

Landskabet omkring Vejle Fjord vil ikke blive direkte pavirket i anlaegsfasen.

Landskabet vurderes ikke at blive pavirket af anleegsarbejder nord og syd for fjorden. Det vurderes at de
stejle dalsider omkring fjorden i sammenhang med bevoksning i de kystnaere landskaber i hgj grad vil
skjule anlaegsarbejdet.
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8.7.5 Sommerhus- og fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkaer
Vig (6)

Landskabet ved Sellerupstrand og Andkaer Vig vil ikke blive direkte pavirket i anlaegsfasen.

Landskabet vurderes ikke eller kun i ubetydelig grad at blive pavirket af anlaegsarbejder nord og syd for
fjorden. Det vurderes, at de stejle dalsider omkring fjorden i sammenhang med bevoksning omkring
Vejlefjordskolen i hgj grad vil skjule anlaegsarbejdet ved den nordlige tunnelportal. Tilsvarende vurderes
terraen og bevoksning i landskabet omkring Hedea i hgj grad at skjule anleegsarbejdet omkring den sydlige
tunnelportal set fra dette landskabsomrade.

8.7.6 Munkebjergskoven (7)

Anlaegsarbejdet i Sellerup Skov vil pavirke den yderste del af skovlandskabet omkring den eksisterende
jernbane samt Fuglekarvej og Sellerup Vangvej. En stor del af anlaegsarbejdet er saledes begraenset til at
ske i skovkanten, mens anlaegsarbejdet omkring den eksisterende jernbane vil straekke sig op til 400 m ind
fra skovkanten.

Lige omkring skovkanten, hvor den eksisterende bane fra Vejle krydser Fuglekaervej, deles sporet og
Fuglekaervej fgres under jernbanen med en stgrre rammebro. Fuglekarvej og Sellerup Vangvej opgraderes
til arbejdsvej til byggepladsen for udfletningsanlaeg tunnelportal og —rampe. Fuglekaervejs forlgb vil veere
uaendret, mens Sellerup Vangvej vil fa et nyt forlgb @st for skoven. Begge veje vil blive anlagt dels pa
daemning og dels i afgravning. Omkring arbejdsomraderne til baneanlaeg og vejanleeg ryddes skoven. Det
betyder, at anlaegsarbejdet ma forventes at blive synligt fra landskabet @st for skoven.

Anlaegsarbejdet vil pavirke skovranden og dermed praege skovlandskabets ellers uforstyrrede karakter af
store ikoniske skove, der opleves fra landskabet mod @gst. Omkring skovranden mod @st vurderes
pavirkningen af skovlandskabet lokalt at blive moderat. | et stgrre perspektiv vurderes pavirkningen af
skovens afgransning mod gst at blive mindre. Pavirkningen omfatter kun en mindre del af det samlede
skovbryn mod @st.

Inden i skoven vil pavirkningen vaere lokal omkring krydsningen af jernbanen og Fuglekaervej. Pa grund af
landskabets lukkede karakter kan anlaegsarbejdet virke meget voldsomt og lokalt dominere landskabets
karakter.

8.7.7 Hedea mosaiklandskab (8)

Den sydlige tunnelportal placeres i den sydlige del af mosaiklandskabet omkring Hedea. Det er kendetegnet
ved et meget varieret terraen, skov, lysaben natur, dyrkede marker og dermed mange landskabelige
overgange. Fra tunnelportalen fgres banen i en lige afgravning til Sellerupvang. Omkring tunnelportalen er
afgravningen op til 100 m bred, mens den omkring banen er op til 50 m bred. Sellerup Vangvej omlaegges
til et forlgb nord og @st om banen og fungerer i anlaegsfasen om arbejdsvej og senere som redningsvej.
Vejen anlaegges pa dige, der gst for banen fglger banestraekningen. Endelig aendres forlgbet af Sellerup
Skovbzk nord om tunnelportalen.

Der vurderes dermed at veere omfattende anlaegsarbejde i dette landskabsomrade, der vil pavirke et
uforstyrret, naturpraeget landskab, der er tillagt seerlig landskabsvaerdi. Pavirkningen vil veere kortvarig,
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men vurderes at blive moderat til vaesentlig pa grund af hgj grad af forstyrrelse, landskabets sarbare
karakter samt det forhold, at vaesentlige landskabstraek pavirkes.

Mellem Sellerupvang og Heded er der i det flade terraen peget pa et omrade, hvor overskudsjord kan
indarbejdes i landskabet. Transport med og placering af jord kan derfor i en periode forstaerke den gvrige
pavirkning af landskabet. Pavirkningen afhaenger af den maengde overskudsjord, der skal handteres inden
for omradet.

8.7.8 Sellerup landbrugslandskab (10)

| dette landskabsomrade deles det eksisterende dobbeltspor i to spor. Det sydgaende spor fra Vejle graves
ind i det skranende terraen mod vest/sydvest i niveau med den eksisterende bane. Pa straekningen mellem
Fuglekaervej og Brejning Station Igftes det nordgaende spor mod Vejle pa en deemning sa banen kan fgres

over den nye bane via en ny banebro. Sporet tilsluttes det eksisterende tracé lige nord for Brejning Station.

| neerheden af Brejning Station skal der muligvis rejses en 42 meter hgj GSM-R mast.

Pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold vurderes i anlaegsfasen at blive mindre.
Anlaegsperioden vil veere kortvarig (0-1 ar), men vil omfatte stor anlaegsaktivitet.

8.8 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A

Nar det samlede nye anlaeg er etableret kan det pa grund af dets st@rrelse, karakter eller placering i
landskabet pavirke landskabets karakter og/eller rumlige og visuelle forhold. Enkelte pavirkninger vil veere
midlertidige (1-5 ar) i en reetableringsfase, men langt de fleste aendringer vil medfgre permanente
pavirkninger af landskabet (>5 ar).

| de fglgende afsnit er gennemgaet de konsekvenser, som den nye bro inklusiv tilknyttede landanlaeg
vurderes at fa pa landskabets rumlige og visuelle forhold samt karaktergivende landskabstraek i driftsfasen.
Der er i teksten indsat udvalgte visualiseringer som understgttende illustrationer. Visualiseringerne kan ses
i sin helhed i Fagrapport for landskabsarkitektur og bygvaerker pa land (Vejdirektoratet, 2016a).

8.8.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Pavirkningen af dette landskab vurderes generelt at blive af mindre betydning, fordi eendringerne ikke vil
@&ndre landskabets karaktertraek. Den stgrste visuelle pavirkning af landskabet vil blive terraenreguleringer
omkring jernbanen og den omlagte Juelsmindevej, samt jernbanens kgrestremsanlaeg, der i langt hgjere
grad vil markere jernbanen i landskabet end tilfeeldet er i dag.

Mest markant vil pavirkningen vaere i landskabet omkring og nord for Juelsmindevej, hvor der sker de
st@rste terraenreguleringer. Z£ndringerne vurderes at blive en mindre pavirkning af landskabets i forvejen
moderat tekniske og urbane praegede karakter.

Det haevede vejforlgb pa Juelsmindevej mellem den eksisterende jernbane og rundkgrslen ved Daugardvej
vil danne en visuel barriere og begraense udsigten fra Daugardvej mod syd. Men samtidig vil det det
haevede vejforlgb give en langt mere aben og vidtraekkende udsigt fra Juelsmindevej over landskabet mod
syd ved Daugard Mark.
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Figur 8-10. Visualisering af linjefgring A ved Daugdrd nord for Juelsmindevej (Vejdirektoratet, 2016a).

Den tekniske praegning af landskabet kan i nogen grad reduceres af den planlagte beplantning pa
vejskraninger langs den forlagte Juelsmindevej samt baneskraningerne. Bevoksningen vil ikke skjule
anlaeggene men vil reducere deres markering i landskabet, og samtidig vil bevoksningen understgtte de
linjeformede bevoksninger, der allerede kendetegner landskabet. Mod syd vil hgj beplantning pa
restarealet mellem den gamle Juelsmindevej og den nye vejdaemning skabe en visuel tydelig afgraesning
mellem det urbant preegede landskab nord for Juelsmindevej og det mere upavirkede landbrugslandskab
mod syd. Beplantningen pa vejda&@mningen mod syd skal have en karakter der sikre, at kvaliteten ved
udsigterne fra vejen mod syd bevares.

8.8.2 Landbrugslandskabet ved Daugard Mark (2)

| dette omrade har anlaegget en meget enkel karakter med et retlinjet forlgb gennem landskabet. Den
vasentligste visuelle pavirkning vil komme fra jernbanens kgrestrgmsanlaeg, der vil markere anlaegget i
udsigterne pa tveers af landskabet. Pa dele af straekningen er der planlagt beplantning langs med banen og
med tiden kan der forventes at komme en spredt bevoksning langs den gvrige banestraekning. Det vil i
nogen grad reducere den visuelle pavirkning fra anleegget, men kgrestrgmsanlaegget vurderes fortsat at
blive meget synligt i landskabet.

98



Del 1 — Mennesker og samfund

5

Figur 8-11. Visualisering af linjefgring A pa tveers af Daugard Mark (Vejdirektoratet, 2016a).

Jernbanen vil i en stor del af omradet forlgbe pa deemninger pa tveers af terraenlavninger. Det vil i nogen
grad begraense de udsigter, der i dag kendetegner landskabet og bl.a. opleves fra Korshgjvej mod vest.
Netop terraenlavninger er flere steder styrende for udsigterne mod og pa tvaers af Ulbaekdalen. Figur 8-12
illustrerer pavirkningen af udsigten fra Ulbaekvej, hvor bevoksningen i Ulbakdalen ses i baggrunden.

—
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De forhold, at baneanlaegget har en enkel karakter og i et overordnet perspektiv forlgber ”i terraen”,
betyder at anleegget vurderes at fa en mindre pavirkning af landskabets karakter. Den vaesentligste
pavirkning er den ggede teknisk preegning, som anlaegget vil tilfgre landskabet, samt en stedvis
begraensning af de visuelle sammenhaenge pa tvaers af landskaber, der i dag kendetegner
landskabsoplevelsen.

8.8.3 Det kystorienterede landskab (3)

Der foretages mange markante sendringer i det afgreensede landskabsrum mellem Ulbaekdalen og
Vejlefjordskolen. Her er landskabet rumligt afgraenset af bevoksning mod @st og vest og er visuelt i hgj grad
orienteret mod Vejle Fjord. Den visuelle relation med fjorden er understreget af netop landskabets
afgreensede karakter, der fungerer som udsigtskile.

Isaer landskabets relation til Vejle Fjord ligger til grund for de landskabsvaerdier, der er tillagt landskabet pa
lokalt og nationalt niveau. Landskabet er i udgangspunkt sarbart over for eendringer, der pavirker
veerdigrundlaget, herunder landskabets karaktertraek og visuelle forhold.

4y g . '\\‘\
Figur 8-13. Visualisering af linjefgring A i det kystorienterede landskab mellem Ulbaekdalen og Vejlefjordskolen
(Vejdirektoratet, 2016a).

Den stgrste visuelle pavirkning vil komme fra fjordbroen og brofaestet, der vil tilfgre landskabet en
vaesentlig anden skala og et staerkt teknisk praeg. Pa beredskabspladsen, der anleegges lige vest for
brofeestet, skal der sandsynligvis rejses en 42 meter hgj GSM-R mast, der i nogen grad vil forstaerke den
tekniske praegning. Derudover vil der ske omlaegning af veje og rydning af bevoksning, der vil pavirke
landskabets karakter. Der udarbejdes forslag til genbeplantning efter geeldende regler for elektrificerede
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banestrakninger, der fastleegger hgjder og afstand til banen af bevoksningen. Der tilstraebes en tilpasning
til eksisterende bevoksning i forhold til artsvalg og beplantningsprincipper.

Pa Figur 8-14 er broens proportioner med de gvrige landskabselementer illustreret. Brodaekket vil ved
kysten vaere ca. 40 m over terraen. | hele sin udstraekning vil brodaekket dermed sta over bevoksningen i
omradet og dominere den skala og rumskabende effekt, som bevoksningen mod @st og vest i dag skaber i
landskabet.

Figur 8-14. Illustration af fjordbroens proportioner. (Vejdirektoratet, 2016a).

Broens tilstedevaerelse vil ikke begraense udsigterne til Vejle Fjord, men broen vil indga i udsigterne som et
markant og dominerende element, der preeger bade udsigterne pa tveers af landskabet og pa tveers af
fjorden.

Placering af en 42 meter hgj GSM-R mast naer brofaestet betyder, at masten vil sta hgjt i terreennet i forhold
til det gvrige kystorienterede landskab og de omgivende landskaber. Herfra vil masten markere sig som et
teknisk orienteringspunkt i udsigterne pa tvaers af landskabet. | sammenhang med kgrestrgmsanlaegget pa
banen vil masten i nogen grad forsteerke den tekniske praegning af landskabets udtryk og szerlige udsigter.
Pa grund af mastens “gitterstruktur” vil den blive mindre synlig over stgrre afstande, men lokalt vil masten
kun i mindre grad blive afskaermet af omradets bevoksning. Masten vil dermed blive synlig i dette
landskabsomrade, men den vurderes ogsa at blive synlig fra landskabet mod nord, og visse steder fra
landskabet omkring Vejle Fjord. Fra de modstaende kyster vil gittermasten i mindre grad vaere synlig pa
grund af afstanden. Dog ma den hgje placering i landskabet forventes at fremhaeve masten, isaer hvis den
ses med himlen som baggrund.

Omlaegning af veje og etablering af beredskabsareal vil i et vist omfang blive tilpasset de eksisterende
terraenkurver, hvilket bidrager til en naturlig indpasning i landskabet.

| sin helhed vurderes pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold at blive vaesentlig i hele
driftsfasen, for sa vidt angar det kystorienterede landskab mellem Ulbaekdalen og Vejlefjordskolen.
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Figur 8-15. Visualisering af linjefgring A pa tvaers af Vejle Fjord set fra Korshgjvej i det kystorienterede landskab @st

Vejlefjordskolen (Vejdirektoratet, 2016a).

| den del af det kystorienterede landskab, der omfatter Vejlefjordskolen og landskabet gst herfor, vurderes
pavirkningen at blive moderat til vaesentlig. En stor del af anlaegget pa land vil vaere skjult af bevoksning
med skovkarakter sa det iseer er kgrestrgmsanleegget og en eventuel GSM-R mast, der vil kunne ses over
bevoksningen. Det vil preege udsigterne pa tveers af landskabet og tilfgre landskabet et teknisk praeg, som
ikke er tilstede i dag. Fordi masten rager hgjt op over bevoksningen som et enkeltelement, vil den markere
sig mere i udsigterne end kgrestrgmsanleegget og fremsta som et teknisk orienteringspunkt. Den
vaesentligste pavirkning vurderes dog at blive udsigten til fjordbroen pa tveers af Vejle Fjord. Netop
udsigterne til fjorden er central for landskabets karakter og landskabsvaerdi. Broen vurderes at blive synlig
fra hele det kystorienterede landskab.

8.8.4 \Vejle Fjord (5)

| det afgreensede landskabsrum omkring Vejle Fjord vil broen blive et nyt, markant ikon i fjordlandskabet.
Fjordlandskabet er bade i lokalt og nationalt perspektiv tillagt en hgj landskabsveerdi i form af
landskabsfredninger og udpegninger i kommuneplanen. Den arkitektoniske bearbejdning af broen
medvirker til at broens udtryk i nogen grad understgtter fjordlandskabets enkle karakter.

Broen vil sta pa hgje bropiller, der Igfter brodaekket ca. 40 m over vandfladen. Dermed vil broen fa en
markant visuel betydning i oplevelsen af fjordlandskabet. Ud over selve vandfladen er der ved
udformningen af broen tilstraebt et harmonisk samspil mellem fjordens store vandflade og broens store
skala, som illustreret pa Figur 8-16, som i nogen grad reducerer broens dominante visuelle betydning og
pavirkning af landskabsoplevelsen.
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Figur 8-16. Visualisering af linjefgring A pa tvaers af Vejle Fjord set fra kysten ved Daugardstrand (Vejdirektoratet,
2016a).

Inde ved kysterne kan der derimod vaere store visuelle og skalamaessige kontraster i broens relation til selve
kysten. Det vil lokalt medfgre, at broen kommer til at dominerer landskabsoplevelsen som illustreret pa
Figur 8-17 og Figur 8-18.

= —

Figur 8-17. Visualisering af linjefgring A pa tvaers af Vejle Fjord set fra kysten ved Vejlefjordskolen (Vejdirektoratet,
2016a).
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Figur 8-18. Visualisering af linjefgring A i mgdet med kysten ved Holtser Hage (Vejdirektoratet, 2016a).

Broen vil ikke begraense udsigterne og de visuelle sammenhange pa langs og pa tvaers af Vejle Fjord, men
den vil indga som et dominerende element i landskabet og tilfgre landskabet et teknisk praeg. Broen vil
optraede mindre dominerende i landskabet med stigende afstand til broen, som det er illustreret pa Figur
8-19. Men broen vil selv pa stor afstand have en stor visuel betydning pa landskabets udtryk.

Figur 8-19. Visualisering af linjefgring A pa tvaers af Vejle Fjord set fra kysten ved Daugardstrand (Vejdirektoratet,
2016a).

Det vurderes, at broen vil fa en moderat pavirkning af fjordlandskabet, nar landskabet betragtes i et
overordnet perspektiv med afsaet i landskabets store skala. | en naerzone omkring broen og iszer i broens
mgde med kysten vil broen dog opleves meget dominerende. Det skyldes broens skalaforvridende effekt,
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dvs. broens store hgjde i forhold til det omgivende landskab, og dermed broens visuelt dominerende
karakter, der vil pavirke fjordlandskabet. Naerzonen til et anlaeg af denne stgrrelse vurderes at veere op til 5
km pa grund af landskabets helt dbne karakter.

8.8.5 Sommerhus- og fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkzer
Vig (6)

Fjordbroen vil mgde brofaestet pa hgjderyggen, der rumligt og visuelt adskiller Andkaer Vig og
Sellerupstrand.

Figur 8-20. Visualisering af linjefgring A i mgdet med kysten ved Hoster Hage og Andkzer Vig (Vejdirektoratet, 2016a).

Som illustreret pa Figur 8-20 og Figur 8-21 vil det placere jernbanen hgijt i terreen i forhold til omgivelserne,
hvorved iszer kgrestremsanlaeggets synlighed vurderes at ville pavirke landskabet i driftsfasen.

TS

Figur 8-21. lllustration af fjordbroens brofaeste syd for Holtser Hage (gverst) samt et tvaersnit af landskabet ved
Lodsvej set mod syd (Vejdirektoratet, 2016a).
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Den i hgj grad karaktergivende bevoksning pa dalsiden bliver ryddet i et bredt arbejdsbaelte omkring
brofaestet. Det vil forstaerke hele broanlaeggets synlighed og dermed den visuelle pavirkning af landskabet,
men det vil ogsa pavirke landskabets karakter. Med tiden vil den planlagte beplantning pa terraenskraninger
og restarealer reducere denne pavirkning, men pavirkningen vurderes at blive langvarig. Nar ny beplantning
har opnaet tilstraekkelig hgjde og teethed forventes effekten isaer at blive en landskabeligt mere harmonisk
overgang mellem bro og brofaeste set fra kysten som illustreret pa Figur 8-18. Kgrestrgmsanlaegget
vurderes derimod fortsat at vaere synlige over bevoksningen bade set fra kysten, fra Sellerupstrand og fra
Andkeer Vig. Det vil tilfgre en permanent teknisk praegning af landskabet, der iszer opleves i udsigterne pa
langs af kysten.

Pa samme made som beskrevet for det kystorienterede landskab nord for fjorden, er landskabet i dette
omrade ogsa i hgj grad kendetegnet ved fine udsigter til og pa tveers af Vejle Fjord. Broens tilstedevaerelse
vil ikke begraense udsigterne til fjorden, men broen vil indga i udsigterne som et markant og dominerende

element.

=4
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Figur 8-22. Visualisering af linjefgring A pa tvaefs af Véjlé FJOI’.d set fra An Vig (Vejdirektoratet, 2016a).
Pavirkningen af landskabet ved Sellerupstrand og Andkaer Vig vurderes at blive veesentlig. En stor del af
anlaegget pa land vil vaere skjult af bevoksning med skovkarakter sa det isaer er kgrestremsanlaegget, der vil
kunne ses over bevoksningen. Det vil preege udsigterne pa tveers af landskabet og tilfgre landskabet et
teknisk praeg, som ikke er tilstede i dag. Den vaesentligste pavirkning vurderes dog at blive udsigten til
fijordbroen pa tveers af Vejle Fjord, der i hele landskabsomradet vil optraade med en dominerende karakter i
landskabsbilledet.

Omlaegning af veje og etablering af beredskabsareal vil lokalt medfgre rydninger og terraeenreguleringer. Det
forventes dog kun i mindre eller ubetydelig grad at pavirke landskabet i driftsfasen.
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8.8.6 Munkebjergskovene (7)

Skovlandskabet er kendetegnet ved et meget kuperet terraen samt en stor variation i skovens rumlige
karakter. Det giver i en vis grad landskabets karakter kapacitet til at rumme andringer som eksempelvis
mindre rydninger og terraenreguleringer, uden at det pavirker landskabskarakteren i betydeligt omfang.
Derfor vurderes omlagning af veje og etablering af beredskabsplads i den nordlige del af omradet at fa en
ubetydelig pavirkning pa landskabets karakter.

Der skal der muligvis rejses en 42 meter hgj GSM-R mast pa beredskabspladsen. Masten vil veere synlig
omkring selve pladsen, men vil fra omgivelserne i vid udtraekning vaere skjult af skovens bevoksning.
Masten vil rage ca. 10 m over traeerne, men pa grund af omradets bakkede terraen, vurderes toppen af
masten mange steder at blive set med skov i baggrunden. Det vil i hgj grad slgre mastens synlighed. Visse
steder ma masten dog forventes at blive synlig som et teknisk orienteringspunkt, der markerer sig i
landskabet.

De st@rste @ndringer sker i den sydlige del af omradet, hvor den eksisterende jernbane krydses og veje

bliver omlagt. Fordi mange store sendringer sker inden for kort afstand og der er afstandskrav til
bevoksning omkring kgrestrgmsanlaegget, vil det lokalt skabe en mere dben og teknisk praeget karakter.
Samtidig sker mange andringer omkring veje, der betyder at pavirkningen af landskabets karakter opleves
meget tydeligt i landskabet. Det er eksempelvis illustreret ved Fuglekaervej pa Figur 8-23 og Figur 8-24, hvor
skoven lokalt far en markant anden karakter. Pavirkning vil i nogen grad reduceres, nar den planlagte
genplantning af skraninger og restarealer opnar fuld effekt efter en arraekke.

-3
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Figur 8-23. Eksisterende forhold hvor Fuglekaervej fgres under den eksisterende jernbane (Vejdirektoratet, 2016a).
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Figur 8-24. Visualisering af linje A hvor den krydser den omlagte Fuglekaervej (Vejdirektoratet, 2016a).

Lige nord for krydsningen af banen vil deemninger straekke sig ud i markante terraenlavninger og derved
pavirke landskabets karakter og visuelle forhold.

Pavirkningen af landskabet i den sydlige del af skovlandskabet vurderes lokalt omkring anlaegget at blive
moderat, fordi der sker betydelige andringer i et landskab, der er tillagt hgj landskabsveerdi.

Udefra betragtet vil pavirkningen af skovlandskabet blive mindre, herunder skovens ikoniske betydning i et
stgrre perspektiv. Pavirkningen fra anlaegget vil veaere lokal og vurderes ikke at fa afggrende betydning pa
skovbrynets overordnede fremtoning og betydning som karaktergivende landskabselement. En mast pa
beredskabspladsen vurderes i hgj grad at blive skjult af skovens bevoksning. Visse steder ma den dog
forventes at blive synlig fra skovens omgivende landskaber, men med en mindre eller ubetydelig pavirkning
af landskabets karakter.

8.8.7 Sellerup landbrugslandskab (10)

Landbrugslandskabet har en karakter, der i vid udstreekning kan rumme de andringer, projektet fgrer med
sig. Omlaegning af veje og rydning af bebyggelse vest for Brejning Station vurderes ikke at sendre pa
landskabets baerende karaktertraek. Mest indgribende i landskabskarakteren vil vaere rydning af
sammenhangende bevoksning samt store afgravninger, men disse sendring vurderes at vaere at mindre
betydning ud fra en generel betragtning af landskabsomradet som helhed.
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Figur 8-25. Visualisering af linjefgring A pa tveers af landbrugslandskabet Hedeadalen (Vejdirektoratet, 2016a).

Det markante terraenfald mod nord og gst vurderes i hgj grad at reducere synligheden af det nye
baneanlaeg. Pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold vurderes at blive ubetydelige.

8.8.8 Hedeadalen mellem Toftum og Brejning (9)

Adalen er i dag praeget af den eksisterende banestraekning, der giver landskabet et teknisk praeg. Det nye
baneanlaeg og udfletningen pa dalsiden vil medfgre at bevoksning bliver fjernet og at anleegget generelt
bliver mere synligt i landskabet. £ndringen vurderes dog ubetydelig i forhold til eksisterende forhold.

8.9 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring B

Nar det samlede nye anlaeg er etableret kan det pa grund af dets st@rrelse, karakter eller placering i
landskabet pavirke landskabets karakter og/eller rumlige og visuelle forhold. Enkelte pavirkninger vil veere
midlertidige (1-5 ar) i en reetableringsfase, men langt de fleste sendringer vil medfgre permanente
pavirkninger af landskabet (>5 ar).

| de fglgende afsnit er gennemgaet de konsekvenser, som den nye bro inklusiv tilknyttede landanlaeg
vurderes at fa pa landskabets rumlige og visuelle forhold samt karaktergivende landskabstraek i driftsfasen.
Der er i teksten indsat udvalgte visualiseringer som understgttende illustrationer. Visualiseringerne kan ses
i sin helhed i Fagrapport for landskabsarkitektur og bygvaerker pa land (Vejdirektoratet, 2016a).

8.9.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Pavirkningen af dette landskab vurderes generelt at blive af mindre betydning, fordi eendringerne ikke vil
@&ndre landskabets karaktertraek. Den stgrste visuelle pavirkning af landskabet vil blive terraenreguleringer
omkring jernbanen og den omlagte Juelsmindevej, samt jernbanens kgrestrgmsanlaeg, der i langt hgjere
grad vil markere jernbanen i landskabet end tilfeeldet er i dag.
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Mest markant vil pavirkningen vaere i landskabet omkring og nord for Juelsmindevej, hvor der sker de
st@rste terraenreguleringer. Z£ndringerne vurderes at blive en mindre pavirkning af landskabets i forvejen
moderat tekniske og urbane praegede karakter.

Det haevede vejforlgb pa Juelsmindevej mellem den eksisterende jernbane og rundkgrslen ved Daugardvej
vil danne en visuel barriere og begraense udsigten fra Daugardvej mod syd. Men samtidig vil det haevede
vejforlgb give en langt mere aben og vidtraekkende udsigt fra Juelsmindevej over landskabet mod syd ved
Daugard Mark.

Figur 8-26. Visualisering af linjefgring B nord for Juelsmindevej (Vejdirektoratet, 2016a).

Den tekniske praegning af landskabet kan i nogen grad reduceres af den planlagte beplantning pa
vejskraninger langs den forlagte Juelsmindevej samt baneskraningerne. Bevoksningen vil ikke skjule
anlaeggene, men vil reducere deres markering i landskabet. Samtidig vil bevoksningen understgtte de
linjeformede bevoksninger, der allerede kendetegner landskabet. Mod syd vil hgj beplantning pa
restarealet mellem den gamle Juelsmindevej og den nye vejdaemning skabe en visuel tydelig afgraesning
mellem det urbant preegede landskab nord for Juelsmindevej og det mere upavirkede landbrugslandskab
mod syd. Beplantningen pa vejdamningen mod syd skal have en karakter der sikre, at kvaliteten ved
udsigterne fra vejen mod syd bevares.

8.9.2 Landbrugslandskabet ved Daugard Mark (2)

| dette omrade har anlaegget en meget enkel karakter med et retlinjet forlgb gennem landskabet. Den
vaesentligste visuelle pavirkning vil komme fra jernbanens kgrestrgmsanlaeg, der vil markere anlaegget i
udsigterne pa tvaers af landskabet. Pa dele af straekningen er der planlagt beplantning langs med banen og
med tiden kan der forventes at komme en spredt bevoksning langs den gvrige banestrakning. Det vil i
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nogen grad reducere den visuelle pavirkning fra anleegget, men kgrestremsanlaegget vurderes fortsat at
blive meget synligt i landskabet.

Figur 8-27. Visualisering af linje B pa tveers af Daugard Mark (Vejdirektoratet, 2016a).

Jernbanen vil i en stor del af omradet forlgbe pa deemninger pa tvaers af terraenlavninger. Det vil i nogen
grad begraense de udsigter, der i dag kendetegner landskabet og bl.a. opleves fra Korshgjvej mod vest.
Netop terraenlavninger er flere steder styrende for udsigterne mod og pa tvaers af Ulbaekdalen. Figur 8-28
illustrerer pavirkningen af udsigten fra Ulbakvej, hvor bevoksningen i Ulbakdalen ses i baggrunden.

5 i T f - ’!ll\-
s i b v i Jelv B
Figur 8-28. Visualisering af linjefgring B set fra Ulbaekvej mod vest (Vejdirektoratet, 2016a).
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De forhold, at baneanlaegget har en enkel karakter og i et overordnet perspektiv forlgber ”i terraen”,
betyder at anleegget vurderes at fa en mindre pavirkning af landskabets karakter. Den vaesentligste
pavirkning er den ggede teknisk praegning, som anlaegget vil tilfgre landskabet, samt en stedvis
begraensning af de visuelle sammenhaenge pa tvaers af landskaber, der i dag kendetegner
landskabsoplevelsen.

8.9.3 Det kystorienterede landskab (3)

Der foretages mange markante andringer i det afgreensede landskabsrum mellem Ulbakdalen og
Vejlefjordskolen. Her er landskabet rumligt afgraenset af bevoksning mod gst og vest og er visuelt i hgj grad
orienteret mod Vejle Fjord. Den visuelle relation med fjorden er understreget af netop landskabets
afgreensede karakter, der fungerer som udsigtskile.

Iszer landskabets relation til Vejle Fjord ligger til grund for de landskabsvaerdier, der er tillagt landskabet pa
lokalt og nationalt niveau. Landskabet er i udgangspunkt sarbart over for seendringer, der pavirker

veaerdigrundlaget, herunder landskabets karaktertraek og visuelle forhold.

Figur 8-29. Visualisering af linjefgring B i det kystorienterede landskab mellem Ulbaekdalen og Vejlefjordskolen
(Vejdirektoratet, 2016a).

Den stgrste visuelle pavirkning vil komme fra fjordbroen og brofeestet, der vil tilfgre landskabet en
vaesentlig anden skala og et staerkt teknisk praeg. Pa redningspladsen, der anlaegges lige vest for brofeestet,
skal der sandsynligvis rejses en 42 meter hgj GSM-R mast, der i nogen grad vil forsterke den tekniske
praegning. Derud over vil der ske omlaegning af veje og rydning af bevoksning, der vil pavirke landskabets
karakter.
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Pa Figur 8-30 er broens proportioner med de gvrige landskabselementer illustreret. Brodaekket vil ved
kysten vare ca. 40 m over terran. | hele sin udstraekning vil brodaekket dermed sta over bevoksningen i
omradet og dominere den skala og rumskabende effekt, som bevoksningen mod gst og vest i dag skaber i
landskabet.

Figur 8-30. lllustration af fjordbroens proportioner. (Vejdirektoratet, 2016a).

Broens tilstedevaerelse vil ikke begraense udsigterne til Vejle Fjord, men broen vil indga i udsigterne som et
markant og dominerende element, der praeger bade udsigterne pa tveers af landskabet og pa tveers af
fjorden.

Placering af en 42 meter hgj GSM-R mast naer brofaestet betyder, at masten vil sta hgj i terraen i forhold til
det gvrige kystorienterede landskab og de omgivende landskaber. Herfra vil masten markere sig som et
teknisk orienteringspunkt i udsigterne pa tvaers af landskabet. | sammenhang med kgrestrgmsanlaegget pa
banen vil masten derved i nogen grad forsteaerke den tekniske praegning af landskabets udtryk og saerlige
udsigter. Pa grund af mastens "gitterstruktur” vil den blive mindre synlig over stgrre afstande, men lokalt vil
masten kun i mindre grad blive afskaermet af omradets bevoksning. Masten vil dermed blive synlig i dette
landskabsomrade, men den vurderes ogsa at blive synlig fra landskabet mod nord, og visse steder fra
landskabet omkring Vejle Fjord. Fra de modstaende kyster vil gittermasten i mindre grad veere synlig pa
grund af afstanden. Dog ma den hgje placering i landskabet forventes at fremhaeve masten, isaer hvis den
ses med himlen som baggrund.

Omlaegning af veje og etablering af beredskabsareal vil i et vist omfang blive tilpasset de eksisterende
terrankurver, hvilket bidrager til en naturlig indpasning i landskabet.

I sin helhed vurderes pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold at blive vaesentlig i hele
driftsfasen, for sa vidt angar det kystorienterede landskab mellem Ulbaekdalen og Vejlefjordskolen.

| den del af det kystorienterede landskab, der omfatter Vejlefjordskolen og landskabet gst herfor, vurderes
pavirkningen at blive moderat til veesentlig. En stor del af anlaegget pa land vil vaere skjult af bevoksning
med skovkarakter sa det isaer er kgrestrgmsanlaegget og en eventuel GSM-R mast, der vil kunne ses over
bevoksningen. Det vil praege udsigterne pa tvaers af landskabet og tilfgre landskabet et teknisk praeg, som
ikke er tilstede i dag. Fordi masten rager hgjt over bevoksningen som et enkeltelement, vil den markere sig
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mere i udsigterne end kgrestrgmsanlagget og fremsta som et teknisk orienteringspunkt. Den vaesentligste
pavirkning vurderes dog at blive udsigten til fjordbroen pa tveers af Vejle Fjord. Netop udsigterne til fjorden
er central for landskabets karakter og landskabsvaerdi. Broen vurderes at blive synlig fra hele det
kystorienterede landskab som et markant element i landskabsbilledet.

=

¥

Figur 8-31. Visualisering af linjefgring B set fra Vejlefjordskolen i det kystorienterede landskab (Vejdirektoratet,
2016a).

8.9.4 Vejle Fjord (5)

| det afgreensede landskabsrum omkring Vejle Fjord vil broen blive et nyt, markant ikon i fjordlandskabet.
Fjordlandskabet er bade i lokalt og nationalt perspektiv tillagt en hgj landskabsvaerdi i form af
landskabsfredninger og udpegninger i kommuneplanen. Den arkitektoniske bearbejdning af broen
medvirker til at broens udtryk i nogen grad understgtter fjordlandskabets enkle karakter.

Broen vil sta pa hgje bropiller, der Igfter brodaekket ca. 40 m over vandfladen. Dermed vil broen fa en
markant visuel betydning i oplevelsen af fjordlandskabet.

Ved udformningen af broen er det tilstraebt at opna et harmonisk samspil mellem fjordens store vandflade
og broens store skala, som i nogen grad vil reducerer broens dominante visuelle betydning og pavirkning af
landskabsoplevelsen. Der er skitseret en bjaelkebro og en skrastagsbro som illustreret pa Figur 8-32 og Figur
8-33. Skrastagsbroen vurderes at markere sig mere i landskabsbilledet end bjalkebroen pa grund af broens
pyloner, der bryder den horisontale linje, der gennemfgres med bjaelkebroen. Ligeledes vurderes
bjeelkebroen at fremsta med den st@rste karaktermaessige ensartethed i relation til den eksisterende
Vejlefjordbro. Relationen mellem broerne er vigtig, da de flere steder vil optraede i samme landskabsbillede
eller indga i samme landskabsoplevelse.
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Figur 8-32. Visualisering af linjefgring B (bjaelkebro) pa tveers af Vejle Fjord set fra kysten ved Daugardstrand
(Vejdirektoratet, 2016a).

—

Figur 8-33. Visualisering af linjefgring B (skrastagsbro) pa tveers af Vejle Fjord set fra kysten ved Daugardstrand
(Vejdirektoratet, 2016a).

Inde ved kysterne kan der vaere store visuelle og skalamaessige kontraster i broens relation til selve kysten.
Det vil lokalt medfgre, at broen kommer til at dominere landskabsoplevelsen.
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Figur 8-35. Visualisering af linjefgring B i mgdet med kysten ved Vejlefjordskolen (Vejdirektoratet, 2016a).

Broen vil ikke begraense udsigterne og de visuelle sammenhange pa langs og pa tvaers af Vejle Fjord, men
den vil indga som et dominerende element i landskabet og tilfgre landskabet et teknisk praeg. Broen vil
optraede mindre dominerende i landskabet med stigende afstand til broen, men broen vil selv pa stor
afstand have en stor visuel betydning pa landskabets udtryk.

Det vurderes, at broen vil fa en moderat pavirkning af fjordlandskabet, nar landskabet betragtes i et
overordnet perspektiv med afszet i landskabets store skala. | en naerzone omkring broen og iszer i broens
mgde med kysten vil broen dog opleves meget dominerende. Det skyldes broens skalaforvridende effekt,
dvs. broens store hgjde i forhold til det omgivende landskab, og dermed broens visuelt dominerende
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karakter, der vil pavirke fjordlandskabet. Neerzonen til et anlaeg af denne stg@rrelse vurderes at vaere op til 5
km pa grund af landskabets helt dbne karakter.

8.9.5 Sommerhus- og Fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkazer
Vig (6)

Fjordbroen vil krydse den centrale del af ferielandskabet Sellerupstrand som illustreret pa Figur 8-36.

Ferielandskabet er praeget af en aben karakter mod kysten, mens de skovklaedte dalsider og terraenet
skaber en rumlig og visuel ramme om landskabet i gvrigt. Netop denne rumlige karakter betyder, at broens

store skala vil optreede som et dominerende og skalaforvridende element i landskabet.

Figur 8-36. Visualisering af linjefgring B i mgdet med kysten syd for Vejle Fjord frem mod brofaestet (Vejdirektoratet,
2016a).

Den balance, der i dag optraeder i samspillet mellem de markante skovbryn, de sma sommerhuse og de
aben strandenge langs kysten vil blive vaesentligt pavirket. Broens visuelle dominans vurderes at ville
svaekke den landskabelig betydning af enkeltelementerne og samspillet mellem dem.

Brofaestet pa dalsiden vil skabe et hul i den visuelle ramme, der har betydning for landskabets rumlige
karakter og orientering mod kysten. Bevoksning pa skraningen omkring brofaestet kan i nogen grad
reducere denne visuelle effekt.

Broen fgres taet forbi de sma sommerhuse ved Lodsvej, hvilket forstaerker oplevelsen af broens
dominerende skala. Det er illustreret pa Figur 8-37.
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Figur 8-37. Visualisering af linjefgring B ved Sellerupstrand set langs med Lodsvej mod syd (Vejdirektoratet, 2016a).

Fra omradet ved Andkaer Vig til anlaegget pa land i hgj grad veaere skjult af terraen og bevoksning, dog
vurderes kgrestrgmsanlaegget at blive synlig over bevoksningen. Det vil tilfgre landskabet et teknisk praeg.

Pa samme made som beskrevet for det kystorienterede landskab nord for fjorden, er landskabet i hele
dette landskabsomrade ogsa i hgj grad kendetegnet ved fine udsigter til og pa tvaers af Vejle Fjord. Broens
tilstedeveerelse vil ikke begraense udsigterne til fjorden, men broen vil indga i udsigterne som et markant og
dominerende element. Figur 8-38 illustrerer udsigten til en skrastagsbro set fra Andkaer Vig. Broens pyloner
vurderes at forstaerke broens visuelle pavirkning af landskabet i forhold til en bjaelkebro.
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Figur 8-38. Visualisering af linjefgring B (skrastagsbro) med udsigt til Vejle Fjord fra Andkeer Vig (Vejdirektoratet,
2016a).

Pavirkningen af landskabet ved Sellerupstrand og Andkeer Vig vurderes at blive vaesentlig. Ved
Sellerupstrand vil anlaegget blive dominerende pa land og i hgj grad praege udsigterne over Vejle Fjord,
mens pavirkningen ved Andkaer Vig alene vil relatere sig til fjorden. En pavirkning, der pa grund af omradets
landskabelige vigtighed vurderes vaesentlig.

8.9.6 Munkebjergskovene (7)

Skovlandskabet er kendetegnet ved et meget kuperet terraen samt en stor variation i skovens rumlige
karakter. Det giver i en vis grad landskabets karakter kapacitet til at rumme andringer som eksempelvis
mindre rydninger og terraenreguleringer, uden at det pavirker landskabskarakteren i betydeligt omfang.

De omlagte veje vil de fleste steder blive anlagt i afgravninger eller pa deemninger, hvilket giver vejene en
stgrre teknisk praegning af landskabet end hvis de i hgjere grad fulgte landskabets naturlige terraen.
Beplantning omkring vejene har betydning for i hvor hgj grad vejene bliver integreret i skovens karakter.
Omlaegning af veje vil optraede som lokale sendringer i skoven og vurderes lokalt at fa en mindre pavirkning
pa landskabets karakter.

Der skal der muligvis rejses en 42 meter hgj GSM-R mast pa beredskabspladsen vest for banen ved Sellerup
Skovvej. Masten vil vaere synlig omkring selve pladsen, men vil fra omgivelserne i vid udtrakning vaere
skjult af skovens bevoksning og selve baneanlagget. Masten vil rage ca. 10 m over skovens treeer, men pa
grund af omradets bakkede terraen, vurderes toppen af masten mange steder at blive set med skov i
baggrunden. Det vil i hgj grad slgre mastens synlighed fra de omgivende landskaber. Visse steder ma
masten dog forventes at blive synlig som et teknisk orienteringspunkt over traekronerne.

| hele fjordlandskabet har de store kystskove, herunder Munkebjergskovene, afggrende betydning for
landskabsidentiteten omkring Vejle Fjord. Selv hvor skoven ikke direkte relaterer sig til kysten, kan den
alligevel have betydning for de vidtraekkende udsigter, der dels opleves pa langs af kysten og fra det
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modstaende kystlandskab. Skovene er derfor sarbare over for eendringer, der pavirker skovens karakter
udad til.

I den nordgstlige del af skoven vil den nye jernbane fa visuel betydning som et straekningsanlaeg, der tegner
overgangen mellem skovlandskabet og mosaiklandskabet omkring Heded mod @st/nordgst. | dag tegnes
overgangen af markante skovbryn, der understreges af landskabets terraen. Skoven omkring anleegget
bliver fjernet og jernbanen vil blive anlagt pa en deemning, der sammen med kgrestrgmsanlagget
fremhaever banen i landskabet. Dermed vil jernbanen sveekke skovens betydning som identitetsgivende
landskabselement og tilfgre landskabet et teknisk praeg, der ikke er tilstede i dag. Pavirkningen vurderes at
blive moderat. En mast pa beredskabspladsen vurderes i hgj grad at blive skjult af skovens bevoksning.
Visse steder ma den dog forventes synlig, iseer set fra gst, men det vurderes at veere en mindre pavirkning

af landskabets karakter, set i sammenhang med den nye bane og kgrestrgmsanlaeg.

Figur 8-39. Visualisering af linje B langs med den gstlige afgraensning af Sellerup Skov (Vejdirektoratet, 2016a).

Omkring den eksisterende jernbane sker der aendringer i anlaeggets udtryk. De st@rste sendringer sker uden
for skoven, mens sndringerne inde i skoven relaterer sig til opgradering og omlaegning af Fuglekaervej
gennem skoven samt en ny rammebro under jernbanen. Pa grund af afstandskrav til bevoksning omkring
k@restrgmsanlaegget, vil &ndringerne lokalt skabe en mere aben og teknisk preaeget karakter. Pavirkningen
vurderes at blive stg@rst lige omkring skovbrynet, hvor anlaegget vil veere bredere end i dag og forlgbe pa
deemninger. Det vil skabe en stgrre brydning af skovbrynet og fremhaeve den tekniske praegning fra isaer
k@restrgmsanlaegget. De fleste steder vurderes pavirkningen af den sydgstlige del af skovlandskabet at
blive mindre pa grund af skovens skeermende effekt, men lokalt omkring skovbrynet og baneanlaegget kan
pavirkningen blive moderat.
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8.9.7 Hedea mosaiklandskab (8)

Mosaiklandskabet er kendetegnet ved mange landskabelige overgange og rumlige variationer, der er
resultat af landskabets meget varierede terraen og arealanvendelse. Det er ogsa disse variationer, der er
dette landskabs vaesentligste karaktertraek og mest fremtraedende visuelle kvalitet. Landskabet har en
overvejende naturpraeget og uforstyrret karakter og optraeder mange steder med en lille eller middelstor
skala. Landskabet er derfor sarbart over for aendringer, der bryder disse karaktertrak.

Den vaesentligste pavirkning vurderes at komme fra den banestraekning langs Sellerup Skov, der er
behandlet i afsnit 8.9.6 om Munkebjergskovene, samt de to dalbroer, som fgrer banen over Sellerup
Skovbaek og et tillgb til Hedea som illustreret pa Figur 8-40.

Figur 8-40. Opstalt af de to dalbroer over Sellerup Skovbaek (ca. 185 m) og tillgbet til Hedea (ca. 90 m)
(Vejdirektoratet, 2016a).

De to dalbroer og den mellemliggende deemning vil pavirke de steerkt naturpraegede landskabsrum omkring
Sellerupvang og Vasbjerg. Anlaeggene vil tilfgre et teknisk udtryk, der ikke er tilstede i dag, og det
forstaerkes af kgrestrgmsanlaegget. £ndringen er illustreret pa Figur 8-41 og Figur 8-42.

bl : :

omkring tillgbet til Hedea (Vejdirektoratet, 2016a).
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Figur 8-42. Visualisering af linjefgring B pa tvaers af tillgbet til Hedea (Vejdirektoratet, 2016a).

Pa grund af landskabets naturpreegede karakter til tillagte landskabsvaerdi vurderes pavirkningen fra
baneanlaegget at blive moderat.

8.9.8 Sellerup landbrugslandskab (10)

Landbrugslandskabet har en karakter, der i vid udstraekning kan rumme de andringer, projektet fgrer med
sig. Omlaegning og opgradering af Fuglekaervej vurderes ikke at sendre pa landskabets baerende
karaktertraek.

Mest indgribende i landskabskarakteren vil vaere den store udfletning mellem den nye og eksisterende
bane, der vil praege landskabet mellem Brejning station og Sellerup Skov. Anlaegget vil medfgre rydning af
sammenhangende bevoksning samt store afgravninger. Det markante terreenfald mod nord og @st
vurderes i sammenhang med bevoksningen vest for banen at reducere synligheden af det nye baneanlzaeg.
Pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold vurderes at blive mindre eller ubetydelige. Den
stgrste pavirkning vurderes at finde sted i de fgrste ar efter anlaegsfasen indtil ny bevoksning omkring
anlaegget er vokset til. Pa grund af afstandskrav til kgrestrgmsanlaegget, vil ny bevoksningen aldrig fa
samme karakter som den eksisterende.
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Figur 8-43. Visualisering af linje B i forlgbet langs med Sellerup landbrugslandskab (Vejdirektoratet, 2016a).

8.10 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring C

Nar det samlede nye anlaeg er etableret kan det pa grund af dets stgrrelse, karakter eller placering i
landskabet pavirke landskabets karakter og/eller rumlige og visuelle forhold. Enkelte pavirkninger vil vaere
midlertidige (1-5 ar) i en reetableringsfase, men langt de fleste sendringer vil medfgre permanente
pavirkninger af landskabet (>5 ar).

| de fglgende afsnit er gennemgaet de konsekvenser, som den nye bro og tilknyttede landanlaeg vurderes at
fa pa landskabets rumlige og visuelle forhold samt karaktergivende landskabstraek i driftsfasen. Der er i
teksten indsat udvalgte visualiseringer som understgttende illustrationer. Visualiseringerne kan ses i sin
helhed i Fagrapport for landskabsarkitektur og bygveerker pa land (Vejdirektoratet, 2016a).

8.10.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Pavirkningen af dette landskab vurderes generelt at blive af mindre betydning, fordi eendringerne ikke vil
2ndre landskabets karaktertraek. Den stgrste visuelle pavirkning af landskabet vil blive terraenreguleringer
omkring jernbanen og den omlagte Juelsmindevej, samt jernbanens kgrestrgmsanlaeg, der i langt hgjere
grad vil markere jernbanen i landskabet end tilfaeldet er i dag.

Mest markant vil pavirkningen vaere i landskabet omkring og nord for Juelsmindevej, hvor det haevede
vejforlgb pa Juelsmindevej mellem den eksisterende jernbane og rundkgrslen ved Daugardvej vil danne en
visuel barriere i landskabet. Vejdaemningen vil begraense udsigten fra Daugardvej mod syd, men samtidig vil
det det haevede vejforlgb give en langt mere aben og vidtraekkende udsigt fra Juelsmindevej over
landskabet mod syd ved Daugard Mark.
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Figur 8-44. Visualisering af linje C nord for Juelsmindevej (Vejdirektoratet, 2016a).

Den tekniske praegning af landskabet kan i nogen grad reduceres af den planlagte beplantning pa
vejskraninger langs den forlagte Juelsmindevej samt baneskraningerne. Bevoksningen vil ikke skjule
anlaegget men vil reducere markeringen af det i landskabet. Samtidig kan bevoksningen understgtte de
linjeformede bevoksninger, der allerede kendetegner landskabet i dag. Mod syd vil hgj beplantning pa
restarealet mellem den gamle Juelsmindevej og den nye vejdaemning skabe en visuel tydelig afgraesning
mellem det urbant preegede landskab nord for Juelsmindevej og det mere upavirkede landbrugslandskab
mod syd. Beplantningen pa vejdamningen mod syd skal have en karakter der sikre, at kvaliteten ved
udsigterne fra vejen mod syd bevares.

8.10.2 Landbrugslandskabet ved Daugard Mark (2)

| dette omrade har anlaegget en meget enkel karakter med et retlinjet forlgb gennem landskabet. De
vaesentligste visuelle pavirkninger vil komme fra jernbanens kgrestremsanlaeg, der vil markere anleegget i
udsigterne pa tvaers af landskabet, samt Ulbaekvej, der Igftes op pa en deemning og skaber en visuel
barriere i landskabet.
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Figur 8-45. Visualisering af linjefgring C pa tvaers af Daugard Mark (Vejdirektoratet, 2016a).

Jernbanen vil forlgbe pa deemninger pa tvaers af landskabets terraenlavninger, og det vil i nogen grad
begraense de udsigter, der i dag kendetegner landskabet og bl.a. opleves fra Korshgjvej mod vest. Nord for
Ulbaekvej forstaerkes den visuelle barriere af den vejdaemning, der fgrer Ulbaek over jernbanen. Det er
illustreret pa Figur 8-46 og Figur 8-47 hvordan udsigtsforholdene vil blive aendret. Fra selve vejdaemningen
forventes udsigterne mod kysten blive mere markante, men ogsa i hgj grad preeget af broen over Vejle
Fjord.

Figur 8-46. Eksisterende forhold. Udsigt fra Korshgjvej mod sydvest (Vejdirektoratet, 2016a).
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Figur 8-47. Visualisering af linje C set fra Korshgjvej mod sydvest (Vejdirektoratet, 2016a).

Vejdaemningen ved Ulbakvej vurderes at have stor betydning for den samlede pavirkning, som
baneanlaegget har pa dette landskabsomrade. Landskabet er i dag karakteriseret ved et storbakket terraen
med parallelle bakkestrgg, en udpraeget landbrugskarakter og en enkel og aben karakter. Dertil er
oplevelsen af landskabet generelt praeget af fine udsigter mod @st, vest og syd. Ved at Ulbaekvej Igftes over
terraen brydes den naturlige “bglgende” rytme i landskabets bakkede kurver og udsigterne pa tveers af
landskabet, szerligt mod syd. Dette tydelige brud i karakteren skaber desuden en visuel bevidsthed om
banedaemningernes tilsvarende effekt i landskabet. | sig selv er banedeemningerne mindre markante i
landskabet, fordi de ligger i terreenlavningerne og giver indtryk af, at baneanlaegget i et overordnet
perspektiv forlgber ”i terraen”.

Fra selve baneanlaegget vil den ggede teknisk praegning, som anlaegget vil tilfgre landskabet, iseer komme
fra kgrestrgmsanlaegget. Pa dele af straekningen er der planlagt beplantning langs med banen og med tiden
kan der forventes at komme en spredt bevoksning langs den gvrige banestraekning. Det vil i nogen grad
reducere den visuelle pavirkning fra anlaegget, men kgrestrgmsanlaegget vurderes fortsat at blive meget
synligt i landskabet.

Samlet set vurderes pavirkningen af landskabet at blive mindre til moderat.

8.10.3 Det kystorienterede landskab (3)

| dette omrade vil den primaere pavirkning kommer fra brofeestet og selve broen, der fgrer jernbanen gst
om Vejlefjordskolen, samt fra en 42 meter hgj GSM-R mast, der sandsynligvis skal rejses pa
redningspladsen @st for brofaestet. Her er landskabet praeget af et meget et meget markant terraen, der
skraner mod kysten, en meget enkel og aben karakter, der i hgj grad orienterer landskabet mod Vejle Fjord.
Fra omradet er der meget fine udsigter mod fjorden, de modstdende kyster samt landskabet pa langs af
fjorden.
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Isaer landskabets relation til Vejle Fjord ligger til grund for de landskabsvaerdier, der er tillagt landskabet pa
lokalt og nationalt niveau. Landskabet er i udgangspunkt sarbart over for aendringer, der pavirker

veerdigrundlaget, herunder landskabets karaktertraek og visuelle forhold.

Figur 8-48. Visualisering af linjefgring C i det kystorienterede landskab gst for Vejlefjordskolen (Vejdirektoratet,
2016a).

Fjordbroen og brofzestet vil tilfgre landskabet en vaesentlig anden skala og et steerkt teknisk praeg. Pa Figur
8-49 er broens proportioner med de gvrige landskabselementer illustreret. Brodaekket vil ved kysten vaere
ca. 40 m over terraen. | hele sin udstreekning vil brodeekket dermed sta over bevoksningen i omradet og
dominere den skala og rumskabende effekt, som bevoksning og terreen i dag skaber i landskabet.

Figur 8-49. Illustration af fjordbroens proportioner. (Vejdirektoratet, 2016a).
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Broens tilstedevaerelse vil ikke begraense udsigterne til Vejle Fjord, men broen vil indga i udsigterne som et
markant og dominerende element, der i hgj grad praeger bade udsigterne pa tvaers af landskabet og pa
tveers af fjorden.

Placering af en 42 meter hgj GSM-R mast naer brofaestet betyder, at masten vil sta hgj i terraen i forhold til
det gvrige kystorienterede landskab og de omgivende landskaber. Herfra vil masten markere sig som et
teknisk orienteringspunkt i udsigterne pa tvaers af landskabet. | sammenhang med kgrestremsanlagget pa
banen vil masten derved i nogen grad forsteerke den tekniske praegning af landskabets udtryk og seerlige
udsigter. Pa grund af mastens "gitterstruktur” vil den blive mindre synlig over stgrre afstande, men lokalt vil
masten kun i mindre grad blive afskeermet af omradets bevoksning. Masten vil dermed blive meget synlig i
dette landskabsomrade, men den vurderes ogsa at blive synlig fra landskabet mod nord, og visse steder fra
landskabet omkring Vejle Fjord. Fra de modstaende kyster vil gittermasten i mindre grad vaere synlig pa
grund af afstanden. Dog ma den hgje placering i landskabet forventes at fremhasve masten, isaer hvis den
ses med himlen som baggrund.

I sin helhed vurderes pavirkningen af landskabets karakter og visuelle forhold at blive vaesentlig i hele
driftsfasen, for sa vidt angar det kystorienterede landskab @st for Vejlefjordskolen.

| den del af det kystorienterede landskab, der omfatter Vejlefjordskolen og landskabet vest herfor, vurderes
pavirkningen at blive moderat til veesentlig. En stor del af anlaegget pa land vil vaere skjult af bevoksning
med skovkarakter sa det iszer er kgrestrgmsanlaegget og en eventuel GSM-R mast, der vil kunne ses over
bevoksningen. Det vil praege udsigterne pa tvaers af landskabet og tilfgre landskabet et teknisk praeg, som
ikke er tilstede i dag. Fordi masten rager hgjt op som et enkeltelement, vil den markere sig mere i
udsigterne og fremsta som et tydeligt teknisk orienteringspunkt, der vil pavirke landskabets visuelle
karakter. Den vaesentligste pavirkning vurderes dog at blive udsigten til fjordbroen pa tvaers af Vejle Fjord.
Netop udsigterne til fjorden er central for landskabets karakter og landskabsvaerdi. Broen vurderes at blive
synlig fra hele det kystorienterede landskab som et markant element i landskabsbilledet.
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Figur 8-50. Visualisering af linjefgring C i det kystorienterede landskab gst for Vejlefjordskolen (Vejdirektoratet,
2016a).

8.10.4 Vejle Fjord (5)

| det afgreensede landskabsrum omkring Vejle Fjord vil broen blive et nyt, markant ikon i fjordlandskabet.
Fjordlandskabet er bade i lokalt og nationalt perspektiv tillagt en hgj landskabsvaerdi i form af
landskabsfredninger og udpegninger i kommuneplanen. Den arkitektoniske bearbejdning af broen
medvirker til at broens udtryk i nogen grad understgtter fjordlandskabets enkle karakter.

Broen vil sta pa hgje bropiller, der Igfter brodaekket ca. 40 m over vandfladen. Dermed vil broen fa en
markant visuel betydning i oplevelsen af fjordlandskabet. Ud over selve vandfladen er der ved
udformningen af broen tilstraebt et harmonisk samspil mellem fjordens store vandflade og broens store
skala. Det er et forsgg pa i nogen grad at reducerer broens dominante visuelle betydning og pavirkning af
landskabsoplevelsen.
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Figur 8-51. Visualisering af linjefgring C pa tvaers af Vejle Fjord set fra kysten ved Daugardstrand (Vejdirektoratet,
2016a).

Inde ved kysterne kan der derimod vaere store visuelle og skalamaessige kontraster i broens relation til selve

kysten. Det vil lokalt medfgre, at broen kommer til at dominerer landskabsoplevelsen som illustreret pa
Figur 8-52 og Figur 8-53.
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Figur 8-53. Visualisering af linjefgring C hvor broen mgder kysten ved Sellerupstrand (Vejdir

Broen vil ikke begraense udsigterne og de visuelle sammenhange pa langs og pa tveers af Vejle Fjord, men
den vil indga som et dominerende element i landskabet og tilfgre landskabet et teknisk praeg. Broen vil
optreede mindre dominerende i landskabet med stigende afstand til broen, men broen vil selv pa stor
afstand have en stor visuel betydning pa landskabets udtryk.

Det vurderes, at broen vil fa en moderat pavirkning af fjordlandskabet, nar landskabet betragtes i et
overordnet perspektiv med afseet i landskabets store skala. | en naerzone omkring broen og iszer i broens
mgde med kysten vil broen dog opleves meget dominerende. Det skyldes broens skalaforvridende effekt,
dvs. broens store hgjde i forhold til det omgivende landskab, og dermed broens visuelt dominerende
karakter, der vil pavirke fjordlandskabet. Neerzonen til et anlaeg af denne stgrrelse vurderes at vaere op til 5
km pa grund af landskabets helt dbne karakter.

8.10.5 Sommerhus- og Fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkazer
Vig (6)

Fjordbroen vil krydse den centrale del af ferielandskabet Sellerupstrand som illustreret pa Figur 8-54.
Ferielandskabet er praeget af en aben karakter mod kysten, mens de skovklaedte dalsider og terraenet
skaber en rumlig og visuel ramme om landskabet i gvrigt. Netop denne rumlige karakter betyder, at broens
store skala vil optreede som et dominerende og skalaforvridende element i landskabet.
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Figur 8-54. Visualisering af linjefgring C i mgdet med kysten syd for Vejle Fjord frem mod brofaestet (Vejdirektoratet,
2016a).

Den balance, der i dag optraeder i samspillet mellem de markante skovbryn, de sma sommerhuse og de
aben strandenge langs kysten vil blive vaesentligt pavirket. Broens visuelle dominans vurderes at ville
svaekke den landskabelig betydning af enkeltelementerne og samspillet mellem dem.

Brofaestet pa dalsiden vil skabe et hul i den visuelle ramme, der har betydning for landskabets rumlige
karakter og orientering mod kysten. Bevoksning pa skraningen omkring brofeestet kan i nogen grad
reducere denne visuelle effekt.

Broen fgres taet forbi de sma sommerhuse ved Lodsvej, hvilket forstaerker oplevelsen af broens
dominerende skala. Det er illustreret pa Figur 8-55.
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Figur 8-55. Visualisering af linjefgring C ved Sellerupstrand (Vejdirektoratet, 2016a).

Fra landomradet ved Andkeer Vig vil anlaegget pa land i hgj grad vaere skjult af terraen og bevoksning, sa det
iseer vurderes at vaere kgrestrgmsanlaegget, der bliver synligt over bevoksningen. Det vil tilfgre landskabet
et teknisk praeg. Fra selve vigen er der frit udsyn pa langs af kysten til Holtser Hage, hvor broen vil vaere
markant synlig i kystlandskabet.

Pa samme made som beskrevet for det kystorienterede landskab nord for fjorden, er landskabet i hele
dette landskabsomrade ogsa i hgj grad kendetegnet ved fine udsigter til og pa tvaers af Vejle Fjord. Broens
tilstedeveerelse vil ikke begraense udsigterne til fjorden, men broen vil indgad i udsigterne som et markant og
dominerende element som illustreret pa Figur 8-56.

!

Figur 8-56. Visualisering af linjefgring C pa tvaers af Vejle Fjord set fra Sellerupstrand mod Holtser Hage
(Vejdirektoratet, 2016a).
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Pavirkningen af landskabet ved Sellerupstrand og Andkeer Vig vurderes at blive veesentlig. Ved
Sellerupstrand vil anlaegget blive dominerende pa land og i hgj grad praege udsigterne over Vejle Fjord,
mens pavirkningen ved Andkaer Vig alene vil relatere sig til fjorden. En pavirkning, der pa grund af omradets
landskabelige vigtighed vurderes veesentlig.

8.10.6 Munkebjergskovene

Skovlandskabet er kendetegnet ved et meget kuperet terraen samt en stor variation i skovens rumlige
karakter. Det giver i en vis grad landskabets karakter kapacitet til at rumme andringer som eksempelvis
mindre rydninger og terreenreguleringer, uden at det pavirker landskabskarakteren i betydeligt omfang.

De omlagte veje vil de fleste steder blive anlagt i afgravninger eller pa deemninger, hvilket giver vejene en
stgrre teknisk praegning af landskabet end hvis de i hgjere grad fulgte landskabets naturlige terrzen.
Beplantning omkring vejene har betydning for i hvor hgj grad vejene bliver integreret i skovens karakter.
Omlaegning af veje vil optraade som lokale sendringer i skoven og vurderes lokalt at fa en mindre pavirkning
pa landskabets karakter. | hele fjordlandskabet har de store kystskove, herunder Munkebjergskovene,
afggrende betydning for landskabsidentiteten omkring Vejle Fjord. Skovene er derfor sarbare over for
a@ndringer, der pavirker skovens karakter udad til. | dette omrade vil det iseer relatere sig til brofaestet som
beskrevet i afsnit 8.10.5. @vrige sendringer i skovlandskabet vurderes kun i mindre eller ubetydelig grad at
pavirke skovens karakter i driftsfasen.

Der skal der muligvis rejses en 42 meter hgj GSM-R mast pa beredskabspladsen gst for banen ved Sellerup
Skovvej. Masten vil dermed komme til at sta i skovkanten i overgangen til mosaiklandskabet mod gst og ma
lokalt forventes at blive meget synlig. Fra stgrre afstand vil mastens gitterkonstruktion i vid udtraekning
blive skjult af skovens bevoksning, som vil danne baggrund til masten. Masten vil rage ca. 10 m over
skovens traeer, men pa grund af omradets bakkede terraen, vurderes toppen af masten mange steder at
blive set med skov i baggrunden. Det vil i hgj grad slgre mastens synlighed fra de omgivende landskaber.
Visse steder ma masten dog forventes at blive synlig som et teknisk orienteringspunkt over traekronerne.

De stgrste pavirkninger af landskabet vil vaere aendringer inde i skoven, der har en lokal visuel effekt pa
landskabet. Den nye banestraekning vil i stgrstedelen af omradet forlgbe pa en hgj deemning, der
fremhaever den i landskabet. Pa grund af afstandskrav til kgrestrgmsanlaegget vil bevoksningen langs banen
veere reduceret. Det forventes alligevel, at k@restremsanlaegget i hgj grad vil veere skjult af skovens
bevoksning, sa det det visuelt kun pavirker landskabet helt lokalt.

Mest markante aendringer i landskabet vil ske i den sydlige del af omradet, hvor den eksisterende jernbane
krydses af en dalbro og Fuglekaervej bliver omlagt. £ndringerne vil her lokalt skabe en mere aben og
teknisk praeget karakter som illustreret pa

Figur 8-57 og Figur 8-58, hvor skoven lokalt far en markant anden karakter. Pavirkning vil i nogen grad
reduceres, nar den planlagte genplantning af skraninger og restarealer opnar fuld effekt efter en arraekke.
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Figur 8-57. Eksisterende forhold hvor Fug'lekaervej fgres under den eksisterende jernbane (Vejdirektoratet, 2016a).

Figur 8-58. Visualisering af linje C hvor den krydser den omlagte Fuglekzervej og eksisterende jernbane
(Vejdirektoratet, 2016a).

Pavirkningen af landskabet i den sydlige del af skovlandskabet vurderes at blive moderat, fordi der sker
betydelige aendringer i et landskab, der er tillagt hgj landskabsvaerdi.

Udefra betragtet vil pavirkningen af skovlandskabet blive mindre, herunder skovens ikoniske betydning i et
stgrre perspektiv. Pavirkningen fra anlaegget vil vaere lokal og vurderes ikke at fa afggrende betydning pa
skovbrynets overordnede fremtoning og betydning som karaktergivende landskabselement. En mast pa
beredskabspladsen vurderes i hgj grad at blive skjult af skovens bevoksning, som masten vil blive set op
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imod. Visse steder ma den dog forventes synlig, iseer set fra gst, mendet vurderes at det er en mindre eller
ubetydelig pavirkningen af landskabets karakter.

8.10.7 Hedeadalen mellem Toftum og Brejning (9)

Adalen er i dag praeget af den eksisterende banestraekning, der giver landskabet et teknisk praeg. Det nye
baneanlaeg og udfletningen pa dalsiden vil medfgre at bevoksning bliver fjernet og at anlaegget generelt
bliver mere synligt i landskabet. Z£ndringen vurderes dog ubetydelig i forhold til eksisterende forhold.

8.10.8 Sellerup landbrugslandskab (10)

Landbrugslandskabet har en karakter, der i vid udstreekning kan rumme de andringer, projektet fgrer med
sig. Omlaegning af veje vurderes ikke at andre pa landskabets baerende karaktertraek. Mest indgribende i
landskabskarakteren vil vaere rydning af sammenhaengende bevoksning samt store afgravninger omkring
baneanlaegget og den omlagte Sellerupvej syd for Brejning Station, men disse sendringer vurderes at veere
af mindre betydning ud fra en generel betragtning af landskabsomradet som helhed.

Det markante terreenfald mod nord og @st vurderes i kombination med bevoksningen i omradet i hgj grad
at reducere synligheden af det nye baneanlaeg. Det er illustreret pa Figur 8-59. Pavirkningen af landskabets
karakter og visuelle forhold vurderes at blive ubetydelige i driftsfasen.
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Figur 8-59. Visualisering af linjefgring C syd for Vejle Fjord, hvor den fglger afgraensningen af Sellerup
landbrugslandskab frem mod Sellerup Skov (Vejdirektoratet, 2016a).

8.11 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring D

Nar det samlede nye anlaeg er etableret kan det pa grund af dets st@rrelse, karakter eller placering i
landskabet pavirke landskabets karakter og/eller rumlige og visuelle forhold. Enkelte pavirkninger vil vaere
midlertidige (1-5 ar) i en reetableringsfase, men langt de fleste sendringer vil medfgre permanente
pavirkninger af landskabet (>5 ar).

| de fglgende afsnit er gennemgaet de konsekvenser, som en tunnel under Vejle Fjord inklusiv tilknyttede
landanlaeg vurderes at fa pa landskabets rumlige og visuelle forhold samt karaktergivende landskabstraek i
driftsfasen. Der er i teksten indsat udvalgte illustrationer fra baggrundsrapporten VVM Undersggelse for
tunnel alternativet — landskabsarkitektur (Vejdirektoratet, 2016d). De landskabsomrader, som linjefgring D
bergrer over eller under jorden, er omfattet af beskrivelsen.

8.11.1 Det urbane landskab nord for Daugard (1)

Pavirkningen af dette landskab vurderes generelt at blive af mindre betydning, fordi eendringerne ikke vil
2&ndre landskabets baerende karaktertraek. Landskabet er i dag praeget af infrastrukturanlaeg og en urban
karakter. Den stgrste visuelle pavirkning af landskabet vil blive terranreguleringer omkring jernbanen og
den omlagte Juelsmindevej, samt jernbanens kgrestrgmsanlag, der i langt hgjere grad vil markere
jernbanen i landskabet end tilfaldet er i dag.

Mest markant vil pavirkningen vaere i landskabet omkring og nord for Juelsmindevej, hvor der sker de
stgrste terraenreguleringer. £ndringerne vurderes at blive en mindre pavirkning af landskabets i forvejen
moderat tekniske og urbane karakter. Fordi den nye bane haeves over den eksisterende bane, vil den blive
fremhaevet i landskabet, som illustreret med snit AA pa Figur 8-60.
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Figur 8-60. Tvaersnit, der illustrerer anlaeggets synlighed i landskabet nord for Juelsmindevej vest for Daugard
(Vejdirektoratet, 2016d).

Det haevede vejforlgb pa Juelsmindevej mellem den eksisterende jernbane og rundkgrslen ved Daugardvej
vil danne en visuel barriere og begraense udsigten fra Daugardvej mod syd. Samtidig vil det det haevede
vejforlgb give en langt mere aben og vidtraekkende udsigt fra Juelsmindevej over landskabet mod syd ved

Daugard Mark. Det er illustreret pa Figur 8-61.

Ulbzek og Assendrup skov

' i Omlagt Juelsmindevej

Portalomrade og teknikbygning :

Figur 8-61. Illustration af den nordlige tunnelportal set fra den omlagte Juelsmindevej mod syd (Vejdirektoratet,
2016d).

Udnyttes arealet nord for Juelsmindeve;j til at indarbejde overskudsjord i landskabet, kan det medfgre
betydelige terreenreguleringer, der lokalt vil eendre landskabets udtryk. Landskabet vurderes her ikke
sarbart over for denne type andringer. Overskudsjord kan bruges til at reducere banens visuelle betydning
i landskabet og dermed den tekniske praegning af landskabet.
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Den tekniske preegning af landskabet kan ogsa i nogen grad reduceres af beplantning pa vejskraninger langs
den forlagte Juelsmindevej samt baneskraningerne. Bevoksningen vil ikke skjule anlaaggene men vil
reducere deres markering i landskabet, og samtidig kan bevoksningen understgtte de linjeformede
bevoksninger, der allerede kendetegner landskabet. Mod syd vil hgj beplantning pa restarealet mellem den
gamle Juelsmindevej og den nye vejdaemning skabe en visuel tydelig afgraensning mellem det urbant
preegede landskab nord for Juelsmindevej og landbrugslandskabet mod syd. Beplantningen pa
vejdeemningen mod syd kan desuden begraense udsigterne fra vejen mod syd. Afgravningen omkring banen
samt den nordlige tunnelportal vurderes at ville optraeede som et markant, abent skar i landskabet, der i hgj
grad vil vaere synligt fra vejdeemningen og praege udsigten over Daugard Mark.

8.11.2 Landbrugslandskabet ved Daugard Mark (2)

Landskabet i dette landskabsomrade vil blive pavirket af dels den nye bane og tunnelportal med tilhgrende
anlaeg, men kan derudover blive pavirket af store maengder overskudsjord, der muligvis vil blive placeret i
omradet samt en 42 meter hgj GSM-R mast , der muligvis skal rejses i omradet.

Baneanlaegget har en meget enkel karakter med et retlinjet forlgb gennem landskabet. Banens forlgb i en
afgravning og landskabets storbakkede terraen betyder, at anlaegget i nogen grad vil blive skjult. Selv om
anlaegget medfgrer et stort fysisk indgreb i landskabets terraen, vurderes det kun i mindre grad at blive
synligt i udsigterne pa tvaers af landskabet set fra Korshgjvej. Toppen af kgrestrgmsanlaegget vil vaere
synligt over afgravningen og indikere anlaeggets placering i landskabet som illustreret med snit CC og DD pa
Figur 8-62.
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Figur 8-62. Tveersnit, der illustrerer anlaeggets synlighed i landskabet syd for Juelsmindevej (Vejdirektoratet, 2016d).

Fra Ulbaekvej og den omlagte Juelsmindevej vurderes anlaegget i langt hgjere grad at blive synligt. Som
illustreret med snit EE pa Figur 8-62 vil afgravningen omkring tunnelportalen i nogen grad begraense
anlaeggets synlighed fra Ulbakvej. Syd for anlaegget vil der fra vejen dog vaere frit udsyn pa langs af
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anlaegget ud over tunnelportalen, som illustreret pa Figur 8-63. Herfra vil anlaegget optraede meget
markant og i hgj grad praege landskabets karakter.

Daugéard Stationsby

Omlagt Juelsmindevej
Portalomrade og teknikbygning i H (feres over den nye bane)
|

Figur 8-63. lllustration af det nye anlaeg mellem Ulbaekvej og den omlagte Juelsmindevej set fra Ulbaekvej mod nord.
(Vejdirektoratet, 2016d)

Landskabet er i dag karakteriseret ved et storbakket terreen med parallelle bakkestrgg, en udpraeget
landbrugskarakter og en enkel og aben karakter. Dertil er oplevelsen af landskabet generelt praeget af fine
udsigter mod gst, vest og syd. Selv om anlaegget medfgrer et markant skar i landskabet, vurderes det i hgj
grad skjult af terreenet, sa anlaegget de fleste steder kun i mindre grad opleves at pavirke landskabets
udtryk. Som illustreret oven for vil pavirkningen opleves markant fra Juelsmindevej og Ulbaekvej (Se Figur
8-61 og Figur 8-63).

Hvis der rejses en 42 meter hgj GSM-R mast i omradet mellem udfletningen ved Daugard og
tunnelportalen, vil den sta centralt i et landskab med en meget aben karakter. Dermed vil masten blive et
synligt teknisk orienteringspunkt, der vil markere sig i udsigterne over landskabet — flere steder i
sammenhang med banens kgrestrgmsanlaeg. Pa grund af mastens "gitterstruktur” vil den blive mindre
synlig over stgrre afstande, men en placering hgjt i terraen vil samtidig fremhaeve masten i landskabet.

Samlet set vurderes pavirkningen af landskabet at blive moderat. Vurderingen er iseer begrundet med, at
anlaegget vil pavirke et landskab, der i dag er fri for teknisk pavirkning. Selv om udsigterne pa tveers af
anlagget kun i mindre grad vil pavirke udsigterne over landskabet mod vest, vil landskabets udtryk set mod
syd i hgj grad blive praeget af anlaeggets skala og udtryk. | dag er landskabet kendetegnet ved fine udsigter
over et harmonisk landbrugslandskab uden teknisk pavirkning.

Pa dele af straekningen er der planlagt beplantning langs med banen, og med tiden kan der forventes at
komme en spredt bevoksning langs den gvrige banestraekning. Det vil i nogen grad reducere den visuelle
pavirkning fra anleegget. Mere sammenhangende bevoksning omkring tunnelportalen kan ligeledes i hgj
grad begraense den visuelle pavirkning fra anlaegget set fra Ulbaekvej. Det vurderes muligt at indpasse en
sammenhangende bevoksning pa en made, der understptter landskabets enkle karakter og udsigterne pa
tveers af landskabet.
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Der vil med stor sandsynlighed ske terraenregulering i omradet med de store maengder overskudsjord, som
tunnelarbejdet medfgrer. Fordi landskabet i forvejen er karakteriseret af et storbakket terraen, vurderes
det muligt at gennemfgre denne terraenregulering med kun mindre pavirkninger af landskabets baerende
karaktertraek. Terraenreguleringen kan dermed medvirke til at reducere anlaeggets synlighed i landskabet
og forstaerke landskabets terraenformer. | den videre detailprojekteringsfase skal det sikres, at
terranregulering sker med stgrst mulig indpasning i det eksisterende landskab og mindst mulig pavirkning
af landskabstraekkene. Seerlige hensyn er landskabets eksisterende terraenformer og visuelle orientering.

8.11.3 Det kystorienterede landskab (3)

Det kystorienterede landskab vil ikke blive pavirket i driftsfasen.

Fra dette landskabsomrade vil den nordlige tunnelportal ikke vaere synlig i udsigterne mod nord. Et
vaesentligt landskabstraek er udsigterne mod og pa tveers af Vejle Fjord. Disse udsigter vurderes ikke at blive
pavirket af anlaegget syd for fjorden. Den sydlige tunnelportal og banen vurderes herfra at blive skjult af det
omgivende landskabs terreen og bevoksning.

8.11.4 Vejle Fjord (5)

Landskabet omkring Vejle Fjord vil ikke blive pavirket i driftsfasen.

Fra dette landskabsomrade vil hverken tunnelportaler eller baneanlaeg nord og syd for Vejle Fjord vaere
synlige pa grund af de stejle dalsider omkring fjorden og bevoksning i de kystnzere landskaber. Det betyder,
at der ikke vil vaere visuel sammenhang mellem anlaeg og fjordlandskab.

8.11.5 Sommerhus- og fritidslandskabet ved Sellerupstrand og Andkaer
Vig (6)

Landskabet ved Sellerupstrand og Andkaer Vig vil ikke blive pavirket i driftsfasen.

Fra dette landskabsomrade vil hverken tunnelportaler eller baneanlaeg nord og syd for Vejle Fjord vaere
synlige pa grund af de stejle dalsider omkring fjorden og bevoksning i de kystnaere landskaber. Det betyder,
at der ikke er visuel sammenhang mellem anlaeg og dette landskabsomrade.

8.11.6 Munkebjergskovene (7)

| hele fjordlandskabet har de store kystskove, herunder Munkebjergskovene, afggrende betydning for
landskabsidentiteten omkring Vejle Fjord. Skovene er derfor sarbare over for aendringer, der pavirker
skovens karakter udad til. Omkring den eksisterende jernbane sker der eendringer i anlaeggets udtryk. De
stgrste @ndringer sker uden for skoven, mens @&ndringerne inde i skoven relaterer sig til opgradering og
omlagning af Fuglekaervej og Sellerup Vangvej samt en ny rammebro under jernbanen. Pa grund af
afstandskrav til bevoksning omkring k@restrgmsanlaegget, vil &ndringerne lokalt skabe en mere aben og
teknisk praeget karakter. Pavirkningen vurderes at blive stgrst lige omkring skovbrynet, hvor anlaegget vil
veere bredere end i dag og forlgbe pa deemninger. Det vil skabe en stgrre brydning af skovbrynet og
fremhaeve den tekniske praegning fra iseer kgrestrgmsanlaegget. Lokalt omkring skovbrynet og
baneanlagget vurderes pavirkningen at blive moderat.
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| et stgrre perspektiv vurderes pavirkningen af skovlandskabet at blive mindre, herunder pavirkningen af
skovens ikoniske betydning. Pavirkningen fra anlaegget vurderes ikke at fa afggrende betydning for
skovbrynets overordnede fremtoning som karaktergivende landskabselement.

8.11.7 Hedea mosaiklandskab (8)

Mosaiklandskabet er kendetegnet ved mange landskabelige overgange og rumlige variationer, der er
resultat af landskabets meget varierede terreen og arealanvendelse. Det er ogsa disse variationer, der er
dette landskabs veesentligste karaktertreek og mest fremtraedende visuelle kvalitet. Landskabet har en
overvejende naturpraeget og uforstyrret karakter og optraeder mange steder med en lille eller middelstor
skala. Landskabet er derfor sarbart over for andringer, der bryder disse karaktertrak.

Den omlagte Sellerup Skovvej vil forlgbe pa et dige. | forhold til et naturligt bugtet forlgb i terraen, vil det i
nogen grad fremhaeve vejen som et teknisk anlaeg i landskabet som illustreret med snit BB pa Figur 8-64.

Den nye bane vil veere en lige struktur, der adskiller sig fra landskabets gvrige karaktertraek. Samtidig vil
banen med tilhgrende kgrestrgmsanlaeg vaere en betydelig teknisk pavirkning af et i dag upavirket
landskab. Szerligt fra den omlagte Sellerup Skovvej gst for banen, vil banen og tunnelportalen blive meget
synlig og i hgj grad preege landskabsoplevelsen. Nord og vest for banen, vurderes anlaegget i hgj grad at
blive skjult af terraen og bevoksning, idet bade kgrestremsanlaeg og teknikbygning vil veere lavere end den
omgivende bevoksning. Det er illustreret pa Figur 8-64.

Teknikbygning

——ftans | cuseoaniidb
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Snit AA |
Tunnel
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Omlagt Sellerup Vangvej | Omlagt Sellerup Vangvej
Abent trug

Q.jm_ )

. Ekstisterende Sellerup B ‘
Snlt CC Vangvej nedlzgges Visbjerg

Omlagt Sellerup Vangvej

Figur 8-64. Tvaersnit, der illustrerer anlaeggets synlighed i mosaiklandskabet ved Hedea. (Vejdirektoratet, 2016d)
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| overgangen mod landskabet mod syd, vil den eksisterende bane blive meget synlig fra dette
landskabsomrade. Det nye nordgaende spor pa den eksisterende bane fgres her over den nye bane ved
Sellerup Vang i udfletningen nord for Brejning Station. Togbroen vil blandt andet veere meget synlig fra den
omlagte Sellerup Skovvej, som illustreret pa Figur 8-65 og nedenfor pa Figur 8-66. Det vil bidrage til den
tekniske praegning af landskabet.

Ny udfletningsbro henover den nye bane.

Grent areal ovenpa portal

Omlagt Sellerup Vangvej

Figur 8-65. lllustration af anlaegget mellem den sydlige tunnelportal og den eksisterende banestraekning med ny
udfletningsbro (Vejdirektoratet, 2016d).

Pa grund af landskabets naturpraegede og uforstyrrede karakter samt tillagte landskabsvaerdi, vurderes
pavirkningen fra baneanlaeg og tunnelportal med tilhgrende anlaeg at blive moderat.

Det vil i hgj grad reducere anlaeggets pavirkning af landskabet at etablere beplantning omkring anlaegget,
der understgtter landskabskarakteren. Isar vil bevoksning mellem den omlagte Sellerup Skovvej og
anlaegget have stor effekt, da det iseer er her fra, at anlaegget vil vaere synligt i landskabsbilledet.

Pa grund af landskabets meget varierede terraen, der veksler mellem bakketoppe og flade arealer, vurderes
det muligt at placere overskudsjord pa det udlagte areal mellem banen og Hedea pa en made, der
understgtter landskabets karakter. Lokalt kan det sendre landskabets udtryk betydeligt afhaengig af
udfgrelsen, men det vurderes ikke at have vaesentlig betydning for landskabets overordnede
landskabstraek.

8.11.8 Sellerup landbrugslandskab (10)

Kun den del af landbrugslandskabet der terreenmaessigt og visuelt er orienteret mod Vejle Fjord, vurderes
at blive pavirket af a&ndringerne omkring den eksisterende bane og de nye anlaeg.

Det markante terraenfald mod nord og gst vurderes i kombination med bevoksningen i omradet i hgj grad
at reducere synligheden af det nye baneanlag set fra landbrugslandskabet. Mest indgribende i
landskabskarakteren vil vaere rydning af sammenhangende bevoksning, store afgravninger omkring
baneanlaegget, samt det nye nordgaende spor pa den eksisterende bane, der fgres over den nye bane ved
udfletningen nord for Brejning Station. Et tvaersnit af udfletningsanlaegget er illustreret pa Figur 8-66.
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Dermed vil det nordgaende spor mod Vejle blive betydeligt mere synligt fra det omgivende landskab, end
det eksisterende spor er i dag.

Nyt nordgdende spor pa
eksisterende bane

Nyt sydgdende spor pd
eksisterende bane

. Omlagt Sellerup Vangvej
Snit DD Ekstisterende bane nedlzgges

Figur 8-66. Tvaersnit, der illustrerer udfletningsanleegget, hvor det nordgaende spor Igftes over den nye bane.
(Vejdirektoratet, 2016d)

Fra det hgjtliggende terreen sydvest for den eksisterende bane, vil de nye anlaeg indga i udsigterne mod
Vejle Fjord. Det vurderes iszer at veere den nye bro ved udfletningen, der vil markere sig i udsigterne, men
hele det nye anleeg mod og omkring tunnelportalen vurderes ogsa herfra at blive synligt. Dermed vil
udsigter, der i dag opleves naesten uden teknisk praegning, aendre karakter.

| neerheden af Brejning Station skal der muligvis rejses en 42 meter hgj GSM-R mast. Masten vil lokalt
optraede synligt i landskabet, men forventes pa grund af mastens gitterkonstruktion i vid udtraekning at
blive skjult/kamufleret af omradets bevoksning. Masten vil rage ca. 10 m over omradets treeer, men pa
grund af omradets bakkede terreen, vurderes toppen af masten mange steder at blive set med skov i
baggrunden. Det vurderes i hgj grad at nedtone mastens synlighed fra de omgivende landskaber. Visse
steder ma masten dog forventes at blive synlig som et teknisk orienteringspunkt.

Den del af landbrugslandskabet, der terraenmaessigt og visuelt er orienteret mod Vejle Fjord, vurderes at fa
en mindre pavirkning, mens pavirkningen af det gvrige landbrugslandskab vurderes ubetydelig.
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9 Arkaeologi og kulturarv

| dette kapitel beskrives de arkaeologiske fund og kulturarvsinteresser, der er kortlagt i neerheden af de fire
forsldede linjefgringer, og der udfgres vurderinger af de potentielle pavirkninger som fglge af projektet.

9.1 Metode

De arkaologiske og kulturarvsmaessige forhold, der forekommer ved eller i naerheden af de forslaede
linjefgringer, og dermed indgar i miljgvurderingen, knytter sig til felgende emner:

e Arkeaeologiske fund og ikke fredede fortidsminder
e Beskyttede sten- og jorddiger

e Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

e Kulturmiljger

Kortlaegningen af de eksisterende forhold deekker et undersggelsesomrade, der straekker sig i en samlet
korridor omkring projektets linjefgringer. Oplysningerne stammer fra Danmarks Miljgportal (Danmarks
Miljgportal, 2015), Kulturstyrelsens database 'Fund og Fortidsminder’ (Kulturstyrelsen, 2016), Vejle og
Hedensted kommuners hjemmesider (Hedensted Kommune, 2016), (Vejle Kommune, 2016). Endvidere er
oplysningerne suppleret med arkivalsk kontrol og arkaeologisk analyse fra Horsens Museum (Horsens
Museum, 2014), (Horsens Museum, 2015), (Horsens Museum, 2016), Vejle Museerne (Vejlemuseerne,
2015b), (Vejlemuseerne, 2015a), (Vejlemuseerne, 2016), Glud Museum (Glud Museum, 2015a), (Glud
Museum, 2015b), @havsmuseet/Moesgaard Museum (@havsmuseet Museum & Moesgaard Museum,
2014), Langelands Museum/ Moesgaard Museum (Langelands Museum og Moesgaard Museum, 2015)
samt (Slots- og Kulturstyrelsen, 2016).

Pa baggrund af kortlaegningen af de eksisterende forhold er der foretaget en vurdering af projektets
pavirkninger pa de arkaeologiske og kulturarvsmaessige interesser og vaerdier.

Pavirkningsgradens veesentlighed i forhold til arkaeologiske fund og fortidsminder er kun i begraenset grad
mulig at udmale, f@r arkaeologiske og marinarkaeologiske forundersggelser har skabt et mere nuanceret
vurderingsgrundlag end de hidtidige registreringer og overvejelser. De af museerne gennemfgrte analyser
har dog sandsynliggjort, at der vil blive patruffet vaesentlige fortidsminder i stgrre antal ved de forskellige
linjefgringer. Det er dog vaesentligt at notere, at samtlige arkaeologiske fund, fortidsminder og deres
sammenhang, der matte patraeffes, vil blive udgravet af museer, forud for anlaegsarbejder og derved
bevaret og dokumenteret for eftertiden.

9.2 Eksisterende forhold

9.2.1 Arkaologiske fund og ikke fredede fortidsminder

Inden for undersggelsesomradet er der registreret en raekke arkaeologiske fund og ikke fredede
fortidsminder samt et par enkelte fortidsminde arealer pa land og i Vejle Fjord (se bilag 4). Arkaeologiske
fund og ikke fredede fortidsminder samt fortidsminde arealer bliver registreret i Kulturstyrelsens database

"Fund og Fortidsminder’ (Kulturstyrelsen, 2016). Registret indeholder bade enkeltfund, der er sket ved en
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tilfeeldighed og fund gjort i forbindelse med arkaeologiske undersggelser og udgravninger samt arealer,
hvor der er gennemfgrt forundersggelser (fortidsminde arealer). Der er identificeret en raekke
fortidsminder inden for undersggelsesomradet, der ikke er fredede og som omfatter lerkarskar, stendynger

formodet at veere tidlige traedesten over aer, sglvmgnter mv.

Fredede fortidsminder ses ofte i landskabet som vaesentlige landskabselementer og omfatter fx gravhgje,
jeettestuer, ruiner og sten med helleristninger. Fortidsminderne udggr dermed spor af Danmarks historie og

er derfor fredede. Der er ingen fredede fortidsminder indenfor undersggelsesomradet.

Horsens Museum og Vejle Museerne har som en del af deres arkaeologiske analyse foretaget
besigtigelsesvandringer og registreret potentielle nye fredede fortidsminder. Disse fremgar af tabellen
nedenfor (se Tabel 9-1).

LOKALITETSNUMMER | GENSTAND BEMARKNINGER

Ikke-registreret
H1 (ikke SB-nr.)

Ikke-registreret
H2 (ikke SB-nr.)

Ikke-registreret

(A1 pa Figur 9.1)

Ikke-registreret
(A4 pa Figur 9.1)

Uregistreret hgj

Uregistreret hgj

Potentiel gravhgj

Potentiel gravhgj

Identificeret ved rekognoscering som muligt fortidsminde.
Teet pa Juelsmindevej nord for Vejle Fjord.

Identificeret ved rekognoscering som muligt fortidsminde.
Teet p& Juelsmindevej nord for Vejle Fjord.

Gravet et 48 cm dybt sonderingshul ca. 2,5 m gst for
centrum af forhgjningen. Grundet rodaktivitet er det ikke
muligt med sikkerhed at afggre, om der er tale om en
hgijfyld. Syd for Vejle Fjord.

Gravet et 41 cm dybt sonderingshul ca. 2,5 m gst for
hgjeste punkt pa hgjen. Vurderes at kunne veere hgijfyld
og dermed gravhgj. Syd for Vejle Fjord.

Tabel 9-1: Fire potentielle fredede fortidsminder identificeret af Horsens Museum og Vejle Museerne i 2015.
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L ’ "
Figur 9-1: To potentielle fredede fortidsminder i form af gravhgje, jf. Tabel 9-1.

Horsens Museum vurderer generelt i deres arkivalske kontrol og arkaeologiske analyse (Horsens Museum,
2014), (Horsens Museum, 2015), (Horsens Museum, 2016), at der er risiko for at stgde pa fund i
undersggelsesomradet nord for Vejle Fjord. Dette er begrundet i, at der i undersggelsesomradet er talrige
fortidsminder fra flere perioder i forhistorisk tid, samt at omradet mellem Daugard og Vejle Fjord rummer
talrige spor efter fortidens — i seerdeleshed bondestenalderens — aktiviteter. Konkret forventes det derfor,
at der kan forekomme bade flere gravhgje og bopladsomrader og et samlingsanlaeg fra samme periode. For
den valgte linjefgring skal der udfgres arkaeologiske forundersggelser i et 80 meter bredt tracé omkring
linjefgringen, for at identificere om der findes fortidsminder. Undtaget for dette er dog arealer, hvor
tidligere anleegsarbejder og aktiviteter har fjernet grundlaget for at forvente fund af vaesentlige
fortidsminder (Non-spots), se Figur 9-2.
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Figur 9-2: For den valgte linjefgring skal der udfgres arkaeologiske forundersggelser i et 80 meter bredt tracé omkring

linjefgringen, for at identificere om der findes fortidsminder. Undtaget for dette er dog arealer, hvor tidligere
anlaegsarbejder og aktiviteter har fjernet grundlaget for at forvente fund af vaesentlige fortidsminder (Non-spots).

Ligeledes vurderer Vejle Museerne i deres arkivalske kontrol, at der er risiko for at stgde pa fund i
undersggelsesomradet syd for Vejle Fjord. | den arkaeologiske analyse har Vejle Museerne identificeret en
undersggelseskorridor pa ca. 80 m, hvor der skal udfgres arkeeologiske undersggelser samt non-

spotomrader, hvor der ikke vurderes at kunne patraeffes bevarede fund (se Figur 9-3).
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Figur 9-3: For den valgte linjefgring skal der udfgres arkaeologlske forundersggelser i et 80 meter bredt tracé omkring
linjefgringen, for at identificere om der findes fortidsminder. Undtaget for dette er dog arealer, hvor tidligere
anlaegsarbejder og aktiviteter har fjernet grundlaget for at forvente fund af vaesentlige fortidsminder (Non-spots,
markeret med gul). Grgnne arealer viser, hvor der er forhgjet risiko for at patraeffe arkeeologiske fund.

Vejle Museerne har endvidere vurderet, at der har veret en tidligere fjordarm omkring udigbet af Hede A
og Sellerup Bak i zldre til yngre stenalder (se Figur 9-4), hvor der forventeligt har veeret bopladser ved de
beskyttede vige i denne fjord. Det forventes derfor, at der kan ggres fund i form af fiske- eller anlgbspladser
i dette omrade. Tilstedevaerelsen af den fossile fjordarm er verificeret i de geotekniske boringer, der er
gennemfgrt som en del af VVM-undersggelserne.
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Figur 9-4. Nu landfaste omrader, der i stenalderen har vaere havdaekket, er vist med bla. Tidligere kystbopladser med
gode bevaringsforhold kan forventes langs med denne fossile strandlinje.

Der er ikke registreret fund og fortidsminder i Kulturstyrelsens databaser eller hos de arkaeologisk
ansvarlige museer i den del af Vejle Fjord, der ligger indenfor undersggelsesomradet (Bhavsmuseet
Museum & Moesgaard Museum, 2014). Dog er der ca. 300 m @gst for undersggelsesomradet pa nordsiden
af Vejle Fjord ved Teglvaerksgard fundet flintoldsager pa stranden, der sandsynligvis stammer fra en
submarin boplads, og fjordsystemet anses som navnt for et oplagt sted for bosattelser i savel yngre som
ldre stenalder, hvor skiftende vandstande har budt pa varierende kystlinjer og muligheder for at tage
ophold og bopael. Langelands Museum, Moesgaard Museum og Slots- og Kulturstyrelsen har derfor pa
baggrund af analysen af de geofysiske data en kvalificeret formodning om tilstedeveerelse af kulturhistorisk
vaesentlige fortidsminder, som bosaettelsesspor fra aldre stenalder, rester af faststaende fiskeanlaeg fra
2ldre stenalder samt vrag og maritimt lgsgre fra jernalder og fremefter (Slots- og Kulturstyrelsen, 2016).
Marinarkaeologisk forundersggelse vil blive udfgrt forud for etablering af det beskrevne anlagsprojekt i de
kystnaere omrader og pa udvalgte marine lokaliteter (se Figur 9-5).
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Figur 9-5: Lokaliteter i Vejle Fjord hvor marinarkaeologiske forundersggelser skal afklare, om de identificerede objekter
pa havbunden er beskyttet af museumsloven.

9.2.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Der findes en raekke beskyttede diger inden for underspgelsesomradet (se bilag 4). Diger er beskyttet mod
tilstandsaendringer jaavnfgr museumslovens §29a (LBK nr 358 af 08/04/14, 2014). Loven har overordnet til
formal at sikre savel kulturarv og naturarv i Danmark. Beskyttelsesordningen af digerne er givet af §1 af
digebekendtggrelsen (Digebekendtggrelsen, BEK nr 1190 af 26/09/2013, 2013). Diger, der er omfattet af

beskyttelsesordningen, er diger med vaesentlig kulturhistorisk, biologisk eller landskabelig vaerdi.

De beskyttede diger indenfor undersggelsesomradet omfatter typisk mark- og skovskel, hvilket ogsa
fremgar af Figur 9-6, der viser en sammenlagning af de nuvaerende registrerede beskyttede diger (orange
tykke streger) i Daugard omradet med kortlaget historiske hgje malebordsblade (fra perioden 1842-1899),
hvor man kan se datidens matrikelafgraensninger (lige sorte streger).

151



Del 1 — Mennesker og samfund

NN
_'/“:' ;."'

w»} et ‘,u

Figur 9-6: Historisk kort (hgjt malebordsblad) af omradét omkrlng byen Daugard. De sorte lige streger pa kortet viser
datidens markskel, mens de tykkere orange streger viser de i dag beskyttede diger.

Syd for Vejle Fjord er hovedparten af de beskyttede diger skeldiger, og det formodes, at de naeppe er zldre
end ar 1800. Omkring landsbyerne Sellerup og Gauerslund ses dog elementer af blokudskiftning, med
udflytning af garde, i den eksisterende digestruktur som konsekvens af landboreformerne fra slutningen af
1700-tallet.

Ved Vejle Museernes besigtigelse i foraret 2015 (Vejlemuseerne, 2015b) blev der registreret savel diger og
hulveje i Sellerup Skov, som endnu ikke er registreret som beskyttede. Der er ikke foretaget en kortlaegning
og registrering af digerne, som alle formodes at vaere skeldiger. Hulvejene er kortlagt og fremgar af Figur
9-7.
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9.2.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Vejlefjordkirken, der er tilknyttet Vejlefjordskolen, er den eneste kirke, der er beliggende indenfor
undersggelsesomradet nord for Vejle Fjord. Kirken er fra 1981, og der er ikke udlagt hverken
kirkebyggelinjer eller kirkeomgivelseszone omkring den. Der er ingen andre kirker med udlagte
kirkebyggelinjer eller kirkeomgivelseszoner indenfor undersggelsesomradet nord for Vejle Fjord.

Syd for Vejle Fjord ligger en del af kirkebyggelinjen til Brejning Kirke indenfor undersggelsesomradet, og en
mindre del af kirkeomgivelseszonen til Gauerslund Kirke ved Bgrkop.

De lokale museer har udpeget en raekke garde og bygninger af kulturhistorisk interesse fra nyere tid
indenfor undersggelsesomradet. Nord for Vejle Fjord har Glud Museum identificeret ni ejendomme af
kulturhistorisk interesse i naerhed til én eller flere af de fire foreslaede linjefgringer. Ejendommene fremgar
af Tabel 9-2, og en enkelt ejendom Hummelkaerlund er vist pa Figur 9-8
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EJENDOM ADRESSE

Petersborg Overholmvej 38, 8722 Hedensted
Skovskolen Skovvangen 38, 8722 Hedensted
Hummelkaerlund Daugérdvej 9, 8721 Daugard
Keeragergard Gl. Vejlevej 56, 8721 Daugard
Enggard Juelsmindevej 368, 8721 Daugard
Birkeballegard Korshgjvej 8, 8721 Daugard
Birkeballegard Ulbzekvej 6, 8721 Daugérd
Birkeballegard Ulbaekvej 22, 8721 Daugéard

Birkeballegard Strandvejen 12, 8721 Daugard

Tabel 9-2 Oversigt over nyere tids bygninger af kulturhistorisk interesse beliggende nord for Vejle Fjord

W B e st

A

Figur 9-8. Hmmelkaerlund méd skovynetl bagg-run'de‘n sét fra Dlaugardvej.

Syd for Vejle Fjord har Vejle Museerne fremhzavet tre ejendomme af kulturhistorisk interesse i neerhed til
en eller flere af de fire foreslaede linjefgringer. Ejendommene fremgar af Tabel 9-3. Ingen af ejendommene
er registreret som hverken bevaringsvaerdige eller fredede.

ADRESSE

Sellerup Skovvej 102, 7080 Bgrkop

Sellerupvej 49, 7080 Bgrkop

Lodsvej 122, 7080 Barkop

Tabel 9-3. Oversigt over nyere tids bygninger af kulturhistorisk interesse beliggende syd for Vejle Fjord.
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9.2.4 Kulturmiljger

De narmeste veerdifulde kulturmiljger fremgar af bilag 4. Nord for Vejle Fjord er der ét udpeget veaerdfuldt
kulturmiljg, Knaested enestegarde, som er beliggende indenfor undersggelsesomradet mellem Hedensted
og Daugard ca. 200 m gst for linjefgringsforslagene (se bilag 4). Syd for Vejle Fjord findes fglgende
udpegede kulturmiljger indenfor undersggelsesomradet; Hvilsbjerggard, Landsbyen Sellerup, De Kellerske
Institutioner og Fritidshuse ved Sellerup Strand (se bilag 4).

Alle linjefgringer bergrer det udpegede kulturmiljg Landsbyen Sellerup, der graenser op til den eksisterende
jernbane. Kulturmiljpet Sellerup Landsby ligger mellem Andkaer og Brejning og landsbyen kendes siden
1435. Kulturmiljget er karakteriseret ved savel bygaden, der danner en ring med en fortlignende abning,
gardene, der er bevaret pa deres oprindelige plads samt udskiftningsskel og ejerlavsskel, der er bevaret i
rigt mal i form af diger med levende hegn.

Udenfor undersggelsesomradet ligger desuden kulturmiljget Hvilsbjerggard vest for og graensende op til
kulturmiljget Landsbyen Sellerup. Sellerupvej, der inddrages som midlertidig anlaegsvej til linjefgringerne A,
B og C, forlgber igennem kulturmiljget Hvilsbjerggard. Da Sellerupvej allerede er anlagt, er der ikke nogen
vaesentlig pavirkning af kulturlandskabet ved at vejen benyttes til arbejdskgrsel.

Kulturmiljgerne De Kellerske Institutioner og Fritidshuse ved Sellerup Strand bergres ikke af nogen af
linjefgringerne.

9.3 Potentielle pavirkninger

9.3.1 Anlzegsfase

Konsekvenser for arkaeologi og kulturarv vil vaere knyttet til inddragelse af areal og den jordbearbejdning,
der vil forega i anleegsfasen, hvor anlaeg af den nye jernbane medfgrer fjernelse og gennembrud af
beskyttede diger samt bearbejdning af arealer, hvor der kan vaere skjulte arkaeologiske fund og
fortidsminder samt bygninger af kulturhistorisk interesse (Tabel 9-4).

Konsekvenserne for skjulte spor og fortidsminder bliver sa vidt muligt afveaerget ved, at der udfgres
arkaeologiske og marinarkaeologiske forundersggelser inden anlaegsarbejdet pabegyndes, sa der er tid til at
udgrave og bevare vaesentlige nye fund.

s |[roesrmme | axsiconmone
Inddragelse af Udgravning af skjult fortidsminde Fortidsminde blotleegges og kan

areal og udgraves

jordbearbejdning

Fjernelse, gennembrud eller afkortning af Den funktionelle og visuelle karakter af
beskyttet dige diget fiernes eller pavirkes i starre eller

mindre grad afheengig af hvor, hvordan
og hvor meget af diget der inddrages

Totalekspropriation af bygninger af Bygningen og dens kulturhistoriske
kulturhistorisk interesse veerdi i lokalmiljget risikere at forsvinde

Tabel 9-4. Typer af potentielle pavirkninger og effekter pa arkaeologi og kulturarv i anlaegsfasen.
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9.3.2 Driftsfase

| driftsfasen vil den nye jernbane tilfgje et stort infrastrukturanlaeg i landskabet, og dermed indga som en
2ndring af omradets kulturhistorie og medvirke til at udviske de udpegede kulturmiljgers karakteristika
(Tabel 9-5).

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Drift af ny Tilfgjelse af yderligere et stort Visuel pavirkning af omradets kulturhistoriske
jernbane infrastrukturanlaeg i landskabet preeg og fragmentering af landskabet

Tabel 9-5. Typer af potentielle pavirkninger og effekter pa arkaeologi og kulturarv i driftsfasen.

9.4 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A

9.4.1 Arkaologiske fund og ikke fredede fortidsminder

Pa baggrund af arkivalsk kontrol og efterfglgende arkeeologiske analyser har Horsens Museum, Vejle
Museerne, Langelands Museum og Moesgaard Museum fundet, at der er god mulighed for at traeffe
arkaeologiske fund i undersggelsesomradet. Museerne har i forbindelse med deres analyser identificeret
omrader og lokaliteter, hvor der skal udfgres arkaeologiske forundersggelser pa land og i Vejle Fjord inden
anlaegsarbejde pabegyndes (Figur 9-2, Figur 9-3 og Figur 9-5), da der er risiko for at patraeffe skjulte fund.
En vigtig lokalitet at fa undersggt tidligt er placeringen af, hvor den potentielt fredede gravhgj Al (se Tabel
9-1 og Figur 9-1) er fundet, da denne ligger ganske taet pa linjefgring A.

Ved forundersggelserne traeffer museerne afggrelse om behovet for udgravninger. Stgder de pa skjulte
fund og fortidsminder, vil disse blive udgravet, bevaret og dokumenteret for eftertiden. Omfang af
arkaeologiske undersggelser aftales mellem Vejdirektoratet og de respektive museer, men forventes som
udgangspunkt at omfatte alle relevante arealer der bergres permanent savel som midlertidigt i forbindelse
med anlaegsarbejderne.

Med gennemfgrelsen af de arkaologiske forundersggelser og eventuelle udgravninger vurderes eventuelle
arkaeologiske fund og fortidsminder ikke at blive pavirket af anleegsarbejder i forbindelse med projektet.
Findes der under anlaegsarbejderne yderligere arkaeologiske fund skal arbejdet straks blive standset jf.
Museumslovens § 29. Fund vil umiddelbart blive anmeldt til det ansvarlige museum.

9.4.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Der er et stgrre antal beskyttede diger, der pavirkes af linjefgring A i anlaegsfasen. | alt drejer det sig om en
total lengde pa ca. 1.400 m dige, der fjernes permanent. Der er stillet krav om etablering af
erstatningsdiger som spredningsvej og levested for birkemus (se kapitel 27). Den totale lzengde af disse
diger overstiger leengden af beskyttede diger, der permanent inddrages ved linjefgring A. Dermed vurderes
der, at veere en mindre pavirkning af digernes biologiske og linesere funktion i landskabet.

Den kulturhistoriske pavirkning af linjefgringens gennembrud eller afkortning af de beskyttede diger
gennemgas for de enkelte diger nedenfor. Overordnet er det vurderet, at linjefgringens pavirkning af
digernes kulturhistoriske veerdi er mindre til moderat. Med mindre, at det er muligt at retablere digerne
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efter anlaegsarbejde, stilles der ikke krav om erstatningsdiger i forhold til de beskyttede digers
kulturhistoriske veaerdi.

Nord for Vejle Fjord fjernes hele det beskyttede dige, der Igber langs eksisterende jernbane sydgst for
Daugard Stations by (st. 13+200-13+600). Det kulturhistoriske spor forsvinder permanent, men eftersom
diget ser ud til at veere anlagt i forbindelse med jernbanen, og den kulturhistoriske veerdi derfor er
begraenset, vurderes der at vaere en mindre pavirkning.

| forbindelse med vejoverfgring af Juelsmindevej ved Enggard (st. 14+000) er der udlagt arbejdsomrade til
brokonstruktionen. Det er vurderet muligt, at projektet kan afvaerge pavirkning af diget ved at stille krav til
entreprengr om ikke at inddrage diget i arbejdspladsarealet. Er der behov for at fjerne diget til
arbejdspladsareal, skal entreprengren retablere diget ved anlaegsarbejdets ophgr.

Syd for Vejle Fjord pavirkes tre diger i Sellerup Skov af projektet. Det nordligste dige har et primaert gst-vest
gaende forlgb. Diget gennemskzeres af linjefgring A to steder med en afstand af ca. 100 m (st. 19+150). Den
@stlige pavirkning er fra anlaeg af jernbanen, hvor diget gennembrydes i et matrikelhjgrne. Det vestlige
gennembrud sker ved omlaegning og anlaeg af den nord-sydgaende del af Vigen Skovvej. Diget pavirkes
bade af den permanente arealinddragelse, samt en midlertidig inddragelse til arbejdsareal. Pavirkningen er
vurderet mindre, da jernbanen ligger i det eksisterende digegennembrud for eksisterende Vigen Skovvej.
Der skal stilles krav om, at diget retableres, hvor det midlertidigt fjernes i anleegsfasen.

Jernbanen gennemskaerer ca. 450 m laengere sydpa i Sellerup Skov endnu et gst-vest gdende dige (st.
19+600) og efterfglgende ca. 150 m laengere syd for endnu et dige (st. 19+750), hvor en mindre del af den
vestlige del af diget bliver inddraget permanent. Pavirkningen er vurderet mindre, eftersom dele af digerne
i forvejen er fjernet, og digerne dermed allerede har en forringet kulturhistorisk veerdi.

Ved Sellerup Vangvej (st. 20+600-21+000) fjernes ca. 400 m af et nord —syd gaende dige ved anlaeg af
linjefgring A. Diget har allerede et brudt forlgb, men det er tydeligt, at det fglger to matrikelgraenser.
Pavirkningen af diget omfatter endvidere et hjgrne og en del af diget, der forlgber langs den @st-vest
gaende matrikelafgraensning. | den sydlige ende af diget er der endnu et dige beliggende ca. 40 m vest for
(st. 20+900) beliggende @st for Fuglekaervej. Ca. 60 meter af diget pavirkes, da den sydgstlige ende af diget
fiernes. De naevnte pavirkninger af digerne er vurderet at veere moderate, da det er relativt lange forlgb af
digerne, der inddrages, og den kulturhistoriske karakter af digerne forringes. Det er ikke vurderet relevant
at skabe kompensation i forhold til tab af digernes kulturhistoriske vaerdi, da den ikke kan genskabes
autentisk lokalt.

150 m laengere sydpa vil linjefgringen gennembryde den nordlige og sydlige afgraesning af en matrikel med
dige pa alle fire sider (hhv. st. 21+200 og 21+300). Det er vurderet at veere en mindre pavirkning, eftersom
digets historiske funktion stadig vil fremga.

Permanent omlaegning af den gst-vestgaende del af Fuglekaervej vil medfgre et gennembrud af et dige, der
felger eksisterende vej syd for vejen. Gennembruddet vil veere et mindre indgreb, nar det sikres, at
eventuel vejudvidelse sker nord for eksisterende vej, sa diget ikke pavirkes ungdvendigt.

En midlertidig anlaegsve]j vest om Sellerup inddrager ca. 10 m af den vestlige ende af et dige beliggende ca.
200 m gst for Fuglekaergard samt gennembryder to nord-sydgaende diger. Fjernelsen og gennembruddene
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er vurderet mindre, eftersom de ikke udvisker digernes kulturhistoriske funktion. I tilfaelde af at
anlaegsvejen ikke bliver permanent, skal digerne retableres efter anlaeg af jernbanen.

Ved underfgring af Sellerupvej, ved Brejning Station syd for eksisterende vej, indgar den gstlig ende af et
beskyttet dige (st. 21+800) i et arbejdspladsareal pa den vestlige side af jernbanen. Der skal stilles krav til
entreprengr om at friholde diget eller retablere det efter anlaegsarbejderne. | den sydlige ende af
linjefgring A, mellem Brejning Station og Toftum, gennembrydes to diger (st. 22+300 og 22+500).
Gennembruddene anses at vaere af mindre betydning, da digernes kulturhistoriske veerdi stadig vil fremsta,
og der allerede er gennembrud fra eksisterende jernbane.

Linjefgring A samt udvidelse og overfgring af Fuglekaervej vil inddrage stgrstedelen af hulvejene, som Vejle
Museerne identificerede i forbindelse med deres rekognoscering af omradet i 2015 (se Figur 9-7).
Hulvejene og dermed deres kulturhistoriske praeg af landskabet vil ga tabt. Pavirkningen vurderes at vaere
moderat, men det vurderes ikke muligt at retablere eller genskabe hulvejene efter endt anlaegsarbejde.
Museeerne anbefaler, at der foretages en systematisk opmaling, kortleegning og registrering af diger og
hulveje forud for anlaegsprojektet.

9.4.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Der er ingen kirker med udlagte kirkebyggelinjer eller kirkeomgivelseszoner, der bliver pavirket af projektet.
Heller ikke Vejlefjordkirken beliggende nord for Vejle Fjord, og som er en del af Vejlefjordskolen, vil blive
pavirket af linjefgringen. | undersggelsesomradet findes fra nyere tid en rekke garde og bygninger af
kulturhistorisk interesse, som ikke er udpeget som bevaringsvaerdige af kommunerne. | Tabel 9-6 er listet 7
ejendomme af kulturhistorisk interesse beliggende sa teet pa linjefgring A, at de kan forventes at blive
totaleksproprieret i forbindelse med anlaegsarbejderne.

EJENDOM ADRESSE

Nord for Vejle Fjord

Hummelkaerlund Daugardvej 9, 8721 Daugard

Keeragergard Gl. Vejlevej 56, 8721 Daugard

Enggard Juelsmindevej 368, 8721 Daugard

Birkeballegard Korshgijvej 8, 8721 Daugard

Birkeballegard Ulbaekvej 6, 8721 Daugard

Birkeballegard Ulbaekvej 22, 8721 Daugéard
Syd for Vejle Fjord

Lodsvej 122, 7080 Bgrkop

Tabel 9-6. Bygninger af kulturhistorisk interesse der forventes at blive pavirket af linjefgring A.
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De enkelte ejendomme vil blive pavirket vaesentligt pa grund af neerheden til banen, og der kan blive behov
for nedrivning af bygninger pa ejendommene. Samlet set vurderes pavirkningen dog at veere moderat, da
ejendommene ikke er registreret hverken fredede eller bevaringsvaerdige.

9.4.4 Kulturmiljper

Linjefgring A har et forlgb pa ca. 1,5 km i nord-syd gaende retning inden for kulturmiljget Landsbyen
Sellerup, og anlaegsvejen vest om Sellerup, der primaert fglger eksisterende Fuglekarvej, har ligeledes et
forlgb inden for kulturmiljgets afgraensning. Pavirkningen fra projektet er vurderet mindre, da
kulturmiljgets centrale elementer bygaden, gardene, samt udskiftningsskel og ejerlavsskel ikke pavirkes
eller pavirkes i mindre grad og den nye anlaegsvej vest om Sellerup ligger nogenlunde i terraen, og derfor
ikke vil veere seerlig synlig i landskabet. En del af Sellerupvej, der inddrages til anlaegsvej, forlgber perifert
igennem kulturmiljget Hvilsbjerggard. Da der ikke sker aendringer af vejanlaegget vurderes pavirkningen at
veere ubetydelig.

9.5 Konsekvenser i anlaegsfasen Linjefgring B

9.5.1 Arkaologiske fund og ikke fredede fortidsminder

Pa baggrund af arkivalsk kontrol og efterfglgende arkeeologiske analyser har Horsens Museum, Vejle
Museerne, Langelands Museum og Moesgaard Museum fundet, at der er god mulighed for at traeffe
arkaeologiske fund i undersggelsesomradet. Museerne har i forbindelse med deres analyser identificeret
omrader og lokaliteter, hvor der skal udfgres arkaeologiske forundersggelser pa land og i Vejle Fjord inden
anlaegsarbejde pabegyndes (Figur 9-2, Figur 9-3 og Figur 9-5), da der er risiko for at patraeffe skjulte fund.
En vigtig lokalitet at fa undersggt tidligt er placeringen af, hvor den potentielt fredede gravhgj A4 (se Tabel
9-1 og) er fundet, da denne ligger ganske teet pa linjefgring B.

Ved forundersggelserne traeffer museerne afggrelse om behov for og eventuel ngdvendige udgravninger.
Stgder de pa skjulte fund og fortidsminder, vil disse blive udgravet og bevaret og dokumenteret for
eftertiden. Omfang af arkeeologiske undersggelser aftales mellem Vejdirektoratet og de respektive museer,
men forventes som udgangspunkt at omfatte alle relevante arealer der bergres permanent savel som
midlertidigt i forbindelse med anlaegsarbejderne. Der er for emnet arkaologiske fund og fortidsminder ikke
nogen pavirkning fra projektet, da konsekvenserne for skjulte spor og fortidsminder er forsggt afveerget
ved, at der udfgres arkaeologiske forundersggelser, inden anlagsarbejdet pabegyndes, hvormed der er tid
til at udgrave og bevare skjulte fund og fortidsminder.

9.5.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Der er et stgrre antal beskyttede diger, der pavirkes af linjefgring B i anlaegsfasen. | alt drejer det sig om en
total lengde pa ca. 700 m dige, der fjernes permanent. Der er stillet krav om etablering af erstatningsdiger
som spredningsvej og levested for birkemus (kapitel 27). Den totale lengde af disse diger overstiger
leengden af beskyttede diger, der permanent inddrages ved linjefgring B. Dermed vurderes der at vaere en
mindre pavirkning fra projektet af digernes biologiske og linezre funktion i landskabet.

Den kulturhistoriske pavirkning af linjefgring B’s gennembrud eller afkortning af de beskyttede diger
gennemgas fglgende. Overordnet er det dog vurderet, at linjefgring B’s pavirkning af digernes
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kulturhistoriske vaerdi er mindre. Med mindre, at det er muligt at retablere digerne efter anlaegsarbejde
stilles der ikke krav om erstatningsdiger i forhold til de beskyttede digers kulturhistoriske vaerdi.

Nord for Vejle Fjord pavirker linjefgring B, ligesom linjefgring A, naesten hele diget, der forlgber parallelt
med eksisterende jernbane gst for denne (st. 13+200- 13+600) samt diget ved arbejdspladsarealet ved
Enggard (st. 14+000). Konsekvenserne for pavirkningerne er som for linjefgring A. Nemlig at det
kulturhistoriske spor forsvinder permanent ved fjernelse af diget med forlgb langs jernbanen, samt at der
er forventning om, at diget ved Enggard kan retableres ved anlaegsophgr. De to digepavirkninger er saledes
vurderet mindre, da den kulturhistoriske veerdi af diget, der fjernes langs jernbanen, er begraenset og der
forventes retablering af diget ved Enggard.

Inden for Sellerup Skov pavirker savel jernbanen som omlaegning af Sellerup Skovvej den gstlige ende af et
gst-vest-gdende dige, sdledes at ca. 80 m af diget fjernes (st. 19+550). Omtrent 400 m sydligere fjernes et
dige i sin fulde laengde pa ca. 50 m ved st. 20+000. Pavirkningen af de to diger er vurderet mindre, eftersom
den kulturhistoriske vaerdi af det fgrste dige fortsat vil vaere synlig, mens det andet dige, der helt fjernes, er
af ringe udstraekning, og diget landskabsmaessigt og kulturhistorisk i dag er udvisket i landskabet.
Inddragelse af vestlig ende af et dige ca. 200 m @st for Fugleksergard samt gennembrud af to nord-
sydgaende diger, beliggende pa den midlertidige anlaegsvej vest om Sellerup som beskrevet for linjefgring
A, vurderet til at veere en mindre pavirkning.

Linjefgring B vil inddrage en mindre del af én af hulvejene, som Vejle Museerne identificerede i forbindelse
med deres rekognoscering af omradet i 2015 (se Figur 9-7). Denne pavirkning er vurderet mindre, da det
kun er en enkelt af hulvejene der fjernes. Museeerne anbefaler, at der foretages en systematisk opmaling,
kortleegning og registrering af diger og hulveje forud for anlaegsprojektet.

9.5.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Der er ingen kirker med udlagte kirkebyggelinjer eller kirkeomgivelseszoner, der bliver pavirket af projektet.
Heller ikke Vejlefjordkirken beliggende nord for Vejle Fjord, som er tilknyttet Vejlefjordskolen, vil blive
pavirket af linjefgring B. | undersggelsesomradet findes fra nyere tid en raekke garde og bygninger af
kulturhistorisk interesse, som ikke er udpeget som bevaringsvaerdige af kommunerne men fremhaevet i
miljgkortlaegningsrapporten. De fire ejendomme i Tabel 9-7 er identificeret i naerhed til linjefgring B og kan
med den skitserede linjefgring blive totaleksproprieret.

EJENDOM ADRESSE

Nord for Vejle Fjord

Hummelkaerlund Daugardvej 9, 8721 Daugard

Keeragergard Gl. Vejlevej 56, 8721 Daugard

Enggard Juelsmindevej 368, 8721 Daugard

Birkeballegard Ulbzekvej 22, 8721 Daugard

Tabel 9-7. Bygninger af kulturhistorisk interesse der forventes at blive pavirket af linjefgring B.
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De enkelte ejendomme vil blive pavirket vaesentligt pa grund af neerheden til banen, og der kan blive behov
for nedrivning af bygninger pa ejendommene. Samlet set vurderes der dog kun at vaere en moderat
pavirkning, da ejendommene ikke er registreret hverken fredede eller bevaringsvaerdige.

9.5.4 Kulturmiljper

Ved valg af linjefgring B er det kun etablering af anlaegsvejen vest om Sellerup, der bergrer kulturmiljget
Landsbyen Sellerup. Denne pavirkning er vurderet mindre, da vejen anlaegges nogenlunde i terraen og
derfor ikke vil veere seerlig synlig i landskabet.

En del af Sellerupvej, der inddrages til anlaegsvej, forlgber perifert igennem kulturmiljget Hvilsbjerggard. Da
der ikke sker sendringer af vejanlaegget vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

9.6 Konsekvenser i anlaegsfasen Linjefgring C

9.6.1 Arkaologiske fund og ikke fredede fortidsminder

Pa baggrund af arkivalsk kontrol og efterfglgende arkeeologiske analyser har Horsens Museum, Vejle
Museerne, Langelands Museum og Moesgaard Museum fundet, at der er god mulighed for at treeffe
arkaeologiske fund i undersggelsesomradet. Museerne har i forbindelse med deres analyser identificeret
omrader og lokaliteter, hvor der skal udfgres arkaeologiske forundersggelser pa land og i Vejle Fjord inden
anlaegsarbejde pabegyndes (Figur 9-2, Figur 9-3 og Figur 9-5), da der er risiko for at patraeffe skjulte fund.

Ved forundersggelserne traeffer museerne afggrelse om behov for og eventuel ngdvendige udgravninger.
Stgder de pa skjulte fund og fortidsminder, vil disse blive udgravet og bevaret og dokumenteret for
eftertiden. Omfang af arkeeologiske undersggelser aftales mellem Vejdirektoratet og de respektive museer,
men forventes som udgangspunkt at omfatte alle relevante arealer der bergres permanent savel som
midlertidigt i forbindelse med anlagsarbejderne.

Der er ikke nogen vaesentlige negative pavirkninger fra projektet og linjefgring C, da konsekvenserne for
skjulte spor og fortidsminder bliver afvaerget ved, at der udfgres arkaeologiske forundersggelser, inden
anlaegsarbejdet pabegyndes, hvormed der er tid til at udgrave og bevare nye fund.

9.6.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Der er et stgrre antal beskyttede diger, der pavirkes af linjefgring C i anlaegsfasen. | alt drejer det sig om en
total leengde pa ca. 1. 200 m dige, der fijernes permanent. Der er stillet krav om etablering af
erstatningsdiger som spredningsvej og levested for birkemus (se kapitel 27). Den totale lzengde af disse
diger overstiger leengden af beskyttede diger, der permanent inddrages ved linjefgring C. Dermed er
vurderes der at veere en mindre pavirkning fra projektet af digernes biologiske og lineaere funktion i
landskabet.

Den kulturhistoriske pavirkning af linjefgring C's gennembrud eller afkortning af de beskyttede diger
gennemgas fglgende. Overordnet er det dog vurderet, at linjefgring C har en mindre til moderat pavirkning
af digernes kulturhistoriske veaerdi. Med mindre, at det er muligt at retablere digerne efter anlaegsarbejde
stilles der ikke krav om erstatningsdiger i forhold til de beskyttede digers kulturhistoriske vaerdi.
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Nord for Vejle Fjord nedlaegges den nordlige ende, i en laeengde af ca. 30 m, af diget, der Igber langs
eksisterende jernbane sydgst for Daugard Stationsby (st. 13+200- 13+600). Det er vurderet, at der er en
mindre pavirkning, da det kun er en mindre del af diget der fjernes.

Syd for Vejle Fjord pavirkes to diger i Sellerup Skov, hvor begge gennemskaeres af linjefgring C ved st.
19+600 og 19+800- 20+000. Gennembruddet pavirker ca. 1/3 del af det nordlige dige og ca. ¥s-delen af det
sydlige dige. Pavirkningen er vurderet moderat, da det er en forholdsvis stor andel af digerne, der fjernes
ved gennembruddene.

Syd for Sellerup Skov pavirkes 4 diger lokalt i nogenlunde samme omfang som beskrevet for linjefgring A
(st. 20+600-21+100). Digepavirkningerne er vurderet at vaere moderate, da det er relativt lange forlgb af
digerne, der inddrages, og den kulturhistoriske karakter af digerne forringes. Det er ikke vurderet relevant
at skabe kompensation i forhold til tab af digernes kulturhistoriske veerdi.

Ligeledes er den mindre pavirkning af den gstlige ende af diget ved Fuglkaergard og gennemskaering af to
diger ved den midlertidig anlaegsvej vest om Sellerup lig den beskrevne ved linjefgring A. Dette er ogsa
situationen i forbindelse med pavirkningen af de to gst vest gdende diger beliggende ca. 200 m og 300 m
syd for Brejning station (st. 22+400 og 22+600) der gennemskaeres yderligere, end de er af eksisterende
jernbane i dag. Fjernelsen af dele af digerne samt digegennembruddene vurderes at have en mindre
pavirkning, eftersom digernes kulturhistoriske vaerdi ikke udviskes.

Ved Skolevaenget naer Brejning station (st. 22+000) inddrages halvdelen af det nord-syd gaende dige ved
vejoverfgringen i forbindelse med anlaeg af bro samt afvandingsbassin. Der skal stilles krav til entreprengr
om ikke at pavirke det beskyttede dige inden for arbejdspladsomraderne om muligt. Alternativt skal
digerne retableres ved anlagsperiodens ophgr. Det vurderes, at pavirkningen af dette dige vil vaere af
mindre grad, safremt én af de naevnte afveergeforanstaltninger gennemfgres. Museeerne anbefaler, at der
foretages en systematisk opmaling, kortlaegning og registrering af diger og hulveje forud for
anlaegsprojektet.

9.6.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Der er ingen kirker med udlagte kirkebyggelinjer eller kirkeomgivelseszoner, der bliver pavirket af projektet.
Heller ikke Vejlefjordkirken beliggende nord for Vejle Fjord, som er tilknyttet Vejlefjordskolen, vil blive
pavirket af linjefgring C.

| undersggelsesomradet findes fra nyere tid en raekke garde og bygninger af kulturhistorisk interesse, som
ikke er udpeget som bevaringsveerdige af kommunerne, men fremhavet i miljpkortlagningsrapporten. For
den skitserede linjefgring C kan en totalekspropriation af Hummelkaerlund, Daugardvej 9, 8721 Daugard
veere pa tale. Ejendommen vil blive pavirket vaesentligt pa grund af naerheden til banen, og der kan blive
behov for nedrivning af bygninger pa ejendommene. Samlet set vurderes pavirkningen dog kun at veere
moderat, da ejendommen ikke er registreret hverken fredet eller bevaringsvaerdig.

9.6.4 Kulturmiljper

Linjefgring C har, som linjefgring A, et forlgb pa ca. 1,5 km i nord-syd-gaende retning inden for kulturmiljget
Landsbyen Sellerup, ligesom den midlertidige anlaegsvej vest om Sellerup, der primaert fglger eksisterende
Fuglekaervej, ogsa ligger inden for kulturmiljgets afgraensning. Pavirkningen fra projektet er vurderet

162



Del 1 — Mennesker og samfund

mindre, da kulturmiljgets centrale elementer bygaden, gardene, samt udskiftningsskel og ejerlavsskel ikke
pavirkes eller pavirkes i mindre grad og den nye anlaegsvej vest om Sellerup ligger nogenlunde i terraen og
derfor ikke vil veere saerlig synlig i landskabet.

En del se af Sellerupvej, der inddrages til anlaegsvej, forlgber perifert igennem kulturmiljget Hvilsbjerggard.
Da der ikke sker eendringer af vejanlagget vurderes pavirkningen at veere ubetydelig.

9.7 Konsekvenser i anlaegsfasen Linjefgring D

9.7.1 Arkaologiske fund og ikke fredede fortidsminder

Pa baggrund af arkivalsk kontrol og efterfglgende arkaeologiske analyser har Horsens Museum, Vejle
Museerne og Moesgaard Museum fundet, at der er god mulighed for at traeffe arkeeologiske fund i
undersggelsesomradet. Museerne har i forbindelse med deres analyser identificeret omrader og lokaliteter,
hvor der skal udfgres arkaeologiske forundersggelser pa land inden anleegsarbejde pabegyndes (Figur 9-2 og
Figur 9-3), da der er risiko for at patraeffe skjulte fund. Ved valg af tunnellgsningen vil der ikke vaere behov
for marinarkaeologiske undersggelser, da tunnelen anlaegges sa dybt, at anlaegsarbejdet ikke vil pavirke
fortidsminder, der ligger pa fjordbunden.

Det vil veere vigtigt at fa undersggt de to uregistrerede hgje beliggende taet pa Juelsmindevej, som Horsens
Museum identificerede ved deres rekognoscering (se Tabel 9-1 og bilag 4) tidligt, da de vil blive pavirket af
linjefgring D.

Ved forundersggelserne traeffer museerne afggrelse om behov for og eventuel ngdvendige udgravninger.
Stgder de pa skjulte fund og fortidsminder, vil disse blive udgravet og bevaret og dokumenteret for
eftertiden. Omfang af arkaeologiske undersggelser aftales mellem Vejdirektoratet og de respektive museer,
men forventes som udgangspunkt at omfatte alle relevante arealer der bergres permanent savel som
midlertidigt i forbindelse med anlagsarbejderne.

Der er ikke nogen vaesentlige negative pavirkninger fra projektet og linjefgring D, da konsekvenserne for
skjulte spor og fortidsminder bliver afvaerget ved, at der udfgres arkaeologiske forundersggelser, inden
anlaegsarbejdet pabegyndes, hvormed der er tid til at udgrave og bevare nye fund.

9.7.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Der er to beskyttede diger, begge beliggende nord for Vejle Fjord, der pavirkes af linjefgring D i
anlaegsfasen. | alt drejer det sig om en total laengde pa ca. 320 m beskyttet dige, der fjernes permanent. Der
er stillet krav om etablering af erstatningsdiger som spredningsvej og levested for birkemus. Den totale
lengde af disse diger overstiger l&engden af beskyttede diger, der permanent inddrages ved linjefgring D
(se kapitel 29). Dermed er projektets pavirkning af digernes biologiske og lineaere funktion i landskabet
vurderet mindre.

Samlet set vurderes der at vaere en mindre pavirkning fra linjefgring D af digernes kulturhistoriske veerdi.
Med mindre at det er muligt at retablere digerne efter anleegsarbejde, stilles der ikke krav om
erstatningsdiger i forhold til de beskyttede digers kulturhistoriske vaerdi.

163



Del 1 — Mennesker og samfund

Nord for Vejle Fjord fjernes det beskyttede dige, der Igber langs eksisterende jernbane sydgst for Daugard
Stations by (st. 13+200- 13+600). Minimum halvdelen af diget, og dermed det kulturhistoriske spor,
forsvinder permanent. Den resterende del indgar i det udpegede arbejdspladsareal. Eftersom diget ser ud
til at veere anlagt i forbindelse med jernbanen, er den kulturhistoriske vaerdi af diget begraenset, og der
vurderes at vaere en mindre pavirkning ved den permanente fjernelse. Der skal stilles krav til entreprengr
om ikke at pavirke det beskyttede dige inden for arbejdspladsarealet om muligt. Alternativt skal diget
retableres ved anleegsperiodens ophgr.

Diget ved Enggard (st. 14+000) fjernes permanent ved anlaeg af linjefgring D, men eftersom digets
kulturhistoriske veerdi i dag allerede er udvisket, vurderes det, at dette er en mindre pavirkning. Museeerne
anbefaler, at der foretages en systematisk opmaling, kortleegning og registrering af diger og hulveje forud
for anlaegsprojektet.

9.7.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Der er ingen kirker med udlagte kirkebyggelinjer eller kirkeomgivelseszoner, der bliver pavirket af projektet.

| undersggelsesomradet findes fra nyere tid en raekke garde og bygninger af kulturhistorisk interesse, som
ikke er udpeget som bevaringsvaerdige af kommunerne.

| Tabel 9-8 er listet 4 ejendomme af kulturhistorisk interesse beliggende sa teet pa linjefgring D, at de kan
forventes at blive totaleksproprieret i forbindelse med anlaegsarbejderne.

EJENDOM ADRESSE

Hummelkaerlund Daugardvej 9, 8721 Daugard

Keeragergard Gl. Vejlevej 56, 8721 Daugard

Enggard Juelsmindevej 368, 8721 Daugard

Birkeballegard Korshgijvej 8, 8721 Daugard

Tabel 9-8: Bygninger af kulturhistorisk interesse der forventes at blive pavirket af linjefgring D.

De enkelte ejendomme vil blive pavirket vaesentligt pa grund af naerheden til banen, og der kan blive behov
for nedrivning af bygninger pa ejendommene. Samlet set vurderes pavirkningen dog kun at vaere moderat,
da ejendommene ikke er registreret hverken fredede eller bevaringsveaerdige.

9.7.4 Kulturmiljger

Linjefgring D inddrager et meget lille areal af den nordvestlige afgransning af kulturmiljget Landsbyen
Sellerup, eftersom eksisterende jernbane vil blive forflyttet ca. 30 m mod vest. Denne pavirkning af
kulturlandskabet vurderes at vaere ubetydelig.
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9.8 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A

9.8.1 Arkaologiske fund og ikke fredede fortidsminder

Efter anlaeg af en jernbane i linjefgring A vil der ikke vaere nogen pavirkning af arkaeologiske fund og
fortidsminder, da der udfgres arkaeologiske forundersggelser, inden anlaegsarbejdet pabegyndes, hvormed
der er tid til at udgrave og bevare skjulte fund og fortidsminder.

9.8.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Efter anlaeg af en jernbane i linjefgring A vil der ikke vaere nogen yderligere pavirkning af beskyttede diger
udover den pavirkning, der er sket i forbindelse med anlaegsfasen, hvor der fjernes ca. 1.400 m dige
permanent. Det samme gegr sig geeldende for hulvejene i Sellerup Skov.

9.8.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Ingen kirker inklusiv kikkebyggelinjer og kirkeomgivelseszoner pavirkes af en jernbane i driftsfasen, og der
vurderes e] heller at ske pavirkning pa bygningerne, der er identificeret af kulturhistorisk interesse, udover
hvad der allerede er sket i anlaegsfasen.

9.8.4 Kulturmiljger

Etableringen af linjefgring A inden for kulturmiljget Sellerup Landsby vil medvirke til i mindre grad at
udviske de kulturhistoriske traek, som udpegningen ligger til grund for. Den vurderede mindre pavirkning
skyldes, at kulturmiljgets centrale elementer bygaden, gardene, samt udskiftningsskel og ejerlavsskel ikke
pavirkes eller pavirkes i mindre grad samt at den nye anlaegsvej vest om Sellerup ligger nogenlunde i
terraen, og derfor ikke vil veere seerlig synlig i landskabet.

9.9 Konsekvenser i driftsfasen Linjefgring B

9.9.1 Arkaologiske fund og ikke fredede fortidsminder

Efter anlaeg af en jernbane i linjefgring B vil der ikke vaere nogen pavirkning af arkaeologiske fund og
fortidsminder, da der udfgres arkaologiske forundersggelser, inden anlaegsarbejdet pabegyndes, hvormed
der er tid til at udgrave og bevare skjulte fund og fortidsminder.

9.9.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Efter anlaeg af en jernbane i linjefgring B vil der ikke veaere nogen yderligere pavirkning af beskyttede diger
udover den pavirkning, der er sket i forbindelse med anlaegsfasen, hvor der fjernes ca. 700 m dige
permanent.

9.9.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Ingen kirker inklusiv kikkebyggelinjer og kirkeomgivelseszoner pavirkes af en jernbane i driftsfasen, og der
vurderes e] heller at ske pavirkning af bygningerne, der er identificeret af kulturhistorisk interesse, udover
hvad der allerede er sket i anlaegsfasen.
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9.9.4 Kulturmiljger

Der er ingen pavirkning fra linjefgring B pa de udpegede kulturmiljger, med undtagelse af etableringen af
anlaegsvejen vest om Sellerup, safremt at denne gg@gres permanent og ikke fjernes efter endt anlaegsarbejde.
Vejen anlaegges dog nogenlunde i terraen og vil derfor ikke vaere szerlig synlig i landskabet.

9.10 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring C

9.10.1 Arkaologiske fund og fortidsminder

Efter anlaeg af en jernbane i linjefgring C vil der ikke vaere nogen pavirkning af arkaeologiske fund og
fortidsminder, da der udfgres arkaeologiske forundersggelser, inden anlaegsarbejdet pabegyndes, hvormed
der er tid til at udgrave og bevare skjulte fund og fortidsminder.

9.10.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Efter anlaeg af en jernbane i linjefgring C vil der ikke vaere nogen yderligere pavirkning af beskyttede diger
udover den pavirkning, der er sket i forbindelse med anlaegsfasen, hvor der fjernes ca. 1.200 m dige
permanent.

9.10.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Ingen kirker inklusiv kikkebyggelinjer og kirkeomgivelseszoner pavirkes af en jernbane i driftsfasen, og der
vurderes ej heller at ske pavirkning af bygningerne, der er identificeret af kulturhistorisk interesse, udover
hvad der allerede er sket i.

9.10.4 Kulturmiljger

Etableringen af linjefgring C inden for kulturmiljget Sellerup Landsby vil medvirke til i mindre grad at
udviske de kulturhistoriske traek, som udpegningen ligger til grund for. Den vurderede mindre pavirkning
skyldes, at kulturmiljgets centrale elementer bygaden, gardene, samt udskiftningsskel og ejerlavsskel ikke
pavirkes eller pavirkes i mindre grad samt at den nye anlaegsvej vest om Sellerup ligger nogenlunde i
terraen, og derfor ikke vil veere seerlig synlig i landskabet.

9.11 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring D

9.11.1 Arkaeologiske fund og ikke fredede fortidsminde

Efter anlaeg af en jernbane i linjefgring D vil der ikke veere nogen pavirkning af arkaeologiske fund og
fortidsminder, da der udfgres arkaeologiske forundersggelser, inden anlaegsarbejdet pabegyndes, hvormed
der er tid til at udgrave og bevare skjulte fund og fortidsminder.

9.11.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Efter anlaeg af en jernbane i linjefgring D vil der ikke vaere nogen yderligere pavirkning af beskyttede diger
udover den pavirkning, der er sket i forbindelse med anleegsfasen, hvor der fjernes ca. 3.20 m dige
permanent.
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9.11.3 Kirker og bygninger af kulturhistorisk interesse

Ingen kirker inklusiv kikkebyggelinjer og kirkeomgivelseszoner pavirkes af en jernbane i driftsfasen, og der
vurderes ej heller at ske pavirkning af bygningerne, der er identificeret af kulturhistorisk interesse, udover
hvad der allerede er sket i.

9.11.4 Kulturmiljper

Etableringen af linjefgring D inddrager et smalt beaelt af den nordgstlige afgraensning af kulturmiljget
Sellerup Landsby. Denne pavirkning vurderes som ubetydelig da kulturmiljgets afgraensning fortsat vil vaere
jernbanen samt at @&@ndringen ikke pavirker kulturmiljgets centrale elementer bygaden, gardene, samt
udskiftningsskel og ejerlavsskel.
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10 Friluftsliv

| dette kapitel vurderes pavirkningerne af friluftslivet — bade i forhold til mulighederne for at gennemfgre
friluftsaktiviteter samt pavirkninger af de oplevelsesmaessige kvaliteter. Der er en teet kobling til kapitel 8
om landskab og visuelle forhold i forhold til de visuelle pavirkninger.

10.1 Metode

Kortlaegningen af friluftslivet bygger pa materiale og oplysninger fra de relevante kommuneplaner samt
Vejle og Hedensted Kommunes hjemmesider, Naturstyrelsens hjemmeside samt oplysninger fra
hjemmesider for foreninger og klubber med friluftsaktiviteter i omradet. Vejle Kommunes oplevelses- og
naturnetvaerk (Vejle Kommune, 2011a) er grundlag for kortleegningen af oplevelsesveerdier. For
undersggelsesomradet i Hedensted kommune er der gennemfgrt en oplevelsesvaerdikortleegning svarende
til den der foreligger for Vejle Kommune (NIRAS, 2016b). Informationer er desuden opnaet gennem
telefoninterviews med medarbejdere fra Vejle og Hedensted Kommuner samt enkelte ngglepersoner for at
supplere eksisterende viden og kortlaegninger. Der er desuden foretaget besigtigelse af omradet, herunder
en feltskemaregistrering af stgj og menneskers brug af rekreative omrader (Vejdirektoratet, 2015). Der er
ikke gennemfgrt nye kvantitative undersggelser af friluftslivet.

De kortlagte rekreative vaerdier er vurderet i forhold til projektets pavirkning af mulighederne for at
gennemfgre friluftsaktiviteter samt pavirkninger af de oplevelsesmaessige kvaliteter. Der er kun begraenset
viden om friluftslivet i omradet — bade kvantitativt og kvalitativt. Derfor tager vurderingerne i vaesentligt
omfang udgangspunkt i projektets pavirkninger af de rekreative muligheder og potentialer. Disse
muligheder og potentialer er vurderet pa baggrund af de planmaessige udpegninger, rekreative anlaeg og
faciliteter samt oplevelsesveerdien i landskabet og naturomraderne. Projektets pavirkninger af natur og
landskab med stgrst potentiel relevans for friluftslivet, sker pa straekningen syd for Juelsmindevej og til
Brejning station. Undersggelsesomradet nord for Juelsmindevej og syd for Brejning station, som i dag er
praeget af trafikerede veje samt jernbanen, vurderes derfor kun helt overordnet.

Med udgangspunkt i Vejle Kommunes oplevelsesvaerdikortleegning (Vejle Kommune, 2011b) er st@j over 55
dB er brugt som graense for hvornar oplevelsesvaerdierne pavirkes negativt ift. ‘skovfglelse’ og ‘udsigter’ og
veerdi pa 45 dB er brugt ift. ‘urgrte og eventyrlige naturmiljger’. Et omrade der er udsat for 45 dB kan dog
ikke betragtes som “stille”. Ifglge “Good practice guide on quiet areas” fra Det Europaeiske Miljgagentur
(EEA Technical report No 4/2014) anbefales det at anvende et udpegningskriterium pa 30-40 dB (Lday) for
stilleomrader i abent land. | denne miljgvurdering er stgjen opgjort som et gennemsnit for dagtimerne
(Lday) i perioden kl. 07-19. Gennemsnittet daekker over at der er mere stgj, nar der kommer et tog og ingen
stgj fra tog i mellemtiden.

De visuelle pavirkninger pa friluftsliv er vurderet med baggrund i visualiseringer og vurderinger i kapitel 8
samt oplevelsesvaerdikortlaegningen i bade Vejle og Hedensted Kommune (Vejdirektoratet, 2016c) (NIRAS,
2016b). Der kan bade vaere tale om at udsigtspunkter pavirkes, sa udsigter forsvinder eller begraenses, og at
udsigten andres.
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10.2 Eksisterende forhold

De eksisterende forhold er naermere beskrevet i kortleegningsrapporten (Vejdirektoratet, 2016c) og fremgar
af bilag 7 og 8. Oplevelsesvardierne pa nordsiden af fjorden i Hedensted Kommune er desuden beskrevet i
selvstaendigt notat (NIRAS, 2016b).

Bade pa nordsiden og sydsiden af fjorden samt pa selve fjorden, er der vaesentlige rekreative interesser.
Flere forhold betinger omradets store veerdi for friluftslivet:

o Neerhed til Vejle og Hedensted og mindre byomrader som Daugard, Brejning og Bgrkop samt
sommerhusomrader.

e Varieret og kuperet landskab med bade landbrug, skov, lysaben natur, lavbundsarealer, strand,
fjord, vandlgb og mindre sger.

e Rigt dyre- og planteliv — herunder Natura 2000-omrade.

e Stgrre landskaber uden vaesentlige tekniske anlzeg og med begraensede stgjkilder.

e Flere offentligt tilgeengelige naturomrader og offentlige arealer.

e Smaveje og P-pladser samt stisystemer, vandre- og cykelruter, opholdsarealer, fritidshavne m.v.

e Udsigter.

Der er en raekke foreninger som har aktiviteter i omradet, bl.a. sejlads, cykling, jagt og fiskeri m.v.

Pa nordsiden af fjorden vurderes undersggelsesomradet at vaere forholdsvis intensivt benyttet til friluftsliv.
Der er flere offentlige arealer i omradet bl.a. med baenke og borde, parkeringspladser og vandre- og
cykelstier. Vejlefjordskolens placering betyder, at omradet benyttes i undervisningssammenhang og
benyttes af mange bgrn i dagtimerne. Campingplads, spejderhytte og offentligt strandomrade gst for
undersggelsesomradet samt Tirsbaek og Ulbaek Hus vest for omradet, vurderes at generere en vaesentlig
rekreativ benyttelse.

Selve fjorden vurderes ligeledes at vaere forholdsvis intensivt benyttet til friluftsaktiviteter med fokus pa
badning, sejlads og surfing m.v. (sejlbade, kajak, kanoer, kite- og windsurfere m.v.) og lystfiskeri.
Friluftsaktiviteterne har udgangspunkt fra kysterne i omrader, men ogsa bl.a. fra lystbadehavnen i Vejle og
ved Brejning. Ogsa ift. turisme har fjorden betydning.
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Figur 10-1. Kitesurfing ud for Holtser Hage.

Pa sydsiden af fjorden findes flere mindre sommerhusomrader samt spejderhytte (Torn Trines Hus),
offentlige arealer med parkeringspladser, shelters, vandrestier og national cykelrute samt strandomrader.
Det betyder, at omradet neaer og langs kysten vurderes at veere forholdsvis intensivt benyttet til friluftsliv.
Bespgende til Kellers Park omradet og Brejning Lystbadehavn vurderes ogsa i et vist omfang at benytte
omradet ved Holtser Hage rekreativt.

| forhold til de forskellige kategorier af oplevelsesveerdier (Vejle Kommune, 2011a) (Vejle Kommune, 2011b)
er omradet bade nord og syd for fjorden saerligt ved at have repraesentation af alle 8 oplevelseskategorier
inden for et forholdsvis lille areal. Omradet er bl.a. rig pa de regionalt sjaeldent forekommende kategorier
"potentielle udsigter’, ‘urgrte og eventyrlige miljger’, men ogsa ’skovfglelse’ og 'naturrigdom og
landskabsformer’. Oplevelsesvaerdierne pa selve fjorden er ikke vurderet og kortlagt.

De primeere oplevelsesveerdier nord for fjorden er knyttet til landskabet og udsigterne samt til skov- og
naturomraderne omkring Vejlefjordskolen og iszer Ulbaekken. De primaere oplevelsesvaerdier syd for
fjorden er ogsa knyttet til landskabet og udsigter herunder til skov- og naturomraderne omkring Holtser
Hage samt vest og @st for Holtser Hage. Uforstyrrede udsigter og ro er kvaliteter ved naturen og landskabet
som mange mennesker vaerdszetter, bl.a. i forbindelse med friluftsliv, og som i en reekke sammenhange
fremhaaves som en meget vaesentlig samfundsmaessige veerdi. Det er samtidig veerdier, der er stadig stgrre
mangel pa i det meste af Danmark.

Omradet vest for Vejlefjordskolen ved Ulbaekhus er i Vejles oplevelses- og naturnetvaerk udpeget til at veere
udviklingsomrade for hgj oplevelsesvaerdi. Brejning og Holtser Hage er udpeget til omrade med hgj
oplevelsesvaerdi/mest besggte (Vejle Kommune, 2011a).
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Figur 10-2. Eksempel pa urgrt og eventyrligt miljg ved Ulbaekken.

Fredningerne i omradet samt kommuneplanernes udpegninger af landskabsomrader og rekreative
omrader, understreger omradets landskabsmaessige og rekreative kvaliteter samt sarbarheden i forhold til
visuelle og stgjmaessige pavirkninger.

Omradet har saledes en vigtig rekreativ betydning pa seerligt lokalt og regionalt niveau, men ogsa en vis
betydning pa nationalt niveau bl.a. som nationalt naturkanon omrade. De nationale interesser er sarligt
knyttet til selve fjorden samt udsigterne over fjord og landskab. Vejle Fjord har som natur- og
friluftsomrade ogsa en turistmaessig betydning.

10.3 Potentielle pavirkninger

De rekreative muligheder og veaerdier kan pavirkes potentielt af fglgende projektrelevante forhold i bade
anlaegsfasen og driftsfasen:

e Visuelle forstyrrelser (tekniske anlaeg, lys, skygge)

e Stgj og vibrationer

e /Zndringer i stréam- og vindforhold

e Inddragelse af naturomrader og/eller opholdsarealer
e /&ndring og/eller nedlaeggelse af adgangsforhold

| anlaegsfasen kan der desuden komme pavirkninger ved sedimentspild i fjorden samt evt. stgvgener fra
anlaegsarbejder pa land, som kan pavirke den oplevede badevandskvalitet samt luftkvalitet.
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Generelt gaelder det, at for de friluftsaktiviteter som i hgj grad er baseret pa de oplevelsesvaerdier, der
knytter sig direkte til naturen, vil broen opleves som et forstyrrende element. Friluftsaktiviteter hvor selve
udfoldelsen er i centrum, som f.eks. de mere action-praegede aktiviteter, ma forventes at opleve en mindre
grad af pavirkning fra broen. De oplevelsesveerdier, hvor pavirkningen fra projektet potentielt kan veere
stgrst, er de kategorier som har meget hgj veerdi og som bade er forholdsvis sjeeldent forekommende i
kommunen og som er mest sarbare ift. stgj og visuelle forstyrrelser. Det drejer sig om hhv. ‘urgrte og
eventyrlige miljger’, ‘potentielle udsigter’, ‘skovfglelse’ og ‘'naturrigdom og landskabsformer’.

10.3.1 Anlaegsfase

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Anleegsarbejde /Andring/nedlseggelse af stier og Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv og
land veje forringelse af oplevelsesveerdi

Stgj og vibrationer Forringelse af oplevelsesveerdi

Arealinddragelse Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv og
forringelse af oplevelsesveerdi

doet karsel Utryghed og forringelse af friluftsliv og
oplevelsesveerdi

Visuelle forstyrrelser (tekniske Forringelse af oplevelsesveerdi
anlaeg, lys/skygge)

Luftkvalitet Forringelse af oplevelsesveerdi

Anlaegsarbejde Begraensninger i adgang Hindring eller vanskeliggarelse af friluftsliv
fjord
Stgj og vibrationer Forringelse af oplevelsesveerdi

@get sejlads Utryghed og forringelse af friluftsliv og
oplevelsesveerdi
AEndringer i stram- og vindforhold Forringelse af friluftsliv

Sedimentspild Forringelser af bade- og fiskevand og
oplevelsesveerdi

Visuelle forhold (tekniske anlaeg, Forringelser af oplevelsesveerdi
lys/skygge)

Tabel 10-1. Oversigt over aktiviteternes potentielle pavirkninger og effekter i anlaegsfasen for alle linjefgringer.
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10.3.2 Driftsfase

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Tilstedeveerelse | Barriereeffekt Hindring eller vanskeliggarelse af friluftsliv og
af bro og forringelse af oplevelsesveerdi

jernbane
Omlagte stier og veje Forringelse af oplevelsesveerdi

Arealinddragelse Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv og
forringelse af oplevelsesveerdi

Visuel forstyrrelse (teknisk anleeg, Forringelse af oplevelsesveerdi
lys/skygge)

Evt. ny cykelsti Forbedret friluftsliv

Ny oplevelsesveerdi

Togdrift Stgj og vibrationer Forringelse af oplevelsesveerdi

Visuel forstyrrelse (beveegelse, Forringelse af oplevelsesveerdi
lys)

Hgjhastighedskarsel Utryghed og forringelse af friluftsliv og
oplevelsesveerdi

Tabel 10-2. Oversigt over aktiviteternes potentielle pavirkninger og effekter i driftsfasen for alle linjefgringer.

10.4 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A

10.4.1 Adgangsforhold og arealinddragelse

Der vil periodevis i anlaegsfasen vaere reducerede muligheder for at feerdes pa stier og veje i omradet.
Faerdsel langs kysten vil ligeledes periodevis veere forhindret og besveerliggjort. Pa selve fjorden vil der
generelt blive opretholdt mulighed for sejlads pa tvaers af linjefgringen. Der kan periodevis vaere
restriktioner ift. sejlads inden for arbejdsomrader. Som afvaergeforanstaltning vil der Igbende vaere
information om adgangsforholdene pa fjorden, sa generne minimeres.

Der sikres adgang til sommerhusomrader og beboelser samt Vejlefjordskolen. Der er desuden alternative
rekreative ruter og muligheder i naeromradet. Som afvaergeforanstaltning vil der vaere information om
adgangsforhold og evt. alternative ruter.

Pa sydsiden af Vejle Fjord gar linjefgringen vest om Holtser Hage. Grusvejen fra Vigen Skovvej til det
offentlige areal nedlaegges. Der anlaegges helt ny arbejdsvej gennem det offentlige skovareal frem til P-
plads og faciliteter. Der beslaglaegges en del af det offentlige areal til arbejdsareal. Selve Holtser Hage
pavirkes ogsa som fglge af kgrsel ad arbejdsvej og arbejdet pa selve fjorden. Det vurderes, at de rekreative
forhold pa Holtser Hage pavirkes markant.
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Samlet set vurderes pavirkningen af vaere mindre, da der er tale om en begraenset pavirkning i en
begraenset periode i et mindre omrade.

10.4.2 Rekreative aktiviteter

Der kan fortsat udgves vandsport og sejlads i bade inderfjorden og yderfjorden. Dog vil der vaere gget
forstyrrelse som fglge af arbejdsfartgjer, og det kan opleves som utrygt for iseer mindre gvede sejlere.
Mulighederne for rekreativ sejlads m.v. pa fjorden vurderes at blive pavirket i mindre grad.

Mulighederne for at benytte de mest populeere strandomrader i Vejle Fjord (Albuen, Tirsbaek Strand,
Daugard Strand, Ibaek Strand, Sellerup Strand, Brejning Strand, Mgrkholt, Hvidbjerg og Hegll) pavirkes ikke i
anlaegsfasen. Det vurderes, ikke attraktivt at bade eller fiske naer anlaegsarbejdet i den periode, hvor de
kystnzere bropiller etableres. Der er dog mange alternative muligheder for badning og fiskeri i neeromradet.
Mulighederne for badning og fiskeri vurderes at blive pavirket i mindre grad.

Med de periodevise restriktioner i faerdslen ad stier og veje samt den utryghed den ggede kgrsel kan
medfgre, vurderes det, at en del friluftsaktiviteter vil rykke til andre naerliggende omrader omkring fjorden.
Anlaegsarbejdet kan dog ogsa give anledning til interesse og dermed fgre til, at omradet opsgges for at
felge anleeg og arbejde. Det vurderes, at der vil veere en mindre pavirkning af mulighederne for at ga og
cykle i omradet.

Udbyttemulighederne ved jagt og fiskeri pavirkes ikke, idet vildt- og fiskebestande ikke pavirkes (jf. kapitel
25). Mulighederne for naturobservationer pavirkes, idet en raekke isaer fuglearter forventes at fortraekke fra
anlaegsomraderne (jf. kapitel 25). Dog vurderes disse arter i vidt omfang fortsat at kunne observeres pa
andre lokaliteter i omradet ved Vejle Fjord i anlaegsperioden. Mulighederne for at observere fugle
vurderes pavirket i mindre grad.

10.4.3 Oplevelsesvaerdier

10.4.3.1 Visuelle forhold

Anlaegsarbejdet vil pavirke omradet visuelt med arbejdsarealer, kgrsel, sejlads, lys og selve anleegget som
Igbende etableres. Betydelige arealer, vil fremsta som byggepladser og vil pavirke oplevelsesvaerdierne i
lokalomradet. Der feeldes skov — primeaert pa sydsiden af fjorden — der etableres landskabsbroer og
terraenreguleres. Udsigter over landskabet vil dermed vaere pavirket i en stor del af anlaegsperioden.
Udsigterne over Vejle Fjord vest for Vejlefjordskolen vil i betydelig grad blive sendret og delvist hindret.

| kapitel 8 om landskab og visuelle forhold vurderes det, at anlaegsarbejdet vil medfgre en moderat visuel
pavirkning. Lokalt omkring anleegsarbejdet og seerligt ved kysterne kan aktiviteterne dog virke omfattende.

Arbejdsomrader skaermes sa lyset ikke bleender trafikanter og sommerhusbeboere m.v.

Samlet set vurderes pavirkningen at veere moderat, da der er tale om en hgj grad af forstyrrelse meni en
begraenset periode og et begraenset omrade.
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10.4.3.2 Stgj og vibrationer

Der vil veere gget stgj som fglge af kprsel og anlaegsaktiviteter. Stgjen vil kunne opleves som forstyrrende i
forbindelse med friluftsaktiviteter, seerligt de typer aktiviteter som opsgger stilhed og ro. Der vil jf. kapitel
19 om mennesker og sundhed veaere perioder med stgjniveauer over 70 dB helt lokalt. Stgrre
friluftsomrader pa fjorden samt ved kysten belastes periodevis af stgjniveauer pa over 60 dB. Stgj over 55
dB er brugt som graense for hvornar oplevelsesvaerdierne pavirkes negativt ift. ‘skovfglelse’ og ‘udsigter’ og
veerdi pa 45 dB er brugt ift. ‘urgrte og eventyrlige naturmiljger’ (Vejle Kommune, 2011b). Disse stgjniveauer
overskrides periodevis i omrader omkring anleegsarbejdet. Det vurderes pa denne baggrund, at disse
oplevelsesveaerdier vil have reduceret kvalitet i anleegsperioden og de vil evt. skulle ops@ges andre steder
omkring fjorden. Det er szerligt omradet ved Ulbzaekken som er fglsomt og som pavirkes, men ogsa dele af
lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek. Badestrandene ved Sellerup Strand, Brejning og Daugard Strand
samt sejlsportsaktiviteter vil ogsa blive bergrt af ggede stgjniveauer, men vil ikke i samme grad pavirkes
negativt, idet der ogsa her normalt kan vaere stgjende aktiviteter. Da linjefgringen gar vest om Holtser Hage
vil der ske forstyrrelse af sommerhusomradet Andkaer Vig samt det offentlige areal med P-plads og
faciliteter umiddelbart gst herfor.

Lystfiskeri vil i perioder med undervandsstgj ikke vaere attraktivt naer stgjkilden, idet en del fisk forventes at
sgge vaek midlertidigt. Der vil dog veere mange andre egnede fiskepladser i fjorden i hele anleegsperioden.

Det vurderes samlet, at pavirkningen fra stgj og vibrationer er moderat i anleegsperioden, idet der er tale
om en hgj grad af forstyrrelse i en begraenset periode og et stgrre omrade, samt at det vil vaere muligt at
opsgge andre omrader med mindre st@j, og hvor oplevelsesvardierne derfor vil veere staerkere.

10.4.3.3  Luftkvalitet

Det vurderes i kapitel 11, at pavirkning af luftkvaliteten er ubetydelig. Stgv i anleegsfasen vil medfgre
mindre pavirkninger af omgivelserne bl.a. som fglge af, at der hvis det er relevant afveerges med vanding
mm. Der vurderes derfor ikke at vaere pavirkninger af de rekreative forhold og muligheder som fglge af
&ndringer i luftkvaliteten.

10.4.3.4 Sedimentspild

Sedimentspildet forventes at betyde en reduceret sigtbarhed i perioder med graveaktiviteter (se kapitel
24). Der vil ikke vaere perioder hvor badning frarades som fglge af sedimentspild. Der kan opleves en
mindre attraktiv badevandskvalitet ved ggede sedimentkoncentrationer pa over 15 mg/l. Denne veerdi vil
estimeret ud fra modelberegninger (jf. kapitel 24) vaere overskredet i ca. 4-8 dage om sommeren i
strandomraderne ved Holtser Hage/Sellerup Strand, Brejning Strand samt ved Vejlefjordskolen og Daugard
Strand. Helt lokalt ved Vejlefjordskolen og ved Sellerup Strand/Brejning Strand kan der veere 8-16 dage med
overskridelser af 15 mg/l i bund- og midterlaget af vandsgjlen, mens toplaget hgjest overskrider veerdien i
4-8 dage. Pavirkningen vurderes at veere mindre til ubetydelig, da det er kortvarigt og i et meget begraenset
omrade. Desuden er der alene tale om en aestetisk pavirkning som ikke har sundhedsmaessig betydning,
hvorfor badning fortsat kan forega.

Sedimentspildet kan have betydning for lystfiskeri neer graveaktiviteterne, idet sedimentet vil ggre vandet
mere uklart. | dage med mest sediment i vandet forventes det at lystfiskere vil foretreekke andre lokaliteter
i Vejle Fjord. Der forventes derfor kun ubetydelig pavirkning af mulighederne for lystfiskeri.
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10.4.3.5 Trafik

Ud over at bidrage til stav, stgj, vibrationer og lys, skaber gget kgrsel med store lastbiler og maskiner
potentielt utryghed for blgde trafikanter, herunder ved rekreative aktiviteter. Det forudszettes, at gode
oversigtsforhold etableres ved adgang til offentlig vej. Det antages derfor at faerdsel og friluftsliv ikke
hindres.

Som afveergeforanstaltning informeres der om intensive arbejdsperioder med megen kgrsel i lokalomradet,
og der sgrges for sikre faerdselsmuligheder.

10.5 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring B

10.5.1 Adgangsforhold og arealinddragelse

Der vil periodevis i anlaegsfasen vaere reducerede muligheder for at faerdes pa stier og veje i omradet.
Faerdsel langs kysten vil ligeledes periodevis veere forhindret og besveerliggjort. Pa selve fjorden vil der
generelt blive opretholdt mulighed for sejlads pa tvaers af linjefgringen. Der kan periodevis vare
restriktioner ift. sejlads inden for arbejdsomrader. Som afveergeforanstaltning vil der vil Igbende vaere
information om adgangsforholdene pa fjorden sa generne minimeres.

Der sikres adgang til sommerhusomrader og beboelser samt Vejlefjordskolen. Der er desuden alternative
rekreative ruter og muligheder i nseromradet. Som afveergeforanstaltning vil der vaere information om
adgangsforhold og evt. alternative ruter. Der inddrages ikke vigtige offentlige rekreative omrader til
arbejdsarealer.

Samlet set vurderes pavirkningen af vaere mindre, da der er tale om en begraenset pavirkning i en
begraenset periode i et mindre omrade.

10.5.2 Rekreative aktiviteter

Der kan fortsat udgves vandsport og sejlads i bade inderfjorden og yderfjorden. Dog vil der vaere gget
forstyrrelse som fglge af arbejdsfartgjer, og det kan opleves som utrygt for iseer mindre gvede sejlere.
Mulighederne for rekreativ sejlads m.v. pa fjorden vurderes pavirket mindre.

Mulighederne for at benytte de mest populaere strandomrader i Vejle Fjord (Albuen, Tirsbaek Strand,
Daugard Strand, Ibaek Strand, Sellerup Strand, Brejning Strand, Mgrkholt, Hvidbjerg og Hegll) pavirkes ikke i
anlaegsfasen. Det vurderes ikke attraktivt at bade eller fiske naer anlsegsarbejdet i den periode hvor de
kystnaere bropiller etableres. Der er dog mange alternative muligheder for badning og fiskeri i neeromradet.
Mulighederne for badning og fiskeri vurderes at blive pavirket i mindre grad.

Nedlaeggelse af sommerhuse ) ved Sellerupstrand betyder, at mulighederne for at have sommerhus i
omradet forringes allerede i anlaegsfasen. Med de periodevise restriktioner i faerdslen ad stier og veje samt
den utryghed den ggede kgrsel kan medfgre, vurderes det at en del friluftsaktiviteter vil blive rykket til
andre naerliggende omrader omkring fjorden. Anlaegsarbejdet kan dog ogsa give anledning til interesse og
dermed fgre til at omradet opsg@ges for at fglge anlaeg og arbejde. Mulighederne for almindelige ga- og
cykelture i omradet vurderes samlet set pavirket mindre.
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Udbyttemulighederne ved jagt og fiskeri pavirkes ikke, idet vildt- og fiskebestande ikke pavirkes (jf. kapitel
25). Mulighederne for naturobservationer pavirkes, idet en raekke isaer fuglearter forventes at fortrakke fra
anlaegsomraderne (jf. kapitel 25). Dog vurderes disse arter i vidt omfang fortsat at kunne observeres pa
andre lokaliteter i omradet ved Vejle Fjord i anleegsperioden. Mulighederne for naturobservationer
vurderes pavirket i mindre grad.

10.5.3 Oplevelsesvaerdier

10.5.3.1 Visuelle Forhold

Anlaegsarbejdet vil pavirke omradet visuelt med arbejdsarealer, kgrsel, sejlads, lys og selve anlaegget som
Igbende etableres. Betydelige arealer, vil fremsta som byggepladser og vil pavirke oplevelsesvzrdierne i
lokalomradet. Der faeldes skov — primaert pa sydsiden af fjorden — der etableres landskabsbroer og
terreenreguleres. Udsigter over landskabet vil dermed vaere pavirket veesentligt i en stor del af
anlaegsperioden. Udsigterne over Vejle Fjord vest for Vejlefjordskolen vil i vaesentlig grad blive sendret og
delvist hindret.

| kapitel 8 om landskab og visuelle forhold vurderes det at anlaegsarbejdet vil medfgre en moderat visuel
pavirkning. Lokalt omkring anleegsarbejdet og seerligt ved kysterne kan aktiviteterne dog virke omfattende.

Arbejdsomrader skaermes sa lyset ikke bleender trafikanter og sommerhusbeboere m.v.

Samlet set vurderes pavirkningen at veere moderat, da der er tale om en hgj grad af forstyrrelse men i en
begraenset periode og et begraenset omrade.

10.5.3.2 Stgj og vibrationer

Der vil veere gget stgj som fglge af kprsel og anlaegsaktiviteter. Stgjen vil kunne opleves som forstyrrende i
forbindelse med friluftsaktiviteter, saerligt de typer aktiviteter som opsgger stilhed og ro. Der vil jf. kapitel
19 om mennesker og sundhed vaere perioder med stgjniveauer over 70 dB helt lokalt og stgrre rekreative
omrader pa fjorden samt ved kysten belastes af stgjniveauer pa over 60 dB. Stgj over 55 dB er brugt som
graense for hvornar oplevelsesvaerdierne pavirkes negativt ift. ‘skovfglelse’ og ‘udsigter’ og veerdi pa 45 dB
er brugt ift. ‘urgrte og eventyrlige naturmiljger’ (Vejle Kommune, 2011b). Disse stgjniveauer overskrides
periodevis i omrader omkring anlaegsarbejdet. Det vurderes pa denne baggrund, at disse oplevelsesvaerdier
vil have reduceret kvalitet i anleegsperioden, og de vil evt. skulle opsgges andre steder omkring fjorden. Det
er sarligt omradet ved Ulbaekken som er fglsomt og som pavirkes, men ogsa dele af lavbundsomradet ved
Sellerup Skovbak. Sommerhusene ved Andkaer Vig og badestrandene ved Sellerup Strand, Brejning og
Daugard Strand samt sejlsportsaktiviteter vil ogsa blive bergrt af ggede stgjniveauer, men vil ikke i samme
grad &ndre oplevelsesvaerdien, idet der ogsa her normalt kan vaere stgjende aktiviteter.

Lystfiskeri vil i perioder med undervandsstgj ikke veere attraktivt naer stgjkilden, idet en del fisk forventes at
spge veek. Der vil dog veere mange andre egnede fiskepladser i fjorden i hele anlaegsperioden.

Det vurderes samlet, at pavirkningen fra st@j og vibrationer er moderat i anlaegsperioden, idet der er tale
om en hgj grad af forstyrrelse i en begraenset periode og et stgrre omrade, samt at det vil vaere muligt at
opsgge andre omrader med mindre st@j, og hvor oplevelsesveerdierne derfor vil veere steerkere.
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10.5.3.3 Luftkvalitet

Det vurderes i kapitel 11 at pavirkning af luftkvaliteten er ubetydelig. Stgv i anlaegsfasen vil medfgre mindre
pavirkninger af omgivelserne bl.a. som fglge af at der hvis det er relevant afveerges med vanding mm. Der
vurderes derfor ikke at vaere pavirkninger af de rekreative forhold og muligheder som fglge af zendringer i
luftkvaliteten.

10.5.3.4 Sedimentspild

Sedimentspildet forventes at betyde en reduceret sigtbarhed i perioder med graveaktiviteter (se kapitel
24). Der vil ikke veere perioder hvor badning frarades som fglge af graveaktiviteterne. Der kan opleves en
mindre attraktiv badevandskvalitet ved ggede sedimentkoncentrationer pa over 15 mg/l. Denne vaerdi vil
estimeret ud fra modelberegninger (jf. kapitel 24) vaere overskredet i ca. 4-8 dage om sommeren i
strandomraderne ved Holtser Hage/Sellerup Strand, Brejning Strand samt ved Vejlefjordskolen og Daugard
Strand. Helt lokalt ved Vejlefjordskolen og ved Sellerup Strand/Brejning Strand kan der veere 8-16 dage med
overskridelser af 15 mg/l i bund- og midterlaget af vandsgjlen, mens toplaget hgjest overskrider veerdien i
4-8 dage. Pavirkningen vurderes at vaere mindre til ubetydelig, da det er kortvarigt og i et meget begraenset
omrade. Desuden er der alene tale om en aestetisk pavirkning som ikke har sundhedsmaessig betydning,
hvorfor badning fortsat kan forega.

Sedimentspildet kan have betydning for lystfiskeri naer graveaktiviteterne, idet sedimentet vil ggre vandet
mere uklart. | dage med mest sediment i vandet forventes det at lystfiskere vil foretraekke andre lokaliteter
i Vejle Fjord. Der forventes derfor kun ubetydelig pavirkning af mulighederne for lystfiskeri.

10.5.3.5 Trafik

Ud over at bidrage til stgv, stgj, vibrationer og lys, skaber gget kgrsel med store lastbiler og maskiner
potentielt utryghed for blgde trafikanter, herunder ved rekreative aktiviteter. Det forudsaettes, at gode
oversigtsforhold etableres ved adgang til offentlig vej. Det antages derfor at feerdsel og friluftsliv ikke
hindres.

Som afvaergeforanstaltning informeres der om intensive arbejdsperioder med megen kgrsel i lokalomradet
og der sgrges for sikre feerdselsmuligheder.

10.6 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring C

10.6.1 Adgangsforhold og arealinddragelse

Der vil periodevis i anlaegsfasen vaere reducerede muligheder for at faerdes pa stier og veje i omradet.
Feerdsel langs kysten vil ligeledes periodevis vaere forhindret og besvaerliggjort. Pa selve fjorden vil der
generelt blive opretholdt mulighed for sejlads pa tvaers af linjefgringen. Der kan periodevis vaere
restriktioner ift. sejlads inden for arbejdsomrader. Som afvaergeforanstaltning vil der vil Igbende vaere
information om adgangsforholdene pa fjorden sa generne minimeres.

Der sikres adgang til sommerhusomrader og beboelser samt Vejlefjordskolen. Der er desuden alternative
rekreative ruter og muligheder i naeromradet. Som afvaergeforanstaltning vil der vaere information om
adgangsforhold og evt. alternative ruter. Der inddrages ikke vigtige offentlige rekreative omrader til
arbejdsarealer.
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Samlet set vurderes pavirkningen af vaere mindre, da der er tale om en begraenset pavirkning i en
begraenset periode i et mindre omrade.

10.6.2 Rekreative aktiviteter

Der kan fortsat udgves vandsport og sejlads i bade inderfjorden og yderfjorden. Dog vil der vaere gget
forstyrrelse som fglge af arbejdsfartgjer, og det kan opleves som utrygt for iseer mindre gvede sejlere.
Mulighederne for rekreativ sejlads m.v. pa fjorden vurderes pavirket mindre.

Mulighederne for at benytte de mest populeere strandomrader i Vejle Fjord (Albuen, Tirsbaek Strand,
Daugard Strand, Ibaek Strand, Sellerup Strand, Brejning Strand, Mgrkholt, Hvidbjerg og Hegll) pavirkes ikke i
anlaegsfasen. Det vurderes ikke attraktivt at bade eller fiske naer anlaegsarbejdet i den periode, hvor de
kystnzere bropiller etableres. Der er dog mange alternative muligheder for badning og fiskeri i nieromradet.
Mulighederne for badning og fiskeri vurderes at blive pavirket i mindre grad.

Nedlaeggelse af sommerhuse ved Sellerupstrand betyder, at mulighederne for at have sommerhus i
omradet forringes allerede i anlaegsfasen. Med de periodevise restriktioner i faerdslen ad stier og veje samt
den utryghed den ggede kgrsel kan medfgre, vurderes det, at en del friluftsaktiviteter vil blive rykket til
andre naerliggende omrader omkring fjorden. Anlaegsarbejdet kan dog ogsa give anledning til interesse og
dermed fgre til at omradet ops@ges for at folge anleeg og arbejde. Det vurderes, at der vil vaere en mindre
pavirkning af mulighederne for ga- og cykelture i omradet.

Udbyttemulighederne ved jagt og fiskeri pavirkes ikke, idet vildt- og fiskebestande ikke pavirkes (jf. kapitel
25). Mulighederne for naturobservationer pavirkes, idet en raekke iszer fuglearter forventes at fortreekke fra
anlaegsomraderne (jf. kapitel 25). Dog vurderes disse arter i vidt omfang fortsat at kunne observeres pa
andre lokaliteter i omradet ved Vejle Fjord i anlaegsperioden. Mulighederne for naturobservationer
vurderes pavirket i mindre grad.

10.6.3 Oplevelsesveerdier

10.6.3.1 Visuelle forhold

Anlaegsarbejdet vil pavirke omradet visuelt med arbejdsarealer, kgrsel, sejlads, lys og selve anleegget som
Igbende etableres. Betydelige arealer, vil fremsta som byggepladser og vil pavirke oplevelsesvaerdierne i
lokalomradet. Der feeldes skov — primaert pa sydsiden af fjorden - etableres landskabsbroer og
terranreguleres. Udsigter over landskabet vil dermed vaere pavirket vaesentligt i en stor del af
anlaegsperioden. Udsigterne over Vejle Fjord vest for Vejlefjordskolen vil i vaesentlig grad blive sendret og
delvist hindret.

| kapitel 8 om landskab og visuelle forhold vurderes det at anlaegsarbejdet vil medfgre en moderat visuel
pavirkning. Lokalt omkring anleegsarbejdet og saerligt ved kysterne kan aktiviteterne dog virke omfattende.

Arbejdsomrader skaermes sa lyset ikke bleender trafikanter og sommerhusbeboere m.v.

Daugard Strand pavirkes ogsa visuelt. Oplevelsesveerdierne knyttet til Daugard Strand er ikke sa sarbare
over for visuelle forstyrrelser, idet veerdierne her i hgj grad er knyttet til samvaer og mere aktivitetspraeget
friluftsliv.
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Samlet set vurderes pavirkningen at vaere moderat, da der er tale om en hgj grad af forstyrrelse med en
begranset pavirkning i en begraenset periode og et begraenset omrade.

10.6.3.2 Stgj og vibrationer

Der vil vaere gget stgj som fglge af kgrsel og anlaegsaktiviteter. Stgjen vil kunne opleves som forstyrrende i
forbindelse med friluftsaktiviteter, szerligt de typer aktiviteter som opsgger stilhed og ro. Der vil jf. kapitel
19 om mennesker og sundhed vaere perioder med stgjniveauer over 70 dB helt lokalt og st@rre rekreative
omrader pa fjorden samt ved kysten belastes af stgjniveauer pa over 60 dB. Stgj over 55 dB er brugt som
graense for hvornar oplevelsesveerdierne pavirkes negativt ift. ‘skovfglelse’ og ‘udsigter’ og vaerdi pa 45 dB
er brugt ift. ‘urgrte og eventyrlige naturmiljger’ (Vejle Kommune, 2011b). Disse stgjniveauer overskrides
periodevis i omrader omkring anlagsarbejdet Det vurderes pa denne baggrund at disse oplevelsesveaerdier
vil have reduceret kvalitet i anlaegsperioden og de vil evt. skulle ops@ges andre steder omkring fjorden.

Pa nordsiden af fjorden gar linjefgringen g@st om Vejlefjordskolen. Udsigterne over Vejle Fjord vest for
Vejlefjordskolen pavirkes i hgj grad. Skovomradet og vandlgbet lige vest for skolen pavirkes ogsa. Endelig
pavirkes ogsa Daugard Strand stgjmaessigt. Oplevelsesvaerdierne knyttet til Daugard Strand er dog i mindre
grad sarbare over for stgj, idet veerdierne her i hgj grad er knyttet til samvaer og mere aktivitetspraeget
friluftsliv.

Sommerhusene ved Andkaer Vig og badestrandene ved Sellerup Strand, Brejning og Daugard Strand samt
sejlsportsaktiviteter vil ogsa blive bergrt af ggede stgjniveauer, men vil ikke i samme grad aendre
oplevelsesvaerdien, idet der ogsa her normalt kan vaere stgjende aktiviteter. Dele af lavbundsomradet ved
Sellerup Skovbaek, som har meget hgje og hgje oplevelsesvaerdier pavirkes.

Lystfiskeri vil i perioder med undervandsstgj ikke vaere attraktiv naer stgjkilden, idet en del fisk forventes at
sgge vaek. Der vil dog vaere mange andre egnede fiskepladser i fjorden i hele anlaegsperioden.

Det vurderes samlet, at pavirkningen fra st@j og vibrationer er moderat i anlaegsperioden, idet der er tale
om en hgj grad af forstyrrelse i en begranset periode og et stgrre omrade, samt at det vil vaere muligt at
opsgge andre omrader med mindre st@j, og hvor oplevelsesvardierne derfor vil veere staerkere.

10.6.3.3 Luftkvalitet

Det vurderes i kapitel 11, at pavirkning af luftkvaliteten er ubetydelig. Stgv i anleegsfasen vil medfgre
mindre pavirkninger af omgivelserne bl.a. som fglge af, at der hvis det er relevant afveerges med vanding
mm. Der vurderes derfor ikke at veere pavirkninger af de rekreative forhold og muligheder som fglge af
a&ndringer i luftkvaliteten.

10.6.3.4 Sedimentspild

Sedimentspildet forventes at betyde en reduceret sigtbarhed i perioder med graveaktiviteter (se kapitel
24). Der vil ikke veere perioder hvor badning frarades som fglge af graveaktiviteterne. Der kan opleves en
mindre attraktiv badevandskvalitet ved ggede sedimentkoncentrationer pa over 15 mg/l. Denne veerdi vil
estimeret ud fra modelberegninger (jf. kapitel 24) vaere overskredet i ca. 4-8 dage om sommeren i
strandomraderne ved Holtser Hage/Sellerup Strand, Brejning Strand samt ved Vejlefjordskolen og Daugard
Strand. Helt lokalt ved Vejlefjordskolen og ved Sellerup Strand/Brejning Strand kan der veere 8-16 dage med
overskridelser af 15 mg/l i bund- og midterlaget af vandsgjlen, mens toplaget hgjest overskrider veerdien i
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4-8 dage. Pavirkningen vurderes at vaere mindre til ubetydelig, da det er kortvarigt og i et meget begraenset
omrade. Desuden er der alene tale om en aestetisk pavirkning som ikke har sundhedsmaessig betydning,
hvorfor badning fortsat kan forega.

Sedimentspildet kan have betydning for lystfiskeri naer graveaktiviteterne, idet sedimentet vil ggre vandet
mere uklart. | dage med mest sediment i vandet forventes det at lystfiskere vil foretraekke andre lokaliteter
i Vejle Fjord. Der forventes derfor kun ubetydelig pavirkning af mulighederne for lystfiskeri.

10.6.3.5 Trafik

Ud over at bidrage til stgv, stgj, vibrationer og lys, skaber gget kgrsel med store lastbiler og maskiner
potentielt utryghed for blgde trafikanter, herunder ved rekreative aktiviteter. Det forudsaettes, at gode
oversigtsforhold etableres ved adgang til offentlig vej. Det antages derfor at faerdsel og friluftsliv ikke
hindres.

Som afvaergeforanstaltning informeres der om intensive arbejdsperioder med megen kgrsel i lokalomradet
og der sgrges for sikre faerdselsmuligheder.

10.7 Konsekvenser i anlaegsfasen for linjefgring D

10.7.1 Adgangsforhold og arealinddragelse

Fordi anlaegsarbejdet og arbejdsarealerne pa bade nord- og sydsiden af fjorden ikke er placeret nzer fjorden
og de rekreative stier og opholdsarealer, vil der ikke vaere reducerede muligheder for at faerdes i omradet.

Faerdsel langs kysten vil ligeledes ikke blive pavirket. Pa selve fjorden vil der heller ikke ske aendringer af de

eksisterende rekreative muligheder.

Adgangen til de rekreative omrader ad bl.a. Ulbakvej og Korshgjvej nord for Vejle Fjord vil blive opretholdt.
Pa sydsiden af Fjorden vil Sellerup Vangvej blive omlagt og brugt som arbejdsvej i hele anlaegsfasen. Det
betyder, at der skal benyttes alternative veje til fjorden. Vigen Skovvej samt Vandvarksvej/Sellerup
Strandvej vil kunne benyttes. Der sikres saledes adgang til sommerhusomrader og beboelser samt
Vejlefjordskolen. Som afvaergeforanstaltning vil der vaere information om adgangsforhold og evt.
alternative ruter.

Samlet set vurderes pavirkningen af vaere ubetydelig til mindre, da der er tale om en begraenset pavirkning i
en begraenset periode i et mindre omrade som ikke pavirker de vigtigste rekreative stier og omrader.

10.7.2 Rekreative aktiviteter

Der vurderes ikke at ske @ndringer i mulighederne for at gennemfgre rekreative aktiviteter i de rekreative
omrader ved Vejle Fjord og pa selve fjorden. Der eksproprieres ikke sommerhuse.

Anlaegsarbejdet kan give anledning til interesse og dermed fgre til at omradet opsgges for at fglge anlaeg og
arbejde.

Udbyttemulighederne ved jagt og fiskeri pavirkes ikke, idet vildt- og fiskebestande ikke pavirkes.
Mulighederne for naturobservationer pavirkes, idet en raekke isaer fuglearter forventes at fortreekke fra
anlaegsomraderne. Dog vurderes disse arter i vidt omfang fortsat at kunne observeres pa andre lokaliteter i

181



Del 1 — Mennesker og samfund

omradet ved Vejle Fjord i anleegsperioden. Mulighederne for at observere dyreliv—herunder fugle -
vurderes pavirket i ubetydelig grad.

10.7.3 Oplevelsesvaerdier

10.7.3.1 Visuelle forhold

Anlaegsarbejdet vil pavirke omradet visuelt med arbejdsarealer, k@rsel, lys og tunnelportalerne som
Igbende etableres. Betydelige arealer omkring tunnelportalerne, vil fremsta som byggepladser og vil
pavirke oplevelsesvaerdierne i lokalomradet. Der er dog primaert tale om landbrugsarealer. Udsigterne over
Vejle Fjord vil kun i ubetydelig grad blive zendret.

| kapitel 8 om landskab og visuelle forhold vurderes det, at anleegsarbejdet vil medfgre en moderat visuel
pavirkning af landskabet ved Daugard Mark og moderat til vaesentligt ved Hedea mosaiklandskab syd for
Vejle Fjord. Seerlig lokalt omkring anleegsarbejdet kan aktiviteterne virke omfattende.

Arbejdsomrader skaeermes sa lyset ikke bleender trafikanter og sommerhusbeboere m.v.

Samlet set vurderes det, at vaere en mindre pavirkning, da der er tale om en omfattende forstyrrelse, men i
en begranset periode og et begranset omrade uden rekreative vaerdier.

10.7.3.2 Stgj og vibrationer

Der vil vaere gget stgj som fglge af kgrsel og anlaegsaktiviteter. Stgjen vil kunne opleves som forstyrrende i
forbindelse med friluftsaktiviteter, szerligt de typer aktiviteter som opsgger stilhed og ro. Der vil jf. kapitel
19 om mennesker og sundhed veere perioder med stgjniveauer over 65 dB helt lokalt, men ingen stgrre
friluftsomrader pa fjorden eller ved kysten belastes af stgjniveauer pa over 50 dB. St@j over 55 dB er brugt
som graense for hvornar oplevelsesvaerdierne pavirkes negativt ift. ‘skovfglelse’ og ‘udsigter’ og veerdi pa 45
dB er brugt ift. ‘urgrte og eventyrlige naturmiljger’ (Vejle Kommune). Disse stgjniveauer overskrides
periodevis i mindre omrader naer anlaegsarbejdet. Det vurderes at disse oplevelsesvardier i mindre
omrader omkring anlaegsarbejderne, vil have reduceret kvalitet i anlaegsperioden. Det er iseer den nordlige
del af Ulbaekken, som er fglsomt og som pavirkes, men ogsa dele af lavbundsomradet ved Sellerup
Skovbaek. Badestrandene ved Sellerupstrand, Brejning og Daugard Strand samt sejlsportsaktiviteter vil ikke
blive vaesentligt bergrt af ggede stgjniveauer.

Det vurderes samlet, at pavirkningen fra st@j og vibrationer er mindre i anlaegsperioden, idet der er tale om
en betydelig forstyrrelse, men i en begraenset periode og kun mindre dele af de omrader, som er vigtige
rekreativt.

10.7.3.3  Luftkvalitet

Det vurderes i kapitel 11, at pavirkning af luftkvaliteten er ubetydelig. Stgv i anleegsfasen vil medfgre
mindre pavirkninger af omgivelserne bl.a. som fglge af, at der hvis det er relevant afveerges med vanding
mm. Der vurderes derfor ikke at vaere pavirkninger af de rekreative forhold og muligheder som fglge af
&ndringer i luftkvaliteten.
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10.7.3.4 Trafik

Ud over at bidrage til stav, stgj, vibrationer og lys, skaber gget kgrsel med store lastbiler og maskiner
potentielt utryghed for blgde trafikanter, herunder ved rekreative aktiviteter. Det forudszettes, at gode
oversigtsforhold etableres ved adgang til offentlig vej. Det antages derfor at faerdsel og friluftsliv ikke
hindres.

Som afveergeforanstaltning informeres der om intensive arbejdsperioder med megen kgrsel i lokalomradet,
og der sgrges for at sikre faerdselsmuligheder.

10.8 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A

10.8.1 Adgangsforhold og arealinddragelse

Pa nordsiden af fjorden sker der forlaegning af flere stier og veje, der i dag anvendes rekreativt. Passagen
umiddelbart nord for Hedensted Skov opretholdes. Gl. Vejlevej og Juelsmindeve] forlaegges. Dette vurderes
ikke at have betydning for de rekreative interesser.

Der sker omlzaegning af Ulbaekvej, som fgres over den nye bane og ned til kysten. Den omlagte Ulbaekvej vil
veere egnet for cyklister og gdende og vil fortsat veere sammenhangende med de eksisterende stier i
omradet. Den del af Ulbakvej, der ferer ned mod Vejlefjordskolen og som tidligere var adgangsvej til
Ulbaekgard og husene ved fjorden, nedlaegges. Under landfaestet etableres stisystem, som forbinder
Vejlefjordskolen med den omlagte Ulbaekvej. Omlaegningen og nedlaeggelsen af Ulbaekvej vurderes ikke at
fere til vaesentlige andringer i mulighederne for at komme til omradet, parkere, foretage rundture og ggre
ophold. Vandre- og cykelruten, der tidligere gik lige nord om Kirkeskovgard, vil nu fglge den omlagte
Ulbaekvej nord om Ulbaekgard. Eksisterende stitracé med sammenhaeng til Ulbaekvej forleegges, sa det gar
under den nye bro.

Der vil fortsat vaere fri passage langs fjorden. Der vil ogsa fortsat vaere rekreativ sammenhang mellem
arealerne omkring Vejlefjordskolen og skov- og naturomraderne omkring Ulbaekken. De rent praktiske
muligheder for rekreativ benyttelse af Vejlefjordskolens arealer og nseromrader, vil ikke blive markant
2&ndret. Selve arealbeslagleeggelsen er primaert landbrugsarealer, som ikke har rekreativ faerdsel i dag.

Pa sydsiden af fjorden nedlaegges grusvejen fra Vigen Skovvej til det offentlige areal med P-plads, og
faciliteter. Der anlaegges helt ny vej gennem det offentlige skovareal frem til P-plads og faciliteter.

De offentligt tilgeengelige rekreative arealer langs kysten pa begge sider af fjorden pavirkes kun i begraenset
omfang af selve bropillerne. Der beslaglaegges en del af det offentlige areal mellem Holtser Hage og
Andkeer Vig til baneanlaeg samt to forsinkelsesbassiner. De rekreative faciliteter med P-plads og shelters
mm. bergres kun direkte i mindre omfang.

Den omlagte Fuglekaervej og Sellerup Skovvej sikrer mulighederne for rekreativ faerdsel pa tveers af den nye
bane. Der vil desuden vaere passage under den nye jernbane ved den nye dalbro ved tillgb til Hede A.
Denne passage vil ggre det muligt fortsat at feerdes pa tvaers af banen uden for etablerede stier
(fladefaerdsel).
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Hvis der etableres cykelsti pa den nye bro, vil mulighederne for rekreative cykelture blive forgget. Det
vurderes som attraktivt at kunne cykle pa tvaers af fjorden og kunne opleve de forskellige naturomrader og
landskaber pa begge sider af fjorden.

Samlet vurderes det, at de rekreative adgangsforhold pa bade nord- og sydsiden af fjorden pavirkes i
ubetydelig grad, idet de vigtigste rekreative veje og stier opretholdes eller omlaegges, og der derved sikres
adgang pa tvaers af den nye banestraekning samt ned til fjorden. Adgangen langs kysten opretholdes
desuden med landskabsbroer. Omradets rekreative offentlige arealer pavirkes mindre, idet der sker
permanent beslagleeggelse af arealer mellem Holtser Hage og Andkeer Vig.

Figur 10-3. Der vil ved alle tre alternativer veaere fri passage langs kysten i driftsfasen, bl.a. for hundeluftere som her
ved Vejlefjordskolen.

10.8.2 Rekreative aktiviteter

De generelle geeldende regler for faerdsel og friluftsaktiviteter eendres ikke som fglge af projektet.

Hvis der etableres cykelsti pa den nye bro, vil det abne op for en ny rekreativ feerdsel, herunder rundtur
omkring fjorden. Det vurderes at vaere positivt for de rekreative muligheder i omradet. Der nedlagges kun
fa sommerhuse ved Sellerup Strand. Der vil vaere en pavirkning af opankringsmulighederne i Andkaer Vig.

Udbyttemulighederne ved jagt og fiskeri pavirkes ikke, idet vildt- og fiskebestande ikke pavirkes (jf. kapitel
25). Mulighederne for naturobservationer pavirkes heller ikke (jf. kapitel 27).

Mulighederne for rekreativ sejlads m.v. pa fjorden vurderes pavirket i ubetydelig grad. Mulighederne for at
isette kajakker og kanoer fra bl.a. Vejlefjordskolen, vurderes ikke at blive s&endret. Med sin linjefgring @st
om Holtser Hage vurderes opankringsmulighederne vest for hagen ikke at blive forstyrret. Bropillernes
arealoptag vurderes ikke at have nogen betydning for de rekreative muligheder. Muligheder for badning,
dykning og lystfiskeri aendres ikke, og derfor vurderes pavirkninger at veere ubetydelige.
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10.8.3 Oplevelsesveaerdier

10.8.3.1 Visuelle forhold

Linjefgring A gar vest om Vejlefjordskolen og vil markant aendre udsigten over fjorden vest for skolen.
Udsigtsmulighederne forringes desuden om fglge af anlaegget. Lys fra tog og skyggeeffekt fra broen vil
bidrage til at &ndre og forringe de eksisterende oplevelsesvaerdier. Lyspavirkningen fra tog vil vaere
midlertidig ved passage af tog og skyggevirkningen vil vaere lokal. Udsigten gst for Vejlefjordskolen vil ikke
fa pavirket udsigtsmulighederne, men udsigten fra Korshgjvej, Strandvej og Askebjerg vil som fglge af
anlaegget blive pavirket saerligt i vestlig retning.

Omradet omkring Ulbaekken pavirkes visuelt. Umiddelbart vest for Ulbaekken er der skovomrader samt det
offentligt ejede graesningsomrade 'Skovhave’, hvorfra der ogsa er udsigter over landskab og fjord. Disse
omrader pavirkes ogsa visuelt.

Der bergres et stgrre omrade udlagt som friluftsomrade i kommuneplanen for Hedensted.

Pa selve fjorden vil den visuelle pavirkning veere stor, idet der ikke er skov og landskabsformer til at
reducere ‘udbredelsen’. Der vurderes derfor at ske en pavirkning af oplevelsesvaerdien som bergrer store
dele af fjorden. Selve Vejle Fjord er dog ikke kortlagt i forhold til oplevelsesvaerdierne, idet denne
kortleegning kun er foretaget for land (Vejle Kommune, 2011b). Det vurderes i kapitel 8 om landskaber og
visuelle forhold, at broen vil fa en moderat pavirkning af fjordlandskabet naer broen og isaer ved kysten
vurderes pavirkningen at blive vaesentlig.

Linjefgring A gar umiddelbart vest om Holtser Hage og pavirker herved bade de rekreative kvaliteter pa
selve hagen og udsigten og oplevelsesvaerdierne iszer langs kysten vest for hagen. Udsigtsmulighederne fra
Holtser Hage bliver vaesentligt mindre og eendres markant. Pavirkningen af kystdynamikken vil ogsa betyde
at hagen andres. Dette vurderes at kunne betyde en markant pavirkning af de rekreative muligheder. Lys
fra tog og skyggeeffekt fra broen vil bidrage til at 2endre og forringe oplevelsesvaerdierne.
Sommerhusomradet ved Andkaer Vig pavirkes ogsa bade visuelt og stgjmaessigt.

Lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A pavirkes ikke i sa hgj grad, idet linjefgringen er mere
vestlig gennem Sellerup skov. Stgjudbredelsen vurderes dog at pavirke en del af omradet med ’urgrte og
eventyrlige miljger’ og dermed reducere oplevelsesvaerdien fra ‘'meget hgj’ til ‘hgj’. Linjefgringen gennem
Sellerup skov betyder, at en stor del af skoven aendres fra veerdien ‘'meget hgj’ til 'hgj’ skovfglelse.
Sommerhusomradet ved Sellerup Strand vil blive a&ndret markant, men ikke direkte som ved linjefgring B
og C.

Et stort omrade omkring Brejning har hgj veerdi ift. kulturmiljg. Dette omrade pavirkes direkte af
linjefgringen.

Omlaegningen af veje og stier kan aendre oplevelsesvaerdien, idet oplevelsen ved at ga eller cykle ad vejen
vil blive andret. Bl.a. vil en langere straekning af Sellerup Skovvej Igbe langs den nye bane og vil fa pavirket
oplevelsesvardien.

Hele omradet bade nord og syd for fjorden har hgj vaerdi i oplevelseskategorien ‘naturrigdom og
landskabsformer’. Dette er fordi arealerne er udpeget som veerdifulde landskaber i kommuneplanerne.
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Meget hgj veerdi er tillagt bl.a. kystlinjen og langs vandlgb. Langs kysterne og i det helt kystneaere landskab
vurderes pavirkningen at vaere vaesentlig. Laengere fra kysterne vurderes pavirkningen at veere mindre til

moderat.

Samlet set vurderes oplevelsesvardierne bade nord og syd for fjorden at blive moderat til veesentligt
pavirket som fglge af de visuelle effekter. Det er isaer udsigter samt "naturrigdom og landskabsformer’, der
pavirkes negativt. Oplevelsesvaerdierne pa selve fjorden er ikke kortlagt efter de 8 oplevelseskategorier. Det
vurderes i kapitel 8 om landskaber og visuelle forhold, at broen vil fa en moderat pavirkning af
fijordlandskabet. | en naerzone omkring broen og isaer i broens mgde vil broen dog opleves meget

dominerende.

10.8.3.2 Stgj

Omradet omkring Ulbaekken vil blive udsat for st@j i begraeenset omfang, da omradet ligger i en slugt, hvor
stgjen deempes meget af terraenet. Det samme galder slugten gst for Vejlefjordskolen. De enkelte
togpassager vil stadig kunne opleves som forstyrrende. Omradet ved Ulbaekken har 'hgj’ og ‘'meget hgj’
veerdi i forhold til ‘urgrte og eventyrlige miljger’ samt skovfglelse’. Umiddelbart vest for Ulbaekken er der
skovomrader samt det offentlige graesningsomrade 'Skovhave’, som ogsa har hhv. ’hgj’ og ‘'meget hgj’
oplevelsesvaerdi. Stgjen vil ikke sendre pa vurderingen af oplevelsesvaerdierne. Stgj over 55 dB er brugt som
granse for hvornar oplevelsesvaerdierne pavirkes negativt ift. ‘skovfglelse’ og ‘udsigter’, og vaerdi pa 45 dB
er brugt ift. ‘urgrte og eventyrlige naturmiljger’ (Vejle Kommune, 2011b). Stgjniveauer fra jernbanen er vist
pa Figur 10-4.
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Figur 10-4. Gennemsnitlig st@j i dagtimerne, Lday for linjefgring A nord for Vejle Fjord.

Linjefgring A gar umiddelbart vest om Holtser Hage og pavirker bade selve hagen og udsigten og
oplevelsesvaerdierne langs kysten vest for hagen med stgj. Oplevelsen af udsigterne fra det offentlige areal
med udsigtspunkt vest for hagen samt fra Holtser Hage bliver pavirket af stgjen i omradet.
Oplevelsesveerdierne omkring Andkaer Vig pavirkes ogsa af stgjen. Gennemsnitsstgjen er som det ses af
Figur 10-5 langt under 45 dB for de naevnte omrader, men de enkelte tog passager vil kunne hgres og
opleves som stgjende.

Sommerhusomradet ved Sellerup Strand vil blive aendret i forhold til det eksisterende stgjbillede.
Gennemsnitsstgjen er langt under 45 dB, men de enkelte tog passager vil kunne hgres og opleves som
stgjende.
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Figur 10-5. Gennemsnitlig stgj i dagtimerne, Lday for linjefgring A syd for Vejle Fjord.

Lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A har flere omrader med ’urgrte og eventyrlige miljger’
med hgj vaerdi. Sadanne oplevelsesvaerdier er generelt sjeeldne, fordi de er afhaengige af bade seerlige
naturforhold og fraveer af visuelle og stgjmaessige forstyrrelser. Det vurderes at en del af disse
oplevelsesveaerdier vil blive &ndret som fglge af stgj, nar togene passerer. | disse omrader vil stgjen blive
omkring 45 dB, som det ses af Figur 10-5.

Hele omradet bade nord og syd for fjorden har hgj veerdi i oplevelseskategorien ‘naturrigdom og
landskabsformer’. Disse vaerdier vurderes ikke pavirket vaesentligt, idet denne oplevelseskategori ikke
forringes direkte af de stgjmaessige pavirkninger. Almindeligt friluftsliv i disse omrader vil dog kunne opleve
forstyrrelser.

Anlaeg af jernbaneforbindelsen pa tvaers af Vejle Fjord vil mindske stgjen med 2-3 dB langs hele den
eksisterende jernbane frem til Vejle. Det betyder, at afstanden ud til 45 dB naesten bliver dobbelt sa stor,
og at arealerne hvor stgjen fra eksisterende jernbane overskrider henholdsvis 45 og 55 dB bliver dobbelt sa
store. Der vil derfor vaere en ggning af seerligt oplevelseskategorien ‘skovfglelse — meget hgj’.

Samlet set vurderes oplevelsesvardierne bade nord og syd for fjorden samt pa selve fjorden at blive
mindre pavirket som fglge af de st@jmaessige forstyrrelser. Det er iseer oplevelsen af udsigter samt 'urgrte
og eventyrlige miljger’ og ’skovfglelse’, der pavirkes. Der vil ikke vaere stgjpavirkninger i perioderne mellem
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togpassagerne. Der er derfor naeste en time mellem pavirkningerne og pavirkningen er derfor mindre end
ved de fleste gvrige danske jernbanestraekninger.

10.8.3.3 Togdrift

Hgjhastighedskgrsel vurderes at kunne betyde, at det virker voldsomt nar toget passerer.
Oplevelsesvaerdien af at ga eller cykle pa stier og veje naer jernbanen vil derfor blive pavirket. Det kan
desuden opleves voldsomt at sta under landskabsbroer, nar toget passerer. Men det vurderes til, at vaere
en lav grad af forstyrrelse, da det drejer sig om to tog i timen. Desuden er det forholdsvis korte sti- og
vejstraekninger der ligger helt taet pa jernbanen. Da landskabsbroerne hurtigt kan passeres, vurderes
pavirkningen at veere mindre.

10.9 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring B

10.9.1 Adgangsforhold og arealinddragelse

Pa nordsiden af fjorden sker der forlaegning af flere stier og veje, der i dag anvendes rekreativt. Passagen
umiddelbart nord for Hedensted Skov opretholdes. Gl. Vejlevej og Juelsmindevej forleegges. Dette vurderes
ikke at have betydning for de rekreative interesser.

Der sker omlaegning af Ulbaekvej, som fgres over den nye bane og ned til kysten. Den omlagte Ulbakvej vil
veere egnet for cyklister og gdende og vil fortsat veere sammenhangende med de eksisterende stier i
omradet. Den del af Ulbakvej, der fgrer ned mod Vejlefjordskolen og som tidligere var adgangsvej til
Ulbaekgard og husene ved fjorden, nedlaegges. Under landfaestet etableres stisystem, som forbinder
Vejlefjordskolen med den omlagte Ulbaekvej. Omlaegningen og nedlaeggelsen af Ulbaekvej vurderes ikke at
f@re til veesentlige @ndringer i mulighederne for at komme til omradet, parkere, foretage rundture og ggre
ophold. Vandre- og cykelruten, der tidligere gik lige nord om Kirkeskovgard, vil nu fglge den omlagte
Ulbaekvej nord om Ulbaekgard. Eksisterende stitracé med sammenhaeng til Ulbaekvej forlaegges, sa det gar
under den nye bro.

Der vil fortsat vaere fri passage langs fjorden, da der etableres landskabsbro. Der vil ogsa fortsat vaere
rekreativ sammenhang mellem arealerne omkring Vejlefjordskolen og skov- og naturomraderne omkring
Ulbaekken. De rent praktiske muligheder for rekreativ benyttelse af Vejlefjordskolens arealer og
naeromrader, vurderes saledes ikke sendret. Selve arealbeslaglaeggelsen af broens fundamenter er primaert
landbrugsarealer, som ikke har rekreativ feerdsel i dag. Den fgrste bropille ved fjorden vil beslaglaegge en
del af et smalt baelte med bevoksning pa kystskraningen og vil bergre det rekreative stiforlgb. Stiforlgbet
sikres ved mindre forlaegning.

Pa selve vejle Fjord vil mulighederne for rekreativ sejlads og badning m.v. ikke blive sendret, idet der vil
geelde de samme regler for faerdsel, og der kan sejles under broen uden restriktioner. Bropillerne vurderes
desuden ikke at udggre et arealoptag, der kan pavirke de rekreative interesser.

Pa sydsiden af fjorden er der ligeledes fri passage langs kysten, da der etableres landskabsbro. Der sker
forleegning af Sellerup Skovvej pa to straekninger. Det eksisterende vejtracé forlaegges, sa vejen kommer til
at Igbe parallelt med den nye bane og tilsluttes Lodsvej mod nord og eksisterende Sellerup Skovvej mod syd
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og nord. Den omlagte Sellerup Skovvej vurderes fortsat at kunne fungere som rekreativ rute fra Brejning til
fjorden.

Fuglekarvej vil blive forlagt og fgrt under den eksisterende jernbane og koblet pa den omlagte Sellerup
Skovvej. Muligheden for rundtur pa tveers af den eksisterende bane forringes derfor ikke.

Der vil desuden vaere passage under den nye jernbane ved den nye dalbro ved Sellerup Skovbaek. Denne
passage vil ggre det muligt fortsat at faerdes pa tveers af banen uden for etablerede stier (fladefaerdsel).

Forleegningerne vurderes saledes samlet set ikke at fgre til stgrre seendringer i mulighederne for at komme
til omradet, parkere, foretage rundture og ggre ophold. Derfor vurderes pavirkninger at vaere ubetydelige
pa de rekreative interesser i omradet.

En del af Rodskovvej (skovsti) nedlzegges og vil dermed ikke laengere vaere i sammenhang med
Fuglekzervej. Det vurderes at vaere en mindre forringelse af de rekreative muligheder ved Brejning, idet
vejen i dag kan bruges som alternativ rute til Fuglekaervej og videre til fjorden.

Der er ikke arealmaessige pavirkninger af rekreative offentlige arealer pa hverken nord- eller sydsiden af
fjorden ud over bropillerne taettest pa fjorden og pa selve fjorden.

Hvis der etableres cykelsti pa den nye bro, vil mulighederne for rekreative cykelture blive forgget. Det
vurderes som attraktivt at kunne cykle pa tvaers af fjorden og kunne opleve de forskellige naturomrader og
landskaber pa begge sider af fjorden.

Samlet vurderes det, at de rekreative adgangsforhold pa bade nord- og sydsiden af fjorden pavirkes i
ubetydelig grad, idet de vaesentligste rekreative veje og stier opretholdes eller omlaegges og der derved
sikres adgangen pa tveers af den nye banestraekning samt ned til fjorden. Adgangen langs kysten
opretholdes ogsa. Omradets rekreative offentlige arealer pavirkes ubetydeligt, idet der alene sker meget
begraensede arealoptag ved bropillerne taettest ved fjorden samt pa fjorden.

10.9.2 Rekreative aktiviteter

De generelle geeldende regler for faerdsel og friluftsaktiviteter eendres ikke som fglge af projektet.

Ekspropriation af sommerhusomradet ved Sellerup Strand betyder, at mulighederne for at have
sommerhus i omradet forringes. At der eksproprieres sommerhuse betyder ogsa, at faerre mennesker vil
benytte omradet rekreativt.

Hvis der etableres cykelsti pa den nye bro, vil det abne op for en ny rekreativ feerdsel, herunder rundtur
omkring fjorden. Det vurderes at vaere positivt for de rekreative muligheder i omradet.

Udbyttemulighederne ved jagt og fiskeri pavirkes ikke, idet vildt- og fiskebestande ikke pavirkes (jf. kapitel
25). Mulighederne for naturobservationer pavirkes heller ikke (jf. kapitel 27).

Mulighederne for rekreativ sejlads m.v. pa fjorden vurderes pavirket i ubetydelig grad. Mulighederne for at
isette kajakker og kanoer fra bl.a. Vejlefjordskolen, vurderes ikke at blive @endret. Med sin linjefgring @gst
om Holtser Hage vurderes opankringsmulighederne vest for hagen ikke at blive forstyrret. Bropillernes
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arealoptag vurderes ikke at have nogen betydning for de rekreative muligheder. Muligheder for badning,
dykning og lystfiskeri aendres ikke, og derfor vurderes pavirkninger at veere ubetydelige.

10.9.3 Oplevelsesvaerdier

10.9.3.1 Visuelle forhold

Linjefgring B gar vest om Vejlefjordskolen og vil markant andre udsigten over fjorden vest for skolen.
Udsigtsmulighederne forringes desuden om fglge af anlaegget. Lys fra tog og skyggeeffekt fra broen vil
bidrage til at a&endre og forringe de eksisterende oplevelsesvaerdier. Lyspavirkningen fra tog vil vaere
midlertidig ved passage af tog og skyggevirkningen vil veere lokal. Udsigten gst for Vejlefjordskolen vil ikke
fa pavirket udsigtsmulighederne, men udsigten fra Korshgjvej, Strandvevej og Askebjerg vil som fglge af
anlaegget blive pavirket saerligt i vestlig retning.

Omradet omkring Ulbaekken pavirkes visuelt. Umiddelbart vest for Ulbaekken er der skovomrader samt det
offentligt ejede grasningsomrade 'Skovhave’, hvorfra der ogsa er udsigter over landskab og fjord. Disse
omrader pavirkes ogsa visuelt.

Der bergres et stgrre omrade udlagt som friluftsomrade i kommuneplanen for Hedensted.

Pa selve fjorden vil den visuelle pavirkning vaere stor, idet der ikke er skov og landskabsformer til at
reducere ‘udbredelsen’. Der vurderes derfor at ske en pavirkning af oplevelsesvaerdien som bergrer store
dele af fjorden. Selve Vejle Fjord er dog ikke kortlagt i forhold til oplevelsesveerdierne, idet denne
kortleegning kun er foretaget for land (Vejle Kommune, 2011b). Det vurderes i kapitel 8 om landskaber og
visuelle forhold, at broen vil medfgre en moderat pavirkning af fijordlandskabet, og ved broens landfaeste
med kysten vurderes pavirkningen at blive vaesentlig.

Linjefgring B gar umiddelbart gst om Holtser Hage og pavirker herved bade selve hagen og udsigten og
oplevelsesvaerdierne isaer langs kysten gst for hagen. Udsigtsmulighederne fra Holtser Hage bliver mindre
og &ndres markant. Lys fra tog og skyggeeffekt fra broen vil bidrage til at &ndre og forringe
oplevelsesvardierne.

Lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A har flere omrader med ‘urgrte og eventyrlige miljger’
med hgj vaerdi. Sadanne oplevelsesvaerdier er generelt sjaeldne fordi de er afhaengige af bade saerlige
naturforhold og fravaer af visuelle og stgjmaessige forstyrrelser. Det vurderes, at en del af disse
oplevelsesveaerdier vil blive &ndret som fglge af visuelle pavirkninger. | samme lavbundsomrade er der store
arealer med oplevelseskategorien ‘naturrigdom og landskabsformer’ meget hgj vaerdi. Lavbundsomradet
vurderes ikke at veere seerligt benyttet til friluftsliv, og det er dermed iseer potentialet for oplevelsesvaerdi,
der pavirkes.

Et stort omrade omkring Brejning har hgj veerdi ift. kulturmiljg. Dette omrade pavirkes af linjefgringen, men
kun i begraenset omfang ift. linjefgring A og C.

Omlaegningen af veje og stier kan aendre oplevelsesvaerdien, idet oplevelsen ved at ga eller cykle ad vejen
vil blive andret. Bl.a. vil en laengere straekning af Sellerup Skovvej Igbe langs den nye bane og vil fa pavirket
oplevelsesvardien.
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Hele omradet bade nord og syd for fjorden har hgj veerdi i oplevelseskategorien ‘naturrigdom og
landskabsformer’. Dette er fordi arealerne er udpeget som veerdifulde landskaber i kommuneplanerne.
Meget hgj vaerdi er tillagt bl.a. kystlinjen og langs vandlgb. Langs kysterne og i det helt kystnaere landskab
vurderes pavirkningen at vaere vaesentlig. Laengere fra kysterne vurderes pavirkningen at veere mindre til
moderat.

Samlet set vurderes oplevelsesvardierne bade nord og syd for fjorden at blive moderat til vaesentligt
pavirket som fglge af de visuelle effekter. Det er iseer udsigter samt ‘naturrigdom og landskabsformer’, der
pavirkes negativt. Oplevelsesvaerdierne pa selve fjorden er ikke kortlagt efter de 8 oplevelseskategorier. Det
vurderes i kapitel 8 om landskaber og visuelle forhold, at broen vil fa en moderat pavirkning af
fjordlandskabet. | en naerzone omkring broen og iseer i broens mgde med kysten vil broen dog opleves
meget dominerende.

10.9.3.2  Stgj

Omradet omkring Ulbaekken udsaettes for stgj i begraenset omfang, da omradet ligger i en slugt, hvor stgjen
deempes meget af terreenet. Det samme gaelder slugten gst for Vejlefjordskolen. De enkelte togpassager vil
stadig kunne opleves som forstyrrende med stgj. Omradet ved Ulbaekken har ’hgj’ og ‘'meget hgj’ veerdi i
forhold til ‘urgrte og eventyrlige miljger’ samt ‘skovfglelse’. Umiddelbart vest for Ulbaekken er der
skovomrader samt det offentlige graesningsomrade 'Skovhave’, som ogsa har hhv. ’hgj’ og 'meget hgj’
oplevelsesvaerdi. Stgjen vil ikke sendre pa vurderingen af oplevelsesvaerdierne. Stgj over 55 dB er brugt som
granse for hvornar oplevelsesvaerdierne pavirkes negativt ift. ‘skovfglelse’ og ‘udsigter’ og veerdi pa 45 dB
er brugt ift. "urgrte og eventyrlige naturmiljger’ (Vejle Kommune, 2011b). Stgjniveauer er vist pa Figur 10-6.
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Figur 10-6. Stgjudbredelse beregnet som gennemsnitlig stgj i dagtimerne, Lday for linjefgring B nord for Vejle Fjord.

EERCCCOHEN

Linjefgring B gar umiddelbart gst om Holtser Hage og medfgrer stgj pa de rekreative omrader pa selve
hagen og langs kysten gst for hagen. Oplevelsesvaerdierne omkring Andkaer Vig pavirkes ogsa af stgjen,
men i mindre grad end @st for hagen. Gennemsnitsstgjen er, som det ses af Figur 10-7 langt under 45 dB,
men de enkelte tog passager vil kunne hgres og opleves som stgjende.

Lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A har flere omrader med ‘urgrte og eventyrlige miljger’
med hgj vaerdi. Sddanne oplevelsesvaerdier er generelt sjaeldne, fordi de er afhaengige af bade seerlige
naturforhold og fraveer af visuelle og stgjmaessige forstyrrelser. Det vurderes at en betydelig del af disse
oplevelsesvaerdier vil blive ndret som fglge af stgj nar togene passerer. | samme lavbundsomrade er der
store arealer med oplevelseskategorien ‘naturrigdom og landskabsformer’ meget hgj veerdi.
Lavbundsomradet vurderes ikke at vaere saerligt benyttet til friluftsliv, og det er dermed iseer potentialet for
oplevelsesvaerdi, der pavirkes. | disse omrader vil stgjen blive omkring 45 dB som det ses af Figur 10-7.
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Figur 10-7. Stgjudbredelse beregnet som gennemsnitlig stgj i dagtimerne, Lday for linjefgring B syd for Vejle Fjord.

BRRCCCORNN

Hele omradet bade nord og syd for fjorden har hgj veerdi i oplevelseskategorien ‘naturrigdom og
landskabsformer’. Disse vaerdier vurderes ikke pavirket vaesentligt, idet denne oplevelseskategori ikke
forringes direkte af de stgjmaessige pavirkninger. Almindeligt friluftsliv i disse omrader vil dog kunne opleve
forstyrrelser.

Anlaeg af jernbaneforbindelsen pa tvaers af Vejle Fjord vil mindske stgjen med 2-3 dB langs hele den
eksisterende jernbane frem til Vejle. Det betyder, at afstanden ud til 45 dB naesten bliver dobbelt sa stor,
og at arealerne hvor stgjen fra eksisterende jernbane overskrider henholdsvis 45 og 55 dB bliver dobbelt sa
store. Der vil derfor vaere en ggning af szerligt oplevelseskategorien ‘skovfglelse — meget hgj’.

Samlet set vurderes oplevelsesvaerdierne bade nord og syd for fjorden samt pa selve fjorden at blive
mindre pavirket som fglge af de st@jmaessige forstyrrelser. Det er isaer udsigter samt ‘urgrte og eventyrlige
miljger’ og 'skovfglelse’ der pavirkes negativt. Der vil ikke vaere stgjpavirkninger i perioderne mellem
togpassagerne. Der er derfor naeste en time mellem pavirkningerne, og pavirkningen er derfor mindre end
ved de fleste gvrige danske jernbanestrakninger.

10.9.3.3 Togdrift

Hgjhastighedskgrsel vurderes at kunne betyde, at det virker voldsomt nar toget passerer.
Oplevelsesvaerdien af at ga eller cykle pa stier og veje naer jernbanen vil derfor blive pavirket. Det kan
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desuden opleves voldsomt at sta under landskabsbroer, nar toget passerer. Men det vurderes til, at veere
en lav grad af forstyrrelse, da det drejer sig om to tog i timen. Desuden er det forholdsvis korte sti- og
vejstraekninger der ligger helt taet pa jernbanen. Da landskabsbroerne hurtigt kan passeres, vurderes
pavirkningen at veere mindre.

10.10 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring C

10.10.1 Adgangsforhold og arealinddragelse

Pa nordsiden af fjorden sker der forlaegning af flere stier og veje, der i dag anvendes rekreativt. Passagen
umiddelbart nord for Hedensted Skov opretholdes. Gl. Vejlevej og Juelsmindevej forleegges. Dette vurderes
ikke at have betydning for de rekreative interesser.

Der sker omlzaegning af Ulbaekvej, som fgres over den nye bane og ned til kysten. Den omlagte Ulbaekvej vil
veere egnet for cyklister og gdende og vil fortsat veere sammenhangende med de eksisterende stier i
omradet. Den del af Ulbakvej, der fgrer ned mod Vejlefjordskolen og som tidligere var adgangsvej til
Ulbaekgard og husene ved fjorden, nedlaegges. Under landfaestet etableres stisystem, som forbinder
Vejlefjordskolen med den omlagte Ulbaekvej. Omlaegningen og nedlaeggelsen af Ulbaekvej vurderes ikke at
f@re til veesentlige @ndringer i mulighederne for at komme til omradet, parkere, foretage rundture og ggre
ophold. Vandre- og cykelruten, der tidligere gik lige nord om Kirkeskovgard, vil nu fglge den omlagte
Ulbaekvej nord om Ulbaekgard. Eksisterende stitracé med sammenhaeng til Ulbaekvej forlaegges, sa det gar
under den nye bro.

Der vil fortsat vaere fri passage langs fjorden, da der etableres landskabsbro. Der vil ogsa fortsat vaere
rekreativ sammenhang mellem arealerne omkring Vejlefjordskolen og skov- og naturomraderne omkring
Ulbaekken. De rent praktiske muligheder for rekreativ benyttelse af Vejlefjordskolens arealer og
naeromrader, vurderes saledes ikke sendret. Selve arealbeslaglaeggelsen af broens fundamenter er primaert
landbrugsarealer, som ikke har rekreativ feerdsel i dag. Den fgrste bropille ved fjorden vil beslaglaegge en
del af et smalt baelte med bevoksning pa kystskraningen og vil bergre det rekreative stiforlgb. Stiforlgbet
sikres ved mindre forlaegning.

Pa selve Vejle Fjord vil mulighederne for rekreativ sejlads og badning m.v. ikke blive zendret, idet der vil
gelde de samme regler for faerdsel, og der kan sejles under broen uden restriktioner. Bropillerne vurderes
desuden ikke at udggre et arealoptag, der kan pavirke de rekreative interesser.

Pa sydsiden af fjorden er der ligeledes fri passage langs kysten, da der etableres landskabsbro. Der sker
forleegning af Sellerup Skovvej pa to straekninger. Det eksisterende vejtracé forlaegges, sa vejen kommer til
at lgbe parallelt med den nye bane og tilsluttes Lodsvej mod nord og eksisterende Sellerup Skovvej mod syd
og nord. Den omlagte Sellerup Skovvej vurderes fortsat at kunne fungere som rekreativ rute fra Brejning til
fjorden.

Fuglekaervej vil blive forlagt og fgrt under den eksisterende jernbane og koblet pa den omlagte Sellerup
Skovvej. Muligheden for rundtur pa tveers af den eksisterende bane forringes derfor ikke.
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Forleegningerne vurderes saledes samlet set ikke at fgre til stgrre sendringer i mulighederne for at komme
til omradet, parkere, foretage rundture og ggre ophold. Derfor vurderes pavirkninger at vaere ubetydelige
pa de rekreative interesser i omradet.

Der vil desuden vaere passage under den nye jernbane ved den nye dalbro ved tillgb til Hede A. Denne
passage vil ggre det muligt fortsat at faerdes pa tveers af banen uden for etablerede stier (fladefaerdsel).

En del af Rodskovvej (skovsti) nedleegges og vil dermed ikke laengere vaere i sammenhang med
Fuglekservej. Det vurderes at vaere en mindre forringelse af de rekreative muligheder ved Brejning, idet
vejen i dag kan bruges som alternativ rute til Fuglekaervej og videre til fjorden.

Der er ikke arealmaessige pavirkninger af rekreative offentlige arealer pa hverken nord- eller sydsiden af
fjorden ud over bropillerne taettest pa fjorden og pa selve fjorden.

Hvis der etableres cykelsti pa den nye bro, vil mulighederne for rekreative cykelture blive forgget. Det
vurderes som attraktivt at kunne cykle pa tvaers af fjorden og kunne opleve de forskellige naturomrader og
landskaber pa begge sider af fjorden.

Samlet vurderes det, at de rekreative adgangsforhold pa bade nord- og sydsiden af fjorden pavirkes i
ubetydelig grad, idet de vaesentligste rekreative veje og stier opretholdes eller omlaegges og der derved
sikres adgangen pa tveers af den nye banestraekning samt ned til fjorden. Adgangen langs kysten
opretholdes ogsa. Omradets rekreative offentlige arealer pavirkes ubetydeligt, idet der alene sker meget
begraensede arealoptag ved bropillerne taettest ved fjorden samt pa fjorden.

10.10.2 Rekreative aktiviteter

De generelle geeldende regler for faerdsel og friluftsaktiviteter aendres ikke som fglge af projektet.

Ekspropriation af sommerhusomradet ved Sellerup Strandvej betyder, at mulighederne for at have
sommerhus i omradet forringes. At der eksproprieres sommerhuse betyder ogsa, at faerre mennesker vil
benytte omradet rekreativt.

Hvis der etableres cykelsti pa den nye bro, vil det abne op for en ny rekreativ feerdsel, herunder rundtur
omkring fjorden. Det vurderes at vaere positivt for de rekreative muligheder i omradet.

Udbyttemulighederne ved jagt og fiskeri pavirkes ikke, idet vildt- og fiskebestande ikke pavirkes (jf. kapitel
25). Mulighederne for naturobservationer pavirkes heller ikke (jf. kapitel 27).

Mulighederne for rekreativ sejlads m.v. pa fjorden vurderes pavirket i ubetydelig grad. Mulighederne for at
isette kajakker og kanoer fra bl.a. Vejlefjordskolen, vurderes ikke at blive @ndret. Med sin linjefgring @gst
om Holtser Hage vurderes opankringsmulighederne vest for hagen ikke at blive forstyrret. Bropillernes
arealoptag vurderes ikke at have nogen betydning for de rekreative muligheder. Muligheder for badning,
dykning og lystfiskeri aendres ikke, og derfor vurderes pavirkninger at veere ubetydelige.

196



Del 1 — Mennesker og samfund

10.10.3 Oplevelsesveerdier

10.10.3.1 Visuelle forhold

Pa nordsiden af fjorden gar linjefgring C g¢st om Vejlefjordskolen. Det betyder ogsa, at omradet vest for
skolen, hvor Ulbaekken har meget hgj vaerdi i kategorien ‘urgrte og eventyrlige naturmiljger’ og hvor der er
udsigt, ikke pavirkes sa meget. Til gengaeld pavirkes udsigterne over Vejle Fjord vest for Vejlefjordskolen i
hgj grad. Skovomradet og vandlgbet lige vest for skolen pavirkes ogsa. Endelig pavirkes Daugard Strand i
visuelt. Oplevelsesvaerdierne knyttet til Daugard Strand er dog i mindre grad sarbare over for visuelle
forstyrrelser, idet veerdierne her i hgj grad er knyttet til samvaer og mere aktivitetspraeget friluftsliv.

Der bergres et lille omrade udlagt som friluftsomrade i kommuneplanen for Hedensted.

Pa selve fjorden vil den visuelle pavirkning vaere stor, idet der ikke er skov og landskabsformer til at
reducere ‘udbredelsen’. Der vurderes derfor at ske en pavirkning af oplevelsesvaerdien som bergrer store
dele af fjorden. Selve Vejle Fjord er dog ikke kortlagt i forhold til oplevelsesveerdierne, idet denne
kortleegning kun er foretaget for land (Vejle Kommune, 2011b). Det vurderes i kapitel 8 om landskaber og
visuelle forhold, at broen vil fa en moderat pavirkning af fjordlandskabet naer broen og isaer ved kysten
vurderes pavirkningen at blive vaesentlig.

Linjefgring C gar umiddelbart gst om Holtser Hage og pavirker herved bade selve hagen og udsigten og
oplevelsesvaerdierne isaer langs kysten gst for hagen. Udsigtsmulighederne fra Holtser Hage bliver mindre
og e&ndres markant. Lys fra tog og skyggeeffekt fra broen vil bidrage til at &ndre og forringe
oplevelsesvardierne.

Lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A har flere omrader med ‘urgrte og eventyrlige miljger’
med hgj vaerdi. Sadanne oplevelsesvaerdier er generelt sjaeldne fordi de er afhaengige af bade seaerlige
naturforhold og fravaer af visuelle og stgjmaessige forstyrrelser. Det vurderes, at en del af disse
oplevelsesveaerdier vil blive &ndret som fglge af visuelle pavirkninger. | samme lavbundsomrade er der store
arealer med oplevelseskategorien ‘naturrigdom og landskabsformer’ meget hgj vaerdi. Lavbundsomradet
vurderes ikke at veere seerligt benyttet til friluftsliv, og det er dermed iseer potentialet for oplevelsesvaerdi,
der pavirkes.

Et stort omrade omkring Brejning har hgj veerdi ift. kulturmiljg. Dette omrade pavirkes direkte af
linjefgringen.

Omlaegningen af veje og stier kan aendre oplevelsesvaerdien, idet oplevelsen ved at ga eller cykle ad vejen
vil blive andret. Bl.a. vil en laengere straekning af Sellerup Skovvej Igbe langs den nye bane og vil fa pavirket
oplevelsesvardien.

Hele omradet bade nord og syd for fjorden har hgj vaerdi i oplevelseskategorien ‘naturrigdom og
landskabsformer’. Dette er fordi arealerne er udpeget som veerdifulde landskaber i kommuneplanerne.
Meget hgj veerdi er tillagt bl.a. kystlinjen og langs vandlgb. Langs kysterne og i det helt kystnaere landskab
vurderes pavirkningen at veere vaesentlig. Laengere fra kysterne vurderes pavirkningen at vaere mindre til
moderat.
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Samlet set vurderes oplevelsesvardierne bade nord og syd for fjorden at blive moderat til vaesentligt
pavirket som fglge af de visuelle effekter. Det er isaer udsigter samt ‘naturrigdom og landskabsformer’, der
pavirkes negativt. Oplevelsesvaerdierne pa selve fjorden er ikke kortlagt efter de 8 oplevelseskategorier. Det
vurderes i kapitel 8 om landskaber og visuelle forhold, at broen vil fa en moderat pavirkning af
fjordlandskabet. | en naerzone omkring broen og isaer i broens mgde med kysten vil broen dog opleves
meget dominerende.

10.10.3.2 Stgj

Omradet omkring Ulbaekken udsaettes ikke for sa meget stgj, idet linjefgringen gar vest om
Vejlefjordskolen. Til gengaeld pavirkes oplevelserne af udsigterne over Vejle Fjord vest for Vejlefjordskolen i
nogen grad af stgjen . Skovomradet og vandlgbet lige vest for skolen pavirkes ogsa. Endelig udszettes
Daugard Strand for st@j. Oplevelsesvardierne knyttet til Daugard Strand er dog i mindre grad sarbare over
for stgj, idet vaerdierne her i hgj grad er knyttet til samvaer og mere aktivitetspraeget friluftsliv. Stgjniveauer
ses pa Figur 10-8.
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Figur 10-8. Beregnet stgjudbredelse beregnet som gennemsnitlig stgj i dagtimerne, Lday for linjefgring C nord for
Vejle Fjord.
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Figur 10-9. Gennemsnitlig st@j i dagtimerne, Lday for linjefgring C syd for Vejle Fjord.

Linjefgring C gar umiddelbart gst om Holtser Hage og vil udsaette omraderne bade pa selve hagen og langs
kysten @st for hagen for st@j. Andkaer Vig udsaettes ligeledes for stgj, men i mindre grad end omraderne @st
for hagen. Gennemsnitsstgjen er som det ses af Figur 10-9 langt under 45 dB ved Andkaer vig og pa Holtser
Hage, men de enkelte togpassager vil kunne hgres og opleves som stgjende.

Lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A har flere omrader med ‘urgrte og eventyrlige miljger’
med hgj vaerdi. Sddanne oplevelsesvaerdier er generelt sjeldne, fordi de er afhangige af bade seerlige
naturforhold og fraveer af visuelle og stgjmaessige forstyrrelser. Det vurderes at en betydelig del af disse
oplevelsesvaerdier vil blive andret som fglge af stgj nar togene passerer. | samme lavbundsomrade er der
store arealer med oplevelseskategorien ‘naturrigdom og landskabsformer’ meget hgj veerdi.
Lavbundsomradet vurderes ikke at vaere saerligt benyttet til friluftsliv, og det er dermed iseer potentialet for
oplevelsesvaerdi, der pavirkes. | disse omrader vil stgjen blive omkring 45 dB som det ses af Figur 10-9.

Hele omradet bade nord og syd for fjorden har hgj veerdi i oplevelseskategorien ‘naturrigdom og
landskabsformer’. Disse vaerdier vurderes ikke pavirket vaesentligt, idet denne oplevelseskategori ikke
forringes direkte af de stgjmaessige pavirkninger. Almindeligt friluftsliv i disse omrader vil dog kunne opleve
forstyrrelser.

Anlaeg af jernbaneforbindelsen pa tvaers af Vejle Fjord vil mindske stgjen med 2-3 dB langs hele den
eksisterende jernbane frem til Vejle. Det betyder, at afstanden ud til 45 dB naesten bliver halveret, og at
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arealerne hvor stgjen fra eksisterende jernbane overskrider henholdsvis 45 og 55 dB bliver dobbelt sa sm3,
hvilket samlet vil have en positiv indflydelse pa oplevelseskategorien ’skovfglelse — meget hgj’.

Samlet set vurderes oplevelsesvardierne bade nord og syd for fjorden samt pa selve fjorden at blive
mindre pavirket som fglge af de stgjmaessige forstyrrelser. Det er isaer udsigter samt ‘urgrte og eventyrlige
miljger’ og 'skovfglelse’ der pavirkes negativt. Der vil ikke vaere stgjpavirkninger i perioderne mellem
togpassagerne. Der er derfor naesten en time mellem pavirkningerne og pavirkningen er derfor mindre end
ved de fleste gvrige danske jernbanestrakninger.

10.10.3.3 Togdrift

Hgjhastighedskgrsel vurderes at kunne betyde, at det virker voldsomt nar toget passerer.
Oplevelsesveerdien af at ga eller cykle pa stier og veje naer jernbanen vil derfor blive pavirket. Det kan
desuden opleves voldsomt at st under landskabsbroer, nar toget passerer. Men det vurderes til, at vaere
en lav grad af forstyrrelse, da det drejer sig om to tog i timen. Desuden er det forholdsvis korte sti- og
vejstraekninger der ligger helt teet pa jernbanen. Da landskabsbroerne hurtigt kan passeres, vurderes
pavirkningen at veere mindre.

10.11 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring D

10.11.1 Adgangsforhold og arealinddragelse

Pa nordsiden af fjorden vurderes der ikke at ske aendringer som har betydning for rekreative stier og
opholdsarealer. Passagen umiddelbart nord for Hedensted Skov opretholdes. Gl. Vejlevej og Juelsmindevej
forleegges. Dette vurderes ikke at have betydning for de rekreative interesser.

Pa selve Vejle Fjord vil mulighederne for rekreativ sejlads og badning m.v. ikke blive sendret.

Pa sydsiden af fjorden sker der forlaegning af Sellerup Vangvej. Det eksisterende vejtracé forlaegges, sa
vejen kommer til at Ipbe parallelt med den nye bane og krydser over banen over tunnelportalen. Den
omlagte ve;j tilsluttes den eksisterende Sellerup Skovvej. Den omlagte Sellerup Vangvej vurderes fortsat at
kunne fungere som rekreativ rute fra Brejning til fjorden.

Forleegningen vurderes ikke at fgre til stgrre @&ndringer i mulighederne for at komme til omradet, parkere,
foretage rundture og gg@re ophold.

En mindre del af lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A bliver inddraget til jernbane og
tunnelportal. Det betyder bl.a. at mindre omrader med ’'Skovfglelse meget hgj vaerdi’ og 'naturrigdom og
landskabsformer meget hgj veerdi’ samt ‘urgrte og eventyrlige naturmiljger hgj veerdi’ inddrages og
2@ndres.

Samlet set vurderes pavirkninger at vaere ubetydelige til mindre pa de rekreative interesser i omradet.
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10.11.2 Rekreative aktiviteter

De generelle geeldende regler for faerdsel og friluftsaktiviteter aendres ikke som fglge af projektet.

Udbyttemulighederne ved jagt og fiskeri pavirkes ikke, idet vildt- og fiskebestande ikke pavirkes.
Mulighederne for naturobservationer pavirkes heller ikke.

Mulighederne for rekreative aktiviteter pa selve Vejle Fjord pavirkes ikke.
10.11.3 Oplevelsesvaerdier

10.11.3.1 Visuelle forhold

Tunnelportalen pa nordsiden af Vejle Fjord vil ikke pavirke de meget veerdifulde udsigter og landskaber
mod fjorden og udlagte friluftsomrader pavirkes ikke. | kapitel 8 om landskab og visuelle forhold vurderes
det at anlaegget vil medfgre en moderat visuel pavirkning af landskabet ved Daugard Mark.

Pa selve fjorden vil der ikke vaere visuelle pavirkninger.

Lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A har flere omrader med ‘urgrte og eventyrlige miljger’
med hgj vaerdi. Sadanne oplevelsesvaerdier er generelt sjaeldne fordi de er afhaengige af bade saerlige
naturforhold og fravaer af visuelle og stejmaessige forstyrrelser. Det vurderes, at en mindre del af disse
oplevelsesvardier vil blive zndret som fglge af visuelle pavirkninger. | samme lavbundsomrade er der store
arealer med oplevelseskategorien 'naturrigdom og landskabsformer’ meget hgj vaerdi. En del af disse
omrader pavirkes visuelt. Lavbundsomradet vurderes ikke at vaere saerligt benyttet til friluftsliv, og det er
dermed iseer potentialet for oplevelsesvaerdi, der pavirkes. | kapitel 8 om landskab og visuelle forhold
vurderes der at veere en moderat pavirkning af Heded mosaiklandskab.

Et stort omrade omkring Brejning har hgj veerdi ift. kulturmiljg. En lille del af dette omrade pavirkes af
linjefgringen, men kun i begraenset omfang.

Omlagningen af veje og stier kan a&ndre oplevelsesvardien, idet oplevelsen ved at ga eller cykle ad vejen
vil blive andret. Bl.a. vil en straekning af Sellerup Vangvej Igbe langs den nye bane og vil fa pavirket
oplevelsesvaerdien.

Samlet set vurderes oplevelsesvardierne bade nord og syd for fjorden at blive mindre pavirket som fglge af
de visuelle effekter.

10.11.3.2 Stgj og vibrationer

Stgjniveau over 55 dB er brugt som vejledende graense for hvornar oplevelsesvardierne pavirkes negativt
ift. ‘skovfglelse’ og ‘udsigter’ og vaerdi pa 45 dB er brugt ift. "urgrte og eventyrlige naturmiljger’ (Vejle
Kommune).

Stgjen vil veere under dette niveau selv i de neermeste og sarbare omrader omkring Ulbaekken. Stgjen vil
ikke andre pa vurderingen af oplevelsesvaerdierne. De enkelte togpassager vil dog stadig kunne opleves
som forstyrrelser med st@j, selvom jernbanen ligger i en afgravning, sa stgjen bliver deempet.
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Lavbundsomradet ved Sellerup Skovbaek og Hede A har flere omrader med 'urgrte og eventyrlige miljger’
med hgj vaerdi. Det vurderes at en meget lille del af disse oplevelsesvaerdier vil blive yderligere pavirket
som fglge af stgj. | samme lavbundsomrade pavirkes mindre arealer med oplevelseskategorien
"naturrigdom og landskabsformer’ med hgj veerdi i meget begraenset omfang af stgj fra jernbanen, idet
jernbanen ligger i en afgravning frem til tunnelen. Lavbundsomradet vurderes ikke at vaere saerligt benyttet
til friluftsliv.

Samlet set vurderes oplevelsesvardierne bade nord og syd for fjorden samt pa selve fjorden at blive
ubetydeligt pavirket som fglge af de stgjmaessige forstyrrelser.

10.11.3.3 Togdrift

Hgjhastighedskgrsel vurderes at kunne betyde, at det virker voldsomt nar toget passerer.
Oplevelsesvaerdien af at ga eller cykle pa stier og veje neaer jernbanen vil derfor blive pavirket. Men det
vurderes at vaere en lav grad af forstyrrelse, da det drejer sig om to tog i timen samt at det er forholdsvis
korte vejstraekninger der ligger helt taet pa jernbanen.
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11 Luftkvalitet

Pavirkningen af luftkvaliteten ved emission af forurenende stoffer fra entreprengrmaskiner og transport af
materialer i anlaegsfasen og efterfglgende togdrift er beskrevet og vurderet. Klimapavirkningen fra
udledning af CO, er behandlet i kapitel 13 Klima — pavirkning og tilpasning

11.1 Metode

Luftforurening er et kompliceret resultat af udledning, spredning i luften og kemiske og fysiske
omdannelser i atmosfeeren. Lave kilder (fx trafik og lokal boligopvarmning) kan give anledning til vaesentlig
lokal luftforurening i byomrader. Forureningen fra hgje punktkilder (fx skorstene fra kraftvaerker) fortyndes
betydeligt, fér den nar jordoverfladen, og har derfor en mere regional betydning.

De eksisterende forhold omkring jernbanen gennem Vejle og i projektomradet for ny bane pa tvaers af Vejle
Fjord beskrives ud fra den generelle luftkvalitet i Danmark. Og der redeggres for de samlede emissioner af
forurenende stoffer i Danmark.

Der redeggres for de vaesentligste kilder til luftforurening samt deres emissioner af NOy (kvaelstofilter), HC
(flygtige organiske forbindelser) og partikler (diameter < 10 um) for bade drifts- og anlaegsfase. Desuden
redeggres for stgvemission under anlagsfasen. NO, er en samle betegnelse for NO (kvaelstofmonooxid) og
NO, (kveelstofdioxid).

Emissioner fra drift af jernbanen pa projektstraekningen Hedensted til Brejning er kvantificeret via
Transportministeriets beregningsvaerktgj TEMA 2015 (Transportministeriet, 2015) ud fra oplysninger om
togmaengder og —type. Ved elektrificering af banen i 0-alternativet flyttes en del af emissionerne til
produktionsstedet for el og vil ikke pavirke luftkvaliteten lokalt ved projektomradet. For drift af jernbanen
er emissioner beregnet med udgangspunkt i linjefgring B, og tilpasset de gvrige linjefgringer, hvor der er
forskelle i togtrafikken .

Der er foretaget en opggrelse over det entreprengrmateriel og type af skibe, der anvendes i anleegsfasen.
Emissioner er kvantificeret pa basis af EU-krav til emissionsfaktorer og et sk@gn over deres samlede driftstid.

Emissioner fra transport af jord internt og eksternt samt materialer og affald er kvantificeret via TEMA 2015
pa basis af antallet af transportkilometre.

Luftforurening er ikke beregnet og vurderet for de forskellige linjefgringer af broen. Da usikkerheden pa
beregninger og vurderinger vil veere stgrre end forskellene mellem de forskellige linjefgringer af en bro og
anlaegsmetoder. Udledningen af NO, og partikler er beregnet selvstaendigt for tunnellgsningen.

De estimerede emissioner er behaftet med en betydelig usikkerhed, bade pa grund af usikkerheden med
hensyn til de anvendte entreprengrmaskiner og transporter samt antallet af driftstimer og
transportafstande, men ogsa pa grund af usikkerheden pa emissionsfaktorerne, som afhaenger af de i
praksis anvendte motorer, fartgjer, braendstoftyper, belastninger og driftstimer m.v. Pa trods af denne
usikkerhed, vurderes det, at de faktiske emissioner vil vaere i samme stgrrelsesorden, som estimeret i
denne rapport.
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Emissioner fra anvendelse af entreprengrmateriel og fartgjer er kvantificeret pa basis af EU-krav til
emissionsfaktorer og et skgn over deres samlede driftstid. Det er forudsat, at entreprengrmaskinerne yder
80 % af deres maksimale effekt, og at maskiner pa land opfylder stage 3b, og maskiner pa havet opfylder
tier 2-godkendelse (BEK nr. 1458 af 07/12/15, 2015), (IMO, 2008).

Emissioner fra transport af materialer, jord og affald er kvantificeret via TEMA 2015 (Transportministeriet,
2015) pa basis af antallet af transportkilometre. Det er forudsat, at lastbilerne opfylder EURO V (Radets
direktiv 715/2007).Luftkvaliteten er vurderet ud fra DCE - Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus
Universitets (tidligere Danmarks Miljgundersggelser) overvagning af luftkvaliteten i Danmark, og
sammenholdt med situationen ved ny jernbane pa tveers af Vejle Fjord.

Der er foretaget en vurdering af pavirkninger af luftkvaliteten ved den lokale emission af en raekke luftarter
og partikler i forbindelse med byggeriet af en ny jernbane pa tvaers af Vejle Fjord samt vurdering pa
regionalt niveau for produktion af el og transport til produktionsareal.

Zndringer i emissioner af forurenende stoffer lokalt ved drift af jernbanen er vurderet kvalitativt i forhold
til luftkvaliteten i Vejle by og i projektomradet samt regionalt for elforbrug. Og de samlede a&ndringer af
forurenende stoffer er vurderet i forhold til de samlede emissioner fra energiforbrug i Danmark i 2015.

11.2 Eksisterende forhold

Beskrivelsen af eksisterende luft -og klimaforhold bygger pa DCE — Nationalt Center for Miljg og Energi,
Aarhus Universitets malinger af luftkvalitet i Danmark (Ellermann et al, 2015) og Danmarks Statistik over
nationale emissioner (Danmarks Statistik, 2016a).

DCE — Nationalt Center for Miljg og Energi, Aarhus Universitet maler luftkvalitet pa reprasentativt udvalgte
steder i st@grre byer og i landomrader. Malestationerne opdeles i "typer" efter hvor de er opstillet:

A. Gade - pa steerkt trafikerede gader
B. Bybaggrund - pa tage eller i garde i byomrader
C. Lland-iabne omrader langt fra stgrre forureningskilder.

Landstationerne registrerer den generelle forurening over Danmark. Landstationerne vurderes at
repraesentere forholdene i projektomradet, mens bybaggrund vurderes at repraesentere eksisterende
forhold gennem Vejle by.

Luftkvaliteten inkl. drift af eksisterende jernbane gennem Vejle (basis-situationen) vurderes at vaere
sammenlignelig med den malte luftkvalitet i Arhus jf. Tabel 11-1 og Tabel 11-2. De lokale emissioner vil for
0-alternativet veere reducerede som fglge af elektrificering af jernbanetrafikken og saledes pavirke den
lokale luftkvalitet i positiv retning, selvom der fortsat vil vaere trafik med dieseltog pa straekningen, iseer i
form af godstrafik.
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Landbaggrund 42
(Keldsnor)

—

Tabel 11-1. Malte NO2-koncentrationer (ug/m?3) i Danmark 2014 (Ellermann et al, 2015).

36. HBJESTE ANTAL DAGE >50uG/M3
D@GNVARDI

Landbaggrund
(Keldsnor)
—

Tabel 11-2. Méalte PM10-koncentrationer (ug/m3) i Danmark 2014 (Ellermann et al, 2015).

STATION MIDDELV/ZARDI

Med udgangspunkt i malinger af luftkvaliteten i det abne land andre steder i Danmark (Tabel 11-1 og Tabel
11-2) vurderes luftkvaliteten i omradet omkring ny bane pa tvaers af Vejle Fjord at vaere god (basis-
situationen). Indholdet af luftforurenende stoffer vurderes, ligesom ved malestationerne ved Keldsnor og
Risg, at ligge paent under graensevaerdierne for NO, og partikler. Partikler omfatter bade PM10, som er
partikler mindre end 10y, og PM2,5, som er partikler mindre end 2,5u. Luftkvaliteten vurderes at veere
sammenlignelig med basis-situationen. De nationale emissioner af forurenende stoffer fra energiforbrug i
2013 er angivet i Tabel 11-3 (Danmarks Statistik, 2016a).

EMISSIONER PARTIKLER (PMyg) I

Tabel 11-3. Nationale emissioner af forurenende stoffer fra energiforbrug i Danmark i 2015 (Danmarks Statistik,
2016a).

11.3 Potentielle pavirkninger

11.3.1 Anlaxegsfase

Anlaeg af den nye jernbaneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord vil give anledning til lokale og regionale
emissioner af luftforurenende stoffer fra transport af materialer og jord, brug af entreprengr materiel bade
pa land og pa havet samt stgv ved arbejde og kgrsel pa byggepladsen. Samtidig vil produktion af el og
transport af materialer give anledning til emission af luftforurenende stoffer andre steder. De potentielle
pavirkninger og effekten heraf er beskrevet i Tabel 11-4.
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AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING
LOKALT ATIONALT

NOxog HC Luftkvalitet (Luftvejsirriterende) orurening af bade land- og
andmiljger (virker som
padning), forsuring

Tabel 11-4. Typer og effekter af potentielle pavirkninger og effekter i anlaegsfasen.

Ved anlaeg af en bro anvendes en raekke entreprengrmaskiner og fartgjer. Da de praecise maskintyper m.v.
ikke er fastlagt endnu, er der defineret en raekke standard entreprengrmaskiner og fartgjer med en given
motorstgrrelse pa baggrund af erfaringer med lignende anlaegsarbejder. Pa land anvendes typisk
dieseldrevne entreprengrmaskiner som gravemaskine, dumper, dozer og asfaltudleegger mv., samt
eldrevne maskiner som kran, vibrator, betonpumpe og generator mv. Desuden anvendes et
skinneudlaegningstog. Pa vand anvendes typisk sleebebdde/pramme med gravemaskiner til afgravning/-
oprensning af blgde aflejringer fra pram, med rammemaskine til ramning af pale pa vand til fundamenter
samt flydende kran til placering af bropiller og broelementer og arbejdsfartgjer/hjelpefartgjer til lokal
transport og bugsering.

Materialer, affald og jord skal transporteres til og fra byggepladserne pa lastbiler eller med skib. Pa
nuvaerende tidspunkt er leverandgrer, indskibningshavne og produktionshavne samt modtagere af affald
og overskuds og/eller forurenet jord ikke fastlagt. Det er antaget, at rastoffer kan leveres fra Midt- eller
Sydjylland eller Fyn svarende til en afstand pa 100 km, at beton til insitustgbning, asfalt og jord samt affald
kan leveres hhv. afsaettes regionalt svarende til en gennemsnitlig afstand pa 50 km, og at betonelementer,
armeringsstal, staldragere, sveller, skinner og ballast transporteres fra indskibnings-/produktionshavn
placeret et sted i Danmark. Emissionerne er beregnet med udgangspunkt i en afstand pa 275 km, og
daekker dermed det meste af Danmark.

Anvendelse af produktionshavn for betonelementer for en bro i stgrre afstand vurderes ikke at have
betydning i forhold til miljgkonsekvenser af de samlede emissioner. For materialer, der kommer fra
leverandgrer uden for Danmark er beregningen afgraenset til transporten fra indskibningshavn. Materialer,
affald og jord forventes transporteret pa lastbiler med en gennemsnitlig last pa 30 ton, bortset fra
sediment, der sejles pa pram til Trelde Naes og klappes svarende til en afstand af 25 km, og broelementerne
der sejles til projektomradet og |gftes pa plads.

Ved anlzeg af en tunnel anvendes en raekke entreprengrmaskiner pa land, og der vil ikke vaere
anlaegsarbejder pa havet. Anlaegsarbejderne for udfletningsanleeg og banen frem til tunnelstraekningen er
de samme som for en bro.

Byggepladsen omkring startkammeret for TBM’erne pa nordsiden er vasentligt mere pladskraevende end
modtageomradet pa sydsiden, idet alle materialer til og fra omradet skal ske via den nordlige byggeplads.
Tunnelelementer produceres pa en elementfabrik, der etableres pa tunnelarbejdspladsen pa nordsiden.
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11.3.2 Driftsfase

Drift af jernbanen vil give anledning til lokale og regionale emissioner af luftforurenende stoffer afhaengig af
om togene er diesel- eller eldrevne. Typen og effekten af pavirkning vil veere den samme som beskrevet for
anlaegsfasen i Tabel 11-4.

Emissionerne er kvantificeret via TEMA 2015 ud fra togmaengderne i hhv. basis, 0-alternativet og Ny bane
pa projektstraekningen Hedensted til Bgrkop jf. kapitel 5 Beskrivelse af alternativer. Der er i dag stor fokus
pa at reducere energiforbruget, hvilket ogsa ma forventes i fremtiden at have en effekt i forhold til el-
togenes energiforbrug. Det er imidlertid ikke muligt at forudsige reduktionen i energiforbrug for fremtidige
nye tog, lige som det ikke er muligt at forudsige fremtidige emissionsreducerende tiltag pa diesel-tog,
hvorfor emissionerne fra togene i hele perioden fastholdes pa det nuvaerende niveau.

11.4 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A

De vaesentligste emissioner fra anlaegsarbejderne og transport af materialer, jord og affald for ny bane pa
tveers af Vejle Fjord er i Tabel 11-6 angivet for den samlede anlaegsperiode. | forhold til banens levetid, vil
emissionerne veere tidsmaessigt relativt begraensede.

NOx + HC PARTIKLER
TONS TONS

Anlaegsarbejder 1,6

EMISSIONER

Transport af materialer, jord og affald 3,8

Emissioner fra el-produktion 0,2

| alt 126 54

Tabel 11-5. Beregnede emissioner fra anleegsarbejder for linjefgring A.

Emissionerne fra anlaegsarbejdet skal ses samlet for hele anlaegsperioden pa ca. 6 ar og vil veere fordelt pa
flere arbejdspladser. Luftkvaliteten i omradet vurderes at vaere god, som det fremgar af afsnit 11.1
Eksisterende forhold. Spredningsforholdene for emissionerne er gode i hele projektomradet, sa
luftforureningen ophobes ikke i naeromradet, og samtidig er der relativt langt til naboer, som kan pavirkes
af anlaegsaktiviteterne. Pa den baggrund vurderes emissionerne fra anlagsaktiviteterne ved linjefgring A at
have en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten lokalt omkring projektomradet.

Transport af materialer, jord og affald fra leverandgrer, indskibnings- eller produktionshavn til
projektomradet vil medfgre emissioner, der kan medfgre pavirkninger over et stgrre omrade (pa regionalt
niveau). Emissionerne vurderes at vaere sma i forhold til gvrige regionale emissioner og vil hovedsageligt
ske i abne omrader med god spredning. Pavirkninger af luftkvaliteten vurderes derfor at veere ubetydelig.

Emissioner fra produktion af el til entreprengrmaskiner skal ses over hele anlagsperioden pa ca. 6 ar ogii
forhold til de samlede arlige emissioner fra elproduktion i Danmark. Ved elproduktion udledes
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emissionerne, fra den del der produceres ud fra fossile braendsler og biomasse, typisk pa kraftvarmevaerker
i skorstenshgjde, hvor der opnas en stor spredning. Pavirkning af luftkvaliteten vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

Set i forhold til de nationale arlige emissioner jf. Tabel 11-3 vurderes emissionerne fra anlaegsarbejdet at
veere ubetydelige.

Graden af stgvemission vil variere fra dag til dag og vaere afhaengig af aktivitetsniveauet, de specifikke
aktiviteter, jordtypen samt de meteorologiske forhold. En stor del skyldes handtering af Igs jord,
midlertidige oplag samt trafik af tunge kgretgjer pa ikke befastede veje. Den diffuse stgvemission kan
reduceres betydeligt ved gravearbejder, mellemoplag og transport af forurenet jord ved eksempelvis
vanding eller overdakning af jordoplag, overdakning af lastvognenes lad ved transport og renholdelse af
feerdselsveje ind og ud af arbejdsomraderne. Der er relativt fa naboer beliggende teet pa anlaegsomraderne.

Pa den baggrund vurderes st@v i anlaegsfasen at medfgre mindre pavirkninger af omgivelserne.

11.5 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring B

De vaesentligste emissioner fra anleegsarbejderne og transport af materialer, jord og affald for ny bane pa
tveers af Vejle Fjord er i Tabel 11-6 angivet for den samlede anlaegsperiode. | forhold til banens levetid, vil
emissionerne veere tidsmaessigt relativt begransede.

NOx + HC PARTIKLER
TONS TONS

EMISSIONER

Anlaegsarbejder

Transport af materialer, jord og affald
Emissioner fra el-produktion 0,2

Tabel 11-6. Beregnede emissioner fra anlaegsarbejder for linjefgring B.

Emissionerne fra anlaegsarbejdet skal ses samlet over hele anlagsperioden pa ca. 6 ar og vil vaere fordelt pa
flere arbejdspladser. Luftkvaliteten i omradet vurderes til at veere god, som det fremgar af afsnit 11.1
Eksisterende forhold. Spredningsforholdene for emissionerne er gode i hele projektomradet, sa
luftforureningen ophobes ikke i naeromradet, og samtidig er der relativt langt til naboer, som kan pavirkes
af anlaegsaktiviteterne. Pa den baggrund vurderes emissionerne fra anlaegsaktiviteterne ved linjefgring B at
have en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten lokalt omkring projektomradet.

Transport af materialer, jord og affald fra leverandgrer, indskibnings- eller produktionshavn til
projektomrddet vil medfgre emissioner, der kan medfgre pavirkninger over et stgrre omrade (pa regionalt
niveau). Emissionerne formodes at veere sma i forhold til gvrige regionale emissioner og vil hovedsageligt
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ske i abne omrader med god spredning. Pavirkninger af luftkvaliteten vurderes derfor at vaere ubetydelig.
Emissioner fra produktion af el til entreprengrmaskiner skal ses over hele anlagsperioden pa ca. 6 ar ogii
forhold til de samlede arlige emissioner fra elproduktion i Danmark. Ved elproduktion udledes
emissionerne, fra den del der produceres ud fra fossile braendsler og biomasse, typisk pa kraftvarmevaerker
i skorstenshgjde, hvor der opnas en stor spredning. Pavirkning af luftkvaliteten vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

Set i forhold til de nationale arlige emissioner jf. Tabel 11-3 vurderes emissionerne fra anlaegsarbejdet at
veere ubetydelige. Graden af stgvemission vil variere fra dag til dag og veere afhaengig af aktivitetsniveauet,
de specifikke aktiviteter, jordtypen samt de meteorologiske forhold. En stor del skyldes handtering af Igs
jord, midlertidige oplag samt trafik af tunge kgretgjer pa ikke befeestede veje. Den diffuse stgvemission kan
reduceres betydeligt ved gravearbejder, mellemoplag og transport af forurenet jord ved eksempelvis
vanding eller overdakning af jordoplag, overdaekning af lastvognenes lad ved transport og renholdelse af
faerdselsveje ind og ud af arbejdsomraderne. Der er relativt fa naboer beliggende taet pa anleegsomraderne.
Pa den baggrund vurderes stgv i anleegsfasen at medfgre mindre pavirkninger af omgivelserne.

11.6 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring C

De vaesentligste emissioner fra anlaegsarbejderne og transport af materialer, jord og affald for ny bane pa
tveers af Vejle Fjord er i Tabel 11-7 angivet for den samlede anlaegsperiode. | forhold til banens levetid, vil
emissionerne vaere tidsmaessigt relativt begraensede.

NOx + HC PARTIKLER
EMISSIONER
TONS TONS

Anlaegsarbejder

4
(0]

Emissioner fra el-produktion

Tabel 11-7. Beregnede emissioner fra anleegsarbejder for linjefgring C.

Transport af materialer, jord og affald
29

1,6
3
,01
5.9

Emissionerne fra anlaegsarbejdet skal ses over hele anlaegsperioden pa ca. 6 ar og vil veere fordelt pa flere
arbejdspladser. Luftkvaliteten i omradet vurderes, som det fremgar af afsnit 11.1 Eksisterende forhold, at
veere god. Spredningsforholdene for emissionerne er gode i hele projektomradet, sa luftforureningen
ophobes ikke i neeromradet, og samtidig er der relativt langt til naboer, som kan pavirkes af
anlaegsaktiviteterne. Pa den baggrund vurderes emissionerne fra anlaegsaktiviteterne ved linjefgring C at
have en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten lokalt omkring projektomradet.

Transport af materialer, jord og affald fra leverandgrer, indskibnings- eller produktionshavn til
projektomradet vil medfgre emissioner, der kan medfgre pavirkninger over et stgrre omrade (pa regionalt
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niveau). Emissionerne formodes at veere sma i forhold til gvrige regionale emissioner og vil hovedsageligt
ske i abne omrader med god spredning. Pavirkninger af luftkvaliteten vurderes derfor at veere ubetydelig.

Emissioner fra produktion af el til entreprengrmaskiner skal ses over hele anlagsperioden pa ca. 6 ar og i
forhold til de samlede arlige emissioner fra elproduktion i Danmark. Ved elproduktion udledes
emissionerne, fra den del der produceres ud fra fossile braendsler og biomasse, typisk pa kraftvarmevaerker
i skorstenshgjde, hvor der opnas en stor spredning. Pavirkning af luftkvaliteten vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

Set i forhold til de nationale arlige emissioner jf. Tabel 11-3 vurderes emissionerne fra anlaegsarbejdet at
veere ubetydelige.

Graden af stgvemission vil variere fra dag til dag og vaere afhaengig af aktivitetsniveauet, de specifikke
aktiviteter, jordtypen samt de meteorologiske forhold. En stor del skyldes handtering af Igs jord,
midlertidige oplag samt trafik af tunge k@retgjer pa ikke befeestede veje. Den diffuse stgvemission kan
reduceres betydeligt ved gravearbejder, mellemoplag og transport af forurenet jord ved eksempelvis
vanding eller overdakning af jordoplag, overdakning af lastvognenes lad ved transport og renholdelse af
faerdselsveje ind og ud af arbejdsomraderne. Der er relativt fa naboer beliggende taet pa anleegsomraderne.

Pa den baggrund vurderes st@v i anlaegsfasen at medfgre mindre pavirkninger af omgivelserne.

11.7 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring D

De beregnede emissioner fra anlaagsarbejderne og transport af materialer, jord og affald for ny bane pa
tveers af Vejle Fjord er i Tabel 11-8 angivet for den samlede anlaegsperiode.

NOx + HC PARTIKLER
EMISSIONER
TONS TONS

Transport af materialer, jord og affald n
Emissioner fra el-produktion

Tabel 11-8. Beregnede emissioner fra anlaegsarbejder for linjefgring D.

Emissionerne fra anleegsarbejdet sker i hele anleegsperioden pa ca. 6 ar, og vil veere fordelt pa flere
arbejdspladser. Luftkvaliteten i omradet vurderes, som det fremgar af afsnit 11.1 Eksisterende forhold, at
veere god. Spredningsforholdene for emissionerne er gode i hele projektomradet, sa luftforureningen
ophobes ikke i neeromradet, og samtidig er der relativt langt til naboer, som kan pavirkes af
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anlaegsaktiviteterne. Pa den baggrund vurderes emissionerne fra anlaegsaktiviteterne ved linjefgring D at
have en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten lokalt omkring projektomradet.

Transport af materialer, jord og affald fra leverandgrer, indskibnings- eller produktionshavn til
projektomradet vil medfgre emissioner, der kan medfgre pavirkninger over et stgrre omrade (pa regionalt
niveau). Emissionerne vurderes at veere sma i forhold til gvrige regionale emissioner og vil hovedsageligt
ske i abne omrader med god spredning. Pavirkninger af luftkvaliteten vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Emissioner fra produktion af el til entreprengrmaskiner er fordelt over hele anleegsperioden pa ca. 6 ar, og
er sma i forhold til de samlede arlige emissioner fra elproduktion i Danmark. Ved elproduktion udledes
emissionerne, fra den del der produceres ud fra fossile braendsler og biomasse, typisk pa kraftvarmevaerker
i skorstenshgjde, hvor der opnas en stor spredning. Pavirkning af luftkvaliteten fra elforbruget fra anlaeg af
linjefgring D vurderes derfor at vaere ubetydelig.

Set i forhold til de nationale arlige emissioner jf. Tabel 11-3 vurderes emissionerne fra anlaegsarbejdet at
veere ubetydelige.

Stgrrelsen af stgvemission vil variere fra dag til dag og veere afhaengig af aktivitetsniveauet, de specifikke
aktiviteter, jordtypen samt de meteorologiske forhold. En stor del skyldes handtering af I@s jord,
midlertidige oplag samt trafik af tunge kgretgjer pa ikke befaestede veje. Den diffuse stgvemission kan
reduceres betydeligt ved gravearbejder, etablering af mellemoplag og transport af forurenet jord ved
eksempelvis vanding eller overdeekning af jordoplag, overdaekning af lastvognenes lad ved transport og
renholdelse af faerdselsveje ind og ud af arbejdsomraderne. Der er relativt fa naboer beliggende teet pa
anlaegsomraderne.

Pa den baggrund vurderes st@v i anlaegsfasen at medfgre mindre pavirkninger af omgivelserne.

11.8 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A

Konsekvenserne for linjefgring A vil vaere de samme som for linjefgring B.

11.9 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring B

| dag (basis)er alle tog pa streekningen dieseltog. | 0-alternativet er banen elektrificeret, og passagertogene
vil veere elektriske tog, som ikke udleder luftforurenende stoffer lokalt. | linjefgring B kgrer de samme tog
som i 0-alternativet, men dieseldrevne godstog kgre ad ny bane pa tvaers af Vejle Fjord.

Beregnede arlige emissioner for togdrift linjefgring B er angivet i Tabel 11-9.
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UDLEDES NOx + HC PARTIKLER
TONS TONS

EMISSIONER

Diesel Eksisterende
Basis bane

O-alternativ Diesel Eksisterende
bane

| alt

Linjefaring B Diesel

| alt

Tabel 11-9. Beregnede arlige emissioner fra togdrift pa linjefgring B.

De samlede arlige emissioner af NO, vil blive reduceret ved elektrificering af banen i 0-alternativet med
hhv. 30 % i forhold til i dag (basis) pa trods af, at togtrafikken pa streekningen gges. Partikelforureningen
gges med naesten 50 % pa grund af den ggede trafik. Samtidig flyttes en del af emissionerne af NO, og
partikler til at ske regionalt, hvorved emissionen langs den eksisterende bane, der kan pavirke luftkvaliteten
lokalt, reduceres med ca. 50 % for NO,, mens den er uzndret for partikler.

Ved linjefgring B reduceres de samlede arlige emissioner af NO, i forhold til 0-alternativet med 40 % og 35
% for partikler, idet den nye banestraekning pa tveers af Vejle Fjord er kortere end den eksisterende bane
gennem Vejle by. Samtidig flyttes de resterende lokale emissioner fra at ske langs den eksisterende bane
gennem Vejle by til at ske langs den nye banestraekning pa tveers af Vejle Fjord. Togdriften gennem Vejle by
vil sdledes ikke laengere pavirke luftkvaliteten omkring banen i Vejle by.

| forhold til de arlige nationale emissioner jf. Tabel 11-3 er linjefgring B’s reduktion i de samlede emissioner
ubetydelige.

Emissionen fra produktion af el til togdriften, fra den del der produceres ud fra fossile braendsler og
biomasse, udledes typisk pa kraftvarmevaerker i skorstenshgjde, hvor der opnas en stor spredning.
Pavirkning af luftkvaliteten regionalt vurderes derfor at veere ubetydelig. At togdriften med linjefgring B
ikke lzengere udleder forurenende stoffer langs den eksisterende bane gennem Vejle by vurderes at have
en mindre positiv pavirkning af luftkvaliteten omkring banen i Vejle by. Emissionen fra godstog pa ny bane
pa tveers af Vejle Fjord sker i et abent omrade med god fortynding og med fa naboer, hvorfor pavirkningen
af luftkvaliteten lokalt vurderes at vaere ubetydelig.
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11.10 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring C

Konsekvenserne for linjefgring C vil vaere de samme som for linjefgring B.

11.11 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring D

| dag (basis)er alle tog pa streekningen dieseltog. | 0-alternativet er banen elektrificeret, og passagertogene
vil veere elektriske tog, som ikke udleder luftforurenende stoffer lokalt. | linjefgring D k@rer de samme tog
som i 0-alternativet, og de dieseldrevne godstog kgrer stadig af den eksisterende bane gennem Vejle. Den
nye bane pa tvaers af Vejle Fjord benyttes udelukkende af elektriske tog. Beregnede arlige emissioner for
togdrift linjefgring D er angivet i Tabel 11-10.

UDLEDES NOx + HC PARTIKLER
TONS TONS

EMISSIONER

Basis Diesel

0-alternativ Diesel
El
| alt

Linjefaring D Diesel

Eksisterende bane

Eksisterende bane

Regionalt

Eksisterende bane

m

Regionalt

Tabel 11-10. Beregnede arlige emissioner fra togdrift pa linjefgring D.

De samlede arlige emissioner af NO, og partikler reduceres ved elektrificering af banen i 0-alternativet med
hhv. 30 % i forhold til i dag (basis) pa trods af, at togtrafikken pa streekningen gges. Partikelforureningen
gges med nasten 50 % pa grund af den ggede trafik. Samtidig flyttes en del af emissionerne af NO, og
partikler til at ske regionalt, hvorved emissionen langs den eksisterende bane, der kan pavirke luftkvaliteten
lokalt, reduceres med ca. 50 % for NO, mens den er uandret for partikler.

Ved Linjefgring D reduceres de samlede arlige emissioner af NO, i forhold til 0-alternativet med 3 %, idet
den nye banestraekning pa tveers af Vejle Fjord er kortere end den eksisterende bane gennem Vejle by. Men
da godstogene, som udleder de stgrste maengder stadig kgrer ad den eksisterende bane gennem Vejle by
er &ndringerne ubetydelige.

| forhold til de arlige nationale emissioner jf. Tabel 11-3 er linjefgring D’s reduktion i de samlede emissioner
ubetydelige.
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Emissionen fra produktion af el til togdriften, fra den del der produceres ud fra fossile braendsler og
biomasse, udledes typisk pa kraftvarmevaerker i skorstenshgjde, hvor der opnas en stor spredning.
Pavirkning af luftkvaliteten regionalt vurderes derfor at veere ubetydelig.
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12 Lysforhold

Lysforholdene i savel anlaegs- som driftsfase beskrives og lyspavirkning af naboer i omradet vurderes.

12.1 Metode

Den fremtidige belysning er beskrevet pa baggrund af skitseprojekteringen.

De eksisterende belysningsforhold i omradet for ny bane pa tveers af Vejle Fjord er overordnet beskrevet pa
baggrund af kortmateriale.

Miljgpavirkningen vurderes ved en kvalitativ sammenligning af de eksisterende og fremtidige forhold.

12.2 Eksisterende forhold

Linjefgringerne ligger hovedsageligt i det abne land, hvor der er begraenset belysning. Belysningen sker
primeert i de naerliggende beboede omrader Brejning, Sellerup, Sellerup Strand og Daugard, hvor der er
gadebelysning mv.

Der er i dag belysning langs vejen pa den eksisterende motorvejsbro over Vejle Fjord. Motorvejen ligger ca.
6 km fra den nye jernbanebro ind mod Vejle By.

12.3 Potentielle pavirkninger

12.3.1 Anlagsfase

Lys kan generelt forstyrre oplevelsen af omrader i landzone. Lys kan potentielt bleende naerliggende naboer
og trafikanter samt pavirke sgvnmgnsteret.

Belysning i anlaegsfasen kan potentielt pavirke flagermus i omradet. Dette er neermere beskrevet og
vurderet i kapitel 27 Plante- og dyreliv pa land.

12.3.2 Driftsfase

Lys i driftsfasen kan potentielt have de samme pavirkninger som i anlaegsfasen.

12.4 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A

| anlaegsfasen vil der vaere belysning pa arbejdspladserne, ved anlaegsaktiviteterne langs banens linjefgring,
samt lys fra ¢get trafik i omradet, som genereres af anlaegsarbejderne.

For beboerne i projektomradet vil belysningen fra anlaegsarbejderne vaere en del af den generelle
forstyrrelse i omradet, som anlaegsarbejderne medfgrer i den ca. 6 ar lange anlaegsperiode.

Belysning pa arbejdspladsen for broen ved Lodsvej i Sellerup Strand kan potentielt medfgre gener for
enkelte sommerhuse ved Skarhage nord og syd for arbejdspladsen Og belysning pa arbejdspladsen for
broen ved Skarhage kan potentielt pavirke enkelte sommerhuse syd for arbejdspladsen. Ved gvrige
arbejdspladser vil der vaere ingen eller enkelte beboelser, der kan blive generet af lys fra arbejdspladserne.
Arbejdspladserne forventes at vaere belyst hele dggnet som sikring mod tyveri. Med kun fa potentielt
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bergrte naboer til arbejdspladserne kan arbejdspladserne indrettes og belysningen placeres saledes, at
blaending af naboer og trafikanter undgas.

Anlaegsarbejdet inden for jernbanens areal er geografisk afgraenset, foregar over kort tid per lokalitet langs
jernbanen og forventes hovedsageligt udfgrt i dagtimerne. Derfor vurderes lysgener fra anleegsarbejderne
at veere ubetydelige.

Det vurderes, at lyspavirkningen er af begreenset omfang i en midlertidig periode, og derfor vil give
anledning til ubetydelige miljgpavirkninger.

12.5 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring B

| anlaegsfasen vil der vaere belysning pa arbejdspladserne, ved anlaegsaktiviteterne langs banens linjefgring,
samt lys fra gget trafik i omradet, som genereres af anlaegsarbejderne.

For beboerne i projektomradet vil belysningen fra anlaegsarbejderne vaere en del af den generelle
forstyrrelse i omradet, som anlagsarbejderne medfgrer i den ca. 6 ar lange anlaegsperiode.

Belysning pa arbejdspladsen for broen ved Lodsvej i Sellerup Strand kan potentielt medfgre gener for
enkelte sommerhuse ved Skarhage nord for arbejdspladsen, mens gvrig beboelse og sommerhusene syd
for Lodsvej forventes eksproprieret. Ved gvrige arbejdspladser vil der vaere ingen eller enkelte beboelser,
der kan blive generet af lys fra arbejdspladserne. Arbejdspladserne forventes at vaere belyst hele dggnet
som sikring mod tyveri. Med kun fa potentielt bergrte naboer til arbejdspladserne kan arbejdspladserne
indrettes og belysningen placeres saledes, at blaending af naboer og trafikanter undgas.

Anlaegsarbejdet inden for jernbanens areal er geografisk afgraenset, foregar over kort tid per lokalitet langs
jernbanen og forventes hovedsageligt udfgrt i dagtimerne. Derfor vurderes lysgener fra anlaegsarbejderne
at veere ubetydelige.

Det vurderes, at lyspavirkningen er af begreenset omfang i en midlertidig periode, og derfor vil give
anledning til ubetydelige miljgpavirkninger.

12.6 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring C

Konsekvenserne for linjefgring C vil veere de samme som for linjefgring B.

12.7 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring D

| anlaegsfasen vil der vaere belysning pa arbejdspladserne, ved anlaegsaktiviteterne langs banens linjefgring,
samt lys fra gget trafik i omradet, som genereres af anlaegsarbejderne.

For beboerne i projektomradet vil belysningen fra anlaegsarbejderne vaere en del af den generelle
forstyrrelse i omradet, som anlagsarbejderne medfgrer i den ca. 6 ar lange anlaegsperiode.

Ved arbejdspladserne vil der vaere ingen eller enkelte beboelser, der kan blive generet af lys fra
arbejdspladserne. Arbejdspladserne forventes at veere belyst hele dggnet som sikring mod tyveri. Med kun
fa potentielt bergrte naboer til arbejdspladserne kan arbejdspladserne indrettes og belysningen placeres
saledes, at bleending af naboer og trafikanter undgas.
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Anlaegsarbejdet inden for jernbanens areal er geografisk afgraenset, foregar over kort tid per lokalitet langs
jernbanen og forventes hovedsageligt udfgrt i dagtimerne. Derfor vurderes lysgener fra anlaegsarbejderne
at veere ubetydelige.

Det vurderes, at lyspavirkningen er af begraenset omfang i en midlertidig periode, og derfor vil give
anledning til ubetydelige miljgpavirkninger

12.8 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A

Konsekvenserne for linjefgring A vil vaere de samme som for linjefgring B.

12.9 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring B

| denne fase er den nye jernbane pa tvaers af Vejle Fjord feerdig og taget i brug. Over Vejle Fjord forventes
kun opsat belysning pa en eventuel cykelsti. Der etableres eventuelt arkitektonisk belysning for udvalgte
bropiller og/eller pylon. Ved gennemsejlingsfagene monteres belysning af hensyn til skibstrafikken, og der
etableres sejladsafmaerkninger.

Der vil ikke vaere naboer til broen, der kan blive direkte bleendet eller generet af belysningen pa broen.

Belysning af broen vil for nogle give en arkitektonisk oplevelse af konstruktionen, mens det for andre vil
opleves som en lysforstyrrelse af et ellers forholdsvis uforstyrret omrade.

Lyspavirkningen fra broen vurderes at vaere mindre betydende.

12.10 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring C

Konsekvenserne for linjefgring C vil veere de samme som for linjefgring B.

12.11 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring D

| denne fase er den nye jernbane pa tvaers af Vejle Fjord feerdig og taget i brug. Der er ikke belysning langs
tunnelen eller de tilsluttende jernbaner.

Evt. belysning af tunnelportalerne vil ligge i jernbanens afgravning og vil ikke medfgre lys udenfor
jernbanearealet.
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13 Klima - pavirkning og tilpasning

13.1 Metode

13.1.1 Klimapavirkning

Udledningen af CO, er estimeret som proportional med forbruget af braendstof og elektricitet.

CO,-udledningen fra drift af jernbanen pa projektstraekningen Hedensted til Brejning er kvantificeret via
Transportministeriets beregningsvaerktgj TEMA 2015 (Transportministeriet, 2015) ud fra oplysninger om
antal tog og togtyper. | dag (basis) er alle tog pa straekningen dieseltog. | 0-alternativet og projektet er
banen elektrificeret.

Der er foretaget en opggrelse over det entreprengrmateriel og type af bade, der anvendes i anlaegsfasen.
Udledningen af CO, er kvantificeret pa basis af et sk@n over entreprengrmateriellets samlede
breendstofforbrug, og at der udledes 3,2 tons CO, ved forbraending af et ton diesel og 340 g/kWh el.

Udledningen af CO, fra transport af jord internt og eksternt samt materialer og affald er kvantificeret via
TEMA 2015 pa basis af antallet af transportkilometre.

Udledningen af CO, er kvantificeret via TEMA 2015 ud fra antal tog i hhv. basis (i dag), 0-alternativet og Ny
bane pa tveers af Vejle Fjord jf. kapitel 5 Beskrivelse af alternativer. Der er i dag stor fokus pa at reducere
energiforbruget, hvilket ogsa ma forventes i fremtiden at have en effekt i forhold til el-togenes
energiforbrug. Det er imidlertid ikke muligt at forudsige reduktionen i energiforbrug for fremtidige nye tog,
hvorfor udledningen af CO, fra togene i hele perioden fastholdes pa det nuvaerende niveau.

Udledningen af CO, er ikke beregnet og vurderet for de forskellige linjefgringer af broen, da usikkerheden
pa beregninger og vurderinger vil veere stgrre end forskellene mellem de forskellige varianter af
udformning af broen og anleegsmetoder. Udledningen af CO, er beregnet selvsteendigt for tunnellgsningen.

De estimerede udledninger er behaftet med en betydelig usikkerhed pa grund af usikkerheden med
hensyn til de anvendte entreprengrmaskiner og transporter, antallet af driftstimer, transportafstande m.v.
Pa trods af denne usikkerhed vurderes det, at de faktiske emissioner vil veere i samme stg@rrelsesorden som
estimeret i denne rapport.

CO,-udledningen fra materialeforbruget er beregnet pa baggrund af forbrug af beton og stal, som udggr de
stgrste materialemangder og erfaringsmaessigt star for den overvejende del af CO,-udledningen fra
materialerne.

13.1.2 Klimatilpasning

Klimaet forventes at sendre sig i banens levetid, og det er derfor vigtigt at vurdere betydningen af vind,
regn, frost, sne og ekstrem varme pa baneanlaegget, sa sikkerheden og regulariteten af togdriften bliver
optimal.
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Pa baggrund af projektbeskrivelsen redeggres der i afsnit 13.5 for, hvilke tiltag der er gjort i projektet for at
tage hgjde for fremtidige klimapavirkninger af banen.

Der er gennemfgrt en Blue Spot analyse for linjefgring B. En Blue Spot analyse er en screening, der viser de
omrader, hvor der kan vare risiko for oversvgmmelse. Analysen giver oplysninger om, hvor i lokalomradet
der er stgrst potentiel risiko for, at vand samles pa terranoverfladen. Et Blue Spot omrade viser det
omrade, som vandet maksimalt kan udbredes til over et lokalt lavpunkt.

13.1.3 Kortlaegning og vurdering

Der redeggres for den samlede arlige udledning af CO, i Danmark, regeringens mal for reduktion af andelen
af fossile braendsler til energiproduktion samt kvoteordning for CO,.

Zndringer i udledningen af CO, for anlaegsfasen er vurderet i forhold til driftsfasen og de samlede
udledninger af CO, i Danmark i 2012 . £ndringer i udledningen af CO, for drift af jernbanen er vurderet i
forhold til basis og 0-alternativet.

13.2 Eksisterende forhold

| Danmark blev der udledt ca. 37,7 mio. tons CO, pr. ari 2014 (Energi - og olieforum, 2016).

Den arlige udledning af CO, i Danmark forventes at falde frem til 2050, hvor Danmark jf. regeringens mal
skal veere uafhangigt af fossile braendsler (Klima- og Energiministeriet, 2011).

40 % af Danmarks drivhusgasudledning er i dag omfattet af EU’s kvoteordning. Det er primeert el- og
varmeproducenter samt de energitunge virksomheder, som er omfattet. At de er kvoteomfattet betyder, at
der fra EU er fastsat et samlet loft for, hvor stor den samlede drivhusgasudledning ma vzere. De
virksomheder, som hgrer ind under kvotesystemet, far tildelt en maengde kvoter, og séfremt de udleder
mere CO,, end de har kvoter til, skal virksomheden kgbe et tilsvarende antal kvoter pa kvotemarkedet.
Reducerer de deres CO, udledning, er det derimod muligt for virksomhederne at slge deres kvoter. Da
den samlede maengde kvoter er konstant, betyder det, at den samlede CO, udledning forbliver konstant,
uanset om de kvotebelagte virksomheder gger eller mindsker deres udledning.

Landbruget, transportsektoren, husholdninger, affald og mindre dele af industrien og energisektoren er
ikke omfattet af kvotedirektivet, og deres CO, udledning reguleres nationalt. For CO, udledningen uden for
den kvotebelagte sektor star transportsektoren for ca. 1/3 af den samlede CO, udledning. Den
altovervejende udledning sker fra vejtransport. Jernbanetransport star for under 2 % af den samlede
udledning fra transportsektoren (EUs Eionet Central Data Repositor).

Elektrificering af togene vil betyde, at togdriften gar fra at vaere uden for kvotesystemet til at komme ind
under dette, idet elproduktion er kvoteomfattet. Pa grund af kvotesystemet gges den samlede CO,
udledning i den kvotebelagte sektor ikke. Og elektrificering af togene vil saledes medfgre, at den fysiske
CO,-udledning reduceres med den mangde CO,, som dieselmaterieldriften udleder i dag, forudsat at
kvoterne er fuldt udnyttet.
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13.3 Potentielle pavirkninger

13.3.1 Anlagsfase

CO; eller kuldioxid er en luftart, der dannes ved anding og forbraending. Afbreending af fossile braendstoffer
bidrager til et forgget CO,-indhold i atmosfzeren. Stigende CO,-koncentrationer i atmosfaeren er den
vaesentligste arsag til global opvarmning med tilhgrende risiko for klimaforandringer. CO,-udslip har saledes
primaert betydning i det globale perspektiv.

Ved anlaeg af en bro anvendes en raekke entreprengrmaskiner og fartgjer. Da de praecise maskintyper m.v.
ikke er fastlagt endnu, er der defineret en reekke standard entreprengrmaskiner og fartgjer med en given
motorstg@rrelse pa baggrund af erfaringer med lignende anlaegsarbejder. Pa land anvendes typisk
dieseldrevne entreprengrmaskiner som gravemaskine, dumper, dozer og asfaltudleegger, samt eldrevne
maskiner som kran, vibrator, betonpumpe og generator. Desuden anvendes et skinneudlaegningstog. Pa
vand anvendes typisk sleebebadepramme med gravemaskiner til afgravning / oprensning af blgde
aflejringer fra pram, med rammemaskine til ramning af paele pa vand til fundamenter samt flydende kran til
placering af bropiller og broelementer og arbejdsfartgjer/hjeelpefartgjer til lokal transport og bugsering.
Det er forudsat, at antallet af maskiner og fordeling pa typer vil vaere af samme stgrrelsesorden for de tre
linjefgringer.

Materialer, affald og jord skal transporteres til og fra byggepladserne pa lastbiler eller med skib. Pa
nuvarende tidspunkt er leverandgrer, indskibningshavne og produktionshavne samt modtagere af affald
og overskuds- og/eller forurenet jord ikke fastlagt. Det er antaget, at rastoffer kan leveres fra Midtjylland
eller Fyn svarende til en afstand pa 100 km, og at beton til insitustgbning, asfalt og jord samt affald kan
leveres hhv. afszettes regionalt svarende til en gennemsnitlig afstand pa 50 km. Samt at betonelementer,
armeringsstal, staldragere, sveller, skinner og ballast transporteres fra indskibnings-/produktionshavn
svarende til en afstand pa 275 km. Den afstand er valgt som en maksimal afstand fra projektomradet til en
havn i Danmark og sandsynlige havne indenfor @stersgregionen. Det vil ikke have nogen betydning for
vurderingen af graden af pavirkning i forhold til CO, udledning hvis afstanden fx firedobles. For materialer,
der kommer fra leverandgrer uden for Danmark, er beregningen afgraenset til transporten fra
indskibningshavn. Materialer, affald og jord forventes transporteret pa lastbiler med en gennemsnitlig last
pa 30 ton, bortset fra sediment, der sejles pa pram til Trelde Naes og klappes svarende til en afstand af 25
km, og broelementerne der sejles til projektomradet og |gftes pa plads.

Ved anlaeg af en tunnel anvendes en reekke entreprengrmaskiner pa land, og der vil ikke vaere
anlaegsarbejder pa havet. Anlaegsarbejderne for udfletningsanleeg og banerne frem til tunnelstraekningen er
de samme som for en bro. Byggepladsen omkring startkammeret ved tunnelportalen pa nordsiden er
vaesentligt mere pladskreevende end modtageomradet pa sydsiden, idet materialer til og fra omradet skal
ske via den nordlige byggeplads. Tunnelelementer produceres pa en elementfabrik, der etableres pa
nordsiden.
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13.3.2 Driftsfase

Udledningen af CO, fra drift af diseltog eller fra produktion af el ud fra fossile braendsler og biomasse til
drift af eltog bidrager til et forgget CO,-indhold i atmosfaeren. Stigende CO,-koncentrationer i atmosfaeren
er den vaesentligste arsag til global opvarmning med tilhgrende risiko for klimaforandringer.

13.4 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A

13.4.1 Klimapavirkning

De estimerede udledninger af CO, fra produktion af materialer, anlaegsarbejderne og transport af

materialer, jord og affald for ny bane pa tveers af Vejle Fjord er vist i Tabel 13-1 for den samlede
anlaegsperiode.

Anlaegsarbejder inkl. el 18.000

Transport, levering af materialer og jord 10.600

Transport, bortkgrsel af affald og jord 1.600

Tabel 13-1. Estimeret CO,-udledning fra produktion af materialer, anlaegsarbejder og transport i anlaegsfasen ved
linjefgring A.

Udledningen af CO, vil ske over de ca. 6 ar, som anlaegsperioden forventes at vare. Set i forhold til den
samlede arlige udledning af CO, fra togdriften pa projektstraekningen medfgrer anlaegsarbejderne en stgrre
udledning af CO,. Men i forhold til de arlige nationale udledninger af CO, jf. afsnit 13.2 vil udledningen fra
anlaegsarbejdet vaere ubetydelig. Klimapavirkningerne vurderes pa den baggrund at vaere ubetydelig.

Det er mulig at nedbringe CO,-udslippet fra anlaegsarbejderne i projekteringsfasen ved at vaelge beton og
stal, der er fremstillet med mindst muligt brug af energi, og pa at veelge metoder og procedurer, der
begraenser energiforbruget.

13.4.2 Klimatilpasning

De i projektet indarbejdede tiltag for klimatilpasning vil vaere de samme som for linjefgring B.
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13.5 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring B

13.5.1 Klimapavirkning

De estimerede udledninger af CO, fra produktion af materialer, anlaegsarbejderne og transport af

materialer, jord og affald for ny bane pa tveers af Vejle Fjord er vist i Tabel 13-2 for den samlede
anlaegsperiode.

Anleegsarbejder inkl. el 1.65018.000

Transport, levering af materialer og jord 3.700

Transport, bortkarsel af affald og jord 1.600

Tabel 13-2. Estimeret CO,-udledning fra produktion af materialer, anlaegsarbejder og transport i anlaegsfasen for
linjefgring B.

Udledningen af CO, vil ske over de ca. 6 ar, som anlaegsperioden forventes at vare. Set i forhold til den
samlede arlige udledning af CO, fra togdriften pa projektstraekningen medfgrer anleegsarbejderne en stgrre
udledning af CO,. Men i forhold til de arlige nationale udledninger af CO, jf. afsnit 13.2 vil udledningen fra
anlagsarbejdet veere ubetydelig. Klimapavirkningerne vurderes pa den baggrund at veere ubetydelig.

Det er muligt at nedbringe CO,-udslippet fra anlaegsarbejderne i projekteringsfasen ved at vaelge beton og
stal, der er fremstillet med mindst muligt brug af energi og veelge metoder og procedurer, der begraenser
energiforbruget.

13.5.2 Klimatilpasning

| fremtiden forventes generelt stgrre vindstyrker og hyppigere storme. Det nye kgrestrgmsanlaeg langs
banen vil vaere udsat, da nedfaldne grene og vaeltede traeer kan skade anlaegget og dermed forsinkelse i
togdriften. For at reducere risikoen for sddanne skader faeldes de traeer teet pa banen, der kan veelte.
Desuden beskaeres vegetation langs banen i en afstand op til 10 meter fra naermeste spormidte.

Kgrestremsmaster og kgreledninger dimensioneres til fremtidige vindforhold jf. klimascenario opstillet af
Miljgministeriet.

De forventede klimaaendringer vil generelt give anledning til mere nedbgr om vinteren, mindre nedbgr om
sommeren og mere ekstreme nedbgrshaendelser om sommeren og efteraret. De ggede vandmaengder vil
@ge risikoen for oversvgmmelser og skred i baneskraninger og deemninger. Draengrgfterne og eventuelle
regnvandsbassiner dimensioneres derfor til de forventede nedbgrsintensiteter langs banen.
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Den udarbejdede Blue Spot viser flere store Blue Spots i nord og i syd pa bade den vestlige og den gstlige
side af det nye banetracé. Falles for hovedparten er, at der de pageeldende steder enten er eksisterende
eller planlagte underfgringer/gennemlgb - tgrre eller vade — pa tveers af banen. Dermed sikres det, at
banen ikke udggr en barriere for afstrgmningen, og uhensigtsmaessige opstuvninger op ad banen undgas. |
den videre projektering skal der vaere szerlig opmaerksomhed omkring tilstraekkelig dimensionering af nye
gennemlgb, ligesom udskiftning af eksisterende gennemlgb skal vurderes, sa en eventuel erosion af
baneanlaegget kan undgas.

Havniveaustigninger og stigning i grundvandsstand vurderes ikke at pavirke anlaegget i banens levetid.
13.6 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring C

13.6.1 Klimapavirkning

De estimerede udledninger af CO, fra produktion af materialer, anlaegsarbejderne og transport af

materialer, jord og affald for ny bane pa tveers af Vejle Fjord er vist i Tabel 13-3 for den samlede
anlaegsperiode.

Anleegsarbejder inkl. el 18.000

Transport, levering af materialer og jord 9.600

Transport, bortkarsel af affald og jord 1.600

Tabel 13-3. Estimeret CO,-udledning fra produktion af materialer, anlaegsarbejder og transport i anlaegsfasen ved
linjefgring C.

Udledningen af CO, vil ske over de ca. 6 ar, som anlaegsperioden forventes at vare. Set i forhold til den
samlede arlige udledning af CO, fra togdriften pa projektstraekningen medfgrer anlaegsarbejderne en stgrre
udledning af CO,. Men i forhold til de arlige nationale udledninger af CO, jf. afsnit 13.2 vil udledningen fra
anlagsarbejdet veere ubetydelig. Klimapavirkningerne vurderes pa den baggrund at veere ubetydelig.

Det er mulig at nedbringe CO,-udslippet fra anlaegsarbejderne i projekteringsfasen ved at vaelge beton og
stal, der er fremstillet med mindst muligt brug af energi, og pa at vaelge metoder og procedurer, der
begraenser energiforbruget.

13.6.2 Klimatilpasning

De i projektet indarbejdede tiltag for klimatilpasning vil veere de samme som for linjefgring B.
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13.7 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring D

13.7.1 Klimapavirkning

De estimerede udledninger af CO, fra produktion af materialer, anlaegsarbejderne og transport af
materialer, jord og affald for ny bane pa tveers af Vejle Fjord er vist i Tabel 13-2 for den samlede

anlaegsperiode.

Anleegsarbejder inkl. el 51.000

Transport, levering af materialer 1.600

Transport, bortkarsel af affald og jord 2.400

Tabel 13-4. Estimeret CO,-udledning fra produktion af materialer, anlaegsarbejder og transport i

anlaegsfasen for linjefgring D.

Udledningen af CO, vil ske over de ca. 6 ar, som anlaegsperioden forventes at vare. Set i forhold til den
samlede arlige udledning af CO, fra togdriften pa projektstraekningen medfgrer anlaegsarbejderne en stgrre
udledning af CO,. Men i forhold til de arlige nationale udledninger af CO, jf. afsnit 13.2 vil udledningen fra
anlaegsarbejdet vaere ubetydelig. Klimapavirkningerne vurderes pa den baggrund at vaere ubetydelig. Det er
mulig at nedbringe CO,-udslippet fra anlaegsarbejderne i projekteringsfasen ved at vaelge beton og stal, der
er fremstillet med mindst muligt brug af energi, og pa at veelge metoder og procedurer, der begraenser
energiforbruget.

13.7.2 Klimatilpasning

Jernbaneanlaegget klimasikres pa samme made som linjefgring B. Oversvgmmelse af tunnelen kan ske i
forbindelse med ekstremregn og i forbindelse med havvandsstigninger. Dimensioneringsforudseetninger for
ekstremregn er som for brolgsningerne.

Tunnelportalen syd for fjorden ligger i en kote sa det ikke vurderes relevant at foretage seerlige
foranstaltninger mod oversvgmmelser fra kysten. Safremt havvandsstigningen accelererer hurtigere end
forventet vil det vaere relativt billigt at etablere diger omkring tunnel-portalen.

Nord for fjorden kraever den store afgravning et stgrre afvandingsanlaeg som klimasikring. Det store
jordoverskud i projektet kunne benyttes til at forme landskabet saledes at oplandet for afvandingsbassiner
ikke modtager vand fra et stgrre opland end selve udgravningen.
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13.8 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A

Konsekvenserne for linjefgring A vil veere de samme som for linjefgring B.

13.9 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring B

| dag (basis)er alle tog pa streekningen dieseltog. | 0-alternativet er banen elektrificeret, og alle
passagertogene vil veere elektriske tog. | projektforslaget k@rer de samme tog som i 0-alternativet.

Beregnede udledninger af CO, for togdrift er angivet i Tabel 13-5.

1.850

1.950
Projektforslag 1.580

Tabel 13-5. Beregnet arlig udledning af CO, fra togdrift pa linjefgring B.

Selv om banen elektrificeres i 0-alternativet, stiger udledningen af CO, i forhold til basis, hvilket skyldes at
togtrafikken gges pa projektstrakningen. Ved projektforslaget reduceres udledningen af CO, i forhold til O-
alternativet med ca. 20%, idet den nye banestraekning over Vejle Fjord er kortere end den eksisterende
bane.

Hovedparten af den sparede udledning af CO, sker fra elforbruget, hvilket er kvotebelagt. Da den samlede
mangde kvoter er konstant, betyder det, at den samlede CO, udledning forbliver konstant, uanset om de
kvotebelagte virksomheder gger eller mindsker deres udledning. En reduktion i CO, udledningen medfgrer
saledes ikke ngdvendigvis en reduktion af CO,-indholdet i atmosfeaeren.

13.10 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring C

Konsekvenserne for linjefgring C vil vaere de samme som for linjefgring B.
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13.11 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring D

| dag (basis) er alle tog pa straekningen dieseltog. | 0-alternativet er banen elektrificeret, og alle
passagertogene vil veere elektriske tog. | projektforslaget kgrer de samme tog som i O-alternativet.

Beregnede udledninger af CO, for togdrift er angivet i Tabel 13-5.

1.850

1l950
Projektforslag 1.756

Tabel 13-6. Beregnet arlig udledning af CO, fra togdrift pa linjefgring D.

Selv om banen elektrificeres i 0-alternativet, stiger udledningen af CO, i forhold til basis, hvilket skyldes at
togtrafikken gges pa straekningen. Ved linjefgring D reduceres udledningen af CO, i forhold til 0-alternativet
med ca. 10%, idet den nye banestraekning over Vejle Fjord er kortere end den eksisterende bane.

Hovedparten af den sparede udledning af CO, sker fra elforbruget, hvilket er kvotebelagt. Da den samlede
maengde kvoter er konstant, betyder det, at den samlede CO, udledning forbliver konstant, uanset om de
kvotebelagte virksomheder gger eller mindsker deres udledning. En reduktion i CO, udledningen medfgrer
saledes ikke ngdvendigvis en reduktion af CO,-indholdet i atmosfaeren.
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14 Jord og tunnelmuck

Etablering af en ny bane pa tveers af Vejle Fjord medfgrer handtering af store maengder jord. Der redeggres
for jordmaengder, hvordan jorden forventes handteret samt projektets overordnede jordbalance. Savel
kendte jordforureninger som potentielt forurenede arealer, der bergres af anleegsarbejdet beskrives for at
vurdere risikoen for spredning af forurening i forbindelse med anlaegsprojektet.

For linjefgring D beskrives brugen af additiver ved boring med tunnelboremaskine (TBM) samt
handteringen af den tunnelmuck (den udborede jord), som fremkommer ved en boret tunnel. Der er
udarbejdet skitseforslag til placering af overskudsjord og tunnelmuck.

14.1 Metode

14.1.1 Kortlaegning

Ud fra skitseprojekteringen er der opstillet en jordbalance, som overordnet redeggr for de jordmaengder,
der skal handteres i anlaegsfasen. De endelige maengder jord, som skal handteres, vil afhaenge af projektets
konkrete anlaegsmetoder og de Igsninger som veaelges. Dette vil fgrst blive fastlagt ved detailprojekteringen.

Der er indhentet overordnede oplysninger fra Danmarks Miljgportal om ejendomme inden for
undersggelsesomradet, der i henhold til jordforureningsloven er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1, mulig
forurenet) eller vidensniveau 2 (V2, konstateret forurenet) samt omradeklassificerede arealer (Danmarks
Miljgportal, 2015). Der er desuden indhentet jordforureningsattester via DK_JORD.

Ud fra luftfotos fra 1945-2014, hgje malebordsblade fra 1842-1899, lave malebordsblade fra 1928-1945, 4
cm kort og digitale jordartskort fra GEUS er der identificeret fokusarealer, som vandhuller eller lavninger i
landskabet, hvor jorden kan have forringet baereevne pa grund af indholdet af organisk materiale
(blgdbund) eller jorden kan veaere forurenet pa grund af tilkgrte forurenende materialer fx i seldre
rastofgrave. Fokusomraderne fremgar af bilag 10.

Kortlaegningen er naermere beskrevet i VVM-undersggelse for ny jernbaneforbindelse pa tvaers af Vejle
Fjord, Kortleegningsrapport, Plan og Miljg Del 1 (Vejdirektoratet, 2016c) .

14.1.2 Vurdering

Ved opggrelse og vurdering af jordbalancen er der for brolgsningerne taget udgangspunkt i tallene for
linjefgring B, som der er lavet anlaegsoverslag for. Opggrelsen for linjefgring B er sammenlignet med tallene
for linjefgring A og C. Herefter fglger en vurdering af maengder af jord og tunnelmuck, som fremkommer
ved linjefgring D, samt risiko og krav ved brug af additiver i boreprocessen.

Handteringen af jord i anlaegsfasen beskrives. Noget af den jord der skal handteres kan vaere forurenet.
Safremt jorden er forurenet kan den potentielt udggre en risiko for miljget, og jorden skal derfor handteres
efter saerlige regler. Risikoen ved handtering af forurenet jord i anlaegsfasen vurderes, og risikoen for
forurening af jord ved spild i anlaegsfasen og driftsfasen vurderes.
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14.2 Eksisterende forhold

Der er identificeret tre ejendomme inden for undersggelsesomradet, hvor der er mistanke om
jordforurening, og som derfor er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) efter jordforureningsloven (LBK nr. 895 af
03/07/15, 2015). Ejendommene fremgar af tabel 16-1 og bilag 9. Der er ikke identificeret V2 kortlagte
ejendomme inden for undersggelsesomradet. Omradet omkring Hedensted Station, hvor der skal udfgres
anlagsarbejde pa den eksisterende banestraekning, er omfattet af omradeklassificering (bilag 9).

ADRESSE LOKALITETSNR. POTENTIEL ARsaG
FORURENING

Ndr. Stationsvej 4, Daugard Stationsby 613-00710 Dieselolie, benzin Kveernfabrik
Fuglekaervej 115, Vejle 603-00094 “ Olietanke
Borgergade 19, Brejning 603-00715 “ Olietank

Figur 16-1. Ejendomme inden for undersggelsesomradet, som er V1 kortlagte pa baggrund af mistanke om
jordforurening.

Der er identificeret 37 fokusarealer, hvor jorden kan have forringet baereevne, inden for
undersggelsesomradet. Nogle af fokusarealerne er sammenfaldne med de arealer, hvor der skal udfgres
anlaegsarbejde. Jorden inden for fokusarealerne vil ikke veere geoteknisk egnet til genindbygning.
Fokusarealerne fremgar af bilag 10.

14.3 Potentielle pavirkninger

Projektets potentielle pavirkninger i relation til jordforurening i anleegsfasen og driftsfasen er opsummeret i
tabel 16-2.

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Anlaegsarbejde og

jordhandtering Jordhandtering Risiko for spredning af forurening

(Anleegsfase) ] . ]
Spild ved handtering af

braendstof, additiver, tanke Risiko for forurening af jord
111

Tilstedeveerelse af Starrelsen af lettere
bane, bro/tunnel forurenede arealer i form af Spredning af lettere forurenet jord
veje vil gges

Spild ved uheld p& banen Risiko for forurening af jord

Tabel 16-2. Oversigt over potentielle pavirkninger og effekter i relation til jordforurening i anlaegsfasen og driftsfasen
for alle linjefgringer.

(Driftsfase)
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14.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

Konsekvenser i anlaegsfasen er opdelt i en raekke underafsnit; jord, forurenet jord, jordhandtering og risiko
for spild, som er fzlles for de fire linjefgringer. Herefter kommer et samlet afsnit om konsekvenser i
anlaegsfasen for linjefgring A, B og C og derefter et afsnit om konsekvenser i anleegsfasen for linjefgring D.

14.4.1 Jord

Ved anlaeggelse af en ny bane pa tveers af Vejle Fjord skal der handteres store maengder jord. Ud over
anlaeggelse af en banedaemning, skal der foretages jordarbejder i forbindelse med etablering og omlaegning
af eksisterende veje, anlaeggelse af midlertidige arbejdsveje og arbejdsarealer, regnvandsbassiner,
etablering af broer og baneudfletninger mv. For linjefgring D skal der desuden handteres jord fra en boret
tunnel (tunnelmuck).

En del af banedeemningen, arbejdsarealer, veje mv. skal anlaegges inden for de identificerede
fokusomrader. | lavtliggende omrader, mergelgrave eller moser kan jorden vaere blgd, hvilket vil sige, at
jorden har ringe baereevne. Ud over den geotekniske risiko, kan blgdbundsjord ogsa potentielt indebaere en
miljgrisiko i forbindelse med opgravning, handtering og genplacering af materialerne samt ved
grundvandssaenkning pga. indholdet af pyrit i organiske aflejringer. Pyrit kan oxideres til okker og svovlsyre,
der udfeeldes ved iltning, og udfaeldningen kan udggre en risiko for organismer i vandlgb og sger. Risikoen
for pyritoxidation er vurderet i kapitel 26 om sger og vandlgb. Den jord i form af blgdbund, som afgraves,
vil ikke umiddelbart kunne genindbygges og anvendes ved anlaegsprojektet.

14.4.2 Forurenet jord

Ifglge skitseprojekteringen skal der ikke udfgres gravearbejde direkte pa de tre eiendomme, som er
kortlagt pa vidensniveau 1, men der skal udfgres gravearbejde pa banearealet ved Hedensted Station, der
er omradeklassificeret (bilag 10).

Jord under og langs eksisterende jernbaner kan umiddelbart forventes at vaere ren. Det kan dog
forekomme, at eksisterende banestraekninger er lettere forurenet med primaert kulbrinter, PAH og
tungmetaller pa grund af oliespild fra tog, smgring af sporskifter med videre. Oliespild fra tog ses oftest i
sporene ud for perroner, foran signaler ved indkgrsel til stationer og andre steder, hvor toget holder stille i
lengere tid. Pa stationsomradet ved Hedensted ma en del af jorden derfor forventes at vaere forurenet.

De gverste jordlag langs veje samt jord/grus under vejene indeholder erfaringsmaessigt lettere forurenet
jord i form af bl.a. tjeerestoffer. Ved andring eller omlaegning af eksisterende veje, vil der derfor skulle
handteres lettere forurenet jord.

Projektomradet ligger primaert i det dbne land, sa risikoen for at stgde pa ukendt forurening anses for at
veere lille. Inden anlaegsarbejdet igangsattes aftales med myndighederne en procedure ved ukendt
forurening.

14.4.3 Jordhandtering

Jordhandtering ved anlaegsprojektet vil ske efter gaeldende lovgivning, og placering, opbygning og drift af
eventuelle mellemoplag af jord vil blive aftalt med hhv. Vejle eller Hedensted Kommune.
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Generelt forventes det, at den jord der skal handteres er uforurenet med undtagelse af jord, der skal
fiernes fra tidligere veje og banearealer pa Hedensted Station og ved sporskifter. Uforurenet/ren jord kan
anvendes eller bortskaffes frit. Dog kan en eventuel jordmodtager stille krav til analyser af jorden. For
linjefgring D og handtering af tunnelmuck se afsnit 14.5.

Afgravning og flytning af jord fra potentielt forurenede arealer, her veje, baneareal ved Hedensted Station
og sporskifter, vil veere omfattet af jordflytningsbekendtggrelsen, hvilket medfgrer, at jordflytninger skal
anmeldes til kommunen (BEK nr. 1452 af 07/12/15, 2015).

Problemstillingen omkring forurenet jord er generelt velkendt, og inden projektet udfgres, kan en
forundersggelse, give grundlag for en mere praecis og detaljeret opggrelse over forureningsindhold i jorden
pa banearealet ved Hedensted Station, ved sporskifter og ved veje. Omfang af en eventuel forundersggelse
afklares i projektets senere faser.

Den opgravede jord vil blive direkte genindbygget, udlagt i forbindelse med terraenregulering eller oplagt i
midlertidige jordoplag. Mellemoplag af jord vil som udgangspunkt ske inden for de udpegede
arbejdsarealer og de planlagte deponeringsarealer ifglge skitseprojekteringen (Rambgll, 2016b) (Rambgll,
2016a) (Rambgll, 2016c) . Midlertidige oplag eller indbygning/genanvendelse af forurenet jord kraever en
tilladelse fra kommunen efter miljgbeskyttelseslovens § 19 (LBK nr. 1317 af 19/11/15, 2015). Safremt der
skal genindbygges forurenet jord, vil der blive stillet vilkar, sa projektet ikke pavirker miljget i uacceptabel
grad. Inden jordarbejder pabegyndes vil der i samarbejde med myndighederne blive udarbejdet en
jordhandteringsplan, der beskriver hvorledes entreprengren skal oplagre, indbygge og i gvrigt handtere
forurenet jord i anleegsfasen. For handtering og oplag af tunnelmuck se afsnit 14.5.

Det vurderes, at mellemoplag og genindbygning af jord i anlaegsfasen vil have en mindre eller ubetydelig
virkning pa miljget. Der kan opnas en positiv effekt ved genanvendelse af jord i projektet, da det kan
reducere forbruget af primaere rastoffer, som er en ikke-fornybar ressource. Der bgr derfor genanvendes sa
store maengder rajord som muligt. Genindbygning af jord kan samtidig reducere transporten af
jord/rastoffer til og fra omradet.

14.4.4 Risiko og spild

| projektets anlaegsfase kan der veere risiko for, at der sker spild med olieprodukter ved tankning af
entreprengrmaskiner eller spild og laekage fra mobile tanke eller hydraulikslanger. Endvidere kan der vaere
risiko for forurening ved oplag af olie, benzin eller gvrige kemikalier (fx additiver) pa arbejdsarealerne.

Risikoen for forurening kan reduceres ved, at entreprengrtanke etableres pa spildbakker eller opstilles i
containere med opsamling, for samtidig at sikre mod pakgrsel. Tankene bgr i gvrigt flyttes sa lidt som
muligt. Entreprengrmaskiner og udstyr skal vedligeholdes, sa spil og brud forhindres, og der vil blive stillet
krav til opbevaringen.

Safremt der opstar forurening vil myndighederne blive kontaktet. Med de foreskrevne krav til tanke mv, og
en hurtig og effektiv indsats i tilfeelde af spild vurderes der kun at vaere mindre risiko for jordforureninger.
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14.4.5 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A, B og C

| Tabel 14-1 fremgar et overslag over den samlede mangde jord, som forventes afgravet og handteret ved
linjefgring B, og jordbalancen for anlaegsprojektet er opgjort. Det er anslaet, at der skal afgraves og
handteres ca. 1.200.000 m® jord ved anlaeggelse af en bane pa tvaers af Vejle Fjord for linjefgring B. Jorden
der skal afgraves, fordeler sig mellem muld, rajord og blgdbund. Langt den st@rste del af rajorden vil blive
genindbygget i projektet til fx rampeanlaeg, deemninger mv. herunder ogsa lettere forurenet jord. Den
muld, der afgraves, genindbygges i muligt omfang i projektet. Der forventes et overskud af muld pa 113.000
m? (155.000-42.000 m?) og afgravet 84.000 m®blgdbund, som ikke er egnet til genindbygning.
Overskydende muld og blgdbund bortskaffes fra omradet (Tabel 14-1).

Muld at afgrave 80.000 5000 70.000 155.000

Réjord at afgrave 531.000 25.000 404.000 960.000
Blgdbund at afgrave 42.000 _ 42.000 84.000

Total jord at afgrave 1.200.000 I

Indbygningsbehov muld 24.000 17.000 42.000

Indbygningsegnet jord 306.000 15.000 224.000 545.000
Indbygningsbehov til 42.000 42.000 84.000
udskiftning af blgdbund

Indbygningsbehov — 355.000 48.000 447.000 850.000
friktionsfyld/rajord
Jordbalance -91.000 -33.000 -265.000 -389.000

Tabel 14-1. Overordnet jordbalance for linjefgring B.

For linjefgring B er det vurderet, at ca. 545.000 m® af den rajord, der afgraves er indbygningsegnet, mens
363.000 m® rdjord er vurderet til ikke at vaere indbygningsegnet og skal bortskaffes (se kapitel 17 om
affald). Dertil kommer muld og blgdbund. Ifglge skitseprojekteringen forventes det, at store dele af
rajorden kan anvendes til at daekke en del af indbygningsbehovet for friktionsfyld/rajord pa 850.000 m?,
saledes at hovedparten af den afgravede jord indbygges i projektet (Tabel 14-1). Den endelige plan for
jordhandtering afhaenger dog af detailprojekteringen og de Igsninger og udfgrelsesmetoder en entreprengr
vil veelge. Antages det, at alt den afgravede rajord kan genindbygges ved projektet, vil der vaere en samlet
negativ jordbalance pa -389.000 m®, saledes at der skal tilfgres jord udefra (indbygningsbehov for muld ikke
medregnet).
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| praksis vil jordbalancen for anlaegsprojektet skulle opstilles for hhv. den nordlige og den sydlige side af
fjorden, da de to byggepladser vil vaere fysisk adskilt fra hinanden af Vejle Fjord. De jordmangder, som skal
handteres pa hhv. den nordlige og den sydlige side af Vejle Fjord, er af nogenlunde samme stgrrelsesorden.
Jord der skal bortskaffes vil blive kgrt til det overordnede vejnet af de etablerede tilkgrselsveje. Emissioner
for transport og jordhandtering fremgar af kapitel 13 Klima — pavirkning og tilpasning.

Af Tabel 14-2 fremgar de totale mangder jord, der skal handteres ved hhv. linjefgring A, B og C. For
linjefgring A og C er den samlede maengde jord, der skal handteres, opgjort til hhv. ca. 1.800.000 m®og
1.500.000 mio. m?, hvilket er stgrre end de 1.200.000 mio. m? for linjefgring B. De stgrre jordmaengder for
linjefgring A og C end for linjefgring B skyldes primaert, at der skal afgraves stgrre maengder jord ved
etablering af bygvaerker, bane og veje bade nord og syd for Vejle Fjord.

JORDHANDTERING (|v|3) LINJEFZRING A LINJEFZRING B LINJEFZRING C

Muld at afgrave 204.000 155.000 175.000

Rajord at afgrave 1.500.000 960.000 1.300.000

Blgdbund at afgrave 115.000 84.000 51.000

Total jord at afgrave 1.800.000 1.200.000 1.500.000

Indbygningsbehov muld 60.000 42.000 45.000

Indbygningsegnet jord 833.000 545.000 755.000

Indbygningsbehov til udskiftning af 115.000 84.000 51.000

bladbund

Indbygningsbehov — 905.000 850.000 934.000

friktionsfyld/rajord

Tabel 14-2. Mangder af jord der skal handteres for linjefgring A, B og C.

14.5 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring D

Ved anlaeg af en bane pa tveers af Vejle Fjord i form af en tunnel (linjefgring D) vil der skulle handteres jord
der stammer fra:

e Jord der afgraves ved anlaeg af bane (samt anlaeg af veje og bygveerker)
e Jord der afgraves ved anlaeg af tunnelportaler
e Jord som udgraves med TunnelBoreMaskine (TBM), som betegnes tunnelmuck

Ved anlaeg af bane i afgravning frem til tunnelportalen, ved portaler, veje og broer afgraves jorden med
almindelig gravemaskine, mens den borede tunnel udgraves med en TunnelBoreMaskine (TBM). For
linjefgring D er den samlede mangde jord, der fremkommer opgjort i Tabel 14-3. Det er estimeret at der
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samlet skal afgraves og udbores ca. 2.468.000 m® jord og tunnelmuck. Maengden er opgivet som det
volumen som jorden fylder, nar den er afgravet. Der skal udbores ca. 966.000 m® tunnelmuck med TBM,
som transporteres ud af tunnelen pa nordsiden af fjorden, hvor tunnelmucken skal handteres. Derfor vil
kun ca. 1.477.000 m? af jorden pa nordsiden af fjorden vaere direkte indbygningsegnede, mens 680.000 m?
er angivet til at have begraenset anvendelse eller skal behandles pa et separationsanlzaeg inden det
anvendes. Behandling af tunnelmucken vil forega pa et arbejdsareal naer den nordlige tunnelportal,
hvorefter jorden kan anvendes, og vil blive permanent placeret ved indbygning i landskabet (se afsnit
14.5.2).

P4 sydsiden af fjorden er det estimeret, at der skal afgraves ca. 311.000 m® ved anlaeg af bane, portal, veje
og broer, hvoraf hovedparten er direkte anvendelig.

Serligt for en boret tunnel er geologien og dermed jordens egenskaber afggrende for, hvor egnet jorden er
til genindbygning. Mangdeopggrelserne er udfgrt med udgangspunkt i de geologiske og geotekniske
forundersggelser, der er udfgrt for tunnelforbindelsen, samt de undersggelser der tidligere er udfgrt i
forbindelse med skitseprojektet for broforbindelsen.

Den samlede mangde jord og tunnelmuck vurderes at veere relativ sikker, om end fordelingen af de
enkelte kornstgrrelesesfraktioner ma anses for at vaere ret usikker, idet der er fa geotekniske undersggelser
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JorD (M%) NORD

Boret tunnel (tunnel muck) incl. tveertunneler 966.000 966.000

Bane 652.000 139.000 791.000

Portaler 375.000 80.000 455.000

Veje 95.000 49.000 144.000

Broer 69.000 43.000 112.000

| alt 2.157.000 311.000 2.468.000

Heraf:

Jord med begraenset anvendelse 680.000 27.000 707.000

Direkte anvendelig jord 1.477.000 284.000 1.761.000

Tabel 14-3. Opggrelse af estimerede maengder af jord og tunnelmuck, der fremkommer ved linjefgring D. En stor del
af den udborede tunnelmuck er ikke direkte anvendelig, men kan anvendes og permanent placeres efter behanding
pa et separationsanlaeg nzer tunnelportalen. Maengderne er opgjort som det samlede volumen efter afgravning
(Rambgll, 2016f).
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14.5.1 Additiver og tunnelmuck

Der er to typer TBM’er, som kan anvendes til at bore tunnelen pa tvaers af Vejle Fjord; en Slurry shield TBM
eller en Earth pressure balance TBM. De to boremaskiner er baseret pa forskellig anlaegsteknik, men ved
begge anlaegsteknikker tilseettes en raekke oplgste medier/additiver, som er ngdvendige for at udbore
jorden og fa TBM maskinen til at fungere og transportere det udborede tunnelmuck op fra tunnelen. Bl.a.
pa grund af et utilstraekkeligt kendskab til geologien, er det pa nuvaerende tidspunkt ikke muligt at beslutte
hvilken TBM, som skal anvendes.

Valget af TBM har betydning for egenskaber og konsistens af den opborede tunnelmuck, og dermed for den
efterfglgende anvendelse. Nedenfor gennemgas teknik, tunnelmuck og additiver for de to typer TBM’er.
(Rambgll, 2016f).

De additiver der typisk anvendes ved TBM boringer er:

e Bentonit (en gruppe naturligt forekommende lermineraler (typisk montmorillonit)
e Skum. Sabeprodukter der bestar af AES-tensider (Alkylethersulfat)
e Polymer. Typisk cellulose polymer

14.5.1.1  Slurry shield TBM

Med en Slurry shield TBM anvendes en vandig opblanding af bentonit til at skabe et modtryk til den
omgivende jord i boreprocessen, dels anvendes den vandige oplgsning som medie til at transportere det
udborede materiale. Det udborede tunnelmuck transporteres opslemmet via en rgrledning fra borefronten
og bagud gennem tunnelen til et processerings- og separationsanlaeg, hvor tunnelmucken skal afdreenes.
Separationsanlaegget er planlagt placeret pa byggepladsen ved den nordlige tunnelportal. |
separationsanlagget behandles det opslemmede materiale ved en sigtningsproces, sa sediment og
bentonit adskilles, og bentonitten kan efterfglgende genbruges i boreprocessen. Slutproduktet er jord
opdelt i kornstgrrelsesintervaller, som transporteres til den endelige placering. Det udpressede vand kan
viderebehandles og renses tilstraekkeligt til, at det kan udledes til vandmiljget.

14.5.1.2 Additiver ved Slurry shield TBM

Traditionelt set er Slurry shield maskinen blevet brugt til jordarter med en grov kornstgrrelsesfordeling,
men udvikling i teknologien og typen af additiver har gjort, at Slurry shield TBM en er anvendt under mange
forskellige geologiske forhold. Ved boring i en ensartet lerjord tilsaettes ikke bentonit, kun vand, idet lerjord
opslemmet i de korrekte maengder tilsat vand vil agere som anvendelig slurry (boremudder). Uanset om
der anvendes en blanding af vand og opboret lerjord eller en bentonit/vand blanding er slutproduktet
sammenligneligt. De tilsaetningsstoffer som skal anvendes er derfor hovedsagligt til brug for udfeeldning og
stabilisering af materialet.

Felgende tilseetningsstoffer og additiver anvendes ved Slurry shield TBM:

e Fersk vand til bentonitblanding. Evt. mindre maengder brakvand.
e Bentonitpulver/aggregat til slurry
e Flokkuleringsmiddel (polymer) til at facilitere udfeaeldning af de mindste partikler
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e Evt. stabiliserende tilseetningsstoffer (cement, kalk, flyveaske mm) der kan tilszettes slutproduktet
som bindemiddel for at gge styrken og i hgjere grad gore det brugbart i anlaegsprojekter.
e Polymerer kan desuden tilsaettes for at regulere permeabiliteten af slutproduktet.

De grove fraktioner (sand og grus) forventes at kunne anvendes direkte efter separering, mens det fine
materiale enten skal centrifugeres eller presses gennem et filter. Ved centrifugering presses vandet ud af
opslemningen og jorden far en "yoghurt”-agtig konsistens. Det medfgrer, at materialet skal draenes/tgrres i
dertil indrettede bassiner, hvilket medfgrer, at det kan tage flere ar, fgr materialet kan genbruges. Ved
filterpresning presses vandet ud af opslemningen og slutproduktet far en mere “kage”-agtig konsistens.
Materialet har derefter et tilstraekkelig lavt vandindhold til, at det vil kunne anvendes til eksempelvis
stgjvolde, men der vil fortsat vaere et vandindhold der medfgrer, at jorden har en lav styrke og jorden vil
seette sig over tid. Hvilken af metoderne der valges vil afhaenge af jordens specifikke egenskaber samt
mulighederne for afdraening. Der kan veere risiko for, at jorden hvis den indeholder meget plastisk ler og
mergel, vil vaere svaer at draene, sa materialet derfor kraever en permanent placering, hvor den kan draene
over en arraekke. Denne risiko bgr undersgges i en senere fase.

14.5.1.3 Earth pressure balance TBM

Med en Earth pressure balance TBM benyttes en teknik, hvor den udgravede jord skaber et tryk, der svarer
til trykket fra den omgivende jord. Skaerehovedet roterer og tager jord ind i borekammeret under
fremdriften, hvor trykket opretholdes. Sa snart jorden er udgravet kan den transporteres til overfladen ved
hjeelp af et transportband eller togvogne, og derefter direkte til anvendelsesstedet. Jorden skal dermed
ikke igennem en omfattende separationsproces eller draening som ved en Slurry shield TBM.

14.5.1.4 Additiver ved Earth pressure balance TBM

| lerede aflejringer (kohaesive aflejringer) kan en Earth pressure balance TBM fungere bade med og uden
tilseetningsstoffer. Ved boring i ikke-kohaesive aflejringer er det ngdvendigt at tilfgre skum og polymer og i
meget grovkornede aflejringer som grus skal der tilseettes bentonit. Det er ngdvendigt at tilfgre additiver,
for at fa materialet til at blive kohaesivt og fa skruen, der transporterer materialet ud af borekammeret til at
fungere som prop. Hvis denne prop brydes, vil der veere risiko for, at der treenger vand ind i tunnelen.
Tabel 14-4 viser de typiske additiver der vil skulle anvendes ved brug af en Earth pressure balance TBM ved
boring i forskellige aflejringer. Som naevnt ovenfor bestar geologien i tunneltracét af flere forskellige
aflejringstyper, hvorfor typen af tilsaetningsstoffer som skum og additiver fgrst vil kunne fastleegges pa et
senere tidspunkt.

Hvis der planlaegges brug af bentonit udstyres TBM en med forsyningsledninger, pumper og
blandingsmekanismer, og der skal etableres et separationsanlaeg uden for tunnelen, sa bentonitten kan
separeres og anvendes igen. Additiverne fungerer ogsa som smgremiddel til at reducere borefriktionen,
hvilket gger hastigheden og nedsaetter kraftbehovet og dermed forlaenges levetiden af skaerevaerktgj og
reducerer strgmforbruget.
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Grus Skum til styre konsistensen af jorden og til at Bentonit, polymer, fyldstoffer
reducere udfeeldning

Skum til styre konsistens og til at reducere Polymer til at kontrollere kohaesivitet og
udfeeldning konsistens

Skum til at styre konsistensen af jorden samt til Polymer til at kontrollere konsistent og
opbrydning af ler og reducering af lerets evt. polymer til at forhindre blokering af
kveeldende egenskaber skaerehovedet

Ler Skum til opbrydning af ler og reducering af lerets | Polymer til at forhindre blokering af
kveeldende egenskaber skaerehovedet

Tabel 14-4. Typiske additiver, formal og brug der skal anvendes ved brug af Earth pressure balance TBM ved boring i
hhv. grus, sand, silt og ler.

Nar jorden kommer ud af tunnelrgret vil den indeholde skum og additiver. For at nedbryde disse
tilsaetningsstoffer skal der i naerheden af startkammeret afsaettes et midlertidigt areal til placering af jorden
umiddelbart efter at den er udboret. Afhaengig af temperatur mv. vil jorden skulle ligge i mellemdepot i 1-4
uger, hvorved skummet nedbrydes og jorden szetter sig.

Ved udboring af lerede (kohaesive) aflejringer, vil der ofte ikke vaere behov for behandling af materialet, nar
det via fx transportband er transporteret ud af tunnelen. Ved boringer i grusaflejringer forventes det dog,
at der skal tilsaettes bentonit, og det vil veere ngdvendigt med et mindre separationsanlaeg uden for
tunnelen. Som for Slurry shield TBM vil der veere en mindre maengde overskydende bentonit, som enten
skal bortskaffes vadt eller gennem en filterpresse, hvor vandet presses ud, og kan ledes ud til vandmiljget
efterfglgende. Nar jorden har vaeret igennem separationsprocessen vil den hovedsageligt besta af
grusmateriale, som kan genanvendes umiddelbart og transporteres til sin endelig placering og indbygges i
bakker og lignende. Ved boring i fede lerarter vil der veere risiko for, at det er svaert at afdraene jorden, om
end risikoen er mindre end ved boring med Slurry shield TBM.

14.5.2 Handtering af jord og tunnelmuck

Ved anlaeg af en bane pa tveers af Vejle Fjord i form af en tunnel vil der fremkomme store mangder
tunnelmuck og jord. Den udborede tunnelmuck vil fgres ud af tunnelen pa nordsiden af fjorden, hvor den
alt efter hvilken type TBM der anvendes vil skulle draenes og/eller separeres. Derudover vil der vaere
overskydende jord fra bade portaler og baneterraen pa begge sider af fjorden, som vil kunne anvendes
umiddelbart efter afgravning.

Jord og tunnelmuck vil fx kunne anvendes til:

e Stgjvolde

o Digebyggeri

e Landvinding (havne)

e lLandskabsformning

e Vej- og baneprojekter.
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Hvis der anvendes to TBMer kan der blive produceret op mod 2.000 m® tunnelmuck i dggnet, som skal
transporteres veek med enten lastbil, skib eller tog, hvis jorden ikke anvendes lokalt. Det er vurderet, at
borttransport af jord/tunnelmuck med enten tog eller skib (ved transport af jord til en pram i fjorden) vil
veere meget omkostningstungt. Ligeledes er muligheden for at anvende 4-5 lastede godstog pr. dggn til
transport pa det eksisterende jernbanenet uhensigtsmaessig at fa passet ind i den eksisterende kgreplan.
Jord og tunnelmuck vil ogsa kunne transporteres pa lastbil til en naerliggende havn og lastes pa skib. Ingen
af de nzerliggende havne anses dog for at vaere oplagte, og den ekstra omlaesning vil ggre Igsningen med
transport af jorden veek fra omradet ugkonomisk.

Det er vurderet mest fordelagtigt, at den del af jorden der ikke kan finde anvendelse transporteres pa
lastbiler vaek fra omradet, men at sa megen jord som muligt anbringes lokalt, ved at indbygge jorden i det
ombkringliggende terraen. Hvis jorden ikke anvendes lokalt vil der skulle kgre ca. 100 transporter pr. dggn til
og fra byggepladsen i ca. 1,5 ar. Jorden vil skulle kgre mod vest af Juelsmindevej og videre de 5 km til E45
nord for Vejle, for at komme videre ud pa vejnettet. Ved at bibeholde jorden pa de naerliggende arealer vil
den omfattende lastbiltrafik kunne reduceres markant, idet det er estimeret, at ca. 1,7 mio. m> jord af den
samlede mangde jord p& 2,2 mio. m® vil veere indbygningsegnet (Tabel 14-3). Der vil derfor veere store
fordele for bade miljp og anleegsgkonomi ved at placere jorden lokalt.

Pa begge sider af fjorden er der undersggt muligheder for at udlaegge den opborede tunnelmuck og
opgravede jord i permanente jordlag, hvor jorden indbygges i landskabet, og hvor det i videst muligt
omfang forsgges af understgtte det nuvaerende landskabs terraen, enten i form af bakker i det kuperede
terraen eller ved en generel landhaevning (Figur 14-1). Eksempelvis ved at deponere mere jord pa
hgjdepunkter i terraenet eller fx ved at jord med begraenset anvendelse laegges i lavninger i landskabet for
ikke at pavirke det visuelle udtryk af landskabet. Overskudsjord og baneanlagget kan ogsa anlaegges i et
sammenhangende terraen, sa baneafgravningen fremstar som en naturlig lavning i landskabet.
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Baneanlag integreres i nye landskabsformer

Figur 14-1. Skitse af indbygning af permanent oplag af jord i landskabet, hvor jorden enten forhgjer landskabet eller
jord med begraenset anvendelse laegges i lavninger og integreres i landskabet.

Langt den stgrste maengde jord og tunnelmuck fremkommer pa den nordlige side af fjorden. Figur 14-2
viser et eksempel pa indbygning af jorden i det eksisterende terraen bade nord og syd for fjorden. Det
vurderes muligt, at et areal pa 124.000 m? vest for Daugard (i dag landbrug) kan anvendes til placering af
jorden. Landskabet gges i hgjden pa begge sider af banen, men bakkerne ggres ikke hgjere en 10-15 m af
hensyn til bebyggelsen gst for. Omradet er ogsa udpeget som arbejdsomrade pa Figur 5-20. Oplaget af jord
vil ogsa kunne fungere som stgjafskaermning for beboerne i Daugard mod bade den nye bane og den
eksisterende bane. Figur 14-3 viser et eksempel pa opbygning af en stgjvold, hvor eksempelvis plastisk ler
og mergel anvendes ved at indbygge det og afdraene det over tid i den endelige placering i en stgjvold.
Moreaeneler indbygges pa siderne af volden for at stabilisere oplaget af jord.

Syd for Juelsmindevej er skitseret et forslag til at anvende 375.000 m? landbrugsland til oplag af jord lige
nordvest for tunnelportalen. Det betyder, at transporten af jorden fra separationsanlagget, der forventes
anlagt nordgst for tunnelportalen ggres meget kort. Det foreslaede areal ligger i umiddelbar naerhed til
skovomrader, og bakkerne er planlagt til at blive 15-25 m hgje. Omradet kan opbygges som et nyt
naturomrade i direkte tilknytning til de eksisterende naturomrader ved Natura 2000-omradet. Der skal ved
placering af jorden tages hensyn til de potentielle levesteder for birkemus, sa levestederne ikke beskadiges
af den udlagte jord.
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Figur 14-2. Forslag til placering af overskudsjord fra anleegsarbejdet hhv. nord og syd for fjorden. Venstre billede viser
en skitse af forslag til placering af jord vest for Daugard, hvor det kan fungere som stgjvold. Nordvest for
tunnelportalen anvendes jorden til opbygning af et nyt naturomrade i direkte tilknytning til de eksisterende
naturomrader ved natura 2000- omradet. Der skal ved udlaegning af jorden tages hgjde for de potentielle levesteder
for birkemus. Det hgjre billede viser en skitse med forslag til placering af jord syd for fjorden ved udfletningen nord for
Brejning Station langs Hede A (Vejdirektoratet, 2016d).

P4 sydsiden af fjorden er et muligt sted at placere jorden pa et 44.000 m? stort landbrugsareal, som ogsa
fungerer som arbejdsareal i anlaegsfasen (Figur 5-20). Her vil overskudsjorden besta af jord afgravet ved
tunnelportalen og ved afgravning til banen. Arealet ligger mellem udfletningsanlaegget og Hede A og et nyt
landskab med en bakke pa 15-20 m vil med tiden kunne indga som en naturlig del af landskabet, hvor der i
forvejen findes bakkeger og lokale hgjdepunkter omkring de lavereliggende dalstrgg langs Hede A.

e e e e e e e i e e S A

Evt.draen

Figur 14-3. Eksempel pa opbygning af stgjvold hvor de vade fraktioner af tunnelmucken kan afdraene over lang tid og
er indbygget mellem mere stabile lag af moraeneler (Rambgll, 2016f).
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Opbygningen af de permanente jordoplag betyder, at landbrugsjorden ikke leengere vil kunne opdyrkes, da
landskabet vil blive for kuperet. Det betyder et stgrre tab af landbrugsjord udover det fysiske aftryk af
banen. Dele af omraderne vil ogsa vaere opbygget af finere og vadt materiale, som skal afdraene over tid, sa
det yderligere ikke vil vaere muligt at anvende landbrugsmaskiner. Valget af TBM og de efterfglgende
separationsprocesser af de opgravede materialer vil have markant indflydelse pa hvordan jorden kan
anvendes. Dette vil skulle undersgges naarmere i en senere fase.

Et permanent oplag og indbygning af jord vil kreeve en landzonetilladelse efter planlovens § 35 stk. 1. (LBK
nr 1529 af 23/11/15, 2015) samt en § 19 tilladelse efter miljpbeskyttelsesloven (LBK nr. 1317 af 19/11/15,
2015).

Et konkret skitseprojekt med forslag til placering og indbygning af jord vil kunne fastlaegges, nar geologi og
valg af TBM er foretaget, og forslag til skitseprojektet for permanent placering af jorden vil forega i dialog
med Vejle og Hedensted Kommune.

14.5.3 Vurdering

Tunnelboring med TBM kraever som naevnt ovenfor, at der anvendes en raekke additiver ved boreprocessen
for at fa TBMen til at fungere, transportere tunnelmucken ud af tunnelrgret og sikre udfaeldning.
Udviklingen inden for brugen og typer af additiver i TBM teknologien, er de seneste 15-20 gaet i retning af,
at produkterne baseres pa naturligt forekommende og biologiske nedbrydelige bestanddele, der ikke har
nogen paviselig forurenende effekt (EFNARC, 2005). Dette understgttes at en maengde gennemfgrte
projekter de senere ar, bl.a. tunnelerne boret til Kgbenhavns Metro, Nordhavnsvej og Damhusledningen.

Det praecise valg af tilseetningsstoffer/additiver kan f@rst ske i en senere fase, nar valg af TBM er foretaget,
nar bedre oplysninger om geologien foreligger samt ved den endelige detailprojektering og naermere
tilrettelaeggelse af arbejdet. For bade Slurry shield TBM og Earth pressure TBM findes alle de naevnte
additiver i "naturlige” og biologisk nedbrydelige produktvarianter (Rambgll, 2016f). Ved boring med Slurry
shield TBM vil der ikke vaere et saerligt stort behov for additiver, da de tilsatte stoffer primaert tilsaettes for
at gge udfeeldningen i slutproduktet. Ved bagstgbning af tunnelelementerne er det en forudsaetning, at der
anvendes cementmegrtel, der ikke har indflydelse pa det omgivende milj@. Der vil ikke vaere stoffer i de
praefabrikerede betonelementer, der kan afgives til omgivelserne.

Nar jordbundsforholdene og projektets gvrige rammer er tilstraekkeligt kendt, udarbejdes specifikationer
og krav til bentonit, tilssetningsvand, additiver og krav til slutproduktets kornstgrrelsesfraktioner. Der vil
blive stillet krav om, at skum skal vaere af typen AES-tensider (Alkylethersulfat) og polymertyper skal veere
af vegetabilsk oprindelse og biologisk nedbrydelige. Typen af additiver der skal anvendes, kan fgrst
besluttes senere, og additiver skal godkendes af Vejle og Hedensted Kommuner med oplysninger om de
specifikke produkter, som skal anvendes. Additiverne vil skulle risikovurderes og godkendes efter geeldende
lovgivning pa tidspunktet.

Det krzever en tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens §19 (LBK nr. 1317 af 19/11/15, 2015) at anvende
stoffer, der kan vaere til risiko for forurening af jord og grundvand, og i henhold til § 29 i
spildevandsbekendtggrelsen (BEK nr. 726 af 01/06/16, 2016) ma der ikke ske tilfgrsel til grundvandet af
stoffer naevnt i bekendtggrelsens bilag 2, bortset fra hvis stofferne forekommer i maengder, der er sa ringe,
at det modtagende grundvands kvalitet ikke forringes.
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Inden anlaegsarbejdet gar i gang, skal der vaere sikret mulighed for, at tunnelmucken kan behandles og
placeres pa et tilgaengeligt areal, og anden overskudsjord, der ikke kan finde anvendelse i projektet kan
afhaendes. Der skal udarbejdes konkrete planer for handtering og tilfgrsel af additiver, udarbejdes
beredskabsplan samt planer for transport og slutplacering. Planerne skal godkendes af Vejle og Hedensted
Kommune. Der er udarbejdet indledende skitseforslag til placering af overskydende jord (se afsnit 14.5.2.).

Anvendelsen af additiver vil forega i en midlertidig periode pa 1-2 ar alt efter om tunnelen bores med én
eller to boremaskiner. Med de opstillede krav (afveergeforanstaltninger) til brug af additiver, vurderes det,
at brugen af additiver ikke vil &ndre pa klassificeringen af tunnelmucken som uforurenet materiale. Det
vurderes, at der med de opstillede afvaergeforanstaltninger navnt i Tabel 14-5 vil veere en ubetydelig
pavirkning af jord og grundvand fra tunnelmucken bade under boreprocessen og ved anvendelse af jorden
efterfglgende.

FAGEMNE I LINJEF@RING D — AFVARGEFORANSTALTNINGER | ANLAGSFASEN

Jord - tunnelmuck Alle additiver der anvendes skal veere "naturlige” og biologisk nedbrydelige produktvarianter.

- Additiver ved brug | | Skum skal veere af typen AES-tensider (Alkylethersulfat).

- Alle additiver skal risikovurderes og godkendes efter geeldende lovgivning af Vejle og

Hedensted Kommune med oplysninger om de specifikke produkter, som skal anvendes.

Ved bagstgbning ma der kun anvendes cementbaserede teetningsmidler der ikke har
indflydelse pa det omgivende miljg.

Der skal udarbejdes konkrete planer for handtering og tilfgrsel af additiver, udarbejdes
beredskabsplan samt planer for transport og slutplacering.

Tabel 14-5. Afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen ved linjefgring D.

Hovedparten af de projekter der er gennemfgrt i Danmark med etablering af tunneler med TBM er
gennemfgrt i Kebenhavn og/eller Kgbenhavnsomradet, herunder Metrocityringen, Nordhavnstunnelen og
Damhusledningen. Der kan sandsynligvis med fordel drages nytte af de erfaringer som Kgbenhavns
Kommune har faet med godkendelse og risikovurdering af de anvendte additiver ved disse projekter.

Det ma paberegnes, at processen med at fa godkendelse til brug og handtering af additiver ved
boreprocessen samt godkendelse af handteringen og placeringen af tunnelmucken efterfglgende kan vaere
leengerevarende.

Hovedparten af den jord/kalk som er fremkommet ved boring af metroen i Kebehavn er placeret pa
jorddepotet i Nordhavn. Der er derfor ikke store erfaringer i Danmark med at placere tunnelmuck, som har
en blgdere konsistens end almindelig opgravet jord pa landbrugsjord og anvende det til
landskabsmodellering eller indbygge det i stgjvolde.

Pa bagrund af det skitserede projekt med oplysninger om brug af additiver, forslag til placering af jord samt
de opstillede afvaergeforanstaltninger, vurderes det, at jord og tunnelmuck vil kunne anvendes som
skitseret, og at pavirkningen af jord og grundvand er ubetydelig.

241



Del 1 — Mennesker og samfund

14.6 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A, B, Cog D

Ved almindelig togdrift kan der forekomme forurening fra lokomotiver og togvogne samt sporskifter med
olieprodukter. Forureninger vil vaere ret afgreensede og forekomme lokalt ved standsningssteder og
sporskifter. Der kan opsta spild ved uheld under togdriften, men risikoen anses for at vaere ubetydelig.

Til ukrudtsbekeempelse pa sporarealer anvendes godkendte pesticider indeholdende glyphosat (Round Up-
Bio). De anvendte pesticider er steerkt vandoplgselige og nedbrydelige. Da der i stor udstrakning anvendes
lav dosering og en sprgjtehyppighed pa hgjest en gang arligt i form af fotooptisk registrering, hvor der kun

sprojtes direkte pa registrerede planter med godkendte midler, vurderes belastningen med pesticider ikke

umiddelbart at indebaere uacceptabel pavirkning af jorden.

Trafik pa nye vejstraekninger vil pa sigt kunne medfgre diffus forurening af rabatjorden langs disse. Ved ny
bane pa tveers af Vejle Fjord forlaegges enkelte vejstraekninger, hvortil der inddrages arealer, der fremover
vil blive betragtet som lettere forurenede. Det vurderes dog, at @&ndringen i arealet ikke er veesentlig, og
miljgpavirkningen fra eventuel senere handtering af den lettere forurenede jord vil veere ubetydelig.
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15 Grundvand

Det beskrives og vurderes, hvilke konsekvenser anlaeg af en ny jernbanebro pa tvaers af Vejle Fjord vil have
pa drikkevandsinteresser og grundvandsressourcen, herunder indvindingsboringer, der skal nedlaegges pa
grund af @ndret arealanvendelse.

15.1 Metode

Beskrivelser af omradets geologi, hydrogeologi og grundvandsforhold er baseret pa oplysninger fra GEUS’
boringsdatabase Jupiter (boringer, pejlinger) og GEUS digitale geologiske jordartskort (www.geus.dk) og
hydrogeologiske kort (GEUS, 1979). Desuden er der fra Danmarks Miljgportal (Danmarks Miljgportal, 2015),
Jupiter-boringsdatabasen samt Vejle og Hedensted Kommuner indhentet oplysninger om
drikkevandsinteresser, vandvaerker og kildepladser. Endelig er oplysninger inddraget fra
Vandomradeplanen. Resultaterne af kortlaegning er beskrevet i en kortlaegningsrapport (Vejdirektoratet,
2016c). Kortleegningsrapporten har vaeret sendt til kommentering hos Vejle og Hedensted Kommuner.

Endvidere er eksisterende viden om daeklag/sarbarhed i forhold til grundvandet samt indsatsplaner for
grundvandsbeskyttelsen beskrevet. Geologiske profilsnit af aflejringer nord og syd for Vejle Fjord er vist i
Figur 15-1 og Figur 15-2. Profilerne er dannet i RockWorks16 pa baggrund af udvalgte boringer i omradet.
Pa baggrund af de eksisterende forhold gennemfg@res en vurdering af projektets pavirkning pa
grundvandressourcen og drikkevandsinteresserne. Vurderingen foretages bade for anlaeg- og driftsfase. |
vurderingen indgar alle projektrelaterede aktiviteter, herunder midlertidige og permanente
grundvandssaenkninger.

Ved vurdering af grundvandssankning er der gennemfgrt modelberegninger med en til formalet opstillet
grundvandsmodel. Modelopstilling er dokumenteret i (NIRAS, 2016a). Simuleringen af
grundvandssaenkningerne er foretaget ved at draene til forventet afseenkningsniveau i de beregningsceller
som repraesenterer de respektive byggegruber. Saenkningen af grundvandsspejl i forhold til den upavirkede
situation bestemmes for det primaere grundvandsmagasin samt for det gverste modellag. @verste modellag
straekker sig fra terraen til bunden af gverste sandlag. Laget har en minimumstykkelse pa 3 m. Vandspejlet i
dette udggr det terreennaere vandspejl, som eventuelt har kontakt til vadomrader, vandlgb og sger. |

mange tilfeelde ligger det upavirkede gverste vandspejl under bunden af modellaget. Seenkningen i laget vil
sa til enhver tid vaere nul.

15.2 Eksisterende forhold

Undersggelsesomradet ligger geografisk i Hovedvandopland 1.11 Vanddistrikt: Jylland og Fyn, der er
beskrevet i Vandomradeplanen. Vandomradeplanen fungerer som det overordnede administrative
grundlag for dansk vandforvaltning jeevnfgr miljgmalslovens § 3 (LBK nr. 1531 af 8/12/15, 2015).

15.2.1 Geologi

Terraenet omkring Vejle Fjord varierer kraftigt med relativt stejle skraninger ned mod fjorden. De hgjeste
omrader ligger omkring kote +100 m. Bade nord og syd for fjorden findes begravede dalstrukturer. Den
geologiske lagserie bestar af vekslende kvartaere lag af glacialt smeltevandssand og glacialt moraneler som
overlejrer miocaent glimmersand og glimmerler og herunder eocaent ler.
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Generelt treeffes gverst i lagserien et op til ca. 50 m morzaneler med den stgrste maegtighed i de hgjst
liggende omrader. | moraeneleret optraeder stedvist lag af smeltevandssand med forholdsvist begraenset
udbredelse. Under moraeneleret treffes et op til 30 m maegtigt lag af smeltevandssand, som overlejrer et
lag af miocaent glimmersand. De to lag er i en begravet dal vest for Brejning adskilt af morzneler. | den
gvrige del af omradet er de ikke adskilte.

Pa Figur 15-1 er vist et geologisk profilsnit for undersggelsesomradet nord for Vejle Fjord, og pa Figur 15-2
er vist et profilsnit syd for fjorden.

Geologisk profil nord for Vejle Fjord

2 Nord Syd
- 116.916

116.659 116.981 116.1095
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116.974

Afstand (m)

Figur 15-1. Geologisk profilsnit af aflejringer nord for Vejle Fjord. Aflejringer med tykkelse mindre end 1 meter er ikke
vist i profilet. Figuren er dannet pa baggrund af udvalgte boringer. Forkortelser: FL = Ferskvandsler, ML = Morzeneler,
DS = Smeltevandssand, DG = Smeltevandsgrus, DZ = Smeltevandssten, GS = Glimmersand, GL = Glimmerler, XL =
Branden ler, SL = Mergel (Sgvind-mergel).

150 | Geologisk profil syd for Vejle Fjord
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Figur 15-2. Geologisk profilsnit af aflejringer syd for Vejle Fjord. Aflejringer med tykkelse mindre end 1 meter er ikke

vist i profilet. Figuren er dannet pa baggrund af udvalgte boringer. Forkortelser: T = Tgrv, ML = Moraneler, DS =
Smeltevandssand, DG = Smeltevandsgrus, DI = Smeltevandssilt, GS = Glimmersand, GL = Glimmerler, Gl = Glimmersilt,
OL = Oligoczent ler, SL = Mergel (Sgvind-mergel), KS = Kvartssand, KG = Kvartsgrus.
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15.2.2 Drikkevandsinteresser

Omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) er omrader, hvor grundvandet skal beskyttes af hensyn
til den nuvaerende og fremtidige drikkevandsforsyning. Dette indebeerer blandt andet, at saerligt
grundvandstruende aktiviteter ikke ma placeres inden for disse omrader (Naturstyrelsen, 2014b).

Landdelen af hele undersggelsesomradet er for stgrstedelen kortlagt for drikkevandsinteresser, undtagen i
en mindre udstraekning arealerne ud mod Vejle Fjord.

Nord for Vejle Fjord er lidt over halvdelen af undersggelsesomradet beliggende i omrader med
drikkevandsinteresser (OD). Omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) forlgber bade, som en
breemme pa ca. 300 m mellem den vestlige afgraensning af undersggelsesomradet og den eksisterende
jernbane fra Skovvangen og ned til Daugard Stationsby, og som en tunge pa ca. 250 m umiddelbart nord for
Daugard Stationsby i den vestlige side af undersggelsesomradet og tvaers over omradet i sydlig retning mod
Stabelhjgrnevej (se bilag 12, nord). Den vestsydvestlige del af undersggelsesomradet fra Daugard Station
over Birkeballe samt den allersydligste del af undersggelsesomradet nord for Vejle Fjord er ikke udlagt som
omrade med drikkevandsinteresser.

Ifglge Danmarks Arealinformation pa Danmarks Miljgportal (Danmarks Miljgportal, 2015) er ca. halvdelen
af undersggelsesomradet syd for Vejle Fjord registreret som omrade med drikkevandsinteresser, primaert
omrade med sarlige drikkevandsinteresser (OSD). Ifglge oplysninger fra Vejle Kommune har OSD-
omraderne ved Andkaer aendret status fra OSD til OD pa baggrund af Naturstyrelsens
grundvandskortlaegning (Danmarks Miljgportal, 2015). Bilag 12, syd viser den seneste afgraensning af OSD
pa baggrund grundvandskortlaegningen og data er derfor ikke sammenfaldne med det der fremgar af
Danmarks arealinformation pa Danmarks Miljgportal (Danmarks Miljgportal, 2015). Omradet ved Andkaer
er dog omfattet af indvindingsoplandet for Brejning Vandveerk (Vandvaerksvej) (se Figur 15-3). For
indvindingsoplande til almene vandvaerker uden for OSD gaelder samme generelle grundvandsbeskyttelse
som inden for OSD (LBK nr. 1317 af 19/11/15, 2015).

Omradet med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) i den sydlige del af undersggelsesomradet straekker sig
fra Brejning Station til Toftum. Den nordligste del af undersggelsesomradet ved Sellerup Strand og Holtser
Hage og omradet ved Sellerupvang nordvest for Brejning er ikke udlagt som omrade med
drikkevandsinteresser (bilag 12, syd).

15.2.3 Indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse

Indsatsomrader for grundvandsbeskyttelse omfatter omrader med saerlige drikkevandsinteresser (OSD) og
indvindingsoplande til almene vandforsyninger uden for OSD.

Vejle Kommune og Hedensted Kommune er i gang med at udarbejde en indsatsplan for
grundvandsbeskyttelse, der deekker bade Hedensted- og Lindvedomradet. Planen ligger endnu ikke i
tilgeengeligt udkast, og der er saledes endnu ikke lavet indsatsplaner for undersggelsesomradet.

Syd for Vejle Fjord vil omradet pa baggrund af den Naturstyrelsens redeggrelse for grundvandskortlagning
fra 2014 (Naturstyrelsen, 2014a) fremover blive omfattet af en kommende indsatsplan for Andkaer og
Jerlev-Vejle Syd.
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Naermeste indsatsplan er ‘Indsatsplan for Bgrkop-omradet”. Plan for fremtidssikring af vandforsyningen i et
omrade ved Bgrkop’ fra 2006 (Vejle Amt, 2006). Omradet for denne indsatsplan ligger umiddelbart syd for
undersggelsesomradets sydlige afgraensning.

15.2.4 Indsatsomrader mht. nitratfglsomme indvindingsomrader

Som led i den geologiske kortlaegning bliver der foretaget detaljerede grundvandkortlaegninger, der blandt
andet inkluderer udpegninger af nitratfglsomme omrader og indsatsomrader med hensyn til nitrat samt
vurdering af nitratsarbarheden jeevnfgr Miljgmalsloven (LBK nr. 1531 af 8/12/15, 2015). Undersggelserne
dokumenterer, hvor det af hensyn til drikkevandskvaliteten er ngdvendigt at reducere nitratbelastningen.
De landbrugsomrader, hvor der er ssmmenfald med omrader med stor nitratsarbarhed udpeges saledes
efterfglgende som indsatsomrader med hensyn til nitrat. | omradet for det tidligere Vejle Amt er
udpegningen af indsatsomrader mht. nitrat erstattet af de nitratfglsomme indvindingsomrader (GEUS,
2008).

Nord for Vejle Fjord er et omrade pa ca. 0,26 km? beliggende ved Korshgj, der er registreret bade som et
nitratfglsomt indvindingsomrade og som et indsatsomrade med hensyn til nitrat (se bilag 12, nord).

Syd for Vejle Fjord har en grundvandskortleegning af Naturstyrelsen for omradet Andkaer Jerlev-Vejle Syd i
2014 (Naturstyrelsen, 2014a) medfgrt en sendring af de tidligere udpegede nitratfglsomme
indvindingsomrader og indsatsomrader, som de ellers fremgar af arealinfo.dk, Danmarks Miljgportal
(Danmarks Miljgportal, 2015). Hele undersggelses-omradet fra Brejning Station til Toftum er registreret
som bade nitratfglsomt indvindingsomrade og som indsatsomrade med hensyn til nitrat (se bilag 12, syd).
Pa bagrund af grundvandskortlaegningen er der udpeget yderligere nitratfglsomme indvindingsomrader og
indsatsomrader for omradet omkring Andkaer og nord for Brejning Station op mod Sellerup Skov (bilag 12,
syd). Disse to nordligste omrader er ikke endelig vedtaget og fremgar derfor ikke af arealinfo.dk, Danmarks
Miljgportal, men er baseret pa grundvandskortlagningen fra Naturstyrelsen (Naturstyrelsen, 2014a). Data
er stillet til radighed af Vejle Kommune.

15.2.5 Grundvandsmagasiner

Nord for Vejle Fjord sker grundvandsindvindingen inden for undersggelsesomradet overvejende fra det
gvre primaere grundvandsmagasin, som bestar af glacialt smeltevandssand og -grus. Dette magasin er flere
steder overlejret af relativ tykke lag af moraeneler, som yder en vis beskyttelse af magasinet. Generelt er de
kvartaere smeltevandsaflejringer i direkte hydraulisk forbindelse med de miocaene kvartsands-aflejringer og
udggr saledes et samlet grundvandsmagasin.

Syd for Vejle Fjord er boringerne generelt foretaget til stgrre dybde. Her indvindes grundvand fra bade
glaciale smeltevandsaflejringer og fra miocane kvartssands- og/eller glimmersandsaflejringer. Overfladen
af det fede ler fra eocaen udggr bunden af magasinerne og er truffet i flere af boringerne.

15.2.6 Daeklag/sarbarhed

Det gvre primeere grundvandsmagasin nord for Vejle Fjord er mange steder overlejret af relativ tykke lag af
moraneler, som yder en vis beskyttelse af magasinet. Det samme geelder til en vis grad ogsa
grundvandsmagasinerne syd for Vejle Fjord.
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Der forekommer dog ogsa omrader inden for undersggelsesomradet, som bade er registreret som
nitratfglsomt indvindingsomrade og som indsatsomrade med hensyn til nitrat. Arsagen til denne
registrering vurderes at vaere, at der ikke er tilstraekkelig med lerlag, som kan beskytte
grundvandsmagasinerne mod nedsivning af nitrat. Indsatsomrader med hensyn til nitrat er angivet pa bilag
12, og nogle af omradernes udstrakning er senest a&ndret efter Naturstyrelsens grundvandskortlaegning
(Naturstyrelsen, 2014a).

Omrader med mere end 20 m ler anses generelt for at vaere godt beskyttede over for nedsivning af
forurenende stoffer ifglge Miljgstyrelsens Zoneringsvejledning (Miljgstyrelsen, 2000). | en mere nuanceret
vurdering af sarbarheden bgr der tages hgjde for grundvandsdannelsen, gradienter, grundvandskemi samt
eventuelt for forurenende stoffers mobilitet.

15.2.7 Vandindvinding

Vandindvindingen i omradet nord for Vejle Fjord bestar primaert af enkeltvandvaerker knyttet til enkelte
ejendomme.

Daugard Strand Vandvaerk (Id 72341, bilag 11, nord) er et privat faellesvandforsyningsanlaeg beliggende pa
Strandvejen 19, Daugard i Hedensted Kommune. Der indvindes grundvand fra en enkelt boring (DGU-nr.
116.803). Der blev i 2014 indvundet 2.933 m*grundvand og den maksimale tilladte grundvandsindvinding
er 7.500 m>. Den geologiske lagfglge i boringen er kun beskrevet af den udfgrende brgndborer og er meget
sparsom. Der indvindes vand fra et filtersat lag af grovkornet sand i 27-33 meters dybde. Der er ingen
oplysninger om eventuelle deklag.

Det fremgar af Regionplan 2005 (Vejle Amt, 2005), at kildepladsen er bevaringsvaerdig, og der er fra
vandvarkets boring fundet nitrat i rdvandet. Det er desuden anfgrt, at indvindingsoplandets sarbarhed er
lille i forhold til forurening fra overfladen, og at der ikke er noget kendskab til forurenede grunde eller
grunde, der er misteenkt for et vaere forurenede i indvindingsoplandet, og som udggr en trussel i
indvindingsoplandet.

Indvindingsoplandet til Daugard Strand Vandveerk fremgar af bilag 12, nord.

Daugard Vandvaerk (Id 73968) er et privat feelles vandforsyningsanlaeg beliggende pa Gl. Vejlevej 49,
Daugard i Hedensted Kommune (bilag 11 nord). Der indvindes grundvand fra tre boringer (DGU-nr.
116.597, 116.1095 og 116.1629). Der er givet tilladelse til at indvinde 66.000 m® om &ret, og der blev i 2014
indvundet 65.457 m>. Der er ingen oplysninger om den geologiske lagfglge i den ene indvindingsboring
(DGU-nr. 116.597). Eneste oplysning er, at boringen er 40 m dyb. | den anden indvindingsboring (DGU-nr.
116.1095) indvindes der grundvand fra et filtersat lag af mellemkornet smeltevandssand fra 32-42 m.u.t. De
overliggende jordlag udggres af vekslende lag af moraneler med et indslag af smeltevandssand. | den
tredje indvindingsboring (DGU-nr. 116.1629) indvindes der grundvand fra et filtersat lag af mellem-
grovkornet glacialt smeltevandssand fra 34-40 m.u.t.

Indvindingsoplandet til Daugard Vandveerk fremgar af bilag 12, nord.
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Foruden Daugard Strand Vandvaerk er der i alt 17 enkeltvandvarker beliggende spredt i den nordlige del af
undersggelsesomradet samt flere enkeltvandveerker lige uden for undersggelsesomradet. Vandvaerkerne er
angivet i Tabel 15-1. Beliggenheden af boringer og vandvaerker fremgar af bilag 11, nord.

NORD FOR VEJLE FJORD I

ALMENT VANDV/ZRK ENKELTVANDVARK I

72341 156592, 156594, 163768, 163771, 163774, 166925, 167364, 167365, 167386, 167528,

73968 (UDEN FOR OMRADET) 167529, 167530, 167531, 167572, 167573, 167354 0G 167383.

Tabel 15-1. Oversigt over vandforsyningsanlaeg angivet med ld-nummer og om anlaegget er et alment vandvaerk eller
et enkeltvandvaerk

Syd for Vejle Fjord findes der en enkelt kildeplads tilhgrende Brejning Vandveerk (Vandvaerksvej) inden for
undersggelsesomradet. Selve Brejning Vandvaerk (Vandvaerksvej, Id 72792) er beliggende pa Vandvaerksvej
5, Barkop og ligger saledes uden for undersggelsesomradet. Der indvindes grundvand fra to boringer (DGU-
nr.116.1246 og 116.265), som udger kildepladsen. Begge boringer er beliggende pa Sellerup Skovvej 110
og ligger som naevnt inden for undersggelsesomradet. Der er givet tilladelse til at indvinde 50.000 m*
grundvand om &ret. | 2014 blev der indvundet 43.430 m® grundvand fra de to boringer. Begge boringer har
tidligere hgrt under en anden institution, men er overdraget til Brejning Vandveerk (Vandvaerksvej). Den
geologiske lagfglge i begge boringer er kun beskrevet af den udfgrende brgndborer. Der indvindes vand fra
sand og grusaflejringer. Daeklaget i begge boringer udggres af 3,5- 4 meter torv/tgrvejord.

Naturstyrelsen har som led i den afgiftsfinansierede grundvandskortleegning i kortlaeegningsomraderne
Andkaer og Jerlev, -Vejle Syd udarbejdet en redeggrelsesrapport, som skal danne grundlaget for Vejle
Kommunes efterfglgende udarbejdelse af indsatsplan til beskyttelse af grundvand til drikkevand
(Naturstyrelsen, 2014a).

Rapporten gennemgar forholdene omkring en raekke vandveerker, herunder Brejning Vandvaerk
(Vandveerksvej). Kortlaegningen har bl.a. vist, at grundvandsmagasinet i dele af indvindingsoplandet til
Brejning Vandvaerk (Vandvaerksvej) har nogen eller stor nitratsarbarhed, bl.a. fordi der kun er et begraenset
beskyttende lerlag over magasinet. De steder, hvor der samtidig sker nogen eller stor grundvandsdannelse
til magasinet, er der udlagt nitratfglsomme indvindingsomrader. Der er bl.a. pa baggrund af en vurdering af
arealanvendelsen inden for de nitratfglsomme indvindingsomrader afgraenset indsatsomrader, hvor det
specifikt er vurderet, at der er behov for en szerlig beskyttelse over for nitrat. Indvindingsoplandet til
vandvaerket og kildepladsen fremgar af Figur 15-3.
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L/ Gaderslund Skov

Geunchont O GaoAsstymisen
t .

Signaturer: Kortleegningstatus Signaturer til den geologiske model
1 Vandvaerker a V1 kortlagt [  Organiske aflejringer (Terv eller gytje)
) Aktiv vandvaerksboring med DGU nr. n V2 kortlagt I Ler

[ | Indvindingsopland = V1 0g V2 kortiogt I Sand

= Grundvandsdannende omeide [ |  Glimmersand eller kvartssand

/1 osp Glimmerier

1 Modelomrade I Fed tertizr ler

[_____! Kortlaegningsomrade b Vandvaerksboring

Figur 15-3. Indvindingsopland m.v. til Brejning Vandvaerk (Vandvaerksvej) (Naturstyrelsen, 2014a).

Der findes endnu et vandveerk syd for Vejle Fjord som vurderes relevant i forbindelse med naervaerende
projekt, selvom det ligger uden for undersggelseskorridoren. Det drejer sig om Brejning Vandvaerk
(Stationsvej). Vandvaerket og de tilhgrende indvindingsboringer ligger mellem 60 og 130 m g@st for
undersggelseskorridoren, og anlaegget er derfor medtaget i kortleegningen. Brejning Vandveerk (Stationsvej,
Id 72790) er et privat faelles vandforsyningsanlaeg beliggende pa Stationsvej 35, Brejning i Vejle Kommune.
Vandvarket omtales som Brejning By’s Vandvaerk i “Indsatsplan for Berkop-omradet-2006” (Vejle Amt,
2006), men den rette benaevnelse i dag er Brejning Vandvaerk (Stationsvej). Brejning Vandvaerk (Stationsvej)
indvinder vand fra to kildepladser — en nordlig, der ligger i en slugt i den zldre del af Brejning og en sydlig,
der ligger lige umiddelbar syd for byen. Pa grund af beliggenheden i byen vurderes den nordligste
kildeplads at veere forureningstruet. Den sydlige kildeplads blev vurderet til at vaere bevaringsvaerdig i 2006.

Der indvindes i dag grundvand fra i alt fem boringer fra Brejning Vandvaerk (Stationsvej). Fra kildepladsen i
selve Brejning indvindes der grundvand fra tre boringer (DGU-nr. 125.2168, 125.2209 og 125.1795) og fra
kildepladsen umiddelbart syd for byen ved Skovgardsparken indvindes der grundvand fra to boringer (DGU-

249



Del 1 — Mennesker og samfund

nr. 125.1849, 125.1850). Der er givet tilladelse til at indvinde 150.000 m? grundvand om aret, og i 2014 blev
der indvundet 130.505 m”.

Pa de to kildepladser indvindes der fra flere forskellige magasiner, dels indvindes der fra flanken af den
begravede dal "Brejningdalen” og dels fra grundvandsmagasiner pa begge sider af dalen. Der er hydraulisk
kontakt mellem de forskellige magasiner. Magasinerne er frie og stedvist speendte og bestar af
smeltevandssand og glimmersand (Vejle Amt, 2006). Indvindingsoplandene til Brejning Vandvaerk
(Stationsvej) fremgar af Figur 15-4 ,0g vandvaerkerne er angivet i Tabel 15-2.
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Figur 15-4. Indvindingsoplande til Brejning Vandvaerk (Stationsvej) (Vejle Amt, 2006).

v

by

Beliggenheden af boringer og vandvaerker fremgar af bilag, 11 syd. Der er ikke registreret egentlige
enkeltvandvaerker i undersggelsesomradet syd for Vejle Fjord.

SYD FOR VEJLE FJORD I

ALMENT VANDVARK ENKELTVANDVARK I

72792 INGEN REGISTRERINGER

72790 (UDEN FOR OMRADET)

Tabel 15-2. Oversigt over vandforsyningsanlaeg angivet med Id-nummer og om anlaegget er et alment vandvzerk eller
et enkeltvandveerk.
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15.3 Potentielle pavirkninger

Potentielle pavirkninger og effekter pa grundvandsressourcen i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen
fremgar af Tabel 15-3 og Tabel 15-4.

15.3.1 Anlagsfase

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Permanent inddragelse af arealer | Drikkevandsboringer Slgjfning og/eller flytning af
til permanente anlaeg og nye veje drikkevandshboringer

Udgravning omkring bropiller pa Grundvandsseaenkninger Grundvand og
land drikkevandsinteresser

Tabel 15-3. Typer og effekter af potentielle pavirkninger og effekter i anlaegsfasen.

15.3.2 Driftsfase

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Permanent grundvandssaenkning Permanent saenkning af Grundvand og
omkring bropiller grundvandsspejlet drikkevandsinteresser

Tabel 15-4. Typer og effekter af potentielle pavirkninger og effekter i driftsfasen.

Der er ikke planlagt grundvandssankninger i forbindelse med banearbejderne (herunder ogsa
udfletningsanlaeggene) for brolgsningerne (liniefgringerne A, B og C), i det udskiftning af blgdbund kan
foretages med en arbejdsmetode, som ikke kraever grundvandssaenkning.

15.4 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A

Generelt vil anlaegsarbejderne veere overfladenaere og vil sdledes ikke pavirke grundvandsressourcen. Ved
etablering af bygveerk A4 underfgrelse af eksisterende bane og Sellerup Skovbeek (se Figur 15-5) forventes
dog foretaget grundvandssaenkning til kote +17,8 i en periode pa 3 maneder i forbindelse med udfgrelse af
fundamenter. Byggegruben udfgres med interimspuns.

Safremt byggegrubeindfatningen er teet og f@res ned i vandstandsende aflejringer dybere end de
jordlag/grundvandsmagasiner, hvori vandspejlet sankes, vil grundvandsaenkningen i byggegruben ikke
pavirke grundvandet uden for denne.
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| den geotekniske boring 20+295 beliggende pa lokaliteten er der malt vandspejl i det primaere magasin
mellem kote +14,0 og + 14,8 m (GEO, 2015). Dette niveau stemmer godt overens med vandspejlet i Sellerup
Skovbzk. Den opstillede grundvandsmodel viser grundvandsspejl i tilsvarende niveau. Eventuel tgrholdelse
af byggegruben til et niveau hgjere end vandspejl i Sellerup Skovbaek, vil ikke pavirke hverken det
terrennaere grundvand eller det primzre grundvandsmagasin.

Figur 15-5. Bygveerk A4 ved linjefgring A der krydser Sellerup Skovbaek.
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Ved fjordkrydsningen rammes spuns omkring bropillefundamenterne P34 og A2 (sydligste bropille og
endevederlag) pa sydsiden af fjorden (Figur 15-6) Byggegruberne tgrholdes ned til maks. 6 m u.t. med
sugespidsanlaeg i anlaegsperioden, som straekker sig over 3 maneder pr. fundament. @verste frie vandspejl

vurderes at ligge 12-15 m u.t. og tgrholdelse vurderes saledes ikke at pavirke grundvandet.

15.5 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring B

Generelt vil anlaegsarbejderne vaere overfladenare og vil sdledes ikke pavirke grundvandsressourcen. Ved
bygveerk B6, underfgrelse af banen ved Brejning skal der dog midlertidigt i en periode pa 3 maneder
foretages grundvandssankning til kote + 16,9 m. Pa baggrund af modelberegninger vurderes dette at give
anledning til en seenkning af det terreennaere grundvand pa i stgrrelsesorden 0,2 m i 3 mindre omrader
beliggende ca. 100 m gst for bygvaerket (se Figur 15-7).

| det primaere grundvandsmagasin beregnes en vandspejlsseenkning som vist pa Figur 15-8. Der ligger ifglge
GEUS Jupiterdatabase ingen vandindvindingsboringer inden for det pavirkede omrade, og pavirkningen af
primaere grundandsressource vurderes saledes ikke at have betydning.

253



Del 1 — Mennesker og samfund

| &
Figur 15-7. Udbredelse af midlertidig seenkning i det terraennaere grundvand ved bygvaerk B6, linjefgring B. Iso-
kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.

: -
Figur 15-8. Udbredelse af midlertidig seenkning i det primaere magasin ved bygvaerk B6, linjefgring B. Iso-kurverne
viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.

Ved fjordkrydsningen rammes spuns omkring byggegruberne til bropillefundamenterne P34 til P38 pa
sydsiden af fjorden. | en anlaegsperiode pa ca. 1 maned pr. fundament tgrholdes byggegruberne med
sugespidsanlaeg til maksimalt 6 m u.t.
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Safremt byggegrubeindfatningen er teet og fgres ned i vandstandsende aflejringer dybere end de
jordlag/grundvandsmagasiner, hvori vandspejlet senkes, vil grundvandsankningen i byggegruben ikke
pavirke grundvandet uden for denne.

Pa Figur 15-9 og Figur 15-10 er vist den beregnede sankning af henholdsvis det terraennaere og det
primaere grundvandsspejl uden taet indfatning. Det skal bemaerkes, at modelberegningen pga.
skaleringsforhold ikke medtager seenkningen ved den nordligste bropille. Vandspejlet vil her saenkes til kote
-6 m.

Der findes ikke vandforsyningsboringer inden for saenkningens udbredelsesomrade, og seenkningen
pavirker ikke ind i omrader med drikkevandsinteresser eller omrader med sarlige drikkevandsinteresser.

Seenkningen vurderes at kunne give anledning til indtraengning af saltvand inden for det pavirkede omrade.

.|'-~; A : S : e
Figur 15-9. Udbredelse af midlertidig seenkning i det terraennaere grundvand ved bropillefundamenterne P34 til P38,
linjefgring B. Iso-kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.
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Figur 15-10. Udbredelse af midlertidig seenkning i det primaere grundvandsmagasin ved bropillefundamenterne P34 til
P38, linjefgring B. Iso-kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende
forhold.

15.6 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring C

Generelt vil anlaegsarbejderne vaere overfladenaere og vil sdledes ikke pavirke grundvandsressourcen. Ved
bygvaerkerne C5 overfgring af forlagt Fuglekaervej, C6 underfgring af forlagt Sellerupvej og C7 underfgring
af forlagt Sellerupvej under eksisterende bane udfgres dog grundvandssaenkning i anlaegsfasen. Endvidere
rammes ved fjordkrydsningen spuns omkring byggegruberne til bropillefundameterne P34 til P38 pa
sydsiden af fjorden og der tgrholdes med sugespidsanlaeg.

Ved bygvaerk C5 overfgring af forlagt Fuglekaervej seenkes grundvandet til kote +36,9 m. Grundvandsspejlet
i det primaere grundvandsmagasin er pa lokaliteten beliggende omkring kote +17,5 m og vil saledes ikke
blive pavirket. Det terraennzare grundvand vil lokalt blive seenket ca. 0,2 m som vist pa Figur 15-11.
Saenkningen vurderes ikke at pavirke grundvandsressourcen i betydeligt omfang.

Ved bygvaerkerne C6 underfgrsel af forlagt Sellerupvej og C7 underfgrsel af forlagt Sellerupvej under
eksisterende bane seenkes grundvandet til henholdsvis kote +17,5 i 3 maneder og +15,3 i 2 maneder. Det
terraennaere grundvand saenkes, som vist pa Figur 15-12 lokalt med op til 2 m, men aftager kraftigt med
voksende afstand fra byggegruben. | det primare grundvandsmagasin seenkes vandspejlet lokalt med op til
4m.

Brejning Vandvaerk (Stationsvej) har 4 indvindingsboringer i omradet. | de nordligste af disse DGU nr.
125.2168 og DGU nr. 2209 beregnes en midlertidig saenkning af vandspejlet pa 0,5 m. En saenkning i denne
stgrrelsesorden ligger inden for stgrrelsesordenen af forventet naturlig arstidsvariation og vurderes saledes
at veere uden betydning for vandindvindingen.

256



Del 1 — Mennesker og samfund

&

T

Figur 15-11. Udbredelse af midlertidig seenkning (m) i det terraennzere grundvand ved bygvaerk C5, linjefgring C. Iso-
kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.

g (4 “ .

Figur 15-12. Udbredelse af midlertidig seenkning (m) i det terraennaere grundvand ved bygvaerkerne C/C7, linjefgring
C. Iso-kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.
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Figur 15-13. Udbredelse af midlertidig seenkning (m) i det primare grundvandsmagasin ved bygveaerkerne C6/C7,
linjefgring C. Iso-kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.

Ved fjordkrydsningen rammes spuns omkring bropillefundamenterne P33 til P38 pa sydsiden af fjorden.
Byggegruberne tgrholdes med sugespidsanlaeg til maksimalt 6 m u.t. i en varighed af ca. 1 maned pr.

fundament.

Safremt byggegrubeindfatningen er teet og fgres ned i vandstandsende aflejringer dybere end de
jordlag/grundvandsmagasiner, hvori vandspejlet seenkes, vil grundvandsankningen i byggegruben ikke

pavirke grundvandet uden for denne.

Pa Figur 15-14 og Figur 15-15 er vist den beregnede sa&nkning af henholdsvis det terrsennzere og det
primaere grundvandsspejl uden taet indfatning. Det skal bemaerkes, at modelberegningen pga.
skaleringsforhold ikke medtager seenkningen ved den nordligste bropille. Vandspejlet vil her sankes til kote

-6m.

Der findes ikke vandforsyningsboringer inden for saenkningens udbredelsesomrade, og saenkningen
pavirker ikke ind i omrader med drikkevandsinteresser eller omrader med sarlige drikkevandsinteresser.

Saenkningen vurderes at kunne give anledning til indtraengning af saltvand inden for det pavirkede omrade.
Det eventuelt pavirkede areal ligger uden for omrader med drikkevandsinteresser, og far saledes ikke

konsekvenser for nuvaerende eller fremtidig vandindvinding.
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Figur 15-14. Udbredelse af midlertidig seenkning (m) i det terreennzere grundvand ved bropillefundamenterne P33 til
P38, linjefgring C. Iso-kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende
forhold.

Figur 15-15. Udbredelse af midlertidig seenkning (m) i det primaere grundvandsmagasin ved bropillefundamenterne
P33 til P38, linjefgring C. Iso-kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende
forhold.
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15.7 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring D

Ved anlaeg af bane i linjefgring D etableres krydsningen med Vejle Fjord i en boret tunnel. Den borede
tunnel kan etableres med én af to forskellige typer tunnelboremaskiner (TBM). Tunneleringen udfgres
enten med en Slurry tunnel TBM eller med en Earth pressure balance TBM. Der er ikke truffet beslutning
om hvilken type TBM, der vil skulle anvendes. Begge metoder er sakaldte pressurized face teknikker, hvor
der opretholdes et kontrolleret tryk ved tunnelfronten, som forhindrer indstremning af grundvand. Begge
typer TBM’er involverer brug af additiver, som fgres til borefronten. Additiverne, som taenkes anvendt
forefindes i naturlige og biologisk nedbrydelige produktvarianter, der ikke vurderes at udggre en risiko for
kontaminering af grundvandsressourcen. Brugen af additiver er vurderet i kapital 14. Sammenfattende
vurderes tunneleringen ikke at pavirke grundvandsressourcen.

Generelt vil anlaegsarbejderne bortset fra selve tunneleringen vaere overfladenzere og vil saledes ikke
pavirke grundvandsressourcen. Pa en raekke steder langs linjefgring og udfletninger udfgres dog
midlertidige og permanente grundvandssankninger. Den permanente grundvandssankning etableres
parallelt med den midlertidige.

Der foretages grundvandssankning pa fglgende steder:

e Rampe fra st. 13.500 til 14.900 m, permanent grundvandssankning til 2,0 m under overside spor.

e Nordlig tunnelportal fra st. 14.900 til 15.100 i en bredde pa 50 m, midlertidig seenkning i op til 4 ar
til kote +28 m, permanent sa&nkning til +46 m.

e Bygveerk D1 (udfletningsspor ved Brejning) fra st. 20.700 til 20.900 m, midlertidig seenkning til kote
+13,0 mi 3 maneder, permanent saeenkning til kote +15,0 m.

e Sydlig portal fra st. 20.050 til 20.400 m saenkes permanent til kote + 9 m.

e Straekningen fra st. 20.400 til 21.500 m szenkes permanent til 2,0 m under overside spor.

e P3 udfletningerne fra/mod Vejle skal saeenkes permanent til 2,0 m under overside spor.

Pa baggrund af modelberegninger vurderes dette at give anledning midlertidige seenkninger af det
terraennaere vandspejl nord for Vejle Fjord pa op til ca. 2 m. Saenkningsudbredelsen er vist pa Figur 15-16.

| det primaere grundvandsmagasin beregnes en vandspejlssaenkning pa i stgrrelsesordenen 0,5 m med en
udbredelse som vist pa Figur 15-17. De pavirkede omrader ligger generelt inden for omrader med
drikkevandsinteresser eller szerlige drikkevandsinteresser.

Daugard Vandvaerk har 3 indvindingsboringer (DGU nr. 116.597, 116.1095 og 116.1629), som indvinder
grundvand fra det primaere magasin. Der beregnes en saeenkning af vandspejlet pa ca. 0,5 m i disse.
Saenkningen vurderes at ligge inden for stgrrelsesordenen af forventet naturlig arstidsvariation og vurderes
saledes at vaere uden betydning for vandindvindingen.

Der vurderes ikke at vaere pavirkning af gvrig indvinding til almen vandforsyning.
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Figur 15-16. Udbredelse af midlertidig saenkning i det terreennaere grundvand nord for Vejle Fjord, linjefgring D. Iso-
kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.
Vandindvindingsboringer er vist med bla prik.

o netres = s 1 .g E ynmi - -‘ (|
Figur 15-17. Udbredelse af midlertidig saenkning i det primaere magasin nord for Vejle Fjord, linjefgring D. Iso-kurverne
viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold. Vandindvindingsboringer er

vist med bla prik.
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Udbredelsen af den beregnede midlertidige seenkning af det terra&ennaere grundvandsspejl syd for Vejle
Fjord er vist pa Figur 15-18. Lokalt seenkes det terreennzere grundvandsspejl med op til ca. 0,8 m.

| det primaere grundvandsmagasin sankes grundvandet midlertidigt som vist pa Figur 15-19. Lokalt seenkes
vandspejlet op til 2,5 m. Kun en mindre del af det pavirkede omrade ligger i omrader med
drikkevandsinteresser.

Nzermeste almene vandindvindingsanlaeg er Brejning Vandveerk (Vandvaerksvej). Der vurderes ikke at vaere
risiko for pavirkning af vandindvindingsmulighederne til dette eller gvrige vandindvinding til almen
vandforsyning.

Figur 15-18. Udbredelse af mldlertldlg saenknmg i det terraennaere grundvand syd for Vejle Fjord, I|nJef¢r|ng-
D. Iso-kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.
Vandindvindingsboringer er vist med bla prik.
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Figur 15-19. Udbredelse af midlertidig seenkning i det primaere magasin syd for Vejle Fjord, linjefgring D. Iso-kurverne
viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold. Vandindvindingsboringer er
vist med bla prik.

15.8 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A

Linjefgring A omfatter ingen permanente grundvandssankninger og vurderes dermed ikke at pavirke
grundvandet i driftsfasen. Safremt anlaegget mod forventning indebaerer behov for permanent
grundvandssankning, skal der i forbindelse med detailprojektering foretages en konkret risikovurdering i
forhold til sa vel grundvand som natur.

15.9 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring B

Linjefgring B omfatter en enkelt permanent grundvandssankning ved bygvaerk B6, underfgring af bane,
Brejning. Grundvandet saenkes her til kote +17,4 m. | anleegsfasen seenkes grundvandet pa samme lokalitet
til kote +16,9 m. Det er vurderet at saenkning til kote +16,9 m ikke pavirker grundvandet vaesentligt i
forhold til drikkevandsinteresser.

15.10 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring C

Linjefgring C omfatter en permanent grundvandssaenkning ved bygveerk C5, overfgrsel af forlagt
Fuglekaervej. Det er vurderet, at denne grundvandssaenkning ikke pavirker grundvandsressourcen i
betydeligt omfang. Linjefgringsforslaget omfatter endvidere en permanent grundvandssaenkning ved
bygvaerk C7, underfgring af forlagt Sellerupvej under eksisterende bane. Grundvandet sankes til kote
+15,3. P3 Figur 15-20 ses den modelberegnede saenkning. Pavirkningen af Brejning Vandvaerks
indvindingsboringer er mindre end 0,5 m. En saenkning i denne stgrrelsesorden ligger inden for
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stgrrelsesordenen af forventet naturlig arstidsvariation og vurderes saledes at vaere uden betydning for

vandindvindingen.
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Figur 15-20. Udbredelse af permanent sankning (m) i det primaere grundvandsmagasin ved bygvaerkerne C6/C7,
linjefgring C. Iso-kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til den upavirkede situation.

15.11 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring D

Linjefgring D omfatter permanent grundvandssaenkning pa fglgende steder:

e Rampe fra st. 13.500 til 14.900 m, permanent grundvandssaenkning til 2,0 m under overside spor.
e Nordlig tunnelportal fra st. 14.900 til 15.100 i en bredde pa 50 m, permanent sa&nkning til +46 m.
e Bygvaerk D1 fra st. 20.700 til 20.900 m, permanent saenkning til kote +15,0 m.

e Sydlig portal fra st. 20.050 til 20.400 m saenkes permanent til kote + 9 m.

e Streekningen fra st. 20.400 til 21.500 m sankes permanent til 2,0 m under overside spor.

e P3 udfletningerne fra/mod Vejle skal saeenkes permanent til 2,0 m under overside spor.

Pa baggrund af modelberegninger vurderes dette at give anledning til permanente seenkninger af det
terraennzaere vandspejl nord for Vejle Fjord pa op til ca. 2 m. Saenkningsudbredelsen er vist pa Figur 15-21.
Saenkningens udbredelse og stgrrelse er generelt i samme stgrrelsesorden som i den midlertidige situation.

| det primaere grundvandsmagasin beregnes en vandspejlssaenkning pa i stgrrelsesordenen 0,5 m med en
udbredelse som vist pa Figur 15-22. De pavirkede omrader ligger generelt inden for omrader med
drikkevandsinteresser eller szrlige drikkevandsinteresser.

Seenkningen vurderes ikke at pavirke grundvandsressourcen eller indvinding til almen vandforsyning i

vaesentligt omfang.
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Udbredelsen af den beregnede permanente saenkning af det terraeennaere grundvandsspejl syd for Vejle
Fjord er vist pa Figur 15-23. Lokalt seenkes det terreennzere grundvandsspejl med op til ca. 0,8 m.
Seenkningens udbredelse og stgrrelse er generelt i samme stgrrelsesorden som i den midlertidige situation.

| det primaere grundvandsmagasin saenkes grundvandet permanent som vist pa Figur 15-24. Lokalt saenkes
vandspejlet op til 2,5 m. Kun en mindre del af det pavirkede omrade ligger i omrader med
drikkevandsinteresser. Seenkningens udbredelse og stgrrelse er generelt i samme stgrrelsesorden som i den
midlertidige situation.

Saenkningen vurderes ikke at pavirke grundvandsressourcen eller indvinding til almen vandforsyning i
vaesentligt omfang.
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Figur 15-21. Udbredelse af permanent saenkning i det terraennaere grundvand nord for Vejle Fjord, linjefgring D. Iso-
kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.
Vandindvindingsboringer er vist med bla prik.
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Figur 15-22. Udbredelse af permanent saenkning i det primaere magasin nord for Vejle Fjord, linjefgring D. Iso-
kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.
Vandindvindingsboringer er vist med bla prik.

Figur 15-23. Udbredelse af permanent sa&nkning i det terreennare grundvand syd for Vejle Fjord, linjefgring D. Iso-
kurverne viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold.
Vandindvindingsboringer er vist med bla prik.
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Figur 15-24. Udbredelse af permanent sankning i det primaere magasin syd for Vejle Fjord, linjefgring D. Iso-kurverne
viser, hvor meget lavere (m) grundvandsspejlet star i forhold til de eksisterende forhold. Vandindvindingsboringer er
vist med bla prik.
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16 Rastoffer

Anlaeg af en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord vil kraeve et betydeligt forbrug af rastoffer og
byggematerialer i form af hovedsageligt beton, sand og grus, skeerver, stal, asfalt, skinner og sveller.
Desuden skal der handteres store maengder rajord, hvoraf noget kan genanvendes, samt opgraves
havbundsediment i form af gytje. Ved linjefgring D vil der i stedet fremkomme store maengder tunnelmuck.
Jordhandtering og tunnelmuck er behandlet i kapitel 14, mens bortskaffelse af havbundssediment ved
linjefgring A, B og C fremgar af kapitel 29 Klapning.

De endelige rastof- og materialemaengder vil afhaenge af projektets konkrete anlaegsmetoder og de
Igsninger, der vaelges for placering af arbejdspladser og tilknyttede anlaeg. Dette vil fgrst kunne blive
fastlagt ved detailprojektering.

Emissioner for transport af de forskellige typer rastoffer og materialer er opgjort i kapitel 13 Klima —
pavirkning og tilpasning. Vandindvinding til brug i anlaegsfasen, ved bade en bro- og tunnellgsning, samt
afledning af spildevand er ikke vurderet at veere betydeligt, og er derfor ikke medtaget i vurderingen.

16.1 Metode

Forbruget og typen af rastoffer der skal anvendes til en ny bane pa tvaers af Vejle Fjord er opgjort pa
baggrund af skitseprojekteringen, der har ligget til grund for anleegsbeskrivelserne i kapitel 5. Endvidere er
der suppleret med fa statistiske baggrundsdata fra rastofplanerne i Region Midtjylland og Region
Syddanmark samt Danmarks Statistik.

Mangden af rastoffer der skal anvendes er opgjort for linjefgring A, B og C. Ved vurdering af maengden af
rastoffer og materialer der skal anvendes til en brolgsning, er der primaert vurderet pa opggrelserne for
linjefgring B. Hvor der forekommer vaesentlige afvigelser i forhold til linjefgring B, er det tilfgjet. Maengden
af rastoffer der skal anvendes ved valg af hhv. en bjalkebro eller skrastagsbro er i samme stgrrelsesorden. |
nedenstdende vurdering, er rastofmangderne derfor angivet samlet for begge brotyper, med en enkelt
bemeerkning, hvor der er vaesentlig forskel. Rastofmaengder er tillige angivet for linjefgring D.

Den stgrste del af rastofferne til anlaeg af en ny baneforbindelse skal anvendes til produktion af
betonelementer til broen eller til tunnelelementer. Ved en brolgsning er det forudsat, at der skal anvendes
et eksternt produktionssted/produktionshavn, som i forvejen er miljpgodkendt (NIRAS, 2016a) (se afsnit 5.4
om tilknyttede projekter). Det forventes, at betonelementer til en bro sejles til projektomradet, mens de
resterende rastoffer og materialer forventes at blive kgrt til omradet pa lastbiler. Det forventes dog, at der
etableres to betonblandeveerker pa land og ét pa vand pa sydsiden af fjorden til in situ stgbning af
fundamenter, vederlag, sgjler og fuger for bygningselementer til fjordkrydsningen. Ved en tunnel
(linjefgring D) er det forudsat at betonelementerne vil skulle stgbes pa stedet (se afsnit 5.4.1 om
produktion af betonelementer), hvorfor alle materialer skal transporteres til projektomradet pa lastbiler.

Pavirkningen og effekten af forbruget af rastoffer er beregnet og vurderet som emissioner i kapitel 13.

16.2 Eksisterende forhold

De rastoffer i form af sand og grus der skal anvendes til bundsikring, underballast og friktionsfyld til
projektet vil skulle tilfgres fra eksisterende grusgraves rastofressourcer. Det er rastofplanerne 2012 for
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Region Midtjylland og Region Syddanmark, der indeholder udpegede graveomrader med grusgrave inden
for hvilke, der vil kunne leveres sand og grus til projektet (Vejdirektoratet, 2016c). Begge rastofplaner vil
blive aflgst af nye rastofplaner med udgangen af 2016. Der er ikke udpeget omrader for felles indvinding af
rastoffer fra havbunden i Vejle Fjord, hvorfor det ikke er medtaget i vurderingen.

16.3 Potentielle pavirkninger

Projektets potentielle pavirkninger i relation til forbruget af rastoffer er primaert knyttet til anlaegsfasen,
hvor anlaeg af bane, veje, en bro eller en tunnel vil medfgre en pavirkning i form af forbrug af ikke-
fornybare ressourcer som sand, grus, sten, skaerver, stal mv. Effekterne vil veere en reduceret
rastofressource i de omrader, hvor materialerne hentes.

16.4 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A, B, Cog D

| forbindelse med anlaeg af en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord skal der anvendes rastoffer til en
reekke forskellige anlaeg herunder:

e Bro og brofundamenter eller tunnelelementer
e Bane

e Stationer

o Udfletningsanlaeg

e Vejomlaegninger

e Bygvaerker pa land i form af bl.a. dalbroer

e Midlertidige veje- og arbejdsarealer

e Jordanlaeg og anlaeg af demninger

Rastofferne og materialerne, der skal benyttes i anlagsfasen, skal hentes i rastofgrave og transporteres til
omradet. En del materialer i form af indbygningsegnet jord og muld kan dog genanvendes, alt efter hvilke
anlaegsmetoder der veelges af entreprengren (se kapitel 14 Jord).

| Tabel 16-1 er angivet et overslag over det forventede nuvarende kendte forbrug af rastoffer og
materialer, som vil skulle anvendes i anlaegsfasen ved linjefgring A, B og C. Overslaget er estimeret ud fra
det mest sandsynlige scenarie for udfgrsel i forbindelse med skitseprojekteringen.

Langt st@rstedelen af de rastoffer der skal anvendes til projektet vil veere sand, grus og sten, der skal
anvendes til fremstilling af beton. Af de 455.000 ton beton der fx skal anvendes for linjefgring B, skgnnes
det, at ca. 80 % vil veere sand, sten og grus (ca. 364.000 ton = 215.000 m®). Disse rastoffer vil blive bragt til
den valgte produktionshavn. Derefter kan betonelementerne sejles til Vejle Fjord. Ved vurderingen af
transport af materialer fra en given produktionshavn til Vejle Fjord er der forudsat en transportafstand pa
275 km (se kapitel 13 Klima - pavirkning og tilpasning).
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RASTOFFER OG MATERIALER LINJEF@RING A LINJEF@RING B LINJEFZRING C

Beton til bro og fundamenter 390.000 ton 455.000 ton 453.000 ton
Asfalt 9.000 ton 10.000 ton 11.000 ton
Armeringsstal 16.000 ton 15.000 ton 15.000 ton

Stal i kompositdragere/ 16.000 ton 19.000 ton 18.000 ton

kareledningsmaster

Friktionsfyld til indbygning 162.000 m* 101.000 m* 88.000 m®
omkring konstruktioner

Kabelstal * 175 ton 175 ton 175 ton

Tabel 16-1. Overslag over estimerede maengder af rastoffer og materialer til anlaeg af ny baneforbindelse pa tveers af
Vejle Fjord for linjefgring A, B og C. Mangderne gzlder for hhv. en bjaelkebro og en skrastagsbro. *Kabelstal skal kun
anvendes ved valg af skrastagsbro.

For linjefgring B er det vurderet, at der skal anvendes ca. 168.000 m® sand og grus fra rastofgrave i form af
grus og bundsikring, underballast til bane samt friktionsfyld til indbygning omkring konstruktioner.

Mengderne af rastoffer der skal anvendes for linjefgring A og C er i ca. samme stgrrelsesorden som for
linjefgring B (Tabel 16-1), dog er mangden af friktionsfyld for linjefgring A noget stgrre, mens maengden af
beton er mindre.

| Tabel 16-2 er vist det estimerede forbrug af rastoffer og materialer ved linjefgring D. For linjefgring D skal
der anvendes ca. 564.000 ton beton. Det er ca. 100.000 ton beton mere end for linjefgring B. Maengden af
bade sveller, skinner og underballast er i samme stgrrelsesorden som ved en brolgsning. Maengden af sand
og grus til anlaeg af veje skgnnes at veere ca. 35.000 m>.
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Beton til sekantpeele, slidseveegge, jordforstaerkning, rammede peele 2.300 m®
Bundsikring til veje

Materialer til 2 teknikbygninger pa 750 m? t

Tabel 16-2. Overslag over estimerede maengder af rastoffer og materialer, der skal anvendes til anlaeg af en ny bane
pa tveers af Vejle Fjord ved anlaeg af en tunnel (linjefgring D).

Ifglge rastofplanerne i Region Syddanmark og Region Midtjylland ligger der ingen grusgrave i umiddelbar
naerhed af projektomradet. Pa Figur 16-1 ses en oversigt over de naermeste rastofgraveomrader for sand,
grus og sten. | Tabel 16-3 er vist de graveomrader som ligger inden for en afstand af 25 km fra
projektomradet samt graveomradernes rastofressource og om det er en aktiv rastofgrav, hvorfra der
umiddelbart vil kunne hentes ressourcer i form af sand og grus. Samlet set findes der en rastofressource pa
ca. 40 mio. m? i de 17 graveomrader, der ligger inden for en afstand af 25 km fra Vejle Fjord (Region
Midtjylland, 2012), (Region Syddanmark, 2012).

Pa baggrund af den estimerede mangde af sand og grus der skal anvendes til anleeg af enten en bro eller
en tunnel pa tvaers af Vejle Fjord sammenholdt med de tilgaengelige rastofressourcer, vurderes det, at
rastofferne vil kunne leveres fra en raekke grusgrave inden for en afstand af 25 km. Flere stgrre
graveomrader findes desuden i lidt stgrre afstand i bade Region Midtjylland og Region Syddanmark.

Der er i forbindelse med vurderingen af emissioner fra transporten af sand og grus forudsat, at rastofferne
kan hentes inden for en afstand af 100 km (se kapitel 13 Klima — pavirkning og tilpasning).

Der indvindes &rligt ca. 25 mio. m® sand og grus i Danmark, men med store arlige udsving der afhaenger af
konjunkturerne. Indvindingen af sand og grus til en bro eller tunnel vil forega i en relativ afgraenset periode
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og udger en lille del af den samlede arlige indvinding af rastoffer i Danmark. Det vurderes derfor, at
pavirkningen pa rastofressourcen ved gennemfgrsel af projektet vil vaere ubetydelig.
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Figur 16-1. Oversigt over rastofgraveomrader med sand, sten og grus omkring Vejle Fjord (Region Midtjylland, 2012),
(Region Syddanmark, 2012). Det er vurderet, rastofferne vil kunne hentes i graveomrader inden for en afstand af 25
km. Flere stgrre graveomrader findes desuden i lidt stgrre afstand. Nummering af graveomrader henviser til
beskrivelse af graveomradernes rastofressource i Tabel 16-3.
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AREAL RESSOURCE KOMMUNE STATUS

w

Ha

S

Almind 6.870.000 Kolding Syddanmark aktivitet

ﬂ
1

Bygholm 4.000.000 Horsens Midtjylland

!

Graedstrup 2.500.000 Horsens Midtjylland aktivitet

Hornum 1.000.000 Hedensted Midtjylland

I

Hvirring 3.000.000 Hedensted Midtjylland aktivitet

©

II

Jerlev 3.000.000 Vejle Syddanmark aktivitet

Klakring 500.000 Hedensted Midtjylland

Nim 3.000.000 Horsens Midtjylland aktivitet

Remmerslund 2.000.000 Hedensted Midtjylland aktivitet

Rostrup 1.090.000 Vejle Syddanmark aktivitet

Rgde Mglle 6.000.000 Hedensted Midtjylland aktivitet

=
(@]

Seest Kolding Syddanmark aktivitet

Sgdover 910.000 Vejle Syddanmark aktivitet

Vestbirk 4.000.000 Horsens Midtjylland aktivitet

Vester Nebel 98.000 Kolding Syddanmark

drum 750.000 Hedensted Midtjylland aktivitet

Astrup 250.000 Hedensted Midtjylland aktivitet

o
]
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o]
[
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]
]
]
-]
]
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Tabel 16-3. Beskrivelse af rastofgraveomrader der ligger naeermest projektomradet. ID nummer henviser til
beliggenheden pa oversigtskortet pa Figur 16-1. Den samlede rastofressource i de 17 graveomrader er ca. 40 mio. m’
sand, sten og grus (Region Midtjylland, 2012), (Region Syddanmark, 2012). Status henviser til om der findes en aktiv
rastofgrav inden for graveomradet.

Grus og gvrige materialer vil blive leveret via landevejen til projektomradet ad eksisterende veje fra
henholdsvis nord og syd samt via nye anlagte arbejdsveje. Derudover vil dele af rastofferne og materialerne
til brug for anlaeggelsen af banetracéet formodentlig ske via det fremtidige sportracé. Betonelementer til
en bro vil blive leveret med skib. For linjefgring D vil alle materialer skulle leveres til omradet, da
betonelementerne til en tunnel skal stgbes pa stedet (se afsnit 5.4.1).
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Det er op til entreprengrerne at veelge, hvor rastofferne skal komme fra, nar blot rastofferne kan indvindes
fra eksisterende udpegede graveomrader, hvor der er eller kan opnas indvindingstilladelse. Rastoffer som
sand og grus er en ikke-fornybar ressource, og det er rastoflovens hensigt, at udnyttelsen af
rastofforekomsterne fra land og hav sker som led i en baeredygtig udvikling efter en samlet
interesseafvejning og efter en samlet vurdering af de samfundsmaessige hensyn.

Naturbundne rastofressourcer bgr derfor i videst muligt omfang erstattes af affaldsprodukter eller besta af
overskudsmaterialer fra andre projekter eller fra f.eks. afgravning af den eksisterende bane. Det vil dog
afhaenge af detailprojekteringen samt valg af entreprengr. Anvendelse af overskudsmaterialer og
restprodukter skal ske i overensstemmelse med restproduktbekendtggrelsen (BEK nr. 1414 af 30/11/15,
2015). En opggrelse over den anslaede maengde jord der kan genanvendes fremgar af kapitel 14 Jord.

Der vil alene blive anvendt almindelige byggematerialer og rastoffer til projektet, som der ikke vurderes at
veere saerlige miljgpavirkninger knyttet til. Energiforbruget til produktion og transport af rastoffer og
materialer er opgjort i kapitel 13 Klima — pavirkning og tilpasning. Miljgpavirkningerne knyttet til forbruget
af rastoffer vurderes at vaere mindre, hvis der anvendes stgrre maengder genbrugsmaterialer og
restprodukter.

16.5 Konsekvenser i driftsfasen linjefgring A, B, Cog D

| forbindelse med almindelig drift og vedligehold af en ny baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord vil der
Igbende veere et mindre forbrug af rastoffer og materialer i form af fx ballastskaerver og beton. Maengderne
er dog meget begraensede i omfang, og der vurderes at vaere ubetydelige miljgpavirkninger i form af
emissioner fra produktion og transport knyttet hertil.

274



Del 1 — Mennesker og samfund

17 Affald

Anlaeg af en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord vil medfgre affald i form af bl.a. beton, stal,
skaerver, asfalt og jord. De endelige affaldsmaengder afhaenger af projektets metoder og Igsninger for bl.a.
nedrivning og genanvendelse og kan fgrst fastlaegges endeligt ved detailprojektering. Jordhandtering og
tunnelmuck er omtalt i kapitel 14, mens bortskaffelse af opgravede havbundssedimenter i form af gyjte
(ved brolgsninger) er naermere beskrevet og vurderet i kapitel 29 Klapning.

17.1 Metode

Maengden og typen af affald der fremkommer ved etablering af en ny baneforbindelse pa tveers af Vejle
Fjord vil hovedsageligt stamme fra s&endring af mindre dele af den eksisterende bane, nedrivning af broer og
omlaegning af eksisterende veje samt jord der ikke kan genindbygges. Der redeggres for mangder og
handtering af affald samt muligheden for at genanvende affaldet.

Maengderne af affald er opgjort pa baggrund af skitseprojekteringen, der har ligget til grund for
projektbeskrivelsen for en ny bane pa tvaers af Vejle Fjord. Affaldsmangderne er opgjort for linjefgring A, B,
CogD.

Ved valg af en brolgsning har det ingen betydning for maengden af affald om der etableres en skrastagsbro
eller en bjelkebro, da hovedparten af affaldet vil stamme fra nedrivning af eksisterende anlaeg pa land.

Jord indgar i dette kapitel som den ansldaede maengde jord, der skal bortskaffes, fordi det ikke kan
genanvendes ved projektet og derfor skal bortskaffes til anden modtager. Neermere beskrivelse af
forurenet jord og jordhandtering fremgar af kapitel 14 Jord.

17.2 Potentielle pavirkninger

Projektets potentielle pavirkninger i relation til affald er hovedsagligt knyttet til anlaegsfasen, hvor anlaeg af
bane, veje og en bro eller tunnel vil medfgre en pavirkning i form af bortskaffelse af affald til
genanvendelse eller modtageanlaeg. Effekterne vil primeert veere relateret til trafik og emissioner.
Pavirkning og effekten af bortskaffelse af affaldet er vurderet som emissioner og er opgjort i kapitel 13
Klima — pavirkning og tilpasning.

17.3 Konsekvenser i anlaegsfasen linjefgring A, B, Cog D

| forbindelse med anlaeg af en ny bane pa tveers af Vejle Fjord forventes der produceret affald og materialer
som skal bortskaffes, der hovedsageligt omfatter:

e Materialer fra nedleeggelse af den eksisterende bane, i form af stal, ballast skaerver, beton og
underballast.

e Jord der afgraves i forbindelse med etablering af tilslutningsdeemninger, omkring fundamenter og
ved anlaeg af bade adgangsveje og arbejdsarealer. Jord omfatter muld, rajord og blgdbund, der ikke

kan genanvendes (se desuden kapitel 14 Jord).

e Asfalt og bundsikring fra omleegning af veje og efterfglgende fjernelse af arbejdsarealer.
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e Beton og andet affald fra nedrivning af eksisterende broer, bygninger mv.

e Produktionsaffald i forbindelse med anlaeg af bro, landanlaeg, veje, jernbane, arbejdsarealer mv.
Affaldet omfatter bade bygningsaffald, rastoffer, kemikalier, dagrenovation mv.

e Gytje/rajord fra fjordbunden.

| Tabel 17-1 er angivet et overslag over den forventede meaengde affald, som fremkommer ved linjefgring A,
B og C.

LINJEF@RING B LINJEF@RING C

AFFALDSM/ZAENGDER LINJEF@RING A

FRAKTION

e
o
e I
I R

e |
e
] I
| R
T O I I
I I

Gytje under vand* I 17.000 m* 16.000 m* 18.000 m*

Tabel 17-1. Overslag over maengden af affald der fremkommer ved anlaeg af ny bane pa tveaers af Vejle Fjord for
linjefgring A, B og C.

2.000 ton 1.000 ton

153 ton 73 ton

10.000 ton 7.000 ton
43 ton 34 ton

27.000 ton 20.000 ton

4.000 ton 3000 ton

43.000 ton 31.000 ton

9.000 m* 7.200 m*

84.000 m* 51.000 m®

363.000 m* 520.000 m*

88.000 m* 130.000 m*

Hovedparten af de materialer som skal bortskaffes for alle tre linjefgringer er jord. Den samlede mangde
jord der skal afgraves ved valg af linjefgring B er opgjort til 960.000 m>, men en stor del af jorden kan
genindbygges (se afsnit 14), men det er vurderet, at 363.000 m? er ikke-indbygningsegnet jord, som skal
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bortskaffes. Hertil kommer en samlet maengde afgravet blgdbund og muld pa hhv. 84.000 m?og 88.000 m?,
underballast fra den eksisterende bane samt og grus/bundsikring. Den samlede maengde jord/grus som skal
bortskaffes fra projektet ved linjefgring B er opgjort til 562.000 m>. For linjefgring A og C er de totale
maengder jord/grus der skal bortskaffes opgjort til hhv. 856.000 m*® og 720.000 m>. De stgrre maengder jord
der skal bortskaffes for linjefgring A og C skyldes, at den totale maengde jord der skal afgraves i forbindelse
med bygvaerker og bane er stgrre for linjefgring A og C. De resterende maengder affald fra primaert
nedrivning af eksisterende bane- og vejanlaeg udggr ca. 43.000 ton, primeert i form af ballast, beton, asfalt
og stal.

Mangden af havbundssedimenter i form af gytje er angivet for den Igsning og/eller udfgrelsesmetode, som
det antages vil blive anvendt. Gytjen fra fjordbunden forventes sejlet bort fra omradet. Bortskaffelse af
opgravede havbundssedimenter fra en brolgsning i form af gyjte er naermere beskrevet og vurderet i
kapitel 29 om klapning, Del 2.

| Tabel 17-2 er estimeret et overslag over maengden af affald ved linjefgring D. Maengden af jord der skal
bortskaffes ved linjefgring D er opgjort i Kapitel 14 om jordhandtering. Affaldsmaengderne er ved
skitseprojekteringen ikke opgjort med samme detaljeringsgrad som for linjefgring A, B og C, men mangden
af affald fra fx kgreledningsmaster, stal og asfalt er i sammen stgrrelsesorden som for brolgsningerne.

AFFALDSM/ZANGDER LINJEF@RING D

FRAKTION

Asfalt fra 1200 m? perroner 500 m®

Tabel 17-2. Overslag over maengden af affald der fremkommer ved anlaeg af ny bane pa tveers af Vejle Fjord for
linjefgring D.

Da banen anlaegges i det abne land, er meengden af affald hovedsagelig knyttet til omlaegning af den
eksisterende bane med andring af udfletningsanlaeg og ombygning af bygvaerker. Den totale mangde af
affald fra projektet udger en ubetydelig del af den samlede maengde bygge- og anlaegsaffald i Danmark
(Miljg- og Fedevareministeriet, 2013).

Sortering og bortskaffelse af affald fra projektet skal ske efter aftale med kommunerne og igvrigt
bortskaffes til godkendt modtageanlaeg, hvor affaldet skal handteres i henhold til den pagzaldende
miljggodkendelse. Hovedparten af affaldet som stal, asfalt og beton vil kunne sendes til modtageanlaeg,
hvor det kan genanvendes. Det er vurderet, at store dele af den samlede mangde jord, der skal afgraves
kan genanvendes i projektet, men den ikke indbygningsegnede jord vil formentlig blive bortskaffet til
genanvendelse/deponering andre steder.
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Affaldet vil skulle transporteres vaek fra projektomradet pa lastbiler ad arbejdsveje og eksisterende veje pa
begge sider af Vejle Fjord. Affaldsmasngderne er nogenlunde lige store pa hhv. den nordlige og den sydlige
del af fjorden.

Affald der genereres i forbindelse med projektet skal handteres i overensstemmelse med
affaldsbekendtggrelsen (BEK nr. 1309 af 18/12/12, 2012) og restproduktbekendtggrelsen, der regulerer
anvendelsen af overskudsmaterialer og restprodukter (BEK nr. 1414 af 30/11/15, 2015) samt
miljgbeskyttelsesloven (LBK nr. 1317 af 19/11/15, 2015). Handteringen skal endvidere overholde
regulativerne for erhvervsaffald for Vejle Kommune (Vejle Kommune, 2013a) og Hedensted Kommune
(Hedensted Kommune, 2013a).

Inden bygvaerker (bade broer og ejendommen) ma rives ned, skal det kontrolleres, om bygvarkerne
indeholder materialer med miljgfarlige stoffer, eksempelvis i fuger eller maling. Hvis det er tilfeeldet, kan
det medfgre specielle krav til arbejdsmetoder og bortskaffelse af materialer.

Det bgr overvejes om ballastskaerverne har en kvalitet, sa de kan genanvendes som ballast, eller om det er
muligt at genanvende dem andre steder i projektet. Ligeledes bgr stgrst mulige maengder grus, jord og
asfalt genanvendes i projektet, for at reducere forbruget af primeere rastoffer.

Det vurderes, at affaldsmaengderne fra projektet ikke har nogen vaesentlig negativ virkning pa miljget, da
hovedparten af affaldet vil kunne genanvendes enten lokalt eller regionalt. Der vil vaere en midlertidig
pavirkning i form af emissioner ved transport af affaldet samt mulige stgjgener, for de naarmeste beboere.
Pavirkningen vurderes kun at vaere knyttet til anlaegsfasen. Pavirkningen i form af emissioner er beregnet i
kapitel 13 Klima — pavirkning og tilpasning.

17.4 Konsekvenser i driftsfasen A, B, Cog D

| forbindelse med almindelig drift og vedligehold af en ny baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord, vil der
Igbende vaere et mindre forbrug af nye materialer, og dermed bortskaffelse af mindre maengder affald i
form af udskiftning af fx ballastskeerver, stal, beton mv. Mangderne er dog meget begraensede, og der
vurderes at vaere ubetydelige miljgpavirkninger i form af emissioner knyttet hertil.
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18 Erhverv og sociopkonomi

| dette afsnit beskrives de vaesentligste sociopkonomiske effekter der forventes at fglge af
miljgpavirkningerne ved etableringen af en ny jernbaneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord. Kapitlet
fokuserer pa fglgende emner:

e Ejendomsveaerdier

e Turisme og rekreative vaerdier
e  Fritids- og erhvervsfiskeri

e Land- og skovbrug

e Erhvervssejlads

18.1 Metode

Indholdet af en sociogkonomisk vurdering beskrives i det daveerende Miljgministeries 'Vejledning om VVM i
planloven’ dateret 12. marts 2009 (Miljgministeriet, 2009):

”... De afledte sociopkonomiske forhold som en mulig fglge af miljgpavirkningen skal beskrives. Ved
sociogkonomiske pavirkninger forstas f@grst og fremmest samfundsmaessige eller lokalsamfundsmaessige
pavirkninger. Det vil sige grundlaget for et omrades sociale struktur og erhvervsliv, herunder pavirkningen
pa indtaegtsgrundlaget for tredjemand som fglge af de forventede miljgpavirkninger...”

Det betyder, at der vil vaere sociogkonomiske forhold, der ikke beskrives i de naeste afsnit, da de ikke er en
felge af projektets miljgpavirkninger.

Denne analyse af de sociogkonomiske effekter bygger pa de forventede pavirkninger af miljget, der er
identificeret i de relevante kapitler i VVM-redeggrelsen for en ny baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord. |
vurderingen inddrages erfaringer og konklusioner fra lignende VVM-redeggrelser, hvor det er relevant.

De identificerede pavirkninger er sa vidt muligt kvantificeret, og hvis det er muligt veerdisat.
Veaerdisaetningen sker med udgangspunkt i erfaringer og data fra anerkendte undersggelser og studier af
projekter, der ligner den planlagte nye baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord. Hvor denne tilgang ikke er
mulig, beskrives pavirkningen kvalitativt.

Der foretages vurderinger for bade anlaegs- og driftsfase, og hvor det er relevant sker der en opdeling pa
delen af anlaegget i selve fjorden og delene af anlaegget pa land.

18.2 Eksisterende forhold

Som det fremgar af anlaegsbeskrivelsen (kapitel 5) bestar den nye banestraekning af en ca. 9 km lang
hgjhastighedsbane. De ca. 3,1 km af banen er en bro pa tveers af over Vejle Fjord og pa hver side af den
planlagges i alt ca. 6 km landanlaeg. | forbindelse med etableringen af landanleeggene vil en raekke
ejendomme blive direkte bergrt, og blandt andet landbrugsjord, skov og sommerhuse vil som fglge heraf
blive eksproprieret, og eendre anvendelse permanent.

For sa vidt angar den nuvaerende anvendelse af fjorden og omraderne omkring den var der ifglge Danmarks
Statistik (Danmarks Statistik, 2016d) i 2015 i alt 49.684 parcel- eller stuehuse i Vejle og tilsvarende 15.111 i

279



Del 1 — Mennesker og samfund

Hedensted. Ud over andre boligtyper sasom raekkehuse, etageboliger mv. var der registreret 1235
ubeboede fritidshuse i Vejle og 2192 i Hedensted. Skovarealet i forbindelse med de to byer blevi 2013
opgjort til 18.156 ha i Vejle og 5940 ha i Hedensted (Danmarks Statistik, 2016g). Det dyrkede areal var
tilsvarende ved den seneste totalteelling i 2010 61.246 ha i Vejle og 37.460 ha i Hedensted (Danmarks
Statistik, 2016c). For Vejles vedkommende blev 58 % af arealet dyrket med korn og i Hedensted var det
tilsvarende 70 %. Udover de ovennavnte primaere erhverv finder der i begraanset omfang ogsa erhvervs-
og fritidsfiskeri sted pa fjorden. Dette omtales i kapitel 25 Planter og dyr i Vejle Fjord. Derudover sejler
fragtskibe til Vejle Havn for enden af fjorden, hvor der i 2014 var en godsomsaetning pa 710.000 tons
(Danmarks Statistik, 2016f).

Fjorden og de omkringliggende omrader hvor banestrakningen pataenkes anlagt anvendes i dag til en
raekke rekreative aktiviteter herunder sejlads, lystfiskeri, ga- og cykelture mv. Ikke kun den lokale
befolkning bruger omradet og fjorden til rekreative formal. Overfor turister markedsfgrer Visitvejle ogsa
naturen og mulighederne for vandreture, cykelture, sejlads, lystfiskeri, golf og udsigter over fjorden, sgerne
og adalene (VisitVejle, 2016). Tilsvarende markedsfgrer Visitluelsminde Hedensteds muligheder for bade
lystfiskere og golfentusiaster (Visitluelsminde, 2016). Ifglge VisitDenmark var turismeforbruget i Vejle
kommune i 2013 opgjort til 1,636 mia. kr. og det estimerede antal overnatninger og endagsturister var
1.950.000 (VisitDenmark, 2015). Antallet af overnatninger og endagsturister i Hedensted estimeredes i
samme opggrelse til 1.118.000 (VisitDenmark, 2015). Hvor meget af turismeforbruget i Vejle Kommune der
var fordelt pa henholdsvis forretningsrejser og ferierejser blev opgjort for 2008 af VisitDenmark
(VISITDENMARK, 2010.) Af denne opggrelse fremgar det at 59 pct. af turismeforbruget var forretningsrejser
og 41 pct. stammede fra ferieturister. Der er ikke fundet opggrelser over hvilke oplevelser i Vejle og
Hedensted, der primaert tiltraekker turisterne, men naturoplevelser bruges som naevnt af begge omradets
turismeorganisationer i markedsfgringen.

18.3 Potentielle pavirkninger

18.3.1 Anlaxegsfase

| tabellen herunder er typerne af miljgpavirkninger fra anleegsarbejdet samt deres potentielle effekt
beskrevet. Der er i tabellen kun inkluderet miljgpavirkninger og effekt af disse, som vurderes at kunne have
en sociopkonomisk konsekvens (Tabel 18-1).

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Anleegsarbejde (fiorden og Stgj og vibrationer /Andret sundhed og trivsel
land) Forringelse af oplevelsesvaerdi

/Andring i ejendomsveerdier

Luftkvalitet /Andret sundhed og trivsel

Forringelse af oplevelsesvaerdi
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Sedimentspredning

Visuelle forhold (tekniske anlaeg,
lys/skygge)

Midlertidig arealinddragelse

AEndring/nedlaeggelse af stier og veje
(land), Barriereeffekt (vand)

Jget karsel og sejlads

/Zndret vandkvalitet med potentiel effekt pa
fiskeri, lystfiskeri og badning.

Forringelse af oplevelsesveerdi

/Andring i ejendomsveerdier

AEndret beboelse

AEndret erhverv

Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv og

forringelse af oplevelsesveerdi

Hindring eller vanskeligggrelse af feerdsel
Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv og
forringelse af oplevelsesveerdi

/AEndret sundhed og trivsel

Utryghed og forringelse af friluftsliv og
oplevelsesveerdi

/AEndring i ejendomsveerdier

Tabel 18-1. Typer og effekter af potentielle pavirkninger og effekter i anlaegsfasen.

18.3.2 Driftsfase

| tabellen herunder er typerne af miljgpavirkninger fra togdrift og tilstedevaerelse af bro og bane samt den
potentielle effekt beskrevet. Ligesom i den tilsvarende oversigt for anleegsfasen er i tabellen kun inkluderet
miljgpavirkninger og effekter heraf, som vurderes at kunne have en sociogkonomisk konsekvens (Tabel

18-2).

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING

Togdrift og Stgj og vibrationer

Tilstedeveerelse af bro og
bane

Luftkvalitet

Visuel forstyrrelse (tekniske anleeg, tog i
beveegelse, lys)
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EFFEKT AF PAVIRKNING

/Andret sundhed og trivsel
Forringelse af oplevelsesveerdi

Andring i ejendomsveerdier

/Andret sundhed og trivsel

Forringelse af oplevelsesveerdi

Forringelse af oplevelsesveerdi

Andring i ejendomsveerdier
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Arealinddragelse /AEndret arealanvendelse / erhverv
AEndret beboelse

Hindring eller vanskeliggarelse af friluftsliv og
forringelse af oplevelsesveerdi

Barriereeffekt Adgangsforhold i forhold til erhvervsmaessig
sejlads og friluftsliv

Tabel 18-2. Typer og effekter af potentielle pavirkninger og effekter i driftsfasen.

18.4 Konsekvenser i anlaegsfasen

18.4.1 Ejendomsveerdier

Den sociogkonomiske konsekvens af selve anlaegsarbejdet i forbindelse med etableringen af en ny
baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord for sa vidt angar ejendomsvaerdierne vurderes samlet set til
ubetydelig pavirkning i negativ retning. Det baseres pa fglgende:

o | kapitel 19 om mennesker og sundhed vurderes st@j og vibrationer i forbindelse med
anlaegsarbejdet at vaere af sa kort varighed og bergre sa fa boliger at der vil vaere tale om en
mindre pavirkning. Det geelder for linjefgring A, B,C og D.

e Jf. kapitel 11 om luftkvalitet vurderes emissionerne fra anlaegsaktiviteterne at have en
ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten lokalt (omkring projektomradet), regionalt og nationalt.
Det geelder for linjefgring A, B, C og D.

o | anlaegsfasen forventes brodaekket belyst ligesom projektets andre arbejdsarealer. | afsnit om
lys vurderes lysgener fra anlaegsarbejderne at veere ubetydelige. Det gzelder for linjefgring A, B,
CogD.

e Inddragelsen af arealer til midlertidig brug under anleegsfasen vurderes ikke at have en varig
effekt pa prissaetningen af ejendomme i det bergrte omrade, og det vurderes dermed ikke
isoleret set at give udslag i faldende eller stigende ejendomsvaerdier. Det vurderes at geelde for
bade linjefgring A, B,C og D.

Den visuelle forstyrrelse som baneforbindelsen kan afstedkomme og den derved potentielt forringede
udsigt over fjorden fra boligerne i omradet, anses her som en permanent effekt og herved som en del af
driftsfasen. Derfor vil dette aspekt blive selvstaendigt behandlet i senere afsnit.

18.4.2 Turisme og rekreative vaerdier

Selve anlaegsarbejdet i forbindelse med etableringen af en ny baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord
vurderes samlet set til at ville have en mindre sociogkonomisk konsekvens i forhold til de rekreative
vaerdier. Der henvises til:
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e Det antages at feerdsel og friluftsliv ikke hindres. Det vurderes i kapitlet om friluftsliv at
adgangsforhold pavirkes mindre og oplevelsesveerdien pavirkes moderat til vaesentligt af selve
anlaegsarbejdet. Det vurderes at gaelde for bade linjefgring A, B, C og D.

e Det forudsaettes at brolinjen vil kunne krydses ved gennemsejling i anlaegsfasen. Det vurderes
at geelde for linjefgring A, B og C. Ved linjefgring D vil der ikke vaere anlaegsarbejder pa fjorden.

e | kapitel 19 om mennesker og sundhed vurderes st@j og vibrationer i forbindelse med
anlaegsarbejdet at vaere af sa kort varighed og bergre sa fa boliger at der vil vaere tale om en
mindre pavirkning af miljget. Det geelder for linjefgring A, B, C og D.

o Jf. kapitel 11 om luftkvalitet vurderes emissionerne fra anlagsaktiviteterne at have en
ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten lokalt (omkring projektomradet), regionalt og nationalt.
Det geelder for linjefgring A, B, C og D.

e | anlaegsfasen forventes brodakket belyst (gzelder A, B og C) ligesom projektets andre
arbejdsarealer. | kapitel 12 Lysforhold vurderes lysgener fra anleegsarbejderne at vaere
ubetydelige. Det gzelder for linjefgring A, B, C.

For sa vidt angar begraensninger i mulighederne for rekreative aktiviteter, som baneforbindelsen kan
afstedkomme for brugere af de rekreative omrader omkring fjorden, herunder turister, vurderes
pavirkningen mindre. Oplevelsesveerdierne vurderes pavirket moderat til vaesentligt for linjefgring A, B og
C, mens pavirkningen er mindre for linjefgring D.

18.4.3 Fiskeri

Den sociogkonomiske konsekvens af selve anlaegsarbejdet i forbindelse med etableringen af en ny
baneforbindelse pa fiskeriet i Vejle Fjord vurderes samlet set til ubetydelig. | kapitel 25 vurderes det, at den
samlede overordnede forstyrrelse fra aktiviteterne i anleegsfasen pa fisk og fiskeri er ubetydelig for
linjefgring A, B og C. Ved linjefgring D vil der ikke vaere anlaegsarbejder pa fjorden, og der med ingen
pavirkning af fikseriet.

18.4.4 Landbrug og Skovbrug

Vurderingen er at der vil veere en midlertidig og ubetydelig negativ sociogkonomisk konsekvens af
anlaegsarbejdet pa landbruget og skovbruget omkring Vejle Fjord. Baggrunden for denne vurdering er
primaert:

| anlaegsbeskrivelsen og afsnittet heri om midlertidige veje og arbejdsarealer er de planlagte midlertidige
arbejds- og mandskabsarealer beskrevet. Arealerne er for en dels vedkommende landbrugsjord, og det
oplyses i anleegsbeskrivelsen at de midlertidige anlaeg og faciliteter fjernes eller retableres, nar
anlaegsarbejderne er afsluttet. Landbrugs- og skovarealerne som inddrages permanent vurderes saerskilt i

senere afsnit.

18.4.5 Sejlads

Den erhvervsmaessige sejlads pa og igennem Vejle Fjord vurderes ikke i anlaegsfasen pavirket i et omfang,
der afstedkommer negative sociogkonomiske konsekvenser (Kap 10), idet adgangsforhold pa fjorden i
anlagsfasen ikke pavirkes, og gennemsejling forventes at kunne ske i anlaegsfasen (linjefgring A, B og C).
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18.5 Konsekvenser i driftsfasen

18.5.1 Ejendomsveaerdier

| driftsfasen af en ny baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord vurderes den sociogkonomiske konsekvens for
ejendomsveerdierne i den umiddelbare naerhed af den nye bane at kunne blive en mindre pavirkning i
negativ retning. Denne effekt forventes imidlertid mere end opvejet af en positiv effekt pa
ejendomsvardierne i Vejle By, som fglge af at en del af togtrafikken fgres over den nye baneforbindelse.
Resultatet af omlaegningen er at markant feerre ejendomme udsaettes for stgj og vibrationer, stgv og
emissioner samt visuelle forstyrrelser fra togdriften gennem Vejle By. Vurderingen baseres pa fglgende:

e Jf. kapitel 19 om mennesker og sundhed reduceres antallet af stgjbelastede helarsboliger fra
514 i basissituationen og 576 i O-scenariet til hhv. 37, 44 og 37 for linjefgring A, B og C. For
disse tre linjefgringer reduceres antallet af stgjbelastede sommerhuse til 0. For linjefgring D
reduceres stgjpavirkningen til 550 helarsboliger og 3 sommerhuse. Det vil sige stort set
uzendret.

o Ifglge kapitel 11 om luftkvalitet vil pavirkningen af luftkvaliteten omkring banen i Vejle by vaere
"mindre positiv’, da projektforslaget indebaerer at antallet af dieselgodstog gennem byen
reduceres. Det geelder for linjefgring A, B og C. For linjefgring D vil der ikke veere denne
forbedring af luftkvaliteten i Vejle.

o Jf. afsnit om st@j og vibrationer indfgres der mindre stgjende persontog (elektrificering).
Godstogene vil i alle scenarier fortsat vaere dieseldrevne og derved bidrage til stgjen omkring
broen ved linjefgring A, B og C. Med henvisning til kapitel 19 om mennesker og sundhed og
reduktionen af antallet af stgjbelastede helarsboliger, antages det at kun et mindre antal
beboere i omradet pavirkes af stgj fra trafikken pa selve broen. Det gaelder for linjefgring A, B,
CogD.

e Jf. anleegsbeskrivelsens afsnit om ekspropriation af ejiendomme forventes for linjefgring B
totalekspropriation af 46 ejendomme, delekspropriationer fra 46 ejendomme og ekspropriation
af arbejdsarealer fra 89 ejendomme. 19 af ejendommene forventes at vaere sommerhuse. Den
nuvarende arealanvendelse pa de bergrte arealer er for en dels vedkommende landbrug.

e Beboere i boliger med udsigt over Vejle Fjord skal forholde sig til en ny baneforbindelse over
fjorden og den eventuelle visuelle forstyrrelse de i den forbindelse oplever. Det geelder for
linjefgring A, B og C.

En sadant husprisundersggelse har De @konomiske Rad (De @konomiske Rad, 2011) foretaget i 2011.
Effekten fundet i disse studier har ligget imellem 0,47 og 1,4 procent af husprisen per dB over 55 dB (De
@konomiske Rad, 2011).

Resultaterne fra dette studie kan i nogen grad overfgres til vurderingen af projektforslagets effekt pa
ejendomsveaerdierne i og omkring Vejle By og Vejle Fjord. Betalingsvilligheden for at undga togstgj ma ogsa i
projektomradet forventes at vaere positiv, og det vil komme til udtryk ved et fald i ejendomsveerdierne for
de boliger der udsaettes for mere togstgj, og en stigning i eiendomsvaerdierne for de boliger hvor togstgjen
reduceres. Projektforslagets effekt pa priserne pa ejendommene ma formodes at ligge i det ovennavnte
spaend for Storkgbenhavn, men vil i gvrigt variere med boligtypen, niveauet for den enkelte ejendoms
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veaerdi samt den samlede marginale a&ndring i stgjniveauet for den enkelte bolig jf. konklusionerne i De
@konomiske Rads analyse (De @konomiske Rad, 2011).

Ovenstaende husprisundersggelser er som naevnt fokuseret pa geneeffekten af trafikstgj baseret pa en
detaljeret stgjkortlaegning. Den visuelle forstyrrelse og geneeffekten heraf kan imidlertid delvist vaere
indeholdt i den identificerede negative effekt pa huspriserne fra trafikstgjen, safremt der er sammenhang
imellem stgjniveauet og graden af visuel forstyrrelse.

Meget fa huse ligger helt naer linjefgringerne. Det er derfor fa huse som far deres udsigt og stgjniveau
betydeligt pavirket. Det vurderes pa denne baggrund at de sociogkonomiske konsekvenser er meget
begraensede.

En metode til at estimere veerdien af naturomrader er den betingede veerdisaeetningsmetode, som typisk
baseres pa spgrgeskemaer eller interviews. Ved en vaerdisaetning af statslig skovrejsning ved True og
Vemmelev (Anthon & Thorsen, 2002) blev husprisundersggelser og den betingede vzardisaetningsmetode
kombineret. Husprisundersggelsens resultat opgjort som den samlede merpris for huse i naerheden af ét af
de to skovrejsningsomrader var henholdsvis 35 mio. kr. for True Skov og 9 mio. kr. for Bakkely Skov ved
Vemmelev (Anthon & Thorsen, 2002). En interviewundersggelse blandt beboerne i de to omrader
understgttede resultaterne og medvirkede til at nuancere baggrundene for vaerdierne. Blandt andet blev
det fremhaevet at den bynaere beliggenhed af begge projekter var med til at sikre en positiv
velfeerdgkonomisk vaerdi for dem begge (Anthon & Thorsen, 2002). Dette forhold kan teenkes overfgrt til
projektforslaget om en ny baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord. Forringelser eller forbedringer af
naturvaerdier i bynaer natur ma forventes at have en stgrre pavirkning af ejendomsvaerdierne end
tilsvarende forringelser eller forbedringer laengere vaek fra bymaessig bebyggelse.

Med sin neerhed til Vejle og placering naer Hedensted, Daugard, Brejning og Bgrkop, er der tale om et
bynaert naturomrade, som har en relevant betydning for ejendomsvaerdierne i omradet. Det kan dog ikke
naermere kvantificeres og vurderes hvordan pavirkningen af naturomradet vil have effekt pa
ejendomspriserne.

18.5.2 Turisme og Rekreative veerdier

| driftsfasen af en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord vurderes den sociogkonomiske konsekvens for
turismen og de rekreative vaerdier at blive moderat/mindre negativ. Vurderingen geelder for linjefgring A, B
og C og baseres pa:

o Ifglge kapitel 11 om luftkvalitet vil pavirkningen af luftkvaliteten omkring banen i Vejle by vaere
"mindre positiv’, da projektforslaget indebaerer at antallet af dieseltog gennem byen reduceres.
Det gzelder for linjefgring A, B og C. For linjefgring D vil der ikke vaere denne forbedring af
luftkvaliteten i Vejle.

o Jf. kapitel 19 om mennesker og sundhed introduceres der nye og mindre stgjende persontog
(elektrificering). Godstogene vil i alle scenarier fortsat veere dieseltog . For linjefgring A, B og C
vil de kgre over broen, mens de ved linjefgring D fortsat vil kgre gennem Vejle.

e Brodakket forventes kun i begreenset omfang belyst i driftsfasen. Det vurderes at gaelde for
linjefgring A, B og C. Ved linjefgring D er der ingen belysning pa tunnelstraekningen.
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e | kapitel 10 om friluftsliv vurderes det at der vil vaere mindre pavirkning af mulighederne for
rekreativ adgang og anvendelse, men at oplevelsesvardierne vil pavirkes moderat til vaesentligt
pa trods af at der fortsat vil veere betydelige oplevelsesvaerdier i omradet for linjefgring A, B og
C, mens pavirkningen er mindre for linjefgring D.

e Bade Vejle og Hedensted Kommuner markedsfgrer som tidligere naevnt deres naturomrader og
turisternes muligheder for friluftsaktiviteter i omradet. Ligesom de lokales oplevelsesvaerdier
kan reduceres i forbindelse med ny baneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord, kan turister opleve
det samme, hvis det er uforstyrret natur de tiltreekkes af. Den pataenkte cykelsti over broen kan
modsat veere et positivt element i forhold til at tiltraekke flere turister til omradet.

Brugerne af de rekreative muligheder pa og omkring Vejle Fjord, herunder turister, forventes som det
fremgar af ovenstaende at fa pavirket deres brugsveerdi af omradet. Dette pa trods af at de stadig har
mulighed for at udfgre deres aktiviteter som hidtil og deres adgang ikke er blevet begraenset. Der er
umiddelbart ikke belaeg for at forvente faerre rekreative brugere i omradet efter projektets gennemfgrelse,
og i sa fald vil &ndringen i brugsvaerdi altsa ikke blive afslgret gennem et lavere besggstal.

18.5.3 Fiskeri

Den sociogkonomiske konsekvens i driftsfasen af en ny baneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord pa fiskeriet
vurderes samlet set ubetydelig. Det baseres p3, at i kapitel 25 vurderes det, at pavirkningsgraden pa fisk og
fiskesamfund i Vejle Fjord i driftsfasen er ubetydelig for linjefgring A, B og C. Ved linjefgring D sker ingen
pavirkning af forholdene pa fjorden. Mulighederne for sejlads pa fjorden sndres ikke.

18.5.4 Landbrug og Skovbrug

En raekke landbrugsarealer forventes eksproprieret i forbindelse med anlaegget af den beskrevne
baneforbindelse. Til linjefgring B kalkuleres der med et samlet behov for landbrugsarealer pa omkring 134
ha savel syd som nord for togbroen. Det er arealer af nogenlunde samme stgrrelse for de andre
linjefgringer for broer mens arealerne er stgrre for linjefgring D. Hovedparten af dette areal forventes dog
gensolgt, og bliver det anvendt til landbrugsformal igen, er det netto omkring 20 ha som tages ud af
landbrugsdrift. Pa det forelgbige datagrundlag, kan det ikke umiddelbart vurderes hvor stor en andel af det
gensolgte landbrugsareal, der efter gensalg igen anvendes til landbrugsdrift. Nogle af landbrugsarealerne
kan taenkes anvendt som erstatningsarealer for andre arealtyper. At 134 ha permanent tages ud af
landbrugsdrift kan ses som et hgjt estimat for landbrugsarealet, der i forbindelse med linjefgring B
permanent tages ud af drift. P3 tilsvarende vis vil 20 ha veere et lavt sat estimat. De to estimater kan i gvrigt
seettes i forhold til det samlede dyrkede areal i Vejle og Hedensted, der som tidligere naevnt var henholdsvis
61.246 ha og 37.460 ha i 2010, eller sammenlagt 98.706 ha (Danmarks Statistik, 2016c). 20 og 134 ha af det
er henholdsvis 0,02 % og 0,14 % af det samlede dyrkede areal i de to kommuner i 2010.

Til at vurdere omfanget af det erhvervsmaessige tab i forbindelse med landbrugsarealer, der omlaegges til
andre formal og derved permanent tages ud af landbrugsdrift, kan jordrenten anvendes. Jordrenten
udtrykker det tilbagevaerende overskud fra landbrugsdriften af arealet, der er tilbage til at forrente
jordveerdien, nar samtlige gvrige produktionsfaktorer er aflgnnet (Danmarks Statistik, 2013). Jordrenten vil
blandt andet variere med typen af landbrugsdrift, bedriftens stgrrelse, den dyrkede afgrgde, samt fra ar til
ar. | de fglgende vurderinger, regnes der ud fra gennemsnitsbetragtninger i forhold til de naevnte faktorer
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undtagen for sa vidt angar den dyrkede afgrg@de. Hvede er sammen med byg traditionelt den mest dyrkede
landbrugsafgrg@de i Danmark (Danmarks Statistik, 2016b). | arene 2012-2014 var jordrenten for hvede
dyrket i Danmark set som simpelt gennemsnit over de tre ar 1183 kr./ha (Danmarks Statistik, 2016e).
Jordrenten for hvede dyrket i de tre ar pa 134 ha ville altsa i gennemsnit vaere 158.522 kr./ar og for 20 ha
tilsvarende 23.660 kr./ar.

Pa ovenstaende baggrund vurderes det at den permanente udtagning af landbrugsarealer i forbindelse
med linjefgring B af baneforbindelsen pa tvaers af Vejle fjord vil have en ubetydelig negativ sociogkonomisk
effekt. Vurderingen baseres som det fremgar p3, at der vil vaere tale om en marginal nedgang i det samlede
dyrkede areal i Vejle og Hedensted samt en budgetgkonomisk gennemsnitsbetragtning af den
landbrugsmaessige produktion pa det dyrkede areal i Danmark. Vurderingen er afgraenset fra at inkludere
de afledte gkonomiske effekter hos leverandgrer og aftagere af landbrugsproduktionen, da de i et vist
omfang vil kunne substituere sig fra konsekvenserne af den beskrevne nedgang i landbrugsproduktionen.

| Vejle og Hedensted Kommuner er det opgjort (i kapitel 27), at skovarealet bliver 22,4 ha, 27,6 ha og 15,3
ha mindre for hhv. linjefgring A, B og C. For linjefgring D reduceres skovarealet med 19,1 ha. Skovarealet i
forbindelse med de to byer blev som tidligere naevnt i 2013 opgjort til 18.156 ha i Vejle 0g 5.940 ha i
Hedensted, i alt 24.096 ha (Danmarks Statistik, 2016g). Det vil sige at der maksimalt vil blive fjernet 0,11 %
af det samlede skovareal i Vejle og Hedensted som fglge af linjefgringen (linjefgring B). P4 den baggrund
vurderes a&ndringen som ubetydelig.

18.5.5 Sejlads

Erhvervsmaessig sejlads pa og igennem Vejle Fjord vurderes ikke i driftsfasen pavirket i et omfang, der
afstedkommer negative sociopkonomiske konsekvenser.

Det antages at det endelige valg af brotype ikke i vaesentligt omfang begraenser mulighederne for
gennemsejling af fartgjer til Vejle Havn mv. Det formodes at gaelde for linjefgring A, B og C. Ved linjefgring
D sker ingen pavirkning af forholdene pa fjorden.
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19 Mennesker og sundhed

| dette kapitel beskrives de miljgpavirkninger befolkningen potentielt kan udseettes for som fglge af anlaeg
og drift af en ny jernbanebro pa tveers af Vejle Fjord. Der er taget udgangspunkt i forhold som har
betydning for menneskers sundhed i bred forstand. Det betyder, at trafikale forhold, visuelle forhold
luftkvalitet, magnetisk pavirkning og stgj samt mulighederne for rekreative aktiviteter og naturmaessige
oplevelsesvaerdier er relevante. Dette kapitel har fokus pa de lokale forhold omkring projektomradet. De
mere overordnede forhold omkring pavirkninger af landskab og friluftsliv og oplevelsesveaerdi er beskrevet i
henholdsvis kapitel 8 Landskab og visuelle forhold og kapitel 10 Friluftsliv. Stgjforholdene er beskrevet i et
stgjnotat (Vejdirektoratet, 2016b).

19.1 Metode

| beskrivelsen af effekter pa befolkningen, inddrages vurderinger fra flere af de

gvrige kapitler, hvor dette er relevant i forhold til de direkte pavirkninger i form af trafikale gener og
barriereeffekter, arealinddragelser, emissioner, lys/skygge, vibrationer og visuelle gener. Stgj er beskrevet
og vurderet i selvsteendigt notat (Vejdirektoratet, 2016b) og resultater herfra er inddraget i dette kapitel.

Vurdering er foretaget pa de parametre, som kan blive pavirket af projektet og samtidig have konsekvenser
for menneskers sundhed og trivsel.

Pavirkningerne beskrives og vurderes som andringer i forhold til 0-alternativet. O-alternativet omfatter
konsekvenserne af ikke at gennemfgre projektet, og er beskrevet i afsnit 4.3.

19.2 Potentielle pavirkninger

Potentielle pavirkninger og effekter pa mennesker og sundhed i anlaegsfasen er angivet i Tabel 19-1 og i
driftsfasen i Tabel 19-2.

19.2.1 Anlaxegsfase

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Anlaegsarbejde /Andring/nedleeggelse af stier og Hindring eller vanskeligggrelse af faerdsel

o vele Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv og

forringelse af oplevelsesveerdi

Stgj og vibrationer Andret sundhed og trivsel

Forringelse af oplevelsesveerdi

Arealinddragelse /AEndret beboelse

Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv og
forringelse af oplevelsesveerdi

doet karsel /Andret sundhed og trivsel

Utryghed og forringelse af friluftsliv og
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AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

_ -

Visuelle forstyrrelser (tekniske Forringelse af oplevelsesveerdi

anlaeg, lys/skygge)

Stgv og emissioner AEndret sundhed og trivsel
Forringelse af oplevelsesveerdi

Anlaegsarbejde Barriereeffekt Hindring eller vanskeliggarelse af feerdsel
fiord

Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv

Stgj og vibrationer /AEndret sundhed og trivsel

Forringelser af oplevelsesveaerdi

@get sejlads /AEndret sundhed og trivsel

Utryghed og forringelse af friluftsliv og
oplevelsesveerdi

ZEndringer i stram- og vindforhold Forringelse af friluftsliv

Sedimentspild Forringelser af bade- og fiskevand og
oplevelsesveerdi

Visuelle forhold (tekniske anlaeg, Forringelser af oplevelsesveerdi
lys/skygge)

Tabel 19-1. Typer og effekter af potentielle pavirkninger og effekter i anlaegsfasen.

19.2.2 Driftsfase

AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Tilstedeveerelse | Barriereeffekt Hindring eller vanskeligggrelse af feerdsel

af bro og bane Hindring eller vanskeliggarelse af friluftsliv og

forringelse af oplevelsesveerdi
Omlagte stier og veje Hindring eller vanskeligggarelse af faerdsel

Hindring eller vanskeliggarelse af friluftsliv og
forringelse af oplevelsesveerdi

Arealinddragelse /AEndret beboelse

AEndret arealanvendelse

Hindring eller vanskeligggrelse af friluftsliv og
forringelse af oplevelsesveerdi
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AKTIVITET TYPE AF PAVIRKNING EFFEKT AF PAVIRKNING

Visuel forstyrrelse (teknisk anlaeg, Forringelse af oplevelsesveerdi
lys/skygge)
Togdrift Stgj og vibrationer /AEndret sundhed og trivsel

Forringelse af oplevelsesveerdi

Stgv 0g emissioner /AEndret sundhed og trivsel
Forringelse af oplevelsesveerdi

Visuel forstyrrelse (tog i Utryghed

beveegelse, lys . .
veed ys) Forringelse af oplevelsesveerdi

Visuel forstyrrelse (tog i Utryghed
bevaegelse, lys)

Forringelse af oplevelsesveerdi

Tabel 19-2. Typer og effekter af potentielle pavirkninger og effekter i driftsfasen.

19.3 Konsekvenser i anlaegsfasen for A, B, CogD

| anlaegsfasen vil omradet omkring den nye bro eller tunnels linjefgring og de tilsluttende baneanlag veere
praeget af forstyrrelse fra anlaegsarbejderne uanset hvilken linjefgring, der vaelges. Der vil vaere mere tung
trafik pa vejene, samt stgj, vibrationer og lys fra anlaegsaktiviteterne, ligesom arealer inddrages til projektet
og arbejdspladser og vejforhold omlaegges.

19.3.1 Stgj

Stg@j i anlaegsfasen er detaljeret beskrevet i stgjnotatet (Vejdirektoratet, 2016b). Der er foretaget
beregninger af stgjudbredelsen for forskellige anlaegssituationer. Stgjudbredelseskort for
anlaegssituationerne findes i bilag til stgjnotatet (Vejdirektoratet, 2016b).

Anlaegsstgjen forventes reguleret af Vejle og Hedensted kommuner. Anlaegsstgjen reguleres normalt med
udgangspunkt i en stgjgreense pa 70 dB i dagtimerne og 40 dB resten af tiden.

For linjefgring A, B og C forventes det primaert, at der arbejdes indenfor normal arbejdstid, men det kan
ikke udelukkes, at der i kortere perioder vil blive behov for at arbejde udenfor normal arbejdstid. Her vil
stgjen fra anlaegsarbejder, der udfgres i naerheden af boliger overskride den normale stgjgreense pa 40 dB.
For de mest stgjende arbejder der udfgres udenfor normal arbejdstid, vil greenseveerdien overskrides selv i
stor afstand fra anlaegsarbejdet. Stgjen fra anleegsarbejderne varierer med aktiviteterne og med
placeringen langs anlaegsarbejdet. Der skal ske omfattende anlaegsarbejder ved udfletningen ved Daugard,
ved passagen af Juelsmindevej, ved anlzaeg af selve broen over Vejle Fjord, anlaeg af en dalbro ved Sellerup
Skovbzk og ved sammenfletning med eksisterende bane ved Brejning.

Den mest stgjende aktivitet er nedramning af paele til brounderbygning pa fjorden. Her vil stgjgraensen
blive overskredet for op til 4000 boliger ved arbejde uden for dagtimerne, mens overskridelse ved arbejde i
dagtimerne kan bergre ca. 20 boliger.
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Ved anlaeg af udfletningsanlaeg ved Daugard og Brejning er der ligeledes risiko for overskridelse af
stgjgraeenserne ved arbejde uden for dagtimerne, da det er de omrader, hvor der er flest naboer direkte op
til anleegsomradet.

Ved anlaeg af linjefgring D er anleegsarbejder for straekningen over jorden nogenlunde de samme som for
linjefgring A, B og C bortset fra straekningen under jorden, hvor der ikke vil veere anlaegsaktiviteter. Alle
aktiviteter knyttet til tunnelboringen foregar fra tunnelarbejdspladsen, som placeres pa nordsiden af Vejle
Fjord (syd for Juelsmindevej). Pa tunnelarbejdspladsen serviceres tunnelboringen. Det udborede materiale
kommer op til overfladen og skal separeres og/eller afdraenes. Tunnelboremaskinen skal forsynes med
elektricitet, betonelementer fgres ind i tunnelen og cementmegrtel anvendes til bagstgbning mellem jord og
tunnelelementer. Tunnelelementerne forventes stgbt pa en midlertidig elementfabrik som placeres pa
tunnelarbejdspladsen. Tunnelboringen vil ske i dggndrift, og det betyder, at de aktiviteter, som er direkte
forbundet til selve boringen vil forega hele dggnet nede i afgravningen. Det vil omfatte handtering af
tunnelelementer, bagstgbning og midlertidig oplagring af jord. @vrige aktiviteter, fx udkgrsel af jord og
stgbning af elementer vil forega i dagtimerne. P4 den baggrund forventes der ikke at veere aktiviteter, som
giver anledning til stgjniveauer i omgivelserne, som overskrider ovennaevnte stgjgraenser.

Med henblik pa at minimere stgjgenerne i omgivelserne vil anlaegsarbejdet som udgangspunkt blive
tilrettelagt bl.a. ved krav til entreprengrerne, sdledes at naboerne til anlaegsprojektet ikke generes ungdigt
under udfgrelsen af anlaegsarbejdet. | forbindelse med anlaegget vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der
i perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte greenser for stgj, som kommunerne anvender i
forbindelse med vurdering af stgjgener i forbindelse med anlaegsarbejde.

Erfaringen viser, at et hgjt informationsniveau i forhold til naboerne og varsling af seerligt stgjende
aktiviteter, giver en stgrre tolerance overfor midlertidige gener fra anlaegsarbejder. For at forberede
naboerne pa anlaegsarbejderne vil bygherren Igbende informere om anlaegsarbejdets art og
arbejdsperioder suppleret med saerskilt information inden igangsaettelse af arbejdsprocesser, der kan
medfgre veesentlige stgjgener.

19.3.2 Vibrationer

De anlaegsaktiviteter der primaert kan give anledning til vibrationer under anleegsarbejdet, stammer fra
nedramning/nedvibrering af paele og spuns og eventuelt komprimering af nyt underlagsmateriale.
Anlaegsaktiviteterne forventes ikke at give anledning til bygningsskader, men vil kunne medfgre maerkbare
vibrationer, der kortvarigt overskrider Miljgstyrelsens anbefalede graensevaerdier for vibrationsgener ved
enkelte boliger i kortere perioder. Der er ikke veesentlig forskel pa vibrationer fra de tre linjefgringer A, B, C
og D. (Vejdirektoratet, 2016b).

19.3.3 Emissioner

Emissionerne fra anlaegsarbejderne foregar i et dbent miljg, hvor luftkvaliteten i forvejen er god.
Emissionerne forventes derfor ikke at medfgre sendringer i luftkvaliteten, og dermed pavirkninger pa
befolkningen (se kapitel 11 Luft og Klima). Der er ikke veesentlig forskel pa emissionerne fra de tre
linjefgringer A, B og C. Ved anlaeg af linjefgring D vil de lokal emissioner fra anleegsarbejderne vare mindre
end for de andre linjefgringer, da en stgrre del af anlaegsaktiviteterne anvender elektricitet fra el-nettet.
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19.3.4 Lys og visuelle forhold

| anlaegsperioden vil der vaere gget lys i omradet, iseer ved de midlertidige arbejdspladser og langs
brolinjen. Belysningen indrettes sa den ikke medfgrer blaending af naboer og trafikanter. For beboerne i
projektomradet vil belysningen fra anlaegsarbejderne vaere en del af den generelle forstyrrelse i omradet,
som anlaegsarbejderne medfgrer i den ca. 6 ar lange anlaegsperiode. Det vurderes, at lyspavirkningen er af
begraenset omfang i en midlertidig periode, og derfor vil give anledning til ubetydelige miljgpavirkninger.
(se kapitel Lysforhold).

Inddragelse af arealer til midlertidige arealer til arbejdspladser samt selve anlagsaktiviteterne vil pavirke de
visuelle forhold i omrader som omfatter selve anlagsaktiviteterne og naboomraderne. | kapitel 8 Landskab
og visuelle forhold er pavirkningerne i anlaegsfasen vurderet omrade for omrade. Den visuelle pavirkning
afhaenger af varigheden af anlaegsarbejdet det enkelte sted, samt hvor indgribende anleegsarbejdet er.
Samlet set vurderes pavirkningen af vaere mindre, da der er tale om en begranset periode og et begraenset
omrade, hvor de visuelle forhold pavirkes af anleegsarbejderne, selvom aktiviteterne for enkelte beboere i
omradet kan opleves som omfattende.

19.3.5 Trafikale forhold og barriereeffekt

| anlaegsfasen etableres der en reekke midlertidige anlaeg og faciliteter, som fjernes eller retableres, nar
anlaegsarbejderne er afsluttet. Det gaelder hovedsageligt arbejdsarealer, midlertidige adgange, oplags- og
byggepladser, mandskabsfaciliteter pa land og midlertidig udsaetning af jord.

Pa sydsiden af fjorden anlaegges en midlertidig anlaegsvej vest om Sellerup, der kobles pa Andkzervej via
Sellerupvej, som sikrer Sellerup mod trafik fra anleegsarbejderne. Der etableres for alle linjefgringer en
raekke mindre adgangsveje til arbejdsarealer, oplags- og byggepladser. Adgangsvej til arbejds- og
skurbyareal pa sydsiden af Vejle Fjord etableres ogsa ad eksisterende offentlige veje fra Brejning via
Vandveerksvej, Sellerup Strandvej og Lodsvej, idet der er behov for adgang fra begge sider af eksisterende
jernbane. Adgangsvejene er generelt smalle og skal forsteerkes/gores bredere. Der etableres en intern
midlertidig arbejdspladsve] for adgang til nogle bropiller og endevederlag parallelt med broens tracé.
Arbejdspladsvejen tilsluttes Sellerup Strandvej, hvor tracéet skaerer denne.

Adgangsvej til arbejds- og skurbyareal pa nordsiden af Vejle Fjord etableres ad eksisterende offentlige veje
fra Daugaard via Korshgjvej, Vejlefjordskolen og Ulbaekvej.

| hele anlagsperioden sikres adgang til sommerhusomrader og beboelser samt Vejlefjordskolen.

Trafikomlaegninger og den ggede tunge trafik pa det lokale vejnet vil medfgre forstyrrelser, gget
barriereeffekt og @get utryghed for iseer lette trafikanter. Information af naboer om forholdene vil mindske
generne, ligesom det skal sikres, at sikkerhed og tryghed prioriteres ved indretning af ind- og udkgrsler fra
arbejdspladser, og det skal sikres, at der ikke sker uhensigtsmaessig ophobning af lastbiler pa vejnettet.
Med disse foranstaltninger forventes ingen betydende pavirkning af risikoen for ulykker eller yderligere
pavirkninger af den lokale fremkommelighed.
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19.3.6 Friluftsliv

Pavirkningen af friluftsliv er beskrevet neermere i kapitel 10, og kort resumeret her i forhold til pavirkning af
mennesker og sundhed. Der vil periodevis i anlaegsfasen veere reducerede muligheder for at faerdes pa
rekreative stier og veje i omradet. Faerdsel langs kysten vil ligeledes periodevis vaere forhindret og
besveerliggjort. Mulighederne for at komme til kysten opretholdes. Pa selve fjorden vil der blive opretholdt
mulighed for sejlads pa tveers af linjefgringen. Der kan periodevis vare restriktioner ift. sejlads inden for
arbejdsomrader. Der vil veere Igbende information om adgangsforhold for at minimere generne.

Mulighederne for rekreative aktiviteter ved kysterne omkring Vejlefjordskolen og Holtser Hage/Sellerup
Strand vil veere begraenset.

Samlet set vurderes pavirkningen af de rekreative muligheder at vaere mindre, da der er tale om en
begraenset periode og et begraenset omrade hvor friluftslivet pavirkes. For de enkelte lokale beboere kan
pavirkningen af mulighederne for friluftsliv have vaesentlig betydning, selvom der vil vaere alternative
rekreative ruter og muligheder i nseromradet i de perioder hvor adgangen til nogle omrader begraenses af
anlaegsarbejderne, eller hvor anlaegsarbejderne ggr anvendelse af omraderne mindre attraktive.
Oplevelsesveerdierne pavirkes moderat til vaesentligt.

19.3.7 Samlet vurdering

Miljgpavirkningerne i anleegsfasen er sa kortvarige og midlertidige, at det samlet set vurderes at vaere
ubetydeligt for befolkningens sundhed. | anlaegsfasen vil der vaere en del st@j, som hvis der kommer
perioder, hvor det er ngdvendigt at arbejde uden for normal arbejdstid kan give anledning til gener hos
beboere i et stgrre omrade. Lys og visuelle forhold i anlaegsperioden vil medfgre forstyrrelse af den ro der
ellers er i mange af de omrader, som projektet bergrer. | anlaagsperioden vil trafikale forhold og
barriereeffekt ligeledes veere pavirkede til gene for lokale beboere. Det vurderes, at pavirkningerne i
anlaegsfasen kan have vaesentlig betydning ift. de rekreative muligheder for de lokale beboere og
oplevelsesvardier pavirkes moderat til vaesentligt.

19.4 Konsekvenser i driftsfasen for A, B, Cog D

19.4.1 Stgj

Stgj i driftsfasen er detaljeret beskrevet i stgjnotatet (Vejdirektoratet, 2016b). Der er beregnet stgj for bade
den nye jernbane pa tveers af Vejle Fjord og den eksisterende bane gennem Vejle, da stgjen i Vejle
mindskes, nar nogle af togene benytter den nye bane (Figur 19-1).

Antal stgjbelastede helarsboliger og sommerhuse fremgar af Tabel 19 3. En bolig betragtes som
stgjbelastet, hvis den gennemsnitlige st@j (Lden) overskrider 64 dB, eller hvis maksimalstgjniveauet for en
enkelt togpassage (Lmax) overstiger 85 dB.

Stgjberegningerne viser, at der i basis-situationen (2016) er 514 helarsboliger og 4 sommerhuse langs den
eksisterende jenbane fra syd for Hedensted til Brejning, som belastes med stgj over de vejledende
graenseveerdier for togstgj Tabel 19-3.
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Figur 19-1. Oversigtskort, der viser omradet, hvor der er beregnet stgj.

| 0-alternativet (2028) stiger antal stgjbelastede helarsboliger til 576, mens antallet af stgjbelastede
sommerhuse forbliver usendret i forhold til basis-situationen. Stigningen i antal stgjbelastede helarsboliger

skyldes en forggelse af togtrafikken via Vejle. Der sker en stigning i stgjen, selvom der indfgres nye
togtyper, der stgjer mindre.

Stigningen i togtrafik er st@grre pa straakningen mellem Hedensted og Vejle end pa straekningen mellem
Vejle og Brejning. Pa straekningen mellem Hedensted og Vejle er stigningen if togtrafikken frem mod 2028
(0-alternativet), iseer i antal godstog, markant i forhold til basis-situationen. Det resulterer i en samlet
stigning af stgjniveauet og dermed flere stgjbelastede boliger langs denne straekning.

Pa straekningen mellem Vejle og Brejning er stigningen i togtrafikken frem mod 2028 (0-alternativet) knap
sa markant i forhold til basis-situationen. Samlet set resulterer det i en reducering af stgjniveauet og
dermed ogsa antal stgjbelastede boliger langs denne straekning.

For linjefgring A, B og C falder antal stgjbelastede helarsboliger i forhold til bade basis-situationen og 0-
alternativet. Linjefgring D medfgrer ubetydelige andringer i stgjen langs den eksisterende bane, og dermed
antal stgjbelastede boliger Tabel 19-3.
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Antal stgjbelastede heldrsboliger og sommerhuse (i parentes)

I influensomradet

59 -64 dB 64 — 69 dB 69-74dB > 74 dB Total Lmax > 85 dB
(Lden) (Lden) (Lden) (Lden) Lden > 64 dB

Tabel 19-3. Antal stgjbelastede helarsboliger og sommerhuse (i parentes) i influensomradet for linjefgring A, B, C og D.
Sommerhuse er optalt for stgjniveauer ned til 59 dB, der er den vejledende graensevaerdi for sommerhuse.
Maksimalvaerdien gaelder for helarsboliger, og der er derfor ikke optalt for sommerhuse.

Fald i antal stgjbelastede boliger og sommerhuse for linjefgring A, B og C skyldes primaert, at alle godstog
kg@rer via den nye jernbaneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord, og dermed ikke leengere vil bidrage til
stgjbelastningen ved de teet beboede byomrader langs togstraekningen gennem Vejle.

Langs streekningen mellem udfletningerne nord for Brejning og syd for Hedensted vil jernbaneforbindelsen
pa tveers af Vejle Fjord medfgre stg@j i et omrade, som hidtil ikke har vaeret udsat for jernbanestgj. Pa denne
streekning vil der ske en overskridelse af de vejledende stgjgraenser ved 1, 5 og 0 helarsboliger, som hidtil
ikke har veeret stgjbelastede, for hhv. linjefgring A, B og C. Disse boliger vil kunne sgge tilskud til
facadeisolering i henhold til geeldende regler.

Det er saledes relativt fa helarsboliger og ingen sommerhuse, der vil blive udsat for et stgjniveau, der ggr at
den vejledende graensevaerdi overskrides (pa henholdsvis 64 dB og 59 dB (Lden) for helarsboliger og
sommerhuse). Selvom stgjgraensen ikke overskrides vil stgjen fra tog kunne hgres i omradet, og stgjen vil
kunne opleves som en markant stigning i forhold til den nuvaerende situation, hvor der ingen stgj er.
(Vejdirektoratet, 2016b).

Stgjniveauerne er angivet som et arsgennemsnit, hvor der er lagt et genetillaeg til for stgj om aftenen og
om natten. Pa straekningen mellem afgreningerne nord for Brejning og syd for Hedensted, selve
jernbaneforbindelsen pa tvaers af Vejle Fjord, vil der hver time komme et tog fra hver retning som krydser
hinanden pa broen, hvorefter, der gar nasten en time, fgr der igen kommer tog. | denne mellemtid
medfgrer jernbaneforbindelsen ingen stgj i omgivelserne. Der vil sdledes ikke vaere stgj fra jernbanen det
meste af tiden.
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Maksimalvaerdien (Lmax) er det hgjeste stgjniveau, der forekommer ved en togpassage. Maksimalvardien
afhaenger af togenes hastighed og togtype, men er uafthaengig af antal tog. Maksimalveaerdien for st@j har fx
betydning for sgvnforstyrrelser med togtrafik om natten, hvor en enkelt passage af et stgjende tog, kan
veekke naboerne. Passage af godstog vil saledes vaere bestemmende for maksimalstgjniveauet (Lmax) ved
de enkelte boliger.

| bade basis-situationen og 0-alternativet vil det mest stgjende tog pa hele straekningen Hedensted —
Brejning vaere godstog, som medfgrer 1328 stpjbelastede boliger og 7 sommerhuse (Lmax i Tabel 19-1). |
linjefgring A, B og C vil alle godstog f@res via den nye jernbaneforbindelse pa tvaers af Vejle Fjord. Det er
saledes de mindre stgjende persontog, som medfgrer det maksimale stgjniveau for streekningen gennem
Vejle by. Dermed reduceres maksimalstgjen vaesentligt. Flytning af godstog medfgrer saledes en meget
markant reduktion i antal st@gjbelastede boliger for linjefgring A, B og C. (Vejdirektoratet, 2016b). Ved
linjefgring D k@rer godstogene fortsat ad den eksisterende bane gennem Vejle. £ndringerne i stgjen for
linjefgring D er derfor ubetydelige.

| undersggelsen af konsekvenserne ved de fire linjefgringsforslag er der ikke fundet grundlag for etablering
af nye stgjskaerme langs den nye jernbane. Alle boliger, der pa straekningen vil blive stgjbelastet med Lye, 2
64 dB(A) og/eller Loamax 2 85 dB, vil blive tilbudt 100 % tilskud til stgjisolering.

19.4.2 Vibrationer

Der er for den nye jernbaneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord regnet pa vibrationer for et 1.000 m langt
godstog, som er den togtype, der giver de hgjeste vibrationer i omgivelserne. Der er desuden som “worst
case” forudsat, at undergrunden i omradet er moraeneler, samt at husene omkring den nye
jernbaneforbindelse er zldre huse med treeetageadskillelse. Til vurdering af vibrationer er anvendt
Banedanmarks empiriske model for vibrationer fra jernbaner. Modellen bygger pa malinger gennemfgrt
under forskellige jordbundsforhold og hustyper.

Beregningerne viser, at der i en afstand af ca. 40 m fra naermeste spormidte vil veere overskridelser af
Miljgstyrelsens vejledende komfort greenser for vibrationer pa 75 dB(KB). Graensevaerdien for
komfortvibrationer relaterer sig til maerkbare vibrationer pa gulvet i boligen, som vil virke generende ved
togpassager. Ved kraftigere vibrationspavirkninger kan der opsta revner og skader pa bygninger, men dette
opstar erfaringsmaessigt fgrst ved pavirkninger, som ligger markant over graensen for maerkbare vibrationer
og betydeligt over de vibrationer, som erfaringsmaessigt skabes af tog.

Vibrationsberegningerne viser, at der under normale omstandigheder ikke vil kunne forventes
overskridelse af greensevaerdien for maerkbare vibrationer, hvis den anfgrte minimumsafstand pa 40 m fra
naermeste spormidte overholdes. Der er ingen boliger indenfor en afstand pa 40 m af den nye
jernbaneforbindelse. Den vejledende graensevaerdi for vibrationer forventes saledes overholdt langs den
nye jernbaneforbindelse pa tveers af Vejle Fjord (Vejdirektoratet, 2016b). Dermed vurderes det ogsa
udelukket, at der kan forekomme bygningsskadelige vibrationer i driftsfasen.

19.4.3 Emissioner

| dag er alle tog pa straekningen dieseltog. | 0-alternativet er bade den eksisterende jernbane og den nye
straekning elektrificeret, og en stor del af passagertogene vil vaere elektriske tog, som ikke udleder
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luftforurenende stoffer lokalt. Godstogene vil fortsat kgre pa diesel. Ved linjefgring A, B og C vil godstogene
kére af den nye jernbaneforbindelse, mens de for linjefgring D k@rer ad den eksisterende bane gennem
Vejle.

Det vurderes derfor, at a&ndringer i emissioner og luftforurening vil vaere positive for linjefgring A, B og C,
mens &ndringerne er ubetydelige for linjefgring D.

19.4.4 Magnetisk pavirkning

Opsaetning af kgreledninger vil i bade 0-alternativet og i projektforslaget betyde, at der kommer et
magnetfelt omkring jernbanen, som ikke har vaeret der fgr. Magnetfeltet bliver meget hurtigt mindre, nar
man fjerner sig fra den kilde, det kommer fra. Langs jernbanen vil styrken af magnetfeltet variere afhaengigt
af strgmstyrken, det trafikale mgnster og kgrestrgmsanlaeggets udformning.

Verdenssundhedsorganisationen (WHO) og de danske sundhedsmyndigheder anbefaler derfor et
forsigtighedsprincip for bgrn, der udszettes for magnetfelter over 0,4 uT over flere ar.
Forsigtighedsprincippet omhandler hovedsageligt frekvensomradet 0-300 kHz, hvori bl.a. k@restrgm til
jernbanen befinder sig.

Banedanmark tager udgangspunkt i de 0,4 uT og vil derfor iveerkszette afvaergeforanstaltninger for at
overholde denne opmarksomhedsgranse. Der forventes derfor kun ubetydelige pavirkninger.

19.4.5 Lys og visuelle forhold

Pa selve fjordbroen forventes kun opsat belysning pa en eventuel cykelsti. Der etableres eventuelt
arkitektonisk belysning for udvalgte bropiller og/eller pylon. Ved gennemsejlingsfagene monteres belysning
af hensyn til skibstrafikken, og der etableres sejladsafmaerkninger. Der vil ikke veere naboer til broen, der
kan blive direkte blaendet eller generet af belysningen pa broen.

Belysning af broen vil for nogle give en arkitektonisk oplevelse af konstruktionen, mens det for andre vil
opleves som en lysforstyrrelse af et ellers forholdsvis uforstyrret omrade.

Lyspavirkningen fra broen vurderes at vaere mindre betydende (se kapitel 12 Lysforhold).

| kapitel 8 gennemgas de konsekvenser, som de nye anlaeg vurderes at fa pa landskabets rumlige og visuelle
forhold samt karaktergivende landskabstraek i driftsfasen. Pavirkning af landskab afhaenger dels af
anlaeggets karakter pa de pageeldende sted.

| det afgreensede landskabsrum omkring Vejle Fjord vil broen blive et nyt, markant ikon i fjordlandskabet.
Fjordlandskabet er bade i lokalt og nationalt perspektiv tillagt en hgj landskabsvaerdi. Den arkitektoniske
bearbejdning af broen medvirker til at broens udtryk i nogen grad understgtter fjordlandskabets enkle
karakter. Broens tilstedevaerelse vil ikke generelt begraense udsigterne til Vejle Fjord, men broen vil indga i
udsigterne som et markant og dominerende element, der preeger bade udsigterne pa tveers af landskabet
og pa tveers af fjorden.

Mellem udfletningerne og selve broen vil de store terraeenaendringer og baneanlaegget med kgreledninger
pavirke landskabet i forskellig grad. Omlaegning af veje og etablering af beredskabsareal vil i et vist omfang
blive tilpasset de eksisterende terraeenkurver, hvilket bidrager til en naturlig indpasning i landskabet.
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Fra nogle af de lokale boliger og steder vil jernbaneforbindelsen sendre udsigten og oplevelsen af
landskabet markant, som det ses i Figur 19-2, Figur 19-3, Figur 19-4. Visualiseringerne er afrapportereti en
selvsteendig baggrundsrapport (Vejdirektoratet, 2016a). Visualiseringerne er hentet fra denne rapport.
Flere visualiseringer kan ses i kapitel 8.

Figur 19-2. Visualisering af linjefgring C's forlgb forbi Askebjerg, set mod nordvest. Garden skal eksproprieres, hvis
linjefgring C realiseres.
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Figur 19-3. Visualisering af linjefgring D. Tunnelportal nord set fra Juelsmindevej.
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Figur 19-4. Visualisering af linjefgring D. Tunnelportal syd set fra Sellerupvangve;j.
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Samlet vil den nye jernbaneforbindelse vaere et nyt markant og teknisk element i landskabet, som vil eendre
oplevelsen af landskabet vaesentligt ligesom ekspropriationer af boliger og den deraf &endrede
arealanvendelse ogsa vil endre oplevelsen af landskabet.

Jernbaneforbindelsen vil pa straekninger hvor den ligger pa daeemning eller som dalbro medfgre skyggekast i
omgivelserne. Skyggevirkningen afhanger af deemningens hgjde og placering, herunder placering i forhold
til verdenshjgrnerne. Af Tabel 19-4 fremgar boliger som er vurderet at blive ramt af skygge og visuel
nzrhed.

Linjefgring A | Huse lige syd for Holtser hage pa Lodsvej, Skovly 106, Sellerup Skovvej 102, Sellerup
Vangvej 150

Linjefgring B | Skovly 102, Sellerup Skovvej 102, 122, Sellerup Vangvej 130

Linjefgring C | Sellerup Skovvej 102, 116, 120, 122, Sellerup Strandvej 67, 69, 77, 79; Fuglekeervej 124

Tabel 19-4. Boliger der ramme af skygge og visuel naerhed.

For den enkelte bolig er &@ndringerne vasentlige, men da det drejer sig om relativ fa boliger vurderes
pavirkninger samlet set at have mindre betydning for omradet.

19.4.6 Trafikale forhold og barriereeffekt

| driftssituationen vil vejsystemet vaere tilpasset den nye situation, og der vil ikke veere yderligere
barriereeffekt, idet alle vej og stiforbindelser i omradet er opretholdt om end nogle er omlagt, sa de kan
komme pa tvaers af deemningsanlaeg.

Der er ikke saerlige sikkerhedsmaessige krav om hegning i forbindelse med hgjhastighedsbaner. Szerlige
forhold kan dog betyde, at hegning er relevant. Der vurderes ikke at vaere saerlige sikkerhedsmaessige
forhold, som ggr hegning relevant for nogle af linjefgringerne A-D.

19.4.7 Friluftsliv

Pavirkningen af friluftsliv er beskrevet naeermere i kapitel 10, og kort resumeret her i forhold til pavirkning af
mennesker og sundhed. Muligheder for rekreativ faerdsel ad stier og veje i omradet samt langs kysten vil
kun blive pavirket ubetydeligt. Mulighederne for at komme til kysten opretholdes. Hvis der etableres
cykelsti pa den nye bro gges mulighederne for rekreative cykelture. Mulighederne for rekreative aktiviteter
ved kysterne omkring Vejlefjordskolen og Holtser Hage/Sellerup Strand vil ikke blive pavirket.
Mulighederne for sommerhus i omradet reduceres pa grund af ekspropriationer. Pa selve fjorden vil
mulighederne for sejlads, badning og lystfiskeri blive pavirket ubetydeligt for brolgsningerne, mens der
ingen pavirkning er fra tunnelen.

Stgj og visuelle effekter af landanlaeg og broen, vil betyde at oplevelsesvaerdierne i omradet pavirkes
moderat til veesentligt, mens pavirkningerne er mindre for tunnellgsningen.
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Der er dermed en vaesentlig pavirkning af oplevelsesveerdierne, men samtidig en ubetydelig aendring i
adgangsforhold og mulighederne for at gennemfgre rekreative aktiviteter. Der er desuden fortsat mulighed
for at ops@ge en bred vifte af oplevelsesvaerdier af hgj og meget hgj vaerdi omkring Vejle Fjord.

19.4.8 Samlet vurdering

Miljgpavirkningerne i driftsfasen vurderes samlet set at veere positive for befolkningens sundhed for
linjefgring A, B og C, idet szerligt antallet af godstog gennem Vejle reduceres markant, hvorved antal
stgjbelastede boliger og den maksimale stgj fra togtrafikken reduceres vaesentligt. £ndringerne i stgjen for
linjefgring D vurderes at vaere mindre. Luftforureningen mindskes ligeledes, eendringer er sma for
linjefgring A, B og C, og minimale for linjefgring D.

For befolkningen som bruger de rekreative arealer langs det den nye bane vil linjefgring A, B og C sendre
forholdene markant. Det vurderes, at pavirkningerne i driftsfasen er mindre til ubetydelig ift. de rekreative
muligheder og moderat til vaesentlig ift. oplevelsesveerdierne for linjefgring A, B og C, mens pavirkningen er
mindre for linjefgring D

For befolkningen som bor taet pa den nye jernbaneforbindelse vil omgivelserne blive andret vaesentligt og
omradets uforstyrrede karakter vil mindskes. Mulighederne for faerdsel i omradet vil blive opretholdt. Der
vil veere meget fa boliger som udsaettes for stgj over de vejledende graensevaerdier for togstgj, selvom
befolkningen i omradet vil kunne hgre togene, nar de passerer.
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20 Kumulative effekter — Mennesker og samfund

Miljgvurderingen skal ogsa omfatte eventuelle kumulative effekter. Det vil sige projektets virkninger i
samspil med eksisterende pavirkninger pa fx naturomrader og fra andre projekter. Saledes omfatter
miljgvurderingen den samlede virkning (kumulation) pa omgivelserne af lignende projekter eller anlaeg.

Kumulative effekter kan veere det, som akkumuleres gradvist over tid, og som virker forsteerkende pa andre
ting. De kumulative effekter kan vaere samspillet med andre udviklinger i omradet, saledes at man kan
vurdere anleeggets miljgmaessige pavirkning som en helhedsbetragtning i forhold til omradets
miljgmaessige baereevne.

For hvert fagemne er der foretaget en vurdering (screening) af, hvilke planlagte projekter, som Vejle Fjord
projektet kan kumulere med. Det bliver vurderet om effekterne kan forstzerkes eller modvirkes i samspil
med andre eksisterende anlag og fremtidige aktiviteter som fglge af givne tilladelser eller vedtagne planer.

Det er vurderet for alle fagemnerne i Del 1, at der ikke vil vaere kumulative effekter
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21 Afveergeforanstaltninger — Mennesker og samfund

| forbindelse med VVM-undersggelserne er forskellige miljgpavirkninger blevet identificeret. Hvis
miljgpavirkningerne er blevet vurderet at veere vaesentlige, er der givet forslag til afveergeforanstaltninger,
som er ngdvendige at indarbejde i projektet for at mindske pavirkningen. For miljgpavirkninger, der er
vurderet moderate, er det overvejet om det i det konkrete tilfeelde er relevant at give forslag til
afvaergeforanstaltninger. De foreslaede afvaergeforanstaltninger er blevet indarbejdet i skitseprojektet og
indgar i det estimerede anlaegsbudget, som Vejdirektoratet har udarbejdet for linjefgringerne.

Der er undervejs i VVM-processen foretaget en raekke miljgoptimeringer, séledes at vaesentlige
konsekvenser for miljget kan handteres sa tidligt som muligt. Det betyder, at der undervejs er sket en
raekke projekttilpasninger som fx etablering af stier og dalbroer, sa der sikres adgang og passage for
mennesker mv. Herudover er der indarbejdet en raekke forudsaetninger om hvordan der etableres spuns i
fjorden, handtering af jord og genindbygning af jord, risikoen for forurening af jord og grundvand,
etablering af regnvandsbassiner, reducering af st@v og st@j og genetablering af veje. Det er indledningsvist i
projektet forspgt at undga at bergre omrader med stor beskyttelsesvaerdi og/eller miljgmaessig sarbarhed.
Det har ikke veeret muligt at undga et Natura 2000-omrade pa nordsiden af Vejle Fjord, men linjefgringer
og arbejdsarealer er blevet placeret udenfor de naturtype-lokaliteter, som udggr udpegningsgrundlaget.

Miljgoptimeringen er foregaet i teet samarbejde mellem Vejdirektoratet og deres radgivere for
skitseprojekteringen.

Der kan veere andre typer afvaergeforanstaltninger, som kan mindske oplevelsen af en gene, pa trods af, at
miljgpavirkninger ikke som sadan er vurderet vasentlige. Som et eksempel kan naevnes, at det planlaegges
at give grundig og direkte information til naboer om anlaegsarbejder og tidsrum, omlaegning af adgang eller
etablering af midlertidig sti for at mindske barriere-effekten af linjefgringen, selvom anlaegsarbejdet pa den
konkrete lokalitet er sa kortvarigt og af mindre omfang, at virkningen for mennesker og f.eks. rekreativ brug
af stien vurderes som vaerende af mindre betydning.

Tabel 21-1 og Tabel 21-2 viser en samlet oversigt over afveergeforanstaltninger for de fagemner, hvor der
dels er konstateret en moderat til vaesentlig pavirkning i hhv. anlaegsfasen af en ny bro eller tunnel og den
senere driftsfase. Afvaergeforanstaltningerne gaelder for bade linjefgring A, B, C og D medmindre andet er
naevnt. Hvis et fagemne kun er navnt i anlaegsfasen og ikke i driftsfasen, er det fordi der kun er en
vaesentlig pavirkning i anlaegsfasen. | tabellerne er ogsa medtaget de tiltag, der er ngdvendige for at
afhjaelpe gener pa befolkningen, som tidlig information m.v..

Nogle afveergeforanstaltninger skal igangsaettes i god tid f@r anleegsfasen, for at kunne reducere
pavirkningen, hvorfor arbejdet med planlaegning af afveergeforanstaltninger skal pabegyndes tidligt i
detailprojekteringen af en ny bro eller tunnel.
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FAGEMNE

Landskab og visuelle forhold

Arkeeologi og kulturarv

Friluftsliv

Grundvand

Jord - tunnelmuck

- Additiver ved brug af TBM

Mennesker og sundhed

LINJEFZRING A, B, C 0G D - AFVAERGEFORANSTALTNINGER | ANLAGSFASEN

Der vil veere en moderat til veesentlig visuel pavirkning af landskabet flere steder.
Det er ikke muligt direkte at opstille afvaergeforanstaltninger, der reducerer
pavirkningen, men eksisterende skov og afskeermning af byggepladser vil dog
kunne fungere som afveerge.

Der skal udfgres arkaeologiske forundersggelser og evt. ngdvendige udgravninger
ved Horsens Museum, Vejle Museerne, Langelands Museum og Moesgaard
Museum for alle tre forslaede linjefaringer inden anlaegsarbejdet pabegyndes.

Der kompenseres for tab af de beskyttede digers biologiske og linegere funktion i
landskabet ved etablering af birkemusegnede diger i forholdet 1:2.

Der skal veere Igbende information om adgangsforhold og intensive
arbejdsperioder samt information om alternative rekreative lokaliteter.
Informationen omfatter bade omrader pa land og pa Vejle Fjord.

For alle linjefaringer geelder, at byggegruber til bropillefundamenter skal udfgres
teet og terholdes med sugespidsanlzeg til maksimalt 6 m u.t. for ikke at pavirke
grundvandet uden for byggegruberne.

For linjefaring D indarbejdes afveergeforanstaltninger af hensyn til naturomrader.
Se Del 2 kap. 31.

For linjefaring D

Alle additiver der anvendes skal veere "naturlige” og biologisk nedbrydelige
produktvarianter.

Skum skal veere af typen AES-tensider (Alkylethersulfat).

Alle additiver skal risikovurderes og godkendes efter geeldende lovgivning af Vejle
og Hedensted Kommune med oplysninger om de specifikke produkter, som skal
anvendes.

Ved bagstgbning ma der kun anvendes cementbaserede teetningsmidler der ikke
har indflydelse pa det omgivende miljg.

Der skal udarbejdes konkrete planer for handtering og tilfarsel af additiver,
udarbejdes beredskabsplan samt planer for transport og slutplacering.

Information til naboer om stgjende anleegsaktiviteter og trafikomlaegninger.

Sikkerhed og tryghed prioriteres ved indretning af ind- og udkarsler fra
arbejdspladser.

Foranstaltninger mod uhensigtsmaessig ophobning af lastbiler pa vejnettet, fx
vendepladser.

Tabel 21-1. Oversigt over afvaergeforanstaltninger i anlaegsfasen.
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FAGEMNE

Landskab og visuelle forhold

Friluftsliv

Mennesker og sundhed

LINJEFZRING A, B, C 0G D - AFVERGEFORANSTALTNINGER | DRIFTSFASEN

For linjefaring A, B og C

Bro og tilhgrende anleeg vil p& grund af dets starrelse, karakter eller placering i
landskabet pavirke landskabets karakter og/eller rumlige og visuelle forhold.

Den tekniske praegning af landskabet kan i nogen grad reduceres af den planlagte
beplantning pa vejskraninger samt baneskraningerne. Bevoksningen vil ikke skjule
anlaeggene, men vil reducere deres markering i landskabet, og samtidig vil
bevoksningen understgtte de linjeformede bevoksninger, der allerede kendetegner
landskabet.

For linjefaring A, B og C

Broen anleegges sa der er fri passage under broen langs kysten. Der sikres i
forbindelse med omlagte stier og veje mulighed for at banetracéet kan krydses.

Tilskud til facadeisolering til boliger, hvor stgjen gges til over vejledende
greenseveerdier for togstgj.

Tabel 21-2. Oversigt over afvaergeforanstaltninger i driftsfasen.
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22 Overvagning — Mennesker og samfund

Der er ikke foreslaet overvagning i forbindelse med fagemnerne i Del 1.
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23 Eventuelle mangler ved miljgvurderingen Del 1

Ifglge VVM-bekendtggrelsen skal en VVM-redeggrelse indeholde en oversigt over eventuelle omrader, hvor
datagrundlaget er usikkert, eller hvor der mangler viden til at foretage en fuldstaendig vurdering af
anlaggets indvirkning pa miljget.

Det vurderes, at de indsamlede data udggr et omfangsrigt og detaljeret grundlag til at foretage
vurderingerne. Vurderingerne er foretaget med baggrund i eksisterende faglig viden om miljgpavirkninger
for de forskellige fagomrader, og der er inddraget den nyeste forskningsbaserede viden, sa vidt den
foreligger. Det vurderes, at konklusionerne i miljgvurderingen er truffet pa et tilstraekkeligt grundlag, og at
der er foretaget en fuldsteendig vurdering af anlaeggets indvirkning pa miljget.

Der er i vurderingerne inddraget, at der kan anvendes forskellige tekniske udfgrselsmetoder, nar anleegget
skal anleegges. Der vil i forbindelse med detailprojektering kunne ske justeringer og mindre andringer i
projektudformningen. | VVM-redeggrelsen er der pa baggrund heraf, foretaget miljgvurdering af “worst-
case” scenarier, saledes at vurderingerne af miljgpavirkningerne viser den vaerst teenkelige situation. Dette
betyder, at VVM-redeggrelsens konklusioner vurderes at veere tilstraekkelige rummelige til at indeholde
projektjusteringerne i den kommende detailprojekteringsfase.
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