V Vejdirektoratet ANALYSER

s
2 Transportministeriet

ANALYSE AF

KAPACITETSFORBEDRINGER
| RING 4 - KORRIDOREN

Strategisk analyse >>> Muligheder for udbygning




ANALYSE AF
KAPACITETSFORBEDRINGER

I RING 4-KORRIDOREN

Strategisk analyse >>> Muligheder for udbygning
Rapport 430 - 2012

REDAKTION: OPLAG:
Vejdirektoratet 300

DATO: TRYK:
December 2012 Vejdirektoratet
LAYOUT: ISBN (NET):
Vejdirektoratet 9788770607261
FOTOS: ISBN:
Vejdirektoratet 9788770607278
GRUNDKORT: COPYRIGHT:

© Copyright Kort- og Matrikelstyrelsen Vejdirektoratet, 2012



INDHOLD

1. INDLEDNING

2. SAMMENFATNING

3. EKSISTERENDE VEJFORHOLD
4. KAPACITETSVURDERING

5. UDBYGNINGSMULIGHEDER

6. ANLAGSOKONOMI

12

16

20

26




E47
=

KGS
LYNGBY
% .
%%o Nybrovej
»
3 BAGSV/ARD
?3& Hillerad- Motorring 3
5. motorvejen 4 GENTOFTE
Sortemosevej 2
Klausdalsbrovej % HELLERUP
E47 5
5,
: GLADSAXE
BALLERUP Ballerup Byvej
<D BalleruI_P C
ERLEV
<2> Ballerup S
¢3> Jyllingevej
Fregey;
e"kssundm"tl?rvejen KQ B E N HAVN
VANLJSE
<4> Albertslund N FREDERIKSBERG
RZDOVRE
E Rosk'\\deve}
MX Taastrup =
<5> Roskildevej =14
GLOSTRUP =
TAASTRUP Holbeskmotorvejen HVIDOVRE KASTRUP
MX Vallensbaek GO Qresundsmotorvelen
TARNBY
<6> Ishgj Stationsvej Amagermotorvejen
MX Ishgj
ISH@J
o8
S° AVED@RE HOLME
A
2°  GREVE
[ E20]
| E55]

FIGUR 1.1 Undersggelsesstraekningen med tilslutningsanleeg (<x>), motorvejskryds (MX) og starre skaerende veje




1. INDLEDNING

Vejtrafikken i hovedstadsomradet har i en arraekke veeret
praeget af hgj vaekst med deraf falgende stigende treeng-
selsproblemer. Ifalge Cowis rapport "Traengselsindikatorer
for Hovedstadsregionen” udarbejdet for Transportministeriet
i september 2012, sa er traengslen i hovedstadsregionen,
opgjort som antallet af mistede keretgjstimer, steget med
33 % i perioden 2001-2010. Dette svarer til et samfunds-
gkonomisk tab pa ca. 8,5 mia. kr. om aret.

En reekke forhold er medvirkende til at @ge presset pa
transportinfrastrukturens kapacitet i hovedstadsomradet. For
det farste er trafikmanstrene blevet mere komplekse. Af den
pendling, der i dag foregar fra en enkelt indfaldskorridor, har
en tredjedel destination i en anden indfaldskorridor.

For det andet betyder den lokale udvikling af bade boliger
og erhverv i de enkelte byfingre, at den lokale trafik pa tveers
af fingrene er stigende. For det tredje skaber gget national
og international godstransport en stgrre maengde gennem-
karende trafik i regionen.

Der er derfor et gget behov for at komme pa tveers i hoved-
stadsregionen, hvilket gger presset pa det overordnede vej-
net, herunder pa indfaldsveje og ringforbindelser, hvor man
oplever kapacitetsproblemer. Kapacitetsproblemerne pa de
store indfaldsveje og pa ringforbindelserne kan imgdegas
ved at udvide kapaciteten af infrastrukturen — enten ved
udbygning eller nybygning.

Trafikanterne oplever i dag stor eller kritisk treengsel pa ca.
30 % af det samlede vejnet i Hovedstadsregionen i mor-
genmyldretiden, jf. ovennasvnte rapport fra Cowi.

Indenfor det seneste arti er der Igbende sket kapacitetsudvi-
delser p& de mest treengselsramte indfaldskorridorer. Kage
Bugt Motorvejen, Holbaekmotorvejen og Helsinggrmotorve-
jen er saledes blevet udbygget.

Det blev i 2009 besluttet at anleegge en motorvej i Frederiks-
sundkorridoren — den eneste korridor hvor der i dag ikke er
en hgjklasset vejforbindelse. P& nuveerende tidspunkt er 1.

etape mellem Motorring 3 og Motorring 4 anlagt og 2. etape
mellem Motorring 4 og Tveervej er under anleeg.

Hillergdkorridoren er den eneste korridor, hvor kapacite-

ten ikke er udbygget inden for de seneste artier. Der er pa
nuveerende tidspunkt kritiske treengselsproblemer pa dele af
straekningen.

Hvad angar ringforbindelserne, sa er Motorring 3 blevet
udbygget fra 4 til 6 spor inden for de seneste ar. Den ud-
byggede motorvej er etableret med 3,0 m brede, gennem-
gaende og fuldt baerende ngdspor, som i princippet kan
inddrages til karespor pa delstraekninger. Det forudseetter
imidlertid en raekke sendringer af vejanlaegget, herunder
udbygning af trafikledelsessystemet, justering af ramper,
indretning af nedlommer m.v., svarende til forsgget pa Hil-
leredmotorvejen mellem Veerlgse og Skovbrynet.

Ring 4 har i dag alene motorvejsstandard pa den sydlige
del og udger derfor ikke pa nuvaerende tidspunkt, som Mo-
torring 3, en egentlig sammenhaengende hgjklasset ringfor-
bindelse rundt om Kgbenhavn mellem Kagge Bugt Motorve-
jen og Helsinggrmotorvejen. Den 4 km lange delstraekning
mellem MX Taastrup og TSA 3 Jyllingevej (Frederikssund-
motorvejen) udbygges i de kommende ar til 6 spor.

Der eksisterer derfor ikke et fuldt udbygget vejnet af ring-
forbindelser om Kgbenhavn, hvilket ger det overordnede
transportsystem mindre fleksibelt og den gennemkgrende
trafik bliver ikke effektivt ledt uden om bykernen. Der er der-
for behov for at seette fokus pa vejforbindelserne pa tveers af
hovedstadsomradet.

Mulige lgsninger pa treengselsproblemerne
Infrastrukturkommissionen (2008) pegede som en af sine
centrale anbefalinger pa, at ringforbindelserne i hoved-
stadsomradet skal udbygges med henblik pa at forbedre
trafikafviklingen ved en reekke konkrete flaskehalse og ved
at udvikle et trafikalt netvaerk, der @ger transportsystemets
fleksibilitet.
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FIGUR 1.2 Planer i hovedstadsomradet

Der er i forskellige sammenhaenge peget pa falgende vej-
projekter, som vil kunne forbedre trafikafviklingen pa tveers
af hovedstadsomradet:

m Ny gstlig ringvejsforbindelse/havnetunnel i Kabenhavn
m Opgradering af vejforbindelsen i Ring 4-korridoren
m Ny ringvejsforbindelse — Ring 5

Partierne bag aftalen om "En gren transportpolitik” af 29. ja-
nuar 2009 har igangsat en strategisk analyse af de langsig-
tede udbygningsmuligheder for infrastrukturen i hovedstads-
omradet. Det fremgar af kommissoriet for den strategiske
analyse, at en yderligere opgradering af vejforbindelsen i
Ring 4-korridoren skal undersgges naermere.
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2. SAMMENFATNING

Ring 4 er i dag den yderste ringforbindelse i hovedstadsom-
radet omkring 5-10 km vest for Motorring 3. Pa nuvaerende
tidspunkt er vejstandarden i Ring 4-korridoren uensartet.
Med motorvej pa den sydlige delstraekning mellem Kage
Bugt Motorvejen og Ballerup og 2- og 4-sporet byvej pa den
nordlige delstraekning fra Ballerup til Hilleradmotorvejen.
Nord for Hillergdmotorvejen er straekningen kommuneve;j.

| dag har Ring 4 isaer betydning for den regionale og lokale
pendler- og erhvervstrafik i hovedstadsomradet, men benyt-
tes ogsa som en alternativ ringforbindelse af den gennemkg-
rende trafik. Den nordlige del af Ring 4 fungerer i dag mest
som lokal fordelingsvej, mens den pa den sydlige del har stor
betydning for fordelingen af trafikken ind til Kebenhavn, hvor
den fordeler trafikken fra Kege Bugt Motorvejen og Holbaek-
motorvejen.

Ring 4 har i dag alene motorvejsstandard pa den sydlige
del. Den nordlige del af Ring 4 er en 2-sporet vej med man-

motorvejen
Sortemosevej
Klausdalsbrovej

,
Hillergd>>/ERD

ge kryds, adgangsveje og teetliggende boligomrader. Ring 4
udger saledes ikke pa nuvaerende tidspunkt, som Motorring
3, en egentlig sammenhaengende hgjklasset ringforbindelse
rundt om Kgbenhavn mellem Kage Bugt Motorvejen og
Helsinga@rmotorvejen.

Det overordnede transportsystem er saledes mindre fleksi-
belt og den gennemkgrende trafik bliver ikke effektivt ledt
uden om bykernen. Der er derfor behov for at saette fokus
pa vejforbindelserne pa tveers af hovedstadsomradet.

Infrastrukturkommissionen (2008) pegede som en af sine
centrale anbefalinger pa, at ringforbindelserne i hovedstads-
omradet skal udbygges med henblik pa at forbedre trafikaf-
viklingen ved en raekke konkrete flaskehalse og udvikle et
trafikalt netveerk, der gger transportsystemets fleksibilitet.

Partierne bag aftalen om "En gren transportpolitik” af 29. ja-
nuar 2009 har igangsat en strategisk analyse af de langsig-
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FIGUR 2.1 Den aktuelle straekning angivet med vejtype, antal spor og navne pa tilslutninger og kyds
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FIGUR 2.2 Udbygningsmulighed for Motorring 4

tede udbygningsmuligheder for infrastrukturen i hovedstads-
omradet. Det fremgar af kommissoriet for den strategiske
analyse, at en yderligere opgradering af vejforbindelsen i
Ring 4-korridoren skal undersgges neermere.

Pa den baggrund har Vejdirektoratet gennemfart naervae-
rende analyse af mulighederne for at udbygge kapaciteten
i Ring 4-korridoren, herunder pa de nordlige delstraeknin-
ger hvor der eksisterer en raekke vaesentlige udfordringer i
forhold til bymaessig bebyggelse og naturmeessige karakte-
ristika. Yderligere er der, i modsaetning til Ring 5-korridoren
ikke udlagt arealreservationer til en udbygning af Ring 4.
Parallelt med dette er gennemfert undersagelser af, hvor
trafikken i Ring 4-korridoren har oprindelse og mal og endvi-
dere beskrevet, hvor der forventes at opsta kritisk treengsel
pa Ring 4 i henholdsvis 2018 og 2030.

UDBYGNINGSMULIGHEDER

Vejdirektoratet vurderer pa det foreliggende grundlag, at det
vil vaere teknisk muligt at udbygge Motorring 4 fra MX Ishgj
til TSA 1 Ballerup C med ekstra spor pa delstraekninger i takt
med behovet for ekstra kapacitet. Se figur 2.2.

Det antages, at en eventuel opgradering pa den sydlige
del af ringforbindelsen, isaer vil styrke Ring 4’s rolle som
fordeler af trafikken til og fra Kebenhavn, idet Ring 4 i dag

har altovervejende betydning for fordelingen af trafikken
fra de to store indfaldskorridorer Kage Bugt Motorvejen og
Holbsekmotorvejen.

Vejdirektoratet vurderer ligeledes, at det vil veere muligt

at udbygge Ring 4 til 6 spor mellem TSA 1 Ballerup C og
Ballerup Byvej (Chokoladekrydset), til enten 4-sporet byvej
eller motorvej mellem Ballerup Byvej og Sortemosevej og
til 4-sporet byvej mellem Sortemosevej og Hillergdmo-
torvejen. Ved alle udbygningsmuligheder foreslas det, at
krydsene ved Ballerup Byvej og Klausdalsbrovej ombygges
til tilslutningsanleeg (krydsning ude af niveau, hvor forbin-
delsen mellem vejene foregar via ramper). Se figur 2.3.

For delstraekningen mellem Sortemosevej og Hilleradmotor-
vejen vurderes det, at udbygning til 4-sporet byvej vil vaere
teknisk mulig, mens en motorvejsl@sning vil vaere meget
omkostningstung og have en raekke konsekvenser (stgj, bar-
riereeffekt, omleegning af cykelstier, trafik pa villaveje), idet
Ring 4 pa denne straekning forlgber gennem teetbebyggede
beboelsesomrader, hvor Ring 4 er den primeere adgangsve;.
En motorvej vil medfare, at der vil skulle anlaegges tilslut-
ningsanlaeg med ca. 1.000 m mellemrum ved hhv. Sortemo-
sevej og Avej/Ny Hjortespringvej. Dette vil kreeve betydelige
ekspropriationer og en raekke villaveje vil blive belastet af
gennemkgrende trafik frem til disse tilslutningsanlaeg.



Endvidere vil en motorvej frem til Hillereadmotorvejen
medfgre, at det eksisterende tilslutningsanleeg ved Hille-
rgdmotorvejen skal ombygges til et motorvejskryds med
forbindelse mellem de to motorveje uden vigepligt. Dette
ville kreeve et omfattende indgreb i boligomrader, herunder
etagebebyggelsen Veerebroparken samt boldklubben AB’s
baneanlaeg og hal. Pa grund heraf er denne udbygnings-
mu-lighed fravalgt.

Den kommunale del af Ring 4, som forlgber ad Bagsvaerdve;j
og Nybrovej fungerer ikke som ringforbindelse, men derimod
som lokal fordelingsvej. Derfor vil det have store konsekven-
ser og kreeve store gkonomiske ressourcer at skabe mere
kapacitet pa denne streekning.

Det har veeret overvejet, men ikke undersggt, om Klausdals-
brovej kan udbygges. Formalet vil vaere at aflaste den nord-
lige del af Ring 4 og skabe en alternativ forbindelse mellem
Ring 4 og Motorring 3. Det vurderes, at de mange kryds pa
Klausdalsbrovej vil ggre det meget vanskeligt at skabe mere
kapacitet pa streekningen. Dertil kommer, at forbindelsen fra
Klausdalsbrovej til Motorring 3 gar via Hillergdmotorvejen og
motorvejskryds Gladsaxe, som i forvejen er hardt belastet.

En mere radikal Igsning vil veere at etablere en 4-sporet
tunnel under Lyngby, som direkte forbinder Ring 4 med
Helsinggrmotorvejen. En sadan forbindelse vil ggre det
muligt at opgradere den nordlige del af Ring 4 til en egent-
lig ringforbindelse, og dermed aflaste det centrale Lyngby
for en betydelig andel af gennemkgrende trafik, samt
muliggere overflytning af op til 20.000 biler fra Motorring 3
til Ring 4. En tunnellgsning vurderes dog at veere teknisk
kompliceret og kreeve meget store anlaegsinvesteringer,
ligesom generne i anleegsfasen vil blive betydelige. Pa
den baggrund forslar Vejdirektoratet, at der ikke arbejdes
videre med en tunnellgsning.

En udbygning af Ring 4 i den nordvestlige del af korrido-
ren, som i dag i hgjere grad fungerer som fordelingsvej il
naeromradet, forventes at kunne forbedre trafikafviklingen
pa tveers af regionen via denne del af korridoren og samti-
dig muligvis ogsa bidrage til en aflastning af Motorring 3. |
dag er en del af trafikken pa den nordlige del af Motorring
3 en konsekvens af, at der ikke findes et reelt alternativ for
at transportere sig pa tvaers leengere ude i regionen. Dette
forventes at kunne imgdegas ved at opgradere straekningen
mellem Ballerup og Hillergdmotorvejen, idet Ring 4 derved
vil komme naermere at veere en fuldt udbygget ringforbin-
delse. Det anbefales, at der i en efterfalgende fase gen-
nemfgres trafikberegninger, som kan kortleegge potentialet
for en 4-sporet byvej eller motorvej pa streekningen mellem
Ballerup og Hilleradmotorvejen.

KRITISK TRAENGSEL

Den forventede trafik i 2018 i Ring 4-korridoren er identisk
med "Basis 2018” fra Transportministeriets Ring 5-analyse,
som beskriver hverdagsdggntrafikken (HVDT) i 2018, mens
den forventede trafik i 2030 er beregnet pa baggrund af Dan-
marks Tekniske Universitets prognoser for trafikudviklingen

Resultatet af analysen er, at der i 2018 vil optraede kritisk
traengsel pa den 4-sporede motorvejsstraekning fra MX
(motorvejskryds) Ishgj til TSA (tilslutningsanlaeg) 6 Ishgj Sta-
tionsvej. Pa store dele af resten af motorvejsdelen af Ring 4
vil der optreede begyndende traengsel.

1 2030 vil der yderligere optreede kritisk traengsel pa den
6-sporede motorvejsstraekning fra TSA 4 Albertslund N til
TSA 3 Jyllingevej. Pa resten af motorvejsdelen af Ring 4 vil
der optreede begyndende eller stor treengsel. Pa den 2-spo-
rede del af Ring 4 vil der optreede begyndende traengsel
mellem Ballerup Byvej og Klausdalsbrovej, primaert grundet
manglende kapacitet i krydsene.
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FIGUR 2.3 Udbygningsmulighed for Ring 4 mellem Ballerup og Hillergdmotorvejen
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Med hensyn til opnaelse af tilstraekkelig kapacitet fremover
pa Ring 4 mellem Ballerup Byvej og Hilleradmotorve-

jen skal det farst og fremmest sikres, at der kan skabes
tilstraekkelig kapacitet i krydsene. Straekningerne mellem
krydsene kan med stigende trafik dog udgere en flaskehals,
fordi trafikken fra krydsene i grgntiden skal flette sammen i
et spor.

TRAFIKAL EFFEKT AF ANDRE INFRASTRUKTUR-
PROJEKTER

Anlzeg af Ring 5

Et eventuelt anleeg af en ny Ring 5 vil bevirke en aflastning
af hverdagsdegntrafikken pa motorvejsdelen af Ring 4 pa
mellem 6.000 og 15.000 keretgjer.

Det betyder, at der ikke vil opsta kritisk treengsel pa no-

gen dele af Ring 4 i 2018, mens der i 2030 vil opsta kritisk
treengsel pa delstreekningen fra MX Ishgj til TSA 6 Ishgj Sta-
tionsvej. Der vil ogsa vaere begyndende eller stor treengsel
pa resten af motorvejsdelen af Ring 4.

Anlzeg af en letbane langs Ring 3

Ved anlaeg af en letbane langs Ring 3 planlaegges som
udgangspunkt, at vejens 4 spor opretholdes, men med smal-
lere spor og aendret udformning af krydsene. Det vil det alt
andet lige reducere vejens kapacitet. Som konsekvens af

de smallere karespor overvejes det at nedsaette den tilladte
hastighed. Den reducerede kapacitet og hastighed pa Ring 3
forventes at medfere en stigning i trafikken pa Ring 4 pa ca.

Udbygningsmuligheder pa Motorring 4

MX Ishgj — Ishgj Stationsvej

1.000 keretgjer pr. hverdagsdggn og dermed give lidt stgrre
treengsel pa Ring 4.

Det ma forventes, at der i anleegsperioden for en letbane
langs Ring 3 vil ske yderligere midlertidig reduktion i vejens
kapacitet, og at der vil optraede starre overflytninger af trafik
til Ring 4 end efter ibrugtagning af letbanen.

Anlag af en gstlig ringvej omkring Kebenhavn

Et eventuelt anleeg af en ny gstlig ringvej omkring Kaben-
havn vil ikke have neevneveaerdig indflydelse pa trafikbelast-
ningen pa Ring 4.

MILJOFORHOLD

Det vurderes indledningsvis, at natur, miljg og fredninger vil
blive pavirket ved en udbygning af Ring 4 med ekstra spor
pa den eksisterende motorvejsstraskning samt udbygning til
4-sporet motorvej/byvej mellem Ballerup og Sortemoseve;j
og til 4-sporet byvej mellem Sortemosevej og Hillergdmo-
torvejen. De neermere konsekvenser skal undersgges i en
senere konkretisering af vejprojektet.

ANLAGSOVERSLAG

Vejdirektoratet har beregnet anleegsoverslag for udbyg-
ning af Motorring 4 med et ekstra spor i hver retning. Der
er ligeledes beregnet anlaegsoverslag for en udbygning af
Ring 4 til 6 spor mellem TSA 1 Ballerup C og Ballerup By-
vej (Chokoladekrydset), til enten 4-sporet byvej eller motor-
vej mellem Ballerup Byvej og Sortemosevej og til 4-sporet
byvej mellem Sortemosevej og Hillersdmotorvejen.

Samlet
anlaegsbudget

- udbygning fra 4 til 6 spor 219
Ishgj Stationsvej — MX Vallensbaek 312
- udbygning fra 6 til 8 spor og gennem MX Vallensbaek udbygning fra 4 til 6 spor

MX Vallensbeek — MX Taastrup 326
- udbygning fra 6 til 8 spor og gennem MX Taastrup udbygning fra 4 til 6 spor

MX Taastrup — TSA 3 Jyllingevej 238
- udbygning fra 6 til 8 spor og gennem TSA 3 Jyllingevej udbygning fra 4 til 6 spor

TSA 3 Jyllingevej — TSA 1 Ballerup C 273

- udbygning fra 4 til 6 spor

TABEL 2.1 Samlet anleegsbudget i mio. kr. (FFL-2012, indeks 174,4). De enkelte udbygningsmuligheder er

beskrevet i kapitel 5 og vist pa figur 2.2

Udbygningsmuligheder pa Ring 4

TSA 1 Ballerup C — Ballerup Byvej

SEINIE
anlaegsbudget

- udbygning til 6-sporet motorvej inkl. Chokoladekrydset 341
Ballerup Byvej — Hilleradmotorvejen 484
- udbygning til 4-sporet byvej

Ballerup Byvej — Sortemosevej - udbygning til 4-sporet motorvej og 509

Sortemosevej — Hilleradmotorvejen udbygning til 4-sporet byvej

TABEL 2.2 Samlet anleegsbudget i mio. kr. (FFL-2012, indeks 174,4). De enkelte udbygningsmuligheder er

beskrevet i kapitel 5 og vist pa figur 2.3
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3. EKSISTERENDE FORHOLD

EKSISTERENDE VEJFORHOLD

Ring 4 er i dag den yderste ringforbindelse i hovedstadsom-
radet omkring 5-10 km vest for Motorring 3. Pa nuvaerende
tidspunkt er vejstandarden i Ring 4-korridoren forholdsvis
uensartet. Med motorvej pa den sydlige delstraekning mel-
lem Kage Bugt Motorvejen og Ballerup og 2- og 4-sporet
byvej pa den nordlige delstraekning fra Ballerup til Hillergd-
motorvejen. Nord for Hillergdmotorvejen er streekningen
kommunevej. Der findes saledes ikke i dag en feerdigudbyg-
get Ring 4-korridor, hvor det er muligt at komme hele vejen
rundt om Kgbenhavn péa en hgjklasset vejforbindelse.

| dag har Ring 4 isaer betydning for den regionale og lokale
pendler- og erhvervstrafik i hovedstadsomradet, men benyt-
tes ogsa som en alternativ ringforbindelse af den gennem-
karende trafik. Den nordlige del af Ring 4 fungerer i dag
mest som lokal fordelingsvej, mens den pa den sydlige del

har stor betydning for fordelingen af trafikken ind til Kaben-
havn, hvor den fordeler trafikken fra Kege Bugt Motorvejen
og Holbsekmotorvejen.

Motorring 4

Straekningen mellem Kgge Bugt Motorvejen og TSA 1 Balle-
rup C er 4- og 6-sporet motorvej. Streekningen er ca. 15 km
lang. Den ca. 4 km lange delstraekning mellem MX Taastrup
og TSA 3 Jyllingevej (Frederikssundmotorvejen) udbygges
de kommende ar til 6 spor.

Ring 4 mellem TSA 1 Ballerup C og Hilleredmotorvejen
Mellem TSA 1 Ballerup C og Ballerup Byvej er vejen 4-spo-

ret, og mellem Ballerup Byvej og Hilleradmotorvejen er

den hovedsageligt 2-sporet. Hastighedsgraensen pa denne

delstraekning er 70 kml/t.
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I E\((SI\?GBY = ? sporet statsvej
Vo,
72 2B Nybrovej mmmmm Kommunevej
9 % 2 Spor
3
3 Hillergd>>/ERD Motorring 3
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f GLADSAXE
4 Spor BaFINIB?etikusgm?sye‘j,ej
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4 Spor
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4 Spor . .
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FIGUR 3.1 Den aktuelle straekning angivet med vejtype, antal spor og navne pa tilslutninger og krydsende veje
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"Chokoladekrydset” ved Ballerup Byvej er der et stort 4 benet kryds

Streekningen mellem TSA 1 Ballerup C og Ballerup Byvej
er ca. 1,2 km lang 4-sporet vej med midterrabat. | hver side
er der en enkeltrettet cykelsti. De fleste steder er stierne
adskilt fra kerebanen med en rabat og den sydgaende sti
er delvis placeret bag en stgjskaerm. P& straekningen er
der to T-kryds mod gst, som tilslutter hhv. Industriparken og
Brydehusvej til Ring 4.

Ved Ballerup Byvej er der et stort 4 benet kryds, kaldet
"Chokoladekrydset”. Krydset er staerkt trafikeret.

Hele straekningen er facadelgs bortset fra overkarsler fra
en Falckstation og en benzinstation i krydset ved Ballerup
Byvej.

Streekningen mellem Ballerup Byvej og Sortemosevej er en
ca. 2,5 km lang 2-sporet vej med enkelt-rettede cykelstier i
begge retninger. Vejen er pa denne delstraekning suppleret
med et antal parkeringslommer og busholdepladser i begge
vejsider. Vejen er facadelgs bortset fra indkgrslen til Toms
chokoladefabrik.

Der er pa streekningen kun et 4-vejs kryds ved skaeringen
med Klausdalsbrovej/Nordbuen samt et lille T-kryds ved
Syvendehusve;j.

Straekningen mellem Sortemosevej og Hillersdmotorvejen er
en ca. 2,8 km lang 2-sporet vej med enkeltrettede cykelstier
i hver vejside og vejen er suppleret med et antal p-pladser
og busholdepladser. Der er boligomrader placeret helt ud
mod vejen, og selv om stgrsteparten af ejendommene har

vejadgang veek fra Ring 4, er der stadig enkelte ejiendomme
med vejadgang til Ring 4.

Pa den sidste del af streekningen inden Hilleradmotorve-
jen er omgivelserne lidt mere abne, men her er naboerne
boldklubben AB’s baneanleeg og hal samt boligbebyggelsen
Veerebroparken.

Ring 4 mellem Hillereadmotorvejen og Motorring 3
st for Hilleradmotorvejen fortseetter Ring 4 som en kom-
munevej, der slutter ved Motorring 3. Ring 4 hedder pa
denne delstraekning Bagsveerdvej og Nybrovej.

Bagsveerdvej er en ca. 3,3 km lang 2-sporet bygade med
cykelsti og fortov i begge vejsider og med en skiltet hastig-
hedsgreense pa 60 km/t. Mellem kgrebanen og cykelstierne
er der brede arealer som enten anvendes til parkerings-
pladser, busholdepladser, hgjresvingsbaner eller som en
skillerabat med ret store treeer. Vejudlaegget er ca. 26-29
meter. Der er mange vejkryds og adgangsveje til enkeltejen-
domme pa streekningen, og pa de gstligste ca. 400 m. er der
ogsa forretninger langs Bagsveerdvej. Ved vejkrydsene og
ud for to erhvervsejendomme er en del af kgrebanen udlagt
med speerreflader og venstresvingsbaner i vejmidten.

Nybrovej er en ca. 2 km lang 2-sporet bygade med cykelsti
og fortov i begge vejsider og med en skiltet hastighedsgraen-
se pa 50 km/t. Vejen har et "uroligt” forlgb, hvor der i skiftende
sider er parkeringsarealer og andre steder midterrabatter eller
et midtliggende areal der anvendes som venstresvingsspor

til enkeltejendomme. Det meste af bebyggelsen langs vejen
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er villaer og mindre forretninger, men der er ogsa sterre virk-
somheder imellem. De fleste ejendomme har vejadgang fra
Nybrovej og alternative vejadgange vil veere sveere at etab-
lere. Vejudlaegget er generelt omkring 20 m mellem vejskel.

Denne del af Ring 4 fungerer ikke som en del af ringforbindel-
sen, men har derimod karakter som lokal fordelingsve;.

NUVZERENDE TRAFIK | RING 4-KORRIDOREN

Som det fremgéar af figur 3.2 med arsdagntrafik 2010, s&
varierer trafikken ganske meget pa straekningen. Straek-
ningen syd for Frederikssundmotorvejen har de starste
trafikmeaengder med en arsdegntrafik i 2010 pa op til knap
65.000 kgretgjer. Nord for Frederikssundmotorvejen falder
trafikmaengden jeevnt til 6.800 karetgjer pa den sidste del af
Ring 4 — den kommunale Nybrove;.

TRAFIKSIKKERHED

| den seneste 5-ars periode er der pa Motorring 4 sket 8
personskadeulykker og 29 materielskadeulykker, mens der
pa Ring 4 mellem Ballerup og Hillergdmotorvejen er sket
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FIGUR 3.2 Arsdggntrafik 2010
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13 personskadeulykker og 45 materielskadeulykker. Pa den
kommunale del af Ring 4-korridoren er der sket 6 person-
skadeulykker og 15 materielskadeulykker i 5-arsperioden.
Ulykkerne i perioden 2006-2010 har ikke givet anledning til
udpegning af sorte pletter eller gra straekninger i korridoren.
Sidstnaevnte er streekninger, hvor ulykkernes sammensaet-
ning og type ger det muligt at foretage rentable trafiksikker-
hedstiltag.

KOLLEKTIV TRAFIK

Busruterne 400 og 400S er de primaere i Ring 4-korridoren
nord for Holbaekmotorvejen. Busruterne forbinder Ishgj,
Hgje Taastrup, Ballerup, Bagsveerd og Lyngby stationer.

STOJFORHOLD

Allerede i dag er der stgjbelastede boliger langs Motorring 4
i boligomradet vest for MX Vallensbeek og syd for jernbanen
Kgbenhavn-Hgje Taastrup. Nord for jernbanen er en ny
stgjskaerm under etablering. P& Ring 4 er der stgjbelastede
boliger i boligomradet vest for vejen mellem TSA 1 Ballerup
C og S-banen Kgbenhavn-Frederikssund og pa en del-
streekning ved et boligomrade vest for vejen mellem Klaus-
dalsbrovej og Sortemoseve;.

MILJOFORHOLD | OVRIGT

Dette afsnit omhandler pa et helt overordnet niveau de
miljgmeessige bindinger, der har betydning for udbygning af
Ring 4.

Pavirkning af mennesker

De miljgfaktorer som isaer kan pavirke de omkringboende
mennesker er stgj, luftforurening, @get barriereeffekt,
rekreative forhold, ekspropriation af arealer og gener i
anlaegsfasen.

Alle disse forhold skal undersgges og kortleegges i forbin-
delse med videre analyser. De rekreative interesser er isser
knyttet til naturomrader (se naermere beskrivelse herunder)
bl.a. Vestskoven, Albertslund Golfbane og Bagsvaerd So.

Natur

Natura 2000 omrader er fuglebeskyttelsesomrader og
habitatomrader, som er udpeget i henhold til EU-direktiver.
Habitatdirektivet beskytter desuden en raekke arter, som er
opfert pa direktivets bilag IV. Disse arters yngle og rasteste-
der er beskyttet ogsa uden for Natura 2000 omraderne. Af
bilag IV arter som forekommer i projektomradet kan naevnes
spidssnudet fr@, stor vandsalamander, skimmelflagermus,
vandflagermus, dveergflagermus og brunflagermus.



De naermeste Natura 2000 omrader er Vasby Mose og Sen-
gelgse Mose (N140) ca. 3 km fra Ring 4 ved MX Taastrup og
Jvre Mglleddal, Furesg og Frederiksdal Skov (N139) ca. 1,5

km fra krydsningen mellem Ring 4 og Hillergdmotorvejen.

@vrige naturinteresser er primaert knyttet til de straekninger
der ligger i &bent land. Nedenfor er naevnt starre sammen-

haengende omrader med fredskov, beskyttede naturtyper,
skovbyggelinjer mv. fra syd til nord:

m  Den Grgnne Kile (bl.a. Tranegilde Mose) mellem
MX Ishgj og MX Vallensbask

m  Gron kile langs St. Vejlea (Egelundparken,
Kongsholmparken)

m Vestskoven

m Hjortespringskilen

m Bagsveerd Sg med omgivelser

Ring 4 krydser desuden fglgende vandlgb:

GLOSTRUP

Holbaekmotorvejen

UP
)

EF-fugle-

- beskyttelses- ’

omréader
EF-habitat-
- omréader

Fredede
omrader

AVED@RE HOLME

FIGUR 3.3 Natura 2000 omrader og fredninger langs Ring 4

Ring 4 ved Bagsveerd Sg

Umiddelbart syd for MX Ishgj krydses Lille Vejlea

m  Ring 4 krydser St. Vejlea lige nord for MX Taastrup, og
aen lgber pa gstsiden af Ring 4 mellem MX Vallensbaek
til MX Taastrup

m Rograften og Harrestrup A krydses henholdsvis lige syd
for og lige nord for TSA 3 Jyllingevej

m Ring 4 krydser desuden Tibberup A (rgrlagt) mellem
Sortemosevej og Hilleradmotorvejen

Fredninger

En reekke fredede omrader graenser op til Ring 4 seerligt pa
den sydlige del af streekningen fra MX Vallensbeek til MX
Taastrup:

Mglleparken, Taastrup, Enghave, Kongsholmparken
(2004 -2007)

Store Vejlea, Taastrup (1952-1955)

Bagsvaerd Sgpark (2006 -2007)

Radiomarken (1992-1993)

Forslag til fredning af Bagsveerd og Lyngby Sger
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4. KAPACITETSVURDERING

HVERDAGSDOGNTRAFIK 2018

Der udarbejdes ikke trafikberegninger i naerveerende ana-
lyse. | stedet benyttes Basis 2018 fra Transportministeriets
Ring 5-analyse, som beskriver hverdagsdggntrafikken
(HVDT) i 2018. | Ring 4-korridoren er hverdagsdggntrafik
omkring 10-20 % sterre end arsdggntrafikken.

Som det fremgéar af figur 4.1 er hverdagsdegntrafikken i
2018 storst syd for Frederikssundmotorvejen, med trafik-
meengder op til knap 88.000 kgretajer. Nord for Frederiks-
sundmotorvejen falder trafikmasngderne igen jeevnt indtil
den sidste del af Ring 4, kommunevejen Nybrovej, hvor
trafikmaengden er knap 8.000 kgretgjer.

Trafikberegningen i 2018 er inkl. den igangvaerende udbyg-
ning af Ring 4 til 6 spor mellem Tastrup og Frederikssund-

motorvejen samt effekten af alle vedtagne infrastrukturpro-
jekter, herunder:
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FIGUR 4.1 Arsdogntrafik 2018
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m Holbsekmotorvejen er udbygget til 6/8 spor mellem Flgng
og Roskilde Vest

m Frederikssundmotorvejen anlagt med 4/6 spor til
Tveervej

m Tveervej (Ring 5) er etableret mellem Frederikssund-
motorvejen og Frederikssundsve;j

m  Kgge Bugt Motorvejen er udbygget til 8 spor mellem
Greve Syd og Solrgd Syd

m Helsinggrmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem
@vergd og Heorsholm Syd

m Metrocityringen er etableret

m Jernbanen mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage
er etableret

m En fast Femern Beelt-forbindelse er etableret

For at analysere trafikkens udgangspunkter og mal, og
dermed Ring 4’s funktion som fordelerring, er der beregnet 6
rutebundter (se figur 4.2) med hverdagsdggntrafikken 2018.
Et rutebundt er summen af alle de ture, der passerer et
givent sted pa vejnettet.

Pa baggrund af rutebundterne er det bl.a. vurderet, at

Ring 4 har altovervejende betydning for fordelingen af trafik
ind til Kebenhavn péa den sydlige motorvejsdel af ringen,
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FIGUR 4.2 Der er beregnet rutebundter i 6 snit. Disse er vist med
bla prikker
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FIGUR 4.3 Rutebundtet for hverdagsdegntrafikken 2018 pa Ring 4
mellem Frederikssundmotorvejen og Holbaekmotorvejen illustrerer, at
den nordlige del af Ring 4 primeert fungerer som fordelingsvej til de
mange erhvervs- og boligmrader langs Ring 4 og kun i mindre grad
fungerer som ringforbindelse.

hvor den fordeler trafikken fra Kage Bugt Motorvejen og
Holbsekmotorvejen.

Nord for Ballerup Byvej tjener Ring 4 i langt hgjere grad som
fordelingsvej til naeromradet, og specielt pa kommunevejs-
delen er naesten al trafik til eller fra Lyngbyomradet. Kun

en marginal del af trafikken pa den nordligste del af Ring 4
fortsaetter ad Helsinggrmotorvejen.

Som det fremgar af figur 4.3 med rutebundtet for Ring 4
mellem Frederikssundmotorvejen og Holbaekmotorvejen,
sa fordeles knap 90 % af trafikken mod syd ad Kgge Bugt
Motorvejen og Holbaekmotorvejen.

Mod nord benytter omkring 40 % af trafikken i snittet Jyllin-
gevej som adgangsvej til Kabenhavn og mod nord videre ad
Motorring 3, og omkring 25 % benytter de store radialveje.

Knap 15.000 karetgjer veelger at kare ad Frederikssund-
motorvejen og videre ad Motorring 3 i stedet for at benytte
Ring 4, hvilket kan skyldes lokale kapacitetsproblemer i
nogle kryds pa Ring 4.

Kritisk traengsel

Ved beregningerne af, om der vil veere delstreekninger pa
Ring 4, hvor der opstar kritisk traengsel (se definition neden-
for), benyttes trafikberegningen "Basis 2018” fra Transport-
ministeriets Ring 5-analyse, som beskriver hverdagsdggn-
trafikken (HVDT) i 2018.

Pa baggrund af Danmarks Tekniske Universitets prognoser
for trafikudviklingen, er trafikken fremskrevet til 2018 og der
er foretaget beregninger af kritisk treengsel i dette niveau,
og herefter er trafikberegningerne fremskrevet med omkring
28 % for motorvejsdelen af Ring 4, og 14 % for den 2-spo-
rede del af Ring 4 frem til 2030, og der er herefter foretaget
beregninger af kritisk traengsel i dette niveau.

Det skal bemeerkes, at der i fremskrivningerne ikke er taget
hgjde for, at kritisk treengsel pa en streekning vil bevirke, at
trafikanterne begynder at finde alternative ruter, eller helt
undlader at foretage turen. Fremskrivningerne til 2030 forud-
saetter saledes fri kapacitet.

DEFINITION PA TRAENGSEL

"Begyndende treengsel” anvendes om en trafik-
situation med belastningsgrad mellem 70 % og
80%. 70 % belastningsgrad medfgrer reduceret
mangvrefrihed mht. skift af kerespor og et begyn-
dende fald i hastigheden.

"Stor treengsel” anvendes om en trafiksituation
med en belastningsgrad mellem 80 % og 95 %.
For trafikanterne betyder det reduktion af hastig-

heden péa typisk 10-25 km/t for motorveje.

"Kritisk treengsel” anvendes om en trafiksituation
med en belastningsgrad pa 95 % eller derover.
For trafikanterne er hastigheden reduceret med
25-30 km/t for motorveje, samtidig med, at der er
hgj risiko for, at trafikken pludseligt gar i sta.

Kilde: Infrastrukturkommissionen
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FIGUR 4.4 Streekninger med kritisk treengsel i 2018 (vist med bla linjer
langs motorvejen).

Alle beregninger af kritisk treengsel er foretaget pa baggrund
af trafikken i 100. starste time. Den 100. stgrste time er for
motorvejsdelen af Ring 4 at betragte som et gennemsnit for
hverdagsspidstimerne over aret. Ud over timerne med kritisk
traengsel, vil der veere mange timer med begyndende og
stor treengsel.

Kritisk traengsel i Ring 4-korridoren i 2018

1 2018 vil der pa motorvejdelen af Ring 4 optraede kritisk
treengsel i 100. sterste time pa delstraekningen fra MX Ishgj
til TSA 6 Ishgj Stationsvej (se figur 4.4). P& store dele af
resten af motorvejsdelen af Ring 4 vil der optreede begyn-
dende treengsel.

Pa den 2-sporede del af Ring 4 nord for krydset med Balle-
rup Byvej, ville trafikken kunne afvikles uden problemer, hvis
det var en fri streekning uden kryds, men det ma forventes,
at der Igbende vil opsté treengselsproblemer i de signalregu-
lerede kryds. Det er séledes kapaciteten i de signalregule-
rede kryds, der er bestemmende for den samlede kapacitet
pa den 2-sporede del af Ring 4.

Ring 4 mellem Ballerup Byvej og rampekrydsene ved Hil-
leresdmotorvejen er i dag udformet som en bred 2-sporet
vej og med kryds, hvor der er 2 ligeudspor pa Ring 4 samt
separate svingspor. Kapaciteten af krydsene er i hgj grad
bestemmende for den samlede kapacitet pa Ring 4, og i
dag vurderes der specielt at vaere kapacitetsproblemer i
krydsene ved Ballerup Byvej og Klausdalsbrovej. Krydska-
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FIGUR 4.5 Streekninger med kritisk traengsel i 2030 (vist med bla linjer
langs motorvejen).

paciteten afhaenger af, hvor meget grentid, der kan tildeles
Ring 4 for ligeudkgrende, samt af hvor meget trafik, der
anvender svingsporene. En udbygning til 4-spor mellem
krydsene vil vaere en fordel for fremkommeligheden. Herved
kan det specielt undgas, at trafikken i de to frafartsspor skal
flette sammen til ét spor, og man vil lettere kunne overhale
langsom trafik.

Kritisk traengsel i Ring 4-korridoren i 2030

I 2030 vil der udover delstraeekningen fra MX Ishgj til TSA 6
Ishgj Stationsvej ogsa optraede kritisk traengsel i 100. storste
time pa den 6-sporede delstraekning fra TSA 4 Albertslund N
til TSA 3 Jyllingevej (se figur 4.5). Pa resten af motorvejsde-
len af Ring 4 vil der optraede begyndende eller stor traengsel.

Pa den 2-sporede del af Ring 4 vil der optraede begyndende
treengsel mellem Ballerup Byvej og Klausdalsbrovej, men
som fer naevnt, er det primaert kapaciteten i krydsene, der er
bestemmende for traengslen pa den 2-sporede del af Ring 4,
mens en udbygning til 4-spor mellem krydsene vil veere en
fordel for fremkommeligheden.

Med hensyn til opnaelse af tilstreekkelig kapacitet pa Ring 4
fremover skal det fgrst og fremmest sikres, at der kan ska-
bes tilstraekkelig kapacitet i krydsene. Streekningerne mellem
krydsene kan med stigende trafik dog udggre en flaskehals,
fordi trafikken fra krydsene i grentiden i de to frafartsspor
skal flette sammen i et spor.



TRAFIKAL EFFEKT AF ANDRE INFRASTRUKTUR-
PROJEKTER

Anlzeg af Ring 5

Et eventuelt anleeg af en ny Ring 5 vil bevirke en aflastning
af hverdagsdegntrafikken pa motorvejsdelen af Ring 4 pa
mellem 6.000 og 15.000 keretgjer.

Det betyder, at der ikke vil opsta kritisk traeengsel pa nogen
dele af Ring 4 i 2018, mens der i 2030 vil opsta kritisk
traengsel i 100. starste time pa delstraekningen fra MX
Ishgj til TSA 6 Ishgj Stationsvej. Der vil ogsé veere begyn-
dende eller stor traengsel pa resten af motorvejsdelen af
Ring 4.

Anlzeg af en letbane langs Ring 3
Ved anlaeg af en letbane langs Ring 3 planleegges som
udgangspunkt, at vejens 4 spor opretholdes, men med

Ring 4 syd for TSA 6 Ishgj Staionsvej

smallere spor og andret udformning af krydsene. Det vil det
alt andet lige reducere vejens kapacitet. Som konsekvens af
de smallere karespor overvejes det at nedseette den tilladte
hastighed. Den reducerede kapacitet og hastighed pa Ring
3 forventes at medfgre en stigning i trafikken p& Ring 4 pa
ca. 1.000 karetgjer pr. hverdagsdegn og dermed give lidt
starre treengsel pa Ring 4.

Det ma forventes, at der i anlaegsperioden for en letbane
langs Ring 3 vil ske yderligere midlertidig reduktion i vejens
kapacitet, og at der vil optreede starre overflytninger af trafik
til Ring 4 end efter ibrugtagning af letbanen.

Anlag af en gstlig ringvej omkring Kebenhavn

Et eventuelt anleeg af en ny gstlig ringvej omkring Kaben-
havn vil ikke have neevnevaerdig indflydelse pa trafikbelast-
ningen pa Ring 4.
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5. UDBYGNINGSMULIGHEDER

UDBYGNING AF MOTORRING 4

For Motorring 4 mellem Kage Bugt Motorvejen og TSA 1

Ballerup C er der arbejdet med fglgende udbygningsmulig-
heder:

m  MX Taastrup — TSA 3 Jyllingevej udbygning fra 6 til 8

spor og gennem TSA 3 Jyllingevej udbygning fra 4 til 6
spor

m  MX Ishgj — Ishgj Stationsvej udbygning fra 4 til 6 spor m  TSA 3 Jyllingevej — TSA 1 Ballerup C udbygning fra 4 til

6 spor
m Ishgj Stationsvej — MX Vallensbaek udbygning fra 6 til

8 spor og gennem MX Vallensbeek udbygning fra 4 til 6

Vej-, bro og afvandingstekniske forudsatninger
spor

Det forudsaettes, at motorvejen som hovedregel udbygges
symmetrisk omkring den nuveerende centerlinje. Endvidere
er den nuveerende hastighedsbegreensning pa 110 km/t
forudsat bibeholdt. Pa delstraekninger hvor motorvejen er

m  MX Vallensbaek — MX Taastrup udbygning fra 6 til 8 spor
og gennem MX Taastrup udbygning fra 4 til 6 spor

I Udbygning til 6 spor
mellem MX Ishgj og

| E55 | Ishgj Stationsvej
KGS s Udbygning til 8 spor
%, LQGEY mellem Ishgj Stationsvej
. 9%0% og MX Vallensbzaek
& %,
2 " BAGSVARD Udbygning til 8 spor
3 + GENTOFTE mellem MX Vallensbaek og
% MX Taastrup
£
%, I Udbygning til 8 spor
BALLERUP B ) \psaxe % mellem MX Taastrup og
Frederikssuncsve; TSA 3 Jyllingevej
@ Ba"e"f_ﬁszEV EE Udbygning til 6 spor
mellem TSA 3 Jyllingevej
<2> Ballerup S og TSA 1 Ballerup C
<3> Jyllingevej
Fredey,
ede, lkssundmo(o,.,ejel_’ KQB E N HAVN
[04] VANLQSE
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<4> Albertslund N RODOVRE FREDERIKSBERG
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5
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FIGUR 5.1 Udbygningsmuligheder pa Motorring 4
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anlagt med en bred midterrabat, er forudsat at udbygningen
sker ind mod midten ved at inddrage en del af midterrabat-
ten. Ellers er forudsat, at motorvejen udbygges i hver side.

Det er endvidere forudsat at de overfarte broer, der er
brede nok til at fa ekstra spor igennem, f.eks. ved at afbryde
ngdsporet, bevares ved en udbygning af motorvejen. | visse
tilfaelde kan en ombygning af brofaestet komme pa tale.
Hvor broerne er for smalle til at f& ekstra karespor igen-
nem, udskiftes disse. Broer, som fgrer motorvejen over veje,
vandlgb m.v. sideudvides i ngdvendigt omfang, sa der bliver
plads til det ekstra kgrespor plus ngdspor.

Det forudsaettes at slidlaget udskiftes pa hele motorvejen og
at der benyttes en stgjreducerende asfaltbelsegning.

Der er ikke foretaget en kortlaegning af det eksisterende af-
vandingssystem pa Motorring 4. Uanset tilstanden er der en
risiko for, at afvandingsanlaegget i savel midterrabatten som
mod omgivelserne skal udskiftes pa grund af skeerpede mil-
jokrav. | anlaegsoverslagene er der regnet med fuld udskift-
ning af det eksisterende afvandingssystem i midterrabatten
og ud mod omgivelserne. Der etableres nye regnvandsbas-
siner pa hele straekningen.

De mere detaljerede vej-, bygvaerksmaessige og afvan-
dingstekniske forudseetninger for udbygningsforslagene er
beskrevet i et vejteknisk notat. Det geelder endvidere forud-
seetninger om geotekniske forhold, miljgforhold m.v.

Udbygning til 6 spor mellem MX Ishgj og Ishgj
Stationsvej

Udbygningen af de nuvaerende 2-sporede tilslutninger til
Kgge Bugt Motorvejen kan ske nord for de nuvaerende
spaerreflader (slips) Udbygningen kan i begge kereretninger
forga ind mod midten, da de to kerebaner ligger i eget tracé
indtil overfgringen af Industribuen, hvorefter udbygningen
skal ske i ydersiden.

Broen der fgrer den nordgéende karebane over Kage Bugt
Motorvejen kan ikke umiddelbart sideudvides og forudsaet-
tes udskiftet. Den nye bro udstyres med en stgjskeerm mod
boligomradet gst for motorvejen, svarende til den eksiste-
rende skaerm.

Udbygning til 8 spor mellem Ishgj Stationsvej og

MX Vallensbak og til 6 spor gennem MX Vallensbak
Fra broen ved Ishgj Stationsvej, hvor midterrabatten er ind-
skraenket til det minimale, fares Motorring 4 videre med den
smalle midterrabat med 6 spor, og de nordvendte ramper

udfgres som en sporforggelse hhv. et sporbortfald sa Motor-
ring 4 nord for ramperne bliver 8-sporet.

Den kommende jernbane mellem Kgbenhavn, Kage og
Ringsted vil krydse Motorring 4 mellem Winthersmindevej
og rampeforgreningerne i motorvejskrydset. Det er aftalt
med Banedanmark, at de to broer over motorvejen skal mu-
liggere en eventuel udbygning af motorvejen med et ekstra
spor i hver retning.

Der etableres stgjafskaermning ved boligomradet vest for
MX Vallensbeek.

Udbygning til 8 spor mellem MX Vallensbzk og

MX Taastrup og til 6 spor gennem MX Taastrup

Pa streekningen mellem den vestlige sammenfletning ved
MX Vallensbeek til gstlig udfletning ved MX Taastrup kan
udbygning til 8 spor ske i hver side. Pa streekningen omkring
overfgringen af Kebenhavn-Hgje Taastrup jernbanen vurde-
res det, at motorvejen kan udbygges til 8 spor, men uden at
fore ngdsporene gennem broen. Den mindst malte frihgjde
over den sydgaende vejbane overholder ikke det minimale
frihgjdekrav pa 4,54 m, og der skal derfor paregnes udfg-
relse af en vejsaenkning her i forbindelse med udbygningen.

Der etableres stgjafskaermning ved boligomradet sydvest for
jernbanen Kgbenhavn-Hgje Taastrup. Nord for jernbanen er
en ny stgjskaerm under etablering.

Udbygning til 8 spor mellem MX Taastrup og TSA 3
Jyllingevej og til 6 spor gennem TSA 3 Jyllingevej

For gjeblikket sker der en udbygning af Motorring 4 til 6 spor
mellem MX Taastrup og TSA 3 Jyllingevej. Derfor er der i
denne sammenhaeng arbejdet med udbygning til 8 spor.

Udbygningen til 6 spor kan forega ved at inddrage en del
af midterrabatten, saledes at motorvejen fremover vil have
10,5 m midterrabat. Ved en udbygning til 8 spor vil det lige-
ledes ske ved inddragelse af en del af midterrabatten.

Stibroen, der farer Tjgrnevej over Motorring 4 udskiftes, da
afstanden mellem brosgjlerne er for smal til 8 spor.

Udbygning til 6 spor mellem TSA 3 Jyllingevej og

TSA 1 Ballerup C

Pa streekningen fra nordlig rampespidsudfletning ved TSA 3
Jyllingevej (Frederikssundmotorvejen) til sydlig rampespids
ved TSA 1 Ballerup C kan udbygning til 6 spor ske i hver
side. Der etableres stgjafskeermning pa Motorring 4 mellem
TSA 2 Ballerup S og TSA 1 Ballerup C.
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UDBYGNING AF RING 4 MELLEM

TSA 1 BALLERUP C OG HILLERGDMOTORVEJEN
For Ring 4 mellem TSA 1 Ballerup C og Hilleradmotorvejen
er der arbejdet med folgende udbygningsmuligheder:

m TSA 1 Ballerup C — Ballerup Byvej (Chokoladekrydset)
udbygning til 6-sporet motorvej

m Ballerup Byvej — Hilleradmotorvejen udbygning til
4-sporet byvej

m Ballerup Byvej — Sortemosevej udbygning til 4-sporet
motorvej og Sortemosevej — Hilleradmotorvejen
udbygning til 4-sporet byvej

Vej-, bro og afvandingstekniske forudsatninger
Ved savel 4-sporet byvej som 4- og 6-sporet motorvej vil
udbygningen overvejende ske symmetrisk omkring den
nuveerende vejs centerlinje. Det forventes at hastigheds-
begreensningen vil blive 80 km/t pa en 4-sporet byvej og
110 km/t pa en motorve;.

Der foreligger ikke en kortlaegning af det eksisterende afvan-
dingssystem pa straekningen mellem Ballerup C og Hillergd-
motorvejen. | anleegsoverslagene er der saledes regnet

med fuld udskiftning af det eksisterende afvandingssystem i
midterrabatten og ud mod omgivelserne. Der etableres nye
regnvandsbassiner pa hele straekningen.

Udbygning af Ring 4 til 6-sporet motorvej mellem

TSA 1 Ballerup C og Ballerup Byvej

Krydsene ved Industriparken og Brydehusvej nedlaegges og
omraderne vejbetjenes via Ballerup Byvej og Malmparken.

Det forventes, at cykeltrafikken skal afvikles pa det kommu-
nale vejnet parallelt med motorvejen.

Ring 4 haeves og fgres over Ballerup Byvej (Chokolade-
krydset) og der anlaegges et tilslutningsanlaeg med et halvt
B-anleeg i motorvejens gstside og med tangentramper i
motorvejens vestside. Vejadgangen til Toms chokolade-
fabrikker kan ikke opretholdes ved denne Igsning og det
foreslas i stedet at fere Borupvang under Ring 4 som ny
adgangsve;j til Toms fabrikker.

Stgjafskeermningen ved boligomraderne vest for Ring 4
mellem TSA 1 Ballerup C og Ballerup Byvej udskiftes. Der-
udover etableres stgjafskaermning langs de nyetablerede
sydvendte ramper ved Ballerup Byve;j.

Udbygning af Ring 4 til 4-sporet byvej mellem
Ballerup Byvej og Sortemosevej

Ring 4 kan forholdsmeessigt let og billigt udbygges til en
4-sporet vej ved at udbygge mod @st, hvor der pa neesten
hele straekningen er granne omréader. | vejens vestside er
der teetliggende boliger helt op mod Ring 4.

Ring 4 haeves og fares over Klausdalsbrovej/Nordbuen og
der anleegges et tilslutningsanlaeg med tangentramper.

Krydset ved Syvendehusvej nedleegges, og den eksisteren-
de entreprengrvirksomhed, der er naesten ene om at benytte
krydset, gives anden vejadgang. Hvorvidt den pagaeldende
adgangssanering vil medfgre, at eiendommen vil blive
eksproprieret fordi det ikke er muligt at etablere en anden
forngden adgang, er ikke afklaret. | anlaegsoverslagene er
der regnet med en totalekspropriation.

= I Udbygning til 6 spor
mellem TSA 1 Ballerup C
og Ballerup Byvej
KGS I Udbygning til 4-sporet
e, L Q@GR byvej eller motorvej
e"%, mellem Ballerup Byvej og
g ), Sortemosevej
3 Hillergd:~> //ERP o
5 motorvejen 4 GENTOFTE I Udby_gnlng til 4-sporet _
Sortemosevej °>?% byvej_ mellem Sorte_mosevej
Klausdalsbrovej %% og Hillergdmotorvejen
BALLERUP . GLADSAXE §
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FIGUR 5.2 Udbygningsmuligheder pa Ring 4 mellem Ballerup og Hilleradmotorvejen
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Ring 4 mellem Ny Hjortespringsvej og Hilleradmotorvejen

Krydset ved Sortemosevej er netop blevet udbygget til et
4-benet kryds, hvor Krebsedammen er tilsluttet. Det forven-
tes, at krydset bevares uaendret.

Pa streekningen mellem Toms chokoladefabrikker og Klau-
sdalsbrovej udskiftes stgjafskeermningen ved boligomradet
vest for vejen. Derudover etableres stgjafskeermning vest
for vejen mellem Syvendehusvej og Sortemoseve;.

Udbygning af Ring 4 til 4-sporet motorvej mellem
Ballerup Byvej og Sortemosevej

Pa delstraekningen mellem Ballerup Byvej og Sortemosevej
kan Ring 4 udbygges til en 4-sporet motorvej med et tilslut-
ningsanlaeg ved Ballerup Byvej og Klausdalsbrove;.

Det forventes, at cykeltrafikken skal afvikles pa det kommu-
nale vejnet parallelt med motorvejen.

Det er ikke afklaret, om de eksisterende buslinjer skal om-
leegges eller have stoppesteder ved tilslutningsanleeggene.

Udbygning af Ring 4 til 4-sporet byvej mellem
Sortemosevej og Hillereadmotorvejen

Udbygning af Ring 4 til 4 spor vil kraeve en sanering af de
sidste indkgrsler til eiendomme langs vejen, da udbygningen
beslagleegger neesten hele det nuveerende vejareal.

Krydset ved Avej/Ny Hjortespringvej opretholdes som et
signalreguleret kryds.

Tilslutningsanlaegget ved Hilleradmotorvejen skal labende
tilpasses, sa der ikke opstar kapacitetsmaessige problemer.
En egentlig ombygning indgar ikke i naerveerende underso-
gelse.

Pa streekningen mellem Sortemosevej og Leerketoften
etableres stgjafskaermning vest for Ring 4. Syd for Ny Hjor-
tespringsvej udskiftes stgjafskaermningen pa begge sider
af vejen. Fra Skovbrynet Skole til Hilleradmotorvejen og et
stykke ned ad tilkgrselsrampen mod Kgbenhavn etableres
stgjafskaermning pa gstsiden af vejen. Dvrige skeerme mel-
lem Ny Hjortespringsvej og Hilleradmotorvejen forudsaettes
bibeholdt.

Det skgnnes ikke realistisk at udbygge delstraskningen
mellem Sortemosevej og Hilleradmotorvejen til motorvej af
primeert to arsager. Dels vil der skulle anlaegges tilslutnings-
anlaeg med ca. 1.000 m mellemrum ved hhv. Sortemose-
vej og Avej/Ny Hjortespringvej. Dels vil det eksisterende

FIGUR 5.3 Ring 4 ved skaeringen med Hillergdmotorvejen
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Bagsveerdvej

tilslutningsanleeg ved Hilleradmotorvejen skulle ombygges til
et motorvejskryds med forbindelse mellem de to motorveje
uden vigepligt. Dette vil kraeve ekspropriation af store bo-
ligomrader, herunder boligforeningen Vaerebroparken samt
boldklubben AB’s baneanlzeg og hal.

Udbygning af straekningen mellem Hilleradmotorvejen

og Motorring 3

For den kommunale del af Ring 4 mellem Hillergdmotorvejen
og Motorring 3's TSA 18 Nybrovej er der set pa udbygning til
3 spor eller 4 spor, men ikke beregnet anlaegsoverslag.

Udbygning af Bagsvardve;j til 3 eller 4 spor mellem
Hillereadmotorvejen og Nybrovej

De eksisterende T-kryds ved Skovalleen og Slotsparken kan
formentlig ikke flyttes, ligesom de signalregulerede kryds
ved Bindeleddet og Aldershvilevej/Bagsveaerd Mgllevej skal
opretholdes.

En del af adgangsvejene til enkeltejendomme kan forment-
lig fiernes og adgang gives fra det bagved liggende vejnet,
men der kan neeppe skabes stgrre kapacitet pa vejen med
disse tiltag.

Hvis Bagsveerdvej skal udbygges indenfor det eksisterende
vejskel, kan der reduceres i cykelstibredden og bredden af
skillerabatterne/P-arealerne. Det kan overvejes om P-are-
alerne langs Bagsveerdvej skal inddrages i myldretidsperio-
derne, hvorved der bliver plads til 4 spor pa delstraekninger.

Hvis Bagsveerdvej skal udbygges til en 4-sporet vej skal et
tvaersnit som minimum indeholde en 2 m bred midterrabat
og 2 x 7,0 m kgrebane samt yderrabatter. Ved vejkryds skal
tveersnittet forsges med bredden af hgjre- og venstresvings-
spor. Hvis der samtidig skal veere plads til cykelsti og fortov
kreever dette yderligere en bredde pa 8,40 m. (1,0 m skille-
rabat, min. 1,7 m cykelsti og 1,5 m fortov). Et sadan tveersnit
vil kreeve omfattende ekspropriationer og alle overkgrsler
ma reduceres til "hgjre ind — hgjre ud” overkgrsler nar man
ikke kan passere henover midterrabatten.

Ombygning af Bagsvaerdvej til motorvej er helt urealistisk.
Blandt andet fordi tilslutningsanleegget ved Hilleradmotor-
vejen i sa fald skal ombygges til et motorvejskryds.
Desuden skal den lokale trafik, som i dag har adgang til
Bagsveaerdvej i kryds enten gives andre adgange til det gv-
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Nybrovej

rige vejnet eller der skal etableres lokalgader, som tilsluttes
motorvejen i et enkelt tilslutningsanlaeg.

Udbygning af kapaciteten pa Nybrovej

Indenfor eksisterende vejskel kan Nybrovej reelt ikke
udbygges. Det urolige vejforlgb kan der rettes op pa, men
en forggelse af vejens kapacitet kan ikke ske indenfor det
nuvaerende vejskel.

Safremt der skal ske en kapacitetsforbedring pa Nybrovej,
vil det kreeve omfattende ekspropriationer, Formentlig skal
hele bebyggelsen i farste raekke pa den ene side af vejen

fiernes for at give plads til udbygning, hvilket ikke vurderes
at veere en realistisk lgsning, da der stadig vil veere mange
overkgrsler til de resterende ejendomme og veje.

TRAFIKALE OG TRAFIKSIKKERHEDSMASSIGE
KONSEKVENSER VED UDBYGNING AF RING 4
Safremt Ring 4-korridoren ikke udbygges (nul-alternativet).
vil der i 2018 optraede kritisk treengsel pa den 4-sporede
motorvejsstraekning fra MX Ishgij til TSA 6 Ishgj Stationsvej.
1 2030 vil der yderligere optreede kritisk traengsel pa den
6-sporede motorvejsstraekning fra TSA 4 Albertslund N til
TSA 3 Jyllingevej. Pa resten af motorvejsdelen af Ring 4 vil
der optreede begyndende eller stor treengsel. Pa den 2-spo-
rede del af Ring 4 vil der optreede begyndende traengsel
mellem Ballerup Byvej og Klausdalsbrovej, primaert grundet
manglende kapacitet i krydsene. Derudover vil det gvrige
vejnet blive belastet med sivetrafik, og en del ture vil ikke
blive foretaget.

En udbygning med ekstra spor pa Motorring 4 og etable-
ring af 4-sporet byvej eller motorvej og niveaufri skeeringer
pa Ring 4 mellem Ballerup Byvej og Hilleradmotorvejen vil
kunne forbedre fremkommeligheden, sa ingen straskninger
har kritisk treengsel i 2030.

AREALANVENDELSE OG PLANMZASSIGE
KONSEKVENSER VED UDBYGNING AF RING 4

Ved udbygning af Ring 4 vil der blive inddraget arealer fra
de ejendomme, der graenser op til Ring 4. Det geelder ek-
sempelvis industriomradet syd for Ishgj Stationsvej, hvor en
reekke industrieiendomme skal afgive areal uden at det dog
forventes at medfgre de store gener.



De starste aendringer vil ske ved etablering af et niveaufrit
kryds ved Ballerup Byvej (Chokoladekrydset), hvor der dels
skal eksproprieres arealer fra flere virksomheder og villaer,
dels vil skulle gennemfgres sendringer i adgangsforholdene
for flere virksomheder og parcelhuse. Det ma ligeledes
forventes, at der sker indgreb i bygningsanlaeg pa flere
ejendomme herunder Falck-stationen og Statoils tankanleeg.
Disse indgreb vurderes at vaere sa omfattende, at det vil
medfgre omkring 10 totalekspropriationer.

Adgangssaneringen langs Ring 4 forventes desuden at
medfgre totalekspropriationer, da det er tvivisomt om det vil
veere muligt at skaffe anden forngden vejadgang. Det geel-
der ved T-krydset ved Syvendehusvej, der nedleegges, og
umiddelbart nord for Tibberup A, hvor nogle f& parcelhuses
adgangsvej i dag delvis ligger inden for Ring 4’s vejareal.

Pa gvrige delstraekninger omfatter arealerhvervelsen
friarealer, skovarealer m.v., hvor det vurderes at generne er
meget begraensede. Deciderede rekreative arealer, f.eks.
golfbaner, sportspladser forventes ikke i naevneveaerdig grad
at blive bergrt.

MENNESKELIGE KONSEKVENSER VED UDBYGNING
AF RING 4

Ved en udbygning af Ring 4 og forventet stigning i trafikken
vil der ske en stigning i stgjbidraget og luftforureningen fra
vejen, som kan pavirke de omkringboende mennesker. Der
skal laves vurderinger af stgjbelastningen og luftforurening
fra vejen, og det skal vurderes naermere, hvor der er behov
for at udfere stgjreducerende foranstaltninger i form af stgj-
afskeermning og stgjreducerende belaegning for at reducere
generne. Et stgjniveau pa 58 dB benyttes ved vurdering af
behov for stgjreducerende foranstaltninger ved nyanlaeg og
udbygning af eksisterende veje.

De teet beboede og stgjbelastede byomrader langs Ring 4
er fra syd til nord:

m  stlig del af Taastrup.

m  Malmparken, Rugveenget, Kornvaenget, Langekaervej,
Digterparken m.fl. i Ballerup Midt.

m  stlig del af Egebjerg.

m Dele af Hareskovby og Bagsveerd.

Naturomrade ved Ring 4 og Skinderskovvej

Udbygning af Ring 4 til motorvej fra TSA 1 Ballerup C og mod
nord vil udgere en betydelig barriere mellem omraderne gst
og vest for Ring 4. Desuden vil udbygning af Ring 4 kunne
pavirke de rekreative omrader bl.a. Albertslund Golfbane,
Vestskoven og andre naturomrader. Derfor vil alle eksisteren-
de passagemuligheder for blgde trafikanter blive bevaret.

NATUR- OG MILJOMAESSIGE KONSEKVENSER VED
UDBYGNING AF RING 4

Natura 2000 omrader er fuglebeskyttelsesomrader og
habitatomrader, som er udpeget i henhold til EU-direktiver.
For Natura 2000 omrader geelder, at det skal kunne afvises
at projektet skader udpegningsgrundlaget for Natura 2000
omradet. Desuden skal det sikres, at projektet ikke skader
den gkologiske funktionalitet for bilag IV arter, som lever i
omradet.

Generelt vurderes der ikke at veere direkte konflikter med
Natura 2000 omrader ved udbygning af Ring 4 pa streek-
ningen fra MX Ishgj til Hilleredmotorvejen. De naermeste
Natura 2000 omrader ligger 1,5-3 km fra Ring 4.

Der kan dog forekomme indirekte pavirkninger af Natura
2000 omrader ved udbygningen af vejen. Der vil eksempel-
vis skulle udledes en stgrre maengde vejvand, og desuden
vil udbygningen bevirke, at vejens barrierevirkning bliver
foraget. Konsekvenserne heraf skal vurderes nsermere.
Det kan f.eks. dreje sig om pavirkning af omkringliggende
naturomrader, der skal fungere som recipienter, herunder
nzerliggende Natura 2000 omrader og evt. behov for afveer-
geforanstaltninger i form af f.eks. sterre regnvandsbassiner
skal ligeledes vurderes.

Udbygning af Ring 4 fra 2 spor til 4 spor vil betyde at vejens
barriereeffekt bliver foraget for mennesker savel som for
dyr. Det skal sikres at projektet ikke skader den gkologiske
funktionalitet for bilag IV arter. Forggelse af vejens bar-
riereeffekt skal ogséa vurderes for omradets gvrige dyr. Der
skal etableres afvaergeforanstaltninger i form faunapassager
og erstatningsnatur.

En reekke fredede omrader graenser op til Ring 4 seerligt pa
den sydlige del af straeekningen omkring MX Taastrup. Det
kan ikke udelukkes, at der ved en udbygning af Ring 4 kan
ske en pavirkning pa korte delstreekninger af de fredede
omrader.




6. ANLZEGSOKONOMI

Vejdirektoratet har udarbejdet et anleegsoverslag og et
forudseetningsnotat, hvori der redeggres for forudsaetninger
og principper vedrgrende prisgrundlag, korrektionstilleeg og
for antagelser om fysik (tvaersnit, bygveerker, tilslutninger,
arealerstatninger, tiltag for at handtere lokaltrafik, forhold for
cykler, stgjafskaermning og andre afvaergeforanstaltninger).

Anleegsoverslagene for udbygning af Motorring 4 og Ring 4
er angivet som samlet anlaegsbudget. Det vil sige fysikover-
slaget inkl. 50 % tilleeg svarende til K1 i forundersggelser.

Udbygningsmuligheder pa Motorring 4

MX Ishgj — Ishgj Stationsvej

| anlaegsoverslagene for de enkelte udbygningsmuligheder
indgar et arealbudget, som rummer beregnede/skannede
udgifter til delekspropriationer, totalekspropriationer samt
tilhgrende udgifter til ulempe erstatninger, arbejdsarealer og
erstatning af fredskovarealer.

Samlet
anlaegsbudget

- udbygning fra 4 til 6 spor 219
Ishgj Stationsvej — MX Vallensbaek 312
- udbygning fra 6 til 8 spor og gennem MX Vallensbaek udbygning fra 4 til 6 spor

MX Vallensbeek — MX Taastrup 326
- udbygning fra 6 til 8 spor og gennem MX Taastrup udbygning fra 4 til 6 spor

MX Taastrup — TSA 3 Jyllingevej 238
- udbygning fra 6 til 8 spor og gennem TSA 3 Jyllingevej udbygning fra 4 til 6 spor

TSA 3 Jyllingevej — TSA 1 Ballerup C 273

- udbygning fra 4 til 6 spor

TABEL 6.1 Samlet anlaegsbudget i mio. kr. (FFL-2012, indeks 174,4). De enkelte udbygningsmuligheder er

beskrevet i kapitel 5 og vist pa figur 5.1

Udbygningsmuligheder pa Ring 4

TSA 1 Ballerup C — Ballerup Byvej

Samlet
anlaegsbudget

- udbygning til 6-sporet motorvej inkl. Chokoladekrydset 341
Ballerup Byvej — Hilleradmotorvejen 484
- udbygning til 4-sporet byvej

Ballerup Byvej — Sortemosevej - udbygning til 4-sporet motorvej og 509

Sortemosevej — Hillergdmotorvejen udbygning til 4-sporet byvej

TABEL 6.2 Samlet anleegsbudget i mio. kr. (FFL-2012, indeks 174,4). De enkelte udbygningsmuligheder er

beskrevet i kapitel 5 og vist pa figur 5.2
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




