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INDHOLD OG FORUDSATNINGER

Indhold og forudsaetninger

Denne rapport omhandler dedsulykker i trafikken for aret 2024. Data er indsamlet til
den "Den udvidede dedsulykkesstatistik”, som forkortes DUS.

Gengivelse af resultaterne er tilladt med kildeangi-
velse: DUS 2024, Vejdirektoratet.

Definitioner

Statistikken omfatter udelukkende politiregistre-
rede trafikulykker, der er sket pa offentligt tilgeen-
geligt feerdselsareal (altsa ikke pa privat grund
sdsom marker, skovstier osv.), og hvor der var
mindst ét kerende element involveret (cykel, knal-
lert eller motorkeretaj).

Ulykker med personskade i ulykkesstatistikken
kan opdeles i dadsulykker og gvrige personskade-
ulykker. DUS omhandler alene dgdsulykker. @vrige
personskadeulykker er ulykker, hvor en eller flere
personer er kommet til skade, men uden draebte.

Trafikdraebte betegnes som "dreebte” og define-
res som personer, der er dgde inden for 30 dage
som felge af ulykken. Personer, der har begéet
selvmord i trafikken, eller er dede for ulykken, for

eksempel som fglge af hjertestop, defineres ikke
som draebte i statistikken.

Personskade anvendes om skader, der kreaever
behandling hos laege eller tandlaege, eller som har
medfert hospitalsindlaeggelse, ogsa til observation.
Personskader opdeles i "alvorligt tilskadekomne”

og "lettere tilskadekomne”. Alvorlige personskader
omfatter f.eks kranie- eller knoglebrud, hjernerystel-
se, leesioner af brystkasse, rygsgijle eller nakke samt
svaere forstuvninger. Mindre alvorlige personskader,
der kreever behandling hos laege eller tandleege,
defineres som lettere tilskadekomst. Mindre hud-
afskrabninger, sma snitsar eller sma "bla maerker”
betragtes ikke som tilskadekomst.

Spiritusulykker er ulykker, hvor mindst én ferer eller
fodgeenger har faet malt en promille hgjere end 0,50,
eller hvor politiet har vurderet, at trafikanten var
pavirket af alkohol.




Ulykkes- og skadesfaktorer

Der er tilknyttet en eller flere ulykkesfaktorer til
dedsulykker. Der kan vaere f& dedsulykker, hvor det
ikke har vaeret muligt at tilknytte en ulykkesfaktor.
Hvis der ikke er knyttet en ulykkesfaktor til konkre-
te ulykker, skyldes det ofte, at ulykkens forlgb har
veeret uklart. Der er tilknyttet skadesfaktorer til en
del af dedsulykkerne. Det er ikke en forudseetning,
at der knyttes en skadesfaktor p3 alle ulykker, da
der ikke ngdvendigvis er enkeltstdende forhold ved
ulykken, som forvaerrer skaden.

| Bilag 1 findes en mere detaljeret beskrivelse af
ulykkes- og skadesfaktorer, og hvordan de er de-
fineret i Dedsulykkesstatistikken. Det er muligt at
knytte maks. 4 ulykkes- og skadesfaktorer til hver
enkelt ulykke i DUS.

Kilder

Dedsulykkesstatistikken omfatter de trafikulykker,
som politiet har registreret, og den bygger pa de
informationer, Vejdirektoratet modtager fra politiet
til Vejdirektoratets ulykkesstatistik samt pa data
indsamlet og registreret i DUS-databasen. Den sup-
pleres med andre data fra politi, bilinspektar samt
besigtigelse af ulykkesstedet foretaget af en vejin-
genigr sammen med politi og evt. kommune.

DUS var pé pause i 2016, derfor er der er ikke ind-
samlet supplerende data dette ar, og derfor indgar
2016 kun med de parametre, som normalt findes i

Vejdirektoratets ulykkesstatistik.

INDHOLD OG FORUDSATNINGER

Ulykkesfaktor

En ulykkesfaktor er forhold ved ulykken, som
vurderes med stor sandsynlighed at have haft
betydning for ulykkens opstaen.

Hvis en eller flere ulykkesfaktorer ikke havde
veeret til stede under en ulykke, er det vurderet,
at ulykken sandsynligvis ikke ville veere sket.

Skadesfaktor

En skadesfaktor er forhold ved ulykken, som
i den givne ulykke med stor sandsynlighed
har haft betydning for skadens omfang og
alvorlighed.

Hvis en eller flere skadesfaktorer ikke havde
veeret til stede under ulykken, er det vurde-
ret, at personskaderne pa den drabte sand-
synligvis ville have vaeret mindre alvorlige,
eller at der ikke ville veere sket personskade.
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Sammenfatning af
dadsulykkeri 2024

3 ud af 145

4 drabte mistede livet i trafikken
var maend 133 ulykker

39 kvinder og 106 meend og mistede
livet i trafikken i 2024.

Fordeling mellem

@ land og by
59%

af dedsulykkerne Land By
sker pa veje med en /1% ulykker 29 % ulykker
hastighedsgraense pa 72% draebte  28% dreebte

80 km/t eller hojere.

Y

draebte i alt

rearg
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FAKTA OM D@DSULYKKER

Fakta om dadsulykker

| 2024 blev 145 trafikanter draebt i 133 ulykker. | Tabel 1 ses udviklingen de seneste 10 ar.

Ar 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Dedsulykker 172 195 165 164 193 150 127 151 155 133
Dreebte 178 1 175 171 199 163 130 154 162 145

Tabel 1: Antal dedsulykker og antallet af draebte i perioden 2015-2024.

Danmark i forhold til EU

| Danmark er der 2,4 dreebte i trafikken pr. 100.000 indbyggere. | Figur 1 ses antallet af trafikdraebte
pr. indbyggere i alle 27 EU-lande. Gennemsnittet i EU er pa 4,4 draebte pr. 100.000 indbyggere.
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Figur 1: Antal draebte pr. 100.000 indbyggere i 2024 i EU-lande. Tallene for Danmark er endelige, men gvrige
EU-lande er forelgbige tal. Kilde: CARE
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Fordeling af dedsulykker i Danmark
P3 kortet Figur 2 ses den geografiske fordeling af dedsulykkerne i Danmark. 36 dedsulykker er
sket pa statsveje og 97 pa kommuneveje.

Dedsulykker pa stats- og kommuneveje inkl. Sund & Bzelt, 2024

Opdateret 06.05.2025

Dodsulykker pé statsveje

Dodsulykker p& kommuneveje
=== Motorvej (inkl. Sund & Bzelt)
Motortrafikvej

@vrig statsvej

Renne

Copyright Vejdirektoratet (105)

Figur 2: Geografisk placering af dedsulykker i 2024.

Hvis du er interesseret i at leese mere detaljeret om alle trafikulykker for ret 2024, findes der mere
information i rapporten Trafikulykker for dret 2024 pa Vejdirektoratets hjemmeside.



https://www.vejdirektoratet.dk/udgivelse/trafikulykker-aaret-2024
https://www.vejdirektoratet.dk/
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Land/byzone og vejudformning

74 Straekning
M Kryds
B Andet

Figur 3: Dedsulykker fordelt pa

V ‘ land- og byzone samt vejud-
-.‘. formning i 2024. Andet omfatter

Land By bl.a. selvstaendig sti.
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Tidspunkt for ulykkerne
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Figur 4: Dedsulykker 2024 fordelt p
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Figur 5: Dedsulykker 2024 fordelt pa degnets timer.
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Uheldssituationer

De tre hyppigste hovedsituationer ved en dadsulykke er:

23 %

fodgeengerulykker
ﬁ
Hovedsituation 8:

Hvor fodgeengere er involveret
uanset trafikantens mangvre

Figur 6: Dedsulykker og gvrige personskadeulykker i 2024 fordelt p& hovedsituation

12

0. Eneulykker

1. Ulykker med ligeudkerende
samme Kkurs

2. Ulykker med ligeudkerende
modsat kurs

3. Ulykker med svingning
samme Kkurs

4. Ulykker med svingning
modsat kurs

5. Krydningsulykker
uden svingning

6. Krydningsulykker
med svingning

7. Ulykker med
parkeret keretgj

8. Ulykker med
fodgaengere

9. Ulykker med genstande,
dyr eller lignende

qq

) G—

23 %

frontalkollisioner

Hovedsituation 2:

Hvor to keretgjer er kort
sammen frontalt

10%

2%
4%

16%

2%

23 %

eneulykker

Hovedsituation 0O:

Hvor der kun er ét keretoj
involveret

B Dodsulykker

@vrige person-
skadeulykker
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Ulykkesfaktorer Skadesfaktorer
Andel af Andel af
Ulykkesfaktorer Antal dedsulykker Skadesfaktorer Antal dedsulykker
Knyttet til trafikanter Knyttet til trafikanter
Hastighed i forhold til o Manglende eller o
hastighedsgraensen 3 23% utilstraekkelig selebrug ° 7%
Hastighed i forhold til . Manglende eller 8 6%
forhold eller mangvre 13 10% utilstraekkelig hjelmbrug
Forkert placering 23 17% Hoj hastighed 5 4%
Manglende/forkert reaktion/ma- 29 22% Forkert placering i keretoj 0 0%
nevre ’ A .
Knyttet til veje og omgivelser
Manglende/utilstraekkelig op- o o
maerksomhed 39 29% Faste genstande 19 14%
- S krani 5 4%
Manglende/utilstraekkelig orien- 47 359% Skraninger
tering ° Autoveern 0 0%
Chancebetonet kersel 16 12% Knyttet til koretoj
Pavirket spiritus/ o Utilstraekkeli
narkotika/medicin > 2% kabineadskil%lse ! 1%
Svaekket fysisk tilstand 5 4% Belaesning 0 0%
Uligeveegtig sindstilstand 2 2% Daek 0 0%
. . . Manglende eller o
Knyttet til veje og omgivelser defekt sele 1 1%
Uhensigtsmaessig 14 1% Andet defekt 3 29
vejudformning sikkerhedsudstyr °
Uhensigtsmaessi
rabatugformningg 0 0% Tabel 3 Antal skadesfaktorer knytte’F til hhv. trafikant, vejens
0g omgivelser samt kgretgj anvendt i dgdsulykker 2024. En
Afmaerkning/skiltning 2 2% ulykke kan have mere end 1 og max 4 skadesfaktorer tilknyt-
Manglende vedligeholdelse 2 2% tet. Der er i 2024 tilknyttet skadesfaktorer til 36 d@dsu}lykker.
(Note: Der kan veere tilknyttet flere skadesfaktorer til én ulyk-
Genstande pa kerebanen 4 3% ke, tallene kan derfor ikke laegges direkte sammen)
Vejr 9 7%
Knyttet til koretojer
Bremser 1 1%
Styretgj 0 0%
Daek 3 2%
Lys og reflekser 1 1%
Spejlindstillinger 0 0%
Belaesning 0 0%
Udsyn 0 0%

Tabel 2: Antal ulykkesfaktorer knyttet til hhv. trafikant, vejens
0g omgivelser samt koretgj anvendt i dgdsulykker 2024. En
ulykke kan have mere end 1 og max 4 ulykkesfaktorer tilknyt-
tet. Der er i 2024 tilknyttet ulykkesfaktorer til 132 dedsulykker,
mens det ikke har vaeret muligt i 1 ulykker. (Note: Der kan vaere
tilknyttet flere ulykkesfaktorer til én ulykke, tallene kan derfor

ikke leegges direkte sammen)

13



FAKTA OM D@DSULYKKER

Trafikantgrupper, draebte og modparter

Transportmiddel
59
H Personbil M Motorcykel M Cykel
M Varebil Knallert 45 Fodgeenger
I Lastbil/bus Knallert 30
14 15
12
11 10
8 8
3 2
0 1 o0 1 o1
(ahecd) aln.t
Land By

Figur 7: Antal draebte i 2024 fordelt pa transportmiddel og land/byzone. Cykel er inkl. invalidescootere, i 2024

skete 2 dedsulykker med invalidescooter begge i byomrader.

Kon og alder

Procent fordeling

Kvinder Draebte samlet draebte

0-5 ar 0 1 1 1%
6-14 ar 1 2 2%
15-17 ar 0 4 4 3%
18-24 ar 5 1 16 11%
25-34 ar 3 18 21 14%
35-44 ar 2 6 8 6%
45-54 ar 2 17 19 13%
55-64 ar 6 12 18 12%
65-74 ar 5 9 14 10%
75+ ar 15 26 41 28%
lalt 39 106 145 100%

Tabel 4: Draebte i dedsulykker 2024 fordelt pé ken og alder.

14
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Draebte fordelt pa alder

Andel M Dreebte
30% Befolkningsandel

25%

20%

15% -

0% /

5%

0%

0-5 &r 6-14 &r 15-17 &r 18-24 &r 25-34 &  35-44 4r 45-54 &r 55-64 ar 65-74 ar 75+ar  Alder

Figur 8: Trafikdraebte i 2024 fordelt pa alder. Tallene er sammenlignet med befolkningsandel i de respektive aldersgrupper. Szer-
ligt de aeldre pé& 75+ er overrepraesenteret i statistikken over trafikdraebte, mens bern er underrepraesenteret.

15
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Modparter
Modparter i dedsulykker
[ 3
e e D WS T 5 S Fb A
modpart Personbil  Varebil Lastbil/bus Motorcykel Knallert 45 Knallert 30  Cykel Fodgeenger  Andet to parter | alt
a‘ ; e 0 0 0 0 0 ; e 69
Personbil
MR o 0 . . 0 0 0 0 0 0 . 4
() ()
Varebil 1 1 2
g : : 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Lastbil/bus
o ° ° . . ° 0 0 0 0 0 . 9
#= Motorcykel 2 2 1 1 2 1
0
g 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 (0}
a Knallert 45
0 0 0 0 0 0 0 9
Knallert 30 2 1 1
% . 0 0 . . . 0 . 23
Cykel e e 6 1 1 1 1 1
) o)
0 o 0 0 0 0 ¢ ° 29
Fodgaenger 2 1 1 2
Andet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
I alt 38 51 n 24 2 1 (0} 2 1 3 12

Tabel 5: Fordeling af draebte og deres modparter pa transportmiddel i 2024. Andet* daekker i denne figur over traktor og
motorredskab. Flest er draebt i ulykker med personbil som modpart og dernaest med lastbil/bus som modpart.
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Udvalgte ulykkesfaktorer

Ulykker med manglende eller utilstraekkelig opmeaerksomhed
50%

40%
30%
20%

10%

0%
° 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Figur 9: Udviklingen i andelen af dedsulykker, hvor en af ulykkesfaktorerne er manglende eller utilstraekkelig opmaerk-
somhed.(Note: i 2016 fra dedsulykkesstatstikken sat p& pause).

Ulykker med manglende eller utilstraekkelig orientering

40%

35% 35%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 10: Udviklingen i andelen af dedsulykker, hvor en af ulykkesfaktorerne er manglende eller utilstraekkelig
orientering.(Note: i 2016 fra dedsulykkesstatstikken sat ps pause).
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Ulykker med pavirkede forere og fodgaengere

_ 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Ulykker hvor ferer/
fodgeenger pavirket af 26 26 33 29 38 26 26 29 32 23
spiritus (og evt. andet)

Ulykker hvor ferer/fod-
geenger kun pavirket af 6 6 13 1 18 14 5 10 10 15
narkotika/medicin

Ulykker i alt med spiritus/
narkotika/medicin

Samlet antal dedsulykker 172 195 165 164 193 150 127 151 155 133

32 32 46 40 56 40 31 39 42 38

Tabel 6: Udviklingen i antal dedsulykker, hvor en eller flere parter har vaeret pavirket af spiritus og/eller narkotika/medicin. | 38
(29%) ulykker i 2024 var en af fererne/fodgeengere i ulykkerne pavirket af enten spiritus, narkotika, medicin eller en blanding af
flere dele.

35%

30% 29%

25% 25%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 11: Udviklingen i andelen af dedsulykker, hvor en af ulykkesfaktorerne er at en fgrer/fodgaenger har veeret pavirket af
spiritus, narkotika, medicin eller en blanding. (Note: i 2016 fra dedsulykkesstatstikken sat pa pause).
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Hastighedsgraenser og kerte hastigheder

Dadsulykker km/t @vrige personskadeulykker
3%
120 0%
110 2%
100 0%
90 1%
49% 25%

70 6%
60 8%
51%

3% <50 5%

60% 50% 40% 30% 20% 10% 0% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 12: Dedsulykker fra 2024 fordelt p& gaeldende hastighedsgraense pa ulykkeslokaliteten sammenholdt med fordelingen af
ovrige personskadeulykker. Flertallet af dedsulykker sker udenfor byzone pa landeveje, mens flertallet af @vrige personskade-
ulykker sker i byzone.

Knallert 45 &

Hastighedsoverskridelse Personbil Varebil Lastbil/bus Motorcykel knallert 30 Andet
1-10 km/t 7 1 7 3 1 0 19
11-20 km/t 5 1 8 0 0 0 14
21-30 km/t 10 0 0 1 0 0 1
31- km/t 15 1 0 2 0 0 18
| alt 37 3 15 6 1 0 62
Tabel 7: 12024 blev hastigheden overskredet i 62 af ulykkerne, det svarer til 47%.
Transportmiddel og omfanget af hastighedsoverskridelse i forbindelse med dedsulykker 2024 kan ses i tabellen.
50% M Hastighed - skadesfaktor
45% M Hastighed i forhold til
40% 12% forhold/mangvre — ulykkesfaktor
M Hastighed i forhold til
35% hastighedsgraense - ulykkesfaktor

30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Figur 13: Udviklingen i hastighed som ulykkes- og skadesfaktor i dgdsulykker. Figuren viser den andel af hastighedsfaktorer ud-
ger af det samlede antal ulykkes- og skadesfaktorer. (Note: Hastighed som skadesfaktor angives kun i ulykker, hvor hastighed
ikke allerede er markeret som ulykkesfaktor). (Note: i 2016 fra dedsulykkesstatstikken sat pa pause).

19



FAKTA OM D@DSULYKKER

Sele- og hjeimbrug samt airbags

Selebrug Hjelmbrug
. 100 %
60 W Lastbil/Bus ° 1 1
1 M Varebil
— 80%
o 1N W Personbil
60% 12
40 7
40%
30
20%
2 (7]
0%
10 Motorcykel Knallert 45 Knallert 30  Cykel
[l Anvendte hjelm Anvendte ikke hjelm Uoplyst/ej relevant
0 Figur 15: Hjelmbrug blandt de draebte trafikanter pd motorcy-
Ansv:;gdt anlxijgidt Uoplyst kel, knallert og cykel i 2024. "Ej relevant” kan f.eks veere invali-

descooter, der registreres som cykel i feerdselsgjemed. | 2024

Figur 14: Selebrug blandt de draebte trafikanter i personbil, har der ikke vaeret dedsulykker med dreebte p3 knallert 45.
varebil og lastbil/bus i 2024.

Airbag
Airbag udlast Airt?:lg;::ke Ingen airbag Uoplyst | alt
Personbil 53 9 3 4 69
Varebil 4 0 0 0 4
Lastbil/bus 1 1 0 0 2
| alt 58 10 3 4 75

Tabel 8: Opgarelse over om eventuel airbag blev udlgst i forbindelse med dedsulykker i 2024. Air-
bags findes i personbiler, varebiler, lastbiler og busser. | forbindelse med dedsulykker registreres om
der er airbag i det keretgj hvor den/de draebte befandt sig. Det registreres derudover om airbaggen
er blevet udlgst i forbindelse med ulykken.
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BILAG 1 ULYKKES- OG SKADESFAKTORER

BILAG 1

Ulykkes- og skadesfaktorer

Ulykkesfaktorer

Trafikantfaktorer

Hastighed i forhold til hastighedsgraensen

For hgj hastighed i forhold til hastighedsgraense eller kgretejsbestemt hastig-
hedsgreense lige inden ulykkens opstaen.

Hastighed i forhold til forhold eller mangvre

For hgj hastighed i forhold til forholdene. F.eks. for hgj hastighed i forhold til
fore, sigtbarhed, vejr, vejstandard eller ift. mangvren f.eks. hgj hastighed ved
hgjresving.

Forkert placering

Trafikantens placering betyder, at han/hun f.eks. overses, pakares eller fejltol-
kes - f.eks. kersel mod ensretning.

Manglende/forkert

Manglende eller forkert reaktion eller mangvre i forhold til, hvad der ville veere
mest hensigtsmaessigt. F.eks. forkert kereteknik eller manglende undvigema-
ngvre. Sker enten grundet manglende viden eller ved handling per instinkt.

Reaktion/mangvre

Manglende eller forkert reaktion eller mangvre i forhold til, hvad der ville veere
mest hensigtsmeessigt. F.eks. forkert kareteknik eller manglende undvigema-
ngvre. Sker enten grundet manglende viden eller ved handling per instinkt.

Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed

Grundet manglende eller utilstreekkelig opmeerksomhed overses vigtig infor-
mation eller andre trafikanter. F.eks. distraktion pga. mobil eller reklamer, eller
nar fareren er faldet i sgvn.

Manglende/utilstraekkelig orientering

Manglende eller utilstraekkelig orientering, hvor dette er pakraevet. F.eks. i
forbindelse med svingning, at bakke, vigepligtssituationer eller overhaling,
hvor andre trafikanter overses enten pga. forkert, mangelfuld eller ikke eksi-
sterende orientering.

Chancebetonet karsel

Nar trafikanten bevidst accepterer eller opsager risici ved kersel, eller nar
der tages en chance, som ikke bevidst opfattes som en risiko. F.eks. at kere
for hurtigt trods viden om risiko pga. fartoplevelsen eller pga. fejlvurdering af
vejen, hasarderet korsel eller at kare for teet pa forankerende.

Pavirket spiritus/narkotika/medicin

Trafikantens pavirkning af alkohol og/eller narkotika og/eller medicin har haft
betydning for ulykkens opstaen.

Svaekket fysisk tilstand

Pludselig opstéet sygdom eller aldersbetinget svaekkelse af helbredet har be-
tydning for ulykkens opstaen. F.eks. handicap, lav/hgjt blodsukker, hgj alder
eller manglende medicin. Kan ogsa daekke over psykisk ustabilitet som f.eks.
nedtrykthed eller vrede.

Uligevaegtig sindstilstand

Raseri, ophidselse eller nedtrykthed.
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Vej- og omgivelsesfaktorer

BILAG 1 ULYKKES- OG SKADESFAKTORER

Uhensigtsmaessig vejudformning

Vejens udformning har betydning for ulykkens opstden. F.eks. skarp kurve,
forkert sidehaeldning, overraskende linjefaring, darlige oversigtsforhold, vild-
ledende linjefering osv.

Uhensigtsmaessig rabatudformning

Rabattens udformning har betydning for fererens mangvremuligheder ved
hjulpar i rabatten. F.eks. baereevne, haeldning og kantens hgjde.

Afmeaerkning/skiltning

Manglende eller forkert afmaerkning eller skiltning, der har betydning for
ulykkens opstaen. Medfarer enten manglende information hos trafikanten
eller forkerte valg.

Manglende vedligeholdelse

Manglende vedligeholdelse af vejen har betydning for ulykkens opstéen.
F.eks. huller i karebane, slidt afmaerkning eller manglende afvanding.

Genstande pé kerebanen

Fremmedlegemer pa vejen har medvirket til ulykkens opstaen. F.eks. tabte
genstande, stillestdende karetgjer, dyr, olie eller sand.

Vejr, fore mm.

Forringede vejrmaessige forhold, der er medvirkende til ulykkens opstéen
sdsom steaerk bleest, nedber, bleendet af solen, vadt eller glat fare, nedsat
sigtbarhed pga. tdge mm.

Karetojsfaktorer
Bremser Fejl p& bremser er medvirkende til ulykkens opstéen. F.eks. defekt ABS eller
ESP, manglende eller uens bremsekraft. Gaelder alle keretgjer — ogsa cykler.
. Fejl pé styretaj er medvirkende til ulykkens opstéen. F.eks. defekt servosty-
Styretgj . . . .
ring, eeldre bil med tungt styretgj, ratsler eller lign.
Daek Fejl pa daek er medvirkende til ulykkens opstaen. F.eks. for lidt slidbane, ska-

der eller fejl pa daek, punktering, forkert daektryk eller forkert deektype.

Lys og reflekser

Fejl pa lygter eller reflekser er medvirkende til ulykkens opstéen. F.eks. lygte-
fering, blinklys eller reflekser. B&de aldersbetingede og pludseligt opstéede
fejl.

Spejlindstillinger

Manglende eller forkert indstillede spejle er medvirkende til ulykkens op-
stden. F.eks. manglende spejl, forkert indstillede spejle, defekte spejle, spejle
med store blinde vinkler, knuste, beskidte, tildeekkede eller tilisede spejle.

Belaesning

Uforsvarlig eller ulovlig leesning er medvirkende til ulykkens opstaen. F.eks.
overvaegt, mangelfuld fastgerelse, hejt tyngdepunkt, for hej, for lang, forkert
placering af last eller mangelfuld afmaerkning af udragende last.

Udsyn

Nedsat udsyn er medvirkende til ulykkens opstéen. F.eks. genstande anbragt
i synsfeltet, snavsede, duggede, farvede, tilisede, ridsede/revnede ruder eller
krumninger i ruder.
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Skadesfaktorer

Trafikantfaktorer

Manglende selebrug eller forkert brug af sele har haft betydning for person-

Selebrug skaderne.

Hielmbru Manglende hjelmbrug eller forkert brug af hjelm har haft betydning for per-
) 9 sonskaderne. Gaelder cyklister, knallertferere og motorcykelferere.

Hastighed Hastigheden har haft betydning for personskaderne. Kan kun benyttes, hvis

hastigheden ikke er en ulykkesfaktor. Definition som ulykkesfaktor.

Placering i keretoj

Forkert placering i keretej har haft betydning for personskaderne. F.eks. op-
hold i varerum pé varebiler, pé ladet af en lastbil, p&d bagagebeerer eller lign.

Vej- og omgivelsesfaktorer

Faste genstande

Treeer, master og brende har haft betydning for personskaderne. F.eks. uaf-
skaermede kraftige traeer, master eller brende, styreskabe eller bropiller (for)
teet pa vejen.

Skraninger

Stejle grefter/skréninger har haft betydning for personskaderne. Iseer grafte-
afslutninger og markoverkersler.

Autoveern

Forkert udformet eller placeret autovaern har haft betydning for personska-
derne. F.eks. forkert nedfering eller tilbagetraekning, fejlplacering, tilstand
eller utilstraekkelig styrke.

Koretojsfaktorer

Utilstraekkelig kabineadskillelse

Defekt, modificeret eller manglende adskillelse af rum i kabinen, som f.eks.
betyder, at ting rammer passager eller ferer, har haft betydning for person-
skaderne.

Genstande, som pga. uforsvarlig placering eller manglende fastgerelse ram-

Belaesning mer forer eller passagerer, har haft betydning for personskaderne. F.eks. ved
opbremsning eller kollision. Defineres som ulykkesfaktor.
Daek Nar ulykken sker, men hvor slidte eller forkerte daek eller deektryk betyder, at

skaderne forvaerres, fordi bremselaengden gges.

Manglende eller defekt sele

Manglende sele pa bagsaedet eller evt. pa forsadet, defekt sele, defekt
fastgerelse, svag selerem o.lign, hvor dette har haft betydning for skadernes
omfang.

Andet sikkerhedsudstyr - uvirksomt

Airbag der burde have veaeret udlgst, ESC som ikke virker, defekt hjelm osv.
og hvor dette har haft betydning for skadens omfang.
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Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet har kontorer i
Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg

og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet er en styrelse under Transportministeriet
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