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Den politiske aftale bag
miljekonsekvensvurdering
og udbygning

Det fremgar af aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28.
juni 2021, at Rute 11 skal opgraderes mellem Korskro og
Varde. Der er med aftalen i alt afsat 525 mio. kr. til gen-
nemfgrelse af projektet, herunder en undersggelse med
skitseprojektering og miljgkonsekvensvurdering.

Forste skridt frem mod realiseringen af anleegsprojektet
er gennemfgrelse af en miljgkonsekvensvurdering
(MKV) i 2022-2023.

Kommissoriet for miljgkonsekvensvurderingen kan lae-
ses pa www.vd.dk/korskro-varde. Denne folder sam-
menfatter Vejdirektoratets Iasninger til en udbygning af
Rute 11 og den miljgmaessige konsekvensvurdering.



https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/opgradering-af-rute-11-korskro-varde

OPGRADERING AF RUTE 11 MELLEM KORSKRO OG VARDE

Opgradering af Rute 11 mellem
Korskro og Varde

Vejdirektoratet har nu afsluttet miljgkonsekvensvurderingen for at opgradere Rute 11

mellem Korskro og Varde.

| denne folder kan du leese et kort resumé af under-
spgelsen.

Formélet med projektet er at opgradere Rute 11 pa
straekningen mellem Korskro og Varde for at forbed-
re trafikafvikling og trafiksikkerhed. | undersggelsen
belyses mulighederne for at opgradere vejen, og de
vejtekniske, trafikale, miljgmaessige, arealmaessige
samt anleegs- og samfundsgkonomiske effekter
afdaekkes.

Projektet omfatter en udbygning af Rute 11 mel-
lem Korskro og Varde. Da opgaven er fastlagt til en
opgradering af eksisterende landevej til 2+1 vej for
at forbedre trafikafvikling og trafiksikkerhed, er der
ikke undersagt nye vejforlab i det dbne land.

Der er dog gennemfert en proces, hvor der er fore-
taget en raekke tilpasninger af projektet, dels for at
optimere udbygningen og dels for at reducere even-
tuelle negative miljgpavirkninger. Det drejer sig fx om

justering af vejens kurver for at kunne bevare sa man-
ge gamle treeer og beplantning som muligt, placering
af cykelsti under hensyn til fremtidige brugere og
&ndrede afvandingsmetoder for at tilpasse projektet
de lokale og miljgmaessige forhold bedst muligt.

Hvis du vil vide mere, kan du leese hele miljgkon-
sekvensvurderingen pa www.vejdirektoratet.dk/
Rute11-MKV. Her er miljgkonsekvensvurderingen og
vejprojektet gennemgéet mere detaljeret, og du kan
finde baggrundsrapporter for projektet.

P& hjemmesiden er det blandt andet muligt at finde
detaljerede zoombare kort med forventet stgjud-
bredelse, arealbehov samt miljgforhold. Det er ogsé
muligt at laese neermere om de trafikale konsekven-
ser af udbygningen.

P& hjemmesiden har du mulighed for at sende dine
bemaerkninger til miljgkonsekvensvurderingen i hg-
ringsperioden, som lgber frem til 2. februar 2024.

Hvad er en miljokonsekvensvurdering

En miljgkonsekvensvurdering skal tilvejebringe tilstreek-
kelig viden til, at politikere og borgere kan vurdere pro-
jektets virkninger pa miljget og sammenligne forskellige
lasningsforslag.

Miljgkonsekvensvurderingen skal desuden sikre, at
vejprojektet bliver bedst muligt tilpasset omgivelserne,
og at miljget ikke pavirkes ungdvendigt.
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DEN NUVZARENDE LANDEVEJ

Den nuvaerende landevej

Rute 11 er ca. 10 km lang mellem Esbjergmotorvejen
ved Korskro og Esbjergvej ved Varde. Vejen er i dag
en relativt smal 2-sporet landevej uden cykelsti, hvor
hastigheden er 80 km/t med lokale hastighedsned-
saettelser til 70 km/t i krydset i Varde og ved Scheaefer-
garde.

Rute 11 er preeget af mange private adgange og flere
3- og 4-benede kryds pa streekningen. Da straek-
ningen er en hovedvej, er der ubetinget vigepligt pa
alle sekundeerveje, der graenser op til Rute 11. Rute
11 skifter vejnavn tre gange pé straekningen, den
hedder Ribevej taettest pd Varde, herefter Lifstrup

Lurtnavo I

Hovedvej og frem til motorvejen hedder den @lufvad
Hovedvej.

Udover de naevnte kryds er der ogsé en raekke min-
dre sideveje og indkarsler, der tilsluttes Rute 11. Des-
uden er der en ngdadgangsvej fra Esbjerg Lufthavns
landingsbane til @lufvad Hovedvej.

Trafikken p& straekningen varierer meget over aret,
men i sommerperioden giver kombinationen af
ferietrafik, pendling og erhvervstrafik periodevis
treengsel og opstuvning ud pa Esbjergmotorvejen i
vestgdende retning.

Der er fglgende vaesentlige kryds pa straek-
ningen fra nord mod syd:

Ribevej/Esbjergvej og @stre Omfartsvej (Rute 12):
4-benet kryds

Lifstrup Hovedvej/Ny Lifstrupvej: 3-benet kryds
Lifstrup Hovedvej/Gl. Lifstrupvej: 3-benet kryds
Lifstrup Hovedvej/Roust Mellevej: 3-benet kryds
Qlufvad Hovedvej/Vestervadvej: 3-benet kryds
@lufvad Hovedvej/Skaerbaekvej: 3-benet kryds
@lufvad Hovedvej/Rudholmvej og @lufgérdsvej:
4-benet kryds

@lufvad Hovedvej/Korskrovej og Rannegéardsve;j:
4-benet kryds




UDBYGNING AF RUTE 11

Udbygning af Rute 11

Projektet omfatter udbygning af den eksisterende
landevej Rute 11 mellem Varde og Korskro ved Es-
bjergmotorvejen. Straekningen er ca. 10 km lang og
gar igennem to kommuner; Varde og Esbjerg.

Der er blevet undersegt tre forskellige losnings-
forslag, hvilket omfatter:

« Fuld udbygning af vejanlaegget til 2+1 vej pa det
meste af streekningen

« Delvis udbygning af vejanlaegget til 2+1 vej pa
dele af streekningen

e En 0+ Igsning, hvor vejanlaegget opgraderes ved
mindre tiltag pa streekningen

Overblik over Iasningsforslag

Alle forslag

Vejudbygning

Alslev A.

Fuld udbygning

Udbygning til 2+1 vej
pa det meste af straek- pa dele af streeknin-
ningen pé naer omkring gen.

Cykelsti

Cykelstien anlaegges i alle forslag som en dobbelt-
rettet cykelstiforbindelse langs hele Rute 11 pé
gstsiden af vejen og fares pé en separat stibro over
Alslev A. Ved Korskro anleegges ny stibro over mo-
torvejen og tre nye stitunneller under ramperne til at
skabe forbindelse til den eksisterende cykelsti ved
Tingvejen og Lundevej. Cykelstien er 3 m bred og
adskilt fra kerebanen med en skillerabat.

| krydset i Varde feres cyklisterne fra den dobbelt-
rettede cykelsti i gstlige side af Rute 11 over kryd-

set til den eksisterende sti i krydsets nordvestlige

side i egen fase i signalkrydset — dvs. kun grent for
cyklister. Der etableres et venteareal for cyklister i

krydsets nordgstlige hjarne.

Delvis udbygning 0+ lgsning

Udbygning til 2+1vej  Vigelommer til land-
brugskeretgjer m.v.
Ingen a&&ndring af vejen

Cykelsti Dobbeltrettet sti hele straekningen.
Anlaeg af en stibro ved Alslev A

og ved E20 tre stitunneler under
ramperne og en stibro over motor-

vejen.

Kryds i Varde Ombygning af krydset med nye
svingbaner pa den krydsende
omfartsvej. Cykelstien fgres gen-
nem krydset til den eksisterende syd

cykelsti.

Der etableres ogsé et
ekstra ligeudspor pa
Rute 11 fra Varde mod

Rundkerslen  Ombygges til 2-sporet rundkersel

ved Esbjerg- med en separat svingbane (shunt)
motorvejen fra Rute 11 til motorvejen mod
Esbjerg
Kryds og Trafikken fra sideveje P& streekninger med Kryds ved Vestervad-

adgangsveje

samles i to kryds ved
Ny Lifstrup og Skeer-
baekvej. Alle gvrige
kryds og indkarsler
lukkes og samles op
med nye adgangsveje

2+1 vej lukkes kryds vej og Rudholmvej/
og indkersler og sam-  @lufgérdsvej ombyg-
les opikryds ved Ny  ges

Lifstrup og Scheefer-

garde. Krydset ved Ve-

stervadvej ombygges

Vejstandard Landevej

90 km/t

Landevej
80 km/t

Landevej
80 km/t




UDBYGNING AF RUTE 11

Kryds ved Varde

For biltrafikken fastholdes krydset i den nordlige
ende ved Varde som signalreguleret, men udbygges
med ekstra spor samtidig med at nogle af svingret-
ningerne i krydset afvikles i egen fase, dvs. at de
far et separat grent lys. P& den méade kan trafikken
hurtigere afvikles pa en mere sikker made i krydset.
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Delvis udbygning og 0+ lgsning: Krydset ved Varde




UDBYGNING AF RUTE 11

Rundkersel ved Esbjergmotorvejen

Ved Esbjergmotorvejen udbygges rundkegrslen til 2 Tilslutningsanlaegget benyttes jaevnligt af seertrans-
spor med ekstra svingspor ved alle frakersler. Der porter, der kegrer ad Rute 30 Tingvejen og motorvejen
bliver desuden anlagt et separat frakegrselsspor (en mod Esbjerg. Udbygningen bliver udformet, sé der er
sékaldt shunt) fra Rute 11 til motorvejsrampen mod plads til disse store kgretgjer med fx vindmagller.
Esbjerg.

Frakerselsspor fra
rute 11 til motorvejs-
rampen mod Esbjerg

Esbjergmotorvejen

2 spor i

rundkerslen og
ekstra hojre- 54
svingsspor ved
alle frakersler

Cykelstibro over
motorvejen

Samkersels-
plads

Ombygning af rundkerslen ved Esbjergmotorvejen i alle lasningsforslag




UDBYGNING AF RUTE 11

Fuld udbygning

| den fulde udbygning bliver Rute 11 suppleret med
et ekstra spor pa det meste straekningen, sa det bli-
ver 2+1 vej med udtagelse af streekningen ved Alslev
A, hvor det af hensyn til &en og den omgivende natur
ikke er muligt at udbygge vejen.

Ombygningen af vejen betyder, at hastigheden vil
vaere 90 km/t pé& det meste af straekningen og lokale
hastighedsnedsasttelser til 70 km/t ved kryds.

Ny Lifstrup

Esbjerg
Lufthavn

"D

/w\

Luthavn |

Det vil medfgre omvejskarsel for naboerne til Rute
11, hvor adgang til eiendommene skal forega via nye
veje, som tilsluttes de to kryds, der samler sidevejs-
trafikken op pé straekningen. Adgangsvejen vil flere
steder blive anlagt som om parallelvej til Rute 11. Der
vil blive placeret en lysvold mellem dem og Rute 11,
for at adskille trafikken og undgé at blaending fra
modkgrende trafik.

Fuld udbygning

2+1 vej: overhalingsspor
i pilens retning

2-sporet vej
Ombygning i kryds/rundkersel

Cykelsti dobbeltrettet




Delvis udbygning

| den delvise udbygning bliver Rute 11 udbygget til
en 2+1 vej pa to straekninger, hvor der her bliver
etableret et ekstra spor.

Ombygningen af vejen betyder, at hastigheden vil
vaere 80 km/t pa det meste af straekningen og lokale
hastighedsnedsaettelser til 70 km/t ved kryds.

UDBYGNING AF RUTE 11

Der vil veere mindre omvejskersel, da det primeert
vil veere langs de to udbygningsstraekninger og ved
de ombyggede kryds at adgangsforholdene bliver
a&ndret. P& resten af straekningen vil Rute 11 veere
uaendret i forhold til i dag.

Delvis udbygning

2+1 vej: overhalingsspor
i pilens retning

Eksisterende 2-sporet vej

Ombygning i kryds/rundkersel

Cykelsti dobbeltrettet




UDBYGNING AF RUTE 11

0+ lesning

Der foretages sa fa eendringer af den eksisterende Vestervadvejs forlgb sendres ved krydset med
kerebane som muligt. | 0+ Igsning etableres ingen Rute 11 for at skabe bedre oversigt. Ved Schaefer-
2+1 straekninger. gérde lukkes @lufgérdsvej og flyttes til et nyt kryds

la&engere mod nord. Der etableres samtidig en
Der anlaegges 5 vigelommer langs Rute 11, s& der er hejresvingsbane pé Rute 11 til trafikken fra Korskro
mulighed for at landbrugskeretgjer og lignende kan ad Rudholmvej.
treekke ind, for at lade trafikken komme forbi.

0+ Igsning

mmmess  Eksisterende 2-sporet vej
m Vigelomme

o Ombygning i kryds/rundkersel

Cykelsti dobbeltrettet
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Generelt for udbygningen

| alle tre l@sningsforslag bliver der anlagt cykelsti
langs Rute 11, og endepunkterne bliver ombygget i
Varde og tilslutningsanleegget ved Korskro. Der an-
laegges en samkarselsplads pa Rute 11 umiddelbart
syd for motorvejen. Samkgrselspladsen projekteres
med kapacitet til 36 personbiler samt cykelparkering
og tilslutning til Lunde Hovedvej.

Landevejen belyses generelt ikke, men der opseet-
tes belysning i stitunneller og pa samkarselspladsen
samt i signalkryds og rundkgrsel af sikkerhedsmaes-
sige érsager.

Der opstilles ikke stgjskaerme i projektet, men der
etableres lysvolde, hvor der anlaegges parallelveje i
den fulde og delvise udbygning af vejen. Lysvoldene
er projekteret i en hgjde pa ca. 1 m.

Til cykelstien etableres i alt 5 bygveerker i alle l@s-
ningerne, hvilket omfatter stibro over Alslev A, stibro
over motorvejen og 3 stitunneler under motorvejs-
ramperne. Der er 3 eksisterende bygvaerker, der be-
vares, to broer over motorvejen i tilslutningsanlaagget
ved Korskro og en vandlgbsunderfering ved Alslev A.

Den eksisterende bro
ved Alslev A

UDBYGNING AF RUTE 11

For at forbedre forholdene for padder, etableres der i
den sydlige del af Sgndre Plantage en ny paddepas-
sage i alle tre lgsninger. Passagen er en rgrunders-
fering, der suppleres med paddehegn pé begge
sider af vejen.

Alslev A

Der etableres ikke en ny bro ved krydsning af Alslev
A, men den eksisterende bro og faunapassagen un-
der broen ved Alslev A forbedres ved at etablere en
ter banket til odderen.

Under broen er der i dag etableret odderpassager,
som er monteret i en fast hgjde, hvilket gar, at de
ikke er brugbare ved varierende vandstand i en,
Passagen a&ndres sé der etableres en ter banket pa
den nordlige side og en hylde p& den sydlige side.
Dermed forbedres passagen for oddere og risiko for
trafikdrab minimeres.

1



Miljo

Opgradering af Rute 11 vil medfere forskellige p&-
virkninger af miljget.

Generelt vil miljgpavirkningerne veere begraensede,
da der i forvejen er en landevej, som pavirker om-
givelserne, og som udgar en eksisterende barriere

i landskabet. Veesentlige pévirkninger sdsom pa-
virkning af beskyttede naturomréader og beskyttede
arter sgges afveerget bl.a. via projekttilpasninger og
ved at etablere erstatningsnatur. Nogle f& aendrin-
ger af det eksisterende vejanlaeg vurderes at have
en positiv pavirkning af miljeet sdsom etableringen
af en forbedret faunapassage under broen ved
krydsningen af Alslev A, som medfarer forbedrede
muligheder for, at den beskyttede dyreart odder kan
sprede sig.

| forbindelse med udviklingen af projektet er der
desuden indarbejdet hensyn til miljget, herunder
pavirkninger af sarbart grundvand og drikkevands-
interesser, idet der etableres nye regnvandsbassiner
der sikrer, at hovedparten af vandet fra vejen renses
inden udledning til vandlgb, hvorved nedsivning af
regnvand reduceres i forhold til i dag.

Formalet med at miljevurdere et projekt

Formalet er at undersege de forskellige pavirknin-
ger, som en opgradering af Rute 11 kan medfgre, og
at sikre at anlaegsprojektet tilpasses omgivelserne
bedst muligt, sé eventuelle pavirkninger pa natur-
og miljgforhold undgas eller mindskes. Hvor det er
relevant, er der lgbende indarbejdet afvaergetiltag i
projektet, der kan reducere eller undgé den identifi-
cerede miljgpavirkning.

I miljgkonsekvensrapporten, som danner grundlag
denne opsummering af miljgpavirkninger, er der
foretaget detaljerede vurderinger af pavirkninger af
en lang raekke miljgforhold bade under anlaegsarbej-
det kaldet anleegsfasen og efterfelgende i driftsfa-
sen, nar vejen er taget i brug.
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De behandlede miljgforhold er beskrevet og inddelt i
seks temaer:

» Befolkning og sundhed
o Stgj

Landskab og kulturarv
Natur og biodiversitet

¢ Vand

« Jord og rastoffer

Som en del af unders@gelserne af opgraderingen

af Rute 11 er der udarbejdet en reekke tekniske
baggrundsrapporter bdde om selve skitseprojektet
og om natur- og miljgforhold. Der er udarbejdet en
miljgkortlaegningsrapport, en naturkortleegnings-
rapport og en flyfoto-kortlaegningsrapport som
grundlag for miljgkonsekvensrapporten (tidligere
kaldet "VVM"). Du kan leese mere detaljeret om miljo
i henholdsvis natur- og miljgkortlaegningsrapporter-
ne og i den samlede miljgkonsekvensrapport.

Kortleegning og vurdering af
pavirkninger

Miljekonsekvensrapporten omfatter en be-
skrivelse af projektets pavirkninger af miljget.
Vurderingerne er foretaget pa baggrund af
en raekke kriterier, hvilket sikrer en ensartet
metode og tilgang til vurderingerne. Vurde-
ringen af de forskellige kriterier har resulteret
i en samlet vurdering af pavirkningsgraden,
hvor "vaesentlig pavirkning” er udtryk for den
sterste grad af pavirkning:

Vaesentlig

Moderat

Begreenset
Ubetydelig/ingen pavirkning
Positiv




MILJD

Visualisering af 2+1 vej og cykelsti ved Sgndre Plantage (fuld udbygning)

Fuld udbygning

Nar den fulde udbygning er feerdig, vil der vaere en
betydelig gavnlig trafiksikkerhedsmaessig effekt, da
mangden af chancebetonede overhalinger forventes
at falde betydeligt. Det vil medfere omvejskearsel for
naboerne, men det vil samtidig give tryggere forhold
og bedre trafiksikkerhed med feerre kryds pa Rute 11.

Der anlaegges en ny dobbeltrettet cykelstiforbindel-
se langs hele Rute 11 pa @stsiden af vejen, hvilket
vurderes at forbedre forholdene for blgde trafikanter i
omradet betydeligt.

Arealinddragelserne vil vaere begreensede, da det
er arealer taet pa vejen, der vil blive inddraget i
projektet.

Antallet af stgjbelastede boliger vil blive reduceret,
da vejen pa nogle straekninger vil blive flyttet veek
fra boligerne, og da nogle af de mest stgjbelastede
boliger vil blive eksproprieret.

Den fulde udbygning vil medfere at der flere steder
fiernes en del af den eksisterende beplantning langs

Flagermus

Der er tidligere registreret flere arter af fla-
germus i omradet omkring Rute 11. Som en del
af feltarbejdet er der sggt efter flagermus i

omradet, bl.a. i omradet omkring Scheefergar-
de, hvor der er mange gamle treeer. Kun et af
treeerne omkring Schaefergarde blev ved felt-
arbejdet vurderet egnet til yngle- og rastested
for flagermus.

vejen og dermed vil landskabsrummet omkring Rute
11 fremover fremstd mere abent.

Som fglge af vejudvidelsen sker der forbedringer i
handteringen af vejvandet, idet fremtidig afvanding
vil omfatte opsamling af vejvand i grgfter og videre
til enten regnvandsbassiner eller nedsivhingsbas-
siner. P4 den made kan vandet blive renset inden
det enten ledes videre til vandlgb eller nedsiver i
nedsivningsbassinerne.
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Visualisering af cykelstibro over Alslev A

Delvis udbygning

Né&r den delvise udbygning er feerdig, vil der vaere
en betydelig en trafiksikkerhedsmaessig effekt, da
maengden af chancebetonede overhalinger pa de
to streekninger med et ekstra spor. Det vil medfere
omvejskarsel for naboerne langs disse streekninger,
men det vil samtidig give tryggere forhold og bedre
trafiksikkerhed med faerre kryds pa Rute 11.

Arealinddragelserne vil veere begraensede, da det er
arealer taet pé vejen, der vil blive inddraget i projek-
tet. Stgjforholdene vil stort set veere uaendrede.

Den karakteristiske bebyggelse ved Ny Lifstrup
bevares og der eendres ikke ved den eksisterende

bro over Alslev A, dog etableres der en parallel stibro

til cykler og fodgeengere. Udbygningen medferer
derfor en forandring af det landskabelige udtryk set
fra vejen, men den overordnede oplevelse af land-
skaberne langs vejrummet forventes ikke at blive
&ndret markant.

Der indarbejdes en raekke tiltag (ogsé kaldet af-

vaergeforanstaltninger) i projektet. Det omfatter en
paddepassage under Rute 11 ved Sdr. Plantage, da
vejen udvides og det vil fremover vaere svaerere for

14

Straekningen ved Alslev A bliver ikke udvidet,
for blandt andet at undga at pavirke naturen
og vandlgbet. Birkemus kan potentielt opholde
sig pé arealerne omkring &en, og der etableres
inden anleegsarbejdet igangseettes, nye natur-
omrader langs &en til at styrke spredningsmu-
lighederne, og anleegsarbejdet foretages i de
ikke-sarbare perioder for birkemus.

Den nuvaerende faunapassage under broen
over Alslev A forbedres ved at etablere en ter
banket i den ene side af vandlgbet. | den an-
den side opseettes en rampe eller flydeponton
til terreenhgjde. Det har til formal at forbedre
spredningsmulighederne primaert for odder,
da odder foretreekker at faerdes under broer
pa faste banketter.

padder at krydse vejen. Paddepassagen placeres i
en udpeget gkologisk korridor mellem vandhuller pa
hver side af Rute 11, hvorved paddernes muligheder
for at komme pé tveers af vejen til egnede yngle- og
rastesteder forbedres.

Som felge af vejudvidelsen sker der forbedringer i
handteringen af vejvandet, idet fremtidig afvanding
vil omfatte opsamling af vejvand i grefter og videre
til enten regnvandsbassiner eller nedsivnhingsbassi-
ner. P& den made kan vandet blive renset inden det
enten ledes videre til vandlgb eller nedsiver i nedsiv-
ningsbassinerne.



0+ lesning

Der anleegges en ny dobbeltrettet cykelstiforbindel-
se langs hele Rute 11 pé gstsiden af vejen, hvilket
vurderes at forbedre forholdene for blgde trafikanter
i omradet betydeligt. Det vurderes derfor samlet set

at pavirkningen af de rekreative stier vil vaere positiv.

| 0+ Igsningen vurderes det, at der vil vaere tale om
en ubetydelig andring i luftkvaliteten, og at graen-
sevaerdierne for partikelforurening (NOx, PM10 og
PM2,5) vil vaere overholdt pa vejnettet i og omkring
Rute 11.

Stejpavirkningen for 0+ I@sningen vil veere sammen-
lignelig med forholdene for referencesituationen i
2040 uden udbygning.

Udbygningen betyder at der enkelte steder fjernes
en del af den eksisterende beplantning langs vejen

Visualisering af cykelsti langs boliger ved Ny Lifstrup (0+ Izsning)

MILJD

og dermed vil landskabsrummet omkring Rute 11
fremover fremsta mere abent.

Omkring Rute 11 findes flere § 3 beskyttede natur-
omréder. Der inddrages fa § 3 beskyttede naturtyper
og kun arealer langs vejen. Derudover inddrages
fredskovsarealer langs vejen.

0+ lgsningen resulterer i ca. 700 m? permanent ind-
draget § 3 areal og ca. 3700 m? permanent inddra-
get fredskov.

Der etableres fire regnvandsbassiner og to nedsiv-
ningsbassiner. Regnvandsbassinerne har udledning
til vandlgb langs med streekningen. Regnvandsbas-
sinerne etableres med et sékaldt dykket udlgb og
afspaerringsmulighed, sa evt. olie-/kemikaliespild
pa vejen vil kunne tilbageholdes i bassinerne inden
udlgb til recipient.
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TRAFIKALE EFFEKTER

Trafikale effekter

Trafikken i dag

Trafikken pa Rute 11 er praeget af meget ferietrafik,
og teellinger i 2022 viser at der gennemsnitlig kerer
mere trafik i juli maned end i de @vrige maneder. | juli
karte der ca. 9.100 kgretgjer pr. degn og i den gvrige
del af aret ca. 8.200-8.700 keretgjer pr. degn. Tra-
fikken som hverdagsdegntrafik er siden 2011 steget
med 1, 4 % om aret. Trafikken som julidegntrafik er i
samme periode steget med 1,9 % om é&ret.

Hastigheden p& Rute 11 er 80 km/t med lokale ha-
stighedsnedsaettelser til 70 km/t i krydset i Varde og
ved Scheaefergarde. Mélinger viser, at der generelt pé
hverdage bliver kert steerkere, hvilket medferer, at
cyklister er utrygge ved at faerdes pé straekningen.

Den tunge trafik udger ca. 9 % af det samlede antal
karetajer. Det er typisk lastbiler og landbrugskere-
tejer, men kan ogsa veere specialtransporter, saer-
transporter og modulvogntog. Hastighedsforskellen
mellem landbrugstrafikken og den gvrige trafik er
med til at skabe farlige overhalingssituationer.
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Visualisering af 2+1 vej og cykelsti ved Schaefergérde (fuld udbygning)

Treengsel

| ferieperioderne kan der opleves fremkommelig-
hedsproblemer i de to endepunkter; krydset med
@stre Omfartsvej/Esbjergvej i Varde og rundkerslen
ved Esbjergmotorvejen (TSA 73). | rundkerslen kan
treengslen resultere i tilbagestuvning pa motorvejen
pa frakerselsrampen fra @st (Kolding). Pa streekningen
varierer trafikken meget over aret, men i sommerpe-
rioden giver kombinationen af ferietrafik, pendling,
erhvervstrafik og landbrugstrafik periodevis treengsel
péa selve strakningen.

| perioden 2017-2022 er der registreret flere ulykker
bade i krydset i Varde, pa straekningen og i rundkers-
len ved tilslutningen til Esbjergmotorvejen. De fleste
ulykker er materielskade, men pé streekningen er der
registreret 1 draebt og 1 alvorligt tilskadekommen, og i
krydset ved Scheaefergarde er der registreret 1 alvorligt
og 1 let skadekommen.



TRAFIKALE EFFEKTER

Trafikken efter udbygning ggzig | 0+ dgelvié deuld,
. . 2shin u nin u nin
Der er udfert beregninger af de trafikale ) ey I
effekter for lesningsforslagene i b&de 2030 Eg:gng el 10.300 10.300 10.200 11.200
0g 2040. | tabellen er trafikken i 2030 vist. Rute 11
. ute -
Det er generelt meget beskedne aendringer sydlig del 10.350 10.250 10.200 11100
i trafikken, som udbygningen vil medfare. Korskro -
2.750 2.800 2.800 2.950
frakersel fra gst
Korskro - 2.500 2.500 2.500 2.650
tilkersel mod gst
Korskro - 6.750 6.900 6.900 6.650
tilkarsel mod vest
Korskro - 6.650 6.800 6.800 6.650
frakersel fra vest
Korskro -
rute 11 mod syd 8.800 9.000 9.000 9.500
Korskro - 1650 11800 11800  12.400

rute 30 mod gst

| den fulde udbygning vil trafikken generelt blive
foreget med 5-10%. Pa Rute 11 vil trafikken stige med
750-900 karetgjer. | rundkerslen ved Esbjergmo-
torvejen vil trafikken pé de astvendte ramper stige
med ca. 150 karetgjer. P4 tilkerslen mod vest falder
trafikken med 100 karetgjer, hvilket kan forklares med
at den forlagte @lufgardsvej i Schaefergarde i sterre
grad benyttes. Frakgrslen fra vest er usendret. Mod
Roust (Rute 30) og Bramming (Rute 11 mod syd) vil
trafikken stige med 700-750 kegretgjer.

For bade 0+ Izsningen og den delvise udbygning er
der et mindre fald i trafikken pa Rute 11. Beregnin-
gerne viser at trafikken vil falde med 0-150 kare-
tojer. Trafikken vil stige en smule i rundkerslen ved
Esbjergmotorvejen med 0-150 karetgjer. £ndringen
er sterst pa de vestvendte ramper, samt pa Rute 11
ned mod Bramming. Det er meget sméa aendringer i
trafikken, s& med usikkerheden i modelberegninger
vil det dermed betyde, at trafikken i 2030 stort set
forventes at vaere uaendret i forhold til i dag.
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AREALFORHOLD

Arealforhold

Arealbehov til udbygning af Rute 11

En udbygning af Rute 11 kraever mere areal. Det er
bdde permanente arealer til selve vejudvidelsen og
midlertidige arbejdsarealer, som kun skal bruges i
anlaegsfasen. Der vil ogsa ske sendringer i adgangs-
forholdene, da udbygningen vil medfgre, at de direk-
te adgange til Rute 11 vil blive nedlagt eller reduceret
mest muligt.

Der skal erhverves arealer til selve udvidelsen af
vejen, men ogsa til anlaeg af nye adgangsveje og
parallelveje, samt etablering af regnvandsbassiner
og samkearselsplads syd for Esbjergmotorvejen.

| forbindelse med anleegsarbejdet er der behov for
arealer midlertidigt. Disse arealer erhverves mid-
lertidigt og leveres tilbage nar anlaegsarbejdet er
feerdigt. Arbejdsarealet er normalt 10 m bredt langs
med vejstreekningen. Desuden kan der veere behov
for arbejdsarealer til forskellige faciliteter og oplag af
materiel.

Arealerne til udvidelse af vejen og til arbejdsarealer og
andre rettigheder erhverves gennem ekspropriation.

Ekspropriation

Arealer, der skal bruges til udbygning af Rute 11,
erhverves af staten ved ekspropriation. Ekspropria-
tion kan ferst gennemfgres efter der er taget politisk
beslutning om at realisere projektet.

| denne undersg@gelse er der udarbejdet skitseprojek-
ter for de tre lgsningsforslag. Det betyder, at det ikke
kan siges preecist pa nuvaerende tidspunkt hvor stort
et areal, den enkelte ejendom skal af med. Opgerel-
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sen er omtrentlig. Der kan komme aendringer, nar den
detaljerede projektering skal udfgres i en senere fase,
ligesom ekspropriationskommissionen har mulighed
for at sendre pa& omfanget af ekspropriationerne.

Ekspropriationerne foretages af en kommission, der
er uvildig og uafhasngig af staten.

| fuld udbygning forventer vi, at 10-15 ejendomme
skal totaleksproprieres. | delvis udbygning forven-
tes ca. 5-10 ejendomme totaleksproprieret, og i
0+ Igsningen forventes en enkelt ejendom at blive
totaleksproprieret.

Adgange

| dag ligger mange ejendomme helt ud til Rute 11 og

i de fleste tilfeelde med adgang direkte til vejen. De
forskellige l@sninger for udbygning af Rute 11 indehol-
der lukning af adgange for ejendommene langs med
vejen, eller reducering i antal adgange til vejen. Ejen-
domme vil f& zendret adgangsvej og der vil i stedet
blive inddraget areal til alternativ adgang til de bergrte
ejendomme.

Alle andringerne af adgangsforholdene bliver dog
ikke fastlagt i denne fase af projektet, men gennem
en senere detailprojektering.

Udbygningen omfatter desuden at antallet af kryds
reduceres af hensyn til fremkommelighed og sik-
kerhed pa Rute 11. Det vil medfgre omvejskarsel for
beboere og trafikanter i neeromrédet. De landbrugs-
ejendomme, der har marker pa begge sider af vejen,
kan ogsa fa laengere til deres arealer.



Okonomi

| forbindelse med Infrastrukturplanen er der afsat ca.
512 mio. kr. til at opgradere Rute 11.

Alle 3 lgsninger kunne anleegges inden for denne
ramme.

@KONOMI

Fuld udbygning Delvis udbygning 0+ lgsning
Anlaegsoverslag 510,7 mio. kr. 345,3 mio. kr. 269,9 mio. kr.
Intern rente 2,7 % 09% 1,3 %

(Indeks 143,35 FL2024)

Anlzegsekonomi og
samfundsekonomi

Der er beregnet anleegsoverslag for de tre lgsninger,
og den fulde udbygning vil koste ca. 511 mio. kr, den
delvise udbygning ca. 345 mio. kr. og 0+ Igsningen
vil koste ca. 270 mio. kr.

| alle tre Igsninger bliver krydset i Varde og rund-
kerslen ved Esbjergmotorvejen udbygget med ekstra
spor for at undgé de traengselsproblemer, der opstar
isaer i forbindelse med sommerhustrafikken. Sam-
tidig bliver der anlagt en ny dobbeltrettet cykelsti
langs Rute 11, som forbinder cykelstien i Varde med
cykelstien syd for motorvejen. Dette medfarer at der

etableres en ny stibro ved Alslev A og en ny stibro
over motorvejen samt to stitunneler i rundkegrslen
ved Korskro.

Det er ogsa udfert samfundsgkonomiske beregnin-
ger, som viser at ingen af lgsningerne vil veere sam-
fundsekonomiske rentable. Det skyldes bl.a. at der
ikke forventes mere trafik eller veesentlig reduktion
af rejsetiden efter opgradering af Rute 11. Der vil ske
en forbedring af trafikafviklingen og trafiksikkerhe-
den, som i beregningerne ikke kan opveje udgifterne
til anlaegsarbejdet.
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Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet har kontorer i
Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg

og Kebenhavn

Find mere information pa
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Vejdirektoratet er en styrelse under Transportministeriet






