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Forord

Denne rapport indeholder principper for de Nationale Cykelruter. Principperne skal anvendes som
vurderingsgrundlag, nar kommuner ansgger om aendringer af de eksisterende Nationale Cykelruter,
eller hvis der skal planleegges en ny National Cykelrute.

Det er dog ogsa et hab, at kommunerne vil se principperne som et brugbart veerktgij til brug for forbed-
ringer/opgraderinger af eksisterende Nationale Cykelruter.

Den primaere malgruppe for rapporten er kommunale planleeggere, som arbejder med de Nationale
Cykelruter, og som star for at lave ruteaendringer. Den sekundaere malgruppe er alle, der arbejder
med de Nationale Cykelruter, da dokumentet kan give inspiration til planlsegningen og den Igbende
drift af ruterne - eksempelvis omkring rekreative veerdier, driftsforhold og vejteknik.

Alle principperne i rapporten er udformet som anbefalinger til ruterne og stierne, som generelt bgr
folges. Den endelige vurdering af en streekning vil dog veere en samlet bedgmmelse, hvor alle princip-
perne indgér i en feelles vurdering af straekningen.

Arbejdet er igangsat som en del af Cyklens Ar 2022. Vejdirektoratet har, udover naerveerende rapport,
igangsat fglgende initiativer i Cyklens Ar for at styrke de Nationale Cykelruter:

Brugerundersggelse af de Nationale Cykelruter

Fakta-ark om de Nationale Cykelruter

Digital platform til formidling af de Nationale Cykelruter
Opgradering af de Nationale Cykelruter langs statsvejnettet.

Principperne er udarbejdet af en arbejdsgruppe under Vejdirektoratets Cykelradd bestdende af:

Mette Eklund Jakobsen, Vejdirektoratet

Kristian Larsen Ngrgaard, Vejdirektoratet

Winnie Hansen, Vejdirektoratet

Jesper Pgrksen, Dansk Cykelturisme

Jacob Kirkegaard Larsen. Dansk Kyst- og Naturturisme
Lars Bendix Poulsen, Naturstyrelsen

Anker Madsen, Friluftsradet

Anne Marie Lautrup Nielsen, Rambgl|

Helle Huse, Rambagll.

| arbejdet har der desuden veeret inddraget en gruppe af interessenter, som har givet input til princip-
perne. Interessentgruppen har bestaet af:

* Peter Pedersen, Aalborg Kommune

* Rasmus Bartholdy Jensen, Herning Kommune

» Claus Rex, Visit Odsherred

* Mikkel Blaabjerg Von Seelen og Mette Fyhn, Udvikling Haervejen.
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Indledning

Ved opstilling af principperne for de Nationale Cykelruter er der taget udgangspunktet i, at malgruppen
for de Nationale Cykelruter er en turcyklist, som cykler mere end en dag med minimum en overnat-
ning. Ved at arbejde med denne malgruppe sikres et serviceniveau, som ogsa vil opfylde dagsturi-
stens behov. Ruterne ma gerne understgtte andre malgrupper, men den primaere malgruppe er som
ovenstadende. Ruterne omfatter stier med bade faste og ikke-faste underlag og er derfor i deres helhed
ikke egnet til racercykler.

Andringer af de Nationale Cykelruter

De Nationale Cykelruter administreres med hjemmel i "Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerk-
ning” og pa grundlag af vejregelhandbogen "Vejvisning for cyklister’. Bekendtggrelsen findes pa rets-
information.dk, og vejreglen findes pa vejregler.dk.

Som supplement til ovenstaende grundlag er der opsat seks kriterier. Ud fra disse vurderer Vejdirekto-
ratet og Vejdirektoratets Cykelrad forslag til nye Nationale Cykelruter savel som forslag til eendringer af

eksisterende ruteforlgb. De seks kriterier er fglgende:

e Sikkerhed og tryghed

e Turisme
e Service

e Komfort
e  Skiltning

¢ Meningsfuldhed.
Kriterierne er preeciseret i "Administration af Nationale Cykelruter”, der findes pa vejdirektoratet.dk.
Principperne i denne rapport skal anvendes som supplerende vurderingsgrundlag.

Ansggninger om mindre zendringer af de Nationale Cykelruter handteres administrativt i Vejdirektora-
tet, og Vejdirektoratets Cykelrad orienteres efterfglgende. Starre sendringer af de Nationale Cykelruter
eller forslag til nye Nationale Cykelruter foreleegges Vejdirektoratets Cykelrad.

Leesevejledning
Rapporten er opbygget med tre indledende kapitler, hvorefter der folger kapitler, som praesenterer
principper for rekreative veerdier, infrastruktur, service samt drift og vedligehold.

De tre indledende kapitler indeholder fglgende:

- Generelle principper for arbejdet med de Nationale Cykelruter: Kapitlet giver en introduk-
tion til de overordnede generelle principper, som bar indgd i planleegningen af de Nationale
Cykelruter.

- Oversigt over sti- og vejtyper: Kapitlet giver en introduktion til de sti- og vejtyper, der kan
indga som en del af ruterne.
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- Oversigt over parametre: Kapitlet giver en oversigt over de parametre og principper, som
der skal arbejdes med.

Herefter folger kapitler, hvor principperne praesenteres for:

- Rekreative veerdier
- Infrastruktur

- Service

- Dirift og vedligehold.

Kapitlet med principper for infrastruktur er teenkt som et opslagsveerk, hvor det er muligt at g& direkte
til de sti- og vejtyper, som er relevante for den pageeldende streekning. For hver sti- og vejtype er der
udarbejdet en tabel, hvor principperne for udformning af infrastrukturen er oplistet, s& det er nemt at

finde principperne for hver type. Forrest i kapitlet findes en samlet oversigt over principperne for alle

sti- og vejtyperne.

Afslutningsvist er der en liste, som p& emneniveau indeholder henvisninger til yderligere relevant ma-
teriale.
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Generelle principper for arbejdet med
de Nationale Cykelruter

Arbejdet med de Nationale Cykelruter er tveerfagligt, men det anbefales, at der i hver kommune udpe-
ges en kontaktperson, der er ansvarlig for de National Cykelruter i forhold til selve ruteplanlsegningen,
formidlingen, drift, vedligehold og opdatering af data. En ansvarlig person vil kunne veere med til at
sikre, at den samlede kvalitet af ruten er i fokus og kan sikre en helhedsbetragtning af ruterne.

Planlzegning

| planleegningen af de Nationale Cykelruter er der en raekke generelle principper, som gar sig geelden-
de for ruteplanleegningen. Disse generelle principper ligger ud over principperne for de enkelte para-
metre, og er helhedsbetragtninger, som skal ske pa overordnet niveau og for laengere delstreekninger:

- Rekreative vaerdier i fokus: P& de Nationale Cykelruter er den rekreative oplevelse i cen-
trum. Derfor bgr planleegning af ruterne tage udgangspunkt i at sikre, at ruterne kan give bru-
gerne oplevelser undervejs. Proces for udpegning af ruterne bgr fglge nedenstaende trin:

1. Vurdering af rutens rekreative veerdi: Farste trin er at vurdere rutens rekreative veerdi-
er, da de rekreative veerdier udggr basis for, at ruten bliver attraktiv og benyttes af
cyklisterne. Er dette ikke til stede, vil ruten ikke veere attraktiv for brugerne.

2. Vurdering af rutens infrastruktur: Rutens infrastruktur bgr fglge principperne beskrevet
i denne rapport, sa det sikres, at ruten ogsa bliver tryg og sikker at cykle pa.

3. Vurdering af service: Rutens service vurderes som sidste trin for at sikre, at der er et
vist niveau af service pa og langs ruten.

- Rutens temalhistorie: En del af de Nationale Cykelruter har allerede steerke forteellinger til-
knyttet — det geelder eksempelvis Vestkystruten og Heervejsruten. | ruteplanleegningen anbefa-
les det derfor at arbejde med at sikre oplevelser, der kan vaere med til understgtte rutens tema
eller historie.

Ud over ovenstaende generelle principper for planleegningen er der ogsa falgende planleegningsmaes-
sige overvejelser, som bgr indga i ruteplanleegningen:

- Direkthed og meningsfuldhed: Den enkelte rute bgr veere en direkte rute fra A til B uden
starre omvejskarsel. En National Cykelrute er en hovedare, hvor cyklisten ikke bar opleve en
betydelig omvej i forhold til den korteste cykelvenlige vej. Der bar maksimalt arbejdes med en
omvejsfaktor pa 2, hvilket vil sige, at laengden maksimalt ma vaere dobbelt s& lang som den di-
rekte rute mellem udgangspunkt og mal inden for en dagsrute.

- Ruter langs trafikveje uden for bymaessig bebyggelse bgr undgas: Trafikvejene har ofte
en stor meengde motoriseret trafik med hgj hastighed, og de indeholder ofte ingen eller meget
fa rekreative vaerdier eller oplevelser. Det betyder, at disse veje ikke er seerlig attraktive at
feerdes langs — selvom der er etableret cykelsti langs dem. De bgr derfor generelt undgas som
en del af rutenettet. Trafikveje indgar dog som en mulighed, hvis det er som kortere forbindel-
sesstraekninger — eksempelvis mellem attraktioner eller som forbindelse mellem ruter ad lo-
kalveje.
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- Tung trafik: Tung trafik er med til at ggre en rute mindre attraktiv for cyklisterne, idet det ska-
ber larm og kan veere med til at ggre ruten utryg. Der er indskrevet principper for meengden af
tunge karetgjer pa straekninger uden infrastruktur for cyklister, men ogsa pa streekninger med
infrastruktur for cyklister bgr der indga en generel vurdering af, om straekningen har meget
tung trafik og derfor ikke er attraktiv at medtage.

- Koblinger/synergier til andre rutenet: For at gge ruternes rekreative veerdi anbefales det at
arbejde med at skabe gode sammenhaenge til andre rekreative cykelruter, herunder regionale
cykelruter, lokale cykelruter samt knudepunktsnetveerk. Det kan veere med til at gge ruternes
attraktivitet.

- Sammenhang med EuroVelo: En del af de Nationale Cykelruter er sammenfaldende med
det europeeiske netveerk for cykelturister EuroVelo. Der foreligger kvalitetsstandarder for Eu-
roVelo streekninger, hvor principperne for de Nationale Cykelruter vil sikre, at det essentielle
niveau for ruterne er naet i forhold til infrastruktur, rekreative veerdier og service. Herudover er
der pa EuroVelo straekningerne krav om, at skiltning og afmaerkning skal ske i overensstem-
melse med EuroVelos standarder, samt at ruterne skal markedsfgres som del af EuroVelo
netveerket. | Danmark er Dansk Cykelturisme koordinationscenter for EuroVelo.

- Stistreekninger med meget cykel/gangtrafik: Er der stistreekninger pa de Nationale Cykelru-
ter, hvor der er meget cykelpendling eller gangtrafik — fx ved turistattraktioner/i turistomrader
eller i forbindelse med pendlingsstraek - bar det sikres, at det kun er pa en kortere del af ruten.
Dette er bade af hensyn til trafiksikkerhed og komfort for de lette trafikanter.

- Adgang til kollektiv trafik: Det er vigtigt, at ruterne gar forbi kollektive trafikknudepunkter,
hvor det er muligt at komme til og fra med cykler. Det vil veere hensigtsmaessigt, at det dels er
teet ved start- og slutpunkter samt med passende mellemrum pa ruten. Dette er indskrevet
som et princip i forhold til service.

Drift, Vedligehold og Data

Der er i denne rapport i kapitlet om ”"Drift og service” beskrevet en raekke principper, som skal vaere
med til at sikre kvaliteten af de Nationale Cykelruter. Driften og den Igbende vedligehold pavirker ikke
direkte ruteplanlaegningen, men er forudseetning for, at den gnskede kvalitet kan opretholdes. Derfor
er der i rapporten oplistet principper for god drift og vedligehold af de Nationale Cykelruter.

Som en del af den daglige drift af ruterne ligger ogsa sikring af, at data omkring ruterne registreres,
opdateres og vedligeholdes. Etablering af nye ruter samt aendring og nedlseggelse af eksisterende
ruter skal ansgges hos Vejdirektoratet, der ajourfgrer kort over ruterne.

Samarbejde og formidling

De Nationale Cykelruter gar pa tveers af kommuner og har en malgruppe og et sigte, som gar ud over
den enkelte kommunes graenser og ogsa ud over Danmarks greenser. Det geelder eksempelvis i selve
planleegningen af ruten, hvor det kan veere hensigtsmaessigt, at to eller flere kommuner (ideelt set alle
kommuner langs ruten) i feellesskab planlaegger et ruteforlgb, som bedst muligt udnytter mulighederne
pa tvaers af kommunegraenser.

Andringer af ruteforlgb kan ogsad medfare behov for samarbejde med gvrige kommuner langs ruten.
Andringer af ruteforlgbet i en kommune kan eksempelvis medfgre behov for sendringer af rutevisnin-
ger i en anden kommune pa ruten.

Formidlingen af ruterne vil ofte ogsa skulle ske bade pa tveers af geografiske graenser og pa tveers af
administrative greenser i samarbejde med bl.a. Destinationsselskaber, Dansk Cykelturisme, Friluftsra-


https://pro.eurovelo.com/download/document/ECS-Manual-2021_online.pdf
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det, Naturstyrelsen, Vejdirektoratet og andre relevante organisationer. Formidlingen kan bade veere
med til at promovere den enkelte rute og underbygge forteellingen om den enkelte rute.

Nogle ruter kan forlgbe ad private stier eller veje samt private feellesveje. Der bgr i sddanne tilfeelde
indgas aftaler med ejeren/ejerne om anvendelsen - herunder vejvisning, skiltning, drift og vedligehold,
og disse aftaler bar tinglyses. Det vil dog ikke alle steder veere gnskeligt at opsaette fysisk vejvisning,
og her méa andre Igsninger aftales.
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Oversigt over sti- og vejtyper

Dette kapitel indeholder en beskrivelse af de stityper, som de Nationale Cykelruter kan besta af.

Stityperne er opdelt i tre grupper efter graden af separering fra biltrafikken — fritiggende stier, stier
langs veje og blandet trafik. Gruppen med blandet trafik er, nar ruten forlgber ad veje, som ogsa be-
tiener biltrafik.

Stityperne er desuden opdelt i forhold til, om de ligger i bymeessig bebyggelse (skiltet med tavlen E55
Teettere bebygget omradet) eller uden for bymaessig bebyggelse. Desuden er de mindre veje opdelt
efter ejerforhold, da ejerforhold er relevant i forhold til nogle af principperne for infrastruktur.

Tabel 1 indeholder en oversigt over stityperne.

Stitype | bymaessig bebyggelsel Undertype
Uden for bymaessig bebyggelse

Fritliggende stier | bymaessig bebyggelse Dobbeltrettet sti

Fritliggende stier Uden for bymaessig bebyggelse Dobbeltrettet sti

Fritliggende stier Uden for bymaessig bebyggelse Skovsti/marksti

Stier langs veje | bymaessig bebyggelse Ensrettet sti

Stier langs veje | bymaessig bebyggelse Dobbeltrettet sti

Stier langs veje | bymaessig bebyggelse Cykelbane

Stier langs veje Uden for bymaessig bebyggelse Ensrettet sti

Stier langs veje Uden for bymaessig bebyggelse Dobbeltrettet sti

Stier langs veje Uden for bymaessig bebyggelse Cykelbane

Blandet trafik | bymaessig bebyggelse Ruter ad private/private feel-
lesveje

Blandet trafik | bymaessig bebyggelse Ruter ad kommunale lokalveje

Blandet trafik | bymaessig bebyggelse Ruter ad trafikveje

Blandet trafik | bymeessig bebyggelse Ruter ad 2 minus 1 veje

Blandet trafik | bymeessig bebyggelse Ruter ad cykelgader

Blandet trafik Uden for bymaessig bebyggelse Ruter ad private/private feel-
lesveje

Blandet trafik Uden for bymaessig bebyggelse Ruter ad kommunale lokalveje

Blandet trafik Uden for bymaessig bebyggelse Ruter ad 2 minus 1 veje

Tabel 1. Oversigt over stityper
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Fritliggende stier
Fritliggende stier er stier, som forlgber i sit eget forlgb adskilt fra veje.

Stien kan veere en dobbeltrettet sti, som bade kan veere beliggende i bymaessig bebyggelse og uden
for bymaessig bebyggelse. Principperne for infrastruktur er de samme uanset beliggenhed.

Stien kan enten veere en dobbeltrettet cykelsti, en dobbeltrettet feellessti eller en dobbeltrettet delt sti,
men i praksis vil stier i eget trace oftest blive brugt af alle trafikantgrupper.

Figur 1. Eksempler pa dobbeltrettede fritliggende stier - cykelsti, dobbeltrettet delt sti og dobbeltrettet feellessti

10
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Fritliggende stier kan ogsa vaere markstier/skovstier, som oftest vil veere beliggende uden for bymaes-
sig bebyggelse. Disse kan bade vaere offentligt ejet og privat ejet.

Figur 2. Eksempler pa skovstier/markstier

11
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Stier langs veje
Stier langs veje fglger hovedsageligt vejens forlgb. De kan veere ensrettede stier, dobbeltrettede stier
eller cykelbaner. De kan veere beliggende i eller uden for bymaessig bebyggelse.

De ensrettede og dobbeltrettede stier kan veere cykelstier, faellesstier eller delte stier. Uden for
bymeessig bebyggelse vil stierne normalt veere cykelstier eller faellesstier og ikke delte stier, da der
oftest kun er fa fodgeengere pa disse stier.

Figur 3. Eksempler pa ensrettede stier langs veje i bymaessige bebyggelse — cykelsti, delt sti og faellessti

12
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Figur 4. Eksempler pa dobbeltrettede stier langs veje i bymaessige bebyggelse — de viste eksempler er skiltet som
dobbeltrettede cykelstier, men denne type kan ogsa veere delte stier eller faellessti. Foto til venstre er fra
www.vejregler.dk

Figur 5. Eksempler pa ensrettede stier langs veje uden for bymaessige bebyggelse — den ene er skiltet som cykelsti

13
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Figur 7. Eksempler pa cykelbaner i og uden for bymaessig bebyggelse

14
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Blandet trafik

En stor del af de Nationale Cykelruter omfatter veje, hvor biltrafikken og cykeltrafikken er blandet pa
vejarealet. Det er vigtigt, at de trafikale forhold pa disse veje er sadan, at cyklisterne faler sig trygge
og sikre ved at feerdes sammen med biltrafikken.

De Nationale Cykelruter kan forlgbe ad lokale veje, som enten kan vaere private veje/privat feellesveje
eller kommunale veje. Disse veje vil typisk alene betjene trafik, som har mal langs vejene. Vejene er
bade beliggende i og uden for bymaessig bebyggelse.

Uden for bymeessig bebyggelse kan de private veje fx vaere skovveje eller markveje, som giver en
anderledes rekreativ oplevelse for cyklisterne.

Uden for bymaessig bebyggelse vil den tilladte hastighed typisk veere den generelle hastighedsgreense
pa 80 km/t. Den reelle karehastighed pa disse veje bar dog hgjest vaere omkring 60 km/t (85% fraktil),
hvis de skal indga i cykelruterne.

Figur 8. Eksempler pa lokalveje i bymaessig bebyggelse, der kan indga som en del af en cykelrute

Figur 9. Eksempler pa lokalveje uden for bymaessig bebyggelse, der kan indga som en del af en cykelrute

15
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| bymaessig bebyggelse kan de Nationale Cykelruter ogsa forlgbe ad trafikveje, hvor hastigheden er
reduceret til 30 eller 40 km/t. Trafikveje er veje, som ogsa betjener trafik, der ikke har aerinde langs
vejen, men bruger vejen som gennemfartsvej til mal andre steder.

Nogle af disse veje kan have kantbaner, som er smallere end egentlige cykelbaner og ikke forbeholdt
cyklister. De giver dog cyklisterne en form for trygt areal at kare pa.

Figur 10. Eksempler trafikveje i bymaessig bebyggelse, der kan indg& som en del af en cykelrute. Foto nederst til ven-
stre er fra www.vejregler.dk

16
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Cykelruterne kan ogsa forlgbe ad 2 minus 1 veje bade i og uden for bymaessig bebyggelse, hvor ha-
stigheden er nedsat til hhv. max. 40 og 60 km/t. P4 2 minus 1 vejene er der ligeledes kantbaner, som
dog ikke er forbeholdt cyklisterne, men som til en vis grad giver et trygt areal at kare pa.

Figur 11. Eksempler pa 2 minus 1 veje i bymaessig og uden for bymaessig bebyggelse, der kan indga som en del af en
cykelrute

Inden for bymaessig bebyggelse kan cykelgader indga som en del af de Nationale Cykelruter.

Figur 12. Eksempler pa cykelgader, der kan indga som en del af en cykelrute

17
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Oversigt over parametre

| Tabel 2 er de parametre, som der er opstillet principper for, vist. Parametrene er opdelt pa fire for-

skellige emner.

Rekreative veerdier

_Infrastruktur Service

Drift og vedligehold

Oplevelser og attraktioner
(Neerhed til vaesentlige
naturattraktioner, kulturat-
traktioner og forlystelser i
omradet)

Bredde (sti/vej/evt. rabat)

Rasteplad-
ser/toiletter/vandpost

Drift og vedligehold af
belaegning

Andre attraktioner/stop pa
ruten

(Mulighed for stop ved
eksempelvis balpladser,
legepladser og bademu-
ligheder)

Belaegning

Servicevejvisning

Drift og vedligehold af
skiltning

Lee

Arsdagntrafik (ADT) for
biltrafik

Indkgbsmulighe-
der/bespisning

Drift og vedligehold af
beplantning

Hastighedsgraense for
biltrafik

Overnatningsmuligheder
(sommer/vinter)

Opdatering og ajourfgring
af relevant data vedrg-
rende cykelruterne

Meaengde tunge kgretgjer

Mulighed for opladning

Renhold

Oversigtsforhold

Adgang til kollektiv trafik

Stigninger

Indkgb af reservedele

Krydsningsfaciliteter —
ved krydsning af trafikve-
je

Turistinformation

Rutevejvisning

Adgang til faerger

Forhindringer (faste gen-
stan-
de/ramper/riste/bomme/hi
ndringer)

Tabel 2. Oversigt over parametrene, som er opdelt under fire forskellige emner

Rekreative vaerdier

Rutens rekreative veerdi er det vigtigste for at skabe en rute, som brugerne gnsker at benytte. De re-
kreative veerdier ses sdledes som en forudsaetning for, at ruten bliver benyttet. De udvalgte parametre
handler om, at ruten skal give cyklisterne oplevelser undervejs og mulighed for at besgge attraktioner.

Infrastruktur

Infrastrukturen pa ruterne ber kunne opfylde et serviceniveau, sa de feles trygge at cykle pa, og hvor
trafiksikkerheden er i orden. De cyklister, som typisk benytter de Nationale Cykelruter, benytter ikke
ruterne, fordi de er trygge og sikre at cykle pa, men er de det ikke, er der en risiko for, at cyklisterne
fravaelger ruterne. De valgte parametre omfatter bade ruternes fysiske udformning, meengden af biltra-
fik, biltrafikkens hastighed og rutevejvisning.
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Service

Service pa ruterne er vigtig for cyklisterne, da de ofte karer laengere streek og ikke er kendte i omradet.
Service handler derfor om, at de forngdne faciliteter er til stede pa eller teet ved ruterne, og at der er
skiltet/informeret om disse.

Drift og vedligehold

Drift og vedligehold af ruterne er vigtig for, at brugerne oplever, at ruterne er gode at kare pa. Der er
derfor udpeget en reekke parametre med tilhgrende principper omkring drift og vedligehold, der skal
veere med til at sikre, at cyklisterne oplever ruterne som gode at kgre pa.

Det er vigtigt at sikre, at der fastlsegges procedurer for drift og vedligehold af ruterne, og at de forngd-
ne ressourcer afseettes.
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Principper for rekreative vaerdier

Ruternes formal er, at cyklisterne far oplevelser un-
dervejs pa turen. Derfor er de vigtigste parametre i
vurdering af ruterne, at der kan redegares for ruternes
rekreative veerdi.

De rekreative veerdier er sveere at seette malbare tal
pa, da det er en samlet vurdering af de forskellige
parametre, som er beskrevet nedenfor. Vurderingen
af rutens rekreative veerdi er en samlet betragtning af
en straekning, hvor der ogsa ses pa tveers af eventuel-
le kommunegraenser.

For at gge ruternes rekreative veerdi anbefales det at arbejde med at skabe god sammenheeng til an-
dre rekreative cykelruter, herunder regionale cykelruter, lokale cykelruter samt andre cykelrutenet-
veerk. Det kan vaere med til at gge ruternes attraktivitet.

Er der forlgb, der umiddelbart ikke har stor rekreativ veerdi, kan der arbejdes med at finde mindre ting
pa ruten, som kan have en oplevelsesmaessig veerdi eksempelvis i forhold til kulturhistorie, geografi
eller lignende, som s& formidles.

Parameter Principper Bemaerkning
Oplevelser og Ruten bar planleegges, sa Oplevelserne pa ruten kan eksempelvis handle om:
attraktioner der skabes mulighed for - Forlgb i attraktive naturomrader som skove, natio-

oplevelser pa selve ruten.

Ruten bar laegges, sa den
passerer eller er i umiddelbar
naerhed af vaesentlige natur-
attraktioner, kulturattraktio-
ner og forlystelser i omradet.

nalparker, naturparker, fredede omrader, langs vand
mv.

- Topografi/variation i landskabet som bakker og
sving, der kan gge rutens oplevelsesveerdi.

- Forskelle i stitype og belsegning, som kan veere med
til at sikre oplevelser undervejs.

Attraktioner kan omfatte:

- Naturattraktioner: Omfatter eksempelvis nationalpar-
ker, naturparker, skove, sger, fredede omrader mv.

- Kulturattraktioner: Omfatter eksempelvis museer,
mindesmeerker, slotte/herregarde, mv.

- Forlystelser: Omfatter bl.a. sommerland, zoologiske
haver, tivoli mv.

Andre attraktio-
ner/stop pé ruten

Ruten bar leegges, sa den
giver mulighed for stop ved
andre attraktioner undervejs
pa ruten.

Adgangen til andre attraktioner bgr vurderes som et led i

at beskrive rutens rekreative veerdi. Med andre attraktio-

ner menes steder, som giver cyklisterne en mulighed for

at tage et mindre stop undervejs pa turen. Andre attrakti-
oner omfatter eksempelvis balpladser, shelters, legeplad-
ser, naturlegepladser, bademuligheder mv.

Lee

Passerer ruten igennem lige
straekninger, bgr mulighe-
derne for lee/leehegn vurde-
res som et led i at beskrive
rutens rekreative veerdi.

Rutens attraktivitet afhaenger bl.a. af det landskab, den
passerer igennem, og her kan lze, iseer pa lige streeknin-
ger, vaere med til at ggre ruten attraktiv.
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Principper for infrastruktur

Dette kapitel indeholder principper for infrastrukturen for de Nationale Cykelruter for hver af de tidlige-
re beskrevne sti- og vejtyper.

Farst er vist en samlet tabel, som viser principper for bredde, beleegning, arsdggntrafik og hastighed
for biltrafikken samt omfang af tung trafik. Disse principper varierer for de forskellige sti- og vejtyper.
Derefter er vist en tabel med principper for oversigtsforhold, stigninger, krydsningsfaciliteter, rutevej-
visning og forhindringer. Disse principper er stort set ens for alle sti- og vejtyperne.

Der er opstillet en tabel for hver sti- og vejtype, hvor principper for alle parametre under "Infrastruktur”
er beskrevet. Her er ogsa angivet eventuelle yderligere bemaerkninger, som bgr tages i betragtning

ved vurdering af ruterne.

Bagest i rapporten findes en liste over publikationer, herunder vejregler, hvor der kan findes mere
viden omkring de forskellige parametre.
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Stitype

Bebyggelse

Undertype

Bredde
(m)

Belagning

ADT for biltrafik

for biltrafik

Hastighedsgraense

Maengde tunge koretgajer

Fritliggende | | og uden for Dobbeltrettet sti | Min. 2,5/3,0 PA, AB, leret - -
stier bymaessig bebyg- grus, stenmel
gelse
Fritiggende | Uden for bymaes- | Skovsti/marksti Min. 2-2,5 Leret grus, - -
stier sig bebyggelse stenmel
Stier langs | | bymaessig Ensrettet sti 1,7/2,25 7 PA, AB - =
veje bebyggelse
Stier langs | bymaessig Dobbeltrettet sti | Min. 2,5/3,0 + PA, AB - -
veje bebyggelse rabat
Stier langs | bymaessig Cykelbane Min. 1,5 AB, SMA Max. 5.000/6.000 Max. 50/40 km/t
veje bebyggelse
Stier langs Uden for bymees- | Ensrettet sti Min. 1,5 PA, AB - Max. 80 km/t
veje sig bebyggelse
Stier langs Uden for bymees- | Dobbeltrettet sti | Min. 2,5/3,0 + | PA, AB - Max. 80 km/t
veje sig bebyggelse rabat
Stier langs | Uden for bymaes- | Cykelbane 157 AB, SMA Max. 3.000/5.000 Max. 70/50 km/t
veje sig bebyggelse
Blandet | bymaessig Ruter ad priva- Min. 4 AB, SMA, leret Max. 1.000 Max. 50 km/t > Hvis straekningen giver adgang til
trafik bebyggelse te/private feel- grus, stenmel (40 km/t) funktioner med meget tung trafik
lesveje bar streekningen ikke indga.
Blandet | bymeaessig Ruter ad kom- Min. 4 AB, SMA, Max. 500/1.000 Max. 50/40 km/t Hvis straekningen giver adgang til
trafik bebyggelse munale lokalveje chaussesten, funktioner med meget tung trafik
leret grus, sten- bar streekningen ikke indga.
mel
Blandet | bymaessig Ruter ad trafik- Min. 5,5 AB, SMA Max. 1.500 uden Max. 40 km/t Hvis straekningen giver adgang til
trafik bebyggelse veje kantbane/max. 3.000 funktioner med meget tung trafik
med kantbane bar streekningen ikke indga.
Blandet | bymaessig Ruter ad 2 mi- 3-3,5 kagreba- AB, SMA Max. 3.000 Max. 40 km/t
trafik bebyggelse nus 1 veje ne
0,9-1,5 kant-
bane®
Blandet | bymaessig Ruter ad cykel- - - - Max. 30 km/t
trafik bebyggelse gader
Blandet Uden for bymees- | Ruter ad priva- Min. 4 AB, SMA, leret Max. 500 Max. 80 km/t” Streekningen bgr ikke give adgang
trafik sig bebyggelse te/private feel- grus, stenmel (60 km/t) til funktioner med en del tung trafik
lesveje fx maskinstationer eller grusgrave.
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Stitype Bebyggelse Undertype Bredde Belaegning ADT for biltrafik Hastighedsgraense Maengde tunge karetgjer
(m) for biltrafik
Blandet Uden for bymees- | Ruter ad kom- Min. 4 AB, SMA, leret Max. 500 Max. 80 km/t Streekningen bgr ikke give adgang
trafik sig bebyggelse munale lokalveje grus, stenmel (60 km/t) til funktioner med en del tung trafik
fx maskinstationer eller grusgrave.
Blandet Uden for bymaes- Ruter ad 2 mi- 3,5 kerebane, | AB, SMA Max. 1.500 Max. 60 km/t
trafik sig bebyggelse nus 1 veje 1 kantbane®

" Disse bredder er ikke angivet som minimumsbredder. Bredder er fastsat i vejregelhandbogen "Tvaerprofiler i byer” som vejledende bredde. Der er i denne handbog ogsa angivet en vejledende minimumsbredde.
2 Denne bredde er ikke angivet som minimumsbredde, Bredden er fastsat i vejregelhandbogen "Tvaerprofil i abent land” som anbefalet bredde. Der er i denne handbog ogsa angivet en minimumsbredde.

% Breddeintervallet for bade kerebane og kantbane er anbefalet i vejregelhandbogen "Tveerprofiler i byer”
4 Bredden for bade karebane og kantbane er anbefalet i vejregelhandbogen "Tveerprofiler i abent land”.

%P3 disse veje er den generelle hastighedsgraense for teettere bebygget omréde/uden for teettere bebygget omrade normalt geeldende, da disse veje sjeeldent har en separat skiltet hastighed. For at de kan indga

som del af en National Cykelrute bgr bilernes reelle kgrehastighed veere mindre.

Principper ens for alle stityper:

| Forhindringer mm.

Oversigtsforhold

Pa fritiggende dobbeltrettede
stier bgr der veere mgdesigt i
kurver. Cyklister i modsat ret-
ning begr kunne se hinanden, sa
de kan n3 at stoppe/vige. Det er
isaer vigtigt pa mere trafikerede
stier.

Pa fritliggende stier, stier langs
veje og i blandet trafik bgr over-
sigten ved sideveje veere til-
straekkelig til, at bilister pa side-
vejen ikke overser selv hurtigkg-
rende cyklister.

Dette er seerlig vigtigt ved en
dobbeltrettet sti, da bilerne ikke
forventer cykeltrafik fra hgjre.

Stigninger

Leengere stejle streeknin-
ger bgr undgas pa cykel-
ruterne.

Barn bgr kunne cykle
uden at skulle traekke pa
leengere straekninger. Er
det ngdvendigt at treekke,
bor streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter
Hvor de Nationale
Cykelruter krydser
trafikveje, bar der veere
krydsningsfaciliteter, sa
cyklisterne trygt og
sikkert kan krydse
vejen.

Rutevejvisning
Rutevejvisning skal altid
veere entydig og kontinuert,
og sikre at den leder cykli-
sterne fra start til mal pa en
tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i
henhold til vejreglerne.

Dog bgr vejvisning genta-
ges pr. 3 km pa lange lige
straekninger.

Udstyr bgr som udgangspunkt placeres min. 50 cm fra
stien.

Pa cykelruter med blandet trafik skal faste genstande
placeres i henhold til vejreglerne for den givne streek-
ningshastighed.

Udstyr placeret pa tveers af en sti fx pullerter og kampe-
sten skal afmaerkes synligt bade i lys og marke.

Ramper etableres ved alle kantsten.
Riste placeres, sa rillerne er pa tveers af cykelretningen.

Bomme udformes, sa ladcykler som minimum kan
traekkes igennem.

Trapper og andre lignende forhindring bar ikke findes
pa ruten.
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Fritliggende stier
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Dobbeltrettet fritliggende sti

Denne stitype kan omfatte dobbeltrettet cykelsti, dobbelt-
rettet feellessti eller del af delt sti.

Denne stitype kan veere beliggende bade inden for og
uden for bymeessig bebyggelse.

Det bar overvejes om leengere straek med meget fodgeen-
gertrafik fx i sommermanederne eller mange cykelpendle-
re skal indga i nettet.

Parameter Principper Bemaerkning
Bredde Dobbeltrettet cykelsti min. 2,5 m Disse bredder er mindste krav i henhold
Dobbeltrettet faellessti min. 3,0 m til cirkulzere om etablering af dobbeltret-

tede cykelstier langs veje. Hvis en sti
uden for bymaessig bebyggelse anven-
des af meget fa trafikanter, kan bredden
reduceres til hhv. 2,0 m og 2,5 m.

Belaegning Pulverasfalt (PA), Asfaltbeton (AB)

Leret grus og stenmel

Arsdggntrafik for biltrafik

Ikke relevant

Hastighedsgraense for
biltrafik

Ikke relevant

Maengde tunge koretgjer

Ikke relevant

Oversigtsforhold

Der bgr veere mgdesigt i kurver.

| kurver bgr cyklister i modsat retning
kunne se hinanden, sa de kan na at
stoppe/vige. Det er iszer vigtigt pa mere
trafikerede stier.

Oversigt i krydsninger med veje bgr veere
tilstraekkelig til, at bilister pa sidevejen
ikke overser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle straekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgar veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere broer,
tunneler, signaler, rundkarsler, haevede
flader, midterheller mv.

Rutevejvishing

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made. Vejvisning
skal veere i henhold til vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramperl/ristelbomme/
hindringer

Udstyr bgr som udgangspunkt pla-
ceres min. 50 cm fra stien. Udstyr
placeret pa tveers af stien fx puller-
ter og kampesten skal afmaerkes
synligt bade i lys og marke. Ramper
etableres ved alle kantsten. Riste
placeres, sa rillerne er pa tveers af
cykelretningen. Bomme udformes,
sa ladcykler som min. kan treekkes
igennem. Trapper og andre lign.
forhindringer ber ikke findes pa
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| ruten.

Skovsti/marksti uden for bymeessig bebyggelse

tinglyses.

Hvis denne stitype er en privat sti, bgr der altid indgas
aftaler med ejeren/ejerne om anvendelsen herunder vej-
visning, skiltning, drift og vedligehold, og disse aftaler bgr

Parameter Principper Bemaerkning

Bredde Min. 2-2,5m Smallere stier kan forekomme over korte-
re straekninger.

Belaegning Leret grus, stenmel, i gvrigt om Der kan veere straekninger af sa rekreativ

muligt komprimeret beleegning

veerdi, at man ma ga pa kompromis med
belzegningen og acceptere darlig belaeg-
ning pa en kort streekning.

Arsdggntrafik for biltrafik

Ikke relevant

Hastighedsgraense for
biltrafik

Ikke relevant

Maengde tunge koretgjer

Ikke relevant

Oversigtsforhold

Der bgr veere mgdesigt i kurver.

| kurver bgr cyklister i modsat retning
kunne se hinanden, sa de kan nd at
stoppe/vige. Det er iszer vigtigt pa mere
trafikerede stier.

Oversigt i krydsninger med veje bar veere
tilstreekkelig til, at bilister pa sidevejen
ikke overser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgr veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere broer,
tunneler, midterheller mv.

Rutevejvishing

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramperl/ristelbomme/
hindringer

Udstyr bgr som udgangspunkt pla-

ceres min. 50 cm fra stien.

Udstyr placeret pé tveers af stien fx

pullerter og kampesten skal afmeer-
kes synligt bade i lys og marke.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sarillerne er pa
tveers af cykelretningen.

Bomme udformes, sa ladcykler som
minimum kan treekkes igennem.
Trapper og andre lignende forhin-
dring bar ikke findes pa ruten.
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Stier langs veje
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Ensrettet sti langs vej i bymaessig bebyggelse

delt sti.

Denne stitype kan omfatte cykelsti, faellessti eller del af

Parameter Principper Bemaerkning

Bredde Cykelsti 2,25 m Vejledende bredde for stier i byomrader.
Feellessti 2,25 m Ved parkering langs cykelstier gges
Del af delt sti 1,7 m bredden med 0,1 m.

Belaegning Pulverasfalt (PA)

Asfaltbeton (AB)

Arsdggntrafik for biltrafik

Ikke relevant

Hastighedsgraense for
biltrafik

Ikke relevant

Maengde tunge kgretgjer

lkke relevant

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgr veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, haevede flader, midterheller
mv.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa leen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramperl/ristelbomme/
hindringer

Faste genstande placeres min. 50
cm fra stien.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sa rillerne er pa
tveers af cykelretningen.

Bomme udformes, sa ladcykler som
minimum kan treekkes igennem.
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Dobbeltrettet sti langs vej i bymaessig bebyggelse

Denne stitype kan omfatte dobbeltrettet cykelsti, dobbelt-
rettet delt sti eller feellessti.

Parameter

Principper

Bemaerkning

Bredde

Dobbeltrettet cykelsti min. 2,5 m
Dobbeltrettet feellessti min. 3,0 m

Der skal etableres en rabat mellem
cykelstien og vejens kgrebane.
Rabatten skal have en bredde af
mindst 1 m, medmindre der er etab-
leret seerlige foranstaltninger til
beskyttelse af stitrafikanterne, fx
hegn, autovaern eller heller.

Disse bredder er mindste krav i henhold
til cirkulzere om etablering af dobbeltret-
tede cykelstier langs veje.

Belaegning

Pulverasfalt (PA)
Asfaltbeton (AB)

Arsdggntrafik for biltrafik

Ikke relevant

Hastighedsgraense for
biltrafik

Ikke relevant

Maengde tunge kgretgjer

lkke relevant

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister. Dette er
seerlig vigtigt ved en dobbeltrettet sti, da
bilerne ikke forventer cykeltrafik fra hgjre.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgr veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bar streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, haevede flader, midterheller
mv.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramper/ristelbomme/
hindringer

Faste genstande placeres min. 50
cm fra stien.

Ramper etableres ved alle kantsten.
Riste placeres, sa rillerne er pa
tvaers af cykelretningen.

Bomme udformes, sa ladcykler som
minimum kan treekkes igennem.
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Cykelbane langs vej i bymaessig bebyggelse

Parameter

Principper

Bemeerkning

Bredde

Min. 1,5 m inkl. 30 cm bred kantlinje

Vejledende minimumsbredde for cykel-
baner i byer. Hvis der er etableret en
parkeringsbane eller parkeringsbase
langs en cykelbane, bgr bredden gges
med 0,3 m, da det er tilladt at parkere
karetgjer med hjulene pa den brede
kantlinje.

Belaegning

Asfaltbeton (AB) evt. med farvet
tilslag
Skaevemastiks asfalt (SMA) o.l.

Arsdggntrafik for biltrafik

Max. 5.000 biler/dggn
Max. 6.000 biler/dggn

Hvis hastigheden er 40 km/t, kan ADT
veere op til 6.000.

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 50 km/t
Max. 40 km/t

Maengde tunge koretgjer

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle straekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgr vzere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgar straekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkarsler, haevede flader, midterheller
mv.

Rutevejvishing

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramperl/ristelbomme/
hindringer

Faste genstande placeres i henhold
til vejreglerne for den givne straek-
ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.
Riste placeres, sa rillerne er pa
tveers af cykelretningen.
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Ensrettet sti langs vej uden for bymaessig bebyggelse

af lokale veje.

Denne stitype kan omfatte cykelsti eller faellessti.

Denne stitype bgr kun undtagelsesvist anvendes pa korte-
re streekninger af rutenettet fx mellem to rutestraekninger

Det skyldes dels, at disse veje ofte er meget trafikerede
og at det kan opleves som ubehageligt at feerdes teet ved
hurtigkgrende biler og dels, at der ofte er meget fa ople-
velser langs disse veje.

Parameter Principper Bemaerkning
Bredde Min. 1,5 m Anbefalet minimumsbredde for ensrettet
sti uden for bymaessig bebyggelse. Sa-
Stien bgr adskilles fra kegrebanen af | fremt der feerdes mange lette trafikanter
en skillerabat. pa straekningen, bar bredden gges til 2 m
for at sikre komfortable overhalingsmu-
ligheder.
Belaegning Pulverasfalt (PA)

Asfaltbeton (AB)

Arsdggntrafik for biltrafik

Ikke relevant

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 80 km/t

Maengde tunge koretgjer

Ikke relevant

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, midterheller mv.

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgr veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at treekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramper/riste/lbomme/
hindringer

Faste genstande placeres min. 50
cm fra stien.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sa rillerne er pa
tveers af cykelretningen.

Bomme udformes, sa ladcykler som
minimum kan treekkes igennem.
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Dobbeltrettet sti langs vej uden for bymaessig bebyggelse

Denne stitype kan omfatte dobbeltrettet cykelsti eller fael-

lessti.

Denne stitype bgr kun undtagelsesvist anvendes og kun
pa kortere streekninger af rutenettet, fx mellem to rute-
streekninger pa lokale veje.

Det skyldes dels, at disse veje ofte er meget trafikerede,
og at det kan opleves som ubehageligt at feerdes teet ved
hurtigkarende biler, og dels at der ofte er meget fa ople-
velser langs disse veje.

Parameter Principper Bemaerkning

Bredde Dobbeltrettet cykelsti min. 2,5 m De naevnte dimensioner er minimumskrav
Dobbeltrettet faellessti min. 3,0 m ift. cirkuleere om etablering af dobbeltret-

tede cykelstier langs veje.

Der skal etableres en rabat mellem Hvis stierne anvendes af meget fa trafi-
cykelstien og vejens karebane. kanter, kan bredden reduceres til hhv. 2,0
Rabatten skal have en bredde af m og 2,5 m.
mindst 1 m. Safremt rabatbredden De neevnte dimensioner for rabatbredder
er mindre end 1,5 m, skal der etab- er normalt kun forsvarlige at anvende ved
leres seerlige foranstaltninger til anleeg af stier langs mindre veje. For
beskyttelse af stitrafikanterne, fx stgrre veje anbefales en rabatbredde pa
hegn, autoveern eller ekstra kantpee- | 3 m.
le.

Belaegning Pulverasfalt (PA)

Asfaltbeton (AB)

Arsdggntrafik for biltrafik

Ikke relevant

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 80 km/t

Maengde tunge kgretgjer

Ikke relevant

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-

kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister. Dette er
seerligt vigtigt ved en dobbeltrettet sti, da
bilerne ikke forventer cykeltrafik fra hgjre.

Stigninger

Leengere stejle straekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgar veere, sa barn
kan cykle uden at skulle traekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, midterheller mv.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa leen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramper/riste/lbomme/
hindringer

Faste genstande placeres min. 50
cm fra stien.

Ramper etableres ved alle kantsten.
Riste placeres, sa rillerne er pa
tveers af cykelretningen.

Bomme udformes, sa ladcykler som
minimum kan treekkes igennem.
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Cykelbane langs vej uden for bymaessig bebyggelse

Denne stitype bgr kun undtagelsesvist anvendes og kun
pa kortere straekninger af rutenettet, fx mellem to rute-
streekninger pa lokale veje.

Det skyldes dels, at disse veje ofte er meget trafikerede,
og at det kan opleves som ubehageligt at feerdes teet ved
hurtigkagrende biler, og dels at der ofte er meget fa ople-
velser langs disse veje.

Parameter Principper Bemaerkning

Bredde 1,5 minkl. 30 cm bred kantlinje. Anbefalet bredde for cykelbaner i dbent
land.

Belaegning Asfaltbeton (AB) evt. med farvet

tilslag
Skaevemastiks asfalt (SMA) o.l.

Arsdgagntrafik for biltrafik

Max. 3.000 biler/dggn
Max. 5.000 biler/dggn

Hvis hastigheden er 60-70 km/t, bar ADT
veere under 3.000 biler/dggn, hvis cykel-
baner anvendes.

Hvis hastigheden er 50 km/t, bar ADT
veere under 5.000 biler/dggn, hvis cykel-
baner anvendes.

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 70 km/t
Max. 50 km/t

Maengde tunge koretgjer

Ikke relevant

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Laengere stejle straekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgar veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at treekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, midterheller mv.

Rutevejvisning og skilt-
ning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramper/riste/lbomme/
hindringer

Faste genstande placeres i henhold
til vejreglerne for den givne straek-
ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sarillerne er pa
tveers af cykelretningen.
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Blandet trafik
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Ruter ad private veje eller private feellesveje i bymaessig bebyggelse

Der bgr altid indgas aftaler med ejeren/ejerne om anven-
delsen herunder vejvisning, skiltning, drift og vedligehold,
og disse aftaler bgr tinglyses.

Parameter Principper Bemaerkning
Bredde Min. 4 m
Belaegning Asfaltbeton (AB) Der kan veere streekninger af sa stor

Skeevemastiks asfalt (SMA) o.l.
Leret grus, stenmel, i gvrigt om
muligt komprimeret beleegning

interesse, at man ma ga p& kompromis
med belaegningen og acceptere darlig
belaegning pé en Kort straekning.

Arsdggntrafik for biltrafik

Max. 1.000 biler/dggn

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 50 km/t
(40 kml/t)

Den reelle kgrehastighed bgr hgjst veere
omkring 40 km/t (85% fraktil). Hvis der er
tvivl om dette, bgr der laves en ha-
stighedsmaling.

Maengde tunge kgaretgjer

Hvis straekningen giver adgang til funkti-
oner med meget tung trafik, bgr streek-
ningen ikke indga.

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgar veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at treekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
heevede flader, midterheller mv.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstan-
delrampeririste/lbomme/h
indringer

Faste genstande placeres i henhold
til vejreglerne for den givne straek-
ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sarillerne er pa
tveers af cykelretningen.
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Ruter ad kommunale lokalveje i bymaessig bebyggelse

Parameter Principper Bemeerkning
Bredde Min. 4 m
Belaegning Asfaltbeton (AB)

Skeevemastiks asfalt (SMA) o.l.
Chaussesten

Leret grus, stenmel, i gvrigt om
muligt komprimeret belaegning

Arsdggntrafik for biltrafik

Max. 1.000 biler/dggn
Max. 500 biler/dggn

Hvis ADT er 500-1.000, bar hastigheds-
greensen veere max. 40 km/t

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 40 km/t
Max. 50 km/t

Maengde tunge kgaretgjer

Hvis straekningen giver adgang til funkti-
oner med meget tung trafik, bgr streek-
ningen ikke indga.

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bgr sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstreek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgar veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgar straekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkarsler, haevede flader, midterheller
mv.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages péa leen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramper/ristelbomme/
hindringer

Faste genstande placeres i henhold
til vejreglerne for den givne straek-
ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sarillerne er pa
tveers af cykelretningen.
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Ruter ad trafikveje i bymaessig bebyggelse

Parameter Principper Bemeerkning
Bredde Min. 5,5 m Bredde for en 2-sporet vej med 30-40
kmit.
Evt. tilleegges 1 m for at tage hensyn til
cykeltrafik.
Belaegning Asfaltbeton (AB) Chaussesten kan anvendes pa mindre
Skeevemastiks asfalt (SMA) o.l. streekninger
Arsdggntrafik for biltrafik | Max. 1.500 biler/degn uden kantba-
ner
Max. 3.000 biler/dggn med kantba-
ner
Hastighedsgraense for Max. 40 km/t
biltrafik
Maengde tunge koretgjer Hvis straekningen giver adgang til funkti-

oner med meget tung trafik, ber streek-
ningen ikke indga.

Oversigtsforhold Oversigten fra sideveje bar sikres. Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cykilister.

Stigninger Leengere stejle straekninger bar Stigningsforholdene bgr vzere, sa barn
undgas. kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere

egnet til det.
Krydsningsfaciliteter Ved krydsning med trafikveje bar Krydsningsfaciliteter kan vaere signaler,
der veere krydsningsfaciliteter. rundkgrsler, haevede flader, midterheller
mv.
Rutevejvisning Rutevejvisning skal altid veere enty- | Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
dig og kontinuert, og sikre, at den gere lige straek pr. 3 km.

leder cyklisterne fra start til mal pa (er ikke angivet i vejreglerne)
en tryg og sikker made.
Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Faste genstande/ Faste genstande placeres i henhold
ramperl/ristelbomme/ til vejreglerne for den givne straek-
hindringer ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.
Riste placeres, sa rillerne er pa
tveers af cykelretningen.
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Ruter ad 2 minus 1 veje i bymaessig bebyggelse

Parameter Principper Bemaerkning
Bredde Kgrebane 3-3,5 m Breddekrav er angivet i Bekendtggrelse
Kantbaner 0,9-1,5 m (inkl. bred om anvendelse af vejafmaerkning.
kantlinje)
Minimumsbredderne bgr ikke anleegges
for bade kgrebane og kantbaner.
Belaegning Asfaltbeton (AB

Skeevemastiks asfalt (SMA) o.l.

Arsdggntrafik for biltrafik

Max. 3.000 biler/dggn

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 40 km/t

Maengde tunge karetgjer

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgar veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, haevede flader, midterheller
mv.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramper/riste/lbomme/
hindringer

Faste genstande placeres i henhold
til vejreglerne for den givne streek-
ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sarillerne er pa
tveers af cykelretningen.
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Cykelgader i bymaessig bebyggelse

Parameter Principper Bemaerkning
Bredde Bredden af cykelgader kan veere Hvis straekningen er skiltet som cykelga-
meget forskellige. de, bgr den veere acceptabel som en del
af de Nationale Cykelruter
Belaegning Asfaltbeton (AB)

Skaevemastiks asfalt (SMA) o.l.
Chaussesten

Arsdggntrafik for biltrafik

Ikke relevant

Hvis straekningen er skiltet som cykelga-
de, bgr den veere acceptabel som en del
af de Nationale Cykelruter

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 30 km/t

Karsel pa karebanen ma kun ske med en
hastighed svarende til hastighed for cyk-
lister og farere af lille knallert (normalt
under 30 km/t), nar der er skiltet med E47
Cykelgade

Maengde tunge kgretgjer

Ikke relevant

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgr veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, haevede flader, midterheller
mv.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramperl/ristelbomme/
hindringer

Faste genstande placeres i henhold
til vejreglerne for den givne straek-
ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sa rillerne er pa
tveers af cykelretningen.
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Ruter ad private veje eller private feellesveje uden for bymaessig bebyggelse

Der bgr altid indgas aftaler med ejeren/ejerne om anven-
delsen herunder vejvisning, skiltning, drift og vedligehold,
og disse aftaler bgr tinglyses.

Parameter Principper Bemaerkning

Bredde Min. 4 m Vejledende bredde for 1-sporet vej i
abent land ved 60 km/t

Belaegning Asfaltbeton (AB) Der kan veere streekninger af sa stor

Skeevemastiks asfalt (SMA) o.l.
Leret grus, stenmel, i gvrigt om
muligt komprimeret belaegning

interesse, at man ma ga p& kompromis
med belaegningen og acceptere darlig
belaegning pé en Kkort straekning.

Arsdggntrafik for biltrafik

Max. 500 biler/dggn

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 80 km/t
(60 kml/t)

Den tilladte hastighed er oftest 80 kmi/t,
men den reelle karehastighed bgr hgjest
veere omkring 60 km/t (85% fraktil). Hvis
der er tvivl om dette, bgr der laves en
hastighedsmaling.

Maengde tunge koretgjer

Streekningen bgr ikke give adgang til
funktioner med en del tung trafik fx ma-
skinstationer eller grusgrave.

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgar veere, sa bgrn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at treekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, midterheller mv.

Rutevejvishing

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramperl/ristelbomme/
hindringer

Faste genstande placeres i henhold
til vejreglerne for den givne straek-
ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sarillerne er pa
tveers af cykelretningen.

Det kan veere vanskeligt at overholde
vejreglerne i forhold til faste genstande fx
pa veje gennem skove.
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Ruter ad kommunale lokalveje uden for bymeaessig bebyggelse

Parameter Principper Bemaerkning

Bredde Min. 4 m Vejledende bredde for 1-sporet vej i
dbent land ved 60 km/t.

Belaegning Asfaltbeton (AB)

Skeevemastiks asfalt (SMA) o.l.
Leret grus, stenmel, i gvrigt om
muligt komprimeret beleegning

Arsdggntrafik for biltrafik

Max. 500 biler/dggn

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 80 km/t
(60 kml/t)

Den generelle hastighedsgraense pa 80
km/t er oftest geeldende pa disse veje.
Den reelle kagrehastighed bgr hgjest
veere omkring 60 km/t (85% fraktil). Hvis
der er tvivl om dette, bar der laves en
hastighedsmaling.

Maengde tunge koretgjer

Streekningen bgr ikke give adgang til
funktioner med en del tung trafik fx ma-
skinstationer eller grusgrave.

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bar
undgas.

Stigningsforholdene bgr veere, sa bgrn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar
der veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, midterheller mv.

Rutevejvishing

Rutevejvisning skal altid veere enty-
dig og kontinuert, og sikre, at den
leder cyklisterne fra start til mal pa
en tryg og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa laen-
gere lige straek pr. 3 km.
(er ikke angivet i vejreglerne)

Faste genstande/
ramperl/ristelbomme/
hindringer

Faste genstande placeres i henhold
til vejreglerne for den givne straek-
ningshastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.

Riste placeres, sarillerne er pa
tvaers af cykelretningen.
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Ruter ad 2 minus 1 veje uden for bymaessig bebyggelse

Parameter Principper Bemaerkning

Bredde Kgrebane 3,5 m Breddekrav er angivet i Bekendtggrelse
Kantbaner 1 m (inkl. bred kantlinje) om anvendelse af vejafmaerkning.

Belaegning Asfaltbeton (AB)

Skaevemastiks asfalt (SMA) o.l.

Arsdgagntrafik for biltra-
fik

Max. 1.500 biler/dggn

Hastighedsgraense for
biltrafik

Max. 60 km/t

Maengde tunge koreto-
jer

Oversigtsforhold

Oversigten fra sideveje bar sikres.

Oversigt ved sideveje bar veere tilstraek-
kelig til, at bilister pa sidevejen ikke over-
ser selv hurtigkgrende cyklister.

Stigninger

Leengere stejle streekninger bgr und-
gas.

Stigningsforholdene bgar veere, sa barn
kan cykle uden at skulle treekke cyklen
over en leengere straekning. Er det ngd-
vendigt at traekke, bgr streekningen veere
egnet til det.

Krydsningsfaciliteter

Ved krydsning med trafikveje bar der
veere krydsningsfaciliteter.

Krydsningsfaciliteter kan veere signaler,
rundkgrsler, midterheller mv.

Rutevejvisning

Rutevejvisning skal altid veere entydig
og kontinuert, og sikre, at den leder
cyklisterne fra start til mal pa en tryg
og sikker made.

Vejvisning skal veere i henhold til
vejreglerne.

Rutevejvisningen bgr gentages pa leen-
gere lige straek pr. 3 km. (er ikke angivet i
vejreglerne)

Forhindrin-
ger/lbomme/manglende
ramperl/faste genstande

Faste genstande placeres i henhold til
vejreglerne for den givne streeknings-
hastighed.

Ramper etableres ved alle kantsten.
Riste placeres, sa rillerne er pa tveers
af cykelretningen.
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Principper for service

Service pa ruterne er vigtig for brugerne, dels fordi mange
af cyklisterne cykler leengere straek, og dels fordi mange
af cyklisterne ikke er kendte i det omrade, de cykler i.

Vurderingen af servicefaciliteter pa ruten ber veere en
samlet betragtning af en straekning, hvor der ses pa tveers
af kommunegraenser.

Servicefaciliteter anses som veerende en del af ruten, nar
de ligger inden for 2 km fra ruten, og der er skiltet til disse.
Der kan veere tale om bade private og offentlige faciliteter.

Overordnet anbefales det at tilstraebe, at ruterne kommer igennem byer med et interval pa 20-25 km,
hvilket vil sikre, at en lang reekke af nedenstaende principper for service opfyldes.

Parameter Principper Bemaerkning
Rastepladser/toi- Mulighed for at sidde p& en baenk Seerligt toiletter og vandposter er en service,
letter/vandpost eller et bord-beenkesaet, som ligger som er vigtig for malgruppen for ruterne. Toi-

umiddelbart pa ruten, bgr sikres med
et interval pad max. 5 km.

Toiletter og vandposter bar sikres
med et interval pd max. 10 km.

letter og vandposter kan veere sammenfalden-
de, men der kan veere steder, hvor der ikke er
drikkevand ved toilettet. Mulige steder, hvor
der kan forventes at veere toilet og drikkevand,
er offentlige toiletter, vejkirker, restauranter og
caféer.

Servicevejvisning

Der bgr skiltes til servicefaciliteter,
som ligger inden for 2 km fra ruten.

Der bar skiltes til servicefaciliteter, som ikke
ligger direkte pa ruten.

Indkgbsmulighe-
der/bespisning

Mulighed for at handle dagligvarer
eller f& noget at spise bgr sikres med
et interval pd max. 25 km.

Steder med mulighed for proviantering omfat-
ter supermarkeder, kiosker, restauranter, café-
er eller lignede.

Overnatningsmu-
ligheder (som-
merlvinter)

Mulighed for at overnatte bgr sikres
med et interval pad max. 40 km.

Overnatning kan besta af alle overnatningsmu-
ligheder, hvor det er muligt at leje sig ind for en
enkelt eller flere naetter. Det kan veere cam-
pingpladser, shelters, vandrehjem, feriehytter,
privatudledning eller andet.

Der kan veere forskel pd mulighederne som-
mer og vinter — men det bgr sikres, at interval-
let overholdes pa alle tider af aret, og at ud-
buddet deekker behovet.
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Parameter

Principper

Bemaerkning

Mulighed for op-
ladning

Mulighed for at oplade batteriet til
elcykler bar sikres med et interval pa
20-25 km.

Elcyklen bliver stadig mere udbredt — ogsé
blandt cykelturister. Derfor er opladning af
batteri en vigtig service for netop denne grup-
pe af cyklister.

Det vurderes, at der vil veere mulighed for at
oplade batteriet ved eksempelvis overnat-
ningssteder, restauranter, vejkirker og caféer.

Ruten bar derfor gennemgas, og det bar be-
skrives, hvordan mulighederne ligger placeret
med max 20-25 km afstand — og hvis ikke det
kan overholdes, bgr det overvejes, hvordan
opladningsmuligheder kan sikres.

Adgang til kollek-
tiv trafik

Undervejs pa ruten bgr det sikres, at
der med et interval pa 40-60 km er
adgang til kollektiv trafik.

Adgang til kollektiv trafik undervejs pa ruten er
med til at sikre brugerne en mulighed for at
kunne komme til/fra ruten med en vis hyppig-
hed.

Det anbefales at sikre, at der med en afstand
pa ca. 40-60 km er mulighed for at komme
med kollektiv transport.

Indkeb af reserve-
dele

Mulighed for at indkgbe reservedele
til cyklen ber sikres med et interval pa
20-25 km.

Malgruppen for ruterne forventes i hgj grad
selv at medbringe cykelgrej, men for at sikre
mulighed for at kunne indkgbe yderligere ud-
styr ved defekter og lignende, bar ruterne
gennemgas ift., at der er supermarkeder, cy-
kelmekanikere, cykelforretninger eller lignen-
de.

Turistinformation

Pa ruterne kan der arbejdes med at
opseette informationstavler om steder,
landskaber eller lignende, som passe-
res.

Informationen kan veere pa informationstavler
eller lignende.

Adgang til faerger

Ved feerger pa ruterne bar der veere
en hyppighed, som sikrer, at feergen
er brugbar for cyklisterne.

Er der feergeruter, som indgar som en del af
ruten, bar det sikres, at disse har en hyppig-
hed, som ger dem relevante og brugbare for
cyklisterne. Cyklisterne bgr informeres om
hyppigheden, og er der vaesentlige forskelle pa
hyppighed ift. arstid, bgr cyklisterne informeres
om dette.
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Principper for drift og vedligehold

Drift og vedligehold af ruterne er vigtige parametre, for at
brugerne oplever, at ruterne er gode at kare pa.

Det er derfor vigtigt at sikre, at der fastleegges procedurer
for drift og vedligehold af ruterne, og at de forngdne res-
sourcer sikres.

Dette afsnit beskriver principperne for den drift og vedli-
gehold, som vurderes at kunne sikre kvaliteten af ruterne.
Hvis ruterne forlgber ad private stier eller private/private
feellesveje, bar der laves aftaler med ejeren/ejerne om

bl.a. drift og vedligehold.

Parameter Principper Bemaerkning
Drift og vedli- Ruterne bgr kares igennem én gang Gennemkgrslen kan med fordel ske om foraret,
gehold af be- om aret for at sikre, at asfalten er hvor skader fra vinteren mm. kan vurderes.
leegning jeevn/gruset er fast.
Udleegges der grus, skal det sikres, at det kgres
fast.
Lapning af asfalt pa stier bar udfares hand-
veerksmaessigt korrekt i hele cykelstiens bredde
uden kanter/niveauforskelle.
Drift og vedli- Ruterne bgr kares igennem én gang Drift og vedligehold af skiltning omfatter bade en

gehold af skilt-
ning

om aret, hvor skiltningen tjekkes.

planlaegningsmaessig og en driftsmaessig gen-
nemgang af ruterne. Den planlsegningsmaessige
gennemgang skal sikre, at skiltningen opfylder
behovet, idet der kan veere sket fysiske sendrin-
ger som eksempelvis byggeri eller krydsombyg-
ninger, der gar, at skilthingen skal sendres.

Den driftsmaessige gennemgang fokuserer pa
udskiftning af darlige skilte, afvaskning af skilte
og friholdelse af skilte for graes og beplantning.

Gennemkgrslen kan med fordel kombineres
med besigtigelsen af beleegningen om foraret.

Drift og vedli-
gehold af be-
plantning

Streekninger med beplantning bar kagres
igennem én gang om aret for at sikre,
at beplantning og bevoksning ikke er til
gene for cyklisterne, deekker for skilt-
ning, for oversigt ved vejkryds eller
hindrer brug af borde/baenke.

Beplantning skal beskzeres, sa frihgjde
over stien er mindst 2,75 m. Beplant-
ning skal beskeeres, sa frihgjden over
karebanen er mindst 4,2 m — dette
geelder ogsa for den naermeste meter
uden for kgrebanekanten.

Gennemkagrslen kan med fordel ske lidt hen pa
sommeren, hvor bevoksningen kan vurderes.
Fokus skal veere pa at gennemkegre de del-
straekninger, hvor der er beplantning.
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Parameter

Principper

Bemaerkning

Opdatering og
ajourfgring af
relevant data

Etablering af nye ruter samt eendring og
nedlaeggelse af eksisterende ruter
ansgges hos Vejdirektoratet, der ajour-

AEndring af ruterne skal godkendes af Vejdirek-
toratet. Stgrre aendringer foreleegges Vejdirekto-
ratets Cykelrad.

vedrgrende farer kort over ruterne.
cykelruterne
Renhold Ruterne bgar fejes og renholdes efter | lgvfaldsperioden kan det veere ngdvendigt med

behov.

ekstra fejninger, da vade blade udggr en risiko
for, at cyklisterne glider.

Ruterne indgar ikke ngdvendigvis som priorite-
rede stier i kommunens stinet ift. vintervedlige-
hold.
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Henvisninger

| det fglgende er der listet en reekke publikationer, hvor der kan findes viden omkring udformning og
skiltning af vejanleeg, hvor der faerdes cyklister.

Valg af typer af anlaeg for cyklister afhaengig af trafikmaengde og hastighed:
Handbogen Trafikplanleegning i byer
Handbogen Planlzegning af veje og stier i abent land

Bredder af cykelstier og veje:

Handbogen Tveerprofiler i byer

Handbogen Tveerprofiler i &bent land

Cirkuleere om etablering af dobbeltrettede cykelstier langs veje
Bekendtggrelse om anvendelse af vejafmaerkning (2 minus 1 veje)

Krydsninger:

Handbogen Krydsninger mellem veje og stier

Handbogen Vejkryds i byer

Handbggerne om kryds i vejregelserien Planleegning og projektering i abent land

Oversigtsforhold:

Handbogen Tracering i byer

Handbogen Tracering i abent land

Handbogen Vejkryds i byer

Handbogen Feelles grundlag og planleegning for vejkryds i dbent land

Vejvisning:
Handbogen Vejvisning for cyklister

Beplantning ved vejarealer:
Lov om offentlige veje (§ 87) samt i lov om private feellesveje (8 61) og i lov om hegn (§ 11, stk. 1).

Genstande ved stier og veje:

Handbogen Fartdeempere (bomme)
Handbogen Grundlag for udformning af trafikarealerne (faste genstande)
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