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Forord

| Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme har vi
set meget frem til at dele dette Igsningskatalog til tra-
fikal fredeliggerelse i byer. Vi haber, at det vil kunne
inspirere og komme til gavn ude i landets kommuner.
Her bliver planlaaggere, projektledere og anlaegsfolk i
stigende grad medt med gnsker om fredeligere forhold
i trafikken, bl.a. for at forbedre cykelforholdene.

Det er imidlertid ikke altid, at man som enkeltperson har
det fulde overblik over, hvilke tiltag der er relevante i hvil-
ke sammenhzaenge. Eller at man lige har en erfaren kollega,
man kan sperge til rads. Og ikke nok med, at de trafika-

le aspekter ved fredeliggerelse skal overvejes ngje. Ogsa
dialogen med lokale aktgrer, inddragelse af politiet og
kommunikation til borgerne kan gere forskellen for, om et
titag i sidste ende bliver en succes.

Trafikal fredeliggerelse i byer

Vi haber derfor, at dette lasningskatalog kan veere en
inspiration til mange af de muligheder og opmaerk-
somhedspunkter, der ger sig geeldende for trafikalt
fredeligggrende tiltag. Og ikke mindst inspirere til at
gere danske byer mere attraktive for cyklister, gdende
og bylivet fremover.

God laeselyst!

Anna Dinesen
Projektleder, Nationalt
Videnscenter

for Cykelfremme

Om lgsningskataloget

Fokus i kataloget

Dette Igsningskatalog praesenterer en reekke frede-
liggerende tiltag, som kommuner kan gere brug af til
prioritering af cykling, gang og byliv.

Malgruppe

Kataloget henvender sig til kommunale planleeggere,
men ogsa beslutningstagere, lokale aktarer og borge-
re, interesseorganisationer og rddgivere m.fl. Det kan
leeses af alle, som gnsker at danne sig et overblik over
mulighederne for trafikal fredeliggerelse.

Input fra kommuner til katalog

Kataloget er udarbejdet med inddragelse af inputs fra

18 danske kommuner via en survey, samt pa baggrund
af dreftelser pa den Nationale Cykelkonference i sep-

tember 2022.

Opbygning

Farst beskrives de formelle rammer for trafikal fredelig-
gerelse. Derefter falger forslag til fredeliggerelse pa by-
og bydelsdakkende niveau, samt hvordan brugere og
interessenter kan inddrages undervejs, og hvordan der
skabes et godt samspil transportformerne imellem. Der-
naest beskrives 11 konkrete, fredeligggrende tiltag mere
detaljeret. Disse tiltagsbeskrivelser kan lezeses enkeltvis
eller i sammenhaeng, afhaengigt af interesse. Herefter
preesenteres to danske cases: Vejlukning og gaga-
dezone om sommeren i A£rgskebing og bilfri skolezo-
ner i Odense. Endelig perspektiveres til fem europeeiske
byers erfaringer.
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Cykler og gaende gor byer levende

Fredeliggerelse kan skabe mere liv
Mange byer arbejder derfor pa at forbedre forholdene for
cykling, gang og byliv ved trafikal fredeliggarelse. Farten
deempes, biltrafikkens adgangsforhold begraenses, og
vejareal konverteres. Der er sdledes efterhanden mange
eksempler p3, at trafikal fredeliggarelse udger et effek-
tivt middel til at styrke bylivet sdvel som cykling og gang i
byerne.

Flere af tiltagene vil i nogle tilfaelde ske pa bekostning af
andre transportformer, hvorfor det er vigtigt at have blik
for det samlede billede af byens funktioner og belyse de
udfordringer, der kan opsta for nogle transportformer, nar
byen fredeliggeres. P4 den made kan man sikre, at priori-
tering mellem forskellige transportformer ogsa felger de
politisk vedtagne prioriteringer i forhold til fx lokalplaner,
fremkommelighed, byliv, handelsliv og cykelfremme.

De fredeligggrende tiltag i dette katalog kan med stor for-
del kombineres med andre tiltag, som fx dedikeret cykel-
og ganginfrastruktur, etablering af attraktive byrum og
oplevelsestilbud, samt strategisk byplanleegning, der sik-
rer en stationsnaer, taet og blandet bystruktur.

Fra et virksomhedsperspektiv er det en god

Levende byer
Byer med en hgj grad af cykling, gang og byliv gar ofte
hand i hand med et fredeligt trafikmilja:

Trafikken er menneskelig og i gjenhgjde

« Forbipasserende cyklister og gdende bidrager til byli-
vet og gar byrummet spaendende og indbydende.

« Cyklister og gdende kan modvirke social utryghed,
saerligt pa ellers gde steder og i ydertimerne, ved at
udgere “gjne pa gaden”.

Der er liv, aktivitet og bevaegelse

« Dét, at byrum og gademiljger fredeliggeres, ger dem
mere attraktive og ger, at de tiltraekker liv. Fx som felge af
mindre trafikstgj, forurening og bedre trafiksikkerhed og
tilgeengelighed for gdende og cyklister.

« Til fods og pa cykel kan man lettere spontant stoppe op,
mades med andre og benytte sig af flere af byens for-
skellige tilbud. Undersagelser peger ogsa pa, at man
handler oftere og mere lokalt

Byens rum abnes op for flere

« Gader indrettet pa cyklister og gédendes praemisser
ger byen mere tilgaengelig for bern, aldre og borge-
re uden adgang til bil.

o | de teette byomrader er pladsen ofte trang, og her
er cykling, gang og kollektiv trafik de mest pladsbe-
sparende transportformer.

forretning ogsa at fremme cykling, gang og byliv.

Nar flere medarbejdere cykler til
arbejde, er det ikke kun en fordel
for den enkelte virksomhed, men
ogsa for samfundsgkonomien.

By- og trafikplanleegning, tilgaen-
gelighed, smutveje og tryghed i
trafikken spiller en stor rolle, nar

der skal prikkes til transportvaner.

Derfor skal det have hgj prioritet i
kommunerne.

Et aktivt byliv og et velfungerende
erhvervsliv kraever attraktive forhold
for gdende og cyklister, men ogsa
gode adgangsforhold for transport
af varer, serviceydelser, affaldsh&nd-
tering, personbefordring og meget
andet.

De gode Igsninger finder vi gen-
nem dialog og ved at lade os inspi-
rere af lgsninger andre steder.”

— Karsten Lauritzen, branchedi-
rekter, Dansk Industri Transport
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Planlaegning og strategisk grundlag

Byens planlaegning og vejenes hierarki
Mange kommune- og lokalplaner forholder sig stra-
tegisk til vejnettet, som opdeles i et vejhierarki eller i
vejklasser.

Opdelingen er med til at sikre en udformning og ind-
retning af vejene, der understegtter og signalerer for-
skellige vejtypers trafikale funktion. P& den made kan
hej fremkommelighed prioriteres pa de overordnede
trafikveje og stor tilgaengelighed p& det mere fintma-
skede net af lokalveje.

Nar man ansker at lave fredeliggerende tiltag, er det
oplagt at tage udgangspunkt i det planlagte vejhierarki.

Fastholdelsen af det planlagte hierarki forudsaetter, at
vejene lebende administreres, sé det afspejler deres
klassificering.

Vejens klassificering kan ofte ogsé veere begrundel-
sen for fredeliggerende tiltag, da man derved kan
sikre, at vejens brug og indretning afspejler prioriterin-
gerne i den kommunale planlagning.

Balancér trafikkens rolle

» Prioritér at afvikle den gennemkerende biltrafik pa
de storre trafikveje, sa lokalgaderne kan fredeligge-
res til fordel for tilgaengelighed og byliv.

Skab sammenhzaeng pa tveers

» God kobling mellem fredeliggerende tiltag og byens
gvrige netvaerk af cykel- og gangstier og betjening
med kollektiv trafik, giver den bedste samlede effekt.

Tilpas til de lokale forhold

» Stedspecifikke losninger tager hejde for omradets
anvendelse og indretning. Fx er nogle fredeliggeren-
de tiltag mere relevante i boligomrader, mens andre
er oplagte i bymidter eller ved skoler. Se en oversigt
over omrader og relevante tiltag s. 16-17.

Plangrundlag

Politisk vedtagne strategier og mal i kommunerne,
fx vejhierarkier, udger det overordnede grundlag for
mange fredeliggerende tiltag. Disse kan fx omfatte
trafiksikkerhed, klima, reduktion af luftforurening og
vejstej, fremme af cykling, gang og byliv, indsatser
for lokal veekst, samt indsatser inden for sundheds-,
skole- og fritidsomradet.

Konkrete trafikale tiltag indgar ofte i det kommuna-

le plangrundlag, fx kommune- og lokalplaner, samt
handleplaner for cykel- og gangstinettet, for bymidter
og for trafiksikkerhed.

Finansiering af fredeliggegrende tiltag kan ske ved
bevillinger fra kommunalpolitiske udvalg, evt. med til-
skud fra private lokale aktegrer, fonde, developere mv.,
eller som beboerfinansierede trafiksaneringer.

Fortael om de overordnede visioner

» Tydelig kommunikation om det politiske beslutnings-
grundlag og de strategiske mal, som fredeliggerelsen
bidrager til, kan gge borgernes opbakning til tiltaget.

Underseg de samlede effekter af indsatsen

» Tvaergaende gevinster er ofte resultatet af tiltag til
fremme af cykling, gang og byliv, som kan gavne en
raekke forskellige indsatser. En helhedsorienteret til-
gang ser de trafikale aspekter i sammenhang med fx
miljgmaessige, sundhedsmaessige, sociale og skono-
miske forhold, og kan give et bredere billede af, hvor-
vidt tiltaget understetter de politiske malsaetninger
i kommunen. Veer dog ogsa opmaerksom péa konse-
kvenser og handtering af de trafikanter, der begraen-
ses i adgang ved tiltagene.

Inddrag forskellige fagligheder

» Samarbejde pa tveers af myndighedsroller og organi-
sering kan sikre, at et tiltag samtaenkes med det over-
ordnede plangrundlag, men ogsa at lokalkendskab og
viden om fx lokale aktgrer og tilstadende projekter i
naeromradet indtaenkes fra start.
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Lovgivhingsmaessige rammer

Lovgrundlag

De juridiske rammer for trafikal fredeliggerelse defi-
neres i vejloven, faerdselsloven, bekendtgarelser og
vejregler. Diverse vejledninger og handbeger kan des-
uden give anbefalinger og inspiration til udformning af
konkrete Igsninger.

Lov om offentlige veje (Vejloven)

Vejloven definerer bl.a. felgende omrader med szerlig
relevans for trafikal fredeliggerelse:

« Vejmyndighed (kapitel 2)

* Vejplanlaegning (kapitel 3)

« Adgangsforhold (kapitel 6)

« Raden over vejareal (kapitel 9)

Faerdselsloven og bekendtgerelser

« Skilthing og afmaerkning uddybes i Bekendtgarel-
se om vejafmaerkning og Bekendtgerelse om anven-
delse af vejafmaerkning. Disse to bekendtgerelser
anvendes hyppigt i den daglige trafikplanlaegning,
da de fastlaegger konkrete anvisninger for skiltning,
afmaerkning og gadedesign.

« Lokale trafiksaneringer muligggres af Feerdsels-
lovens §40, som er relevant for fx etablering af
opholds- og legeomréder og vejlukninger. Lokale
trafiksaneringer uddybes i Vejledning om gennem-
forelse af trafiksaneringer og i Bekendtgerelse om
opholds- og legeomréder.

« Lavere hastighed i taettere bebyggede omra-
der muliggeres af Faerdselslovens §42 stk.

5. Dette uddybes i Bekendtgerelse om lokale
hastighedsgraenser.

« Faerdselsindskraenkninger for biltrafik sdsom gaga-
der, muliggeres i Faerdselslovens §92.

Lov om private fellesveje

« Tiltag péa private feellesveje samt kommunale vej-
myndigheders rolle pa disse defineres i lov om pri-
vate feellesveje.

Vejreglerne giver vejledning

Vejreglerne er en samling af vejledninger til at plan-
leegge, projektere, anlaegge og drive vejinfrastruk-
tur i Danmark. | vejreglerne kan man sla det meste op
inden for vejteknik og trafikplanleegning. P& trods af,
at vejreglerne i mange tilfeelde er vejledende, bar tra-
fikplanlaegningen altid bestraebe sig pé at folge vej-
ledninger og anbefalinger.

P& www.vejregler.dk findes Vejregelportalen, hvor der
findes gaeldende publikationer, vejledninger, hdndbe-
ger mv. Se forslag til relevant laesning s. 53.

Politiet skal give samtykke

Vejanlaeg, der eendrer vejens feerdselsmaessige udnyt-
telse eller indretning, skal politiet give samtykke til, jf.
Faerdselslovens §92, §95 og §100.

Konsekvenser for fremkommelighed og trafiksikker-
hed ligger primeert til grund for politiets vurdering af
fredeliggerende tiltag.

Tidlig inddragelse af politiet anbefales, da det kan
bidrage til at afklare evt. tvivisspargsmal, iseer ved til-
tag, der gar ud over vante “standardlgsninger”.

Trafiksikkerhedsrevision

Trafiksikkerhedsrevision bidrager til, at de udfer-
te projekter bliver sa trafiksikre som muligt for alle
trafikanter. Revisionen udferes af en certificeret
trafiksikkerhedsrevisor og kan gennemfares pa fle-
re trin i lobet af planlaegningen og projekteringen af
et tiltag. Jo tidligere i processen man foretager en
trafiksikkerhedsrevision, jo bedre vil den endelige
lgsning veere.
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Strategiske greb til fredeliggerelse af byer

Konkrete tiltag til fredeliggerelse i byer sker ofte pa
vej- og krydsniveau, hvilket ogsé er hovedfokus for
dette katalog. Imidlertid kan det fredeliggjorte vejnet
blive mere selvforklarende, og adfeerden mere intuitiv,
hvis indsatsen skaleres fra enkeltstdende initiativer til
et bydels- eller bydaekkende niveau.

Dette vil forstaerke effekten af de enkeltstdende tiltag
og bidrage til, at de mange potentialer ved fredelig-
gerelse — oget byliv, bedre sundhed, eget trafiksikker-
hed, bedre luftkvalitet og mindre stgj —i endnu hgjere
grad kommer byen til gode.

Pa dansk grund vinder en raekke lgsninger frem, som
giver mulighed for brug af trafikal fredeliggerelse pa
by- og bydelsdeekkende niveau. Disse kan funge-

re som overligger til de konkrete tiltag, der beskrives i
dette katalog. Se desuden fem europaeiske eksempler
pa omfattende fredeliggaerelse s. 50-51.

Over hele verden er der lige nu interesse for
at skabe det gode liv ved at gentzenke
byernes rum og struktur.

Vi bliver ngdt til at se veje og gader som meget
mere end trafikale funktioner. Oplevelsesveerdien
af byrummet og bylivets rolle er p& fremmarch pa
bekostning af asfalt og biler.

Fredeliggerelse af trafikken er ikke leengere et

spargsmal om punktvise trafiksaneringer med pri-

maert fokus pa trafiksikkerhed. Byerne ansker at
skabe attraktive, inkluderende
og levende byrum, der er gode
pa mange flere parametre. Og
det kan kun lykkes ved at gore
noget ved biltrafikken.”

— Malene Freudendal-Peder-
sen, professor i byplanlaeg-
ning, Aalborg Universitet

By- og bydelsdakkende tiltag

HASTIGHEDSZONER

Lokale hastighedszoner i sterre omrader

er et virkemiddel til at skabe bedre for-

hold for cykler og gdende. Flere danske
byer har gode erfaringer med lokale hastighedszoner.
Fx har Gladsaxe indfert 40 km/t zoner i alle kommu-
nens boligomrader, inkl. stilleveje med 30 km/t.

LAV-EMISSIONSZONER
& Lav-emissionszoner begraenser den mest
2 udledende trafik i byer. | de fem starste
danske byer findes pt. miljgzoner, hvor
diesellastbiler, busser og varebiler skal have monteret
partikelfilter for at fa adgang. Fra 2023 kan personbi-
ler tilfgjes. Zonerne reguleres af EU.

Cco

PARKERINGSSTRATEGI
@ = Placering, antal, tidsbegraensning og pris-
saetning af parkering er et vigtigt redskab
” til at regulere biltrafikkens omfang og
flow. Fx kan strategisk placering af bilparkering i fael-
lesanlaeg i periferien af et omrade begraense biltrafik-
ken inde i omradet.

TRAFIKLEDELSE

Signalregulerede kryds styrer trafikkens
<;/>/' flow og dosering. Intelligente trafiksy-

stemer (ITS) og strategisk trafikledelse
kan bidrage til at prioritere cykling, gang og kollek-

tiv trafik.

STATIONSNZR BYUDVIKLING
Nybyggeri og udvikling af nye bydele kan
samtaenkes med kollektive knudepunkter.
Transitorienteret byudvikling koncentre-
rer byfunktioner og boliger i fredeliggjorte omgivelser
med god kollektiv betjening, og skaber dermed opti-
male forhold for bylivet, gdende og cyklister.
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Forankring og inddragelse

Forandringer af byens rum er som regel genstand for
stor lokal debat, med stemmer bade for og imod fre-
deligggrende tiltag.

Den levende dialog er en praemis i det demokratiske
samfund, men kan ogsé skabe usikkerhed om tiltagets
berettigelse og relevans. Derfor er det vaesentligt at
forankre og kommunikere fredeliggerende tiltag over
for relevante interessenter og slutbrugere.

I nogle sammenhange kan lgsninger samskabes med
lokale aktarer, som sa indtager en mere aktiv rolle
som medskabere af tiltagene. Ideelt streekker proces-
sen sig bade fer, under og efter at tiltaget planleegges,
designes, vedtages og anlagges.

Interessentinddragelse, kommunikation og samska-

belse kan med fordel treekke pa tveerfaglige kompe-
tencer pa tveers af afdelinger i kommunen.

Interessenter og deres fokusomrader

' ' Nar en samskabelsesproces lykkes, vil
den skabe tillid og gensidighed mellem
politikere og embedsmaend pa den ene
side og borgerne pa den anden side.

Beslutningstagerne far uvurderlig viden, og
borgerne vil fele sig hert og anerkendt. Der-
ved bliver beslutningerne forankrede og
levedygtige.”

— Annika Agger, Lektor
med speciale i borger-
inddragelse, byudvik-
ling og gren omstilling,
Institut for Samfunds-
videnskab og Erhvery,
Roskilde Universitet

Borgere og besggende udger slutbrugerne af fredeliggerende tiltag. En raekke gvrige interessenter
er ogsa relevante at forankre tiltagene hos. De har hver isser forskellige fokusomrader:

BORGERE
Fokus: Fremkommelighed, tilgeengelighed, lokal veer-
diskabelse, (re)vitalisering af byrum.

BESLUTNINGSTAGERE
Fokus: Folkelig opbakning, strategiske gevinster og
lokal vaerdiskabelse.

PLANL ZAGGERE | EMBEDSM/ZEND
Fokus: Trafikal synergi, realiserbarhed, vedligehold og
formelle rammer.

VIRKSOMHEDER / BUTIKSEJERE
Fokus: Tilgeengelighed for kunder og ansatte, (re)vitalise-
ring af butiksomrader og varelevering.

ENTREPRENGRER / GRUNDEJERE
Fokus: Folkelig opbakning, tilgaengelighed, anleegs-

omkostninger, fysiske forhold og drift.

10

FORENINGER / ORGANISATIONER

Fokus: Tilgeengelighed og fremkommelighed for for-
skellige transportformer i byen, tilgeengelighed for fx
Zldre, handicappede og skolebgrn, adgang til kultu-
relle og rekreative byrum.

POLITI
Fokus: Lovhjemmel ifm. samtykke, handhaevelse ifm.
ibrugtagning.

BEREDSKAB / RENOVATION
Fokus: Tilgeengelighed og fremkommelighed for red-
nings- og renovationskgretgjer.

TRAFIKSELSKABER

Fokus: Fremkommelighed for busser, styrkelse af
kollektive knudepunkter og tiloringerforhold til fods
og pa cykel.
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6 gode rad til vellykket inddragelse og forankring

Start med en aben dialog om de lokale behov.
Er der for meget trafik i omradet? Utryghed? Butiks-
ded? Det vil sikre en fzelles forstaelse for nedvendig-
heden af tiltaget pa tveers af interessenter.

» Dialogvaerktejer kan strukturere processen, fx om
bylivsinvesteringer?.

Inddrag og samskab lasninger med lokale bor-
gere, virksomheder og foreninger, s deres lokalkend-
skab kvalificerer designet af lgsningen. Jo mere lokalt
ejerskab, der er for tiltaget, jo bedre vil den efterfal-
gende anvendelse af tiltaget veere.

» Bymidtesamarbejder sammen med forretningsliv,
grundejere og developere.

» Lokale puljer til fredeliggerelse af fx boliggader
kan understgtte lokale initiativer fra beboere og
butiksliv.

Overvej et midlertidigt byrumsforseg, som
kan introducere den fredeligggrende Igsning og illu-
strere de positive gevinster for beboere og handelsliv,
for tiltaget g@res permanent.

» Flytbare elementer som plantekummer, baen-
ke, "parkletter”, afmaerkning og skilte kan opsasttes
relativt hurtigt og billigt.

Tydeligger de feelles gevinster ved tiltaget, s
det ikke fremstar som en "os mod dem "-situation. En
cykelgade kan fx ogsa skabe flere restaurationsgee-
ster, og en ensretning med pladsdannelse kan med-
fore flere legende barn. Fokuser p&, hvad der er af
alternative muligheder for dem, der er kritiske overfor
tiltaget. Overvej at undgéa negativt ladede termer.

» Visualiseringer af byrumsforskennelser og erfa-
ringstal fra lignende tiltag i andre byer kan illustrere
de positive effekter ved tiltaget.

Vzer beredt pa skepsis. Det er forventeligt med
skepsis og uenighed, nér tiltag forandrer byens rum.
Lav et beredskab tidligt i processen og imgdekom
argumenter p& dben og saglig vis, bade pé fx borger-
mader, sociale medier og i lokalpressen.

» FAQ om tiltaget kan svare pa de mest oplagte
spergsmal. Fx hvordan varelevering og handicappar-
kering handteres, hvor leenge anlaegsarbejdet varer,
hvad det politiske beslutningsgrundlag er, mv.

Gor tiltaget forstaeligt ved at informere i god
tid, inden det indvies, og ogsa under og efter imple-
mentering. Ikke alle fredeligggrende tiltag er lige
selvforklarende, fx er det ikke alle, der ved, at gaga-
deskilte medferer en hastighedsgraense pa 15 km/t.

» Skilte, flyers, film samt indleeg pa sociale medier og

i lokalpressen kan forberede borgerne pa de aendre-
de trafikale forhold.
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Det gode samspil mellem transportformer

For at lykkes med at fremme cykling, gang og byliv, er
en vellykket sameksistens mellem de forskellige tra-
fikanter afggrende. Der er med andre ord brug for

en klar prioritering af transportformer, som muliggar
mere levende byrum pé de cyklende og gdendes pree-
misser. Samtidig skal byens funktioner og services
fortsat tilgodeses, hvorfor alle transportformer baer
indteenkes i de fredeliggerende Igsninger.

Det er vigtigt at have fokus p4, at adgang for vita-
le funktioner sdsom handicapparkering, adgang for
ambulancer og varelevering ikke indskraenkes. Aktiv
prioritering af de forskellige transportformer og klar
kommunikation om denne kan bidrage til en bedre
feelles forstaelse for den valgte lgsning.

Balancering af hensyn

Der er ikke én korrekt made at balancere de forskelli-
ge hensyn pa transportformerne imellem, men herun-
der oplistes centrale opmeerksomhedspunkter.

OMVEJSKO@RSEL

Fredeliggerende tiltag reducerer ofte bilers fremkom-
melighed og fart og kan derfor medfare uhensigts-
maessig omvejskarsel pd omkringliggende veje. Det
kan derfor overvejes ogsa at fredeliggere disse.

CYKLING OG GANG PA DELT AREAL

Cyklister og gédende deles om pladsen pa delte stier,
hen over pladser, og i gdgader og lege- og opholds-
gader. En vellykket sameksistens afhaenger af vejens
bredde, hastigheden samt omfanget af og fordelingen
mellem cykler og gadende.

OBS: Ved niveaufri belaegning kan "safe zoner” til fod-
gaengere og/eller cykelbaner markeres med skift i
beleegning, placering af baenke, beplantning mv.
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Personer med nedsat mobilitet - fx kare-
stolsbrugere - overses ofte, nar kommuner-
ne &ndrer deres byrum.

Men med lidt ekstra omtanke kan selv smé detal-
jer gere hele forskellen for, om vi kan

krydse gaden, ga pa indkeb og i det
hele taget fgle os velkomne i trafikken
og byrummet.”

— Susanne Olsen, Landsformand,
Dansk Handicap Forbund

TILGANGELIGHED FOR ALLE

Fredeliggarelse er ofte til gavn for fx eeldre, bevaegel-
seshandicappede, synshaemmede og bern.

OBS: God tilgaengelighed ber altid sikres i de konkre-
te lesninger, fx i form af dedikeret handicapparkering,
ledelinjer mv.

VARELEVERING, BEREDSKAB, RENOVATION

Der skal sikres adgang til varelevering, renovation,
brand og redning ifm. fredeliggerelse.

OBS: Store kagretajer som brandbiler, skraldebiler, flyt-
tebiler og busser har behov for mere plads til at stand-
se, vende og bakke. Deres kgrekurver bar tjekkes.

BUSSER I RUTE

Fredeliggerende tiltag, der forbedrer til- og frabringer-
forhold til fods og pé cykel, kan forbedre den samlede
rejseoplevelse for buspassagerer.

OBS: Fredeliggarelse kan pavirke fremkommelighe-
den for busser i rute, hvilket kan medfgre udgifter til
trafikselskabet og laengere rejsetid for passagerne.

FARTDZAMPNING FORDE RETTE

Fartdeempere og vejlukninger ber designes, sé der
fortsat sikres god fremkommelighed og komfort for
cyklister og géende.

OBS: Cykelsluser kan give passage udenom vejbump
og vejlukninger.



Trafikal fredeliggerelse i byer

Kommunikation og adfaerd

Dette katalog har primaert fokus pa trafikale tiltag, der
via skiltning, afmaerkning og anlaeg fredeliggar for-
holdene for cyklister og gdende. Tiltagenes succes
afhaenger imidlertid af, hvilken adfeerd de bliver mgdt
med, fx om en nyetableret gdgade ogsa formar at til-
traekke bes@gende og skabe et aktivt byliv; om bilister

respekterer fartdeempning og forstar den nye skilt-
ning; om cyklister kgrer efter forholdene, eller om for-
2ldre accepterer den nye bilfri skolezone. Her kan
ikke-fysiske tiltag sdsom events, kommunikation og
handhaevelse forsteerke effekten af de trafikale tiltag,
der beskrives pa de falgende sider.

BYLIVSEVENTS

Torvedage, byfestivaler, sommermarkeder, sportslab,
udenders koncerter mv. medfarer ofte midlertidig luk-
ning af gader og evt. bymidte for biler. Bylivsevents
kan dermed synliggere potentialet for en eventuelt
mere permanent fredeliggerelse af trafik og byrum.
Samtidig kan lokale events bidrage til at tiltreekke
besa@gende og understatte bylivet i allerede fredelig-
gjorte omrader.

HENSYNSKAMPAGNER

Hensynsfuld feerdsel i trafikken er et faelles ansvar,
uanset transportform. Men det kan knibe med omtan-
ken, ndr man har travlt, eller nar der er uklarhed
omkring fx vigepligtsforhold. Kampagner og skilte kan
ikke erstatte trafikal fredeliggerelse, men kan udge-
re en ekstra opfordring til at vise hensyn. Det kan fx
veere relevant pa steder, hvor cyklister og fodgaen-
gere deles om arealet, i bymidter, omkring skoler og i
boligomréder.

Opfordring til langsom kersel, Musicon, Roskilde.

Foto: Roskilde Kommune.

HANDH/EVELSE

Politiet er forpligtet til at handhaeve hastighedsgreen-
ser, indkerselsforbud, ensretninger mv. Hvis et frede-
liggerende tiltag affeder @get behov for handhaevelse,
ber dette derfor altid afklares med politiet forinden.
Andre aktgrer, fx parkeringsvagter, skolepersonale
mv, kan supplere politiets hdndhavelse, dels gennem
deres fysiske tilstedeveerelse i omradet, dels gennem
direkte dialog med trafikanter, der fx ikke har forsta-
et de nye forhold. Endelig kan skolepatruljer bidra-

ge til sikker passage for skolebgrn i morgentimerne.
Rédet for Sikker Trafik og LB forsikring har udarbejdet
en raekke ressourcer og kampagner for at understette
skolepatruljer i hele landet.

Tryghed gavner ogsa trafiksikkerheden. Nar

man feerdes til fods eller pa cykel, er oplevelsen

af tryghed vigtig. Det giver derfor god mening at
tage initiativer, som gger trygheden pa gader og
straeder for sarbare trafikanter, hvad enten de gar
eller cykler. @get tryghed kan opnés pa mange mader,
hvoraf fredeliggerelse er et vigtigt indsatsomrade.

Alle trafikantgrupper har dog et
grundleeggende ansvar for at
bidrage til sdvel den enkeltes og
alles tryghed ude i trafikken.”

— Michael Svane, formand for
Réadet for Sikker Trafik
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Fredeliggarende tiltag

| dette kapitel dykker vi ned i 11 konkrete tiltag, der
kan bidrage til at fredeliggare trafikken. | beskrivelser-
ne af de enkelte tiltag uddybes mulighederne for til-
tagenes anvendelse og udformning samt fordele og
konsekvenser ved hvert tiltag. Visse overvejelser gar

Afklaringspunkter ifm. udveelgelse
og planlagning af tiltag

Plangrundlag

- Har tiltaget sammenhaeng til relevante strategier,
planer og mal i kommunen?

- Er tiltaget godt koblet til det gvrige netvaerk af
cykel-, gang- og kollektiv infrastruktur?

- Er tiltaget inkl. udformning politisk besluttet?

- Hvordan pévirker tiltaget fremkommeligheden
generelt blandt trafikanter?

)

dog pa tveers af de forskellige tiltag. Nedenfor opsum-
meres derfor de vigtigste aspekter, der bgr afklares
ifm. udvaelgelse, planlaegning, udformning og gen-
nemfgrelse af et givent tiltag.

Afklaringspunkter ifm. udformning
og gennemferelse af tiltag
Brand og redning

- Giver tiltaget tilstreekkelig adgang for redningske-
retgjer, og skal det lokale beredskab inddrages?

Renovation

- Overholder tiltaget lokale retningslinjer for indsam-
ling af renovation, fraktioner mv.?

- Ber renovationskerslen tidsbegreenses?

Ejerforhold / vejmyndighed

- Er tiltaget planlagt pd kommunal vej, privat felles-
vej, evt. statsvej?

- Skal evt. grundejere inddrages?

Samtykke fra politiet

- Kan politiet inddrages tidligt i processen, ifm. at de
skal give samtykke til anlaegstiltag pa vej?

- Medfarer tiltaget @get behov for hdndhaevelse, og
skal dette dreftes med politiet?

Varelevering

- Giver tiltaget tilstraekkelig adgang for vare- og last-
biler til butikker og beboere i omradet?

- Kan der fx etableres leessezoner eller tidsbegraen-
set adgang for varekersel?

Tilgeengelighed

- Overholder tiltaget kravene om tilgeengelighed,
bl.a. for syns- og bevaegelsesheemmede?

- Skal der foretages en tilgaengelighedsrevision?

Anlaegsomkostninger

- Er anlaegsmidlerne til tiltaget tilstraekkelige?

- Kan udgifterne nedbringes ved at samtaenke med
fx vejrenovering, klimatilpasning, mv.?

- Kan ekstern finansiering opnas, fx fra statslige pul-
jer, private fonde, beboere til trafiksaneringer pa
privat faellesvej, grundejere ifm. nybyggeri?

Busser i rute

- Medferer tiltaget forsinkelser for busser i rute, og
skal der evt. afseettes midler til at kompensere tra-
fikselskabet for dette?

Driftsudgifter

- Forudseetter tiltaget flere midler til drift af fx ny
beleegning, beplantning, byrumsinventar mv.?

- Skal dem, som har ansvar for at vedligeholde las-
ningen, inddrages i planleegning af tiltaget?

Bilparkering

- Har tiltaget konsekvenser for bilparkering?

- Kan der henvises til anden bilparkering teet p&?

- Skal der etableres erstatningspladser, eller kan
parkeringen tidsbegraenses?

- Er der tilstraekkelig handicapparkering?

Inddragelse

- Er der overblik over, hvilke akt@rer og brugere der
er centrale for, at tiltaget bliver en succes?

- Kan inddragelse og evt. samskabelse bidrage til en
bedre lgsning for brugerne?

- Er der afsat nok interne ressourcer til inddragelse,
og kan lokale aktgrer selv bidrage?

Tidsbegraensning

- Bor tiltaget tidsbegraenses til fx morgentimerne,
weekend, sommerperioden?

- Kan en tidsbegraenset lgsning mindske evt. lokal
modstand mod tiltaget?

Midlertidighed

- Kan et midlertidigt pilottiltag eller byrumsforseg
skabe viden om brugernes oplevelse og adfeerd?

- Er der en plan for evt. videreferelse af det midlerti-
dige tiltag, hvis det bliver en succes?

Information og formidling

- Er der en plan for kommunikation af tiltaget, s las-
ningen er let at forsta for brugerne?

- Skal evt. bergrte beboere, virksomheder mv. orien-
teres om fx begraenset adgang, hastighed, parke-
ring fer, under og efter etablering?
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Tiltag i forskellige omrader

Fredeliggerende tiltags formal og relevans afhaenger

af det omrade og de funktioner, som tiltagene malret-
tes mod. Her beskrives forskellige omréder, og hvilke

tiltag der typisk anvendes i dem.

BYMIDTER OG HANDELSSTRQG

| bykernen er der et gnske om attraktive byrum og
plads til et levende flow af besggende, handlende og
lokale. Oplagte tiltag kan veaere etablering af gaga-
der og cykelgader, eventuelt tidsbegraenset sdsom
sommergagader, og vejlukninger. Derudover kan
ensretning for biltrafik, fartdeempning, inddragel-

se af bilparkering og indsnaevring af kryds vaere rele-
vante tiltag. Fredeliggerende tiltag kombineres ofte
med en forskennelse af byrummet, fx med begren-
ning og muligheder for ophold. Her kraever histori-
ske byrum som regel saerlige hensyn til udformning,
og tiltag tiltreekker tit stor lokal bevdgenhed, bl.a. fra
handelslivet.

TORVE OG PLADSER

P& byens torve og pladser mgdes mange transport-
former. Her kan cyklister og fodgaengere passere pa
tveers, mens biltrafikken ofte ledes udenom. Baen-
ke, traeer, legeredskaber og udeservering giver mulig-
hed for ophold og understgtter byliv og handel. For
at styrke disse kvaliteter kan trafikken rundt om torve
og pladser fredeliggeres gennem etablering af gdga-
der og med vej- og krydslukninger, fartdeempning,
inddragelse af bilparkering og forbedring af krydsnin-
ger for cyklister og gédende.

BOLIGOMRADER

| boligomrader eftersperger beboerne ofte mere tryg-
ge og sikre forhold for cyklister og gdende. P& mindre
lokalveje med begraenset biltrafik kan szerligt fart-
deempning og fx vejlukning med aendret vejforlgb vaere
relevant. Derudover kan lege- og opholdsgader, cykel-
gader, inddragelse af kerebaner, krydsindsnasvringer
samt forbedrede krydsninger veere relevante tiltag.

SKOLER

| omrader omkring skoler og idreetsfaciliter er fredelig-
gerelse ofte udlgst af et enske om bedre trafiksikker-
hed og tryghed, samt aktiv transport blandt bgrn og
unge. Her er skolezoner med tidsbegraenset indkaersels-
forbud oplagte tiltag, men ogsa vejlukninger, fartdaemp-
ning, ensretninger, krydsindsnaevringer og forbedrede
krydsningsforhold, kan vaere relevante tiltag. Lege- og
opholdsgader kan ogsa overvejes. For at understotte
adfaerdseffekten kan trafikale tiltag med fordel suppleres
med fx undervisning og kampagner.

STATIONSOMRADER OG KNUDEPUNKTER

Omkring stationer og kollektive knudepunkter feerdes
ofte mange fodgaengere og cyklister. Her kan frede-
liggerelse bidrage til at sikre gode adgangsforhold og
kvalitet i ventetiden for passagerer, ligesom koncen-
trationen af byliv kan udnyttes til at styrke det lokale
handelsliv. God adgang for busser og biler bgr sam-
taenkes med forbedring af cykel- og gangforholdene.
Relevante tiltag kan inkludere gdgade, ensretning og
fartdeempning af biltrafik, inddragelse af karebane og
bilparkering, krydsindsnaevringer og bedre krydsnin-
ger for cykler og géende.

TRANSPORTKORRIDORER

Pa storre trafikveje med mange bilister, cykler og
gaende kan samspillet mellem trafikanterne vaere en
udfordring. Eftersom disse veje bevidst er indrettet til
at handtere den gennemkarende biltrafik, anvendes
typisk kun mindre tiltag sdsom forbedrede krydsnin-
ger for cykler og géende.
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Overblik over tiltag

Denne tabel giver et samlet overblik over de fredeligga-
rende tiltag, som beskrives enkeltvist p& de naeste sider.

| tabellen opsummeres tiltagenes overordnede for-
maél, samt hvilke omrader de primaert er relevante for,
markeret med v/-symbol. Store symboler angiver klar
relevans, og sma angiver delvis relevans.

Bymidter &

Formél handelsstreg

Tiltag

VEJTYPER FOR CYKLER, GAENDE OG BYLIV

Torve &
pladser

Tiltagene er grupperet i tre kategorier:
« Vejtyper for cykler, gdende og byliv

» Begraensning af adgang og fart

o /ndret brug af vejareal

Indholdet i tabellen skal ses som vejledende, idet relevan-
sen for de enkelte tiltag vil afhaenge af de lokale forhold.

Stationer /
knudepunkter

Transport-

Boliggader Skoler korridorer

. Prioritering af @ @
Gagade fodgaengere og ophold @
Lege- og Prioritering af leg @ @
opholdsgade og ophold
Cykelgade Prioritering af cyklister @ @ @ @

BEGRANSNING AF ADGANG OG FART

til cykler og gdende

Fartdeempning Lavere hastighed

Filtrering af biltrafik

Vejlukning med henblik pa feerre @ @ @ @ @
biler i omradet
Sikre og trygge forhold

Skolezone for aktiv transport for @
skolebgrn

. Feerre gennemkarende
Ensretning biler og mere plads @
af biltrafik g i

for biltrafikken

FNDRET BRUG AF VEJAREAL

Inddragelse
af bilparkering

©® ©® 9
Q© ©®©

Inddragelse
af kerebane

Mere plads til cykler,
géende, byliv m.m.

Indsnzevring
af kryds

Mere plads til cykler,
géende, byliv m.m.

Forbedringer
for cyklister og
gaende i kryds

Prioritering af cyklister
og géende i kryds og
over veje

Mere plads til cykler, @
géende, byliv m.m.

Q  ©
© ©® o

ORIGINCIRS
ORIOHCHOINOINQ
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Trafikal fredeliggerelse i byer

Vejtyper for cykler, gaende og byliv

Store dele af byernes vejnet er indrettet med henblik pd at  sanering. Ligeledes kan nye byomréader fra start ind-

skabe bedst mulig fremkommelighed for den karende tra-  rettes med disse cykel- og gangvenlige vejtyper.

fik, primaert den motoriserede trafik. Dette gaelder seer-

ligt vejklassen trafikveje i kommunerne, men ogsa mange Som selvstaendige vejtyper udelukker tiltagene i den-

lokalveje er i dag indrettet pa biltrafikkens preemisser. ne kategori hinanden, mens de fint kan kombineres
med mange af katalogets andre tiltag.

Nogle typer veje er imidlertid saerligt velegnede til at

understotte cykel- og gangtrafik og byliv, og beskrives | det felgende beskrives tiltagene: Gadgade, Lege- og
derfor her som selvstaendige, fredeliggerende tiltag. opholdsgade samt Cykelgade. @vrige vejtyper som

fx 2 minus 1 veje, busveje mv. er ikke beskrevet i det-
Eksisterende veje og gader kan omdannes til disse te katalog, da de falder uden for katalogets fokus pa
vejtyper i kombination med fredeliggerelse og trafik- fremme af cykling og gang i byerne.

5 69

Gagade Lege- og opholdsgade Cykelgade

Overblik over vejtyper for cykler, gaende og byliv, og deres fredeliggerende faktorer

Tabellen herunder giver et samlet overblik over de for-  fikanttyper, ogsa kaldet “shared space”s. Lees mere i
skellige vejtyper, der prioriterer cyklister, gdende og bekendtgarelse om vejafmeerkning §27 og bekendt-
byliv. Her er vejarealet ofte delt mellem forskellige tra-  g@relse om anvendelse af vejafmaerkning §131-136.

Adgang, Trafik- Separat Separat
Vejtype biltrafik Delt areal Prioritet volumen fortov cykelsti Vejprofil
Gagade Mulighed Alle Géende Max Lav Nej Nej Belaegning
15 km/t i ét niveau
Lege- og Ja Alle Leg og Max Lav Nej Nej Belaegning
opholdsgade ophold 15 km/t i ét niveau
Cykelgade Mulighed Cykler Cyklister Max Lav - Ja Nej Fortov +
og biler 30 km/t mellem kerebane
Stillevej Ja Cykler Cyklister Max Lav - Ja Nej Fortov +
og biler og gédende 30 km/t mellem kerebane
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Gégade, Vejle Midtpunkt. Foto: Visitvejle.
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Hvad kendetegner en gagade?

Plads til byliv, handel og ophold

De fleste byer af en vis starrelse i Danmark har en eller
flere gadgader i byens midte. Formalet med gagader
er at skabe gode forhold for de gdende og understat-
te byliv og handelsmiljg i centrum. Gagader kan kom-
bineres til at deekke hele den inderste bykerne, eller
veere enkeltstdende tiltag. Butiksded, bl.a. som falge
af stigende konkurrence fra e-handel, ses i gdgader
landet over. Seerligt unge opseger andet end indkab,
nar de beseger bymidten, hvorfor bylivet i gdgaden
bar styrkes via varierede tilbud som kultur, restaurati-
oner, motion, foreningsliv og events.

Forskellige grader af fredeliggerelse

P& gagader kan kersel tillades i en eller begge retning-
er, eventuelt pé udvalgte tidspunkter sdsom i aften-
og nattetimerne, pa udvalgte ugedage eller méneder,
hvor der er mindre gangtrafik. Ogsé cykeltrafik kan til-
lades, enten helt eller tidsbegraenset.

Sommergagader vinder frem

Flere byer etablerer sommergagader for at imgdekom-
me mange fodgasngere i sommerperioden. Dette kan
bade veere i de starre byer, men ogsé mindre byer pa
turistdestinationer sdsom gerne og i populaere kyst-
omréder. Det giver de besggende bedre mulighed for
at opleve bykernens tilbud, og afhjeelper det trafikale
pres i hgjsaesonen.

Sivegader

Nogle kommuner bruger konceptet “sivegade”, som
alternativ eller supplerende betegnelse til "géga-

de”. Dette er ikke en officiel term ifm. vejafmaerkning
og bruges derfor lidt forskelligt. Typisk er sivegader
gagader med motorkersel tilladt hele degnet, om end
stadig med lav hastighed og pa de gdendes pramis-
ser. Sivegader kan dog ogsa i visse tilfeelde betegne
lokalveje med 30 km/t eller derunder.



04 Gevinster

+ Bedre fremkommelighed og tryghed for gaende.

+ Mere levende bymiljo i bymidter og handelsgader,
hvor fodgeengere er i overtal, og hvor butiks- og
restaurationslivet skal styrkes.

+ Muligger attraktive byrum og pladser, idet areal,
kan inddrages til pladsdannelser og gangarealer.

+ Cykelforbindelser kan ogsé feres gennem gagader.
Cyklister har ofte har god passage gennem gagader-
ne uden for de travleste dag- og eftermiddagstimer,
hvor de til gengaeld skal indordne sig efter de gdendes
hastighed, eller kan vaere ngdt til at benytte andre ruter.

N Fysisk udformning

» Gagader har typisk ensartet beleegning fra facade
til facade, gerne i et udtryk der respekterer de histo-
riske byrum i centrum.

« Pladser og torve kan ogsa skiltes som gagader, og
kan indtaenkes i en sterre gdgadezone.

» Gangzoner pa gagader med bilkersel tilladt kan
markeres fx via skift i belaegningen eller placering af
traeer og beenke. Fodgaengere har dog fortsat for-
trinsret pé hele gadens areal.

» Begrzens antallet af bilparkeringspladser for
at understotte gang- og evt. cykeltrafikkens
prioritering.

« Laessepladser/zoner til pa- og aflasning kan med
fordel indtaenkes, evt. med varelevering i begraense-
de tidsrum og/eller i sidegader.

@ Potentialer for samtaenkning

« Byrumsforbedringer, begrenning og pladsdannel-
ser tiltraekker og fastholder byliv og besagende, og
kan fx samtaenkes med allerede planlagt vejrenove-
ring eller klimatilpasning.

« Fodgeengerprioritering i kryds (se s. 42) kan g¢ge de
gaendes fremkommelighed og tryghed, s& de kryd-
sende biler og cykler har vigepligt.

« Vejlukning (se s. 26), fx i form af steler, traeer eller
byrumsmgbler, kan tydeliggere bilernes begraense-
de adgang. Ved tidsbegraenset kegrsel kan dynami-
ske pullerter eller skilte anvendes.

Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmaerksomhedspunkter

« Max 15 km/t kersel og bilparkering i afmeer-
kede pladser. Dette kan afhjselpes med tydelig
information/skiltning.

» Veer tydelig i kommunikationen om adgang for
varelevering, kollektiv transport og parkering.

» Adgang for redningskeretgjer skal sikres, ikke mindst
ved midlertidig gadeindretning som sommergagader.
Dette kan afklares i tidlig dialog med lokalt beredskab.

§ Relevante bekendtgerelser

Bekendtgoarelse om vejafmeerkning §27:

» Omrédet eller vejen skiltes med oplysningstavle for
gagade.

« Evt. tilladelse til karsel og/eller tidsmaessigt afgraen-
set tilladelse til kgrsel skiltes med undertavle.

» Kun kersel med meget lav hastighed tillades, og de
kerende skal udvise szerligt hensyn over for de gdende.

« Bilparkering ma ikke ske uden for saerligt afmaerke-
de pladser.

» Kgrende har ubetinget vigepligt ved udkersel fra
en gagade.

2 timer
9-18
(9-14)

Gégade med kersel tilladt og
tidsbegraenset parkering, Ribe.
Foto: Hasse Jorgensen, RykindRibe
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Lege- og opholdsgade

Hvad kendetegner en

lege- og opholdsgade?

Plads til legende bern og lokale trafikanter
Opholds- og legeomrader skaber frirum for bern og
voksne i boligkvarterer, hvor man gnsker biladgang
til boligerne, men hvor der samtidig gnskes sikre og
trygge muligheder for ophold og leg.

Falles om at dele vejen

Udgangspunktet for lege- og opholdsomréder er, at
hele vejarealet er beregnet til ophold og leg, og at bili-
ster faerdes péa de cyklende, gdende og legendes
Lege- og opholdsgade, Ngrregade, Odense. Foto: Urban Creators. betingelser. Den trafikale funktion er dermed sekun-
deer, og vejen har karakter af et fredeligt byrum.

"Stilleveje” for lidt mere befeerdede straekninger
Begrebet "stilleveje” anvendes 0gsa nogle gange i
kommunerne og kan have forskellige fortolkninger, da
det ikke er et officielt begreb defineret i Faerdselslo-
ven. Begrebet anvendes dog ofte pé lokalveje med
mere lokal trafik, eller hvor eksisterende fortove ikke
gnskes nedlagt. Her kan hastigheden skiltes til op til
30 km/t, og der kan etableres fartdeempende tiltag.

Lege- og opholdsgade, Rostockgade, Nordhavn, Kebenhavn.
Foto: Urban Creators.
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+ Maksimal fredeliggerelse, hvor gédende og cyklister
0gsa skal respektere leg og ophold.

+ Lokalt samlingspunkt og attraktive boligmiljeer
gennem prioritering af ophold og leg. Dette udvi-
der gadens oplevelsesveerdi, s& den ogsa kan vaere
megdested, uderum og legezone.

+ Plads til barn, seldre og sarbare trafikanter, hvor-
med gadens rum bliver mere inkluderende.

+ Forbedret trafiksikkerhed og milja, szerligt for barn
og ldre, gennem feerre trafikulykker og mindsket
stgj og luftforurening.

+ Mulighed for adgang til bil blandt beboerne, men
mindsket gennemkgrende biltrafik.

N Fysisk udformning

» Belaegning etableres ofte i niveau fra facade til faca-
de, evt. med markering af "safe zones” fx via skift i
belaegningen eller placering af traeer og baenke.

 Vejen ma ikke vzere adskilt i kerebane og fortov,
og der mé ikke veere hgjdeforskel i vejenes tvaer-
profil. Derimod kan en “safe zone” for fodgeenge-
re markeres, fx ved en beleegning i afvigende farve.
Ved ombygning af eksisterende veje kan fortove og
kantsten evt. bibeholdes, hvis de tydeligt afbrydes
med hgjst 25 meters mellemrum.

« Bilparkeringspladser skal opmeerkes, og antal-
let ber begraenses, ligesom de placeres sa bakning
undgas af hensyn til legende barn.

« "Stillevejsomrader”, hvor vejen fortrinsvis anvendes
til afvikling af lokal trafik, kan med hensyn til de cyk-
lende og gaendes sikkerhed dimensioneres og skil-
tes til en hastighed til 30 km/t.

Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmeaerksomhedspunkter

« Skiltning alene er ikke nok til at seenke hastigheden.
Gadens fysiske udformning og placering, fx i bolig-
omrade, skal bidrage til dette.

» Legende born skal tydeligt kunne afleese, hvor
opholds- og legeomradet slutter, s& der ikke skabes
falsk tryghed pa trafikerede naboveje. Deciderede
legepladser ber afgraenses fra vejarealet.

« Eksisterende gader med fortove egner sig darligere
til lege- og opholdsgader, da de indikerer, at gang,
leg og ophold skal begreense sig til fortovene.

§ Relevante bekendtgerelser

Bekendtgerelse om vejafmaerkning §27:

» Omrédet eller vejen skiltes med oplysningstavle for
opholds- og legeomrade.

« Alle ma opholde sig eller lege péa vejene i omradet,
men keretgjer skal udvise seerlig agtpagivenhed og
hensynsfuldhed over for gdende.

« Bilparkering ma ikke ske uden for szerligt afmeerke-
de pladser.

» Kgrende har ubetinget vigepligt ved udkersel fra et
opholds- og legeomrade.

Bekendtgerelse om anvendelse

af vejafmaerkning §135:

» Der ma ikke veaere adskillelse mellem kegrebane og
fortov eller nogen gennemgéende hajdeforskel i
vejens tveaerprofil.

@ Potentialer for samtankning

« Lege- og opholdsfaciliteter sdisom baenke, beplant-
ning, legeudstyr mv. ger vejen mere attraktiv for
beboerne og bidrager til at holde bilernes fart nede.

« Ensretninger, vej- og/eller krydslukninger og fart-
dzaempende tiltag kan yderligere bidrage til at ned-
bringe trafikken p& vejen. Se s. 25-34.
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Cykelgade

Jernbanegade, Naestved. Foto: Larus Agustsson, COWI A/S

Eksempler pa cykelgader

22

Haderslev: Ngrregade
Naestved: Jernbanegade
Holbaek: Hajen
Kebenhavn: Vendersgade

69

Hvad kendetegner en Cykelgade?

Gade, hvor cykler og biler faerdes

under hensyntagen til hinanden

| cykelgader har bade cykler og biler adgang og skal
dele kgrebanen under hensyntagen til hinanden. Hastig-
heden pé en cykelgade skal derfor svare til cyklisters
hastighed, dvs. 30 km/t eller derunder. Alle kerende skal
stadig udvise hensyn til hinanden, og savel bilister som
cyklister ma ikke ungdigt hindre andre i at komme frem.

Relevant i smalle gader

En cykelgade anvendes ofte i smalle gader, hvor plad-
sen er for trang til at etablere cykelsti i tilstraekke-

lig bredde, eller hvor der er andre begraensninger, fx
gnsker om (handicap)parkering, varelevering, place-
ring af traeer eller lignende.

Balance mellem cykler og biler

En cykelgade forudseetter en vaesentlig meengde
cykeltrafik i forhold til biltrafik eller en forventning om
dette efter implementering. Der findes ikke pt. faste
kriterier for det preecise forhold, men et bud kun-

ne veere dobbelt s mange cykler som biler, ligesom
absolutte kriterier for minimum antal cyklister eller
maksimum antal biler kan indga. Tilstedevaerelse af
busser pa cykelgader ber afhange af bussernes star-
relse, frekvens og hastighed.

Kommunikation om nyt koncept er vigtig

Da cykelgader stadig er en ny Igsning i de fleste dan-
ske byer, er det vigtigt at kommunikere til bade bili-
ster og cyklister, hvad konceptet indebaerer. Dette kan
fx veere informationsfilm, direkte dialog med trafikanter
pa straekningen, indlaeg pé sociale medier og i lokalavi-
ser, samt skilte, der forklarer feerdselstavler og adfeerd
pa cykelgaden.



6 Gevinster

+ Plads til cykling og gang i smalle gader, hvor anleeg
af cykelstier enten ikke er muligt, eller kun i form
af meget smalle cykelstier, der fx ikke giver mulig-
hed for at cykle side om side med et barn eller at
overhale.

+ Reducerer gennemkorende biltrafik og gar korte
bilture mindre attraktive, men giver stadig mulighed
for adgang med bil.

+ Mere byliv, fx ophold, udeservering og gang, kan
opstd som resultat af det fredeliggjorte byrum og
flere cyklister, der bruger gaden.

+ Cykelgader kan veere relativt billige, da de ikke
ngdvendigvis forudsaetter starre ombygninger
sdsom anlaeg af cykelsti. Dette ber dog altid seet-
tes over for den gnskede effekt af tiltaget og det
konkrete behov pa den givne straekning. Byrums-
forbedringer i form af indsnaevring af kerebanen,
fortovsudvidelser, begrenning mv. giver ofte sterre
tilfredshed og flere brugere.

+ Evalueringer af en raekke cykelgader*® viser, at der
allerede efter fa ar er:

« Markant flere cyklister(ca. 100%)

« 4 gange s& mange cyklister som bilister

* 90% af cyklisterne fgler sig trygge i cykelgaden

» 79% af cyklisterne synes, konceptet er logisk

» Hovedparten af cyklister er tilfredse med at
benytte cykelgaden dagligt.

“; = "'_ —%) !

s

Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmeaerksomhedspunkter

» Cykelgader er fortsat et relativt nyt koncept i Dan-

mark, og det kan veere vanskeligt for borgerne at

forstd, hvordan de skal feerdes. Der kan derfor g

lidt tid, fer den fulde effekt af cykelgaden opnas.

Cykelgader kan variere meget i udformning og

skala, hvorfor sammenlignelige effekter kan veere

sveere at pavise.

« Cykelgader som enkeltstaende tiltag giver mindre
gevinst, hvis de ikke stader op til gvrig cykelinfra-
struktur, og hvis skiltning og afmaerkning ikke sup-
pleres med byrumsforbedringer.

» Nogle cyklister foretraekker cykelstier fremfor
cykelgader, og oplever cykelstier som mere tryg-
ge. Derfor er det vigtigt at kommunikere tydeligt om,
hvorfor cykelgaden er valgt som Igsning, og hvorfor
den vurderes som en fordel.

» @get byliv kan skabe pres pa byrummet, fx kan
et gget antal fodgeengere og restaurantionsgee-
ster give pladsudfordringer pa smalle fortove langs
cykelgaden og presse cykeltrafikken.

Cykelgade, Hgjen, Holbaek, med red belaegning og midtervulst. Foto: Holbaek Kommune.
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DN Fysisk udformning

» Cykelgader har forskellige udformninger rundt om
i landet. Det kan veere saerlig stenbelaegning eller
lignende, eller almindelig asfalt. Vejen kan med for-
del indsnaevres pé det sted, hvor cykelgaden starter
og slutter. | smalle gader kan cykelgader fx indrettes
med ensretning.

« Skab genkendelighed med afmaerkning, sa det er
let for alle trafikanter at afkode de szerlige faerdsels-
regler ved indkarsel til gaden. Dette kan fx ggres
med samme faerdselstavlie som afmaerkning pé
kerebanen. Vejens belaegning skal veere ens i hele
vejens bredde og leengde.

« Begraens antallet af bilparkeringspladser, sa sving-
bevaegelser og parkeringssggende biler reduceres.

« Undga skra- eller vinkelret parkering til biler pga.
risiko for uheld med bakkende biler. Etablér i stedet
leengdeparkering, hvis der er behov for parkerings-
muligheder til biler.

« Laessepladser/zoner til af- og paleesning kan med
fordel indtaenkes, fx med varelevering i begraensede
tidsrum og/eller i sidegader.

» Skab krydsningsmuligheder for fodgaengere med
fx indsnasvring af vejareal og haevede flader, da en
cykelgade ofte ikke vil have fodgaengerovergange.

24

@ Potentialer for samtankning

« Byrumsforbedringer som del af cykelgader gor
gaden mere attraktiv, fx med mere begrgnning, bre-
dere fortove, baenke til ophold mv. Dette bidrager
til at tiltreekke flere cyklister og gdende og saenke
hastigheden for de kerende.

« Ensretning(se s. 30) er en mulighed pé cykelgader,
hvilket vil give starre fremkommelighed for cyklister,
samtidig med, at der kan skabes plads til fx bredere
fortove, begrgnning mv.

 Fartdeempning(se s. 32) Sammen med loka-
le hastighedszoner kan cykelgader bidrage til
fartdeempning.

 Cykelprioritering i kryds (se s. 42), hvor cykel-
gaden mader gvrig trafik, kan @ge cyklisternes
fremkommelighed.

§ Relevante bekendtgerelser

Bekendtgerelse om vejafmaerkning §27:

« Omréadet eller vejen skiltes med tavle for cykelgade.

« Hastighed for karsel pa cykelgader ma kun ske sva-
rende til cykelhastighed, dvs. 30 km/t eller derunder.

« Tilladelse til karsel vises pa undertavle.

« Bilparkering i en cykelgade ma ikke ske uden for
saerligt afmaerkede parkeringspladser.

Bekendtgerelse om anvendelse

af vejafmaerkning §131:

» Faerdselstavlen om cykelgade skal opsaettes ved
alle indkerselsveje til cykelgadezonen.

Kgrebanen i en cykelgadezone skal fremtreede tyde-
lig og veere egnet for cyklister. Fx ma der ikke vaere
sideheller, parkering pa kerebanen og lignende, der
kan opfattes som forhindringer for cyklister.

Den kgrende trafik og fodgaengere skal adskilles
med fortov.



Trafikal fredeliggerelse i byer

Tilpasning af adgang og hastighed

Biltrafikkens omfang og hastighed er ofte en afgeren-
de parameter for cyklister og gdendes tryghed, frem-
kommelighed og komfort.

Konkret kan det vaere vanskeligt at krydse befaerde-
de straekninger til fods og pa cykel, hvis der er mange
biler i hgj hastighed. Desuden kan frygt for trafikulyk-
ker afholde cyklister og gdende fra at anvende straek-
ningen. Ligesom stgj fra biltrafikken kan mindske
muligheden for samtale og dermed ophold.

Vejlukning

Ensretning

Enkeltstaende vs. omfattende tiltag

De beskrevne tiltag omfatter enkelte gader, veje og
kryds, ligesom de gvrige tiltag i dette katalog. Imidler-
tid kan der ogsa indfares mere omfattende indsatser i
sterre omrader, fx hastighedszoner og lav-emissions-
zoner, som omtales under ” Strategiske greb til frede-
liggerelse af byer” s. 9.

En raekke europeeiske byer har ligeledes indfgrt mere
omfattende indsatser til begraensning af bilers adgang
og fart. Fem udvalgte cases med bl.a. cirkulations-
planer, superblocks og 15 minutters-by beskrives s.
50-51.

Seerligt konceptet trafikg bliver i stigende grad dreftet
i en dansk kontekst, om end der ikke er systematiske
erfaringer med det herhjemme endnu.

Samlet set vil tiltag, der reducerer biltrafikkens
adgang og fart derfor ofte have positiv effekt for
cykel- og gangtrafikken og bylivet

| det falgende beskrives tiltagene: Vejlukning, Skole-
zone, Ensretning samt Fartdeempning.

5
®

Skolezone Fartdeempning

Hvad er en trafike?

En trafike er et byomrade, der lukkes af for gennem-
kerende biltrafik bl.a. med brug af ensretninger og
vejlukninger. Der er biladgang til trafikeerne, men bil-
trafikken er begraenset til beboer-, serinde-, service-
kersel og trafik til evt. erhverv. De enkelte trafikeer er
tilsluttet det overordnede vejnet i et begreenset antal
adgangsveje.

Faerdsel i bil mellem @erne sker via det overordnede
vejnet, og det er ikke muligt at kere igennem en trafikg
i bil eller at kere direkte fra en trafike til den nzeste.
Derimod kan faerdsel pa cykel, til fods eller med kol-
lektiv transport foregé pa tveers af trafikgerne. Tra-
fikeer bidrager til faerre biler, og ger cykel, gang og
kollektiv trafik mere konkurrencedygtige sammenlig-
net med bilen. Laes om brugen af trafikger i Gent s. 50.
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Vejlukning

|

Variabel vejlukning ved Raupachsgade i Odder.
Foto: Odder Kommune.

Vejlukning med hel krydslukning i Guldbergsgade/Sjzellandsga-

de, Kebenhavn. Foto: Urban Creators.
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Hvad kendetegner

vejlukninger og filtrering af biltrafik?
Gaden abnes for cyklister og gaende

N&r en vej lukkes for biltrafik, kan den stadig holdes
aben for cykler og gédende, som frit kan kere og ga
igennem. Dette greb kaldes derfor ogsa et “modalt fil-
ter” for biltrafik, da biltrafikken filtreres fra. | Nordame-
rika anvendes i flere byer begrebet "Open streets”,
hvor selve tiltagets navn understreger, at gaderne
&bnes for mennesker.

Relevant pa boligveje, torve og pladser

Vejlukninger er saerligt relevante, hvor man gnsker at
skabe et roligere bymiljg ved at mindske den gennem-
kgrende biltrafik og samtidig prioritere cykler og/eller
gaende. Det kan fx vaere pé boligveje, torve og pladser.

Forskellige typer udformning

Typisk lukkes den ene ende af vejen for biltrafik, sa
vejen geres til en blind vej uden gennemkgrende bil-
trafik. Hertil anvendes ofte vejlukning pa en sidevej
mod staerre vej(dvs. en delvis krydslukning). Alterna-
tivt kan vejen lukkes i begge ender, og evt. gares til en
gagade eller cykelgade, fx med kersel tilladt for vare-
eller a&rindekgrsel. Endeligt kan der saettes en "prop” i
kryds, sé de lukkes for biltrafik i alle retninger.

Tidsbegraenset varighed, fx i sommermanederne

Flere danske byer arbejder med at lukke gader, tor-

ve eller bymidter af for biltrafik p& udvalgte tidspunkter,
hvor behovet for fredeliggerelse er stgrst. Det kan veere i
sommermanederne, hvor bylivet i midtbyen er mere kon-
centreret, eller ved skoler i morgentimerne (se sommer-
gégader s. 18 og skolezoner s. 28). Vejlukningen kan ogsa
geelde udvalgte timer pa degnet, fx i dag- og eftermid-
dagstimerne, hvor der er flest cyklister og gdende.

Punktvis eller systematisk anvendelse

Vejlukning og heraf sendret vejforlgb kan bade anven-
des punktvis, fx pé lokalveje og i bymidter, men bru-
ges ogsd mere systematisk til at styre cirkulationen af
biler i trafikeer (se s. 25). | de belgiske byer Leuven og
Gent anvender de fx hyppigt delvise krydslukninger,
som aendrer vejforlgbet og danner trafikger (se s. 50
om Gent som europaeisk case).



b Gevinster

+ Prioritering af cyklister og gaende, som kan bevae-
ge sig gennem vejlukningerne.

+ Ofte fortsat adgang i bil i sterre eller mindre grad,
men reduktion af den gennemkgrende biltrafik.

+ Mindre stoj og starre trafiksikkerhed for beboere
som felge af faerre gennemkegrende biler.

+ Mulighed for lokale pladsdannelser og byrum, fx
hvis bilparkering inddrages, og/eller pa hjgrnerne.
+ Fezerre potentielle konfliktpunkter med den gvrige

trafik som resultat af feerre ind- og udkersler.

N Fysisk udformning

» Som minimum skiltes vejlukningen, men derud-

Trafikal fredeliggerelse i byer

/\ Opmarksomhedspunkter

« Potentiel omvejskarsel for biltrafikken, hvilket kan
pavirke trafikafviklingen pa de omkringliggende veje.

« Krav fra beredskab, szrligt ift. adgang for red-
ningskaretgijer, er vigtigt at afklare, evt. i tidlig dialog
med det lokale beredskab.

« Dialog med alle aktorer og brugere er vigtig.

§ Relevante bekendtgorelser

Bekendtgerelse om vejafmaerkning:

» Motorkeretgjer forbudt og indkarsel forbudt skiltes
med forbudstavler, se §19.

« Skiltning af blind vej, inkl. evt. fortsat stipassage
for gdende og cyklister, skiltes med oplysningstav-

over kan udformningen variere meget, fra sterre

ombygninger af vejprofil og belaegning, til min-

dre tiltag med fx opsastning af plantekummer eller

afspeerringer.

Pullerter kan veere faste eller haeve-sanke puller-

ter, som muligger tidsbegraenset filtrering.

Pladsdannelser er ofte en mulighed, hvor et min-

dre byrum kan indrettes med byrumsmebler, baenke,

beplantning og evt. cykelparkering.

Busser kan undtages vejlukningen, hvis de har rute

ad den pageeldende vej. Ellers bar konsekvenser for

busbetjeningen overvejes.

Cykelsluser giver mulighed for passage for cykli-

ster (og gaende), hvor vejen ellers er lukket. De kan

designes med enkeltrettede cykelstier pa hver side
af vejen, eller dobbeltrettet cykelsti i den ene side
eller i midten af vejen.

» Ensrettede veje egner sig ikke til vejlukning for biler
ad sideveje mod starre veje, hvor biler stadig kan til-
ga vejen fra den anden side, da bilerne i sa fald ikke
kan komme ud igen. Vejen skal i s& fald dobbeltrettes.

« Storre koretajer kan veere nodsaget til at bakke ud,
fx ifm. varelevering, medmindre der er plads til at
etablere en vendeplads.

« Trafiksikkerhedsmaessige udfordringer som fglge af
flere bakkende vare- og lastbiler, hvorfor eksisteren-
de og fremtidige flows for vare- og lastbiltrafik med
fordel kan indtaenkes. Derudover kan der etableres
leessezoner, og/eller varelevering kan tidsbegraenses.

» Dimensioner for vendepladser, se Vejdirektoratets
“Anleeg for parkering og standsning i byer” afsnit 4.18

le, se §27.

« For delvise krydslukninger med p&budte karselsret-
ninger anvendes pabudstavler, se §23.

» Undertavler kan bruges i kombination med andre tav-
ler til at undtage bestemte trafikanter, fx cyklister,
beboerkarsel m.m., samt til at tidsbegraense vejluk-
ningen, se fx §9.

@ Potentialer for samtaenkning

« Inddragelse af bilparkering(se s. 36) kan frigere are-
al til fx pladsdannelser.

« Bylivsevents (se s. 13), fx torvedage, markedsdage,
street food marked og bilfri sgndage kan inkludere
vejlukning pa udvalgte dage.

« Trafikeer(se s. 25 og 50) kan bl.a. besta af vejluknin-
ger med delvise krydslukninger i et sterre, sammen-
haengende omrade.
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Skolezone

Tidsbegraenset indkerselsforbud, Sender Felding Skole,
Herning. Foto: Via Trafik for Vejdirektoratet.

Dynamisk skiltning af indkerselsforbud for motorkerete-
jer om morgenen ved Brendby Strand Skole.
Foto: Via Trafik for Vejdirektoratet.

Roersvej foran Vestre Skole med legegade og indkersels-

forbud om morgenen. Foto: Odense Kommune.

®

Hvad kendetegner en skolezone

Bred vifte af fredeliggerende tiltag

"Skolezone” er ikke en officiel vejafmaerkning, men kan
deaekke over en raekke forskellige fredeligggrende tiltag,
som g@r vejene omkring skoler mere trygge og sikre for ele-
ver til fods og pa cykel. Denne tiltagsbeskrivelse omhandler
primaert bilfri zoner, med fx tidsbegraenset indkarselsforbud
i morgentimerne. @vrige relevante tiltag som fartdeempning
og ensretninger er desuden beskrevet som selvstandige
tiltag i kataloget.

Afmezerkning af "Skolezone”

Som minimum bestar en skolezone af afmaerkning og skilt-
ning pa vejene omkring skolen. Hermed geres bilister i god
tid opmaerksom p3, at de skal veere saerligt opmaerksomme
pé elever pé vej til skole.

Tidsbegrzaenset indkerselsforbud i morgentimer

Pa en raekke skoler er indfert tidsbegraenset indkerselsfor-
bud i morgentimerne. Dette fredeligger omradet omkring
skolen, s& bern og unge trygt kan g, cykle og kere pa lobe-
hjul. Bilfri zoner respekteres bedst, hvis der findes alternati-
ve afsaetningsmuligheder i bil i naerheden af skolen, og hvis
de understottes af de fysiske forhold.

Eksempler pa skolezoner

e Herning, Sender Felding Skole: Bilfri zone med tidsbe-
greenset indkerselsforbud og bilparkering la&engere veek.

o Brendby, Brondby Strand Skole: Dynamisk skiltning af
indkerselsforbud for motorkgretgjer om morgenen.

e Odense, Roersvej ved Vestre Skole: Indkerselsforbud
om morgenen samt legegade indrettet med forskelli-
ge aktivitetselementer, som inviterer til udenders leg og
leering.

* Rungsted, Rungsted Skole: Tidsbegraenset indkersels-
forbud om morgenen for forzeldre i bil.

o Frederiksberg, Nyelandsvej: Synliggerelse af skoleve-
jen med advarselstavlen "A 22 Bgrn” p& karebanen for at
@ge bilisters opmaerksomhed.

Se 0gsa case om bilfri skolezoner i Odense pa syv sko-
ler med fx vejlukning og gennemkerselsforbud for biltrafik i
morgentimerne, s. 48-49.
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+ Trafiksikkerhed og tryghed ages omkring skolen,
seerligt for de sma elever.

+ Mere plads til elever pa cykel og til fods samt mere
ordnede afsaetningsforhold omkring skolen om mor-
genen, hvor foraeldre, der afleverer deres bern i bil,
kan veaere kilde til traeengsel og utryghed.

+ @ger elevernes sundhed, koncentration og ind-
leering som felge af, at flere barn og unge er fysisk
aktive ved at ga og cykle til skole.

N Fysisk udformning

Skolezoner bestar ofte af folgende:

« Skiltning af bilfri zoner med motorkeretgjer forbudt
/ indkersels- eller gennemkarselsforbud (se desuden
s. 26 om vejlukning og filtrering af biltrafik).

» Standsningsforbud og parkeringsforbud omkring
skolens indgang, som fjerner eller mindsker antallet
af afsaetninger i bil foran skolen. Forbuddet respek-
teres bedst, hvis der findes alternative afsaetnings-
muligheder for bilister naer skolen.

Derudover kan folgende tiltag indga i skolezoner:

 Lokal hastighedsbegraensning reducerer bilernes
hastighed (se s. 32 om fartdeempning).

» Ensretninger kan forenkle trafikafviklingen omkring
skolen og give bedre mulighed for at prioritere plads
til cykler og gédende (se s. 30).

« Krydsninger for cyklister og gaende kan fx omfat-
te haevede flader og bump, gennemfart fortov og
cykelsti, sideheller og midterheller, samt tydelige
fodgeengerfelter(se s. 42).

« Inddragelse af kerebane kan give plads til brede-
re fortove og cykelstier og gere det lettere at krydse
veje ved skolen(se s. 38).

Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmaerksomhedspunkter

« Nye tiltag kraever ressourcer at handhzaeve, fx er
det ofte primeert skiltning, der skaber en bilfri sko-
lezone, som kun politiet kan handhaeve formelt. Dog
kan skolelederen ogsa pavirke foreeldres og ansat-
tes adfeerd, fx ved at arbejde mere aktivt for en tra-
fikpolitik pa skolen.

» Nye mader at afvikle biltrafikken pa kan belaste

naboveje med omvejskarsel, hvorfor dialog med

beboere i omradet er vigtig.

For bilister begreenses fremkommeligheden i et

mindre omrade og/eller tidspunkt pa dagen.

« Dagrenovation og varelevering skal handteres ifm.
indfgrelse af evt. indkerselsforbud, fx gennem dia-
log med relevante parter for at afklare de specifik-
ke behov.

§ Relevante bekendtgerelser

Bekendtgerelse om vejafmeerkning:

« Forskellige tavler kan anvendes til de tiltag, som
kan indga i en skolezone. Se fx §19 for pabudstavler
om motorkaretgjer forbudt, gennemkarselsforbud,
standsningsforbud, parkeringsforbud m.m.

« Advarselstavle om seerlig fare, hvor bern feerdes pa
eller ved vej, kan anvendes, se §13.

» Undertavler kan bruges i kombination med andre
tavler til fx at tidsbegraense tavlen eller til at tillade
beboerkarsel, se fx §9.

@ Potentialer for samtankning

» Gabus: En raekke skoler i landet har gédbusser, hvor
eldre elever i 6.-9. klasse fglger yngre elever i 0.-3.
klasse sikkert i skole.

« Skolepatrulje: Skoler er palagt at overveje mulighe-
den for at oprette skolepatruljer i samarbejde med
politiet. Med skolepatruljerne hjaelper en raekke af
skolens elever de @vrige elever sikkert gennem tra-
fikken om morgenen.

 Kommunikative og adfaerdsmeessige tiltag kan
supplere fysiske tiltag, laes mere s. 13.
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Ensretning af biltrafik

Ensretning med cykelstier ved Hornslet Skole i Syddjurs Kom-
mune. Foto: Urban Creators.

Ensrettet gade med cykelbane op til kryds og gennemfert
fortov. Foto: Troels Andersen, Idekatalog for cykeltrafik.
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Hvad kendetegner

ensretning af biltrafik?

Mere areal til andre formal

Pa en ensrettet vej ma trafikken kun kare i én retning,
hvorved der kan skabes mere plads til grenne byrum
og bedre forhold for cyklister og gdende med fx cykel-
stier eller bredere fortove.

Reducerer gennemkerende biltrafik
Ensrettede gader mindsker gennemkgrende biltrafik,
men muligger fortsat adgang i bil.

Saerligt anvendt i bymidter

Ensretninger bliver brugt mange steder i Danmark,
saerligt i bymidter, men ogsd omkring skoler og i nog-
le boliggader.

Ensretninger som strategisk greb

Etablering af mange ensretninger i et sterre, sam-
menhaengende omrade kan begranse den gennem-
kerende biltrafik i fx boligomrader og centrale bydele.
Ensretninger indgar derfor typisk som centralt virke-
middel i trafikeer og cirkulationsplaner(se s. 25 og
europeeiske cases s. 50-51). Dog kan ensretninger
ogsa designes med henblik pa optimeret flow for bil-
trafikken, som det bl.a. ses i nordamerikanske byer.
Ensretninger bar derfor planlaegges i henhold til de
stedspecifikke behov.
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+ Frigiver vejareal til byrum, beplantning, cykelstier
eller bredere fortove.

+ Mindsker gennemkerende biltrafik, hvis anvendt
som strategisk greb sammen med bl.a. etablering
af cykelgader og vejlukninger. Dette viser erfaringer
fra bl.a. Leuven og Gent i Belgien, hvor tiltagene har
reduceret den gennemkgrende trafik betragteligt.

+ Cyklister og gaendes tryghed og fremkommelig-
hed kan forbedres som fglge af mindre gennemkea-
rende biltrafik, iseer hvis ensretningen kombineres
med bedre cykelforhold og bredere fortove.

N Fysisk udformning

» Cykling mod ensretningen og evt. modstremscy-
kelsti sikrer fortsat god fremkommelighed for cykli-
ster, men skal skiltes separat. P& gader med mindre
biltrafik kan det vaere nok at give tilladelse til cykling

mod ensretningen med undertavle. Hvor der er mere

biltrafik, anbefales at etablere modstreamscykelsti.
« Fartdeempning pa ensrettede veje ber priorite-
res saerligt pa bredere og mere trafikerede veje (se
s. 32). Fartdeempere kan fx inkludere bump eller
haevede flader, fremskudte busstoppesteder og

pladsdannelser, som alle vil bidrage til at holde biler-

nes hastighed nede.
« Pris og skala afhaenger af, om vejen skal ombygges

eller blot kan skiltes, hvilket ofte vil vaere tilfeeldet pa

mindre, et-sporede lokalveje.
Parallelparkering til biler pa veje med meget biltra-
fik foretraekkes, for at undga at biler bakker ud pa

karebanen, hvilket kan skabe utrygge forhold og tra-

fiksikkerhedsmeessige udfordringer.
» Ekstra manovreareal til bilparkering i venstre side
péa en ét-sporet ensrettet vej anbefales, da det er
ngdvendigt ift. parallelparkering.
Bilparkering i begge vejsider kan medfere, at tra-

fikken stopper ved hver parkering. Her kan det over-

vejes at inddrage bilparkeringen i den ene vejside,
og/eller etablere to smalle kerespor, hvis bilernes og
evt. bussernes fremkommelighed skal prioriteres.

Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmaerksomhedspunkter

« Forvirring og eget omvejskarsel for biltrafik kan

opstd, seerligt i starten, sa informér tydeligt.

« Bilkersel mod ensretningen kan modvirkes, hvis

ensretningen planlaegges i sammenhang med de
omkringliggende vejes forlab.

Biltrafik kan overflyttes til andre veje, hvilket kan
skabe gener blandt de lokale beboere. Erfaringer
med omfattende brug af ensretninger fra Belgien
viser dog kun en minimal stigning af biltrafikken pa
det overordnede vejnet®.

» Mindre overskueligt busnet, da passagerer ikke

vil kunne starte og slutte deres rejse pad samme vej,
og far l&engere gangafstand til stoppesteder i den
ene retning.

Hastigheden kan vzere hgjere pa ensrettede veje,
hvis ikke der etableres fartdeempning, grundet fra-
veer af modkarende biler.

§ Relevante bekendtgerelser

Bekendtgerelse om vejafmeerkning:
e Ensretning afmaerkes med p&budstavle, se §23.
« Tilladelse til cykling mod ensretningen kan skiltes

med undertavle.

® Potentialer for samtaenkning
« Fartdeempning(se s. 32) kan med fordel etableres

med ensretninger for at undga hej fart.

« Inddragelse af bilparkering (se s. 36) kan give mere

plads pa gaden til fx ordentlige forhold for mod-
stremscykling, hvilket der ofte ellers ikke er plads til,
hvis bilparkeringen opretholdes.

« Trafikeer (se s. 25) baserer sig ofte pa etablering af

ensretninger over et stgrre omréde.

« Byrum og beplantning kan indpasses som fglge af

frigjort areal.
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Fartdeempning

Haevet flade, forsaetning og gennemfart cykelsti pé stillevej med
30 km/t, Kong Hans Allé, Gladsaxe. Foto: Urban Creators.

Fartdeempning taenkt sammen med regnvandsbede i villa-
kvarterer i Middelfart. Foto: LYTT Arkitekter.

Eksempler pa fartdeempning

o Bydaekkende hastighedsdaempning i bolig-
kvarterer: Gladsaxe var i &r 2000 den forste
kommune i landet til at indfere 40 km/t zoner
pa hovedparten af vejene i kommunens bolig-
kvarterer, og eksisterende stilleveje er skil-
tet med 30 km/t. Dette har reduceret bilernes
hastighed sdvel som antallet af trafikulykker.

+ Klimatilpasning og fartdaempning i "Klima-
byen Middelfart”: Regnbede er teenkt ind som
fartdeempende elementer. Ligeledes samar-
bejder Aarhus Kommune og Aarhus Vand om
at udnytte regnbede som hastighedsdaem-
pende anlaeg, bl.a. pd J. Skjoldborgs Vej og
Carl Plougs Vej.
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Hvad kendetegner fartaempende tiltag
Fysiske tiltag og skiltning

Karetgjers fart kan bade deempes fysisk med fx
bump, chikaner og indsnaevring af vejbanen, og ved
at saenke den skiltede hastighed. Ofte vil en kom-
bination af disse have staerst effekt. | dette katalog
beskrives de mange forskellige fartdeempende tiltag
kun overordnet.

Vejens forlob skal passe til hastigheden

Indfgrsel af lavere lokale hastighedsgraenser afspej-
les farst i en reelt lavere hastighed, hvis vejens
udformning og karakter modsvarer denne. Skiltning
alene er sjeeldent nok. Vejen kan indrettes med for-
skellige fartdeempende foranstaltninger, fx med en
smal vejprofil, traeer, tilstedende opholds- og lege-
omrader, mv.

Forskellige typer skiltet hastighed
Fartdeempende tiltag kan reguleres enten i form af
lavere anbefalede hastigheder, eller lavere loka-

le hastighedsbegraensninger, som forbyder at kare
staerkere end den angivne hastighed.

Qget trafiksikkerhed

Jo hgjere den generelle hastighed er pé vejene, jo
flere og mere alvorlige ulykker vil der ske’. Mod-

sat kan lavere hastigheder derfor mindske antallet af
ulykker. Fx har erfaringer fra Kgbenhavn vist et fald
mellem 50-75% af alvorligt tilskadekomne og draebte
som felge af at seenke hastigheden fra 50 km/t til 40
km/t i lokalomréders,

Europaeisk trend

Byer i hele Europa er i gang med at sanke hastighe-
den, de fleste steder til 30 km/t. | Danmark har Trans-
portministeriet i 2022 givet 16 kommuner tilladelse til
forseg med lokale hastighedsgraenser p& 40 km/t.
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+ @ger trafiksikkerheden, idet lavere hastigheder
giver feerre trafikulykker.

+ Sterre tryghed for cyklister og gaende, seerligt for
cyklister pa veje uden cykelsti og steder, hvor veja-
realet deles med biler.

+ @get tilgeengelighed og flow for cyklister og fod-
geengere som fglge af lettere krydsningsmuligheder,
nar hastighed er lavere, og lyssignaler kan indstilles
efter cyklisters fart.

+ Mindre trafikstej som folge af lavere hastighed,
seerligt i synergi med fx stgjreducerende asfalt®.

N Fysisk udformning

» Mange forskellige fartdaempere og fartdzempende
tiltag kan anvendes, fx bump, haevede flader, chika-
ner/forseetninger, indsnaevring af vej, forvarslinger,
porte, side- og midterheller, beleegningsskift, rum-
lestriber, kantbegraensning og beplantning®.

« Busvenlige bump ber etableres pa veje med busser
i fast rute, fx pude- eller pukkelbump.

« Cykelvenlige bump/cykelsluser ber etableres pa
veje uden cykelsti. Parkerede biler kan dog vanske-
liggere eller umuliggere cykelsluser.

« Cykelstier/baner ber fores igennem fartdeempere,
sé cykelforholdene ikke forringes.

« Signalregulerede kryds kan med fordel justeres, fx
med gget grentid for fodgaengere og cyklister, eller
for-grent eller gren balge for cyklister.

@ Potentialer for samtankning

« Trafikeer, cirkulationsplaner mv.(se s. 25 og 50)
udger mere omfattende trafikdeempning og supple-
res ofte med fartdeempende tiltag.

» Gagader, lege- og opholdsgader og cykelgader (se
s. 17-24) forudsaetter fartdeempning.

« Ensretning(se s. 30) bar kombineres med
fartdeempning.

« Vejlukning (se s. 26), inddragelse af kerebane (se s.
38) og indsnaevring af kryds (se s. 40) bidrager alle
til at deempe bilernes fart.

Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmaerksomhedspunkter

» Lavere fremkommelighed for biltrafik som falge af,
at kegrehastigheden bliver lavere.

» Lavere fremkommelighed for cykeltrafik, saerligt
hvor der ikke er cykelsti, samt hvis der ikke etable-
res cykelvenlige bump.

 Lavere fremkommelighed for busser, dog afhaen-
gigt af bussernes eksisterende hastigheder.

« Skiltning i sig selv har begraenset fartdeempende
effekt, derfor bar vejens forlgb og indretning anven-
des til at understgtte den skiltede hastighed, fx med
fysiske fartdaempere.

« Risiko for aget omvejskersel i omkringliggende
gader blandt biler, der vil undgé de fartdeempen-
de tiltag.

§ Relevante bekendtgerelser

Bekendtgerelse om lokale hastighedsgraenser:

e Om lavere hastighedsgraenser end de generelle (fx
50 km/t i byomréder), se fra §6.

Bekendtgerelse om vejafmeerkning:

« Til lokale hastighedsbegraensninger anvendes de
rede forbudstavler, se §19.

« Til anbefalede hastigheder anvendes de bla oplys-
ningstavler, se §27.

Bekendtgerelse om anvendelse af vejafmaerkning:

» Om straekninger med lokal hastighedsbegraensning,
se §97-100.

o Om anbefalet hastighed, se §125.

» Om zoner med lokal hastighedsbegraensning, se
§145-151.
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Oversigt over 14 typer
fysiske fartdeempere

@
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1. Forvarslinger 2.Porte 3.2-sporede
bump

5. Forszetninger 6. 2-sporede 7. 2-sporede
indsnaevringer indsnaevringer
fra vejmidte fra vejkant

H

dl [

9. Indsnhaevringer til 10. Indsnaev- 11. Forsaetninger
1 spor med bump ringer til 1 spor med indshaev-
med haevet flade ring til 1 spor

it NN
N7

13. Forszetninger med 14. Rundkersler
indsnaevring til 1 spor og

4.2-sporede

C

8. Indsnzevringer

12. Forsaetninger
med indsnzevring til
1 spor med bump

hzevet flade Kilde: Handbog om fartdeempere, Vejdirektoratet 2013
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Trafikal fredeliggerelse i byer

Tiltag til @2ndret brug af vejareal

| byerne er pladsen i det offentlige rum ofte trang, og
det kan knibe med at finde ledigt areal til fx at etable-
re cykelstier eller cykelbaner eller tilstraekkeligt brede
fortove. Ogsa pladsdannelser og byrumsforbedringer
som treeer, baenke, udeservering og cykelparkering
kreever plads.

Andret brug af vejarealet vil dels muliggere bedre for-
hold for cyklisterne, de gdende og bylivet, samtidig

med at biltrafikken begreenses som fglge af den ind-
skraenkede plads. Desuden medfgrer aendret brug af
vejarealet ofte en daempning af bilernes hastighed.

| det falgende beskrives tiltagene: Inddragelse af bil-
parkering, Inddragelse af karebane, Indsnaevring af
kryds samt Forbedringer for cyklister og gdende i
kryds. Tiltagene kan med fordel kombineres med tilta-
gene i de foregdende beskrivelser.

Inddragelse af
bilparkering

Inddragelse af
kerebane

Indsnaevring af kryds

Forbedringer for cyklister
og gaende i kryds
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Fredens Torv, Aarhus. @verst: Torvet med bilparke-
ring fer omdannelse af byrummet. Nederst: Midler-
tidig pladsdannelse efter inddragelse af bilparke-
ring (bygningen til hgjre har skiftet farve fra red til bla
i mellemtiden). Fotos: Aarhus Kommune.

Hvad kendetegner inddragelse

af bilparkering?

Giver gaden mere plads

Inddragelse af bilparkering frigiver plads til andre formal
sdsom areal til cyklister og gdende, byliv og/eller begrgnning
af gaderum.

Genstand for debat

Inddragelse af bilparkering i stgrre skala kan skabe lokal util-
fredshed og livlig debat. Dette kan im@dekommes med klar
kommunikation om formalet med tiltaget og/eller ved at lade det
indga i en samlet parkeringspolitik. Alternative parkeringsmu-
ligheder og ankomstmuligheder kan med fordel kommunikeres
bredt ud, hvis der fx er gode parkeringsmuligheder i tilsteden-
de omréader eller private parkeringshuse. Tidsafgreenset eller
midlertidig inddragelse af bilparkering, fx i dagtimerne eller hen
over sommeren, kan ogsa imgdekomme evt. lokal modstand.

Synligger positive gevinster

Det kan veere en fordel hurtigt at vise, hvordan den frigivhe
plads giver noget tilbage til borgerne gennem byrumstiltag, evt.
i form af midlertidig indretning med begrgnning, baenke m.m.

Hel eller delvis inddragelse i et spor

Inddragelse af et helt bilparkeringsspor giver fx plads til
cykelsti eller -bane, og/eller bredere fortov, evt. med begregn-
ning, ophold eller udeservering. En delvis inddragelse af bil-
parkering skaber “lommer”, der bade kan hastighedsdeempe
og/eller bruges til fx traeer, ophold, fremskudte busstoppe-
steder etc.

Eksempler pa inddragelse af bilparkering

forseg med grenne byrum og festuge-skov.

meret pladsen til et aktivt byrum.

og affaldssortering.
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Aarhus: Fredens Torv, midlertidig omdannelse i
2022. Ogsa Bispetorv blev omdannet i 2015 efter

Ribe Domkirkeplads: Ombygningen med inddra-
gelse af bilparkering, etablering af udeservering,
siddemuligheder og ny belaegning, har transfor-

Kolding, Jernbanegade: Delvis inddragelse til
bl.a. bredere fortov, baenke, traeer, plantekasser

Aarhus: Parkletter pa fx Borggade, Guldsmed-
gade eller Jaegergardsgade, hvor p-pladser
siden 2017 kan inddrages til udeservering.
Kebenhavn: Byrumsforseg i Middelalderby-

en med midlertidig inddragelse af 66 p-plad-
ser i 2021 til treeer, baenke, udeservering, kunst,
sociale og kulturelle arrangementer.
Kebenhavn: Flexparkering ved fx Gasvaerksvej
Skole og Ingrid Jespersens Skole.

Bornholm, @stermarie Torv: Omdannelse af torv
fra p-plads til multifunktionelt torv med fokus pa
samveer, ophold og leg.
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+ Frigiver plads til begrgnning og byliv.

+ Mulighed for forbedring af cyklisternes fremkom-
melighed og tryghed, hvis der etableres cykelsti.

+ Mulighed for bredere fortove, hvilket kan gge tryg-
heden for fodgaengere og give bedre muligheder for
ophold og bevagelse.

+ Fjerner den visuelle barriere som en raekke af par-
kerede biler danner, og understgtter adgang til fx
butikker, caféer og andre formal i stueetagen, da
disse bliver mere synlige.

+ Bedre oversigtshold for bilister, der ikke skal for-
holde sig til fodgaengere og cyklister, som passerer
vejen mellem parkerede biler.

+ Motiverer til oget brug af cykel, gang og kollek-
tiv transport, som felge af mindre attraktive parke-
ringsforhold for biler.

N Fysisk udformning

» Handicapparkering vil fortsat vaere ngdvendigt
nogle steder, hvorfor det ikke altid vil vaere muligt at
inddrage al bilparkering.

« El- og delebiler kan bibeholdes ved inddragelse
af bilparkering, evt. i hubs til gavn for synlighed og
gkonomi. Det bar dog undgas, at ladestandere opta-
ger areal pa fortove og cykelstier.

« Laessepladser til af- og palaesning af varer kan
vaere en fordel pa iseer handelsgader for at undgé
ulovlig parkering pa cykelbaner og -stier.

Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmeaerksomhedspunkter

- Trafikanter i bil kan opleve forringet tilgaengelighed.

- Parkeringssegende biltrafik kan fa aget
omvejskarsel, hvilket kan betyde flere karte km per
biltur.

- Risiko for ulovlig bilparkering, hvilket saerligt kan
veere en udfordring pa cykelbaner, og derfor kan
kraeve @get handhaevelse og evt. anvisning til alter-
native parkeringsmuligheder.

- Servicekorsel og varelevering spaerrer dele af cykel-
sti eller fortov ved korttidsparkering. Lassepladser/
zoner kan derfor med fordel indteenkes og/eller varele-
vering i begraensede tidsrum pa fx en gagade.

« Der errisiko for hgjere hastighed for biltrafik-
ken ved inddragelse af bilparkering, da bilparke-
ring kan have en fartdeempende effekt. Dette kan
imgdekommes ved at omlagge pladsen til andet
brug, som ogséa kan have en fartdeempende effekt
fx cykelparkering, udeservering, regnbede, baen-
ke m.m.

® Potentialer for samtaenkning

« Fartdeempning(se s. 32) til at sikre fortsat fartdaem-
pende effekter, nar bilparkering fjernes.

» Gagader, cykelgader og lege- og opholds-
gader (se s. 17-24) fungerer bedst med 3
bilparkeringspladser.

» Cykelbane: Areal fra inddragelse af bilparkering kan
hurtigt omdannes til cykelbane, som pa leengere sigt
kan opgraderes til cykelsti.

« Ensretninger (se s. 30) vil ofte kraeve inddragelse af
bilparkering til modstremscykelsti.

» Mere grent og bedre byrum: Frigivet areal kan give
plads til flere grenne andehuller samt byliv med fx
ophold, leg eller udeservering.

» Cykelparkering: Frigivet areal kan give plads til
mere cykelparkering.

« Klimatilpasning: Inddragelse af bilparkering kan
give plads til klimatilpasning med lokal afledning
af regnvand.
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Inddragelse af kerebane

Hvad kendetegner inddragelse

af kerebane

Giver gaden mere plads

Inddragelse af kerebaner frigiver plads til prioritering af
fx bredere fortove, cykelstier, busbaner og begranning.

@ger samlede kapacitet pa tveers af trafikanter
Erfaringer fra fx Negrrebrogade har vist, at selvom kapa-
citeten blev saenket for biltrafikken, s& steg den sam-
lede kapacitet pa tvaers af alle trafikanter med 20%.
Cykeltrafikken alene steg med 60% bl.a. som felge af
bredere cykelstier pd bekostning af kerebaneareal.

Trafiksikkerhed ved inddragelse af svingbaner

Vaer opmaerksom pa, at inddragelse af svingbaner kan
reducere trafiksikkerneden for cyklister og gaende.
Det enkelte kryds ber derfor analyseres, s& effekterne
for sikkerhed, sadvel som tryghed og fremkommelig-
hed, belyses for de forskellige trafikanter

Nyhavnsgade i Aalborg. @verst: Fer omdannelsen.
Nederst: Kerespor er inddraget til cykelsti.
Fotos: Cowi for Vejdirektoratet.
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Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmaerksomhedspunkter

» Langsommere trafikafvikling for biltrafik i kryds og
pa streekninger pga. mindre plads til biler. Dette kan
fore til flere karte km per tur, men samlet set faerre
ture pga. overflytning til andre transportformer.

» Busser og cyklisters fremkommelighed kan blive
reduceret, hvis der ikke tages hgjde for dette.

05 Gevinster

+ Frigiver plads til prioritering af cykler, gdende, bus-
ser samt flere grenne og aktive byrum.

+ @get tryghed for cyklister og gdende som falge af
fx bredere fortov og/eller cykelsti.

+ @get fremkommelighed for cyklister og gdende
som fglge af mindsket barriereeffekt ift. at krydse
vejen, seerligt i kombination med fx bredere fortov,
cykelsti, fremfert cykelsti og cykelboks/-lomme. @ Potentialer for samtaenkning

« Fartdeempning (se s. 32) kan opnas saerligt pa bre-
dere veje ved hel/delvis inddragelse af kerespor.

« /Endret vejforlab som falge af vejlukning(se s. 26)
kan reducere gennemkgrende biltrafik.

« Indsnaevring af kryds (se s. 40) kan bidra-
ge til saenket hastighed, pladsdannelser, cykel-
boks/cykellomme, fremfert cykelsti og tryggere
fodgaengerkrydsninger.

» Busbaner og BRT (Bus Rapid Transit) kan gives

N Fysisk udformning

« Inddraget kerebaneareal kan skabe plads til cyk-
ling, gang og ophold, fx i form af cykelstier, bredere
fortove, traeer, baenke m.m. Der kan ogsé etableres
midter- og sideheller, som indsnaavrer vejen, hvilket
bidrager til lettere krydsning og lavere hastigheder.

« Cykel- og busprioritering: Nar svingbaner ned-
leegges, er der risiko for, at fremkommelighed og

trafiksikkerhed forvaerres for cyklister, seerligt i
kryds. Cyklister kan prioriteres med fx bredere
cykelsti, cykelboks og fremfart cykelsti. Tilsvaren-
de kan bussers fremkommelighed sikres med bus-
prioritering i kryds.

Fortsat sving eller sving forbudt: Inddragelse af
svingbaner kan indfgres, hvor der enten stadig er
mulighed for at svinge (til hgjre eller venstre) eller
med sving forbudt i krydset.

Inddragelse af svingbaner kan gere det mere for-
virrende og besveerligt for bilister pga. potentiel til-
bagestuvning og ophobning af biltrafikken samt give
risiko for flere ulykker mellem hgjresvingende biler
og cyklister/gdende. Det er derfor vigtigt at ana-
lysere, hvilke veje der er egnede til inddragelse af
svingbaner, og hvilken indvirkning inddragelse af
svingbaner har pa trafikken og trafiksikkerhed.

plads ved inddragelse af karebane med prioritering
af busser i eget tracé.

» Mere gront og attraktive byrum ved at inddrage
karebaner, hvormed der skabes plads til byrum med
fx flere traeer og beenke.

« Klimatilpasning kan indpasses ved inddragelse af
karebaner, fx til skybrudsveje for lokal afledning
af regnvand.
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Indsnaevring af kryds

. Kiers Plads

Chr. Kiers Plads (Gerlachsgade/Trepkasgade), Aarhus.
@verst: Oprindeligt krydsdesign. Nederst: Krydset efter inds-
naevring af kryds og etablering af "hundegrer”. Foto: Aarhus
Kommune.
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Hvad kendetegner

indsneaevring af kryds?
Fortovsudbygninger og hundeerer

I mange kryds er der udlagt relativt meget vejareal,
som med fordel kan inddrages til fortovsudbygning-
er med udvidede gadehjgrner. Dermed skabes bed-
re forhold for cyklister og gédende, og byrummet kan
geres mere attraktivt. Tiltaget har nogle steder faet
tilnavnet "hundearer” efter den afrundede form, som
erstatter den traditionelle vinkelrette indretning af for-
tovene op til kryds.

Bedre krydsningsforhold for cyklister og gaende
Ved at indsneevre vejarealet i krydset forbedres frem-
kommeligheden for gdende og cyklister, idet de skal
krydse en mindre streekning. Indsnaevringen kan med
fordel suppleres med @vrige krydsforbedringer, fx
gennemfgrte fortove og/eller cykelstier og -baner,
fodgeengerfelter, cykelfelter mv.

Sanket fart og storre tryghed

Bilerne seetter farten ned i krydset som fglge af den
smallere vejprofil og de skarpere svingkurver. Dette
forbedrer trafiksikkerheden og den oplevede tryghed
blandt cyklister og gdende og mindsker vejstajen for
dem, der bor og opholder sig i omradet.

Plads til attraktive byrum og ophold

Det inddragede vejareal kan give plads til treeer, baen-
ke, bernevenlige lege- og opholdsmuligheder, lokal
afledning af regnvand, affaldssorteringspunkter og
cykelparkering. Méske kan der sdgar skabes sméa
pladsdannelser eller lommeparker, afhaengigt af kryd-
sets starrelse. Evt. kan ogsa busstoppesteder indtaen-
kes i lgsningen.

Boliggader og midtby

Krydsindsnaevringer kan med fordel anvendes i bolig-
omrader og fx i naerheden af skoler, hvor der er et
seerligt enske om fredeliggerelse og byrum til ophold.
Ogsé kryds i bymidten med mange cyklister og géen-
de kan med fordel indsnaevres.



b Gevinster

+ Fredeligger trafikken og skaber bedre sikkerhed og
tryghed samt mindre stgj.

+ Muligger attraktive byrum ogsa pa mindre gader fx
i boligomréder og ved skoler og frigar plads til traeer,
ophold, cykelparkering mv.

+ Nyder ofte opbakning fra lokale, da inddragelsen af
vejarealet i kryds ikke opleves negativt, og byrums-
forbedringerne er meget synlige.

+ Kantstensparkering for biler kan bevares og
evt. udvides, idet biler i mange tilfeelde kan
parkere taettere pa kantstenen som falge af
fortovsudbygningen.

+ Busperroner op til kryds kan indga i lasningen
og sikrer gode forhold for passagerer til og fra
stoppestedet.

N Fysisk udformning

» Fysisk ombygning og flytning af kantstene er som
regel en forudsaetning for indsnaevring af vejarealet.
Dog kan midlertidig opsaetning af fx plantekasser
eller cykelparkering, evt. i form af "parkletter” (flyt-
bare byrum med ophold og grent), afpreves forud
for et permanent anlzeg.

« Byrum og mindre pladsdannelser kan etableres p3
det inddragede areal og give mulighed for fx ophold,
cykelparkering og udeservering.

» Gennemforte fortove og evt. cykelstier og -baner
kan yderligere forbedre cyklister og gdendes frem-
kommelighed og tryghed.

» Cykelparkering og affaldssortering kan integreres
i byrummet.

« Klimatilpasning kan indteenkes i form af regnvands-
bede til lokal afledning af regnvand.

« Parkering teet pa krydset bor evt. justeres, hvis fx
lastbiler far sveert ved at svinge til hgjre og venstre.

Trafikal fredeliggerelse i byer

/\ Opmaerksomhedspunkter

» Fysiske ombygninger kan veere omkostningstun-
ge, hvorfor det kan overvejes at koordinere ombyg-
ningen med gvrige anlaeg, fx klimatilpasning,
vejrenovering mv.

« Bilister kan opleve darligere fremkommelighed
som felge af seenket hastighed og mere besveerlige
svingforhold.

« Bilister kan opleve ringere oversigtsforhold som
felge af fx tracer og byrumsinventar.

 Busser irute kan have sveert ved at svinge, sa deres
evt. passage skal gennemtaenkes. Det samme geel-
der tunge keretgjer, fx ved varelevering til butikker
taet pa krydset.

@ Potentialer for samtankning

« Gagader, cykelgader og lege- og opholdsgader (se
s. 17-24) samt skolezoner (se s. 28) kan med fordel
bestd af indsneevrede kryds, der giver bedre plads
til cyklister og gaende.

Ensretninger (se s. 30) kan ogsa med fordel kombi-
neres med indsnaevring af kryds.

Inddragelse af kerebaner og bilparkering(se s.
36-39) kan suppleres med krydsindsnasvringer
som led i en sterre gadetransformation, fx pa en
streggade.

Fartdeempning (se s. 32) kobler sig teet til kryd-
sindsnaevringer, da disse i sig selv har en fart-
daempende effekt. Denne effekt kan forstaerkes i
kombination med yderligere fartdeempere sdsom
bump, forsaetninger mv.

Vejlukninger (se s. 26) er et alternativ til krydsinds-
navringer, om end begge tiltag kan anvendes i for-
skellige ben af samme kryds.

Qvrige anleegsarbejder, fx vejrenoveringer eller kli-
matilpasning, kan vaere en omkostningseffektiv
anledning til at indsnaevre vejareal i kryds.
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Forbedringer af
krydsningsmuligheder

Hvad kendetegner krydsningsmuligheder?
@get tilgengelighed for cyklister og gaende

Krydsninger for cyklister og gdende kan bidrage til eget tilgeen-
gelighed og fremkommelighed for cyklister og gdende og mind-
sker barriereeffekterne ved at gare det lettere at krydse vejen.

Oget tryghed og trafiksikkerhed

Gode krydsninger kan ogsa bidrage til @get tryghed og trafik-
sikkerhed for cyklister og gdende. Nye krydsningspunkter kan
desuden seenke maengden af ureglementerede krydsninger og
Tosporet heevet flade ved gagade. dermed bidrage til gget trafiksikkerhed.

Foto: Vejdirektoratet.

Udferelse i kryds og pa straekninger

Krydsninger for cyklister og gdende kan bade udferes i kryds og
pa straekninger med en bred vifte af udformninger. | kryds kan
det fx vaere med gennemfart fortov og cykelsti, eget grentid for
fodgangere og cyklister samt haevede flader. Pa straskninger
kan det fx vaere med sideheller og midterheller, fodgaengerfelter,
haevede flader og bump.

Seerligt relevant til at forbinde funktioner

Krydsninger er seerligt relevante, hvor man gnsker at forbinde
omrader med mange cykler og gdende, fx omkring butikker, sko-
ler, institutioner, stationer, busstop, parker mv.

Gennemfert fortov, Vedbaskgade, Kgbenhavn.
Foto: Ramball for Vejdirektoratet, Christoffer Askman

Eksempler pa krydslesninger

Der er mange forskellige eksempler pé cykel- og fodgaenger-

venlige krydslgsninger rundt omkring i danske byer, med stor

variation i sterrelse og udformning. Inspiration til mere detalje-

ret krydsudformning kan bl.a. findes i falgende publikationer:

- Héndbog om vejkryds i byer, Vejdirektoratet 2018

- Handbog om krydsninger mellem stier og veje,
Vejdirektoratet 2016

- Handbog om stikryds, Vejdirektoratet 2016

— Vejtekniske lgsninger for cyklister, Vejdirektoratet 2022

— Trafiksikkerhed ved afkortede og fremfgrte cykelstier i sig-
nalregulerede kryds, Via Trafik for Vejdirektoratet 2020

e LR -

e s, o 8

Gennemfert fortov og cykelsti ved T-kryds i kombi-
nation med fortovsudbygning og beplantning, der
visuelt deemper hastigheden.

Foto: Kebenhavns Kommune.
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6 Gevinster

+ @get tilgeengelighed for cyklister og gaende, som
lettere kan krydse veje uden at skulle ga omveje,
hvilket saerligt gavner gangbesvaerede.

+ @get trafikal tryghed og trafiksikkerhed som fglge
af flere og tydeligere overgange.

+ Tryggere bymiljeer med gode krydsningspunkter i
niveau, idet tunnelferte krydsninger under veje kan
vaere mgrke og opleves som utrygge.

N Fysisk udformning

Relevant pa straekninger savel som kryds

» Heevede flader over en leengere udstraekning, fx
10-15 meter, i kryds i hele krydsarealet.

» Fodgaengerfelter m./u. signalregulering skal udfor-
mes, sé bilerne har ndet at seenke hastigheden
inden fodgaengerfeltet.

o Gennemfort fortov og cykelsti (modsat afbrudt) i
form af overkersler pé sideveje eller til hgjresving i
kryds. Sidstnaevnte kaldes ogséa en cykelshunt.

Relevant pa straekninger

o Midterhelle med ventemulighed kan sikre lette-
re krydsning, sa krydsende kun behaver at orientere
sig i én retning ad gangen.

« Sideheller giver mulighed for at komme leenge-
re frem, for vejen krydses. De er seerligt nyttige ved
mange parkerede biler langs vejen.

Relevanti kryds

« Blat cykelfelt i signalregulerede kryds synligger
cyklister og eger trafiksikkerhed og tryghed, dog
anbefales max et blat cykelfelt per kryds™.

» Fremfart cykelsti kan gge fremkommelighed og
tryghed for cyklister, men give flere ulykker'.

» Afkortet cykelsti, hvor cykler og biler blandes, kan
give feerre trafikulykker og @get utryghed™.

» Cykelboks/lomme bidrager til bedre fremkomme-
lighed og hurtigere trafikafvikling i kryds. Placeres i
forlaengelse af en hgjresvingsbane.

» Hojresving tilladt for redt lys for cyklister kan @ge
fremkommeligheden i kryds.

« Endretindstilling af signaler, fx gget grentid i lys-
kryds for fodgaengere og cyklister, far-grent for cyk-
lister, grgn belge for cyklister.

Trafikal fredeliggerelse i byer

A Opmeaerksomhedspunkter

» Fysiske ombygninger kan vaere omkostningsful-
de, hvorfor det kan overvejes at koordinere ombyg-
ningen med gvrige anlaeg, fx klimatilpasning,
vejrenovering mv.

« Darligere fremkommelighed for biltrafik, som ofte-
re skal saenke farten, orientere sig og holde for
krydsende cykler og gadende.

« Busprioritering gennem kryds kan veere modstri-
dende med fremkommelighed for cyklister og géen-
deikryds, og disse hensyn skal afvejes.

§ Relevante bekendtgerelser

Bekendtgerelse om vejafmaerkning

o Tveerafmaerkning, fx fodgaengerfelt, rumlestribe,
cykelfelt og cykelboks, se §55.

» Tekst og symboler pa kerebanen, fx cykelsymbol,
se §61.

« Lyssignaler, fx cyklistsignal og fodgeengersignal,
se §66.

» Oplysningstavler, fx fodgaengerfelt, se §27.

» Advarselstavler, fx fodgaengerfelt, cyklister og barn,
se §13.

Bekendtgorelse om anvendelse af vejafmaerkning
e Fodgeengerfelt, se §119 og §197.
o Cykelfelt, se §199.

Laes mere i Handbog for krydsninger mellem stier
og veje’s.

@ Potentialer for samtankning

« Fartdeempende tiltag(se s. 32) indgar ofte i kryds-
Iasninger, ligesom lavere hastigheder kan gare det
tryggere og lettere at krydse veje for cyklister og
gaende.

« Inddragelse af kerebane (se s. 38) kan gore det let-
tere og tryggere at krydse en vej.

« Indsnaevring af kryds (se s.40) kan gare krydsning
lettere for gdende og cyklister.
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Cases

- gennemfarte fredeliggerende tiltag

Der findes mange forskellige eksempler pé fredeligge-  Den ferste case er fra &rg, hvor en vejlukning med

rende tiltag i Danmark; Mindre punktindsatser, stgrre haeve-saenke-pullerter i en gdgadezone forhindrer bil-
byrumsomdannelser, velkendte tiltag sdsom gagader karsel i sommerperioden. Lgsningen fredeliggaer cen-
og nyere tiltag sdsom bilfri skolezoner. trum af £reskebing pa de tidspunkter, hvor der er

mange besggende og meget byliv.
| det fglgende praesenteres to cases med eksem-
pler fra danske kommuner, som har indfgrt forskellige Den anden case er fra Odense, hvor bilfrie skolezoner
typer fredeliggerende tiltag. omkring 7 skoler giver fortrinsret til elevernes cykler,
lgbehjul og gaben i morgentrafikken.
Casebeskrivelserne viser, hvordan lgsningerne er
udfart i praksis, samt hvilke laeringspunkter og erfarin-
ger kommunerne har gjort sig.

Vejlukning Gagade

FEROSKOBING

Ensretning

59

®

Skolezone

Fartdeempning

44



Case 1

Trafikal fredeliggerelse i byer

Vejlukninger og sommergagadezone

| A£roskebing

Kort over placeringen af de fem haeve-sanke-pullerter i £rgs-
kebing, samt parkeringsmuligheder uden for omréadet.
Kort: £re Kommune

Gennemfoart losning

Argskebing er en by med mange turister i sommer-
méanederne, hvilket har medfart meget biltrafik om
sommeren i den taette historiske bymidte. Af den-

ne grund blev der i 2022 etableret haeve-sanke-pul-
lerter pa fem forskellige lokationer, som tilsammen
afgreenser en sommer-gégadezone. @nsket har vaeret
at indrette omradet pa fodgaengernes praemisser og
mindske den gvrige trafik, inkl. cykler, i dagtimerne,
hvor der er flest gdende. Nar pullerterne er nede, dvs.
mellem kl. 23 og 10, kan cykler og keretgjer frit faerdes
i gdgadezonen.

Pullerterne og sommergagadezonen er i brug fra

d. 25. juni— 31. august. Beboere, erhvervsdriven-

de og andre med faste arinder i omradet, kan derud-
over stadig fa adgang til centrum ved at sege om en
adgangstilladelse. Derudover kan gaester m.fl. fa en
kode til af- og péleesning. Beredskabet kan derudover
til enhver tid saenke pullerterne og kere ind pa omra-
det. Pullerterne kan bade betjenes med kode, app,
opringning med telefon eller fjernbetjening.

Korsel i avrig
kun med sarlig
tilladelse

rsel tilladt

23-10
—

Haeve-saenke-pullerter i sommergagadezone i Araskabing,
kersel tilladt med seerlig tilladelse og om natten og morgenen
fra kl. 23-10. Foto: A£rge Kommune

Tidspunkt og varighed
Sommeren 2022
(25. juni - 31. august, kl. 10-23).

Pris

% 1 mio. kr. for etablering af pullertlasningen.
Derudover har vaeret udgifter til leje af private

arealer til midlertidig bilparkering.

y. Effekter
|II Initiativet fra sommeren 2022 er ikke ble-

vet evalueret endnu. Det kan dog allerede

nu ses, at der er kommet faerre biler i bymid-
ten. Helt bilfri er den ikke blevet, da der stadig er givet
adgangstilladelser til en del bilister med adresse og
aerinder i omradet.

45



=’® Det Nationale
e Videnscenter for
@ Cykelfremme

Laeringspunkter

Inddragelse og strategisk ophang
Handelslivet i Zraskabing har gennem lsengere tid haft
et enske om at mindske biltrafikken og bilparkeringen
om sommeren i £rgskabings snaevre gader.

Bl.a. pa denne baggrund vedtog kommunalbestyrelsen
allerede i 2018 en trafikplan for £rgskabing by, som
skulle reducere biltrafikken. Et af initiativerne i trafikpla-
nen var at lukke for biltrafikken i sommerperioden.

Kommunen har lgbende, fra plan til implemente-

ring, inddraget borgere, handelsstandsforeningen,
men ogsa handicapradet, turist- og erhvervsforenin-
gen, beredskabet og politiet. Dette har givet mulighed
for ogsa at gé i dialog med mere skeptiske stem-

mer undervejs. Der er fx blevet afholdt et borgerma-
de, hvor borgerne kunne hgre leverandgren om den
valgte pullertlgsning. Her kunne de stille praktiske
spergsmal, men ogsé give gnsker til fx hvilke tidspunk-
ter pullerterne skal vaere &bne, og hvem der skal have
adgangstilladelser.

Fleksibel og brugervenlig lashing
Vi er glade for lasningen med haeve-sanke-pul-

lerter, da det er en fleksibel lgsning, som vi let
kan tilpasse efter behov — bade ift. hvornar de er i
brug hen over dggnet og aret, men ogsa ift. hvem der
far adgangstilladelser.”
- Kurt N@rmark, Driftsleder, Park og Vej, Zrg
Kommune

Den fleksible lgsning med haeve-saenke-pullerter giver
mulighed for at justere adgangstilladelserne. Der har
samtidig ogséa veeret fokus p3, at Izsningen skal veere
brugervenlig for alle. Derfor er der valgt en kombina-
tion af muligheder for betjening af pullerterne for per-
soner med adgangstilladelse. Saledes kan de betjenes
med béde en app-l@sning, en kodelgsning, en telefo-
nisk lgsning, og enkelte borgere har desuden faet en
fijernbetjening. Kommunen har ogsa etableret en flek-
sibel lasning for gdgadeskiltet, som let af- og pamon-
teres i stebte monteringshuller.
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Balancering af ensker

Der er mange forskellige lokale ansker til forholde-

ne for biltrafikken og parkeringen, ogsa i £rgskabing.
Her har kommunen mattet balancere gnskerne mellem
dem, som gerne vil have bilerne helt ud af bymidten,
og dem, som stadig gerne vil fortseette med at kare og
parkere deres bil i bymidten.

| sommeren 2021 blev der lavet et midlertidigt for-
spg med gdgadezone og blomsterkasser. Dette inde-
bar dog ikke en fysisk vejlukning, hvorfor forsgget
ikke reducerede biltrafikken i starre omfang. Pa den
baggrund blev de nuvaerende haeve-sanke-pullerter
efterfalgende etableret, hvilket har mindsket biltrafik-
ken denne sommer. Dog er bymidten ikke blevet helt
bilfri, da en del bilister har faet adgangstilladelser og
frit har kunnet kegre og parkere i bymidten.

Fra d. 1. september saenkes pullerterne helt i den-

ne omgang, hvorefter der skal laves en evalue-

ring. Pullert-eventyret stopper dog ikke her. Senest
har handelsstandsforeningen snsket ogsé at bruge
haeve-saenke-pullerterne til julemarkedet, samt evt. til
paske og pinse.

God kommunikation giver pote

Der har i implementeringen vaeret fokus pé god og
tydelig kommunikation. Kommunen har sendt breve til
alle borgere bosat i omradet og serget for information
til besegende pa feergerne til gen, m.m.

Et godt samarbejde med kommunikationsafdelin-
gen har veeret vigtigt for at f& kommunikeret bredt
ud og hurtigt f& formidlet evt. driftsproblemer”
- Tine Rasmussen, Administrativ medarbejder, Park og
Vej, £rg Kommune

Den gode kommunikation har givet pote, hvilket ses
ved, at man skal lede langt efter nogen pa Z&rg, som
endnu ikke har hgrt om pullertigsningen. Den gode
kommunikation har ogsa imgdekommet mulig forvir-
ring og skeptiske stemmer. Resultatet kan ses ved, at
kommunen kun har modtaget enkelte klager og hen-
vendelser i lgbet af sommeren.



Trafikal fredeliggerelse i byer

Praktiske opmaerksomhedspunkter

Midlertidige bilparkeringspladser

i naeeromradet

Kommunen har over sommeren lejet private arealer til
at etablere parkeringspladser i naeromradet, som er
placeret 5-10 minutters gang fra gdgadezonen.

Succesfuld prevekorsel med politi

og beredskab

Efter opsaetning af pullerterne blev de testet i prak-
sis, hvor en opringning til alarmcentralen saenkede alle
pullerter pa én gang.

Krav om bilparkering i

afmaerkede p-base

Da omrédet er etableret som en gdgadezone, kraever
det jf. bekendtgerelsen, at bilparkering sker i afmaer-
kede p-base i byens smalle gader, fik kommunen en
midlertidig dispensation fra politiet, sa de ikke beha-
vede at etablere p-base i sommeren 2022. Denne
dispensation skal derfor sgges igen naeste gang pul-
lerterne og gdgadezonen skal tages i brug, eller der
skal findes en anden Igsning.

Haeve-sanke-pullerter i £roskebing. Foto: A£re Kommune
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Bilfrie skolezoner

Skiltning af indkerselsforbud om morgenen pa Rosengardsvej

ved Munkebjergskolen, som er en af Odenses syv skoler med
bilfri skolezone. Foto: Odense Kommune

Gennemfert losning

P& syv skoler i Odense er der etableret bilfrie skole-
zoner med forbud mod kersel i bil om morgenen kl.
7:30-8:15 pa hverdage. | dette tidsrum sker trafikken
omkring skolen pa cykel, lgbehjul og gdben. Enkelte
steder er ogsé adgang for busser.

Omfanget af de bilfrie skolezoner varierer. Nogle steder
etableres indkarselsforbuddet pé de fleste veje rundt
om skolen, andre steder pa kun en enkelt vej. En af de
skoler, der har det mest omfattende indkerselsforbud,
er Munkebjergskolen, hvor tre ud af fire vejsider rundt
om skolen er lukket for gennemkgrende biler om mor-
genen. De barn, som stadig bliver kert til skole, har der-
med ca. 250 meter gangafstand til skolens indgang.

Ved skolerne er beboere med bopeel inden for de bil-
frie zoner generelt undtaget indkarselsforbuddet for
biler. Nogle steder er der desuden gjort andre und-
tagelser, som fx pa Tarup Skole, hvor bybusser og
udvalgte erhvervsdrivende ogsa er undtaget.

De syv skoler, der har faet bilfrie zoner med indker-
selsforbud om morgenen, er: Munkebjergskolen,
Tarup Skole, Provstegardskolen, Odense Friskole,
Vestre Skole, Hjalleseskolen og Tinglgkkeskolen.
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om morgenen i Odense

l @ MUNKERJERGSKOLEN

~— Indkarsel forbudt
d ~—> Ensretning
- ~3 Primeere indgange til skolen

Kort over Munkebjergskolen med indkerselsforbud pa tre ud af
fire vejsider ved skolen. Kort: Odense Kommune

Tidspunkt og varighed
Lebende siden 2015.

Pris
% Selve skiltningen af indkerselsforbuddet kan
ofte holdes inden for driftsbudgettet. P4 Mun-
kebjergskolen har det fx kostet omkring 20-30.000 kr.
Derudover kan ressourcer til hdndhaevelse ogsé vaere
godt givet ud. Initiativet er desuden pa flere af skoler-
ne suppleret med andre eksisterende eller nye trafika-
le tiltag, som fx ensretninger, fartdeempning, lege- og
opholdsgader og parkeringsforbud.

Effekter
Y I Initiativet har givet feerre biler i morgentra-
II fikken omkring skolerne, hvilket har gjort det
tryggere at cykle og gé i skole. P& fx Mun-
kebjergskolen er andelen af barn, som cykler og gér
til skole, steget fra ca. 75% til ca. 85% i perioden fra
2014 til 2022.



Laeringspunkter

Billigt initiativ med stor veerdi

Selve tiltaget med at skilte indkerselsforbud i morgen-
timerne er et billigt tiltag, da der som udgangspunkt
blot er tale om skiltning. Dermed kan der potentielt
skabes stor veerdi for fa midler, da maengden af biler
neddrosles og trygheden for eleverne gges.

For at fa den gnskede fredeliggerende effekt af tilta-
get, er det imidlertid afggrende at sikre, at indkarsels-
forbuddet ogsé overholdes. Derfor spiller processen
og dialogen om tiltaget en vigtig rolle.

Det er forskelligt fra skole til skole, hvordan foraeldre-
ne tager imod de bilfri skolezoner, og der kan godt
veere utilfredsheder, saerligt i starten. Generelt har de
fleste foraeldre dog forstdelse for initiativet og over-
holder de nye regler.

Godt samarbejde med skolen

er en forudseetning

P4 alle syv skoler, hvor de bilfrie skolezoner er indfart,
er det skolerne selv, som har gnsket initiativet

Skolen skal selv se en pointe med initiativet, ellers
vil initiativet oftest ikke fa den enskede effekt”.
- Connie Clausen, Trafikplanleegger, Odense
Kommune

Seerligt spiller skolelederen, ofte i samspil med
skolebestyrelsen, en vigtig rolle i en succesfuld
implementering i form af lsbende dialog med evt.
utilfredse foreeldre.

Trafik star sjeeldent gverst pa enskesedlen for skoler-
ne, men ses ofte som noget, der "bare skal fungere”.
Af denne grund fokuserer kommunen i deres gene-
relle samarbejde med skolerne om gget cykling pa de
specifikke skolers motivation for at gere noget ved
trafikken, fx sundhed, leg, udflugter pa cykel, beere-
dygtighed m.m. Nar bilfrie zoner indferes, er det dog
typisk pa baggrund af klager fra foraeldre, samt efter
onske fra enten skolens ledelse eller bestyrelse.

Trafikal fredeliggerelse i byer

Handhaevelse fra flere sider

Til handhaevelse bruger kommunen bade deres eget
parkeringskorps i opstartsfasen, men samarbejder
0gsé med politiet om den Igbende hdndhaevelse.

Endelig spiller skolelederen ofte en stor rolle for, at
indkerselsforbuddene bliver overholdt, bl.a. gennem
lobende snakke med foraeldre, som ikke overholder
forbuddet.

Denne type tiltag kraever en skoleleder, som er
villig til at tage snakken med forzeldrene og
irettesaette dem, hvis de ikke overholder
indkorselsforbuddet.”

— Connie Clausen, Trafikplanlaegger, Odense
Kommune

Kommunikation gennem skolernes intranet (AULA)
har ogsa vist sig som et effektivt redskab til at na ud
til skolens foraeldre. Derudover bruger kommunen
e-Boks til at informere beboerne i omradet, nér ind-
kerselsforbuddene omkring skolerne etableres.

Gradvis implementering

Typisk starter de bilfri skolezoner med at omfatte en
enkelt eller to veje rundt om skolen, og derfra kan
konceptet Igbende udvides. Fx er Munkebjergskolens
bilfri skolezone udvidet fra ferst to til nu tre veje.

Ofte udtrykker lokale beboere og foreeldre bekymring
for de bilfrie zoner, for de implementeres, men efter
en periode opstar der ofte et gnske om at stramme
mere op, som det fx er tilfseldet pd Munkebjergskolen.
En gradvis implementering giver mulighed for at kun-
ne skrue op for ambitionsniveauet over tid uden at fa
for meget modstand fra start.

Ved at starte i det sma kan borgere og forzeldre veen-
ne sig til den nye type tiltag, for det udbygges i stor-
re skala, og udformningen kan tilpasses undervejs.
Odense Kommune har bl.a. mattet justere skiltningen,
idet undtagelsen for indkerselsforbud, som gjaldt for
bilister med bopeel inden for zonen, visse steder blev
udnyttet af andre beboere med bopael uden for zonen.
Derfor har kommunen i samarbejde med politiet valgt
at specificere skiltningen med, hvilke husnumre som
er undtaget indkegrselsforbuddene.
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Fem europaeiske eksempler pa
omfattende fredeliggarelse i byer

En raekke byer i udlandet arbejder malrettet med omfattende indsatser for fredeliggaerelse af
hele byen eller udvalgte bydele. De ger brug af mange af de tiltag, der er beskrevet i dette kata-
log, men som del af en mere overordnet, strategisk indsats.

Byerne har gode erfaringer med disse indsatser, som har medfart et fald i biltrafikken og stig-

ning i cykel- og gangtrafikken samt har mindsket luftforurening, CO,-udledning, vejstgj og trafi-

kulykker. Her beskrives fem europeeiske cases til inspiration. ) APPR;NDRE
TRAVAILLER,

PARTAGER €T
REEMPLOYER

15 minutters-by Paris, Frankrig %é
Byernes by har som vision at indrette bydelene, s& alle s€
vaesentlige funktioner kan nas til fods, pa cykel eller med kol-
lektiv trafik inden for 15 minutter.

=
DEPENSER 4
4

15 minutters-byens fokus pa eget livskva-
litet fordrer samtaenkning af byplanleeg-

ning og trafikal fredeliggerelse, men ogsa CIALER, N ol
fx sociale tiltag for inklusion og borgerind- S \‘%%@g A \ S'APPROVISIoNNER
dragelse. | 2021 er hastighedsgreensen sat PR Sarer
ned til 30 km/t i store dele af byen, og en " culrlvc,
lang raekke veje trafiksaneres, fx langs Seinens bred, ligesom SIENGAGER
et stort antal "pop-up” cykelbaner er anlagt ifm. Covid-19. 15 minutters-by. lllustration: Micaél, Ville de Paris.

Cirkulationsplan og trafikeer i Gent, Belgien
For at forhindre bilister i at kare unedigt

i . gennem byens historiske centrum er der
% : >/ indfert en cirkulationsplan, som opdeler
1
[ @ /- omradet i seks trafikoer.
-1--"% Der er biladgang til trafikgerne, men biltra-

fikken er begraenset til zerindekarsel i omrédet, fx til beboere,
erhvervs- og servicekgrsel.

Feerdsel i bil mellem gerne sker via det overordnede vejnet og
er saledes ikke mulig pa tveers af en g eller direkte fra en o til
en anden. Derimod har cyklister, gdende og kollektiv transport
fri adgang pa tveers af trafikeerne.

| forbindelse med indfersel af trafikeerne udvidede byen fod- il WA\
geengeromraderne med 150 %, endrede kerselsretningen i 80 e
gader og gjorde gennemkarsel i bil umulig 14 steder. Cirkulationsplan og trafikeer, Gent. Kort: Stad Gent.
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Superblocks i Barcelona, Spanien

4 | 1 4 Barcelonas "superblocks”, eller "superilles” pa
i catalansk, har som mél at skabe plads til gran-
" ne byrum og nedbringe vejstgj, luftforurening

og trafikulykker gennem reduktion af biltrafik.

A

A

A

Byens gitterstruktur danner udgangspunkt for "superblok-
ke” a 3 x 3 boligkarréer(ca. 400 m?), som udger et lokalt til-
passet koncept for trafikeer. Busser og biler har adgang i
udkanten af superblokken, mens gader mellem karréerne er
reserveret til gdende og cyklister og multifunktionelle byrum
med plads til leg og ophold, evt. med beboerkgrsel tilladt. |
alt 503 superblokke er planlagt.

Bilfri bymidte i Ljubljana, Slovenien

Byen indfgrte i 2007 en omfattende trafik-
deempning af bymidten, som daekker over
10 hektar.

Heeve-saenke-pullerter giver kun adgang for varelevering

ml. kl. 6-10, og trafikken er til fods, pa cykel og i sma, gra-

tis el-minibusser. | kanten af centrum er p-anlaeg, hvor lokale
kan parkere billigt, s& det er let at stille bilen og fortszette til
fods eller pa cykel.

Et sterre handelsstrgg, Slovenska Boulevard, blev desuden
lukket for gennemkegrende biltrafik i 2015. Som resultat er
brugen af bil faldet, cykling steget, og bdde CO,-emissioner
og trafikstej er reduceret.

B|Ifr|t byudviklingsomrade Vauban i
S— Freiburg, Tyskland
/!_‘ Bydelen Vauban blev i 1992 transformeret
| v fra en militeerbase til et baeredygtigt bolig-
i kvarter. Det ligger 3 km fra Freiburg cen-

,,,,,,,,,

trum og kan nas péa cykel pa 10-15 min.

Bydelen er udviklet i taet dialog med de 5.500 indbyggere og
har en alsidig og farverig arkitektur, korte afstande til daglige
geremal samt store grenne omréder og feelleshaver.

Al bilparkering er placeret i udkanten med en saerligt lav
p-norm pé 0,5 p-plads pr. husstand. Trafikken sker primaert
til fods, pa cykel og i sporvogn pé stilleveje med 30 km/t og
lege- og opholdsgader med 5 km/t, og kun med adgang for
servicekegrsel i bil.

Trafikal fredeliggerelse i byer

Omdannet gaderum som del af en "superilla” i Barcelona.
Foto: Ajuntament de Barcelona

Dynamiske haeve-saenke-pullerter ved indgang til bilfri
bymidte, Ljubljana. Foto: Urban Creators.

Lege- og opholdsgade (“Spielstrasse”) i Vauban.
Foto: Rahel Varnhagen, Stadt Freiburg.
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Fa mere inspiration

I nedenstaende publikationer kan du leese mere om forskellige typer fredeliggerende tiltag:

Vejledninger og handbeger

 Feerdselstavler, tavleoversigt, hdndbog, Vejdirektoratet 2022

« Trafikplanleegning i byer, hdndbog, Vejdirektoratet 2020,

« Tveerprofiler i byer, hdndbog, Vejdirektoratet 2019

« Vejkryds i byer, hdndbog, Vejdirektoratet 2018

« Anleeg for parkering og standsning i byer, hdndbog, Vejdirektoratet 2018
» Fodgaengeromrader, hdndbog, Vejdirektoratet 2016

« Krydsninger mellem stier og veje, hdndbog, Vejdirektoratet 2016

« Stikryds, hdndbog, Vejdirektoratet 2016

« Supercykelstier, hdandbog, Vejdirektoratet 2016

e Tracéring i byer, hdndbog, Vejdirektoratet 2016

« Trafiksikkerhedsrevision, hdndbog, Vejdirektoratet 2015

« Trafiksikkerhedsrevision, checklister, Vejdirektoratet 2015

« Handbog, Trafiksikkerhed, Effekter af vejtekniske virkemidler, Vejdirektoratet 2014
 Vejledning om anvendelse af Shared Space, Vejdirektoratet 2013

e Handbog om fartdeempere, Vejdirektoratet 2013

Eksempelsamlinger og kataloger

» Hastighedsafmaerkning, eksempelsamling, Vejdirektoratet 2020

o Katalog over typegodkendte bump, Vejdirektoratet 2019,

» Cykelvenlig infrastruktur, inspirationshaefte, Vejdirektoratet 2017

« Trafikplanlaegning i byer — Eksempelsamling, Vejdirektoratet 2016

o Skolevejsprojekter — en eksempelsamling, Vejdirektoratet 2014

e Eksempelsamling om fartdeempere, Vejdirektoratet 2013

Fleksible anvendelser af vejarealerne, inspirationskatalog, Vejdirektoratet 2012,

o Eksempelsamling, Shared Space, Vejdirektoratet, 2011

« Erfaringsopsamling om trafiksanering med hastighedsdampning — Vejbump, Vejdirektoratet 2004

« Erfaringsopsamling om trafiksanering med hastighedsdampning i danske kommuner,
Vejdirektoratet 2003
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