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Ikke teknisk resumé VVM, Ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum

1 Ikke teknisk resumé

Dette er et ikke-teknisk resumé af de forhold og vurderinger der er foretaget i denne rapport om mil-
jokonsekvensvurdering af en planlagt ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum i Kgbenhavns
Kommune.

Den planlagte vejforbindelse skal forbinde de to veje Ruten i Tingbjerg og Bystaevnet i Husum. Den vil
derved skulle krydse Vestvolden, der er et nationalt og internationalt fortidsminde og et fredet natur-

omrade. Vejforbindelsen forventes at fa en hverdagsdggntrafik pa ca. 8.200 kgretgjer.

Miljgkonsekvensvurderingen er foretaget i medfgr af vejloven.

Figur 1-1 Oversigtskort over Tingbjerg og Husum med omradet for placering af den planlagte
nye vejforbindelse.

1.1 Baggrund

Baggrunden for den planlagte vejforbindelse er boligpolitisk. Tingbjerg er, jf. parallelsamfundslovgiv-
ningen fra 2018, udpeget som et omdannelsesomrade. Derfor er Kgbenhavns Kommune og boligor-
ganisationerne forpligtet til at gennemfgre en udviklingsplan, der kan nedbringe andelen af almene
familieboliger i Tingbjerg/Utterslevhuse - omraderne nord for Vestvolden - til maks. 40 %. Pa denne
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baggrund ansggte Kgbenhavns Kommune og boligselskaberne Trafik-, Bygnings- og Boligministeriet
om at kunne medregne boligudviklingsomradet Bysteevneparken i udviklingsplanen. Bystaevneparken
ligger i Husum lige syd for Vestvolden.

Ministeriet har givet tilladelse hertil, pa betingelse af, at der bygges en vejforbindelse mellem de to
byomrader. Vejen skal forbinde de to omrader, der fremover vil kunne benytte de samme faciliteter,
som indkgbsmuligheder, fritidsaktiviteter, bibliotek mv. Desuden vurderes vejen at fa en betydning
for trafikmgnstret i omradet. Dette kan bidrage til udviklingen af de bergrte byomrader og fremme
en bedre integration mellem bydelenes borgere, virksomheder mv.

Selve projektet bestar i at etablere en ny vejforbindelse mellem vejene Ruten og Langhusvej i Ting-
bjerg og Bystavnet i Husum. Vejen far to k@rebaner, en i hver retning, samt cykelstier og fortove i

begge retninger. Hertil kommer sidearealer til skraninger og etablering af spuns pa forskellige del-

streekninger.

Projektet indebaerer, at man ma skaere igennem fortidsmindet Vestvolden og faestningsarealerne
nord for kanalen. Der bygges en bro over Faestningskanalen. Endelig pavirker vejen de sammenhaen-
gende grgnne arealer nord for Faestningskanalen. Stier og andre faciliteter i omradet tilpasses og om-
legges.
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Figur 1-2 Fra lokalplansforslag for Tingbjerg. Set fra nord mod syd. Bystaevneparken ses i bag-
grunden.
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1.2 L@sningsforslag

Kgbenhavns Kommune udfgrte i 2016 en undersggelse af tre forskellige trafikale muligheder for at
abne Tingbjerg op mod omgivelserne: en vejforbindelse mellem Tingbjerg og Mgrkhgj i Gladsaxe, en
vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum via Vestvolden og en tredje mulighed bestaende af etab-
lering af nordvendte ramper pa Hillersdmotorvejen. En vejforbindelse fra Tingbjerg mod Mgrkhgjvej
vil ga igennem Utterslev Mose-fredningen og Gladsaxe Kommune gnskede pa dette tidspunkt ikke
denne Igsning. Derudover var Staten ikke indvilliget i til at tilvejebringe en anlaegslov, der skulle mu-
liggore forbindelsen. Etablering af nordvendte ramper pa Hilleredmotorvejen er vurderet til ikke at
have en samfundsmaessig betydning, som retfaerdigger projektet og projektet ville derudover ogsa
skulle etableres i Utterslev Mose-fredningen.

Der er undersggt andre mulige tekniske Igsninger for etablering af en direkte vejforbindelse mellem
Tingbjerg og Husum, udover en vej i terraen, med henblik pa at minimere indgreb i de fredede omra-
der, herunder en gravet tunnel, en boret tunnel, en hgjbro over Vestvolden og en deemning pa tvaers
af Faestningskanalen. Disse Igsninger er dog blevet fravalgt af forskellige tekniske, miljgmaessige og
gkonomiske arsager. Enten fordi de vil kreeve stgrre omlaegninger i det eksisterende vej- og lednings-
net, f.eks. tunnel-lgsninger, eller fordi de vil fremsta meget dominerende i forhold til omgivelserne,
hvilket iszer geelder forslaget om en hgjbro. Lgsningerne for en tunnel og en hgjbro vil desuden inde-
bzere anlaegsudgifter der er betydeligt stgrre end de tilvalgte forslag.

Voldalléstien, der forlgber langs hele Vestvolden, har stor vaerdi, som lokal rekreativ sti og som natio-
nal og regional cykelsti. Man har derfor undersggt mulighederne for en niveaufri krydsning, dvs. at
Voldalléstien fgres enten over eller under den nye vejforbindelse. En sadan niveaufri Igsning vil prio-
ritere de lette trafikanter pa langs ad Voldalléstien. Det er ogsa undersggt at fgre vejforbindelsen un-
der Voldalléstien, bade som tunnel og som hgjbro. Disse Igsninger ville imidlertid kraeve lange tilkgr-
selsramper og medfgre en reekke stgrre indgreb i de fredede omgivelser, bade visuelt og arealmaes-
sigt. En tunnellgsning kan desuden give udfordringer med tryghedsforhold. Og endelig indebaerer
bade tunnel- og cykelbro-Igsninger forholdsvis store anlaegsudgifter. En omlaegning af krydset, mel-
lem Voldalléstien og vejforbindelsen, til en bro eller en tunnel er derfor fravalgt. | de tilvalgte Igs-
ningsforslag vil Voldalléstien og den nye vej krydse hinanden i niveau.

Vabenpladsen og glacis’et pa nordsiden af Faestningskanalen er veesentlige elementer i faestningens
opbygning. De var tiltaenkt udfald fra faestningen gennem den oprindelige udfaldsport. | dialogen
med myndigheder og organisationer blev der udtrykt gnsker om at skane disse forpostanlaeg. Bl.a.
derfor har man undersggt forskellige linjefgringer med udgangspunkt i en tilslutning i niveau med ve-
jene Ruten og Bystaevnet:

e Endirekte linjefgring gennem det oprindelige voldgennembrud og pa tvaers af vabenplads og gla-

cis (A)
e Enlinjefgring udenom vabenplads og glacis mod vest (B og C)
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e Enlinjefgring udenom vabenplads og glacis mod gst (D)

[[[IT[]]]] Fredede omréader

Vabenplads og glacis

'We
\

Figur 1-3 Oversigtskort over undersggte linjefgringer.

En direkte linjefgring (A), som var den oprindelige linjefgring i projektet, fodrer afgravning gennem
det oprindelige voldgennembrud samt et nyt gennembrud af vdbenpladsen og glaciset, der er vaerdi-
fulde for-postarealer pa faestningens yderside pa Tingbjerg-siden af voldanlagget. Den medfgrer
ogsa nedbrydning af den eksisterende stibro pa tvaers af Faestningskanalen. Lgsningen er derfor ble-
vet fravalgt.

Den vestlige linjefgring (B), udenom vabenplads og glacis, er den bedste set fra et teknisk perspektiv,
idet linjefgringen skaber et kontinuerligt vejforlgb mellem Ruten og Bystavnet, og prioriterer trafik-

strgm mellem Tingbjerg og Husum. Denne linjefgring undgar endvidere i stgrre grad gennembrud af
vabenplads og glacis og muligggr bevarelse af den eksisterende stipassage pa tveers af Faestningska-

nalen.

Linjefgring C er placeret taettere pa kolonihavehusene mod vest og tilslutter sig Ruten vinkelret, tra-
fikstrem mellem Tingbjerg og Husum vil afvikles i et vigepligtskryds og vil ikke have en kontinuerlig
trafikflow. Linjefgring C er derfor fravalgt.

En gstlig linjefgring (D) vil medfgre tekniske udfordringer ved tilslutning til Ruten, hvilket vil kraeve en

hel eller delvis nedrivning af en boligblok og vil medfgre en stgrre gennemskaering af Vestvolden.
Lgsningen er derfor blevet fravalgt.
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| dialogen med myndigheder og organisationer blev der udtrykt gnske om at undersgge muligheden
for at seenke vejen og bro, sa lavt der er muligt, med henblik pa at reducere den visuelle pavirkning af
vejforbindelsen. Linjefgringen (B) er blevet analyseret bade som terraennzer Igsning og som en san-
ket I@sning, bade med etablering af spuns og med skraninger, som har resulteret i de to Igsningsfor-
slag der er konsekvensvurderet.

Etablering af spunsvaegge vil bevare mest muligt af volden samt sikre tydelig adskillelse mellem for-
tidsminde og nyanlaeg. Spunsvaegge giver desuden mindst afgravning af fortidsmindets konstruktio-
ner, volde, vdbenplads og glacis end etablering af skraninger. Stisystemet pa tveers af vejen, nord for
Faestningskanalen, skal omlaegges ved saenkning af vejen og etablering af spuns pa delstraekninger.

Saenkede delstraekninger med spunsvaegge i begge sider kan dog opleves som et dominerende ele-
ment for de lette trafikanter som faerdes pa vejen, hvilket kan pavirke tryghedsfglelsen negativt. |
den terraennaere Igsning, vil trafikanterne pa vejen se de omkringliggende grgnne omgivelser, hvilket
kan give en bedre feerdselsoplevelse, iseer som fodgaenger og cyklist.

Der er fordele og ulemper med den terraennaere Igsning og den seenkede Igsning. Derfor er det be-
sluttet at begge Igsninger indgar og miljgkonsekvensvurderes i VVM-undersggelsen:

e Lgsningsforslag 1: Vestlig linjefgring B buet forlgb som terraennzer Igsning
e Lgsningsforslag 2: Vestlig linjefgring B buet forlgb som saenket Igsning

>

Fastningskanalen

Figur 1-4 Oversigtskort over vejens tracé, som er ens for begge Igsningsforslag, samt tilslutning
til Ruten og Bystaevnet. Figuren viser stikrydsningspunkt nord for Feestningskanalen
for Igsningsforslag 1.
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De to Igsningsforslag har samme linjefgring og samme trafikale forhold. Vejens samlede bredde er
ca. 17,5 m, og vejen indrettes med en hastighed pa 40 km/t. Tilslutningen i niveau ved vejene Ruten
og Bystavnet er falles for begge Igsninger.

Faestningskanalen krydses via en trefags betonbro pa 36 m i Igsningsforslag 1, som spander fra den
ene til den anden side uden understgtninger i Faestningskanalen. | Igsningsforslag 2 etableres der en
ét-fags betonbro pa 21 m, ogsa uden understgtninger i kanalen.

Forskellen pa de to forslag ligger i deres hgjde i forhold til terraenet og i forskellig udformning af side-
arealerne. | Igsningsforslag 1 fglger vejen terreenet sa vidt muligt, hvorved den kommer til at ligge
relativt hgjt i terraenet nord for Faestningskanalen. | Igsningsforslag 2 bliver vejen nedsanket i terrae-
net, saerligt pa nordsiden af Faestningskanalen, hvorved vejen og trafikken kan virke mindre tydelig i
omgivelserne.

Det etableres spunsvaegge ved gennemskaering af volden syd for Faestningskanalen i begge Igsninger.
Krydsningen med Voldalléstien etableres i niveau med vigepligt palagt de stitrafikanter, som skal
krydse vejen i to tempi med hjzelp af et stgttepunkt. Krydsningen er ens for de to Igsningsforslag.

Selve anlaegsarbejdet forventes at kunne udfgres pa lidt over 1 ar, hvor omradet som byggeplads vil
vaere lukket for offentlig adgang. Stierne pa langs og pa tvaers af Vestvolden bliver omlagt i anlaegsfa-
sen, sa det stadig vil veere muligt at feerdes i omradet. Anlaegsarbejdet forventes at stgje som fra en
almindelig byggeplads, i arbejdstiden, dvs. om dagen pa hverdage. Den naermere tilretteleeggelse af
arbejdet vil blive planlagt i forbindelse med gennemfgrelse af anleegget.

1.3 Miljgkonsekvensvurderingen - proces og metode
Rammerne for denne miljgkonsekvensrapport fremgar af Vejlovens §17g og lovens Bilag 4. Miljgkon-
sekvensvurderingen er udfgrt efter fglgende overordnede metode:

1. De eksisterende natur- og miljgforhold kortlaegges og det vurderes, hvordan de vil udvikle sig,
hvis projektet ikke bliver gennemfgrt. Udviklingen, hvis projektet ikke gennemfgres, kaldes refe-
rencescenariet eller 0-alternativet.

2. Pavirkninger pa miljget, som projektet vil kunne give anledning til, vurderes. Her ses dels pa pa-
virkninger i anlaegsfasen, dels pa pavirkninger i driftsfasen. Dette bliver ssmmenlignet med refe-
rencescenariet.

3. Beskrivelser, vurderinger og sammenligninger udfgres for en raekke miljgfaglige emner, som gen-
nemgas nedenfor. For hvert emner udfgres der en samlet en vurdering. | den vurdering indgar
ogsa pavirkninger, som projektet kan fa i kombination med andre projekter (sakaldt “kumulative
pavirkninger”). Desuden vurderes det, om der er behov for tiltag til at afveerge miljgpavirkninger,
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som skal indarbejdes i projektet. Endelig om der er behov for overvagning samt en vurdering af
om vidensgrundlaget er fyldestggrende.

De forskellige miljgvirkninger vurderes efter deres vaesentlighed. Der skelnes her mellem:
e Vasentlig pavirkning
e Moderat pavirkning
e Mindre pavirkning
¢ Ingen eller ubetydelig pavirkning
e  Positiv pavirkning

For at sikre et bredt vidensgrundlag har Vejdirektoratet inddraget Kebenhavns Kommune, de lokale
boligselskaber og en reekke myndigheder og organisationer i arbejdet med udformning af projektet
og i vurderingerne af projektets pavirkninger af omgivelserne, szerligt indenfor emnerne natur, kul-
turhistorie, stgj, landskab og rekreative forhold.

1.4 Miljpkonsekvensvurderingens hovedkonklusioner

Den planlagte nye vejforbindelse kan ikke undga at have vaesentlige pavirkninger, som der i henhold
til dansk praksis ikke kan opnas dispensation for. Dette gaelder for fortidsmindebeskyttelsen i muse-
umsloven og fredningen af Vestvolden, der er gennemfgrt efter naturbeskyttelsesloven. Hertil kom-
mer, at arealerne, der er udset til vejanlaegget, i den offentlige arealplanlaegning er udlagt til grgnne
omrader / rekreative omrader. Omradet anvendes af mange lokale og passeres hver dag af mange
pendlere, der cykler eller gar gennem omradet.

Som det fremgar af de efterfglgende afsnit, er der gennem design og planlaegningen af vejforbindel-
sen udfgrt en reekke foranstaltninger til at afvaerge dvs. helt ophave eller formindske miljgpavirknin-
gerne.

De vaesentligste miljgpavirkninger er fundet i forhold til kulturhistorie, rekreative veerdier, landskab
og planforhold. Det er vurderet, at projektet indenfor disse emner vil pafgre omgivelserne vaesent-
lige pavirkninger, der til en vis grad kan afvaerges, men ikke fuldstandigt.

Projektet vurderes desuden at indebare en reekke andre miljgpavirkninger, som gget trafik, stgj, luft-
forurening og lysforhold, der hver pa sin made pavirker omgivelserne, i projektomradet. Det er vur-
deret at der indenfor disse miljgemner vil vaere moderate eller mindre pavirkninger.

Endelig er der en reekke miljgemner for hvilke pavirkningerne er vurderet til at vaere af beskedent
omfang, dvs. mindre pavirkning eller ingen pavirkning. Det geelder for eksempel for vandmiljget i
Faestningskanalen og nedstrgms i Utterslev Mose, jordbundsforhold og forurenet jord samt grund-
vands- og drikkevandsforhold.
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Samlet vil det ikke inden for rammerne af den eksisterende lovgivning veere muligt at gennemfgre
projektet pa grund af de omtalte vaesentlige pavirkninger af de kulturhistoriske og rekreative vaerdier
i omradet. Projektet planlaegges derfor gennemfgrt via en anlaegslov. | den videre planlagning ma
miljgforhold og andre forhold afvejes med projektets samfundsmaessige betydning for to boligkvarte-
rer, som sammenkobles.

1.5 Planforhold

Der er lovgivning og geeldende arealplaner, der regulerer arealanvendelsen pa landsdaekkende ni-
veau, regionalt niveau, kommunalt og helt lokalt. Ifglge planloven skal al arealanvendelse ske i over-
ensstemmelse med retningslinjer i denne planlaegning. Planloven fastleegger, at nye planer skal udar-
bejdes og vedtages efter bestemte procedurer, der bl.a. sikrer inddragelse af offentligheden, et prin-
cip som gar igen i EU's regelsaet.

Den aktuelle offentlige planlaegning udlaegger projektomradet og omgivelserne — Vestvolden - til
grgnne og rekreative omrader. Fingerplanen, der har status af landsplandirektiv, udlaegger omradet
som en grgn kile fritaget for konstruktioner. Ogsa i Kgbenhavns Kommuneplan er omradet udpeget
som grgnt omrade, hvilket indebaerer at arealet ikke kan bebygges eller anvendes til tekniske anlaeg.

Fingerplanen og kommuneplanen ma derfor justeres i overensstemmelse med evt. beslutning om
gennemfgrsel af den nye vejforbindelse. Dette geelder for bade Igsningsforslag 1 og lgsningsforslag 2.

1.6 Natur

Der er undersggt forekomster af forskellige naturtyper (biotoper), og omradets funktion som leveste-
der for planter og dyr er vurderet, med szerligt fokus pa nationalt og internationalt beskyttede arter
og nationalt beskyttet naturtyper. Saerlig opmaerksomhed er rettet mod eventuelle bestande af arter
beskyttet efter EU's naturbeskyttelsesdirektiv anfgrt pa bilag IV. Det drejer sig iseer om padder og om
flagermus.

Ved undersggelsen er tidligere registreringer i rapporter og databaser gennemgaet, og der er udfgrt
feltundersggelser i projektomradet og omgivelserne.

Der er i disse undersggelser ikke fundet naturtyper eller arter, der kan forventes pavirket i en vae-
sentlig grad og pa en sadan made, at man af den grund ikke skulle kunne gennemfgre projektet. |
feltregistreringerne er der fundet skrubtudse og butsnudet frg (udenfor projektomradet), men ikke
andre arter af padder, og Faestningskanalen vurderes ikke velegnet som ynglelokalitet for padder.

Der er konstateret forekomst af 6 forskellige arter af flagermus, der fouragerede i omradet og poten-
tielt bruger omradet til sommerkvarter eller mellemkvarter. Der er endvidere registreret mulig yngel
af dveergflagermus i udkanten af projektomradet, udenfor de omrader der inddrages i projektet. Der
er ikke fundet lokaliteter egnede som vinterkvarter. Der faeldes 3 treeer med hulheder, som
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potentielt kan anvendes af flagermus om sommeren, men der er ved feltundersggelsen ikke fundet
vaesentlig aktivitet omkring de traeer. Vejprojektet vil gennemskaere flagermusenes fourageringsom-
rader og ledelinjer, hvilket forventes at andre flagermusenes flyvemgnstre, men uden vasentligt at
forringe deres fourageringsmuligheder i omradet. Projektet vurderes samlet ikke at forringe omra-
dets gkologiske funktionalitet for flagermus.

Den planlagte vejforbindelse vil i nogen grad begraense dyrs faerdsel og planters udbredelse langs vol-
den og Faestningskanalen. | anlaegsfasen afvaerges dette med stormasket, passabelt hegn, i driftsfa-
sen vil broen vaere passabel langs Faestningskanalen. Der er ikke fundet grundlag for at vurdere, at
det planlagte projekt vil indvirke vaesentligt pa passager eller bestande af dyr eller planter.

Vejforbindelsen vil leegge beslag pa arealer med forskellig flora og medfgre at ca. 40 traeer feeldes.
Der er ikke indenfor omradet fundet beskyttede eller rgdlistede plantearter. Overfladejord vil blive
opbevaret i omradet under anlaegsfasen og anvendes til tilbagelaegning ved afslutning af anlaegsar-
bejdet, saledes af frobanken fra den eksisterende flora kan spire igen. Endvidere genplantes de mid-
lertidige arbejdsarealer i henhold til en beplantningsplan saerligt tilpasset omradet. Det forventes at
fugle og mindre dyr hurtigt genetablerer sig i disse midlertidigt inddragede arealer.

Samlet vurderes det, at projektets vil fa en moderat til mindre pavirkning pa naturforholdene i omra-
det.

1.7 Kulturhistorie, kulturarv og fredninger

Vejforbindelsen skal krydse Vestvolden, som er et enestaende og veerdifuldt fortidsminde. Volden
blev opfgrt i slutningen af 1800-tallet, som en del af Kgbenhavns befaestning, i skyggen af nederlaget
ved Dybbgl i 1864. | sin tid var voldanlaegget det stgrste bygningsveerk, der var opfgrt i Danmark. Mi-
liteerhistorisk er faestningsvaerket internationalt bergmt for sin szerlige opbygning, gode bevaringstil-
stand og store udstrakning rundt om Kgbenhavn.

Pa det historiske kort fra 1889 ses den samlede befaestning. Rundt omkring Kgbenhavn blev der an-
lagt skanser til lands og i @resund, se Figur 1-5. Under fgrste verdenskrig talte forsvarsstyrken op til
50.00 mand. Mod nord kunne man pa fa dggn skabe et stort vidomrade med vand fra Furesgen,
”den forberedte oversvgmmelse”. Vestvolden med faestningskanal og kanonstillinger skulle beskytte
hovedstaden mod en fjende fra vest.

| forhold til bevaringen af faestningsanlzaegget er vejforbindelsen placeret et saerligt sted, idet der
netop her er en udfaldsport i volden og seerlige forpostarealer pa Tingbjergsiden af Faestningskana-

len. Forpostarealerne kaldes vabenpladsen og glaciset.

Ifglge Kgbenhavns Museums arkivkontrol kan det desuden ikke udelukkes at man kan gg@re andre ar-
kaeologiske fund i omradet. Der er tidligere gjort fund ved den gamle Husum landsby beliggende teet
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ved projektomradet. Der skal derfor i den evt. videre planlaegning for vejforbindelsen fortsat veere
fokus pa arkaeologiske forhold med inddragelse af museet.

Som fortidsminde er volden beskyttet i henhold til museumsloven og desuden er omradet som
naevnt ovenfor fredet efter naturbeskyttelsesloven.

Museumsloven skal sikre bevarelsen og oplevelsen af fortidsminder. Jf. lovens §29e: “Der ma ikke
foretages sendring i tilstanden af fortidsminder. Der ma heller ikke foretages udstykning, matrikule-
ring eller arealoverfgrsel, der fastlaegger skel gennem fortidsminder”. Kulturministeren kan i saerlige
tilfeelde ggre undtagelse fra denne bestemmelse og radgives herom af Slots- og Kulturstyrelsen.
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Kjdbemhavns Befestning
1889.

W Fardige eller paabegyndte Verker.
W Projektersde, helt manglende do.
B Den forberedie Oversvimmelse.

-Ra-dgstfronten er anlagt svagers end oprindelig
foresladet, vil den endnu kesve betydelige. Forstarknings-
anlgg, enten i Voldlinien selv eller udenfor ved faste
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Figur 1-5 Kort over Hovedstadens befaestning efter opfdrelsen af Vestvolden. Figur fra Fedre-
landets Forsvar, 1889.

Naturbeskyttelsesloven skal bl.a.: ”... beskytte naturen med dens bestand af vilde dyr og planter samt

deres levesteder og de landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og undervisningsmaessige
veerdier”. Seerligt vaerdifulde omrader kan ifglge loven beskyttes ved en arealfredning. Der er
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gennemfgrt en sadan arealfredning af Vestvolden i 1996. Fredningen har tre formal (fredningsken-
delsens §1):

1. at beskytte faestningsanleegget Vestvolden som historisk monument og derved sikre en oprethol-
delse og muligggre en forbedret oplevelse af de kulturhistoriske vaerdier, der knytter sig til an-
legget,

2. atbevare og forbedre de landskabelige og biologiske veerdier, der er knyttet til fredningsomra-
det, herunder at sikre faestningsanleegget passende omgivelser og gge omradets funktion som
spredningskorridor for plante- og dyreliv, og

3. atfastholde og sikre offentlighedens ret til at faerdes i omradet samt at regulere omradets an-
vendelse til almene fritidsformal i gvrigt.

Projektet er tilpasset, saledes at pavirkningen pa forpostarealerne er minimeret betydeligt. Den op-
rindelige linjefgring var en lige linje mellem Langhusvej og Bystaevnet, hvilket ville ga gennem midten
af vabenpladsen og glaciset. | stedet foreslas der nu en linjefgring, der buer mod vest, sa at vejen
undgar vabenpladsen og til dels glaciet. Desuden vurderes det, at I@sningsforslag 2 - den saenkede
Igsning - vil pavirke oplevelsen af fortidsmindet mindre end Igsningsforslag 1 - den terreennaere Igs-
ning. | Igsningsforslag 2 ligger vejanlaegget nemlig dybere i forhold til det omgivende terraen og vil
derfor syne mindre og pavirke oplevelsen af fortidsmindet mindre.

Med den buede linjefgring og evt. forsaenkning vil pavirkningen af fortidsmindet og den fremtidige
oplevelse af voldanlaegget veere formindsket. Desuden tages der vare pa evt. yderligere arkaeologiske
fund. Samlet vurderes det dog ikke muligt at undga, at projektet vil indebaere en vaesentlig pavirk-
ning pa Vestvolden som beskyttet fortidsminde og som fredet naturomrade.

1.8 Landskab og byrum

En oversigt over omgivelserne ses pa Figur 1-6. Omradets landskabelige kvaliteter er i hgj grad knyt-
tet til Vestvolden som et strukturerende, menneskeskabt landskabselement med den tilhgrende
Faestningskanal og den grgnne korridor. Vestvolden og de grgnne omrader langs med denne, frem-
traeder som et skov- og kratbzelte eller en mosaik, der varierer mellem skovbevoksninger/blandings-
skov, abne graesarealer og klippede plaener samt kolonihaveomrader og legepladser. Bebyggelses-
strukturen i Tingbjerg er hovedsageligt bestadende af treetagers boligblokke. | den nordlige del af Bys-
teevnet, gstlig side, findes Kobbelvaenget, en funktionalistisk parkbebyggelse op til syv etager. | den
vestlig side er bebyggelsen lavere.

| anlaegsfasen vil anlaegsaktiviteter vaere visuelt dominerende, og byggehegnet vil skabe en fysisk bar-
riere i parkomradet. Projektet indebaerer at projektomradet skal ryddes for alt vegetation indenfor
arbejdsarealet, det betyder at der skal feeldes ca. 40 traeer i begge Igsningsforslag. Der indgar i pro-
jektet at beplantningen genetableres i sa vid udstraekning som muligt efter anlaegsarbejdet er udfgrt.
Det betyder at dyre- og plantelivet langs vejen vil genetablere sig. Den midlertidige arealinddragelse
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under anlaegsarbejdet vurderes derved ikke at veere en vaesentlig forringelse af omradet men vil op-
leves som en betydelig visuel barriere i de grénne omrader. Pavirkning vurderes derfor som moderat.

| driftsfasen er den landskabelige pavirkning af projektet vurderet ud fra sin udformning via visualise-
ringer. Visualisering bestar i, at man pa billeder indlaegger den planlagte nye vejforbindelse, saledes
at man far et billede af vejforbindelsens fremtoning og pavirkning pa det omgivende landskab og by-
rum.

Figur 1-6 Dronebillede fra luften, ca. ved Tingbjerg Kirke mod sydgst. Det ses byggeriet langs
Ruten og bebyggelse pd Kobbelvaenget langs volden. MOE, februar 2016. Den plan-
lagte vej vil krydse den gr@nne korridor og forbinde Ruten, der ligger til venstre i bille-
det med Bystzevnet, der ligger til hgjre.

Det vurderes at den planlagte vejforbindelse vil dele Vestvolden og parkarealerne nord for Faest-
ningskanalen op, og vil lokalt dominere oplevelsen af landskabet og byrummet for dem, der opholder
sig ved eller benytter Vestvolden, f.eks. naboer, lokale borgere, besggende samt pendlere.
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Begge Igsningsforslag vil pavirke de landskabelige vaerdier i betydelige grad og vil vaere dominerende,
set fra alle sider, seerligt fra syd hvor vejen vil veere mest synlig. Pa lidt afstand, @st og vest for pro-
jektomradet vil den visuelle pavirkning veere langt mindre, idet vejanlaegget bliver mere eller mindre
afskaermet af skov, krat og terreen. Lgsningsforslag 1 vil fremsta mere synligt, saerligt nord for Faest-
ningskanalen, fordi vejen ligger terreennaert og dermed hgjere end lgsningsforslag 2.

Omrades stiforbindelser tilpasses de nye forhold, hvilket vil pavirke den landskabelige oplevelse af
parkomradet, isaer lgsningsforslag 2, hvor vejen er seenket og terranspringet ikke tillader en kryds-
ning i niveau.

Begge Igsningsforslag vil skabe en ny bevaegelsesstrgm af trafikanter pa tveers af det grgnne omrade,
hvilket vil ndre den visuelle oplevelse af omradet, i hgjere grad i det terraennaere lgsningsforslag 1.
Samlet vurderes den landskabelige pavirkning af projektet lokalt at vaere vaesentlig. Reetablering af
beplantning i begge Igsningsforslag vil afveerge noget af den visuelle pavirkning. Det kan desuden
overvejes at begrgnne eller beklaede eller male spunsvaegge for at reducere disses visuelle pavirk-
ning.

1.9 Materielle goder

Ved materielle goder forstas her goder for mennesker i bred forstand. Dvs. naturlige eller menne-
skabte, private eller samfundsmaessige, faciliteter, der findes pa stedet. | miljgkonsekvensvurderin-
gen er disse beskrevet og det er vurderet, hvordan de eventuelt pavirkes af projektet.

Samlet er vurderingen, at projektet, kan fa en reekke positive pavirkninger. Generelt forventes der
en reekke positive pavirkninger pa adgangsforhold, brugs- og ejendomsvaerdier knyttet til boligmas-
sen og bydelsfunktionerne. Til gengeeld, vil de rekreative goder i lokalomradet miste noget af deres
veerdi. Etableringen af et sammenhangende stisystem vil afbgde delvist denne pavirkning.

1.10 Lysforhold
| dag er stgrstedelen af projektomradet et gregnt omrade, der er moderat belyst om natten langs
Voldalléstien og langs den eksisterende tveergaende sti- og broforbindelse over Vestvolden.

Lyspavirkning i anlaegsfasen afhaenger bade af indretningen af byggepladsens belysning og anlaegspe-
rioden. Der kan ske et vaesentligt lysspild fra byggepladsen. Byggepladsen indrettes derfor med belys-
ning i henhold til arbejdstilsynets regler. Belysning skal ske ifglge en plan, der sikrer, at belysning af-
skaermes, spildlys udenfor pladsen undgas, samt at der gennemfgres en effektiv lysstyring, sa belys-
ningen pa byggepladsen kun er teendt i de mgrke perioder, og kun nar der arbejdes pa byggepladsen.
Derved vil belysningen medfgrer en mindre pavirkning i miljget i anlaegsfasen.

| driftsfasen er der udfgrt en kvalitativ vurdering ud fra retningslinjerne og ud fra kendt viden om ly-
sets pavirkning pa menneskers og dyrs kronobiologiske system (dggnrytme mv.) og omradets
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biodiversitet. Med det foreslaede belysningsdesign for den planlagte vejforbindelse vil der blive et
vaesentligt spild af lys til de omgivende grgnne arealer, hvilket i forhold til i dag ma vurderes at veere
en vaesentlig pavirkning pa den landskabelige oplevelse af omradet, sdvel som for planter og dyr.
Disse pavirkninger afvaerges ved justering af lysdesign.

Der skal derfor udarbejdes en belysningsplan, i samarbejde med Kgbenhavns Kommune, der indehol-
der belysningsdifferentiering pa delstraekninger, sa de grgnne omrader belyses med lavere belys-
ningsklasse, etablering af belysningsarmaturer i fortovets forkant eller pa master med lang “arm”
som raekker ind over kgrebanen og valg af armaturer som afskaermer for lysspild. Det skal ogsa un-
dersgges hvordan afskarmning af billys om natten kan implementeres, f.eks. med beplantning eller
afskeermninger. Ved implementering af disse afvaergeforanstaltninger vil den nye vejforbindelses be-
lysning fa en mindre pavirkning pa miljget i driftsfasen.

1.11 Trafikale forhold

Der er udfgrt beregninger af de fremtidig trafikale forhold i omradet med og uden en ny vejforbin-
delse mellem Tingbjerg og Husum. Disse beregninger belyser de trafikale forhold uden en ny vejfor-
bindelse (basis 2035) og forholdene med den nye vejforbindelse (scenarie 2035). Trafikmodelbereg-
ningerne anvendes til at vurdere, hvordan en ny vejforbindelse vil pavirke adgangen til Tingbjerg, og
hvilke ruter der fremover vil blive anvendt. Resultaterne er naeermere beskrevet i den trafiktekniske
baggrundsrapport der er udarbejdet i forbindelse med projektet.

Eksisterende og fremtidige forhold for cyklister og fodgaengere vurderes pa baggrund af observatio-
ner og kvalitative vurderinger og analyser.

Hvis vejprojektet ikke gennemfgres, vil der som i dag kun vaere én enkelt vejadgang til Tingbjerg,
nemlig via Ruten ved krydset mellem Akandevej, Ruten og Terrasserne, dvs. via Akandevej og Hille-
redmotorvejens frakgrsel. Pa det eksisterende vejnet i omradet vil der ske en forggelse af trafikken
som fglge af den generelle samfundsudvikling og udviklingen i omradet.

Hvis den nye vejforbindelse gennemfg@res som planlagt, vil den indvirke pa trafikmgnstrene i omradet
og pa det tilstedende vejnet. Trafikanter til Tingbjerg vil kunne vaelge mellem to adgangsveje i fremti-
den. Trafikken pa den nye vej forventes at blive ca. 8.200 biler pr. hverdagsdggn (scenarie 2035). Tra-
fikken pa Langhusvej og den vestlige ende af Ruten vil derved stige markant og Akandevej vil aflastes.
Pa Husum-siden vil den nye vejforbindelse medfgre en maerkbar trafikstigning pa Bystaevnet.

| projektets anlaegsfase vil en del arbejdstrafik komme til og fra omradet, dels lastbiler med materia-
ler og dels trafik af personel til og fra byggepladsen. Antallet af lastbilture er lidt hgjere for Igsnings-
forslag 2 end Igsningsforslag 1, pga. af sterre mangder af jord og spunsvaegge. Medarbejdertrafikken
forventes ikke at pavirke det samlede trafikmgnster vaesentligt i omradet. | anlaegsfasen vurderes
begge Igsningsforslag at medfgre en moderat pavirkning pa den lokale trafikafvikling, da anlaegsar-
bejdet vil medfgre forgget tung trafik i boligomrader Tingbjerg og Husum.
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| driftsfasen imgdeses der permanente aendringer i trafikmgnstrene pa vejnettet i og omkring Ting-
bjerg og Husum. Fremkommeligheden for borgere i Tingbjerg vil forgges markant bade for bilister,
cyklister og fodgaengere, og Tingbjerg vil blive mindre trafikalt isoleret fra resten af byen. Desuden
giver forbindelsen mulighed for en forbedring af den kollektive trafik i Tingbjerg og Husum. Samlet
vurderes den trafikale pavirkning pa vejnettet at veere mindre. De to Igsningsforslag ma forventes at
pavirke trafikforholdene pa samme made.

1.12  Stgj og vibrationer
Trafikstgj er vurderet ud fra den nuvaerende stgijtilstand og de forventede stgjpavirkninger under an-
legsarbejdet og nar den nye vej er i drift.

| dag er omradet omkring Vestvolden i Tingbjerg-Husum ikke belastet med vejstgj. Bydelen Tingbjerg
er moderat belastet af stgj, primaert omkring bydelens fordelingsveje. Boligomraderne syd for Vest-
volden, i Husum, er ikke stgjbelastede i dag.

| anleegsfasen kan der forventes stgj fra entreprengrmaskiner og specielt fra ramning/nedvibrering af
spuns. Ved spunsarbejder der kan, ved de naermeste naboer pa Ruten og ved kolonihaverne H/F Hu-
sum Haver, forventes hgje stgjniveauer (over 70 dB(A)) i perioder. Der vil desuden vaere nogen stgj
fra lastbiltrafik, bade nord og syd for volden. Kgrsler med lastbil vil forega i dagsperioden, og da der i
forvejen er en del trafik i omradet, vurderes det, at den forventede stigning i trafikken vil veere rela-
tivt beskeden, og at lastbilernes stgjbidrag vil udggre en mindre pavirkning.

For at afbgde stgjgenerne i anlaegsfasen skal projektet, byggeaktiviteter- og perioder formidles i god
tid til naboer omkring projektomradet. Der skal sa vidt muligt anvendes arbejdsprocesser, der skaber
de mindst mulige vibrationer og stgjgener, herunder nedvibrering af spuns frem for ramning. Der skal
anvendes maskiner med lavere stgjniveauer, og stgjkilder skal afskeermes i relevant omfang. Anlaegs-
arbejdet skal i gvrigt udfgres efter Kgbenhavns Kommunes forskrifter om stgj.

Trafikstgj, nar vejforbindelsen er i drift, er vurderet for et influensomrade omkring Tingbjerg og Hu-
sum og ud fra en sammenligning af den beregnede trafik i aret 2035, med og uden den planlagte vej.

De stgrste stigninger i trafikstgjen forventes langs den nye planlagte vejforbindelse og de veje, der
fgrer frem til den, navnlig Langhusvej, den vestlige del af Ruten og den nordlige del af Bystzevnet.
Trafikstgjen fra den nye vej vil desuden give en vaesentlig pavirkning i de rekreative omrader nord for
Faestningskanalen. Til gengaeld vil der ske en formindskelse af trafikstgj langs de veje der aflastes,
navnlig Akandeve;j.

Der er kun en marginal forskel mellem de to Igsningsforslag, fordi laengden af den forseenkede straek-

ning er lille ift. vejens samlede forlgb. Desuden er vejene ret brede, hvilket begreenser den afskaer-
mende effekt.
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Antallet af boliger, hvor der vil vaere en maerkbar forskel i trafikstgjens niveau er beregnet til 115 bo-
liger. | disse boliger er der beregnet en stigning i lydniveauet pa 3 dB eller mere og samtidig en frem-
tidig stgjbelastning pa facaden over 58 dB. Ifglge beregningerne vil desuden 425 boliger fa en mindre
stigning, 1-3 dB, hvilket erfaringsmaessigt ikke er maerkbart. Samtidig vil 187 boliger fa en reduktion i
den nuvaerende belastning fra trafikstgj, mellem 1 og 3 dB.

Der er vurderet pa mulighederne for forskellige stgjreducerende foranstaltninger, f.eks. stgjsvag as-
faltbelaegning, reduktion af hastighed, etablering af stgjskaerme ved de rekreative omrader, en stgj-
skaerm ved boligblok pa Bystaevnet, Kobbelvanget 1-7, og facadeisolering af boliger.

Stgjsvag belaegning vil ikke give nogen veesentlig stgjreduktion, fordi hastigheden pa den planlagte
vej er begraenset til 40 km/t. Effekten af en lavere hastighed vil ikke vaere maerkbar. Beregningerne
viser ogsa at stgjskaerme langs de rekreative omrader kun vil have lille stgjreducerende effekt, og de
vil desuden fremsta meget dominerede i landskabet.

Til gengaeld kan der opnas en del effekt ved lydisolering af facade/vinduer pa de mest udsatte boli-
ger, og der vil blive givet tilbud herom ved facader med stigninger over 3 dB og hvor der samtidig er
en stgjbelastning over 58 dB.

Samlet vurderes det, at stg@j fra trafikken vil vaere en vaesentlig pavirkning i de rekreative omrader og
ved nogle af boligerne pa de tilstgdende veje, hvilket skal afveerges ved facadeisolering af de mest
udsatte boliger. | resten af influensomradet vurderes stgjpavirkningen at veere en mindre pavirkning,
idet forandring i stgjbelastningen vil vaere under 3 dB eller reduceret i forhold til i dag.

1.13  Rekreative forhold, sundhed, motion og fritid

Omradet, hvor den nye vejforbindelse planlaegges bygget og de omkringliggende omrader langs Vest-
volden, har stor rekreativ betydning. Projektomradet fremstar i dag som et roligt omrade i Kgben-
havn med ekstensiv parkdrift. De rekreative faciliteter i projektomradet udggres af graesplaener, krat,
kolonihaver, legeplads og rekreative stier, se Dominerende i omradet er selve voldanlaegget, der
medvirker til at skabe rekreative rum i forskellige niveauer.

Pa Tingbjerg-siden af Vestvolden ligger de gamle forpostarealer (glaciset og vabenplads), som i dag
udggres af pleener og krat og danner en grgn korridor mellem Tingbjerg og Fastningskanalen. Mod
vest ligger en raekke kolonihaver.

Pa Husum-siden af Vestvolden ligger Voldalléstien, der anvendes af mange lokale og pendlere pa vej
til og fra dagens aktiviteter. Se Figur 1-8. Oprindeligt var den en militeer transportvej langs indersiden
af volden til hurtig flytning af soldater og forsyninger. | dag er den en del af den nationale cykelrute
nr. 9. Langs hele Vestvolden benyttes den af lokale og pendlende cyklister. Desuden er der stier pa
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langs ad volden pa nordsiden (Tingbjerg-siden). Trampestier langs kanalen og pa volden vidner om

hyppigt brug.
Endelig er der en rekreativ stiforbindelse for cykler og gaende pa tvaers af volden, der anvendes af

mange beboere pa vejen ind og ud af Tingbjerg bydelen. Se Figur 1-9.

Figur 1-7 Det eksisterende stinet omkring Vestvolden mellem Mgrkhgjvej, Akandevej, Ruten og
Bystaevnet. Projektomrddet er markeret med rgdt.

Figur 1-8 Voldalléstien umiddelbart nord for Bystaevnet, set vest. Billede fra 27.02.2021.
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Figur 1-9 Den eksisterende stibroforbindelse set fra Tingbjerg siden. MOE. 27.02.2021.

| anlaegsfasen vil omradet blive afspaerret og fungere som en byggeplads. Men de eksisterende stier i
omradet opretholdes og ledes udenom byggepladsen. Mens anlagsarbejdet star pa, vil man altsa
ikke kunne ga direkte fra den vestlige side til den gstlige side eller omvendt, men ma fglge de om-
lagte stiruter. | driftsfasen, nar vejforbindelsen er etableret, vil de grgnne arealer nord for volden
fortsat veere opdelt af vejen.

For at impdekomme disse pavirkninger er der i projektets design lavet muligheder for at komme pa
tveers af vejen ved saerlige krydsningspunkter. Der er overvejet en raekke forskellige l@sninger. | den
tilvalgte Igsning vil Voldalléstien krydse den ny vej i niveau, med vigepligt for de lette trafikanter pa
stien. Det etableres et fartdeempende bump pa vejen ved stikrydsningen. Stiforbindelserne pa Ting-
bjerg-siden omlaegges og tilpasses. Der vil sdledes fortsat vaere mulighed for at komme pa tvaers og at
opholde sig i omradet. Der opsaettes hegn for sikkerhedens skyld ved overkanter af spuns.

Samlet er det vurderingen at projektet ogsa med de nzevnte afvaergeforanstaltninger vil fa en vee-
sentlig pavirkning pa omradets rekreative vaerdier og funktioner. Med de indbyggede afvaergeforan-
staltninger i projektet vurderes det dog, at omradet fortsat vil have rekreative muligheder og funktio-
ner.

1.14  Luftkvalitet og klimaeffekt
Vurderingen af luftkvaliteten har taget udgangspunkt i den eksisterende situation i projektomradet
og lokalomradet, ud fra eksisterende maleresultater og modelberegninger i Kebenhavns Kommune.

| anleegsfasen er de forventede stgv- og emissions forhold vurderet kvalitativ. | driftsfasen er pavirk-

ningen af den andrede trafik pa luftkvaliteten vurderet kvalitativ ved at sammenligne med tilsva-
rende veje med tilsvarende trafikmangder i naerheden af projektomradet. Klimaeffekter i
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anlaegsfasen er vurderet pa baggrund af CO-udslip fra de produkter, materialer, transport og arbej-
der, der anvendes i anlaegsprojektet. | driftsfasen, er klimaeffekten vurderet ved at analysere forskel-
len mellem 0-alternativet og lgsningsforslag, begge i 2035. | opggrelsen af klimaeffekter i driftsfasen
indregnes ogsa CO2-udledning fra drift og vedligeholdelse af anleegget. Luftkvaliteten i projektomra-
det er vurderet som god i dag.

| anlaegsfasen kan der forekomme stgvende arbejder og emissioner fra entreprengrmaskiner og eks-
tra trafik til og fra byggepladsen. Beboere, der bor taet pa anlaegsomradet, kan derfor i perioder blive
pavirket af stgv og emissioner fra anlaegsarbejderne. Diffuse stgvemissioner minimeres ved udlaeg-
ning af k@greplader, fartbegraensning pa grus og jordarealer, renggring af materiel og af befaestede
veje samt i relevant omfang ved sprinkling af arbejds- og oplagringsomrader. Desuden kan det krae-
ves at entreprengrmaskinerne skal vaere udstyret med partikelfiltre, der reducerer partikelemissio-
ner.

Den nationale CO,-udledning fra anlaegsprojektet omfattende produktion, transport og indbygning af
materialet er for de to Igsningsforslag beregnet til hhv. 900 tons og 800 tons. Dette vil vaere forsvin-
dende i forhold til det samlede CO,-udslip i Kebenhavns Kommune, som i 2019 var opgjort til
1.200.000 tons pr ar. Pa den baggrund vurderes klimaeffekterne for anleegsperioden som ubetyde-
lige.

For driftsfasen er der foretaget sammenligninger med veje med trafiktal og omgivelser, der svarer til
vejnettet i omradet, nar den nye planlagte vejforbindelse er i drift. Nar den er i drift med en hver-
dagsdggntrafik pa ca. 8.200 kgretgjer og afledte trafikaeendringer pa det omkringliggende vejnet, vil
pavirkning af luftkvaliteten pga. trafik emissioner vaere koncentreret i lokalomradet. Pa trods af at
der ma forventes stigninger i koncentrationerne af luftforureningskomponenterne, ligger veerdierne
betydeligt under greenseveaerdierne. Z£ndringerne i luftkvaliteten som fglge af projektet vurderes pa
denne baggrund som ubetydelige.

Der er vurderet, hvilken aendring etableringen af den nye vejforbindelse giver i det samlede billede
for trafikken og deraf beregnet forandring i den samlede udledning af CO,. Z£ndringerne i CO;-udled-
ning og klimaeffekter af projektet vurderes ogsa som ubetydelige, da antal kgrte kilometer pa vejnet-
tet som fglge af Igsningsforslagene aendres marginalt, ligesom den Igbende drift- og vedligeholdelse
af anlaegget kun giver et helt marginalt bidrag. Dette gaelder bade for Igsningsforslag 1 og Igsnings-
forslag 2.

| de kommende ar forventes vognparken gradvist at forurene markant mindre end i dag. Zldre kgre-
tgjer, der ikke opfylder de aktuelle EURO-normer, vil udfases, og der vil indfases kgretgjer med en
mere optimal forbraending samt eldrevne kgretgjer. Samlet vil vognparken derved komme til at bi-
drage gradvist mindre til den lokale luftforurening.

www.moe.dk Side 23 af 26



Ikke teknisk resumé VVM, Ny vejforbindelse mellem Tingbjerg og Husum

1.15 Grundvand og drikkevand
For grundvands- og drikkevandsforhold er det vurderet om den planlagte nye vejforbindelse kan for-
urene grundvandet eller lignende. Der har veeret seerligt fokus pa drikkevandsressourcer.

Der er ikke nogen nzertliggende kildepladser, hvor der indvindes drikkevand i neeromradet. Der er
ikke registreret forurenet jord i projektomradet, der vil kunne pavirke grundvandet i forbindelse med
gravearbejder i anlaegsfasen. | forhold til risiko for tilfgrsel af forurenende materialer eller vaesker der
kan forurene grundvandet er der krav til handtering af disse. Med de indbyggede afvaergeforanstalt-
ninger vurderes det derfor samlet, at projektet ingen pavirkning vil kunne fa pa grundvandforhol-
dene i omradet.

1.16 Overfladevand - vandlgb og sger
Det er vurderet, at projektet ikke vil kunne pavirke vandkvaliteten, eller plante- og dyrelivet i Faest-
ningskanalen eller i Utterslev Mose, hvor kanalen har sit udlgb, gst for projektomradet.

Gennem anlaegsfasen, er det vurderingen at mulighederne for forurening af vandet er meget sma.
Kanalen vil ikke blive bergrt af anlaegsarbejdet. Broen vil blive hejst pa plads, og arbejdet pa broen vil
ske over sikkerhedsnet, sa at der ikke kan falde genstande i Feestningskanalen. Til maskinerne vil der
indrettes sikrede optankningssteder, saledes at risikoen for spild af vaesker vil veere minimal. Afvan-
ding af byggeomraderne vil ikke tilga kanalen, men det offentlige kloaksystem.

| driftsfasen, nar vejen er i brug, bliver der heller ingen afvanding til kanalen. Hele vejanlaegget afvan-
des til offentlig kloak og rensningsanleeg. Der er saledes ikke nogen Igbende udledning af stoffer fra
vejen og risikoen for spild af vaesker vil veere minimal. Faestningskanalen vil pa et lille delstraek vaere i
skygge under vejbroen, men dette vurderes ikke at indvirke pa miljget i Feestningskanalen.

Samlet vurderes projektet derfor at fa ingen eller ubetydelig pavirkning pa overfladevand.

1.17 Geologi, jordbund, forurenet jord samt rastoffer

Det er vurderet om projektet indebaerer skade pa jordbunden eller andre geologiske forhold. Saerligt
vurderes det, om projektet indebaerer, at der skal graves i forurenede jordpartier, hvad der kunne
medfgre, at disse forureninger friggres. Endelig vurderes det om anlaegsprojektet vil spzerre for ra-
stofressourcer eller forbruge sa store mangder af rastoffer, at det evt. kan pavirke fremtidige forsy-
ningsforhold.

Der er ikke saerlige geologisk forhold pa stedet, og der er ikke kendte jordforureninger i anlaagsomra-

det. Vejprojektet har begraenset udstraekning og vil ikke lukke for senere rastofudvinding eller for-
bruge uforholdsmaessigt store maengder af rastoffer.
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Samlet vurderes det derfor, at projektet vil have fa ingen eller ubetydelig pavirkning pa geologi,
jordbund og rastofforhold.

1.18 Afveergeforanstaltninger

| skitseprojekteringen er der indarbejdet projekttilpasninger for at undga eller begraense forventede
vaesentlige pavirkninger pa miljget. Disse afveergeforanstaltninger skal betragtes som en del af pro-
jektet. Arealinddragelsen bade i anlaegs- og driftsfase er minimeret, der er defineret anlaegsmetoder
som minimerer indgreb i omgivelser, der sker ingen bergring af Feestningskanalen, der foretages om-
dirigering af stisystemer under anlaeg, stisystemet opretholdes, og der indrettes sikre krydsnings-
punkter i driftsfasen. Der gennemfgres en hurtig retablering af arealer og beplantning omkring den
nyanlagte vejforbindelse. Vejen indrettes med en hastighedsbegraensning pa 40 km/t. Desuden er
broen designet saledes, at kanalen ikke bergres og der sikres faunapassage under broen, bade i kana-
len og pa land. Der er desuden skitseret en saenket Igsning af vejforbindelsen, Igsningsforslag 2, der
vil medfgre at vejen fremstar mindre dominerende end i I@sningsforslag 1.

Alle arbejder skal desuden fglge lovgivning og pabud fra myndighederne, herunder f.eks. til indret-
ning af byggeplads, sikkerhedsbestemmelser for arbejdsprocedurer og maskiner, jordhandtering,
hvilket pa forskellige mader sikrer minimale miljgpavirkninger.

Herudover er der i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen identificeret en raekke tiltag, der
skal indga ved udfgrelsen og driften af projektet med henblik pa at minimere miljgpavirkninger.

For anlaegsfasen omfatter afvaergeforanstaltningerne:

¢ Indhegning af arbejdsarealer skal etableres med stormasket tradhegn eller laegtehegn, dvs. pas-
sabel for mindre dyr. Der etableres ingen hegn pa tvaers af Faestningskanalen.

e Af hensyn til flagermus skal treeer faeldes i september eller oktober.

e Det ervurderet, at der kan vaere veesentlige arkaeologiske interesser i projektomradet. Der udfg-
res, efter aftale med Kgbenhavns Museum, en arkaeologisk forundersggelse, og eventuelt arkaeo-
logiske udgravninger, inden anlaegsarbejderne starter.

e Arbejdstiden skal begraenses til hverdage i dagtimerne, hvorved gener fra stgj, vibrationer og
st@v minimeres.

e Lyskilder ved byggeplads og arbejdsarealer skal fglge en plan der sikrer afskeermning af lyskilder,
undgar spildlys og en effektiv lysstyring, hvor kun ngdvendigt lys anvendes.

e Der skal udarbejdes trafikafviklingsplaner til sikring af fremkommelighed og trafiksikkerhed pa de
omkringliggende veje og stier. Planerne vil indeholde omdirigering af trafikken, afskeermning, af-
maerkning, skiltning og infotavler.

e Der skal gennemfgres effektiv og rettidig naboorientering vedr. arbejder og stgjforhold, sa bor-
gerne kan indrette sig herefter.
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e Der skal sa vidt muligt anvendes arbejdsprocesser der skaber de mindst mulige vibrationer og
st@jgener.

e Diffuse stgvemissioner skal minimeres ved udlagning af kgreplader, fartbegraensning pa grus- og
jordarealer, renggring af materiel og af befastede veje samt i relevant omfang ved sprinkling af
arbejds- og oplagringsomrader.

e Projektjord skal genanvendes i projektet i muligt omfang, dernaest anvendes i andre egnede pro-
jekter eller deponeres efter godkendelse fra myndighederne.

Fo

=

driftsfasen omfatter afvaergeforanstaltningerne:

e Der kan overvejes begrgnning eller beklaedning eller maling af spunsvaegge.

e Der skal udarbejdes en belysningsplan i samarbejde med Kgbenhavns Kommune, der forfiner Igs-
ninger for belysning beskrevet i skitseprojektet. Dette skal indeholde belysningsdifferentiering, sa
de grenne omrader belyses med lavere belysningsklasse, belysningsarmaturer i fortovets forkant
eller med pa master med "arm”, der nar ind over kgrebanen. Der skal vaelges armaturer der af-
skaermer lyset til kgrebane, cykelsti og fortov.

e Det skal i detailprojektet undersgges muligheder for afskeermning af billys om natten, f.eks. ved
beplantning eller afskaermninger.

e Kgbenhavns Kommune skal desuden se pa trafikale foranstaltninger i det trafikale opland til pro-
jektet, herunder tilpasning af fartdeempning pa Ruten, hastighedsbegraensning pa Bystaevnet og
kapacitetsforhold ved krydsene Bystsevnet/Gadelandet og Storegardsvej/Frederikssundsvej.

e Det vil blive givet tilbud om facadeisolering ved facader med stigninger over 3 dB og hvor der
samtidig bliver en stgjbelastning over 58 dB. Tilbud om facadeisoleringsordning vil blive givet iht.
Vejdirektoratet "Stgjisolering af boliger mod trafikstgj — Projektvejledning for administration af
vejdirektoratets tilskudsordning” fra 2009.

e Der etableres et reekvaerk langs toppen af spuns, som afskaermning mod niveauforskel.

1.19 Overvagningsprogram

I miljgkonsekvensvurderingen indgar en vurdering af behovet for fremover at overvage seerlige miljg-
emner, hvor man i arene, efter at projektet er realiseret, fglger udviklingen. Der er ikke ved gennem-
gangen af miljpemner fundet anledning til at foresla sddanne Igbende overvagninger.
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