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Indhold og forudseetninger

Denne rapport omhandler dedsulykker i trafikken for aret 2020.
Data er samlet ind til den "Den udvidede dgdsulykkesstatistik”, som
forkortes DUS. DUS blev igangsat i 2010, og rapporten indeholder en
sammenlignende statistik for perioden 2011-2020 efter gennemgangen
af 2020.

Gengivelse af resultaterne er tilladt med kildeangivelse: DUS 2020,
Vejdirektoratet.

Definitioner

Statistikken omfatter udelukkende politiregistrerede trafikulykker, der er
sket pa offentligt tilgaengeligt faerdselsareal (altsa ikke pa privat grund
s& som marker, gardspladser osv.), og hvor der var mindst ét kerende
element involveret (cykel, knallert eller motorkeretgj).

Ulykker med personskade i ulykkesstatistikken kan opdeles i dadsulykker
og avrige personskadeulykker. DUS omhandler alene dadsulykker. @vrige
personskadeulykker er ulykker, hvor en eller flere personer er kommet
til skade, men uden dreebte.

Trafikdraebte betegnes som “draebte” og defineres som personer, der er
dede inden for 30 dage som felge af ulykken. Personer, der har begaet
selvmord i trafikken, eller er dede for ulykken, for eksempel som felge af
hjertestop, defineres ikke som dreebte i statistikken. Se mere i afsnittet
"Selvmord og dgd fer ulykke” bagerst i rapporten.

Personskade anvendes om skader, der kraever behandling hos leege
eller tandlaege, eller som har medfert hospitalsindlaeggelse, ogsa
til observation. Personskader opdeles i "alvorligt tilskadekomne” og
"lettere tilskadekomne”. Alvorlige personskader omfatter fx kranie- eller
knoglebrud, hjernerystelse, laesioner af brystkasse, rygsgijle eller nakke
samt svaere forstuvninger. Mindre alvorlige personskader, der kreever
behandling hos laege eller tandleege, defineres som lettere tilskadekomst.

Mindre hudafskrabninger, sma snitséar eller sma "bla maerker” betragtes
ikke som tilskadekomst.

Spiritusulykker er ulykker, hvor mindst én ferer eller fodgaenger har
fdet mélt en promille hgjere end 0,50, eller hvor politiet har vurderet,
at trafikanten var pavirket af alkohol.

Kilder

Dedsulykkesstatistikken omfatter de trafikulykker, som politiet har
registreret, og den bygger pa de informationer, Vejdirektoratet modtager
fra politiet til Vejdirektoratets ulykkesstatistik samt pa data indsamlet
og registreret i DUS-databasen. Den suppleres med andre data fra
politi, bilinspektar samt besigtigelse af ulykkesstedet foretaget af en
vejingenigr sammen med politi og evt. kommune.

DUS var pé pause i 2016, s& der er ikke indsamlet supplerende data
dette &r, og derfor indgér 2016 kun med de parametre, som normalt
findes i Vejdirektoratets ulykkesstatistik.
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Sammenfatning af dedsulykker i 2020

Sammenfatning

af dedsulykker i 2020

| 2020 var trafikken som alt andet pavirket af
coronavirussen, der pé kort tid udviklede sig til en
verdensomspandende pandemi. De fleste lande
indfgrte omfattende restriktioner, som lukkede store
dele af samfundet ned i leengere perioder. | Danmark
var skoler, uddannelsesinstitutioner, forretninger
og foreningsliv lukket i flere perioder, og mange
arbejdspladser sendte deres medarbejdere hjem.
Trafikken var derfor staerkt reduceret i lange
perioder, og det havde naturligvis en stor effekt
péa ulykkestallene, som var historisk lave i 2020.

Med 163 draebte i 150 dedsulykker pa de danske
veje i 2020 er antallet af trafikdraebte det laveste
siden statistikken startede i 1930.

For den 10-&rige periode 2011-2020 er antallet af
draebte faldet fra 220 til 163, hvilket er et fald pa
26 %. Antallet af dedsulykker i samme periode er
faldet fra 208 til 150, svarende til 28 %.

1 63 dreebte 'I'
i trafikulykker

150 trafikulykker § i

med draebte

Rapporten belyser forskellige karakteristika for
dedsulykker ved at undersgge konkrete emner,
f.eks. hvilke transportmidler, der var involveret
i ulykkerne, ken- og aldersfordeling blandt de
dreebte, hvilken ulykkestype osv. Desuden belyser
rapporten den udvikling, der sker i ulykkesbilledet
over tid.

Det er vigtigt at vaere opmaerksom p4, at ulykkes-
tallene kan svinge fra ar til ar. Det gaelder isger, nar
man opdeler tallene i de enkelte delanalyser, fordi
der bliver tale om relativt sma tal. Det samlede fald
i antallet af draebte i 2020 heenger sandsynligvis i
hgj grad sammen med nedlukningen af samfundet
under corona-pandemien. Men nar man f.eks. ser pa
enkelte trafikantgrupper eller ulykkestyper, sa kan
det veere vanskeligt at afgere i hvor hgj grad den
udvikling, der er sket i 2020, er pavirket af corona-
restriktionerne, og i hvor hegj grad der er tale om
tilfaeldig variation.

Draebte fordelt pa ken

121 maend og 42 kvinder mistede livet i trafikken i
2020, hvilket svarer til hhv. 74 % og 26 %. Det er 35
feerre dreebte meend og 1 draebt kvinde mindre end
i 2019. Det hanger blandt andet sammen med, at
antallet af dreebte maend var hgjt i 2019.

[
af de dreebte maend var
cyklister eller fodgaengere
korte person-
eller varebil

20 af de draebte kvinder var
cyklister eller fodgaengere

18 karte person-
eller varebil

3 ud af 4 draebte
var maand

Transportvaneundersggelsen' viser, at der er nogle
forskelle pd maend og kvinders transportvaner. Det
fremgar bl.a., at mand kerer flere kilometer end
kvinder, som ferere af personbiler. Kvinder er oftere
passagerer i personbiler. Desuden kgrer kvinder
flere ture pa cykel, mens maend cykler laengst.
Forskellen pa antal dreebte mandlige og kvindelige
cyklister kan ikke udelukkende forklares ud fra deres
transportarbejde.

Vejdirektoratet har i 2016 publiceret en temaanalyse
om kgnsforskelle i trafikken. Rapporten kan findes
pa vd.dk. Heraf fremgar det bl.a., at meend er
overrepreesenterede i trafikulykker i et vaesentligt
stgrre omfang, end hvad der kan forklares med
forskellen i trafikarbejdet for maend og kvinder.

1 Transportvaneundersggelsen, Center for Transport Analytics, Transport DTU, Faktaark: Transporten fordelt p& ken — opdateret 2016


https://www.vejdirektoratet.dk/
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Stor andel af eneulykker

48 af dedsulykkerne i 2020 er eneulykker (ulykker hvor kun ét
koretoj er involveret), svarende til 32%, hvilket er den hgjeste andel

af ulykkerne siden DUS startede i 2010.

Ca. en tredjedel af de draebte i personbil mistede livet i en eneulykke,
og naesten halvdelen af de dreebte pad motorcykel og lille knallert

blev draebt i eneulykker.

Knap 40% af fererne i eneulykker var pavirket af spiritus, medicin

eller narko (18 ud af 48 fgrere).

Laes mere om temaet om eneulykker for en 5-arig periode pé side 44.

Forskelle pa dedsulykker og

ovrige personskadeulykker

Dadsulykker adskiller sig fra de @vrige person-
skadeulykker bl.a. ved disse parametre: hastighed,
lysforhold og ulykkessituation.

| forhold til de @vrige personskadeulykker sker
flere af dedsulykkerne i marke. For dedsulykkerne
i 2020 geelder det, at 31% skete i marke, mens 25%
af de gvrige personskadeulykker skete i marke.

1%
31% Uoplyst
Marke

4% 64%
Tusmerke Dagslys

Dedsulykker
2%
25% Uoplyst
Marke "
o
3%
Tusmearke 70%
Dagslys

Qvrige personskadeulykker

®

4
[

® o
32%

af dedsulykkerne
var eneulykker

Hojere fart ved
dedsulykker

Hastighedsniveauet i dedsulykkerne er hgjere
end for de gvrige personskadeulykker, og det kan
blandt andet ses ved at neesten halvdelen (45 %) af
dadsulykkerne sker ved en hastighedsbegraensning
pa 80 km/t, men mere end halvdelen (58 %) af
de gvrige personskadeulykker sker ved en hastig-
hedsbegraensning p& 50 km/t.

Ao

21%

af dedsulykkerne
var frontalkollisioner

21% af dedsulykkerne er frontalkollisioner, hvor
2 biler med modsat retning kegrer ind i hinanden. For
de avrige personskadeulykker er der kun registreret
7 % af denne ulykkestype.
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Feerre draebte pa knallert og motorcykel

Samlet for draebte pd motorcykel og knallert var 2020 det ar med ®
feerrest dreebte for de to kaeretgjer tilsammen —i alt 18 draebte ﬁ
fordelt p& 11 motorcyklister og 7 knallert 30 farere. .
motorcyklister 7
| 2020 var der 23 dreebte fodgaengere, hvilket er lidt lavere end
de seneste par ar.
23 knallert 30 forere
Der var 28 drabte pé cykel, hvilket ligger p& niveau med de
seneste 10 ar.
fodgaengere
@
cyklister

32%
af de dreebte cykli
var elcyklister

ster

Draebte pa elcykel
1 2020 karte 9 af de draebte pa elcykel, sé elcyklister udger 32%
af de draebte cyklister. Antallet af draebte pa elcykel steg bade i
2018 0g 2019, hvor hhv. 6 og 10 elcyklister mistede livet i trafikken.
Det hanger blandt andet sammen med, at der bliver kert mere
pé elcykel end tidligere.

/ldre over 75 ar udger 23 % af de draebte 17

37 personer pa 75 &r eller seldre blev dreebt i en trafikulykke i
2020, hvilket svarer til 23 % af de draebte. Dette ligger pé niveau
med tidligere ar. Aldersgruppen udger kun 9% af befolkningen,
men den store andel af de dreebte haenger sammen med, at de
eldre er mere skrgbelige end yngre personer. Hvis de kommer
ud for en alvorlig trafikulykke, er der en hgjere risiko for, at de
der som fglge af ulykken. Desuden viste Havarikommissionens
temarapport af ulykker med eeldre bilister, at de i hgjere grad
karer i eeldre biler, hvor sikkerhedsniveauet er lavere.

Knap halvdelen af de draebte pa 75 ar eller derover var fodgaengere
eller cyklister.

cyklister og
fodgeengere

17

person- og

varebil ferere . .

andet

Dadsulykkerne sker hgj grad uden for byerne

67%

42-

33%

100 ud af de 150 dedsulykker skete i landzone — altsd uden
for byzonetavlerne. 81 af ulykkerne skete pé straekninger, og
19 skete i kryds. 111 personer blev draebt i disse ulykker, hvoraf
73 var i personbil.

50 af dedsulykkerne skete inden for byzonetavlerne. Her var
ulykkerne mere ligeligt fordelt mellem straekning og kryds. | alt
blev 52 draebt i disse ulykker, hvoraf 39 var lette trafikanter,
som feerdes enten som fodgaengere, cyklister eller pa knallert
30 (lille knallert).


http://www.hvu.dk/DA/temaer/aeldre/Sider/default.aspx
http://www.hvu.dk/DA/temaer/aeldre/Sider/default.aspx
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Adfaerd der pavirker ulykkerne

| en stor del af dedsulykkerne er faktorer, der omhandler trafikanternes adfeerd,
vurderet til athave vaeret medvirkende til at ulykkerne skete. Det gaelder isaer for
hej hastighed i forhold til hastighedsgraensen eller forholdene, uopmaerksomhed
eller utilstreekkelig orientering, chancebetonet kersel og pévirket tilstand.

Uopmeerksomhed eller utilstraekkelig orientering

Uopmeerksomhed eller utilstreekkelig orientering er vurderet at have haft betydning for at
61 % ulykken skete i 61% af dgdsulykkerne i 2020. Det kan vaere andre trafikanter eller genstande,

der overses eller fejlvurderes - f.eks. i forbindelse med svingning, vigepligtssituationer,

bakkemangvrer eller hvis trafikanten er faldet i sgvn.

For hej hastighed

97 trafikanter er vurderet til at kare over hastighedsgraensen, og i 34 ulykker har det haft
43 % betydning for, at ulykken skete. Derudover kan hastighed vaere medvirkende til at ulykken
sker, hvis der kgres for hurtigt i forhold den mangvre trafikanten foretager eller i forhold
til vejens forhold, f.eks. hvis det er glat eller der er skarpe kurver. Hastigheden kan ogsa
bidrage til skadernes omfang. Hastighed er vurderet som en faktor i 64 af ulykkerne,
hvilket svarer til 43%.

Pavirkede trafikanter
I 29 % af dedsulykkerne er det vurderet, at en eller flere trafikanter var pavirket af spiritus
og/eller narkotika/medicin, hvilket var medvirkende til at ulykken skete.

Fordelingen mellem de pavirkede viser at 68 % kerte i personbil eller varebil, og 25% var
pa cykel, knallert 30 eller fodgaenger.

I 14 af ulykkerne var fgreren pavirket af kun narkotika eller medicin.

Chancebetonet karsel

| 28% af dedsulykkerne er chancebetonet kersel vurderet at have haft betydning for at
28 % dedsulykken er sket. Chancebetonet karsel daekker over, nar trafikanten bevidst accepterer

eller opsager risici ved karslen, eller tager en chance, som ikke opfattes som en risiko.

Det kan ogsa veere hasarderet karsel eller manglende afstand til forankerende. Faktoren

optreeder ofte sammen med for hgj hastighed i forhold til hastighedsgraensen eller i forhold

til den mangvre trafikanten er ved at foretage.

Adfzerd der pavirker skaderne ved ulykkerne

Pé&kersel af faste genstande, hgj hastighed, manglende selebrug i bilen,
manglende hjelmbrug pa motorcykel, knallert og cykel er faktorer, som har
indflydelse pa og som oftest betydning for, at skadernes omfang bliver starre.

o
Analyserne viser, at mindst 30 % af de dreebte bilister ikke brugte sele, og det 30 /0

blev vurderet at manglende eller utilstraekkelig selebrug var en skadesfaktor af de draebte bilister
. brugte ikke sele
for 24 trafikanter.

Manglende eller forkert brug af hjelm blandt cyklister, knallertkgrere og
motorcyklister har vaeret en skadesfaktor i 17 dedsulykker.
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Karakteristika

2020 har vaeret et ussedvanligt ar, hvor ogsé
trafikmanstre og ulykker blev pavirket af COVID-19
pandemien og perioder med nedlukningen af landet.

Der var 163 draebte og 51 tilskadekomne i 150 trafik-
ulykker i 2020, hvilket er det lavest registrerede
antal draebte siden ulykkesstatistikken startede
i 1930. | forhold til 2019 er der registreret 36 faerre
dreebte og 43 faerre dedsulykker.

32% af dedsulykkerne i 2020 er eneulykker, altsd
ulykker hvor der kun er ét kgretgj involveret. Det er
den hgjeste andel af dedsulykkerne de seneste 10
ar. Der er et temaafsnit om eneulykker 2016-2020
sidst i rapporten for mere viden om eneulykker
med draebte.

Antallet af draebte pa knallert 30 (lille knallert)
og motorcykel er faldet fra 40 draebte i 2019 til
18 draebte i 2020. Det er det laveste antal i mere
end 10 &r. Antallet af draebte fodgaengere er ogsé
faldet fra 30 draebte i 2019 til 23 dreebte i 2020.

For trafikanter pa cykel er der 28 draebte, hvilket er
3 feerre draebte end i 2019. Andelen af draebte p&
elcykel udger 32 % af de draebte pé cykel i 2020, og
er dermed pa samme niveau somi 2019.

Aldersgruppen 75+ ar udger 23 % af de draebte i
2020 men kun 9 % af befolkningen. Det er isaer i
personbil, men ogsd som fodgaenger og cyklister
at de aeldre bliver draebt.

Danmark i forhold til EU

Danmark har i 2020 2,8 trafikdraebte pr. 100.000
indbyggere. Nar Danmark sammenlignes med
de gvrige EU-lande jf. Europa-Kommissionens
forelgbige tal for 2020, er Danmark det land med
tredjefeerrest trafikdreebte pr. indbygger i EU.
Kun Sverige og Malta har faerre trafikdraebte pr.
indbygger. | Figur 1 kan antallet af trafikdraebte pr.
indbygger ses for alle 27 EU-lande.

Danmark i forhold til EU

10

Figur 1 Antal draebte pr. 100.000 indbyggere i EU (forelgbige tal). Kilde European Commission, CARE
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Fordeling af dedsulykker i Danmark

Som det ses pa kortet i Figur 2, er dedsulykkerne
fordelt over hele landet. 103 dedsulykker er sket
pa kommuneveje, og 47 dedsulykker er registreret
pé statsvejene. Dermed er antallet faldet med 36
dedsulykker pd kommuneveje og 7 dedsulykker pa
statsveje siden 2019.

Antallet af de gvrige personskader i 2020 er ogsa
faldet, og nar der sammenlignes med de seneste
fem &r, ses der et fald pa 12%. Hvis du er interes-
seret i at laese mere om alle trafikulykker i 2020,
findes der mere information i rapporten Trafikulykker
for aret 2020 pé Vejdirektoratets hjemmeside vd.dk.

Midt- og Vestjyllands samt Sydastjyllands politi-
kredse har begge registreret 20 dgdsulykker,
hvilket er det hgjeste blandt de 12 politikredse.
Fire politikredse har under 10 dadsulykker, det er
Bornholms Politi med 1 dedsulykke, Kgbenhavns
Politi med 7 dedsulykker, Sydsjeelland og
Lolland-Falsters Politi med 8 dadsulykker samt
Nordsjaellands Politi med 9 dedsulykker.

For at fa mere information se den Interaktiv ars-
statistik pa Vejdirektoratets hjemmeside vd.dk eller
se bilagstabellerne i Arsrapport for trafikulykker
2020, hvor Tabel 8.A og 8.H har ulykkestal fordelt
pa politikredse.
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Figur 2 Geografisk placering af dedsulykkerne i 2020


https://www.vejdirektoratet.dk/udgivelse/trafikulykker-aaret-2020
https://www.vejdirektoratet.dk/udgivelse/trafikulykker-aaret-2020
http://www.vejdirektoratet.dk
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Land/byzone og vejudformning

Dodsulykkerne fordeler sig med 50 dedsulykker
inden for byzonetavlerne (heraf 48 ulykker p&
kommuneveje) og 100 dedsulykker i dbent land,
fordelt med 55 ulykker pa kommuneveje og 45
ulykker pa statsveje. 79 af dedsulykkerne i dbent
land er sket pa landeveje, mens 14 er sket pd
motorveje, og 7 er sket pa motortrafikveje.

Langt de fleste dedsulykker i landzone sker pa
strakninger, hvilket ses pad Figur 3. 81 af de
100 dedsulykker i landzone er registreret pa en
streekning, mens de sidste 19 ulykker er sket i
kryds i landzone. | byzone er fordelingen mellem
straekninger og kryds mere ligelig, da 26 af
dedsulykkerne er sket pd streekninger, og 22 er
sket i kryds, og yderlige to ulykker er registreret p&
hhv. selvsteendig cykelsti og en ind- og udkarsel.

120 Andet
Straekning
100 B Kryds
80
60 81
2
40
26
20 - “
0
By Land

Figur 3 Dadsulykker fordelt p& land- og byzone samt
vejudformning. Andet omfatter selvstaendig cykelsti og
en ind/udkersel.
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Tidspunkt for ulykkerne

| 2020 var det laveste antal dedsulykker i maj
maned med 5 dedsulykker. Det hgjeste antal
ulykker var i september med 20 dgdsulykker. Som
det ses i Tabel 1, varierer antallet af dedsulykker
fra méaned til médned. Kun tre maneder i 2020 har
mere end 15 dedsulykker. | Figur 4 vises trafikken

maned for maned i 2020 i forhold til 2019. Her ses
det, at iszer foraret 2020 var praeget af et stort
fald i trafikmaengden i forhold til &ret fer, men ogsé
de sidste 3 maneder frem mod arsskiftet var lavere
i 2020 end i 2019.

16 9 10 13 5 10 16 1

20 14 12 14

Tabel 1 Fordeling af dedsulykker pd maneder i 2020

5
0 S —
5 Juli Aug Sept t Nov Dec
-10
-15
-20
-25
-30

Figur 4 Procentvis forskel i trafikmaengder maned for maned for 2020 i forhold til 2019

Der er ogsa variationer i forhold til hvilke dage, der
sker flest dedsulykker. | 2020 er der registreret
flest ulykker om fredagen —i alt 31 dedsulykker,
og lgrdag er den ugedag, hvor der er registreret
feerrest med 16 dadsulykker. | weekenden - fredag

Kl Man Tir Ons Tor Fre
0-3 0 0 0 0 1

3-6 1 0 0 2 0

6-9 S 3 B 3 2

9-12 S 1 5 S 4
12-15 1 4 - 2 4
18-21 1 3 2 2 7
21-24 1 2 6 1 3
Total ] 19 25 19 31

L

og lgrdag aften/nat kl. 21-06 - sker der hhv. 6 og 7
dedsulykker, mens der i samme tidsrum onsdag til
torsdag sker 8 ulykker. Ulykkerne er generelt jeevnt
fordelt ud over dagtimerne og aftentimerne, dog
med flest ulykker i tidsrummet 15-18.

Lor Sen Total

1 2 4

2 1 6

3 2 21

1 2 23

2 2 23

2 5 32

1 6 22

4 2 19 Tabel 2 Dgdsulykker fordelt
- o o pa ugedag og tidspunkt pa

degnet
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Ulykkessituationer

De tre hyppigste ulykkessituationer for dedsulykkerne er:

ﬁ
32%

eneulykker

Hovedsituation O

)
15 %

fodgaengerulykker

q h
21%
modeulykker

Hovedsituation 2 Hovedsituation 8

hvor der kun er ét karetoj
involveret i ulykken.

hvor to keretgjer er kort
frontalt sammen.

Andelen af dgdsulykker med kun én trafikant invol-
veret (hovedsituation 0) udger 32% af dedsulykkerne
med i alt 48 ulykker. Antallet af eneulykker ligger
pa samme niveau som tidligere &r, men i forhold til

hvor fodgeengere er involveret
uanset trafikantens manavre.

de gvrige dedsulykker er andelen steget til 32%,
hvilket skyldes, at der sket et fald i de nogle af
andre hovedsituationer. For at sammenligne med
tidligere ar, se Figur 22.

0. Eneulykker

1. Ulykker med ligeud-
kerende samme kurs

2. Ulykker med ligeud-
kerende modsat kurs

3. Ulykker med svingning
samme kurs

4. Ulykker med svingning
modsat kurs

5. Krydsningsulykker
uden svingning

6. Krydsningsulykker
med svingning

7. Ulykker med
parkeret koretgj

8. Ulykker med
fodgaengere

9. Ulykker med genstande,
dyr og lignende

) m——)

) G

_>ﬁ

—

B Dodsulykker @vrige personskadeulykker

19%

8%
13%

21%

7%

8%
1%

4%
8%

5%

10%

3
129

3

)

3%
4%

15%
15%

1%
2%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figur 5 Dgdsulykker og gvrige personskadeulykker i 2020 fordelt pd hovedsituationer
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Hovedparten af eneulykkerne (Hovedsituation 0)
sker pé lige streekninger og i kurver. 15 af ene-
ulykkerne er sket inden for byzonetavlerne, mens
33 erregistretilandzone. 22 er kort af vejen i hgjre
side, og 16 er kart af i venstre side. Nar trafikanten
kerer af vejen i venstre side, betyder det typisk, at
de har krydset den modsatrettede karebane.

Inden for byzone er der 5 eneulykker med cyklister,
2 med knallert 30, 2 med motorcykel, 5 med person-
bil, 1 med varebil og 1 med andet motorkaretgj.
Uden for byzone er der 1 eneulykke med hhv. cykel,
knallert 30 og andet motorkgretgj, 2 med lastbil/
saettevogn, 3 med motorcykel, 3 med varebil og
22 med personbil.

| 2020 var der 8 eneulykker p& motorveje, 1 pa
motortrafikveje, 24 pa landeveje og 15 pa byveje.

Sidst i rapporten er der et tema med eneulykker,
hvor der er mere viden om dedsulykker med kun
ét karetgj involveret inden for perioden 2016-2020.

Hovedsituation 2 daekker ulykker med ligeud
kerende trafikanter men med modsat kurs -
ogsa kaldet frontalkollisioner. Der er sket 31 af
denne type dadsulykker, hvilket svarer til 21% af
dadsulykkerne, og det gor frontalkollisioner til
den naest hyppigste ulykkessituation inden for
dedsulykker, hvilket dog ikke afspejles i de gvrige
personskadeulykker, hvor frontalkollisioner blot
udger omkring 7%. 10 af dgdsulykkerne er sket i
forbindelse med en overhaling, mens der for de
gvrige 21 frontalkollisioner har veeret andre arsager
til, at den ene trafikant er kert frontalt ind i en
modkgrende trafikant.

Hovedsituation 3, 4, 5 og 6 er forskellige ulykkes-
situationer, hvor trafikanternes mangvre krydser
hinanden, som f.eks. svingning i kryds. Samlet udger
de 21% af dedsulykkerne i 2020, og de er fordelt
med 15 dgdsulykker i byzone og 16 dadsulykker i
landzone. Hastighedsbegraensningen var for 13 af
dadsulykkerne i byzone 50 km/t og ellers hgjere. For
dedsulykkerne i landzone var der 12 ulykker ved en
hastighedsgraense pa 80 km/t, og for de gvrige 4
dedsulykker var hastighedsbegreensningen lavere.

Hovedsituation 7 er pakersel af parkerede keoretgijer,
og hovedsituation 9 er ulykker med dyr og genstande
mv. pé eller over kgrebanen, det gaelder f.eks. ogsa
afspeerringsmateriel og jernbanetog.

Hovedsituation 8 er ulykker med fodgasngere, og
daekker bade over ulykker med svingbeveegelser
og ligeudkersel samt bakning, sé leenge der er en
fodgeenger involveret.
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Trafikantgrupper, dreebte og modparter

Transportmiddel - draebte

Der var i alt 163 draebte i 2020, hvilket er det
laveste antal draebte siden ulykkesstatistikken
startede i 1930. Af de draebte var 144 ferere eller
fodgaengere, og 19 var passagerer.

Der er flest personer, som bliver draebt i personbil,
se Figur 6. 12020 var der 80 draebte i personbil,
hvilket er lidt under niveauet for tidligere ar. For
at sammenligne med tidligere ar se Figur 23,
hvor draebte for forskellige transportmidler for en
10-&rig periode er vist.

Cyklister ligger naesthgjest, nar der ses pé de
dreebtes transportmiddel, da 28 personer blev
draebt pa cykel i 2020. 23 fodgeengere og 7
knallertfarere blev draebt i trafikken, s de lette

'oao‘ 80
Personbil
ol 8
Varebil
MC
Knallert 45 O
Knallert 30 7
¢t ENE
Cykel 28
Fodgaenger 23
*Andet 6
0 10 20 30 40

Figur 6 Antal draebte fordelt pa transportmiddel i 2020.

trafikanter udger 58 af de i alt 163 draebte. Der
var ingen draebte pé knallert 45. 20 cyklister og
15 fodgaengere blev dreebt inden for byzone, og
sammen med 4 draebte pa knallert 30 blev i alt 39
af de lette trafikanter draebt inden for byzone. Ud
af deialt 52 dreebte personer i byzone udger lette
trafikanter dermed 75%.

| landzone er der registreret dedsulykker med 8
draebte cyklister, 8 draebte fodgaengere og 3 draebte
pa knallert 30.

Sterstedelen af de dreebte i personbiler blev draebt i
landzone - ud af i alt 80 draebte bilister var 73 blevet
draebt i landzone. For de 11 draebte pa motorcykel
var 9 blevet draebt i landzone.

50 60 70

*Andet daekker i denne figur lastbil, seettevogn, 3- eller 4-hjulet motorkeretej under 400 kg og rytter
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Ken og alder

De draebte er fordelt p& 121 meend og 42 kvinder.
Det svarer til, at 26 % af de draebte er kvinder og
74% er maend.

20 af de draebte kvinder og 31 af de dreebte meend
kerte pa cykel eller var fodgaengere, svarende til
hhv. 48% af de dreebte kvinder og 26 % af de draebte
meend. Dermed er der en sterre andel af cyklister og
fodgaengere blandt de dreebte kvinder end blandt
de draebte maend.

| 2020 var der 18 dreebte knallert 30-karere og
motorcyklister. Det er en halvering i forhold til
2019, hvor 40 knallert 30-kgrere og motorcyklister
blev dreebt. Blandt de 18 draebte pé knallert 30 og
motorcykel i 2020 var 3 kvinder og 15 maend.

| Tabel 3 og Figur 7 ses aldersfordelingen for draebte
meaend og kvinder. Der er 37 draebte i aldersgruppen
75 ar og derover. Det svarer til 23% af de draebte,
men de udger kun 9% af befolkningen. Unge i
aldersgruppen 18-24 ar udger 11% af de draebte
0g 9% af befolkningen.

Fra 1. juli 2017 udgik det obligatoriske leegetjek for
bilister, som er over 75 ér. | stedet forpligtes lsegerne
til at holde et ekstra godt @je med de eeldre patienter
og anvende muligheden for at udstede et lzegeligt
kerselsforbud. Idet den nye ordning kun har veeret
gaeldende i kort tid, er det for tidligt at evaluere,
om det har haft betydning for, hvor mange eldre
der er involveret i ulykker. Vejdirektoratet fglger
udviklingen i de kommende &r.

B Andel draebte

Befolkningsandel

%
6%

0-5ar

3%
10%

6-14 ar

6%
3%

15-17 &r

1%
9%

18-24 ar

13%
13%

25-34 &r

1%
12%

35-44 ar

9%
14%

45-54 ar

1%
13%

55-64 ar

12%
1%

65-74 ar

75+ &r
0

o
\i

o

5 10 15 20 25

Figur 7 Andel af draebte fordelt pd alder og sammenlignet
med befolkningsandel

Alder Kvinder Maend Zgﬁ?;f ff):?j(éleirr:tg
0-5ar 1 0 1 1%
6-14 ar 1 4 5 3%
15-17 ar 3 7 10 6 %
18-24 ar 5 13 18 1%
25-34 ar 4 18 22 13 %
35-44ar 3 15 18 1%
45-54 ar 1 13 14 9%
55-64 ar 7 1 18 1%
65-74 ar 4 16 20 12 %
75 ar + 13 24 37 23%

| alt 42 121 163 100% Tabel 3 Dreebte i dedsulykker

fordelt pa ken og alder
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| Tabel 4 kan det ses, hvor mange draebte der var
i et pageeldende transportmiddel samt eventuelle
modparter. Der er flest draebte i dedsulykker uden
modparter.? Her er det isaer personbiler, hvor der
er 29 draebte uden modparter, men ogsa 6 drabte
cyklister og 5 draebte hhv. i varebiler og pa motor-
cykel uden modparter. Det vil sige, at en stor andel
af de draebte pé cykel, i varebil, pa motorcykel og
knallert 30, blev draebt i eneulykker.

oy MBS o, o S A

Knallert 30

Personbil Varebil Lastbil/bus MC
ol 7 0 0
Personbil
R o 1 2 0 0

Varebil

By 0 1 0 0

Lastbil/bus

o 0 0 0 0 0
S Knallert 45
8
s &b 2 0 0 0 0
Knallert 30
3 | 12 2 7 0 0
Cykel
ﬂ g 2 0 0
Fodgaenger
Andet 1 0 1 0 0
lalt 48 14 27 0 0

Personbiler er oftest modpart i dedsulykkerne,
hvilket kan ses i Tabel 4, hvor i alt 48 draebte har
en personbil som modpart. Derefter kommer lastbil/
bus, hvor 27 draebte har haft en lastbil/bus som
modpart. Nar der sker ulykker med lastbil og bus,
er der storre risiko for, at ulykken bliver meget
alvorlig pga. keretgjernes veegt, udsyn og udform-
ning (her taenkes pa, at lastbiler ikke ngdvendigvis
indrettes pakarselsvenligt med kollisionszoner
og lignende). For mere information henvises til
Havarikommissionens temarapport om Ulykker
med lastbiler.

Modpart

Andet mer+e2end %8.'9? | alt
Cykel  Fodgaenger to parter modpart
- -
0 0 0 0 5 8
0 0 0 0 1 2
0 0 1 0 5 n
0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 4 7
1 0 0 0 6 28
0 0 0 3 0 23
0 0 0 0 2 4
1 0 3 18 52 163

Tabel 4 Fordeling af draebte og deres modparter pa transportmiddel.
Motorcykler, knallert 30, knallert 45 og fodgeengere har ikke vaeret modpart

2 Her teeller ogsa ulykker med genstande pa vejen med — hovedsituation 9

16
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Transportmiddel - alle implicerede ferere/fodgaengere

| dedsulykkerne registreres ogsd modparter og
tilskadekomne passagerer. Udover de 163 draebte
(144 ferere/fodgeengere og 19 passagerer) er der
51 tilskadekomne personer i dgdsulykkerne, hvor
23 har veeret fgrer/fodgeenger og 28 har veeret
passager. Der er registreret 101 uskadte forere/
fodgaengere i forbindelse med d@dsulykkerne.
Oplysninger om uskadte passagerer registreres ikke.

| 2020 er der registreret 124 personer som
modparter i dgdsulykkerne. Udover de 144 draebte
forere/fodgeengere indgér disse i Figur 8A. S&i alt
er der registreret 268 personer i forbindelse med
dedsulykkerne som enten ferer/fodgaenger.

For alle implicerede fgrere og fodgaengere i deds-
ulykker udger personbiler ca. halvdelen, hvilket
ogsé er tilfeeldet for @vrige personskadeulykker.
Cyklister udger 19% af de implicerede i de gvrige
personskadeulykker, hvor de i dedsulykkerne i
2020 udger 11%. Lastbil/bus og varebiler udger i
alt 19% af de implicerede fegrere og fodgaengere
i dgdsulykker, mens de udgegr i alt 7% i de gvrige
personskadeulykker.

| forhold til alder p& de implicerede faerere/
fodgaengere var der en stgrre andel af dreebte
blandt dem pé 75 ar eller &ldre end blandt yngre
forere/fodgaengere fra 18-64 &r, som var involveret
i dedsulykkerne.

Figur 8A Alle implicerede forere/
fodgeengere (268 personer) i deds-
ulykker — bade draebte og modparter.
Andet omfatter for dedsulykkerne i
denne figur traktorer, 3- eller 4 hjulet
motorkeretgjer under 400 kg og ryttere

Figur 8B For gvrige personskade-
ulykker vises alle implicerede forere/
fodgeengere i personskadeulykker i
2020, hvilket eri alt 4.394 personer.
Andet for gvrige personskadeulykker
omfatter traktorer, motorredskab
(f.eks. rendegraver eller mejetaersker),
3- eller 4 hjulet motorkeretgjer under
400 kg, ryttere eller en flygtet trafikant
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Status for...

Der er stort fokus pa en raekke ulykkestyper, selvom de antalsmaessigt ikke ngdvendigvis
udger nogen stor del af det samlede antal dedsulykker. De er udvalgt og beskrevet her,
da forskellige interessenter ofte har szerlig interesse for dem.

9 dedsulykker med elcykel

Der er registreret 9 dedsulykker i 2020, som involverede cyKklister pa elcykel.
| alle 9 ulykker, var det elcyklisten, der blev draebt. Det er naesten lige sé
mange ulykker med elcykler som i 2019, hvor der var 11 dedsulykker med
10 draebte pa elcykel og en draebt fodgaenger.

| 2020 er der registreret 28 draebte cyklister inkl. cyklister pa elcykel.
Cyklister pa elcykel udgjorde dermed 32 % af de draebte cyklister.
Det er det samme som i 2019, men i forhold til tidligere &r er

det en stigning.

Elcykler er blevet mere udbredt end tidligere, og det kan veere

en del af forklaringen p4, at der ses en stigning. | arsrapporten
for dedsulykker 2019 er der lavet en opsamling pa dedsulykker
med elcykler, hvis du vil vide mere om dedsulykker med elcykler.

Havarikommissionen for vejtrafikulykker har udgivet en rapport om ulykker
med elcykler i 2019, og hvad arsagerne til ulykkerne har veeret. Lees mere
péa deres hjemmeside hvu.dk

3 dodsulykker ved vejarbejde

| forbindelse med vejarbejder i 2020 er der .

4 dedsulykker med registreret 3 dedsulykker med 3 drabte.

hejresvingende lastbiler
De draebte var 3 cyklister. Der blev

Der er registreret 4 hgjresvings- ikke draebt nogen vejarbejdere

ulykker med dedelig udgang mellem i trafikulykker i 2020.

en hgjresvingende lastbil/saettevogn

og en ligeudkgrende cyklist i 2020. I 2019 var der 6 dreebte ved vejarbejder, og ingen
Det er 1 mere end i 2019. af de dreebte var vejarbejdere.

2 dedsulykker med
spogelsesbilister

Der var 3 draebte i 2 dgdsulykker
med spggelsesbilister, som karte
mod kegreretningen pa motor-
vejen. | 2019 var der O dreebte i
ulykker med sp@gelsesbilister.



https://www.vejdirektoratet.dk/udgivelse/doedsulykker-2019
http://www.hvu.dk/DA/temaer/elcykel/Sider/default.aspx
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Ulykker med pavirkede forere og fodgaengere

| 2020 er der registret 40 dedsulykker, hvor For 14 af ulykkerne er der kun registreret narkotika/
en ferer eller fodgaenger har veeret pavirket af medicin, og der er 26 ulykker med spiritus og evt.
spiritus og/eller narkotika/medicin. Det svarer ogsa narkotika/medicin. Der er 3 ulykker med
til 27 % af ulykkerne i 2020, hvilket er hgjere end pavirkede forere i 2020, hvor mere end en person
gennemsnittet pa 24 % for de sidste 10 ar. Antallet blev draebt.

af dedsulykker, hvor en eller flere parter har veeret

pavirket af spiritus, narko eller medicin, er i 2020 | afsnittet om ulykkesfaktorer er det vurderet
lavere end 2019 men pa niveau med 2018. | Tabel hvorvidt det, at personen har vaeret pavirket, har
5 kan antallet af pavirkede farere og fodgaengere vaeret medvirkende til, at ulykken er sket.

for de seneste 10 ar ses. Sidst i rapporten er der et
temaafsnit om dedsulykker med spirituspavirkede
forere og fodgeengere i perioden 2016-2020.

20m 2012 2013 2014 2015 2016 2017 | 2018 2019 2020

Ulykker hvor ferer/fodgaenger

pavirket af spiritus (og evt. andet) 49 24 38 35 26 26 33 29 38 26
Ulykker hvor fgrer/fodgeenger

kun var pavirket af narkotika/ 7 8 6 10 6 6 13 ik 18 14
medicin

PP UELBIT L 56 32 44 45 32 32 46 40 56 40
narkotika/medicin

Samlet antal dedsulykker 208 156 173 168 172 195 165 164 193 150

Tabel 5 Antal dedsulykker, hvor en eller flere parter har vaeret pavirket af spiritus og/eller narkotika/medicin

Beredskabsgvelse
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Hastighedsgraenser og kerte hastigheder

Hastigheden spiller en rolle i forhold til, om til de gvrige personskadeulykker skete dgdsulykker
ulykken sker, og hvor alvorlig den bliver. Omkring generelt pa steder med hgjere hastighedsgraenser,
halvdelen (45%) af dedsulykkerne skete, hvor og som det kan ses i figuren, s& skete over
hastighedsgraensen var 80 km/t. | Figur 9 ses den halvdelen (58 %) af de evrige personskader ved
geeldende hastighedsgraense, hvor dgdsulykkerne hastighedsgraenser pa 50 km/t eller derunder.
og de gvrige personskadeulykker skete. | forhold
Dedsulykker km/t @vrige personskadeulykker
120 0%
110 [432%
100 0%
90 331%
45 % 554 23%
70 108 5%
60 191 8%
1202 54%
<50 92 4%
60% 50% 40%  30% 20% 10% 0% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 9 Hastighedsgreenser ved dedsulykker og evrige personskadeulykker

| dedsulykkerne har en bilinspekter beregnet over den tilladte hastighed. Det er hovedsageligt
hastigheden for 86 % af de involverede karetgjer. personbilerne, der star for hastighedsoverskridelser
Samlet er det vurderet, at 97 trafikanter har kert pa mere end 20 km/t, men varebiler og motorcykler
over hastighedsgraensen i dgdsulykkerne. Det er ogsa repraesenteret. Ca. halvdelen af motor-
er ikke alle ulykker, hvor det har veeret muligt at cyklisterne, der overskrider hastighedsgrasnsen, har
beregne en hastighed for trafikanten, f.eks. ved kert mere end 20 km/t over den tilladte hastighed.

ulykker med cyklister.
Ca. halvdelen af lastbil/saettevogn/bus karte over

Nedenfor ses en tabel med antallet af karetgjer, der deres hastighedsgraense op til ulykken skete.
kerte over hastighedsgreensen, inddelt i intervaller

pa 10 km/t samt type af keretgj, der er registreret I en del af dedsulykkerne bliver hastighedsgraensen
med hastighedsoverskridelsen. 39 af keretgjerne ikke overskredet, men som det er vist i Figur 9,
har overskredet hastighedsgraensen med 1-10 understreges hastighedens betydning af, at en
km/t, 31 har overskredet hastighedsgreensen med storre del af dedsulykker sker ved hgjere hastig-
11-20 km/t, og 20 har kert mere end 30 km/t hedsgraenser end de gvrige personskadeulykker.

2:::;?(':;1?;(9 Personbil Varebil Lastbil/lbus Motorcykel Kii!ﬁ:rfggg

1-10 km/t 20 3 12 1 1 2 39
11-20 km/t 23 1 4 3 0 0 31
21-30 km/t 5 1 0 1 0 0 7
31+ km/t 12 2 0 4 2 0 20

Tabel 6 Kgretgjstyper og hastighedsoverskridelse

20
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Sele- og hjelmbrug samt airbags

Det er registreret, om de draebte personer brugte
sele eller hjelm. Hvis der var airbag i bilen p& den
pageeldende plads, er det endvidere registreret om
den blev udlgst eller ej.

Sele

60 ud af 90 draebte i karetajer, hvor det er relevant med
selebrug, har brugt deres sele, mens 26 personer
ikke har anvendt sele. Samlet set betyder det, at
29% af de draebte ikke brugte sele, og dermed ligger
selebruget blandt de dreebte langt under de 97 %,
som Radet for Sikker Trafik registrerede for farerne
af personbiler i deres seneste seletzlling i 2018.

Af de 60 personer, som har brugt sele, er 2 blevet
kastet ud af karetgjet. For personer uden sele er
10 kastet ud af keretgjet.

For 4 personer er selebruget uoplyst. Der er
ikke oplysninger om selebrug for alle de draebte,
hvilket skyldes, at det ikke altid har veeret muligt at
afgere, om der blev anvendt sele, f.eks. pa grund
af redningsarbejdet.

60 -q Lastbil/bus
[ )
MR Varebil

ﬁ Personbil

1

50 —

40 ——

30 —

20 —

10—
0
Anvendt Ikke Uoplyst/
sele anvendt ej relevant
sele

Figur 10 Fordeling af selebrug for draebte i personbil,
varebil og lastbil/bus
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Hjelm

Sterstedelen af de draebte p& motorcykel brugte
hjelm (9 personer), og 2 af de draebte p& motorcykel
karte uden hjelm. Hjelmbrugen for dreebte pa
knallert 30 er lidt lavere. For de draebte pa knallert
brugte 5 hjelm, og 2 karte uden. Dette er begge
keretgjsgrupper, hvor hjelm er pabudt.

Der var 10 draebte cyklister (36 %), som brugte
hjelm, 15 som ikke brugte hjelm (54 %) og 3 cyklister,
hvor hjelmbrugen var uoplyst. Radet for Sikker
Trafiks hjelmteelling fra 2019 viser, at den generelle
hjelmbrug blandt cyklister i bytrafik er 46 %. For
skoletrafik er hjelmbrugen oppe pa 78 %.

Som det kan ses i Figur 11, var der i alt 19 draebte,
som ikke brugte hjelm. For 17 af de dreebte er
manglende hjelmbrug vurderet som en skades-
faktor. Se mere om ulykkes- og skadesfaktorer i
afsnittet Ulykkes- og skadesfaktorer 2020.

Uoplyst/
ejrelevant
o Ikke
80% anvendt hjelm
Il Anvendt hjelm

60%

40%

20%

0%

o I S

Motorcykel Knallert 30  Cykel

Figur 11 Fordeling for hjelmbrug for draebte personer pa
keretgjstyper, hvor hjelm er pékraevet eller anbefalet

Airbag

Airbags findes i personbiler, varebiler, lastbiler og
busser. | forbindelse med dedsulykkerne er det
registreret, om der er airbags i keretgjet, og om de blev
udlgst. Airbaggen blev udlgst for 56 af de 80 draebte
i personbiler. | 12 tilfeelde blev den ikke udlgst, og i
5 tilfeelde var der ingen airbag. For 7 af de draebte
i personbil er det uoplyst, om der var airbag. Der
var airbag i 5 af 8 varebiler, og her blev 3 udlgst.


https://www.sikkertrafik.dk/presse/statistik/adfaerd/sele
https://www.sikkertrafik.dk/presse/statistik/adfaerd/cykelhjelm
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Ulykkes- og skadesfaktorer 2020

[ 2020 er der tilknyttet en eller flere ulykkesfaktorer
til 147 ud af de 150 ulykker, hvilket svarer til 98 % af
ulykkerne. Nar der ikke er knyttet en ulykkesfaktor
til konkrete ulykker, skyldes det ofte, at ulykkens
forleb har veeret uklar.

Der er tilknyttet skadesfaktorer til 67 af deds-
ulykkerne. Det er ikke en forudseetning, at der
knyttes en skadesfaktor pa alle ulykker, da der ikke
nedvendigvis er enkeltstdende forhold ved ulykken,
som forveerrer skaden.

| Bilag 1 Ulykkes- og skadesfaktorer findes en mere
detaljeret beskrivelse af ulykkes- og skades-
faktorer, og hvordan de er defineret i Dedsulykkes-
statistikken. Det er muligt at knytte 4 ulykkes- og
skadesfaktorer til hver enkelt ulykke i DUS.

Ulykkesfaktorer

| alt er der registreret 326 ulykkesfaktorer. Langt
de fleste er knyttet til trafikanterne, som det ogsa
er illustreret pa Figur 12, hvor kombinationer af
ulykkesfaktorer knyttet til trafikanter, veje og
omgivelser samt kgretgj er vist.

‘ Uden ulykkesfaktor (2%)

Trafikant
143 alt
95 %

e * o

Veje og
omgivelser
28ialt
19 %

Koretoj 0
14 i alt
9%

Figur 12 Kombination af ulykkesfaktorer fordelt pa
Trafikant, Veje og omgivelser og Karetgj for de 150
dedsulykker i 2020. Figuren viser ikke, om den samme
ulykke har tilknyttet flere faktorer af samme type
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Andel af
Ulykkesfaktorer Antal dedsulykker
Knyttet til trafikanter
Hast.|ghed i forhold til 34 239
hastighedsgransen
Hastighed i forhold til o
1 7%
forhold eller mangvre
Forkert placering 14 9%
Manglende/forkert reaktion/ 15 10%
mangvre
Manglende/utilstraekkelig 57 389%
opmeerksomhed
Mgngler)de/utnstraekkellg 44 29%
orientering
Chancebetonet karsel 42 28%
Pavirket spiritus/ 0
narkotika/medicin 44 29%
Svaekket fysisk tilstand 18 12%
Uligevaegtig sindstilstand 4 3%
Knyttet til veje og omgivelser
k Uhen&gtsmaes&g 10 7%
vejudformning
I  Uhensigtsmaessig o
rabatudformning 0 0%
m  Afmeerkning/skiltning 1 1%
n Manglende vedligeholdelse 0 0%
o Genstande pé kegrebanen 1 1%
p Vejr 16 1%
Knyttet til keretoj
Bremser 2 1%
Styretgj 4 3%
Daek 2 1%
Lys og reflekser 3 2%
Spejlindstillinger 1 1%
Belaesning 1 1%
Udsyn 2 1%

Tabel 7 Antal ulykkesfaktorer knyttet til Trafikant, Veje og
omgivelser og Karetaj. En ulykke kan have flere faktorer
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Ulykkesfaktorerne er tilknyttet trafikanterne i 109 af
ulykkerne, hvilket svarer til 73 %. | 22 ulykker (15 %)
er en kombination af trafikantens adfeerd samt
forhold omkring vejen og omgivelserne medvirkende
til, at ulykken sker. Trafikantens adfaerd sammen
med forhold ved kgretgjet er medvirkende faktori 8
ulykker, svarende til 5%. | 2 ulykker er det vurderet,
at kun faktorer ved vej og omgivelser har medyvirket
til, at ulykken skete, og i 2 ulykker er det fejl ved
karetojet, som har medvirket til, at ulykken skete.

Skadesfaktor

En skadesfaktor er forhold ved ulykken, som
i den givne ulykke med stor sandsynlighed
har haft betydning for skadens omfang og
alvorlighed.

Hvis en eller flere skadesfaktorer ikke havde
veeret til stede under ulykken, er det vurde-
ret, at personskaderne pé den draebte sand-
synligvis ville have veeret mindre alvorlige,
eller at der ikke ville veere sket personskade.

Ulykkesfaktor

En ulykkesfaktor er forhold ved ulykken, som
vurderes med stor sandsynlighed at have
haft betydning for ulykkens opstaen.

Hvis en eller flere ulykkesfaktorer ikke havde
veeret til stede under en ulykke, er det vur-
deret, at ulykken sandsynligvis ikke ville
vaere sket.

a b c d e f h i j z

Trafikant

m n o p s t u v w x vy

Veje og omgivelser Karetoj

Figur 13 Antal ulykkesfaktorer i dedsulykker 2020, fordelt pa Trafikant, Veje og omgivelser samt
Koretgj. Bogstaverne henviser til ulykkesfaktorerne, som er vist i Tabel 7
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Ulykkesfaktorer knyttet til trafikanter
Ulykkesfaktorer for trafikanterne er iseer relateret
til opmaerksomhed/orientering (e+f), hgj hastighed
(a+b), chancebetonet karsel (h), og karsel i pavirket
tilstand (i).

Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed (e) og
manglende/utilstraekkelig orientering (f) deekker
begge over to faktorer, som i praksis kan vare
vanskelige at adskille, og de bliver derfor betragtet
samlet her.

Disse faktorer er bl.a. relateret til svingning, vige-
pligtssituationer, bakkemangvrer eller overhaling,
hvor andre trafikanter overses eller fejlvurderes
samt til distraktion, hvor vigtig information overses,
eller hvor fgreren er faldet i sgvn under karslen.

De to faktorer er vurderet
at have haft betydning
for, at ulykken skete i 92
ulykker. Det svarer til 61%
af dedsulykkerne i 2020.

61%

Uopmeerksomhed
eller utilstraekkelig
orientering

Hvis flere trafikanter i samme ulykke er vurderet
at have faktoren manglende/utilstraekkelig
opmarksomhed eller manglende/utilstraekkelig
orientering, teeller ulykken kun med én gang, og
derfor kan antallet af de to faktorer ikke laagges
sammen.

Hastighed er relateret til to ulykkesfaktorer: For hgj
hastighed i forhold til den tilladte hastighed (a), og
for hgj hastighed i forhold til fx vejens udformning,
fore, vejrforhold og mangvrer mv. (b). Hastighed har
betydning for, at ulykken skete i 45 af dedsulykkerne
svarerende til 30 %.

Ferere eller fodgeengere
var pavirket af alkohol,
narkotika og/eller medicin
i en sddan grad, at det er
vurderet at vaere en ulykkes-
faktor (i) i 44 af deds-
ulykkerne svarende til 29 %.

29%

Pavirket tilstand
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| 42 af dgdsulykkerne havde
trafikanten en chancebe-
tonet adfeerd (h), svarende
til 28%. Det er f.eks. hasard-
eret korsel, karsel for at
opswoge farlige situationer
eller manglende afstand til
forankerende.

28%

Chancebetonet
adfaerd

Ulykkesfaktorer knyttet til veje

og omgivelser

Forhold ved veje og omgivelser er medvirkende
faktor i 28 af dedsulykkerne svarende til 19 %.

Vejr, fore mv. (p) er en ulykkesfaktor i 16 dgdsulykker,
svarende til 11%. Det kan f.eks. veere staerk blaest
eller nedbgr, glat fere, blaending af solen eller
nedsat sigtbarhed.

Uhensigtsmaessig vejudformning (k) er en ulykkes-
faktor i 10 dedsulykker, svarende til 7%. Det kan
veere darlige oversigtsforhold, skarpe kurver eller
vildledende linjefgring.

Ulykkesfaktorer knyttet til keretgjet

Der er f& ulykker, hvor ulykkesfaktoren er knyttet
til keretojet. 1 2020 er der i alt 14 ulykker (9 %), hvor
forhold ved keretgjet har veeret medvirkende til at
ulykken skete. | en enkelt ulykke var der mere end
én ulykkesfaktor knyttet til keretojet.

| 2020 er det vurderet at fejl pa styretgjet (t) har
vaeret en ulykkesfaktor i 4 ulykker, og derudover
4 ulykker, hvor fejl pa deek (u) og bremser (s) har
medbvirket til at ulykken skete.

Manglende udsyn (y) samt spejlindstilling (w) har
veeret en ulykkesfaktor i 3 ulykker, ligesom fejl
pa lys og reflekser (v) har veeret en ulykkesfaktor
i 3 ulykker. Beleesning af keretgjet har vaeret en
ulykkesfaktor i 1 ulykke.



Skadesfaktorer

| alt der registreret 89 skadesfaktorer i 67 ulykker,
hvor det er vurderet, at der er forhold, der har vaeret
af betydning for skadernes omfang og alvorlighed.
83 ulykker har ikke tilknyttet en skadesfaktor.

Skadesfaktorer i DUS er ikke vurderet af en laege,
og der er derfor kun fastlagt skadesfaktorer i de
tilfaelde, hvor politi og vejingenigr ikke har vaeret
i tvivl om, at forholdet har haft betydning for

skadernes omfang.

Figur 14 Kombination af skadesfaktorer knyttet til
Trafikant, Veje og omgivelser og Keretaj, for de 150 ded-
sulykker i 2020. Figuren viser ikke, om den samme ulykke

0 1 Veje og
_ 0 omgivelser
Koretoj 25ialt
2ialt 17%

1%

Trafikant
56 alt
37%

s 0B

Ulykkes- og skadefaktorer 2020

har tilknyttet flere faktorer af samme type

25

20

15
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5

0

Figur 14 viser kombinationen af skadesfaktorer
fordelt p& de 67 dedsulykker, som har faet tildelt
en skadesfaktor. Der var f.eks. 13 ulykker, hvor
bade trafikanten og vejen og omgivelserne havde
en skadesfaktor. Det kan ses i Figur 15 og Tabel 8, at
de fleste skadesfaktorer var knyttet til trafikanten,
men blandt de faktorer, der var knyttet til vejen
0g omgivelserne, er faste genstande den primeere
faktor, som er med til at forveerre skaderne.

Andel af
Skadesfaktorer Antal dedsulykker
Knyttet til trafikanter
Manglende eller o
I utilstraekkelig selebrug 24 16%
Manglende eller o
L utilstraekkelig hjelmbrug v %
Il Hoj hastighed 19 13%
WA Forkert placering i keretgj 1 1%
Knyttet til veje og omgivelser
V  Faste genstande 19 13%
VI Skréninger 2%
VIl Autoveern 4 3%
Knyttet til koretoj
Utilstreekkelig o
AL kabineadskillelse 0 0%
)@l Belaesning 1 1%
V@ D=k 0 0%
XIi Manglende eller ] 1%

utilstraekkeligt udstyr

Tabel 8 Antal skadesfaktorer knyttet til Trafikant, Veje
og omgivelser samt Koretaj. En ulykke kan have flere

25

skadesfaktorer
24
19 19
17
1 2 ‘ 1 1
0 0 W
I Il [ v \Y VI VIl IX X Xl
Trafikant Veje og omgivelser Koretoj

Figur 15 Fordeling af
skadesfaktorer i 2020 pa
Trafikant, Veje og
omgivelser og Koretoj.
Romertallene henviser til
skadesfaktorer fra Tabel 8
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Skadesfaktorer knyttet til trafikanten
For trafikanterne er de hyppigste skadesfaktorer
relateret til manglende selebrug (1), manglende
hjelmbrug (Il) og hej hastighed (Il1).

Manglende eller forkert brug af sikkerhedsseler (1)
har vaeret en faktor i 24 dedsulykker i 2020. Det er
vurderet, at korrekt anvendelse af sikkerhedssele
sandsynligvis ville have medfart, at personskaderne
var mindre, f.eks. at personen ikke var kastet ud
af bilen.

Manglende eller forkert brug af hjelm (I) blandt
cyklister, knallertferere og motorcyklister har veeret
en skadesfaktor i 15 dedsulykker. Det er altsd
vurderet, at hjelmbrug ville have haft betydning
for skadernes omfang for de fleste af de draebte
cyklister, knallertfgrere og motorcyklister, som
kgrte uden hjelm. Derudover er der 2 ulykker, hvor
manglende eller forkert hjelmbrug er vurderet som
skadesfaktor hos andre trafikanttyper.

Hgj hastighed () har veeret en
skadesfaktor i 19 dedsulykker.
Hastighed anvendes kun som
skadesfaktor, hvis det er vurde-
ret, at hastigheden ikke samtidig
har haft en betydning for, at
ulykken skete. Nar hastighed
som ulykkesfaktor og skades-
faktor leegges sammen, er hastighed medvirkende
til, at ulykkerne sker, eller at skaderne bliver mere
alvorlige, i 43% af ulykkerne i 2020. Som det ses i
Figur 16, har det ligget p&d samme niveau de seneste
ar. Der blev ikke samlet data ind til DUS i 2016, sa
derfor er der for dette ar ikke vist hastighed som
faktor.

43%

Hastighed

Skadesfaktorer knyttet til veje

og omgivelser

Forhold ved vej og omgivelser, som har indflydelse
pa skadernes omfang og alvorlighed, er oftest faste
genstande (V). 119 dedsulykker er faste genstande
vurderet som en skadesfaktor. Faste genstande kan
bl.a. omfatte traeer, lygtepaele og bropiller, som ikke
er afskeermede i forhold til pékersel.

Skéaninger (V1) og Autoveern (VII) er registreret som
skadesfaktor i hhv. 3 og 4 ulykker.

Skadesfaktorer knyttet til karetojet

| 2020 er der registreret 2 skadesfaktorer med
tilknytning til keretgjet. 1 af disse er relateret til
manglende eller fejlbehaeftet udstyr i keretgjerne
(X11). Manglende eller defekte seler registres ogsa
under denne skadesfaktor, men i 2020 er der ikke
registret defekte seler under denne skadesfaktorer.
Skadesfaktoren omfatter desuden defekte airbags,
som burde veere udlgst i ulykken, uvirksom ESC
(Electronic Stability Control), defekte hjelme mv.
Den anden faktor relaterer sig til belaesning af
karetajer, hvor genstande pga. uforsvarlig placering
eller fastgerelse forveerrer skaderne.

[ Hastighed som 70
skadesfaktor

Hastighed i forhold til
forhold eller mangvre

[l Hastighed i forhold til 50
hastighedsgraensen
g g 40
- 9 S SR
30 (1% % g,
20

Figur 16 Andel af dgds-
ulykker med hastighed 10
som enten ulykkes- eller
skadesfaktor siden 2011
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Andre forhold ved ulykkerne 2020

Lysforhold og fore

Lysforhold og fere er vurderet som en ulykkesfaktor
i en mindre andel af dedsulykkerne. Der kan godt
have vaeret manglende belysning, vadt eller glat
fore eller nedsat sigtbarhed uden at det har haft
betydning for ulykkens opstaen. | 16 ulykker (11%
af alle dedsulykkerne var vejr en ulykkesfaktor -
se mere om det i afsnittet ulykkes- og skadesfaktorer.

64 % af dedsulykkerne i 2020 skete i dagslys, 31%
skete i mgrke og 4% i tusmerke. Det ligner meget
den fordeling, som er registreret i perioden fra 2011-
2020 (Figur 25).

1%

31% Uoplyst

Marke

4%

Tusmearke

\ 64%
Dagslys

Dodsulykker

Lysforholdene for @vrige personskadeulykkeri 2020
er lidt anderledes, da 70 % er registreret i dagslys,
25% i merke og 3% i tusmerke. Badde i 2020 og
for hele perioden 2011-2020 er det registreret, at
dedsulykkerne i hgjere sker grad i megrke end de
gvrige personskadeulykker.

For dgdsulykkerne i 2020 var 47 ulykker sket i marke.
Ved 28 af ulykkesstederne var der ikke vejbelysning,
og ved 17 af stederne var der vejbelysning, som var
teendt pa ulykkestidspunktet.

2%

25% Uoplyst

Meorke

3%
Tusmearke

Dvrige personskadeulykker

Dagslys

o
L

Figur 17 Lysforhold ved dedsulykkerne samt de @vrige personskadeulykker i 2020

Det var 44 af dedsulykker med vadt fere. Feret
var tert i 102 dedsulykker og glat i 2 dedsulykker.
Derudover var der 2 dadsulykker med uoplyst vejr. For
de 44 ulykker med vadt fare var det merkt i naesten
halvdelen, mens det for ulykkerne i tert fore (102) var
meorke i 26 % af ulykkerne. Vadt fare optreeder altsé
oftere ved ulykkerne i marke end ved ulykkerne i dagslys.

Glat Yoplyst
15% 1,5%
1 2 2
Vadt
29%

Tort
68%

Figur 18 Fare pé tidspunkt for dedsulykkerne
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Fejl og mangler ved koretojerne

Til dedsulykkesstatistikken er der indsamlet flere
oplysninger om de karetgjer, som var implicerede
i ulykkerne, end ved indberetningen til den
almindelige ulykkesstatistik. Hvis bilinspektgren
har foretaget en undersggelse af koretgjet, er
data taget med i DUS. Ved de ulykker, hvor en eller
flere personer senere dgr som fglge af ulykken,
er kgretgjerne ofte ikke undersggt. Desuden er
nogle af parametrene som f.eks. deektryk, daektype
og mensterdybde for daek ikke altid relevante at
undersage pa alle keretajer f.eks. pa cykler.

Tabel 9 viser, om der er registreret fejl og mangler
pa de elementer, som var involveret i dedsulykkerne
i 2020. | forhold til tidligere ar geelder kategorien
"Fejl pa daek” bade forkert deektryk, forskellige
deektyper (ej parvis ens) og utilstraekkelig slidbane
pa deek. 2 keretgjer har flere fejl pa daek.

Der er i alt fundet 35 fejl pa 26 keretajer i 26 forskel-
lige dedsulykker i 2020, dvs. i 17 % af dedsulykkerne.

De hyppigste fejltyper i dedsulykkerne var parvist
forskellige daektyper, fejl og mangler pa lys og/eller
refleks, utilstreekkelig bremseevne, samt manglende
vedligeholdelse af koretg.

Der er registreret fejl pa lys og/eller reflekser p&
8 karetgjer. 3 ud af 8 keretgjer med lygte og/eller
refleksfejl var personbil. De gvrige var 2 cykler,
1 varebil, 1 motorcykel samt 1 knallert 30.

Der er registreret 16 fejl af forskellige type péa deek
for 14 keretgjer. Fejl pa deek er primeert relateret til
personbiler og varebiler.

5 keretgjer har ikke haft tilstreekkelig bremseevne.
Det omfatter 3 personbiler, 1 varebil og 1 lastbil/bus.

Fejl og mangler ved karetgjer er ikke vurderet
som en ulykkes- eller skadesfaktor i alle tilfeelde,
hvor der er fundet fejl ved kgretgjerne. Der kan
godt veere konstateret fejl pa et keretej, uden at
det har haft betydning for ulykkens opstéen eller
personskadernes omfang. | 16 ulykker (11% af alle
dedsulykker) var fejl eller mangel pé karetgjer en
ulykkes- eller skadesfaktor. Se naermere i afsnittet
om ulykkes- og skadesfaktorer.

Type af fejl Med fejl Ingen fejl Uoplyst/ ej relevant
Lys/refleks 8 244 19
Fejl pa deek 14 177 54
Bremseevne utilstraekkelig 5 186 54
Styretgjsfunktion noget el. meget nedsat 2 187 56
Vedligeholdelsestilstand utilstraekkelig 4 191 50

Tabel 9 Koretojer med fejl og mangler impliceret i dedsulykker 2020.
Fejl pa deek og styretgj vil normalt ikke blive registreret for knallert/cykel
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Forhold ved vejene

Ved besigtigelsen af ulykkesstedet registreres der
oplysninger om vejens vedligeholdelsesstand og om
afmaerkningens synlighed, forstdelighed og ved-
ligeholdelsesstand. Afmaerkning betyder i denne
sammenhang striber pa vejbelaegningen, tavler
og skilte. Desuden vurderes det, om vejens forlgb
var tydeligt og forstéeligt i forhold til den tilladte
hastighed pa stedet. Vejens forlgb kan f.eks. veere
uforstaelig, hvis traeer eller linjer pa vejen indikerer
et vejforlgb, som ikke stemmer overens med vejens
reelle forlgb.

Afmeaerkning og vedligehold

Registrering af afmaerkningen, vedligeholdelsen
og oversigt er en vurdering af, om disse forhold
pé ulykkesstedet var tilstraekkelige eller ej. Vejens
vedligeholdelsesstand er utilstraekkelig, nar huller,
revner, slitage mv. i belsegningen kunne have haft
betydning for ulykkens opstéen eller omfang.

Afmaerkningen er utilstraekkelig, nar synlighed og
forstaelighed vurderes at kunne have haft betydning
for ulykkers opstden eller omfang. For begge
gaelder det, at det i den pagaeldende ulykke ikke
nedvendigvis har haft en betydning, men udgar en
gget risiko pé ulykkesstederne. | de tilfselde, hvor
det har haft en betydning, er forholdene vurderet
som en ulykkesfaktor.

Skiltning og afmaerkning var en ulykkesfaktor i
1 dedsulykke i 2020, og darlig vedligeholdelsesstand
blev ikke udpeget som ulykkesfaktor i dgdsulykkerne
2020. Det var dermed ikke i alle tilfeelde med
utilstraekkeligt vedligehold og afmeerkning vurderet
som veere medvirkende til, at ulykken skete.

Som det fremgar af Tabel 10, er utilstraekkelig
vedligeholdelse og/eller afmeerkning ikke et generelt
problem i dgdsulykkerne 2020.

Antal ulykker

Vejens vedligeholdelsesstand 147 2 1 1%
Afmeerkningens vedligeholdelsesstand 135 2 13 1%
Afmaerkningens forstdelighed 137 0 13 0%
Afmaerkningens synlighed 134 3 13 2%

Tabel 10 Vedligeholdelsesstand af vejen, afmaerkning, samt forstdelighed og synlighed af afmaerkningen
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Vejens forlgb og oversigt

| 2 af de 150 dedsulykker er det vurderet, at vejens
forleb ikke var tydeligt og forstaeligt for minimum
én af parterne i ulykken.

Oversigtsforholdene pa vejen er angivet som
utilstraekkelige, hvis oversigten ikke var tilstraekkelig
i forhold til vejregler, hastighedsgraanse muv.
Oversigten kan veere utilstreekkelig bade i kryds
og pé streekninger, se Tabel 11. Her fremgér
det, at oversigtsforholdene var utilstraekkelige
i 2 dedsulykker pa straekninger og vurderet som
utilstraekkelig i 3 ulykker i kryds (i 1 kryds var over-
sigten utilstraekkelig p& hovedvejen og i 2 kryds
var oversigten utilstraekkelig fra sidevejen).

Det er ikke kun i ulykker med déarlige oversigts-
forhold eller uklart vejforlgb, at udformning var
vurderet som en ulykkesfaktor. 10 dedsulykker i
2020 (7 %) har uhensigtsmaessig vejudformning som
ulykkesfaktor — hvilket ogs& omfatter skarpe kurver
og forkert sideheaeldning mv.

Sidearealer

Sidearealernes tilstand p& ulykkesstederne er vur-
deret i forhold til, om de kunne have haft betydning
for ulykkernes opstéen eller alvorlighed, og dermed
udger en aget risiko pa ulykkesstederne.

Sidearealer daekker over, om der er faste genstande
som f.eks. traeer, autoveern, husmure, genstande
eller dyr pa kerebanen mv., som er blevet pakert
i den enkelte dedsulykke. Rabattens tilstand er
ogsa vurderet i forhold til, om den kunne have haft
betydning for risikoforholdene. | de tilfeelde, hvor
det har haft en betydning i den aktuelle ulykke, er
forholdene vurderet som en ulykkesfaktor.

Oversigtsforhold

Tilstreekkelig

Faste genstande

Der er registreret pakarsel af faste genstande i 27
af de 150 dadsulykker, hvilket svarer til 18 %. 14 af
disse faste genstande var vejtraeer. Der er desuden
blevet pakart belysningsmaster, husmure, autoveern,
faerdselstavler mv.

| ca. 40% af dedsulykkerne, hvor en fast genstand
blev pékert, var det i en kurve. 52% af de faste
genstande blev pakert pa lige straekninger, og
4% skete i kryds. De gvrige pékersler (4%) skete
pa stier, stikryds eller anden vejudformning. 19 af
ulykkerne med pékearsel af fast genstand skete i
landzone.

Halvdelen af ulykkerne med faste genstande (14
ulykker) var eneulykker — 4 i byzone og 11i landzone.

Faste genstande er registreret som en skadesfaktor
i 19 af dedsulykkerne (13 % af dedsulykkerne i
2020). Det er dermed ikke alle pékersler af faste
genstande, som har haft indvirkning péa skadernes
alvorlighed.

Rabat og greft

Rabattens og greftens tilstand eller udformning pa
ulykkesstedet er blevet vurderet, hvis et kgretgj var
ude i rabatten/greften. 1 2020 er rabat og/eller groft
registreret i 11 dedsulykker. 10 af ulykkerne skete
i landzone. | 4 af de 11 dedsulykker blev der ogsa
pakart en eller flere faste genstande.

Der er ingen dedsulykker i 2020, hvor rabat-
udformning blev vurderet som ulykkesfaktor. 3
dedsulykker har skrédning som skadesfaktor

Autoveern

Autovaern er registreret som en pakert fast genstand
i 1 af de 150 dedsulykker. Autoveernet blev ikke
vurderet som skadesfaktor i denne ulykke.

Uoplyst/
ikke relevant

Utilstraekkelig Utilstraekkelig

Oversigt, kryds, primaer vej 1 3 2%
Oversigt, kryds, sekundaer vej 2 6 5%
Oversigt, straekning 104 2 3 2%

Tabel 11 Oversigtsforhold for kryds, primaer og sekundaer vej, samt oversigt pad strakninger
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Sammenlighing 2011-2020

| det fglgende afsnit sammenlignes data fra 2011-2020. Der er vist et gennemsnit for det samlede antal
dedsulykker i de sammenligninger, hvor det er relevant.

20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Dedsulykker 208 156 173 168 172 195 165 164 193 150

Antal dreebte 220 167 191 182 178 21 175 171 199 163

Tabel 12 Antal dedsulykker og antallet af dreebte i perioden 2011-2020

Udvikling siden 1930

Som det kan ses i Figur 19, er antallet af draebte faldet siden starten af 1970’erne. De seneste ar er antallet
af dreebte stagneret, men med nedgangen i trafikken som fglge af nedlukning pga. COVID-19 pandemien er
antallet af draebte i 2020 p& det laveste, siden ulykkesstatistikken startede i 1930.

Fordeling pa maneder
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Figur 19 Draebte pr. ar i Danmark siden 1930
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Fordelingen af dedsulykkerne p& de forskellige maneder har store udsving inden for de enkelte ar, men set
over en laengere arraekke udligner det sig, sa ulykkerne er mere jeevnt fordelt. Generelt ser det ud til, at de
forste 6 maneder af aret ligger lidt lavere end de sidste 6 maneder.

Fordeling pa ugedag
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--- Gennemsnit
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Jan Feb Mar Apr Maj Juni Juli Aug Sept Okt Nov Dec

Figur 20 Dadsulykker fordelt pa méned samt gennemsnit for perioden 2011-2020

Fordelingen af dedsulykkerne pa ugedagene for perioden 2011-2020 ligner meget fordelingen af de gvrige
personskadeulykker i samme periode, men weekenden ligger lidt hgjere for dgdsulykkerne end de @vrige
personskadeulykker.

[l Dodsulykker 2011-2020 @vrige personskadeulykker 2011-2020

20%

15%
10%
5%
0%

Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag

Figur 21 Procentvis fordeling af dedsulykker og @vrige personskadeulykker pa ugedage i perioden 2011-2020
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Fordeling pa ulykkessituation

De hyppigste ulykkessituationer for dgdsulykkerne
i perioden 2011-2020 er eneulykker (hovedsituation
0), medeulykker (hovedsituation 2) og fodgaenger-
ulykker (hovedsituation 8). Fordelingen pa de
forskellige hovedsituationer kan ses i Figur 22.

Fodgaengerulykkerne adskiller sig fra de gvrige
hovedsituationer, da de omfatter alle ulykker med
fodgeengere uanset trafikantens manegvre. Derfor
daekker fodgaengerulykker forskellige kryds- og
vejudformninger, herunder ulykker i fodgaengerfelter,
T-kryds, kurver og lige straekninger, hvor de andre
hovedsituationer er defineret ved trafikanternes
mangvre og karselsretning.

Feelles for de tre ulykkessituationer er, at hgj
hastighed ofte har haft betydning for ulykkens
opstéen eller konsekvenser. | eneulykker kan hgj
hastighed fa store konsekvenser, hvis fereren
f.eks. pakerer et vejtrae. | madeulykker forstaerkes
alvorligheden af det frontale sammensted
mellem de to keretgjer ved hgj hastighed, og for
fodgaengerne, som ikke har nogen former for
afveergeforanstaltninger, har en hgj hastighed ogsé
starre konsekvenser.
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1. Ulykker med ligeud- ; |
kerende samme kurs
2. Ulykker med ligeud-

Y J —

kerende modsat kurs
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Figur 22 Fordeling af dedsulykker pa hovedsituation for perioden 2011-2020
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Fordeling pa transportmiddel

Som det kan ses i Figur 23, er der flest draebte i
personbil. Siden 2011, hvor der var 106 draebte i
personbil, har der vaeret en positiv udvikling for
personbilerne, men antallet har svinget fra ar til ar.
[ 2018 var antallet lavt med 65 draebte i personbil,
men i 2020 er det pa nogenlunde samme niveau
som de tidligere ar.

Antal
dreebte

120

m 201 2012 2013

100
8o fu:l | g
60
40

20

Personbil Varebil Motorcykel

Figur 23 Antal dreebte fordelt pé transportmiddel 2011-2020.
Gennemsnit for hvert transportmiddel ses som en stiplet linje. *Andet omfatter i denne figur andre keretgjer sdsom lastbil,
seettevogn, bus og landbrugsmaskiner, 3- eller 4-hjulet motorkaretgj under 400 kg samt ryttere

2014

For de gvrige trafikanter kan der ikke ses samme
udvikling. Antallet af draebte cyklister, fodgaengere,
motorcyklister og knallert 30 fagrere har ligget meget
jeevnt med enkelte udsving. Det er alle trafikanttyper,
der ikke har mulighed for ekstra sikkerhedsudstyr i
samme grad som personbilerne.

--- Gennemsnit

2015 2016 2017 2018 2019 mm 2020

o B & B s R

Knallert 45

Knallert 30 Cykel Fodgeenger *Andet

201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Personbil 106 81 79 88 74 96 99 65 87 80
Varebil 1 6 17 10 9 6 5 13 9 8
Motorcykel 23 10 15 18 19 26 M 21 27 M
Knallert 45 1 1 3 2 5 2 1 2 0 0
Knallert 30 12 13 8 T 14 6 8 8 13 7
Cykel 30 22 33 31 26 31 27 28 31 28
Fodgeengere 33 31 34 21 27 36 20 30 30 23
*Andet 4 3 2 1 4 8 4 4 2 6

Tabel 13 Antal dreebte fordelt pa transportmiddel, 2011-2020.

*Andet omfatter i denne figur andre keretgjer sdsom lastbil, seettevogn, bus og landbrugsmaskiner, 3- eller 4-hjulet

motorkeretgj under 400 kg samt ryttere
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Fordeling pa alder

Unge i aldersgruppen 18-24 &r og aeldre personer
pa 75 ar og derover er begge aldersgrupper, som
udger en starre andel af de draebte end deres andel
af befolkningen, nar der ses pa perioden 2011-
2020. De eldre er mere skrgbelige og har sterre
risiko for at de af de skader, som de padrager sig i
forbindelse med en ulykke. Nogle unge er i hgjere

. 20M 2012 2013

60
50
40
30

20

10

2014

grad risikovillige, og kombineret med manglende
erfaring som f.eks. bilist eller motorcyklist kan det
vaere en del af forklaringen pd, hvorfor de unge er
overrepraesenteret de fleste ar — hvilket dog ikke har
veeret udtalt de seneste tre ar blandt dedsulykkerne.
Nar der ses pa ulykker med tilskadekomne er de
unge overrepraesenteret.

== Befolkningsandel

2015 2016 2017 2018 20179 w2020
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Figur 24 Antal draebte fordelt pa aldersinterval, 2011-2020.
Aldersgruppens andel af den samlede befolkning i 2020 er vist med procent

35-44 45-54 55-64 65-74 75+
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Fordeling pa lysforhold

De fleste ulykker sker i dagslys, hvilket gaelder
bade dedsulykker og @vrige personskadeulykker,
men en starre del af dedsulykkerne sker i marke
(33%) end for de eovrige personskadeulykker
(25% i marke). Der kan vaere forskellige grunde
til, at dedsulykkerne oftere sker i mgrke end de

Dgdsulykker 2011-2020

33%
Marke

3% 64%
Tusmerke Dagslys

gvrige personskadeulykker, f.eks. er det svaerere
at orientere sig i merke, men ogsa faktorer som
hastighed, pavirkede farere og traethed spiller
ind. Laes mere i Havarikommissionens rapport
om Trafikulykker om natten.

@vrige personskadeulykker 2011-2020
1%
25% Uoplyst
Marke

4%

Tusmarke
70%
Dagslys

Figur 25 Lysforhold ved dedsulykkerne samt gvrige personskadeulykker i perioden 2011-2020
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Spiritusulykker 2016-2020

De seneste 5 ar har 165 personer mistet livet i en spiritusulykke.
Derfor er her set nzermere pa dedsulykker med spiritusulykker i dette afsnit.

| perioden fra 2016 til 2020 er der sket 152 dedsulykker med spirituspavirkede forere eller fodgaengere. Det
svarer til mere end hver 6. dedsulykke. Der var 155 spirituspavirkede ferere og fodgaengere involveret i de
152 ulykker, og i alt er 165 personer blevet dreebt i disse ulykker.

| langt hovedparten af spiritusulykkerne (94 % fra 2017-2020), har farernes pavirkede tilstand veeret en
medvirkende til at ulykken skete. Der blev ikke indsamlet supplerende data om dedsulykkerne i 2016. Derfor
er de afsnit, der omhandler faktorer, baseret pa data fra arene 2017-2020, mens de @vrige afsnit omfatter

den femarige periode fra 2016-2020.

Transportmiddel

Der er flest spirituspavirkede bilister, da 82 af
de 155 spirituspavirkede ferere og fodgaengere
(53 %) var bilister i person- eller varebil, og naesten
hver 5. (28 ud af 155) var en fodgeenger. 22 karte
péa knallert, 9 pd motorcykel og 12 pa cykel.

9 af de 82 spirituspévirkede bilister, som var
involveret i dadsulykkerne, var ogsé pavirket af
medicin eller narko.
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Figur 26 Spirituspavirkede farere eller fodgaengere
i dedsulykker fra 2016-2020 fordelt pa transportmiddel
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Pavirkede trafikanter
Ofte var det den
spirituspévirkede
forer eller fodgaen-
ger, der blev draebt
i ulykkerne, da 123
af de 165 draebte,
svarende til 75%
selv var pévirkede
af alkohol.

75%

af de draebte
i spiritusulykker
var selv pavirkede
af spiritus

19 af de spirituspévirkede farere og fodgaengere
kom til skade i ulykkerne. Kun 13 spirituspavir-
kede fgrere og fodgaengere i dgdsulykker var
selv uskadte. 16 af de draebte var passagerer i/pé
et keretgj, hvor fereren var pavirket af spiritus.

Kendetegn for eneulykke med spiritus

: : 3 ud af 4 eneulykker med
: : : : : : : spirituspavirkede f?rere og
- fodgaengere skete i week-

enden (fredag-sendag)
® Naesten hver 3. spiritus-

pavirkede farer eller
fodgeenger var mellem

18 og 24 ar i eneulykkerne
med draebte

if



Spiritusulykker

Ken og alder for forere og fodgaengere
De 155 spirituspavirkede forere og fodgaengere
i perioden 2016-2020 fordeler sig pa 16 kvinder og
139 maend.

Seerligt unge mand er overreprasenterede i
forhold til deres andel af befolkningen, idet 19 %
af de spirituspévirkede ferere og fodgaengere var
unge maend mellem 18 og 24 ar. Meend i denne
aldersgruppe udger 5% af befolkningen.

23 ud af 29 af de spirituspavirkede unge maend
i dgdsulykkerne var bilister i person- eller varebil.

9 ud af 10

spirituspavirkede

forer og fodgaengere
i dedsulykkerne
var maend

25%

25% Kvinder
H Mend
0 20% = Andel af
ALD befolkningen
15% 15%
[0 10%
59 — Figur 27 Spirituspavirkede
? forere og fodgeengere i
ulykker med dreaebte fra
0% N 0% 2016-2020 fordelt p& alder.
0-5 6-14 15-17 18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75+
Eneulykker UIYKkeSSituationer

Ligeudkerende
med samme kurs

Ligeudkerende
med modsat kurs

Krydsningsulykker

Fodgaenger ulykker

Pakersel af dyr eller
genstande pa kerebanen

0% 10 % 20% 30% 40%
Figur 28 Dedsulykker med spirituspavirkede ferere eller
fodgaegere fordelt pa hovedsituationer. Krydsningsulykker
omfatter hovedsituation 3-6. Pakersel af dyr og genstande

pa kerebanen omfatter hovedsituation 7 og 9.

50 %
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Naesten halvdelen (73 ud af 152) af dedsulykkerne
med spirituspévirkede ferere og fodgaengere var
eneulykker, i Figur 28 ses fordelingen p& hoved-
situationer af dedsulykker med spirituspavirkede
forere. Det er en meget starre andel end blandt
de gvrige dedsulykker, hvor eneulykker udgjorde
22 % af de dedsulykker, hvor ingen faerere eller
fodgaengere var pavirket af alkohol.

20 % af spiritusulykkerne med dreebte var
fodgeengerulykker. | hovedparten af fodgaenger-
ulykkerne var det fodgaengeren, der var pavirket
af spiritus (28 ud af 31 fodgaengere).



Ulykkesfaktorer Antal

Hastighed i forhold til

hastighedsgraensen 20
Hastighed i forhold til forhold eller 5
mangvre
Forkert placering 18
Manglende/forkert reaktion/mangvre 19
Manglende/utilstraekkelig
opmeerksomhed &
Manglende/utilstraeekkelig orientering 19
Chancebetonet karsel 49
Pavirket spiritus/narkotika/medicin 119
Sveekket fysisk tilstand 6
Uligeveegtig sindstilstand 1
Knyttet til veje og omgivelser
k Uhensigtsmeessig vejudformning 7
I Uhensigtsmaessig rabatudformning 2
m  Afmeerkning/skiltning 3
n Manglende vedligeholdelse 0
o Genstande pé kerebanen 0
p \Vejr 1
Knyttet til koretgj
Bremser 2
Styretgj 1
Deek 2
Lys og reflekser 6
Spejlindstillinger 0
Belaesning 1
Udsyn 2

Tabel 14 Ulykkesfaktorer knyttet til dedsulykker med

spirituspavirkede fgrere og fodgaengere 2017-2020

Spiritusulykker

Ulykkes- og skadesfaktorer

Der er indsamlet ekstra DUS-data til 126 dgds-
ulykker i perioden 2017-2020. Ulykkesfaktorerne
og skadesfaktorerne knytter sig til bdde de spiritus-
pavirkede trafikanter og eventuelle modparter i
ulykkerne.

| 119 af dedsulykkerne er pavirket tilstand angivet
som ulykkesfaktor, hvilket svarer til 94 %. Det er
dermed ikke i alle tilfaelde vurderet at trafikantens
spirituspavirkede tilstand var medvirkende til at
ulykken skete.

Haj hastighed er ofte en faktor
i spiritusulykkerne

For hgj hastighed er en af de
hyppigste ulykkes- og skades-
faktorer i dedsulykkerne. Det
geelder i seerligt hegj grad for
spiritusulykkerne. | mere end
halvdelen af dedsulykkerne
med spirituspavirkede ferere eller fodgaengere i
arene 2017-2020 var for hgj hastighed medvirkende
til at ulykkerne skete, eller at skaderne blev mere
alvorlige.

92%

Hastighed

Ligesom for de g@vrige dedsulykker skete ca.
2 ud af 3 dedsulykker med spirituspavirkede
forere eller fodgaengere uden for byzone, hvor
hastighedsgraensen er hgjere end i byerne.
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Figur 29 Ulykkesfaktorer knyttet til

Chancebetonet korsel
Chancebetonet korsel er
ofte en medvirkende faktor
i dedsulykkerne med
spirituspavirkede ferere
eller fodgaengere. Chance-
betonet karsel defineres
som situationer, hvor
foreren eller fodgaengeren
bevidst accepterer eller opseger risici ved karslen,
eller tager en chance, som ikke opfattes som en
risiko. Det kan fx vaere hasarderet karsel eller
manglende afstand til forankgrende.

39%

Chancebetonet
korsel

Fra 2017-2020 var chancebetonet karsel en ulykkes-
faktor i 39% af spiritusulykkerne med draebte. Det
er en hgjere andel end for dgdsulykkerne generelt,
hvor chancebetonet kersel var en ulykkesfaktor i
25% af dedsulykkerne.
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dedsulykker med spiritusulykker
2017-2020. Bogstaverne henviser til
ulykkesfaktorerne, som vist i Tabel 14

Manglende sele og hjelm
Manglende brug af sikker-
hedsudstyr (sele eller hjelm)
er oftere en skadesfaktor i
dedsulykkerne med spiritus-
pavirkede forere eller fod-
gaengere end i de gvrige
dedsulykker.

33%

Manglende sele-
eller hjelmbrug

Fra 2017-2020 var manglende brug af sikkerheds-
udstyr en medvirkende til skadernes omfang i ca.
hver 3. dedsulykke med spirituspavirkede farere
og fodgaengere. | dgdsulykkerne samlet set var
manglende brug af sikkerhedsudstyr en faktor i
ca. hver. 4. dgdsulykke.
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Ugedage og tidspunkt

En sterre andel af dgdsulykkerne med spiritus-
pavirkede farere og fodgaengere, skete i weekenden
end for de gvrige dadsulykker.

69 % af dedsulykker med spirituspavirkede farere
eller fodgaengere skete i weekenden (fredag-sgndag).
Samtidig skete 24 % pa hverdage om eftermiddagen
og aftenen (mandag-torsdag mellem kl. 15 og 24).

Overveegten af dedsulykker med spiritus i weekenden
er seerligt udtalt blandt yngre ferere og fodgaengere.
76 % af de 18-34-arige spirituspavirkede farere og
fodgaengere var involveret i dedsulykker, der skete
i weekenden, mens det var tilfeeldet for 63 % af de
spirituspavirkede farere og fodgaengere pa 35 ar eller
derover i perioden 2016-2020.

V

Weekend
M Fre-son ki 0-12

B Fre-sonkl12-24

Hverdag
Man-tor kl. 0-12

Man-tor kl 12-24

Figur 30 Dedsulykker med spiritus fordelt pa hverdage
(man-torsdag) og weekend (fre-sgndag) samt tidsrum 0-12
0g 12-24

B Spiritusulykker
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(man-tor)

@vrige dodsulykker

Weekend
(fre-sen)
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Figur 31 Andel af dedsulykker hhv. hverdage (man-torsdag)
og weekend (fredag-sendag) opdelt pa spiritusulykker og
ovrige ulykker
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Regionale forskelle

Der skete flest spiritusulykker i Region Midtjylland
og Region Syddanmark med hhv. 30% og 24 % af
dedsulykkerne med spirituspavirkede ferere og
fodgaengere i perioden fra 2016-2020. Det haenger
til dels sammen med, at det ogsé er de to regioner,
hvor der er sket flest dadsulykker samlet set.

21

14 %

e

25

16 %

37

24%

24

16 %

Figur 32 Kortet viser andelen og antal af spiritusulykker fra
2016-2020 fordelt pa regioner
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Eneulykker 2016-2020

Eneulykker

llgbet af de seneste 5 ar har 243 personer mistet livet i eneulykker. Dette afsnit ser derfor
nzermere pa temaet eneulykker - dedsulykker, hvor der kun har vzeret ét kereteoj involveret.

Der har i perioden fra 2016 til 2020 veeret 231
dedsulykker, hvor der var ét karetgj involveret. Det
svarer til mere end hver 4. dedsulykke i perioden,
hvor der samlet set var 867 dedsulykker. | alt er 243
personer blevet draebt i de 231 eneulykker.

| mere end halvdelen af eneulykkerne med dreebte
(57 %) har for hgj hastighed vaeret en ulykkes- eller
skadesfaktor i perioden 2017-2020. Der blev ikke
indsamlet supplerende data om dedsulykkerne i
2016, sé& derfor er de afsnit, der omhandler faktorer,
baseret p& data fra drene 2017-2020, mens de
gvrige afsnit omfatter den femarige periode fra
2016-2020.

Transportmiddel

Der var flest eneulykker med bilister, faktisk var over
halvdelen af eneulykkerne med personbil (132 ud af
231). Lidt over hver 5. eneulykke var med motorcykel
eller cykel (hhv. 33 og 24 ud af 231). 17 kerte pa

knallert og 13 i varebil. Fordelingen péa de forskellige
keretgjstyper kan ses i Figur 33.
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Figur 33 Eneulykker med draebte fra 2016-2020 fordelt
pa transportmiddel
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Eneulykker med spiritus

Af de 231 forere i eneulykker med draebte var 73
forere pavirket af spiritus. Det vil sige, at 32% af alle
eneulykker med draebte var spiritusulykker. Det er
en hgjere andel end for dedsulykker generelt, hvor
18 % af ulykkerne var spiritusulykker. | Figur 34 ses
andelen af ulykker med spirituspavirkede fgrere for
hhv. eneulykker og gvrige dadsulykker.

9 ud af 10 af de spirituspavirkede farere i eneulykker
var maend, og 55% af alle de spirituspavirkede
ferere var mellem 18 og 34 ar.

100% Q@vrige
dedsulykker
80% Il Ulykker hvor
forer var pavirket
158 af spiritus
60%
715
40%
20%
0%
Eneulykker Alle
med dreebte dedsulykker

Figur 34 Fordeling af dedsulykker med spiritus fra 2016-
2020 for eneulykker med draebte og dedsulykker generelt



Eneulykker

KI. \EL Tir Ons Tor Fre
0-3 1 0 1 3 3
3-6 2 0 3 4 4
6-9 4 1 2 1 1
9-12 2 2 4 4 6
12-15 8 4 1 1 6
15-18 8 8 3 1 7
18-21 4 7 3 5 1
21-24 8 8 6 7 7
Total 27 25 23 26 45

Tidspunkt

Nar der ses pa ugedage og tidspunkt, sa er der sket
flest eneulykker med draebte om aftenen og i week-
enden. | alt er der sket 130 eneulykker fra fredag
til sendag, hvilket svarer til 56 % af eneulykkerne.

I hverdagene er dgdsulykkerne primeert sket om
eftermiddagen og aftenen, og fredag til sendag er
ulykkerne primeert sket i aften- og nattetimerne.
Halvdelen (50 %) af alle eneulykker med draebte er
sket mellem kl. 15 og 24. 1 42% af de eneulykker,
der skete fredag, lgrdag og sendag, var fereren
pavirket af spiritus.

(63}

0
0-5 6-14 15-17

18-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 S5+

Lor So Total

9 8 25

7 2 22

4 9 22

4 2 24

2 5 22

5 ) 37

6 7 43

Tabel 15 Eneulykker med

7 3 36 dreebte fra 2016-2020
w 41 231 fordelt p& ugedag og

tidsintervaller.

Kon og alder

Der er mange unge maend i eneulykkerne. Af de
231 ferere i eneulykker var 9 ud af 10 mand, og
lige under halvdelen var mellem 18 og 34 ar. Det er
en vaesentlig overrepreaesentation i forhold til deres
andel af befolkningen. | Figur 35 ses fordelingen
af ferernes alder, ken og procentvise andel af
befolkningen.

| de 231 eneulykker med draebte var ca. 20% farer
af en personbil og mellem 18 og 24 ar. Der var 56
forere i eneulykker med draebte mellem 18 og 24 ar,
heraf var ca. 82% ferer af en personbil.

Gennemsnitsalderen i eneulykker er forholdsvis
forskellig for de enkelte trafikanttyper. For de 24
draebte i eneulykker pa cykel var gennemsnits-
alderen relativ hgj, 67 ar. Det er hojere end de
draebte cyklister generelt, hvor gennemsnitsalderen
var 59 ar. For fererne i personbil var gennem-
snitsalderen 37 ar, og for fererne pa motorcykel
var gennemsnitsalderen 45 ar.

25% Kvinder

B Mend

= Andel af
20% befolkningen
15%
10%

59% Figur 35 Eneulykker
°  med draebte fra

2016-2020 fordelt
0% Paalder
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Land/byzone og vejudformning

Eneulykker er fordelt med 65 dedsulykker i byzone
0g 166 dedsulykker i landzone. Af ulykkerne i land-
zone er 154 af dedsulykkerne sket pa en straekning.
Det svarer til, at 67 % af alle eneulykker med draebte
er sket pa straekninger i landzone, hvilket er en
starre andel end dedsulykker generelt, hvor 55%
af ulykkerne har veeret pa straekninger i landzone.

180 Andet
160 7 Straekning
B Kryds
140
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40
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Figur 36 Antal eneulykker med dreebte fra 2016-2020
fordelt pa by/landzone og vejudformning
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‘ Eneulykker

Ulykkes- og skadesfaktorer

Der er indsamlet ekstra DUS-data til 183 dads-
ulykker i perioden 2017-2020. Tabel 16 viser
ulykkesfaktorerne, der knytter sig til ferer, veje og
omgivelser eller karetgj i eneulykker.

Ulykkesfaktorer Antal

Hastighed i forhold til hastighedsgraensen 72

Hastighed i forhold til forhold eller manavre 23

Forkert placering 3
Manglende/forkert reaktion/mangvre 44
Manglende/utilstraekkelig
opmeerksomhed 47
Manglende/utilstreekkelig orientering 2
Chancebetonet karsel 68
Pavirket spiritus/narkotika/medicin 80
Svaekket fysisk tilstand 20
Uligeveegtig sindstilstand 2
Knyttet til veje og omgivelser
k Uhensigtsmeessig vejudformning 7
I  Uhensigtsmaessig rabatudformning 5
m  Afmeerkning/skiltning 4
n Manglende vedligeholdelse 2
o Genstande pé kerebanen 2
p Vejr 17
Knyttet til koretaj
Bremser 5
Styretgj 5
Daek 15
Lys og reflekser 3
Spejlindstillinger 0
Beleesning 3
Udsyn 0

Tabel 16 Ulykkesfaktorer knyttet til eneulykker med
draebte 2017-2020



Eneulykker

a b cde f h i j z kI

For hgj hastighed i eneulykker

For hgj hastighed har med 52 % vaeret
den mest hyppige ulykkesfaktor i
eneulykker med drabte fra 2017-
2020. Tilfejes eneulykker, hvor
for hgj hastighed har veeret en
skadesfaktor og dermed med en
medvirkende til, at skaderne blev
alvorligere, sé har for hgj hastighed veeret en faktor
i 57 % af alle eneulykkerne med draebte.

57%

Hastighed

Det er en hgjere andel end for dedsulykkerne
generelt, hvor for hgj hastighed har veaeret en
ulykkes- eller skadesfaktori 42 % af dedsulykkerne
fra 2017-2020.

Pavirket tilstand

| 80 af eneulykkerne med dreebte
var pavirket tilstand en medvirkende
faktor til, at ulykken skete, svarende
til 44 %. Det var iseer unge meend
mellem 18 og 34, der var fgrer i disse
ulykker.

44%

Pavirket

tilstand
Ulykkesfaktoren Pavirket tilstand daekker bade
spiritus og narko.

Péavirket tilstand har dermed vaeret en hyppigere
ulykkesfaktor i eneulykker med draebte end
dadsulykkerne generelt fra 2017-2020, hvor
pavirket tilstand har vaeret en ulykkesfaktor i 26 %
af dedsulykkerne.

mn o p s

t
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15 Figur 37 Ulykkesfaktorer knyttet til

eneulykker med draebte 2017-2020.
Bogstaverne henviser til de ulykkes-

0 0 faktorer, som er vist i Tabel 16

u v w x y

Faste genstande
Faste genstande er oftere en skadesfaktor i
eneulykker end i gvrige dedsulykker.

Fra 2017-2020 var faste genstande
en medvirkende &rsag til skadernes
omfang i naesten halvdelen af alle
eneulykker med draebte. Det er
en vaesentlig hojere andel end
dgdsulykker generelt, hvor faste
genstande har vaeret en skades-
faktor i 14 % af dgdsulykkerne.

46%

Faste
genstande

Af faste genstande er det isaer treeer, der er blevet
pakert.

Manglende sele eller hjelm

Manglende brug af sikkerhedsudstyr (sele eller
hjelm) er oftere en skadesfaktor i eneulykker end i
de gvrige dadsulykker.

Fra 2017-2020 var manglende brug
af sikkerhedsudstyr en medvirkende
&rsag til skadernes omfang i 46 %
af eneulykker med dreebte. | dods-
ulykkerne samlet set var manglende

46%

Manglende ; .
sele-eller  brug af sikkerhedsudstyr en faktor i
hjelmbrug 24 % af dedsulykkerne.

Bremser, styretaj og deek

Bremser, styretgj og daek har oftere vaeret en
ulykkesfaktor i eneulykker end for dedsulykkerne
generelt. Fra 2017-2020 har fejl pa deek veeret
medyvirkende til ulykken i 8% af eneulykker med
draebte. Det er en hgjere andel end for dedsulykker
generelt, hvor fejl p& daek har vaeret en ulykkesfaktor
i 3% af dedsulykkerne.






Selvmord og ded for ulykke

Selvmord og dad for ulykke

Med DUS er det muligt at give et bud pa, hvor mange
selvmord der sker i trafikken, og hvor mange ulykker,
der sker som folge af at fereren der af sygdom,
inden selve ulykken sker.

Ved intentionelle ulykker, dvs. ulykker med selvmord
til hensigt, regnes den dreebte ikke som trafikdreebt.
De dreebte, hvor det med stor sandsynlighed kan
konkluderes, at der var tale om selvmord, er derfor
hverken inkluderet i DUS eller Vejdirektoratets
ulykkesstatistik.

Det er politiet, der afger, om en trafikulykke skal
betragtes som selvmord. Denne afgerelse bygger
péa den viden, som politiet har om ulykken. | nogle
tilfaelde kan der veere afskedsbreve eller vidner, der
kan bekraefte, at der er tale om selvmord. | andre
tilfaelde kan handlingerne under ulykken vaere med
til at bekreefte, at der er tale om selvmord. Hvert &r
er der nogle dgdsulykker, hvor der er mistanke om
selvmord, men hvor dette ikke kan bevises. Disse
ulykker indgér i den officielle statistik over deds-
ulykker, og personerne teeller som draebte i trafikken.

| 2020 er der registreret 11 selvmord i trafikken.

B Selvmord [l Dad far ulykke
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2011 2012 2013 2014 2015 2016

| DUS registreres det, hvis der er mistanke om
selvmord men ikke beviser herfor. De dreebte i
ulykkerne med muligt selvmord er regnet med i
arsrapporterne, da der ikke er tilstraekkelige beviser
til at afgere, om der er tale om selvmord.

| analysen af dedsulykkerne indgér ikke ulykker, hvor
fareren som fglge af sygdom eller andre naturlige
arsager er afgaet ved deden umiddelbart inden
ulykken.

| 2020 er der registreret 14 ulykker, hvor fgreren
som felge af sygdom er afgédet ved daden inden
ulykken, primaert pga. hjertestop.

| perioden 2011-2020 er der i alt registreret 123
ulykker, hvor fereren dede af naturlige arsager far
ulykken, jf. Figur 38. Da fereren i disse tilfeelde ikke
er dgd som fglge af ulykken, og da ulykken sker som
folge af fererens ded, betragtes disse ulykker heller
ikke som dedsulykker. Data for de i alt 123 ulykker
indgar saledes ikke i DUS eller i Vejdirektoratets
ulykkesstatistik.

Hvis der i forbindelse med et selvmord eller en
ulykke, hvor fgreren som feolge af sygdom er
afgaet ved deden inden ulykken, omkommer andre
trafikanter eller passagerer, teeller disse med som
dgde i trafikken. Personen, som begik selvmord
eller dede for ulykken, teeller dog fortsat ikke med
i statistikken.

Figur 38 Antal omkomne
personer i forbindelse med
selvmord og ferere dede for
ulykken i perioden 2011-2020.
Disse data er ikke medtaget
i resten af rapporten, og er
ikke indregnet i dedsulyk-
kesstatistikken. Eventuelle
selvmord i 2016 er ikke regis-
treret, og indgar derfor ikke i
den samlede registrering

2018 2019 2020



Bilag 1

Bilag 1

Ulykkes- og skadesfaktorer

Ulykkesfaktorer

Trafikantfaktorer

Hastighed i forhold til hastighedsgraensen

For hgj hastighed i forhold til hastighedsgraense eller kgretgjsbestemt
hastighedsgraense lige inden ulykkens opstéen.

Hastighed i forhold til forhold eller mangvre

For hej hastighed i forhold til forholdene. Fx hastighed i forhold til fore,
sigtbarhed, vejr, vejstandard eller ift. mangvren fx hgj hastighed ved
hgjresving.

Forkert placering

Trafikantens placering betyder, at han/hun fx overses, pdkares eller
fejltolkes - fx kersel mod ensretning.

Manglende/forkert reaktion/manavre

Manglende eller forkert reaktion eller mangvre i forhold til, hvad der
ville veere mest hensigtsmaessigt. Fx forkert kereteknik eller
manglende undvigemangvre. Sker enten grundet manglende viden
eller ved handling pr. instinkt.

Manglende/utilstreekkelig opmaerksomhed

Grundet manglende eller utilstraekkelig opmaerksomhed overses
vigtig information eller andre trafikanter. Fx distraktion pga. mobil
eller reklamer, eller nér fereren er faldet i sgvn.

Manglende/utilstraekkelig orientering

Manglende eller utilstreekkelig orientering, hvor dette er pakraevet.
Fx i forbindelse med svingning, bakning, vigepligtssituationer eller
overhaling, hvor andre trafikanter overses enten pga. forkert,
mangelfuld eller ikke eksisterende orientering.

Chancebetonet karsel

Nar trafikanten bevidst accepterer eller opsgger risici ved kersel,

eller nér der tages en chance, som ikke bevidst opfattes som en risiko.
Fx kere for hurtigt trods viden om risiko pga. fartoplevelsen eller pga.
fejlvurdering af vejen, hasarderet kersel eller kere for taet pa forankerende.

Pavirket sprit/narkotika/medicin

Trafikantens pavirkning af alkohol og/eller narkotika og/eller medicin har
haft betydning for ulykkens opstéen.

Sveekket fysisk tilstand

Pludselig opstaet sygdom eller aldersbetinget svaekkelse af helbredet
har betydning for ulykkens opstaen. Fx handicap, lav/hgjt blodsukker, hgj
alder eller manglende medicin. Kan ogsé daekke over psykisk ustabilitet
som fx nedtrykthed eller vrede.

Uligevaegtig sindstilstand

Raseri, ophidselse eller nedtrykthed.
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Vej- og omgivelsesfaktorer

Bilag 1

Uhensigtsmeaessig vejudformning

Vejens udformning har betydning for ulykkens opstden. Fx skarp kurve,
forkert sidehzeldning, overraskende linjefering, darlige oversigtsforhold,
vildledende linjefgring osv.

Uhensigtsmaessig rabatudformning

Rabattens udformning har betydning for fereren mangvremuligheder ved
hjulpar i rabatten. Fx baereevne, haeldning og kantens hgjde.

Afmaerkning/skiltning

Manglende eller forkert afmaerkning eller skiltning, der har betydning for
ulykkens opstéen. Medfgrer enten manglende information hos trafikanten
eller forkerte valg.

Manglende vedligeholdelse

Manglende vedligeholdelse af vejen har betydning for ulykkens opstaen.
Fx huller i kerebane, slidt afmaerkning eller manglende afvanding.

Genstande pa kerebanen

Fremmedlegemer pa vejen har medvirket til ulykkens opstéen. Fx tabte
genstande, stillestdende karetgjer, dyr, olie eller sand.

Vejr, fore mm.

Forringede vejrmaessige forhold, der er medvirkende til ulykkens opstéen
sésom steerk bleest, nedbar, bleendet af solen, vadt eller glat fare, nedsat
sigtbarhed pga. tdge mm.

Koretajsfaktorer
Fejl pa bremser er medvirkende til ulykkens opstaen. Fx defekt ABS eller ESP,
Bremser . o
manglende eller uens bremsekraft. Gaelder alle keretgjer — ogsa cykler.
. Fejl pa styretej er medvirkende til ulykkens opstéen. Fx defekt servostyring,
Styretoj . . .
2ldre bil med tungt styretgj, ratsler eller lign.
Daek Fejl p& deek er medvirkende til ulykkens opstden. Fx for lidt slidbane, skader

eller fejl pa daek, punktering, forkert deektryk eller forkert deektype.

Lys og reflekser

Fejl pa lygter eller reflekser er medvirkende til ulykkens opstaen. Fx lygtefering,
blinklys eller reflekser. Bade aldersbetingede og pludseligt opstaede fejl.

Spejlindstillinger

Manglende eller forkert indstillede spejle er medvirkende til ulykkens opstéen.
Fx manglende spejl, forkert indstillede spejle, defekte spejle, spejle med store
blinde vinkler, knuste, beskidte, tildeekkede eller tilisede spejle.

Uforsvarlig eller ulovlig lzesning er medvirkende til ulykkens opstaen.

Belaesning Fx overveegt, mangelfuld fastgerelse, hgjt tyngdepunkt, for hgj, for lang,
forkert placering af last eller mangelfuld afmeerkning af udragende last.
Nedsat udsyn er medvirkende til ulykkens opstden. Fx genstande anbragt i

Udsyn synsfeltet, snavsede, duggede, farvede, tilisede, ridsede/revnede ruder eller

krumninger i ruder.
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Skadesfaktorer

Trafikantfaktorer

Bilag 1

Manglende selebrug eller forkert brug af sele har haft

Selebrug betydning for personskaderne.

Manglende hjelmbrug eller forkert brug af hjelm har haft
Hjelmbrug betydning for personskaderne. Gaelder cyklister,

knallertfgrere og motorcykelfgrere.

Hastigheden har haft betydning for personskaderne.
Hastighed Kan kun benyttes, hvis hastigheden ikke er en ulykkesfaktor.

Definition som ulykkesfaktor.

Placering i karetoj

Forkert placering i keretgj har haft betydning for
personskaderne. Fx ophold i varerum péa varebiler,
pa ladet af en lastbil, pd bagagebeerer eller lign.

Vej- og omgivelsesfaktorer

Faste genstande

Treeer, master og brende har haft betydning for
personskaderne. Fx uafskeermede kraftige traeer, master
eller brende, styreskabe eller bropiller (for) teet pa vejen.

Skraninger

Stejle grefter/skraninger har haft betydning for
personskaderne. Iseer grefteafslutninger og markoverkersler.

Autovaern

Forkert udformet eller placeret autoveern har haft betydning
for personskaderne. Fx forkert nedfering eller tilbagetraekning,
fejlplacering, tilstand eller utilstraekkelig styrke.

Koretajsfaktorer

Utilstraekkelig kabineadskillelse

Defekt, modificeret eller manglende adskillelse af rum
i kabinen, som fx betyder, at ting rammer passager eller
forer, har haft betydning for personskaderne.

Genstande, som pga. uforsvarlig placering eller manglende
fastgerelse rammer farer eller passagerer, har haft betydning

Belaesning for personskaderne. Fx ved opbremsning eller kollision.
Defineres som ulykkesfaktor.
Dak Nar ulykken sker, men hvor slidte eller forkerte daek eller deektryk

betyder, at skaderne forveerres, fordi bremseleengden gges.

Manglende eller utilstreekkeligt udstyr

Manglende eller utilstraekkeligt udstyr har haft betydning for
personskaderne. Fx manglende eller fejlbehaftede seler,
nakkestotter, airbag eller fejlbehaeftet hjelm.

Sele manglende/defekt

Manglende sele péa farers eller passagers saede, som har haft
betydning for personskaderne (typisk i eeldre keretgj). Defekt
sele omfatter defekt fastgerelse af sele, revnet eller svag rem
eller sele samt manglende udlgsning pé selestrammer.

Se i gvrigt skadesfaktoren “selebrug” under trafikantfaktorer.
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Bilag 2

Bilag 2

Ulykkesfaktorer 2011-2020

2020 2019 2018 2017
Ulykkesfaktorer

et | svaor | et | nio | At | naer | Al | v |

Knyttet til trafikanter

a Hastighed iforhold til hastighedsgreensen 34 23% 50 26 % 40 24% 85 21%
b Hastighed i forhold til forhold eller mangvre 1 7% 1 6% 15 10% 13 8%
c Forkert placering 14 9% 12 6% 20 12% 13 8%
d Manglende/forkert reaktion/mangvre 15 10% 22 1% 36 22% 32 19%
e Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed 57 38% 79 A% 56 35% 51 32%
f Manglende/utilstraekkelig orientering 44 29% 53 27 % 50 34% 52 33%
h Chancebetonet karsel 42 28% 48 25% 42 26 % 37 23%
i Pavirket spiritus/narkotika/medicin 44 29% 52 27 % 34 21% 42 25%
j Sveekket fysisk tilstand 18 12% 22 1% 14 9% 13 8%
z Uligeveegtig sindstilstand 4 3% 2 1% 1 1% 2 1%

Knyttet til veje og omgivelser

k Uhensigtsmaessig vejudformning 10 7% 10 5% 12 7% 10 6%
I Uhensigtsmaessig rabatudformning 0 0% 2 1% 1 1% 4 2%
m Afmeaerkning/skiltning 1 1% 4 2% 3 2% 4 2%
n Manglende vedligeholdelse 0 0% 1 1% 1 1% 1 1%
o Genstande pa kerebanen 1 1% 5 3% 3 2% 1 1%
p Vejr 16 1% 22 1% 20 12 % 18 1%

Knyttet til keretoj

s Bremser 2 1% 4 2% 3 2% 4 2%
t Styretoj 4 3% 0 0% 0 0% 3 2%
u Daek 2 1% 6 3% 8 5% 7 4%
v Lys og reflekser 3 2% 3 2% 7 4% 4 2%
w Spejlindstillinger 1 1% 0 0% S 2% 2 1%
X Belaesning 1 1% 2 1% 1 1% 0 0%
y Udsyn 2 1% 4 2% 2 1% 2 1%

Bilag 2 er opdateret i forhold til tidligere ar, hvor der har veeret dubletter i samme ulykke
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Bilag 2

= = 44 26% 40 24% 40 23% 37 24% 45 22%
- - 15 9% 22 13% 14 8% 17 1% 36 17%
= = 18 10% 14 8% 27 16% 14 9% 17 8%
- - 30 17% 27 16% 27 16% 32 19% 40 15%
= = 38 23% 59 35% 40 24% 55 35% 73 36%
- - 50 30% 43 26% 54 31% 52 33% 57 27 %
= = 32 19% 29 17 % 27 16% 31 20% 31 15%
- - 30 17% 47 28% 48 28% 32 21% 52 25%
= = © 5% 8 5% 13 8% 12 8% 19 9%
- - 6 3% 1 1% 2 1% - - - -
= = 8 5% 12 8% 9 5% 1 7% 12 6%
- - 0 0% 1 1% 6 3% 3 2% 5 2%
= = 3 2% 3 2% 7 4% 6 4% 7 3%
- - 2 1% 2 1% 2 1% 2 1% 2 1%
= = 1 1% 3 2% 5 3% 4 3% 2 1%
- - 14 8% 12 7% " 6% 10 7% 26 14%
= = 1 1% 3 2% 2 1% 3 2% 3 1%
- - 0 0% 1 1% 1 1% 1 1% 1 0%
= = 4 2% 2 1% 5 3% 5 3% 10 5%
- - 4 2% 3 2% 2 1% 8 5% 5 2%
= = 0 0% 0 0% 4 2% 1 1% 1 0%
- - 0 0% 1 1% 4 2% 1 1% 3 1%
= = 1 1% 2 1% 2 1% 5 3% 2 1%
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Bilag 3

Bilag 3

Skadesfaktorer 2011-2020
wom | awe | am | v |

s mmmmmmmm

Knyttet til trafikanter

I Manglende eller utilstraekkelig selebrug 24 16 % 26 13% 22 13% 24 15%
Il Manglende eller utilstreekkelig hjelmbrug 17 1% 16 8% 15 9% 17 10%
Il Hoj hastighed 19 13% 15 8% 15 9% 22 13%
IV Forkert placering i keretgj 1 1% 1 1% 0 0% 2 1%

Knyttet til veje og omgivelser

V Faste genstande 19 13% 27 14% 18 1% 25 15%
VI Skraninger 3 2% 2 1% 3 2% 5 3%
VIl Autoveern 4 3% 2 1% 8 2% 0 0%

Knyttet til koretoj

VIII Utilstreekkelig kabineadskillelse 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
IX Belaesning 1 1% 1 1% 1 1% 1 1%
X Daek 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
Xl Manglende eller utilstraekkeligt udstyr 1 1% 6 3% 4 2% 8 5%
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Bilag 3

2016 2014 2013 2012 20M

= = 24 14% 30 18% 26 15% 18 12% 33 16%
- - 24 14% 19 1% 13 8% 7 4% 26 13%
= = 21 12% 22 13% 17 10% 24 15% 45 22%
- - 1 1% 0 0% 2 1% 1 0% 2 1%
= = 29 17 % 31 18% 26 15% 28 18% 32 15%
- - 3 2% 4 2% 9 5% 4 3% 8 4%
= = 3 2% 2 1% 1 1% 0 0% 2 1%
= = 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
- - 0 0% 2 1% 1 1% 3 2% 1 1%
= = 0 0% 2 1% 1 1% 2 1% 4 2%
- - 4 2% 3 2% 3 2% 2 1% 0 0%
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Vejdirektoratet har kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg
og Kgbenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

@
V Vejdirektoratet




