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Indhold og forudsaetninger

Denne rapport omhandler dedsulykker i trafikken for aret 2019. Data
er samlet ind til "Den udvidede dedsulykkesstatistik”, som forkortes
DUS. DUS blev igangsat i 2010, og rapporten indeholder en sam-
menlignende statistik for hele perioden 2010-2019 efter gennem-
gangen af 2019.

Gengivelse af resultaterne er tilladt med kildeangivelse: DUS 2019,
Vejdirektoratet.

Definitioner

Statistikken omfatter udelukkende politiregistrerede trafikulykker, der er sket
pa offentligt tilgaengeligt feerdselsareal (altsa ikke pa privat grund s som
marker, gardspladser osv.), og hvor der var mindst ét kerende element invol-
veret (cykel, knallert eller motorkerete;).

Ulykkerne i ulykkesstatistikken kan opdeles i dedsulykker og evrige person-
skadeulykker. DUS omhandler alene dedsulykker. @vrige personskadeulykker
er ulykker, hvor en eller flere personer er kommet til skade, men uden drzebte.

Trafikdraebte betegnes som "dreebte” og defineres som personer, der er dede
inden for 30 dage som felge af ulykken. Personer, der har begaet selvmord

i trafikken eller er dede for ulykken fx som felge af hjertestop, defineres ikke
som drzebte i statistikken. Se mere i afsnittet "Selvmord og ded fer ulykke”
bagerst i rapporten.

Personskader anvendes om skader, der kraever behandling hos leege eller
tandlzege, eller som har medfert hospitalsindleeggelse, ogsa til observation.
Personskader opdeles i "alvorligt tilskadekomne” og "lettere tilskadekomne”.
Alvorlige personskader omfatter fx kranie- eller knoglebrud, hjernerystelse,
leesioner af brystkasse, rygsgjle eller nakke samt sveere forstuvninger. Mindre
alvorlige personskader, der kreever behandling hos lzege eller tandlzege, de-
fineres som lettere tilskadekomst. Mindre hudafskrabninger, smé snitséar eller
smé "bld meerker” betragtes ikke som tilskadekomst.

Spiritusulykker er ulykker, hvor mindst én ferer eller fodgeenger har haft en
promille hejere end 0,50, eller hvor politiet har vurderet, at trafikanten var pa-
virket af alkohol.

Kilder

Dodsulykkesstatistikken omfatter de trafikulykker, som politiet har registreret.
Den bygger pa de informationer, Vejdirektoratet modtager fra politiet til Vejdi-
rektoratets ulykkesstatistik samt pa data indsamlet og registreret i DUS-da-
tabasen. Den suppleres med andre data fra politi, bilinspekterer og besigti-
gelse af ulykkesstederne, der bliver foretaget af en vejingenier sammen med
politi og evt. kommune.

DUS var pa pause i 2016, hvor der ikke blev indsamlet supplerende data.
Derfor indgar 2016 kun med de parametre, som normalt findes i Vejdirektora-
tets ulykkesstatistik.
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Sammenfatning af dedsulykker i 2019

Sammenfatning af
dodsulykker i 2019

199 personer blev draebt i 193 trafikulykker pa de dan- 1 99 draebte

ske veje i 2019. Det er det naesthegjeste antal af draebte . .

siden 2011.1 2011 og 2016 var der henholdsvis 220 og | traflkulykker

211 draebte.

Fra 2010 til 2019 er antallet af dreebte faldet fra 255 til 199, 1 93 trafikulykker
hvilket er et fald pa 22 %. Antallet af dedsulykker er i samme

periode faldet fra 231 til 193, svarende til 16 %. med draebte

Her skete dedsulykkerne i 2019

129 ud af de 193 dedsulykker skete i landzone — altsa
67 % uden for byzonetavlerne. Her skete 105 af ulykkerne pa
- streekninger, og 20 af ulykkerne skete i kryds.
| byzone involverer dedsulykkerne ofte fodgeengere og cyk-

B
y 33 0/ lister, mens det i hgjere grad er trafikanter i personbiler, der
ma.h °
omkommer i dedsulykkerne i landzone.

Eneulykker
54 af dedsulykkerne i 2019 er eneulykker, svarende til 28%. Det er den hgjeste

andel af eneulykker, der har veeret blandt dedsulykkerne, siden DUS startede i w
2010.

Mere end en tredjedel af de drzebte i personbil og pa motorcykel mistede livet i 28 %
en eneulykke, og nzesten halvdelen af de draebte knallert-30-ferere blev draebt
i eneulykker. af dedsulykkerne

var eneulykker

Halvdelen af fererne i eneulykker med draebte var pavirket af spiritus, medicin
eller narko (27 ud af 54 ferere).

Flere draebte pa motorcykel og knallert 30 i 2019

&b

motorcyklister

| 2019 mistede 27 motorcyklister livet i trafikken. Det er det hojeste
antal i 10 ar. Siden 2010 har der i gennemsnit veeret 19 dreebte
motorcyklister om &ret.

13 knallert 30-ferere blev dreebt i 2019. Det er 5 flere
end i 2018. Siden 2010 har der i gennemsnit vaeret 10
dreebte knallert 30-forere om aret.

knallert 30 forere
I 2019 er der 31 dreebte cyklister og 30 draebte fodgeen-
gere. Det er begge to trafikantgrupper, hvor der ikke er °
sket en udvikling i de seneste &r. Det kan maske skyldes, &
at de ikke har muligheder for sikkerhedsudstyr i samme
omfang som fx personbilerne. cyklister

fodgaengere



Sammenfatning af dedsulykker i 2019

Flere draebte pa elcykel 32%
Ant;g?;aldrae::}:e eécykh;séerlstekgl. |tbadg 2t0;8 af de draebte cyklister
og , hvor hhv. 6 og 10 elcyklister mistede var elcyklister

livet i trafikken. Det haenger bl.a. sammen
med, at der bliver kert mere pa elcykel end
tidligere. | 2019 kerte 32 % af de draebte cyk- (d
lister pa elcykel. Laes mere under temaet om
dadsulykker med elcyklister pa side 34.

Forskelle pa dedsulykker og evrige personskadeulykker

| forhold til de evrige personskadeulykker sker flere af dedsulykkerne i merke. For
dedsulykkerne i 2019 gzelder det, at 33 % sker i merke, mens det for de evrige per-
sonskadeulykker geelder for 27 %.

Dadsulykker 2019 @vrige personskadeulykker 2019
27%
33% Marke
Morke ’.

3%
Tusmerke '

4%'

Tusmerke
Hajere fart ved Hastighedsniveauet i dedsulykkerne er hgjere end for de avrige
dedsulykker personskadeulykker. Det kan bl.a. ses ved, at naesten halvdelen

(46 %) af dedsulykkerne sker ved en hastighedsbegraensning pa 80
km/t, mens mere end halvdelen (56 %) af de avrige personskade-

‘ ulykker sker ved en hastighedsbegraensning p& 50 km/t.

19 % af dedsulykkerne er frontalkollisioner, hvor 2 biler i mod- w
sat retning kerer ind i hinanden. For de ovrige personskade- () (1) ()

ulykker er der kun registreret 7% af denne ulykkestype. 19 0/
o)

af dedsulykkerne
var frontalkollisioner



Sammenfatning af dedsulykker i 2019

Dreebte fordelt pa ken

[ ] [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
Neesten 8 ud af 10
draebte var meend

156 maend og 43 kvinder mistede livet i trafikken i 2019, hvilket svarer til hhv. 78% og 22 %.

Transportvaneundersegelsen viser, at der er nogle for-
skelle pad meend og kvinders transportvaner. Her frem-
gar det bl.a., at meend kerer flere kilometer som farere
af personbil end kvinder, hvorimod kvinder oftere er
passagerer i bilen. Desuden kerer kvinder flere ture pa
cykel, mens maend cykler leengst. Forskellen pa antal
dreebte mandlige og kvindelige trafikanter kan dog ikke
udelukkende forklares ud fra deres transportvaner.

Vejdirektoratet har i 2016 publiceret en temaanalyse
om kensforskelle i trafikken. Rapporten kan findes pa
www.vd.dk. Heraf fremgar det bl.a., at maend er over-
repreesenterede i trafikulykker i et vaesentligt sterre
omfang, end hvad der kan forklares med forskellen i
deres transportvaner.

Aldre udger en stor andel af de drasbte

75 ar eller derover
22%

9%

Andel af . Andel af
dreebte i alt befolkningen

@

[ [ 4
af de dreebte maend var
cyklister eller fodgaengere
korte person-
eller varebil

af de dreebte kvinder var
cyklister eller fodgaengere

21 korte person-
eller varebil

| 2019 blev 44 personer pé 75 ar eller derover draebt i trafikken, hvilket svarer til 22 % af de
dreebte. Denne aldersgruppe udger kun 9% af befolkningen. De eldre er mere skrebelige end
yngre personer. Hvis de kommer ud for en alvorlig trafikulykke, er der en hgjere risiko for, at de
der som felge af ulykken. Desuden viste Havarikommissionens temarapport om ulykker med zel-
dre bilister, at de i hgjere grad kerer i &eldre biler, hvor sikkerhedsniveauet er lavere.

Halvdelen af de draebte pa 75 ar eller derover var fodgeengere eller cyklister.



Sammenfatning af dedsulykker i 2019

Adfeerd der pavirker ulykkerne

| en stor del af dedsulykkerne er faktorer, der omhandler trafikanternes adfeerd, vurderet til at
have veeret medvirkende til, at ulykkerne skete. Det geelder isaer uopmaerksomhed eller utilstraek-
kelig orientering, for hgj hastighed i forhold til hastighedsgreensen eller forholdene, kersel i pavir-
ket tilstand og chancebetonet korsel.

Uopmaerksomhed eller utilstreekkelig orientering
Uopmazerksomhed eller utilstraekkelig orientering er vurderet til at have haft betyd-
6 4 % ning for, at ulykken skete i 64 % af dedsulykkerne i 2019. Det kan veere andre trafi-
kanter eller genstande, der overses eller fejlvurderes — fx i forbindelse med sving-
ning, vigepligtssituationer, bakkemangvrer eller hvis trafikanten er faldet i sevn.

For hgj hastighed

74 trafikanter er vurderet til at kere over hastighedsgreensen. Derudover kan
% hastighed vaere medvirkende til, at ulykken sker. Det kan veere, hvis der keres
for hurtigt i forhold den manegvre, trafikanten foretager, eller i forhold til vejens
forhold - fx hvis det er glat, eller der er skarpe kurver. Hastigheden kan ogsa
bidrage til skadernes omfang. Nar hastighed som ulykkesfaktor og skadesfak-
tor l,egges sammen, er hastighed medvirkende til, at ulykkerne sker, eller at
skaderne bliver mere alvorlige i 40% af ulykkerne i 2019.

626,

Pavirkede trafikanter

| 2019 er der 56 dedsulykker med pavirkede trafikanter, hvor de har veeret pavir-
kede af enten spiritus og/eller narkotika/medicin. | 53 af ulykkerne er det vurde-
ret, at det havde betydning for, at ulykken skete. Det svarer til 27 % af ulykkerne.

N
N
o\‘”

Fordelingen mellem de pavirkede viser, at 53% kerte i personbil eller varebil, og
33% var fodgaenger eller kerte pa cykel/knallert 30.

| 18 ud af de 56 ulykker var foreren pavirket af narkotika eller medicin. Det er det
hojeste antal, siden DUS startede i 2010.

Chancebetonet korsel

| 25% af dedsulykkerne er chancebetonet kersel vurderet til at have haft betydning for,
2 5 % at ulykken er sket. Chancebetonet karsel deekker over, nér trafikanten bevidst accep-
terer eller opseger risici ved kerslen, eller tager en chance, som ikke opfattes som en
risiko. Det kan ogsa veere hasarderet korsel eller manglende afstand til forankerende.
Faktoren optraeder ofte sammen med for hgj hastighed i forhold til hastighedsgraensen
eller i forhold til den manevre, trafikanten er ved at foretage.

J

Adfeerd der pavirker skaderne ved ulykkerne

Pakersel af faste genstande, hej hastighed, manglende selebrug i bilen, manglende hjelmbrug pa motor-
cykel, knallert og cykel er faktorer, som har indflydelse pa, og som oftest har betydning for, at skadernes
omfang bliver sterre.

Analyserne viser, at mindst 30% af de draebte bilister ikke brugte sele, og det

blev vurderet, at manglende eller utilstreekkelig selebrug var en skadesfaktor for . .

26 trafikanter. o
30 %

Man.glende eller forkert brug af hJeIm blandt cyklister, knallertferere og motor- af de draebte bilister
cyklister har veeret en skadesfaktor i 16 dedsulykker. brugte ikke sele



Ulykkesaret 2019

Ulykkesaret 2019

Karakteristika

| 2019 er der registreret 193 dedsulykker med 199
draebte. | disse ulykker var der ogsé 52 alvorligt tilskade-
komne og 29 lettere tilskadekomne. Omkring 7 ud af 10
dedsulykker er sket i landzone, mens de resterende 3 ud
af 10 dedsulykker er sket inden for byzonetavlerne.

Der er mange eneulykker i 2019, dvs. ulykker uden mod-
parter. 54 af dedsulykkerne er eneulykker, svarende til
289%. Det er den hojeste andel af eneulykker, der har
veeret blandt dedsulykkerne, siden DUS startede i 2010.
Dertil kommer 5 dedsulykker med parkerede biler/lastbi-
ler og yderlige 5 dedsulykker med genstande pa vejen,
som i nogen grad ligner eneulykkerne i heendelsesforle-
bet.

Der er sket en stigning i draebte pa motorcykel og knal-
lert 30 (lille knallert). De to grupper er samlet steget
med 11 draebte siden 2018.

Antallet af dreebte cyklister er steget til 31 dreebte i
2019. Andelen af draebte cyklister pa elcykel er steget til
at udgere 32% af de dreebte cyklister, og derfor er der

sidst i rapporten samlet op pa alle dedsulykker med el-
cyklister i perioden, hvor der har veeret samlet data ind til
DUS.

De eldre pa 75 ar og derover udger i forhold til deres
befolkningsandel en relativ stor del af de draebte i tra-
fikken. Der er 27 dreebte maend pa 75 ar og derover, og
der er 17 draebte kvinder. Dermed udger kvinder pa 75+
409% af alle draebte kvinder, mens meend pa 75+ udger
knap 20% af alle dreebte maend.

Danmark i forhold til EU

Nar der ses pa trafikdraebte pr. indbygger, ligger Dan-
mark i 2019 pa 3,4 draebte pr. 100.000 indbyggere.

Ifelge Europa-Kommissionens forelebige ulykkestal for
alle EU-lande i 2019 er Danmark det land med fjerde
feerrest trafikdraebte pr. indbygger i EU. Kun Sverige, Ir-
land og Malta havde feerre trafikdreebte pr. indbygger
end Danmark i 2019. Sammenligningen med de ovrige
EU-lande kan ses i Figur 1.

Danmark i forhold til EU

10

Figur 1 Antal draebte pr. 100.000 indbyggere i EU (forelebige tal). Kilde: European Commission, CARE (EU road accidents database)
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Fordeling af dedsulykker i
Danmark

Midt- og Vestjyllands Politikreds har registreret 26 deds-
ulykker, hvilket udger 13 % af det samlede antal deds-
ulykker. Det er det hejeste antal blandt politi-

kredsene, men den er ogsa den geografisk °
storste politikreds. o

I 2019 er der tre politikredse med feerre ®e
end 10 draebte. Det er Bornholms Politi,
hvor én person mistede livet i 2019, samt

Kebenhavns Vestegns Politi og Keben- .

havns Politi med 9 draebte i begge politi- : °
kredse.

° Skive
oo

.Her.ning °
Ringkmb%g ~ O
Nordsjzellands Politikreds har haft en stig- ® e
ning fra 8 dedsulykker i 2018 til 18 deds-

ulykker i 2019. Hvis du vil vide mere om

ulykker i de enkelte politikredse, kan du | %
finde mere viden i rapporten "Ulykker for- coorg®y [ ® .
delt pa politikredse 2019". 5

[} o

Som det kan ses pa kortet, er dedsulyk-

kerne jeevnt fordelt over det meste af lan- °
det. 54 af dedsulykkerne er sket pa stats-

veje, mens 139 er sket p4 kommuneveje.

Dermed er antallet er steget med 3 deds-

ulykker pa statsveje og 26 dedsulykker pa
kommunevej siden 2018. Det svarer til en stig-
ning pa 6% pa statsveje og 23% pa kommuneveje.

Tonder

Froslev

Antallet af de ovrige personskader i 2019 er faldet, nar

der sammenlignes med de seneste 5 ar, og det geelder

isaer lettere tilskadekomne. Hvis du er interesseret i at leese
mere om alle trafikulykkeri 2019, kan der findes mere infor-
mation i rapporten "Trafikulykker for aret 2019" pa Vejdirekto-
ratets hjemmeside www.vejdirektoratet.dk.

Land/byzone og vejud-
formning

| 2019 er 64 af dedsulykkerne registreret inden for by-
zonetavlerne (heraf 60 ulykker pa kommuneveje), mens
129 (heraf 79 ulykker pa kommuneve)) er registreret i
landzone. Dermed er stigningen af dedsulykker i forhold
til 2018 fordelt nogenlunde ligeligt pa land og by, med
hhv. 13 flere dedsulykker i landzone og 16 flere deds-
ulykker i byzone.

| landzone sker de fleste dedsulykker pa streekninger

(81 %, 105 ulykker). Nar der ses pé dedsulykkerne inden
for byzonetavlerne, er der ogsa sket flest dedsulykker pa
straekninger (56 %, 36 ulykker), men fordelingen mellem
kryds og streekninger er mere ligelig end i landzone.
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Figur 2 Geografisk placering af dedsulykkerne i 2019
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Tidspunkt for ulykkerne

| 2019 var det laveste antal ulykker p& en maned 7 dedsulykker i februar. Som det kan ses i Fi-
gur 4 er der nogle udsving fra méaned til maned. Her |& seerligt august og oktober usaedvanligt hejt
med henholdsvis 24 og 25 dedsulykker.

Der var fa dedsulykker i ferste kvartal i 2019 i forhold til resten af aret. Der var dog 6 maneder i
2019, hvor der var 18 eller flere dedsulykker. Det er hojere end i 2018. Her var der ingen méneder,
hvor der var mere end 18 dedsulykker.

30

25

20

15

10

Jan Feb Mar Apr Maj Juni Juli Aug Sept Okt Nov Dec

Figur 4 Fordeling af dedsulykkerne pa maneder i 2019

Ulykkerne fordeler sig nogenlunde jeevnt over ugens syv dage, med feerrest om tirsdagen og flest
fredag og lerdag. Der sker flest dedsulykker om eftermiddagen fra kl. 15-18, hvor 52 ud af 193
dedsulykker er sket. Derudover fordeler dedsulykkerne sig jeevnt over dagtimerne og den forste del
af aftenen fra kl. 18-21.

Sammenholdes tidspunkt og ugedag, sa er mandag og onsdag eftermiddag i tidsrummet fra kl. 15-
18 de perioder, der ligger hgjest. | 2019 er der sket 15 dedsulykker om aftenen og natten mellem
fredag og lerdag fra kl. 21-086, hvilket er hgjere end samme tidspunkt de evrige ugedage.

KI. Man Tir Ons Tor Fre Ler Sen Total
0-3 0 1 1 2 0 5 3 12
3-6 1 0 3 0 3 5 2 14
6-9 1 5 2 1 2 2 1 14
9-12 6 1 2 4 6 5 2 26
12-15 4 3 7 7 2 6 31
15-18 10 6 - 5 7 8 4 52
18-21 3 2 2 6 5 4 2 24
21-24 3 2 2 5 4 3 20
Total 24 22 27 27 35 35 23 193

Tabel 1 Dedsulykker fordelt p& ugedage og tidspunkt pa degnet

10
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Ulykkessituationer

De 3 hyppigste ulykkestyper for dedsulykkerne er:

28 % 19 % 15 %

eneulykker frontalkollisioner fodgaengerulykker
Hovedsituation O Hovedsituation 2 Hovedsituation 8
hvor der kun er ét keretgj hvor to keretgjer med modsat alle ulykker, hvor fodgeengere er invol-
involveret i ulykken. retning kerer ind i hinanden veret, uanset trafikantens manavre*.

Antallet af dedsulykker, hvor der kun er én trafikant in-
volveret (hovedsituation 0), er steget i 2019 og ligger B Dodsulykker
pa 54 dedsulykker. Det er hgjere end i de seneste 5 ar.
Fordelingen for tidligere ar kan ses i Figur 20.

Hovedparten af eneulykkerne (hovedsi- D s

@vrige personskadeulykker

tuation 0) sker pé lige streekninger og i 0. Eneulykker — P
. (]
kurver. 18 af eneulykkerne er sket i by-
zone, mens 36 er sket i landzone. Der er ) _ 13 %
. .. 1. Ulykker med ligeud-
ca. lige mange, der kerer af vejen i hhv. Ny N - — m— 15%

hejre og venstre side af vejen. Hvis tra-

. H H H )
fikanten er kert af vejen i venstre side, 2. UlyKker med|ligatids _ 19 %

betyder det som regel, at de ogsa har kerende modsat kurs — 7%
krydset den modsatte karebane.
- 5%

3. Ulykker med svingnin
Inden for byzone er der 5 eneulykker samr:;e kurs M 1%
med cyklister, 5 med knallert 30 og 8
med personbil. Uden for byzone er der 1 4. Ulykker med svingning . 3%
ﬁ‘

eneulykke med knallert 30, 1 med vare- modsat kurs 8%
bil, 1 med lastbil, 10 med motorcykel o
- e A —, Hl o
23 med personbil. 5. Krydsningsulykker
uden svingning 1%
Der er sket 5 eneulykker med dreebte pa -
. . . o,
motorvej, hvoraf 4 kerte i personbil og 6. Krydsningsulykker _:'] 7%
. . o,
en enkelt pa motorcykel. med svingning 2%
. . p 3%
Halvdelen af fererne i eneulykker var pa- 7. Ulykker med —
parkeret koretgj = 4%

virket af spiritus, medicin eller narko (27

ud af 54 ferere). J
8. Ulykker med I -

[ ]
Hovedsituationerne 3, 4, 5 og 6 repree- TG - R 15%
senterer forskellige ulykkessituationer, 0. Uivkk g rand 3%
hvor traflk.anter.nes manevre kr'ydsgr hlln— . oyg IiZL:nedegens ANCE) ﬂl olos
anden, fx i forbindelse med svingning i
kryds. De udger samlet 20 % af deds- 0O 5 10 15 10 25 30
ulykkerne.

Figur 5 Dedsulykker og evrige personskadeulykker i 2019 fordelt pa hovedsituationer

Hovedsituation 7 er pakersel af parkeret
keretoj, og hovedsituation 9 er ulykker

med genstande mv. pé eller over kore- * Der er 30 draebte fodgeengere, men kun 29 ulykker i hovedsituation 8. Det skyldes, at
banen, det geelder fx ogsa afspzaerrings- hvis en trafikant ferst er involveret i en ulykke, og derefter pakerer en fodgeenger, sa er
materiel og jernbanetog. det den forste ulykkessituation, der tzeller. Hvis to biler fx kerer sammen frontalt, og den

ene bil derefter rammer en fodgaenger, vil ulykken registreres som en frontalkollision.
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Trafikanter, draebte og modparter

Transportmiddel — dreebte

P

®
Varebil

3 %

9
-z
0

Knallert 456

Knallert 30 13

S
Cykel

30

Fodgaenger

Andet* 2

0 20 40 60 80 100

Figur 6 Antal dreebte fordelt pa transportmiddel i 2019
*Andet omfatter i denne figur lastbil og seettevogn

Der er flest dreebte i personbiler, og med 87 dreebte i personbil ligner 2019 de forrige ar.
Her har gennemsnittet siden 2010 ligget pa omkring 90 dreebte i personbil, med undtagelse
af 2018 hvor der var 65 draebte i personbil. For at sammenligne med tidligere ar se Figur 21.

Der er ingen draebte pé knallert 451 2019. Antallet af draebte knallertferere pa knallert 30
(13 personer) og motorcyklister (27 personer) er begge hejere i 2019 end i 2018. De stéar
samlet for en stigning pa 11 draebte i forhold til 2018. Antallet af draebte motorcyklister er
det hojeste, siden registreringen af DUS begyndte i 2010. Der er registreret 3 flere draebte
cyklister, s& der er 31 draebte personer pa cykel i 2019. Antallet af dreebte fodgeengere (30
personer) er ugendret siden sidste ar. Se ogs& sammenligningen for perioden 2010-2019,
Figur 21 og Tabel 12.

Ulykkerne med dreebte fodgeengere og cyklister er i 2019 i hgjere grad end 2018 registre-
ret inden for byzone - fordelt med hhv. 18 dreebte fodgeengere og 17 dreebte cyklister. Der-
med udger dreebte cyklister og fodgaengere mere end halvdelen af de 64 draebte i byzone.
12 fodgeengere er dreebt uden for byzonegreensen, mens ulykken er sket uden for byzone
for 14 af de dreebte cyklister.
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Transportmiddel — alle implicerede
Andet

Fodgeenger

&
Cykel 3 5

Knallert 30

13

Implicerede

0 i dadsulykker
Knallert 45
sy 28
Motorcykel
36
29
Lastbil/Bus

Varebil

Personbiler, varebiler og lastbiler er de parter, der of-
test er implicerede i dedsulykkerne som modparter.

Der er flest draebte i personbil i ulykker uden mod-
part. 1 2019 blev 33 personer i personbil draebt i ulyk-
ker uden modparter, dvs. i en eneulykke eller ved péa-
korsel af dyr/genstande pa vejen. Dernzest er der
flest dreebte i ulykker med to personbiler, og derefter
kommer ulykker med draebte fodgaengere, hvor mod-
parten er en personbil.

169
o

Personbil

Figur 7 Alle implicerede ferere/fodgzaengere
(352 personer) i dedsulykker — bade draebte
og modparter. *Andet omfatter i denne figur

traktorer og motorredskaber (fx. rendegraver
eller mejeteersker)

10 cyklister er draebt i en ulykke med en personbil, 6 cykli-
ster er draebt i en ulykke, hvor modparten er en lastbil/bus,
og 6 cyklister er draebt i ulykker, hvor der ikke er en modpart.
Der er 2 draebte cyklister og 2 draebte fodgaengere i ulykker,
hvor modparten er en cykel.

Der er i alt 35 draebte i ulykker, hvor modparten er en lastbil

eller bus. 62 personer blev draebt i en ulykke, hvor modpar-

ten var en personbil, hvilket svarer til hver 3. dreebte. 59 per-
soner dede i ulykker, hvor der ikke var nogen modparter.

Modpart
[ - +2 Solo
e m ..-.q m (% Andet mereend ingen | alt
Personbil ~ Varebil  Lastbil/bus MC Knallert 45 Knallert 30 ~ Cykel ~ Fodgaenger to parter modpart
@3_ 21 7 14 0 0 0 0 0 0 12 33 87
Personbil
m 2 0 6 0 0 0 0 0 0 0 1 9
Varebil
) 11 1 2 0 0 0 0 0 2 1 10 27
MC
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Knallert 45
]
a2 &b 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 8 13
8 Knallert 30
a
% 10 6 6 0 0 0 2 0 1 0 6 31
Cykel
[ 3
16 2 4 0 0 0 2 0 0 6 0 30
Fodgeenger
Andet 0 0 1 0 0 0 0 0 0 o 1 2
I alt 62 17 35 0 0 0 4 0 3 19 59 199

Tabel 2 Fordeling af draebte og modparter pa forskellige keretejstyper og trafikanter
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Ken

De dreebte er fordelt pa 156 meend og 43 kvinder. Det svarer til, at 789% af
de draebte er maend, og 22 % af de draebte er kvinder, hvilket ligner gen-
nemsnittet for de seneste 10 ar, hvor andelen af dreebte maeend er 74 %.

19 af de draebte kvinder og 42 af de draebte maend var cyklister eller fod-
geengere, svarende til hhv. 44 % af de draebte kvinder og 27 % af de
dreebte maend. Dermed er der en sterre andel af cyklister og fodgeengere
blandt de draebte kvinder end blandt de draebte meend.

Bade blandt meend og kvinder kerte neesten halvdelen af de draebte i per-
son- eller varebil. Der var 21 draebte kvinder og 75 draebte meend i person-
eller varebil. Det svarer til hhv. 49 % af de dreebte kvinder og 48% af de
dreebte mzend.

78 %

156 mand

Nar det kommer til dreebte pa knallert 30 (lille knallert) og motorcykel, er det i hej grad maendene,
der omkommer pé disse keretajstyper. 37 maend (23 % af de dreebte maend) og 3 kvinder (7 % af de
drzebte kvinder) blev draebt, mens de kerte p& motorcykel eller knallert 30.

Alder 1% 2%
Unge i alderen 18-24 udger 17 % af de tilska- \ | 3%
dekomne, og 12 % af de dreebte, hvorimod el- o 12%
dre pa 75 ar og derover udger en stor andel af de 22% ’ 0-5 &r
dresbte. 6-14 ar
15-17 ar
1 2019 er der 44 draebte p& 75 &r og derover. | F:‘m(éierl]'tws 1% 18-24 ar
gennemsnit har der vaeret 36 draebte i denne al- 10% a?rdr(aaelg'?e 25-34 ar
dersgruppe i perioden 2010-2019. Se Figur 23 35-44 ar
for at sammenligne med tidligere ar. W 45-54 ar
‘ 14% W 55-64 &r
(s] _ o
Personer pa 75 ar og derover har siden 2010 i 14% W65 074 ar
m75ar+

gennemsnit udgjort 18% af de dreebte, og i 2019
udger de 22 % af de dreebte. Fordelingen for
meend og kvinder i denne aldersgruppe er mere

ligelig end for de dreebte samlet set. Der er 27
dreebte maend og 17 draebte kvinder p& 75+, hvil-
ket svarer til en fordeling pa 61 9% og 39 %.

Ses der pa aldersfordelingen for meend og kvin-
der hver for sig, udger de 17 dreebte kvinder i al-
dersgruppen pa 75+ 40 9% af alle draebte kvinder,
mens de 27 draebte meend udger knap 20% af
alle dreebte meend.

Udover de dreebte er der 81 tilskadekomne personer i deds-
ulykkerne, hvor 37 af dem har veeret forere/fodgeengere, og 44
har veeret passagerer. Der er registreret 139 uskadte ferere/
fodgeengere i forbindelse med dedsulykkerne. Oplysninger om
uskadte passagerer registreres ikke.

Forere/ Passagerer Procent
fodgaengere 9 fordeling
0 1

0-5 ar 1 1%
Fra 1. juli 2017 udgik det obligatoriske lzegetjek 6-14 ar 1 3 4 2%
for bilister, som er over 75 ar. | stedet forpligtes 15-17 &r 4 2 3%
laegerne til at holde et ekstra godt @je med de zl- 18-94 ar 19 4 23 12%
dre patienter og anvende muligheden for at ud- 25-34 &r 20 ” 29 .
stede et leegeligt kerselsforbud. Idet den nye ord-
ning kun har veeret geeldende i kort tid, er det for 85-44 ar 2 8 28 14%
tidligt at evaluere, om det har haft betydning for, 45-54 ar 24 0 24 12%
hvor mange zeldre der er involveret i ulykker. Vejdi- 55-64 &r 28 0 28 14%
rektoratet felger udviklingen i de kommende ar. 65-74 ar 17 2 19 10%

75 ar + 38 6 44 22%
176 af de draebte var ferere eller fodgaengere, | alt o T P | 100%

mens 23 af de draebte var passagerer. Se Tabel 3,
hvor dreebte er fordelt pa ferere og passagerer.

Tabel 3 Draebte i dedsulykker fordelt pa ferere/fodgeengere og passagerer
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Status for...

Der er stort fokus pa en raekke ulykkestyper, selvom de
antalsmeessigt ikke nadvendigvis udger nogen stor del af det
samlede antal dedsulykker. De er udvalgt og beskrevet her, da
forskellige interessenter ofte har szerlig interesse for dem.

1 1 dodsulykker med elcykel

Der er registreret 11 dedsulykker, hvor en cyklist kerte pa elcykel i 2019, og
heraf er der 10 dreebte pa elcykel og 1 draebt fodgaenger. Det er nsesten dob-
belt s& mange ulykker som i 2018, hvor der var 6 dedsulykker med 6 dreebte
pa elcykler.

| 2019 er der registreret 31 draebte cyklister inkl. cyklister pa elcykel. Cyk-
lister pa elcykel udgjorde dermed 32 % af de draebte cyklister. Det er
en stigning i forhold til tidligere ar.

Elcykler er blevet mere udbredt end tidligere, og det kan veere en del
af forklaringen p4, at der ses en stigning. | afsnittet der omhandler
dedsulykker 2010-2019 er der lavet en opsamling pa dedsulykker med
elcykler. Se mere pa side 34.

Havarikommissionen har udgivet en rapport om ulykker med elcykler i 2019,
og hvad arsagerne til ulykkerne har veeret. Laes mere pa Havarikommissionens
hjemmeside www.hvu.dk

5 dodsulykker ved vejarbejde

| forbindelse med vejarbejder i 2019 er der regi-
3 streret 5 dedsulykker med 6 draebte. .
dedsulykker ved De dreebte var 1 fodgeenger, 2 cyklister, 1 mo-

hzjresvingende lastbil torcyklist og 2 personer i personbil. Der blev ikke
dreebt nogen vejarbejdere i trafikulykker i 2019.

Der er registreret 3 hegjresvings-
ulykker med dedelig udgang mel-
lem en hgjresvingende lastbil/szet-
tevogn og en ligeudkerende cyklist
i 2019. Det er 1 feerre end i 2018.

| 2018 var der 3 drzebte ved vejar-
bejde, heraf en vejarbejder.

O dodsulykker med
spogelsesbilister

Der var ingen dreebte i ulykker med spe-
gelsesbilister, som kerte mod retningen

pa motorvejen. | 2018 var der 1 dreebt i

ulykker med spegelsesbilister.




Ulykkesaret 2019

Ulykker med pavirkede forere og fodgaengere

Antallet af dedsulykker, hvor en eller flere parter har vaeret pavirket af spiritus, narko eller medicin, er i 2019
hejere end i de seneste ar og pa niveau med 2010 og 2011. 12019 er der registret 56 dedsulykker, hvor en
ferer eller fodgaenger har veeret pavirket af spiritus og/eller narkotika/medicin. Det svarer til 29 % af ulyk-
kerne i 2019, hvilket er hgjere end gennemsnittet pa 24 % for hele den 10-arige periode.

For 18 af ulykkerne er der kun registreret narkotika/medicin, og der er 38 ulykker med spiritus og evt. ogsa
narkotika/medicin.” Det er det hejeste antal dedsulykker registreret med narkotika/medicin, siden DUS
startede i 2010. Der er ingen ulykker med pavirkede ferere i 2019, hvor mere end en person blev draebt.

| afsnittet om ulykkesfaktorer er det vurderet om, hvorvidt det, at personen har veeret pavirket, har veeret
medvirkende &rsag til, at ulykken er sket. Pavirkede ferere og fodgaengere har vaeret en ulykkesfaktor i 53 af
dedsulykkerne.

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Ulykker hvor ferer/fodgaenger

pavirket af spiritus (og evt. 53 49 24 38 35 26 26 33 29 38
andet)

Ulykker hvor ferer/fodgeenger

kun var pavirket af narkotika/ 2 7 8 6 10 6 6 13 11 18
medicin

AL AL LIS 55 56 32 44 45 32 32 46 40 56
kotika/medicin

Samlet antal dedsulykker 228 208 156 173 168 172 195 165 164 193

Tabel 4 Antal dedsulykker hvor en eller flere parter har vaeret pavirket af spiritus og eller narkotika/medicin

* | en enkelt ulykke var den ene part pavirket af spiritus og den anden part af narkotika. Den ulykke er talt med under
ulykker, hvor ferer/fodgaenger var pavirket af spiritus (og evt. andet).




Ulykkesaret 2019

Hastighedsgraenser og korte hastigheder

Hastigheden spiller en rolle i forhold til, om ulykken sker, og hvor alvorlig den bliver. | Figur 8 ses den
geeldende hastighedsgraense, hvor dedsulykkerne skete. Omkring halvdelen (46 %) af dedsulykkerne
er sket, hvor hastighedsgraensen er 80 km/t. | forhold til de ovrige personskadeulykker sker dedsulyk-
ker generelt pa steder med hgjere hastighedsgreenser. Som det kan ses af figur 8, sa sker over halvde-
len (56 %) af de evrige personskadeulykker ved hastighedsgraenser pa 50 km/t eller derunder.

Dedsulykker km/t @vrige personskadeulykker

5% il 3%
0% 120 0%

3% M 10 W2%
0% 100 0%

3%xM °9 1%

46 % I—— 22 %

7% 70 5%
0%l 60 10 %
25 % I 53 %

2% B <50 3%

60% 50% 40% 30% 20% 10% 0% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figur 8 Hastighedsgraenser ved dedsulykker og evrige personskadeulykker

| dedsulykkerne har bilinspekteren i ca. halvdelen af tilfseldene (54 %) beregnet en hastighed for mindst
en af de involverede keretgjer. Samlet er det vurderet, at 74 trafikanter har kert over hastighedsgreensen
i dedsulykkerne. Det er ikke i alle ulykker, hvor der er beregnet en hastighed for trafikanten, fx ved ulyk-
ker med cyklister.

| Tabel 5 ses antallet af keretojer, der karte over hastighedsgreensen, inddelt i intervaller pa 10 km/t
samt type af keretej, der er registreret med hastighedsoverskridelsen. 23 af keretejerne har overskredet
hastighedsgraensen med 1-10 km/t, 19 har overskredet hastighedsgraensen med 11-20 km/t, og 23 har
kert mere end 30 km/t over den tilladte hastighed. Det er hovedsageligt personbilerne, der star for ha-
stighedsoverskridelser p4 mere end 20 km/t, men varebiler og motorcykler er ogsa repraesenteret. Ca.
halvdelen af motorcyklisterne, der overskrider hastighedsgreensen, har kert mere end 20 km/t over den
tilladte hastighed.

| en del af dedsulykkerne bliver hastighedsgraensen ikke overskredet, men som det er vist i Figur 8, un-
derstreges hastighedens betydning af, at en sterre del af dedsulykker sker ved hgjere hastighedsgreen-
ser end de ovrige personskadeulykker.

;':::;ﬁ:i‘:lsse Personbil Varebil Lastbil/bus  Motorcykel K’I'(‘;!:I:rfi 5 Andet | alt
1-10 km/t 10 3 6 2 2 0 23
11-20 km/t 9 2 4 3 1 0 19
21-30 km/t 5 1 0 3 0 0 9
31- km/t 17 2 0 4 0 0 23

Tabel 5 Koretojstype og hastighedsoverskridelse
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Sele- og hjeimbrug samt airbags

Det er registreret, om de draebte personer brugte sele eller hjelm. Hvis der var air-
bag i bilen pa den pageeldende plads, er det registreret, om den blev udlest eller ;.

Sele

Figur 9 viser, at der er 30 % af de dreebte i personbil (27
personer), som ikke har anvendt sele. Dermed ligger se-
lebrug for de draebte langt under Radet for Sikker Trafiks
seneste seletzelling i 2018, der viste, at 97 % af forerne af
personbil anvendte sikkerhedssele.*

For varebiler har 5 ud af 9 draebte ikke benyttet sele, og for
lastbil/bus har 1 ud af 2 draebte ikke brugt sele.

For de 54 draebte i personbiler, som benyttede sele, blev
kun 1 kastet ud af bilen. For de 27 i personbil, som ikke
brugte sele, blev 10 kastet ud.

Der er ikke oplysninger om selebrug for alle de dreebte.
Det skyldes, at det ikke altid har vaeret muligt at afgere, om
der blev anvendt sele, fx pa grund af redningsarbejdet.

Hjelm

Sterstedelen af de draebte pa motorcykel brugte hjelm
(22 personer), mens hjelmbrug for dreebte pé knallert
30 er lavere. For de draebte pa knallert brugte 8 hjelm, 4
kerte uden, og for en enkelt er hjelmbrug uoplyst. Dette
er begge keretejsgrupper, hvor hjelm er pabudt.

Der er 15 draebte cyklister (48 %), som brugte hjelm,
12 som ikke brugte hjelm og 4 cyklister, hvor hjelmbrug
er uoplyst. Sikker Trafiks hjelmteelling fra 2019** viser,
at den generelle hjelmbrug blandt cyklister i bytrafik er
469%. For skoletrafik er brug af hjelm oppe pa 78 %.

Som det kan ses i Figur 10, var der i alt 21 drzaebte, som
ikke brugte hjelm. | 16 ulykker er manglende hjelmbrug
vurderet som en skadesfaktor. Se mere om ulykkes- og
skadesfaktorer under afsnittet Ulykkes- og skadesfakto-
rer 2019.

Airbag

100 % I Uoplyst/ ej relevant

I Ikke anvendt sele

80 % I Anvendt sele

60 %

.
40 %
20 %
0%

Personbil

Figur 9 Fordeling af selebrug for dreebte i personbil

[ Uoplyst/ ej relevant
[ Ikke anvendt hjelm
I Anvendt hjelm

100 %

.
80 %
60 %
40 %
20%
0%
O S
Motorcykel Knallert 30 Cykel

Figur 10 Fordeling for hjelmbrug for draebte personer pa
keretojstyper, hvor hjelm er pakraevet eller anbefalet

Airbags findes i personbiler, varebiler, lastbiler og busser. | forbindelse
med dedsulykkerne er det registreret, om der er airbags i keretgjet, og
om de blev udlgst. Airbaggen blev udlgst for 62 af de 87 draebte i per-
sonbiler. | 9 tilfeelde blev den ikke udlest, og i 3 tilfeelde var der ingen
airbag. For 13 af de draebte i personbil er det uoplyst, om der var airbag.

Der var airbag i 8 ud af 9 varebiler, og de blev alle udlost.

* https://www.sikkertrafik.dk/presse/statistik/adfaerd/sele

** https://www.sikkertrafik.dk/presse/statistik/adfaerd/cykelhjelm
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Ulykkes- og skades-
faktorer 2019

Storstedelen af de 193 dedsulykker har faet tilknyttet en
eller flere ulykkesfaktorer. Nar der ikke er knyttet en ulyk-
kesfaktor til konkrete ulykker, skyldes det ofte, at ulyk-
kens forleb har veeret uklart. | 96 af dedsulykkerne har
der ogsé kunnet tilknyttes en skadesfaktor. Det er ikke en
forudsaetning, at der knyttes en skadesfaktor pa alle ulyk-
ker, da der ikke nedvendigvis er forhold ved ulykken, som
forveerrer skaden.

I Bilag 1 Ulykkes- og skadesfaktorer findes en mere de-
taljeret beskrivelse af ulykkes- og skadesfaktorer, og
hvordan de er defineret i Dedsulykkesstatistikken. Det er
muligt at knytte 4 ulykkes- og skadesfaktorer til hver en-
kelt ulykke i DUS.

Ulykkesfaktor

En ulykkesfaktor er forhold ved ulykken, som vurde-
res med stor sandsynlighed at have haft betydning
for ulykkens opstaen.

Hvis en eller flere ulykkesfaktorer ikke havde veeret
til stede under en ulykke, er det vurderet, at ulyk-
ken sandsynligvis ikke ville vaere sket.

19

. Uden ulykkesfaktor

Trafikant
186 i alt
96 %

®¢.

P Veje og
. omgivelser
Koreto) z?o i alt
18ialt o
9% 21%

Figur 11 Kombination af ulykkesfaktorer fordelt pa "Trafikant”,
"Veje og omgivelser” og "Keretoj" for de 193 dedsulykker i
2019. Figuren viser ikke, om den samme ulykke har tilknyttet
flere faktorer i samme kategori.

Skadesfaktor

En skadesfaktor er forhold ved ulykken, som i den
givne ulykke med stor sandsynlighed har haft be-
tydning for skadens omfang og alvorlighed.

Hvis en eller flere skadesfaktorer ikke havde veeret
til stede under ulykken, er det vurderet, at person-
skaderne pa den dreebte sandsynligvis ville have
veeret mindre alvorlige, eller at der ikke ville veere
sket personskade.
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Ukakesfaktorer Ulykkesfaktorer Andel af
| alt der registreret 416 ulykkesfak- dedsulykker
torer. Langt de fleste er knyttet til
trafikanterne, som det ogsa er illu-

Knyttet til trafikanter

streret i Figur 11, hvor kombinatio- Hastighed i forhold til hastighedsgraensen 50 26 %
ner af ulykkesfaktorer knyttet til tra- Hastighed i forhold til forhold eller manevre 11 6%
fikanter, veje og omgivelser samt Forkert placering 12 6%
keretej er vist. Manglende/forkert reaktion/mangvre 22 1%
Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed 79 41%
| 138 af ulykkerne er ulykkesfak- 9 - .g p -
torerne kun tilknyttet trafikanterne Manglende/utilstraekkelig orientering 54 28%
hvilket svarer til 72 %. Chancebetonet kersel 48 25%
Péavirket spiritus/narkotika/medicin 53 27%
| 33 ulykker (17 %) er en kombina- Svaekket fysisk tilstand 22 1%
tion af trafikantens adfeerd samt for- Uligevaegtig sindstilstand o 1%
hold omkring vejen og omgivelserne
medvirkende til, at ulykken sker. Knyttet til veje og omgivelser
k  Uhensigtsmaessig vejudformning 10 5%
Trafikantens adfaar.d sammen .med I  Uhensigtsmaessig rabatudformning 2 1%
forhold ved keretojet er medvir- . o
o . m  Afmaerkning/skiltning 4 2%
kende arsag til 11 ulykker, svarende
til 6% n  Manglende vedligeholdelse 1 1%
o Genstande pa kerebanen 5 3%
p Vejr 22 11%

Knyttet til koretoj

Bremser 4 2%

Styretoj 0 0%

Daek 6 3%

Lys og reflekser 3 2%

Spejlindstillinger 0 0%
Figur 12 Antal af ulykkesfaktorer Beleesning o 1%
i dedsulykker i 2019, fordelt pa

Udsyn 4 2%

"Trafikant”, "Veje og omgivelser”,

og "Keretgj". Bogstaverne henvi- . . . .
ser til ulykkesfaktorerne, som er Tabel 6 Antal ulykkesfaktorer knyttet til trafikanter, veje og omgivelser samt

vist i Tabel 6. keretoj. En ulykke kan godt have flere faktorer.
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Ulykkesfaktorer knyttet til trafikanter

Ulykkesfaktorer for trafikanterne er iszer relateret til op-

maerksomhed/orientering (e+f), hej hastighed (a+b),

chancebetonet kersel (h), og kersel i pavirket tilstand (i).

Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed (e) og
manglende/utilstreekkelig orientering (f) daekker
begge over to faktorer, som i praksis kan veere van-
skelige at adskille, og de bliver derfor betragtet sam-
let her.

Disse faktorer er bl.a. relateret til svingning, vige-
pligtssituationer, bakkemanegvrer eller overhaling, hvor
andre trafikanter overses eller fejlvurderes samt di-
straktion, hvor vigtig information overses, eller hvor
foreren er faldet i sevn under karslen.

De to faktorer er vurderet at have haft betydning for,
at ulykken skete, i 123 ulykker svarende til 64 % af
dedsulykkerne i 2019.

Huvis flere trafikanter i samme ulykke er vurderet at
have faktoren manglende/utilstraekkelig opmaerksom-
hed eller manglende/utilstreekkelig orientering, teeller
ulykken kun med én gang, og derfor kan antallet af de
to faktorer ikke leegges sammen.

Hastighed er relateret til to ulykkesfaktorer: For hgj
hastighed i forhold til den tilladte hastighed (a), og for
hej hastighed i forhold til fx vejens udformning, fere,
vejrforhold og manevrer mv. (b). Hastighed har betyd-
ning for, at ulykken skete i 61 af dedsulykkerne svare-
rende til 32 %.

Foerere eller fodgeengere var pavirket af alkohol, nar-
kotika og/eller medicin i en sddan grad, at det er vur-
deret at veere en ulykkesfaktor (i) i 53 af dedsulyk-
kerne svarende til 27 %. Det er altsa ikke alle ulykker,
hvor en person har vaeret pavirket, at det vurderes at
veere af betydning for, at ulykken skete, da der er re-
gistreret 56 ulykker med 58 forere eller fodgaengere,
der var pavirket af spiritus og/eller narkotika/medicin.
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| 48 af dedsulykkerne havde trafikanten en chance-
betonet adfzerd (h), svarende til 25%. Det er fx ha-
sarderet korsel, kersel for at opsege farlige situatio-
ner eller manglende afstand til forankerende.

Ulykkesfaktorer knyttet til veje og omgivelser
Uhensigtsmaessig vejudformning (k) og vejr, fere
mv. (p) er de typiske ulykkesfaktorer knyttet til veje
og omgivelser. Vejudformning er en ulykkesfaktor i
10 dedsulykker, svarende til 5%. Det kan veere dar-
lige oversigtsforhold, skarpe kurver eller vildledende
linjefering.

Vejr, fore mv. er en ulykkesfaktor i 22 dedsulykker,
svarende til 11 %. Det kan fx veere steerk blaest eller
nedber, glat fore eller bleendet af solen.

Afmeerkning/skiltning (m) og genstande pa kere-
banen (o) er medvirkende til i alt 9 ulykker (5 %).
Det kan fx veere manglende eller forkert skiltning,
som ferer til, at trafikanten tager nogle forkerte valg.
Genstande pa kerebanen kan veere gods, som er
tabt pa vejen, men ogsa dyr, spildt olie eller sand.

Ulykkesfaktorer knyttet til keretajet

Der er fa ulykker, hvor ulykkesfaktoren er knyttet til
keretajet. Typisk er det fejl pa deek (u), manglende
udsyn eller fejl pa bremser, som vurderes til at vaere
af betydning for, at ulykken sker.

| 2019 er det vurderet at fejl pa deek har veeret en
ulykkesfaktor i 6 ulykker, hvilket svarer til 3% af
dedsulykkerne. Manglende udsyn og fejl pa brem-
ser har vaeret en ulykkesfaktor i 4 ulykker hver.
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Skadesfaktorer

| alt der registreret 96 skadesfaktorer i 75 ulykker, hvor det er

vurderet, at der er forhol-d, der har veeret af betydr.nng for s!<a— fikant”, "Veje og omgivelser” og "Keretaj’, for de 193
dernes omfang og alvorlighed, mens 118 ulykker ikke har tilknyt- dedsulykker i 2019. Figuren viser ikke om den samme
tet en skadesfaktor. ulykke har tilknyttet flere faktorer af samme type .

Figur 13 Kombination af skadesfaktorer knyttet til "Tra-

Skadesfaktorer i DUS er ikke vurderet af en leege, og der er der-
for kun fastlagt skadesfaktorer i de tilfselde, hvor politi og vej-

ingenior ikke har veeret i tvivl om, at forholdet har haft betydning Trg:'gﬂnt
for skadernes omfang. 28%

Figur 13 viser kombinationen af skadesfaktorer fordelt pa de
75 dedsulykker, som har faet tildelt en skadesfaktor. Der er fx
12 ulykker, hvor bade trafikanten samt vej og omgivelser har en
skadesfaktor.
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Som det ogsé kan ses i Figur 14 og Tabel 7, er de fleste ska-

desfaktorer knyttet til trafikanten, men blandt de faktorer, der er ] Veje og
L . \ Koretgj |
knyttet til veje og omgivelser, stér faste genstande for en del af 7ialt omgivelser
de faktorer, som er med til at forvaerre skaderne. 4% 32ialt
17%

Andel af

Skadesfaktorer Antal dodsulykker

Knyttet til trafikanter

Manglende eller utilstraekkelig selebrug 26 13%
Manglende eller utilstreekkelig hjelmbrug 16 8%
Heoj hastighed 15 8%
Forkert placering i keretoj 1 1%

Knyttet til veje og omgivelser

V  Faste genstande 27 14%
VI  Skraninger 2 1%
VIl Autoveern 2 1%
Knyttet til keretoj
Utilstreekkelig kabineadskillelse 0 0%
Belaesning 1 1%
Tabel 7 Antal skadesfaktorer knyttet til trafikanter,
Deek 0 0% . . .
veje og omgivelser samt keretej. En ulykke kan godt
Manglende eller utilstraekkeligt udstyr 6 3% have flere skadesfaktorer.
27
6
2 2 1
0 0 I 0
1 1 1 v Vv Vi Vil VI IX X XI
Trafikant Veje og omgivelser Koretoj Figur 14 Fordeling af skadesfaktorer i 2019 pa
"Trafikant”, "Veje og omgivelser”, og "Keretoj".
Skadesfaktorer Romertallene henviser til skadesfaktorer fra Tabel 7.
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Skadesfaktorer knyttet til trafikanten
For trafikanterne er de hyppigste skadesfaktorer relate-
ret til selebrug (1), hjelmbrug (1) og hej hastighed (ll).

Manglende eller forkert brug af sikkerhedsseler (I) har
veeret en faktor i 26 dedsulykker i 2019. Det er vurderet,
at korrekt anvendelse af sikkerhedssele sandsynligvis
ville have medfert, at personskaderne var blevet mindre,
fx at personen sé ikke var blevet kastet ud af bilen.

Manglende eller forkert brug af hjelm (Il) blandt cykli-
ster, knallertferere og motorcyklister har veeret en ska-
desfaktor i 16 dedsulykker. Ud af de 21 farere uden
hjelm, er det vurderet, at hjelmen ikke havde gjort en
forskel i 5 tilfzelde.

Hej hastighed (lIl) har veeret en skadesfaktor i 15 deds-
ulykker. Hastighed anvendes kun som skadesfaktor,
hvis det er vurderet, at hastighed ikke samtidig har haft
en betydning for, at ulykken skete.

Nar hastighed som ulykkesfaktor og skadesfaktor leeg-
ges sammen, er hastighed medvirkende til, at ulykkerne
sker, eller at skaderne bliver mere alvorlige i 40% af
ulykkerne i 2019.

Som det ses i Figur 15, har det ligget pad samme niveau
de seneste ar. Der blev ikke samlet data ind til DUS i
2016, sa derfor er hastighed ikke vist som hverken ulyk-
kesfaktor eller skadesfaktor det ar.

70
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50 [15% 22%
15% 13%
40 12%
20% 10%
(] 0, 0,
30 17% 1% 8% 13% 9%
20
N 235 I 22 % W 24.% 23 % M 245 26 %
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13%

8%

21%
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Skadesfaktorer knyttet til veje og omgivelser
Forhold ved veje og omgivelser, som har indflydelse
pa at skadernes omfang og alvorlighed, er oftest fa-
ste genstande (V).

| 27 dedsulykker er faste genstande vurderet som en
skadesfaktor. Faste genstande omfatter bl.a. treeer,
lygtepzele og bropiller, som ikke er afskeermede i for-
hold til pakersel.

Skadesfaktorer knyttet til keretojet

| 2019 er der registreret 7 skadesfaktorer med tilknyt-
ning til keretejet. 6 af disse er relateret til manglende
eller fejlbehaeftet udstyr i keretajerne (XII).

Manglende eller defekte seler registres ogsa under
denne skadesfaktor og udger 3 af de registrerede
ulykker under denne skadesfaktorer.

Skadesfaktoren omfatter desuden defekte airbags,
som burde veere udlest i ulykken, uvirksom ESC, de-
fekte hjelme mv.

Hastighed - skadesfaktor
Hastighed i forhold til forhold/
mangvre - ulykkesfaktor

I Hastighed i forhold til hastig-
hedsgreense - ulykkesfaktor

10% 8%
10% 6%
24%1 26 %
2018 2019

Figur 15 Andel af dedulykker med hastighed som enten ulykkes- eller skadesfaktor siden 2010.
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Andre forhold ved ulykkerne

Lysforhold
I 2019 er 62 % af dedsulykkerne sket i dagslys, 33% er sket i marke og 4% er registreret i tus-
merke. Det ligner meget den fordeling, som er registreret i perioden fra 2010-2019 (Figur 24).

Lysforholdene for evrige personskadeulykker i 2019 er lidt anderledes, da 689% er registreret i
dagslys, 27 % i merke og 3% i tusmerke. Bade i 2019 og for hele perioden 2010-2019 er det re-
gistreret, at dedsulykkerne i hgjere grad sker i merke end de evrige personskadeulykker.

For dedsulykkerne i 2019 er 64 ulykker sket i morke. Ved 36 af ulykkesstederne findes der ikke

vejbelysning, og ved 28 af stederne var der vejbelysning, som var teendt pa ulykkestidspunktet.

Dedsulykker 2019 Qvrige personskadeulykker 2019

27%
33% Mearke

Morke ’.
| 3%
' Tusmaroke '

4%

Tusmearke

Figur 16 Lysforhold ved dedsulykkerne samt de ovrige personskadeulykker i 2019
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Fejl og mangler ved koretgjerne
Der er i alt fundet 52 fejl pa 38 keretojer i 37 forskellige dedsulykker i 2019. Dvs. i 15%
af dedsulykkerne.

De hyppigste fejltyper i dedsulykkerne var forskellige deektyper, fejl og mangler pa lys
og/eller refleks, utilstreekkelig bremseevne samt manglende vedligeholdelse af keretgj.

Der er registreret fejl pa lys og/eller reflekser pa 9 keretojer. 3 ud af 9 keretejer med
lygte og/eller refleksfejl var knallert 30. De avrige var 2 cykler, 1 personbil, 1 motorcykel,
1 lastbil samt 1 traktor.

Der er registreret forskellige typer af fejl pa daek i 27 tilfelde. Fejl pa deek er primeert re-
lateret til personbiler og varebiler.

8 koretojer har ikke haft tilstreekkelig bremseevne. De omfatter 4 personbiler, 1 varebil, 1
lastbil/bus og 2 cykler.

Fejl og mangler ved keretgjer er ikke vurderet som en ulykkes- eller skadesfaktor i alle
tilfeelde, hvor der er fundet fejl ved keretojerne. Der kan godt veere konstateret fejl pa et
keretej uden, at det har haft betydning for ulykkens opstaen eller personskadernes om-
fang. | 26 ulykker (13 % af alle dedsulykker) var fejl eller mangel pa keretajer en ulykkes-
eller skadesfaktor. Se neermere i afsnit om ulykkes- og skadesfaktorer.

Tabel 8 viser, om der er registreret fejl og mangler pa de elementer, som var involveret i
dedsulykkerne i 2019.

Type af fejl Med fejl Ingen fejl Uoplyst/ ej relevant
Lys/refleks 9 323 28
Dacktryk (ét eller flere af keretojets deek har forkert deektryk) 2 257 66
Forskellig deektype (ej parvis ens) 19 161 145
Slidbane pa dzek utilstraekkelig (dybde mindst minimum) 6 257 62
Bremseevne utilstreekkelig 8 258 59
Styretejsfunktion noget el. meget nedsat 1 266 58
Vedligeholdelsestilstand utilstraekkelig 7 268 50

Tabel 8 Koretejer med fejl og mangler impliceret i dedsulykker 2019. Fodgeengere og evrige lette trafikanter indgar i vurderingen lys/
refleks. | de evrige er fodgaengere talt med under uoplyst/ej relevant. Daektryk, slidbane, daektype og styretej vil normalt ikke veere
relevant for knallert/cykel.

Til dedsulykkesstatistikken er der indsamlet flere oplysninger om de keretgjer, som var im-
plicerede i ulykkerne, end ved indberetningen til den almindelige ulykkesstatistik. Hvis bil-
inspekteren har foretaget en undersogelse af keretojet, er data taget med i DUS. Ved de
ulykker, hvor en eller flere personer der senere som folge af ulykken, er keretgjerne ofte
ikke undersegt. Desuden er nogle af parametrene som fx daektryk, deektype og menster-
dybde for deek ikke altid relevante at undersege pa alle keretejer fx pa cykler.
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Forhold ved vejene

Ved besigtigelsen af ulykkesstedet registreres oplysninger om vejens vedligeholdelsesstand og om afmaerk-
ningens synlighed, forstaelighed og vedligeholdelsesstand. Afmeerkning betyder i denne sammenhaeng striber
pa vejbeleegningen, tavler og skilte. Desuden vurderes det, om vejens forlgb var tydeligt og forstaeligt i forhold
til den tilladte hastighed pa stedet. Vejens forleb kan fx veere uforstéelig, hvis traeer eller linjer pa vejen indike-
rer et vejforleb, som ikke stemmer overens med vejens reelle forlab.

Afmaerkning og vedligeholdelse
Registreringerne af afmzaerkning, vedligeholdelse og oversigt er en vurdering af, om disse forhold pa ulykkes-
stedet var tilstraekkelige eller e;.

Vejens vedligeholdelsesstand er utilstraekkelig, nér huller, revner, slitage mv. i beleegningen kunne have haft
betydning for ulykkers opstaen eller omfang. Afmaerkningen er utilstraekkelig, nér synlighed og forstaelighed
vurderes at kunne have haft betydning for ulykkers opstéaen eller omfang. For begge geelder det, at det i den
pagzaeldende ulykke ikke nedvendigvis har haft en betydning, men udger en sget risiko pa ulykkesstederne. |
de tilfeelde, hvor det har haft en betydning, er forholdene vurderet som en ulykkesfaktor.

Skiltning og afmeerkning er en ulykkesfaktor i 4 dedsulykker i 2019, og darlig vedligeholdelsesstand er en

ulykkesfaktor i 1 af dedsulykkerne. Som det fremgar af Tabel 9 er utilstreekkelig vedligeholdelse og/eller af-
meerkning ikke et generelt problem i dedsulykkerne 2019.

. . . . Uoplyst/ . .
Tilstraekkelig Utilstraekkelig ikke relevant Utilstraekkelig
187 4

Vejens vedligeholdelsesstand 2 1%
Afmaerkningens vedligeholdelsesstand 170 5 18 3%
Afmeerkningens forstéelighed 172 3 18 2%
Afmeerkningens synlighed 170 5 18 3%

Tabel 9 Vedligeholdelsestilstand af vejen, afmzerkning, samt forstaelighed og synlighed af afmzerkningen

Vejens forleb og oversigt
| 6 ud af de 193 dedsulykker er det vurderet, at vejens forleb ikke var tydeligt og forstaeligt for minimum én
af parterne i ulykken.

Oversigtsforholdene pa vejen er angivet som utilstraekkelige, hvis oversigten ikke var tilstraekkelig i forhold
til vejregler, hastighedsgraense mv. Oversigten kan veere utilstreekkelig bade pa straekninger og i kryds, se
Tabel 10 . Her fremgér det, at oversigtsforholdene var utilstreekkelige i 7 dedsulykker pa straekninger og
vurderet som utilstreekkelig i 3 ulykker i kryds (i 1 kryds var oversigten utilstreekkelig pa hovedvejen og i 2
kryds var oversigten utilstreekkelig fra sidevejen).

Det er ikke i alle ulykker med darlige oversigtsforhold eller uklart vejforlab, at oversigten har veeret vurderet
som en ulykkesfaktor. 10 dedsulykker i 2019 (5 %) har uhensigtsmaessig vejudformning som ulykkesfaktor
— som ogsé omfatter skarpe kurver og forkert sidehaeldning mv.

SRS IS e
relevant

Oversigtsforhold

Tilstraekkelig Utilstraekkelig

Oversigt, kryds, primzer vej 37 1 2 3%
Oversigt, kryds, sekundeer vej 37 2 1 5%
Oversigt, straekning 134 7 11 5%

Tabel 10 Oversigtsforhold for kryds, primeer og sekundeer vej, samt oversigt pa streekninger
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Sidearealer

Sidearealernes tilstand pa ulykkesstederne er vurde-
ret i forhold til, om de kunne have haft betydning for
ulykkernes opstéen eller alvorlighed, og dermed ud-
ger en gget risiko pa ulykkesstederne.

Sidearealer deekker over, om der er faste genstande
som fx treeer, autoveern, husmure, genstande eller
dyr pa kerebanen, som er blevet pakert i den enkelte
dedsulykke. Rabattens tilstand er ogsa vurderet i for-
hold til, om den kunne have haft betydning for risiko-
forholdene. | de tilfzelde, hvor det har haft en betyd-
ning i den aktuelle ulykke, er forholdene vurderet som
en ulykkesfaktor.

Faste genstande

Der er registreret pakersel af faste genstande i 49
af de 193 dadsulykker, hvilket svarer til 25%. 26 af
disse faste genstande var vejtreeer. Der er desuden
blevet pakert belysningsmaster, husmure, autoveern,
feerdselstavler mv.

| 37 % af dedsulykkerne, hvor en fast genstand blev
pakert, var det i en kurve. 43% af de faste genstande
blev pakert pa lige straekninger, og 8% skete i kryds.
De ovrige pékersler (12%) skete pa stier, stikryds el-
ler anden vejudformning. 33 ud af de 49 ulykker med
pakersel af fast genstand skete i landzone.

Hovedparten af ulykkerne med faste genstande (36
ulykker) var eneulykker — 10 i byzone og 26 i land-
zone.

Faste genstande er registreret som en skadesfaktor i
27 af dedsulykkerne (14 % af dedsulykkerne i 2019).
Det er dermed ikke alle pakersler af faste genstande,
som har haft indvirkning pa skadernes alvorlighed.

Rabat og groft

Rabattens og greftens tilstand eller udformning pa
ulykkesstedet er blevet vurderet, hvis et keretej var
ude i rabatten/groften.

| 2019 er rabat og/eller greft registreret i 10 deds-
ulykker. 9 af ulykkerne skete i landzone. | 6 ud af de
10 dedsulykker blev der ogsa pakert en eller flere fa-
ste genstande.

2 dedsulykker har rabatudformning som ulykkesfaktor.
2 dedsulykker har skrdning som skadesfaktor

Autoveern

Autoveern er registreret som en pakert fast genstand
i 3 af de 193 dedsulykker. Autoveernet blev vurderet
som skadesfaktor i 2 af disse ulykker.
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Sammenligning 2010-2019

| det folgende afsnit sammenlignes data fra 2010-2019. Der er vist et gennemsnit for det samlede
antal dedsulykker i de sammenligninger, hvor det er relevant.

2011 2012 2013 2014 2016 2017
Dedsulykker 231 208 156 173 168 172 195 165 164 193
Antal draebte 255 220 167 191 182 178 211 175 171 199

Tabel 11 Antal dedsulykker og antallet af dreebte i perioden 2010-2019

Udvikling siden 1930
Som det kan ses i Figur 17, er antallet af draebte faldet set over en leengere periode, men i de se-
neste ar er antallet af draebte stagneret, og for 2019 er der en stigning i forhold til de seneste 5 ar.
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Figur 17 Drzebte pr. &r i Danmark siden 1930
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Fordeling pa maneder

Fordelingen af dedsulykker pé& de forskellige m&neder har store udsving inden for de enkelte ér,
men set over en lzengere arreekke udligner det sig, sa ulykkerne er mere jeevnt fordelt. Generelt
ser det ud til, at de forste 6 maneder af aret ligger lidt lavere end de sidste 6 maneder.

--- Gennemsnit

2010 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 mm 2019

30
25

20

........

0 Jan Feb Mar Apr Maj Juni Juli Aug Sept Okt Nov Dec

Figur 18 Dedsulykker fordelt pA maned samt gennemsnit for perioden 2010-2019

Fordeling pa ugedag

Fordelingen af dedsulykker p& ugedage for perioden 2010-2019 ligner meget fordelingen af de
ovrige personskadeulykker i samme periode, men weekenden ligger lidt hojere for dedsulykker
end de ovrige personskadeulykker.

B Dodsulykker 2010-2019 M Personskadeulykker 2010-2019
20 %

15%

10 %

5% Figur 19 Den procentvise
fordeling af dedsulykker
og evrige personska-
deulykker p& ugedag i

0% perioden 2010-2019

Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sendag
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Ulykkessituation
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Figur 20 Fordeling af dedsulykker pa hovedsituation for perioden 2010-2019

De hyppigste ulykkessituationer for dedsulykker i perioden 2010-2019 er eneulykker (hovedsi-
tuation 0), frontalkollisioner (hovedsituation 2) og fodgaengerulykker (hovedsituation 8).

Fodgaengerulykkerne adskiller sig fra de svrige hovedsituationer, da de omfatter alle ulykker
med fodgeengere uanset trafikantens manevre. Derfor deekker fodgaengerulykker forskellige
kryds- og vejudformninger, herunder ulykker i fodgeengerfelter, T-kryds, kurver og lige straeknin-
ger, hvor de andre hovedsituationer er defineret ved trafikanternes manevre og kerselsretning.

Feelles for de tre hyppigste ulykkessituationer er, at hgj hastighed ofte har haft betydning for
ulykkens opstaen eller konsekvenser. | eneulykker kan hgj hastighed fa store konsekvenser, hvis
foreren fx pakerer et vejtree. | frontalkollisioner forsteerkes alvorligheden af det frontale sammen-
sted mellem de to keretejer ved hgj hastighed, og for fodgeengerne, som ikke har nogen former
for afveergeforanstaltninger, har en hgj hastighed ogsa sterre konsekvenser.

30



Sammenligning 2010-2019

Koretojer og fodgaengere, draebte

Antal draebte 2010 20Mm 2012 2013 2014 2015
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Figur 21 Antal drzebte fordelt pa transportmiddel, 2010-2019. Gennemsnit per trafikantart ses som en stiplet linje.
*Andet omfatter i denne figur traktorer, 3- eller 4-hjulet-motorkeretej under 400 kg, ryttere, lastbil, seettevogn og bus.

Som det kan ses i Figur 21, er der flest draebte i personbil. Siden 2010, hvor registreringerne til DUS
begyndte, har der veeret en positiv udvikling for trafikanter i personbiler. Antallet har dog svinget fra
ar til &r. 1 2018 var antallet af draebte i personbil lavt, men i 2019 er det p& nogenlunde samme niveau

som i de tidligere ér.

For de evrige trafikanter kan der ikke ses samme udvikling i antallet af draebte. Antallet af dreebte cyk-
lister, fodgeengere, motorcyklister og knallert 30-ferere har ligget meget jaevnt med enkelte udsving.

Det er alle trafikanter, som ikke har mulighed for ekstra sikkerhedsudstyr i samme grad som i person-
bilerne.

2010 2011 2012 2013 P 2015 2016 2017 2018
Personbil 135 106 81 79 88 74 96 99 65 87
Varebil 14 11 6 17 10 9 6 5 13 9
Motorcykel 22 23 10 15 18 19 26 11 21 27
Knallert 45 1 1 1 3 2 5 2 1 0
Knallert 30 10 12 13 8 11 14 6 8 8 13
Cykel 26 30 22 33 31 26 31 27 28 31
Fodgaengere 44 33 31 34 21 27 36 20 30 30
*Andet 3 4 3 2 1 4 8 4 4 2

Tabel 12 Antal dreebte fordelt pa transportmiddel, 2010-2019.

*Andet omfatter i denne figur traktorer, 3- eller 4-hjulet-motorkeretej under 400 kg, ryttere, lastbil, seettevogn og bus.
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Sammenligning 2010-2019

| Figur 22 er vist den lebende udvikling af draebte inden for forskellige keretejstyper. De er indek-
seret i forhold til 2010, og det betyder, at hvis punktet ligger hgjere end 100, sé er der flere draebte
end i 2010.

Som det kan ses i figuren, ligger antallet af draebte cyklister forholdsvist jeevnt omkring 100, men
det ligger hgjere i 2019 end i 2010.

Knallert 30 og motorcykler ligger ogséa hejere end 2010, og der er altsé ikke sket en positiv udvik-
lingen i forhold til de draebte cyklister, motorcyklister og knallert 30-ferere.

Antallet af dreebte fodgaengere og drzebte i personbiler ligger lavere end i 2010, men som det ogsa

kan ses af figuren, sa har antallet af draebte fodgeengere og personer i personbiler ikke zendret sig
meget siden 2011.

Indeks 2010 = 100

150

125 /\ === Personbil
= === Motorcykel

100 \/ Knallert 30

=== Cykel

75 === Fodgeengere

50

25

2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figur 22 Udviklingen i antallet af draebte fra 2010-2019 fordelt pa keretojer. Tallene er indekseret i forhold til 2010. Nogle
typer af keretejer er udeladt i figuren, da der er meget fa draebte pr. ar, og der derved kan forekomme store udsving.
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Figur 23 Antal draebte fordelt pa aldersinter-
val, 2010-2019. Aldersgruppens andel af den

. o o o | folkni ist t.
Unge i aldersgruppen 18-24 ar og eldre personer pa 75 ar og der- samlede befolkning er vist med procen

over er begge aldersgrupper, som ligger hgjere i dedsulykkesstati-
stikken end deres andel af befolkningen. De eldre er mere skrebe-
lige og har sterre risiko for at do af de skader, som de padrager sig
i forbindelse med en ulykke.

Nogle unge er i hgjere grad risikovillige, og kombineret med mang-
lende erfaring som fx bilist eller motorcyklist kan det veere en del af
forklaringen pé, hvorfor de unge de fleste ar er overrepreesenterede
— hvilket dog ikke har veeret udtalt i 2018 og 2019.

Lysforhold
De fleste ulykker, og det geelder bade dedsulykker og evrige personskadeulykker sker i dagslys, men en
sterre del af dedsulykkerne sker i marke (34 %) end for de evrige personskadeulykker (25 % i marke).

Der kan veere forskellige grunde til, at dedsulykkerne oftere sker i merke end de evrige personskade-
ulykker, fx er det sveerere at orientere sig i merke, men ogsé faktorer som hastighed, pavirkede ferere og
traethed spiller ind. Laes mere i Havarikommissionens rapport om "Trafikulykker om natten”.

Dedsulykker 2010-2019 @vrige personskadeulykker 2010-2019

25%

34% Mearke
Moarke

4% BB

' Tusmearke
3%

Tusmorke

Figur 24 Lysforhold ved dedsulykkerne i perioden 2010-2019
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Elcykler

Opsamling pa dedsulykker
med elcykler

Andelen af elcykler i dedsulykker er steget til 32% i 2019, og derfor er her set neermere pa
alle dedsulykker med elcykler.

Ulykker med elcykler har veeret registreret i ulykkesstatistikken siden 2012. Ulykker med elcykler for
2012 er registreret som almindelige cykler, men i DUS har det veeret registreret, om det var en elcykel
siden 2010. Der var 2 dedsulykker med elcykel i 2010 og 1 dedsulykke i 2011. De indgar ikke i den
videre analyse, da det er tallene fra den officielle ulykkesstatistik, som er brugt her. | dette afsnit om-
fatter "ovrige cyklister” alle ikke-elcykler samt invalidescootere og el-lebehjul.

| alt har der i perioden 2012-2019 veeret 32 ulykker med 33 personer pa elcykler, hvor 31 dreebte
kerte pa elcykel og 1 draebt var fodgeenger. | 2016 blev der ikke indsamlet data til DUS, og derfor er
der ikke supplerende data for de to dedsulykker med elcykel, der skete det ar. Dvs. at der kun er regi-
streret ulykkes- og skadesfaktorer for 30 dedsulykker med elcykler.

Der var i 2019 11 dedsulykker, hvor en elcy-
kel var involveret. Det er en stigning i forhold 12 1
til tidligere ar, ogsa i forhold til andelen af alle 10

dreebte cyklister. Som det kan ses i Figur 25
har der i de fleste af de foregaende ar veeret
2-3 dedsulykker med elcykler.

Stigningen i ulykker med elcykler heenger til
dels sammen med, at der bliver kert mere pa
elcykel. 1 2019 blev ca. 8% de km, der blev
kert pa cykel, kert pa en elcykel, mens ande-
len var ca. 5% i 2017 og 2018 og ca. 3% i
2015 og 2016.

o N A O

3 3 3
T11F1
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Figur 25 Antal dedsulykker med elcykler fordelt pa ar

Vejudformning land/by 25 Andet
Ulykker med elcykler er fordelt med 21 Straekning
dedsulykker i byzone og 11 i landzone. 20 3
: . B Kryds
Fordelingen mellem straekning og kryds
er nogenlunde lige. 15
8
10
6
5 -
[ ——
Byzone Landzone

Figur 26 Fordeling af dedsulykker med elcykel i forhold til
land/byzone og vejudformning
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Kl  Elcykler 2;’;2?
Tidspunkt
Der sker flest dedsulykker med elcykler om 0-3 1 6
li ford [ kler.

sommeren ligesom for de evrige cykler. 3-6 1 5
Fordelt over ugedagene er der sket flest deds- 6-9 3 38
ulykker med elcykler om fredagen (8 ulykker),
hvor bade torsdag og fredag ligger heijt for de 9-12 6 40
ovrige cyklister.

12-15 5 37
12 ud af 32 dedsulykker med elcykler er sket 15-18 12 42
om eftermiddagen i tidsrummet kl. 15-18. For
de evrige draebte cyklister er fordelingen over 18-21 2 26 Figur 27 Fordeling af elcykel-
dagti kl. 6-18 i . ulykker og evrige cykelulykker

saiISms ( ) mere J=vn 21-00 2 9 pa tidspunkt af degnet

Ulykkessituationer

| Figur 28 er elcykelulykkerne samlet pa 5 forskellige typer af ulykkessituationer. Der er
sket 19 ulykker i forbindelse med krydsning af to parters retning. | 11 af de ulykker kerte
elcyklisten ligeud, og modparten svingede.

Mere end halvdelen af dedsulykkerne med elcykler er krydsningsulykker. Det geelder ogsa
for dedsulykker med evrige cyklister.

Der er sket 5 ulykker i forbindelse med bagendekollisioner, 4 eneulykker hvor der ikke har
veeret en modpart, 3 andre typer ulykker samt 1 enkelt fodgeengerulykker.

Ulykker fordelt pa ulykkessituation

Eneulykker - 4
Bagendekollisioner - 5

Fodgaengerulykker I 1

Andet - 3

0 5 10 15 20 Figur 28 Dadsulykker med elcykler
fordelt pa hovedsituation

Pékersel af et parkeret karetgj er talt med i eneulykker

Dreebte pa elcykel og modparter

| de 32 ulykker blev 31 personer pé elcykel dreebt. | Tabel 13 er de fordelt i forhold til eventuelle mod-
parter. Langt de fleste modparter er personbiler (17), og derefter kommer lastbiler, varebiler og ingen
modparter. Der er en enkelt ulykke med en anden cyklist som modpart.

2 +2 Sol
@.‘ m o-o-oq &b &b % R Andet mereend in(g)ecr:

Personbil ~ Varebil  Lastbil/bus MC Knallert 45 Knallert 30~ Cykel ~ Fodgeenger to parter modpart

Elcykel | 17 3 6 0 0 0 1 0 1 0 3

Tabel 13 Fordeling af draebte elcyklister og modparter
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Ken og alder

24 af de draebte pa elcykel er maend, og 7
draebte er kvinder. Dermed ligner kensfordelin-
gen den samme som for evrige dedsulykker.

77 % af de draebte elcyklister var 65 ar eller der-
over (24 ud af 31), mens det for evrige draebte
cyklister var 44 % pa 65 ar eller eeldre.

Gennemsnitsalderen for draebte elcyklister i pe-

rioden 2012-2019 var 68 ar, mens den var 56 ar
for evrige cyklister i samme periode.

m El-cyklister Qvrige cyklister

0-5 ar 0 2
6-14 ar 0 8
156-17 ar 0 3
18-24 ar 1 16
25-34 ar 1 13
35-44 ar 1 19
45-54 ar 3 25
55-64 ar 1 24
65-74 ar 9 32
75+ ar 15 55

Figur 29 Alder for draebte cyklister — bade
elcyklister og evrige cyklister

Elcykler
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Ulykkes- og skadesfaktorer i
elcykelulykker

Som tidligere nzevnt er der kun indsamlet DUS-data
til 30 af dedsulykkerne, da der ikke blev lavet DUS i
2016.

Ulykkesfaktorerne knytter sig til ulykkerne, og derfor

er det bade cyklisterne pa elcykel og modparterne i
ulykkerne, som ulykkesfaktorerne beskriver.

Ulykkesfaktorer Antal

Knyttet til trafikanter

a Hastighed i forhold til hastighedsgraensen 2
b Hastighed i forhold til forhold eller manevre 5
¢ Forkert placering 2
d Manglende/forkert reaktion/manevre 4
e Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed 13
f  Manglende/utilstreekkelig orientering 14
h  Chancebetonet kersel 6
i Pavirket spiritus/narkotika/medicin 3
j  Sveekket fysisk tilstand 8
z  Uligeveegtig sindstilstand 0
Knyttet til veje og omgivelser

k  Uhensigtsmeessig vejudformning

| Uhensigtsmeessig rabatudformning 0
m  Afmeerkning/skiltning 1
n Manglende vedligeholdelse 0
o Genstande pa kerebanen 2
p Vejr 2

Knyttet til koretoj

s Bremser 1
t Styretoj 1
u Dk 0
vV Lys og reflekser 1
w  Spejlindstillinger 0
X Belaesning 0
y Udsyn 0

Tabel 14 Ulykkesfaktorer knyttet til dedsulykker med elcykler
2012-2019



Elcykler

Uopmeerksomhed og manglende orientering er samlet set ulykkesfaktor i 23 ulykker, med hhv.
13 og 14 ulykker (hvis begge optreeder i samme ulykke, teeller de kun én gang). | mange til-
feelde var ulykkesfaktoren tilknyttet elcyklistens modpart.

| 7 ulykker var det elcyklistens sveekkede tilstand, som var medvirkende til, at ulykken skete, og
i en enkelt ulykke var det modpartens sveekkede fysiske tilstand.

Hastighed (a+b) var en ulykkesfaktor i 7 ulykker, hvor det i 3 tilfzelde var knyttet til elcyklisten
og i 4 tilfeelde modparten. Hastighed er ikke noteret som skadesfaktor.

Chancebetonet karsel er knyttet til modparten i 4 ulykker og til elcyklisten i 2 ulykker — i alt 6
dedsulykker.

Der er kun to forskellige skadesfaktorer tilknyttet til dedsulykkerne med elcyklister. Den ene er
manglende hjelmbrug, som er en skadesfaktor i 9 ulykker, og faste genstande der er en ska-
desfaktor i 2 ulykker. 15 ud af de 31 draebte elcyklister havde ikke hjelm pa.

Ulykkesfaktorer elcykelulykker
15

10

abcdefhijzklImnopstuvwxXxy

Figur 30 Ulykkesfaktorer knyttet til dedsulykker med elcykler 2012-2019. Bogstaverne henviser til ulykkes-
faktorerne, som vist i Tabel 14
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Selvmord og ded fer ulykke

Selvmord og dod for ulykke

Med DUS er det muligt at give et bud pa&, hvor mange
selvmord der sker i trafikken, og hvor mange ulykker der
sker som felge af, at fereren der af sygdom, inden selve
ulykken sker.

Ved intentionelle ulykker, dvs. ulykker med selvmord til
hensigt, regnes den dreebte ikke som trafikdreebt. De
dreebte, hvor det med stor sandsynlighed kan konklude-
res, at der var tale om selvmord, er derfor hverken inklu-
deret i DUS eller Vejdirektoratets ulykkesstatistik.

Det er politiet, der afger, om en trafikulykke skal betrag-
tes som selvmord. Denne afgerelse bygger pa den vi-
den, som politiet har om ulykken. | nogle tilfelde kan der
veere afskedsbreve eller vidner, der kan bekraefte, at der
er tale om selvmord. | andre tilfeelde kan handlingerne
under ulykken vaere med til at bekrzefte, at der er tale om
selvmord. Hvert ar er der nogle dedsulykker, hvor der er
mistanke om selvmord, men hvor dette ikke kan bevises.
Disse ulykker indgar i den officielle statistik over deds-
ulykker, og personerne tzeller som dreebte i trafikken.

| 2019 er der registreret 10 selvmord i trafikken.

| DUS registreres det, hvis der er mistanke om selvmord,
men ikke beviser herfor. De dreebte i ulykkerne med mu-

ligt selvmord er regnet med i &rsrapporterne, da der ikke
er tilstraekkelige beviser til at afgere, at der er tale om
selvmord.

| analysen af dedsulykkerne indgar ikke ulykker, hvor fe-
reren som folge af sygdom eller andre naturlige &rsager
er afgdet ved deden umiddelbart inden ulykken. | 2019 er
der registreret 20 ulykker, hvor fereren som felge af syg-
dom er afgéet ved deden inden ulykken, primeert pga.
hjertestop.

| perioden 2010-2019 er der i alt registreret 125 ulyk-
ker, hvor fereren dede af naturlige arsager, der indtradte
fer ulykken, jf. Figur 31. Da fereren i disse tilfeelde ikke er
ded som falge af ulykken, og da ulykken sker som felge
af fererens ded, betragtes disse ulykker heller ikke som
dedsulykker. Data for de i alt 125 ulykker indgar séledes
ikke i DUS eller i Vejdirektoratets ulykkesstatistik.

Hvis der i forbindelse med et selvmord eller en ulykke,
hvor fereren som folge af sygdom er afgaet ved deden in-
den ulykken, omkommer andre trafikanter eller passage-
rer, teeller disse med i statistikken som dede i trafikken.
Personen, som begik selvmord eller dede for ulykken,
teeller dog fortsat ikke med i statistikken.

Selvmord - - Dad for ulykke

25

2010 20M

2012 2013 2014

2015

2016 2017 2018 2019

Figur 31 Antal omkomne personer i forbindelse med selvmord og ferere dede fer ulykken i perioden 2010-
2019. Disse data er ikke medtaget i resten af rapporten, og er ikke indregnet i dedsulykkesstatistikken
Eventuelle selvmord i 2016 er ikke registreret og indgéar derfor ikke i den samlede registrering.







Bilag 1

Bilag 1

Ulykkes- og skadesfaktorer

Ulykkesfaktorer

Trafikantfaktorer

Hastighed i forhold til hastighedsgraensen

For hgj hastighed i forhold til hastighedsgraense eller keretejsbestemt hastig-
hedsgraense lige inden ulykkens opstéen.

Hastighed i forhold til forhold eller mangvre

For hgj hastighed i forhold til forholdene. Fx hastighed i forhold til fere, sigtbar-
hed, vejr, vejstandard eller ift. manevren fx hej hastighed ved hejresving.

Forkert placering

Trafikantens placering betyder, at han/hun fx overses, pakeres eller fejltolkes — fx
kersel mod ensretning.

Manglende/forkert reaktion/manevre

Manglende eller forkert reaktion eller mangvre i forhold til, hvad der ville vaere
mest hensigtsmaessigt. Fx forkert kereteknik eller manglende undvigemangavre.
Sker enten grundet manglende viden eller ved handling pr. instinkt.

Manglende/utilstreekkelig opmaerksomhed

Grundet manglende eller utilstraekkelig opmaerksomhed overses vigtig infor-
mation eller andre trafikanter. Fx distraktion pga. mobil eller reklamer, eller nar
foreren er faldet i savn.

Manglende/utilstreekkelig orientering

Manglende eller utilstraekkelig orientering, hvor dette er pakrzevet. Fx i forbindelse
med svingning, bakning, vigepligtssituationer eller overhaling, hvor andre trafikan-
ter overses enten pga. forkert, mangelfuld eller ikke eksisterende orientering.

Chancebetonet karsel

Nar trafikanten bevidst accepterer eller opseger risici ved kersel, eller nar der ta-
ges en chance, som ikke bevidst opfattes som en risiko. Fx kere for hurtigt trods
viden om risiko pga. fartoplevelsen eller pga. fejlvurdering af vejen, hasarderet
kersel eller kere for teet pa forankerende.

Pavirket sprit/narkotika/medicin

Trafikantens pavirkning af alkohol og/eller narkotika og/eller medicin har haft
betydning for ulykkens opstéen.

Sveekket fysisk tilstand

Pludselig opstaet sygdom eller aldersbetinget sveekkelse af helbredet har
betydning for ulykkens opstaen. Fx handicap, lav/hejt blodsukker, hoj alder eller
manglende medicin. Kan ogsa daekke over psykisk ustabilitet som fx nedtrykthed
eller vrede.

Uligeveegtig sindstilstand

Raseri, ophidselse eller nedtrykthed.
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Vej- og omgivelsesfaktorer

Bilag 1

Uhensigtsmaessig vejudformning

Vejens udformning har betydning for ulykkens opstaen. Fx skarp kurve, forkert sidehaeld-
ning, overraskende linjefering, darlige oversigtsforhold, vildledende linjefering osv.

Uhensigtsmaessig rabatudformning

Rabattens udformning har betydning for fereren manevremuligheder ved hjulpar i rabat-
ten. Fx beereevne, haeldning og kantens hejde.

Afmeerkning/skiltning

Manglende eller forkert afmaerkning eller skiltning, der har betydning for ulykkens opstaen.
Medferer enten manglende information hos trafikanten eller forkerte valg.

Manglende vedligeholdelse

Manglende vedligeholdelse af vejen har betydning for ulykkens opstaen. Fx huller i kere-
bane, slidt afmaerkning eller manglende afvanding.

Genstande pa kerebanen

Fremmedlegemer pa vejen har medvirket til ulykkens opstaen. Fx tabte genstande, stil-
lestdende keretgjer, dyr, olie eller sand.

Vejr, fore mm.

Forringede vejrmaessige forhold, der er medvirkende til ulykkens opstaen sdsom steerk
bleest, nedbar, bleendet af solen, vadt eller glat fere, nedsat sigtbarhed pga. tige mm.

Keretojsfaktorer

Bremser Fejl pa bremser er medvirkende til ulykkens opstaen. Fx defekt ABS eller ESP, manglende
eller uens bremsekraft. Geelder alle keretsjer — ogsa cykler.

Styretoj Fejl pa styretej er medvirkende til ulykkens opstaen. Fx defekt servostyring, seldre bil med
tungt styretej, ratsler eller lign.

Daek Fejl pa deek er medvirkende til ulykkens opstéaen. Fx for lidt slidbane, skader eller fejl pa

deek, punktering, forkert deektryk eller forkert deektype.

Lys og reflekser

Fejl pa lygter eller reflekser er medvirkende til ulykkens opstaen. Fx lygtefering, blinklys eller
reflekser. Bade aldersbetingede og pludseligt opstaede fejl.

Spejlindstillinger

Manglende eller forkert indstillede spejle er medvirkende til ulykkens opstaen. Fx mang-
lende spejl, forkert indstillede spejle, defekte spejle, spejle med store blinde vinkler, knuste,
beskidte, tildeekkede eller tilisede spejle.

Beleesning

Uforsvarlig eller ulovlig lzesning er medvirkende til ulykkens opstéen. Fx overvaegt, mangel-
fuld fastgerelse, hejt tyngdepunkt, for hej, for lang, forkert placering af last eller mangelfuld
afmaerkning af udragende last.

Udsyn

Nedsat udsyn er medvirkende til ulykkens opstéen. Fx genstande anbragt i synsfeltet, snav-
sede, duggede, farvede, tilisede, ridsede/revnede ruder eller krumninger i ruder.
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Skadesfaktorer

Trafikantfaktorer

Bilag 1

Manglende selebrug eller forkert brug af sele har haft betydning for

Selebrug personskaderne.
Hielmbru Manglende hjelmbrug eller forkert brug af hjelm har haft betydning for
! 9 personskaderne. Geelder cyklister, knallertferere og motorcykelferere.
Hastigheden har haft betydning for personskaderne. Kan kun
Hastighed benyttes, hvis hastigheden ikke er en ulykkesfaktor. Definition som

ulykkesfaktor.

Placering i keretoj

Forkert placering i keretej har haft betydning for personskaderne. Fx
ophold i varerum pa varebiler, pa ladet af en lastbil, pa bagagebaerer
eller lign.

Vej- og omgivelsesfaktorer

Faste genstande

Treeer, master og brende har haft betydning for personskaderne. Fx
uafskeermede kraftige treeer, master eller brende, styreskabe eller
bropiller (for) teet pa vejen.

Skraninger

Stejle grefter/skraninger har haft betydning for personskaderne. Iseaer
grofteafslutninger og markoverkersler.

Autoveern

Forkert udformet eller placeret autovaern har haft betydning for per-
sonskaderne. Fx forkert nedfering eller tilbagetraekning, fejlplacering,
tilstand eller utilstraekkelig styrke.

Keretojsfaktorer

Utilstreekkelig kabineadskillelse

Defekt, modificeret eller manglende adskillelse af rum i kabinen, som
fx betyder, at ting rammer passager eller ferer, har haft betydning for
personskaderne.

Genstande, som pga. uforsvarlig placering eller manglende
fastgerelse rammer forer eller passagerer, har haft betydning for

Belzsning personskaderne. Fx ved opbremsning eller kollision. Defineres som
ulykkesfaktor.
Dask Nar ulykken sker, men hvor slidte eller forkerte deek eller deektryk

betyder, at skaderne forveerres, fordi bremseleengden oges.

Manglende eller utilstraekkeligt udstyr

Manglende eller utilstreekkeligt udstyr har haft betydning for per-
sonskaderne. Fx manglende eller fejlbehaeftede seler, nakkestatter,
airbag eller fejlbehaeftet hjelm.

Sele manglende/defekt

Manglende sele pa ferers eller passagers szede, som har haft betyd-
ning for personskaderne (typisk i zeldre keretej). Defekt sele omfatter
defekt fastgerelse af sele, revnet eller svag rem eller sele samt mang-
lende udlesning pa selestrammer.

Se i ovrigt skadesfaktoren "selebrug” under trafikantfaktorer.
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Bilag 2

Bilag 2

Ulykkesfaktorer 2010-2019

Ulykkesfaktorer
Antal

Knyttet til trafikanter

a Hastighed i forhold til hastighedsgraensen 50 26 % 40 24% 35 21% = =
b Hastighed i forhold til forhold eller manevre 11 6% 16 10% 13 8% - -
¢ Forkert placering 12 6% 20 12% 13 8% = =
d Manglende/forkert reaktion/manevre 22 11 % 36 22% 32 19% - -
e Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed 79 41% 58 35% 52 32% = =
f Manglende/utilstraekkelig orientering 54 28% 55 34% 54 33% - -
h Chancebetonet kersel 48 25% 42 26% 38 23% = =
i Pavirket spiritus/narkotika/medicin 53 27% 35 21% 41 25% - -
j Sveekket fysisk tilstand 22 11% 14 9% 13 8% = =
z Uligeveegtig sindstilstand 2 1% 1 1% 2 1% - -

Knyttet til veje og omgivelser

k Uhensigtsmaessig vejudformning 10 5% 12 7% 10 6% = =
| Uhensigtsmeaessig rabatudformning 2 1% 1 1% 4 2% - -
m  Afmaerkning/skiltning 4 2% 3 2% 4 2% = =
n Manglende vedligeholdelse 1 1% 1 1% 1 1% - -
o Genstande pa kerebanen 5 3% 3 2% 1 1% = =
p Vejr 22 1% 20 12% 18 11% - -

Knyttet til keretoj

s Bremser 4 2% 3 2% 4 2% = =
t Styretoj 0 0% 0 0% 3 2% - -
u Daek 6 3% 8 5% 7 4% = =
v Lys og reflekser 3 2% 7 4% 4 2% - -
w  Spejlindstillinger 0 0% 3 2% 2 1% = =
x Belaesning 2 1% 1 1% 0 0% - -
y Udsyn 4 2% 2 1% 2 1% = =

44



Bilag 2

w15 | oow | as | aom o | a0 |

44 26 % 41 24% 40 23% 37 24% 45 22% 53 23%
15 9% 22 13% 14 8% 17 1% 36 17% 46 20%
18 10% 14 8% 27 16 % 14 9% 17 8% 32 14 %
30 17 % 27 16% 27 16 % 30 19% 32 15% 25 1%
39 23% 59 35% 41 24% 55 35% 75 36% 102 44%
52 30% 43 26 % 54 31% 52 33% 57 27% 47 20%
32 19% 29 17% 27 16% 31 20% 31 15% 32 14%
30 17% 47 28% 48 28% 32 21% 52 25% 57 25%
5% 8 5% 13 8% 12 8% 19 9% 10 4%

3% 1 1% 2 1% - - - - - -

8 5% 13 8% 9 5% 11 7% 12 6% 23 10%
0 0% 1 1% 6 3% 3 2% 5 2% 6 3%
3 2% 3 2% 7 4% 6 4% 7 3% 6 3%
2 1% 2 1% 2 1% 2 1% 2 1% 5 2%
1% 3 2% 5 3% 4 3% 2 1% 4 2%

14 8% 12 7% 1 6% 1 7% 29 14% 33 14%
1 1% 3 2% 2 1% 3 2% 3 1% 4 2%
0 0% 1 1% 1 1% 1 1% 1 0% 0 0%
5 3% 2 1% 5 3% 5 3% 10 5% 10 4%
4 2% 3 2% 2 1% 8 5% 5 2% 5 2%
0 0% 0 0% 4 2% 1 1% 1 0% 2 1%
0 0% 1 1% 4 2% 1 1% 3 1% 3 1%

1 1% 2 1% 2 1% 5 3% 2 1% 3 1%
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Bilag 3

Bilag 3

Skadesfaktorer 2010-2019

o9 | sote | oom | 2018 |
Skadesfaktorer
Antal

Knyttet til trafikanter

| Manglende eller utilstraekkelig selebrug 26 13% 22 13% 24 15% = =
Il Manglende eller utilstraekkelig hjelmbrug 16 8% 15 9% 17 10% - -
IIl' Hej hastighed 15 8% 15 9% 22 13% = =
IV Forkert placering i keretoj 1 1% 0 0% 2 1% - -

Knyttet til veje og omgivelser

V Faste genstande 27 14% 18 11% 25 15% = =
VI Skraninger 2 1% 3 2% 5 3% - -
VIl Autoveern 2 1% 3 2% 0 0% = =

Knyttet til koretoj

VIIl Utilstreekkelig kabineadskillelse 0 0% 0 0% 0 0% = =
IX Belaesning 1 1% 1 1% 1 1% - -
X Deek 0 0% 0 0% 0 0% = =
Xl Manglende eller utilstraekkeligt udstyr 6 3% 4 2% 8 5% - -
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Bilag 3

| s | sow | s | ae | eom | a0 |

24 14% 30 18% 26 15% 18 12% 33 16% 41 18%
24 14% 19 11% 13 8% 7 4% 26 13% 21 9%
21 12% 22 13% 17 10% 24 15% 45 22% 34 15%
1 1% 0 0% 2 1% 1 0% 2 1% 1 0%
29 17 % 31 18% 26 15% 28 18% 32 15% 36 16%
3 2% 4 2% 9 5% 4 3% 8 4% 13 6%
3 2% 2 1% 1 1% 0 0% 2 1% 3 1%
0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 0 0%
0 0% 2 1% 1 1% 3 2% 1 1% 0 0%
0 0% 2 1% 1 1% 2 1% 4 2% 3 1%
4 2% 3 2% 3 2% 2 1% 0 0% 2 1%
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Vejdirektoratet har kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved, Skanderborg
og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk
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