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Forord

Denne rapport om ulykker med draebte fodgeengere i perioden 2010-2013 er la-
vet pa baggrund af materiale fra dedsulykkesstatistikken (DUS).

Formalet er at f4 en mere dybdegéende viden om, hvorfor de alvorligste ulykker
med fodgaengere sker. Rapporten er en opsamling af viden fra DUS, der daekker
over en leengere arreekke. Det giver mulighed for at f& en mere nuanceret viden
om denne type af dedsulykker — en viden der kan bruges i den forebyggende
indsats for at fremme trafiksikkerheden i Danmark.

Trafiksikkerhedsarbejdet stilles hele tiden over for nye udfordringer og krav til nye
og bedre lgsninger, hvis den positive udvikling med feerre ulykker og personska-
der skal fortseette. DUS bidrager med ny viden om trafiksikkerhed.

Data til DUS er indsamlet i et samarbejde mellem Vejdirektoratet, de lokale po-
litikredse og bilinspektererne samt de relevante kommuner. Der udferes en stor

indsats fra alle parter for at gennemfare dette omfangsrige arbejde.

Rapporten er udarbejdet af raddgiverfirmaet Trafiktastatoriet for Vejdirektoratet.



SAMMENFATNING

Denne undersggelse af ulykker med draebte fodgaengere bygger p& Den Udvidede
Dadsulykkesstatistik (DUS). Undersggelsen er udfart for Vejdirektoratet, og den omfatter 138 ulykker
med 141 dreebte fodgaengere, sket i de 4 ar 2010 til 2013. DUS var et pilotprojekt hvor oplysninger fra
politi, vejmyndigheder og bilinspektioner blev systematisk indsamlet for hver enkelt dadsulykke. Pa
den made giver undersggelsen et mere nuanceret billede af ulykkerne end hvad man kan fa ud fra
den generelle ulykkesstatistik.

De 141 dreebte fodgeengere i &rene 2010-2013 svarer til, at en ud af seks af alle trafikdreebte var
fodgaenger. Omtrent halvdelen af fodgaengerulykkerne skete i marke. Darligt vejr og marke ser ud til
at veere seerlig farligt for fodgeengere. Bade regn, tdge og marke forekom naesten dobbelt sa hyppigt i
degdsulykker med fodgeengere, som i andre dadsulykker. Det var ogsa oftere, at den draebte
fodgeenger var enten barn eller aldre.

| to tredjedele af ulykkerne var det en personbil, der ramte og draebte fodgeengeren. Varebiler og
lastbiler stod hver for lige over 10 % af ulykkerne med draebte fodgaengere. Busser var modpart i ca. 5
% af ulykkerne, nogle fa af de 141 fodgeengere blev ramt af motorcykler og knallerter, en enkelt af en
traktor og én af en cykel.

Kun omkring halvdelen af dgdsulykkerne skete mens fodgaengeren var ved at ga over en vej. Disse
ulykker er ligeligt fordelt mellem pa den ene side vejkryds, og pa den anden side pakgrsler pa
streekninger mellem krydsene eller pa pladser, for eksempel busstationer eller p-pladser. En mindre
del af ulykkerne skete pa straekninger, hvor det var sveert at se et fornuftigt formal med at krydse
vejen, og hvor de kgrende naeppe har forventet fodgaengere. Flertallet af de fodgeengere, der
krydsede i en signalregulering gik over for grgnt da de blev pakart; kun 6 gik over for radt.

Den anden halvdel af dgdsulykkerne skete altsd uden at fodgaengerne krydsede en vej. Enten gik de
langs en vej, eller de opholdt sig af en eller anden grund ude pa en vej, eller de blev pakart under
bakning, eller de blev pakert mens de var uden for kerebanen.

De fleste af de fodgaengere, der blev draebt, mens de gik langs en vej, gik i den "forkerte” hgjre side af
vejen, og halvdelen var berusede. Bilerne, som de blev ramt af, karte naesten alle for hurtigt i forhold
til lys- eller vejrforholdene, mens knapt halvdelen af dem overskred fartgraensen.

Nzesten alle de fodgeengere, der blev pakart, mens de opholdt sig ude pa vejen, var i en eller anden
forstand uegnede til at feerdes pa egen hand i trafikken. De var enten staerkt berusede, demente,
retarderede eller blinde og dave.

Starsteparten af de fodgaengere, der blev pakart af bakkende karetagjer, var gangbesvaerede, og de
gvrige havde andre former for handicap. Det var ofte starre karetgjer, der bakkede, og farerne af de
bakkende kagretgjer havde generelt ikke orienteret sig tilstraekkeligt.

Den sidste gruppe ulykker skete ved at fodgeengerne blev ramt af et karetgj pa fortovet eller uden for
kagrebanen i gvrigt. Dette er den eneste ulykkeskategori, hvor fodgaengerne helt generelt ikke kunne
have gjort noget for at undga at blive pakert, og disse fodgeengere sas da ogsa alle at veere "normale”
trafikanter uden nedsatte evner i trafikken. De karende havde af forskellige arsager mistet kontrollen
over deres kgretgj: glat fgre, ildebefindende, alt for hgj fart eller uopmaerksomhed.
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Vejudformningen spillede forskellige roller i de forskellige ulykkestyper. Ulykker hvor fodgeengeren gik
langs vejen skete i de fleste tilfeelde uden for byerne, og her spillede det i flere ulykker en rolle, at
vejen var relativt smal, og at der samtidigt var darlige muligheder for at ga ved siden af karebanen.

I nogle af krydsningsulykkerne havde det derimod betydning, at vejen var bred med mange kgrebaner,
sa trafikken var vanskelig at overskue. Et par af fodgaengerne blev draebt p& en motorve;.

Manglende krydsningsfaciliteter er angivet som medvirkende til én af de 138 ulykker. Manglende
vendemuligheder og darlig karselsplanlaegning havde betydning for nogle af bakningsulykkerne.

Snevolde skabt i forbindelse med snerydning havde direkte betydning for 4 af ulykkerne, enten fordi
fodgaengeren faldt, eller fordi de ikke kunne undvige eller blev tvunget ud pa karebanen.

Selv om kun knapt halvdelen direkte overskred fartgreensen, kunne det fastslas, at langt de fleste
karte for hurtigt efter forholdene. | en del af ulykkerne kunne det ikke fastslas, om det var farten der
var for hgij, eller bilistens opmaerksomhed, der var for lav — men det var med sikkerhed en af delene
eller en kombination af de to.

Nogle af fodgeengerne var ikke rigtige” fodgaengere. 6 af dem var bilister, der lige var staet ud af
deres bil; heraf 2 p& motorvej. Og der var 7 fodgaengere, der stod med eller trak sin cykel, da de blev
ramt. | nogle tilfeelde har cyklen med en vis sandsynlighed medvirket til, at fodgeengeren ikke kunne
na at undvige.

Fodgaengerne spillede med deres adfeerd og tilstand selv en rolle i de fleste ulykker. De fleste
fodgaengere havde med andre ord undgaet ulykken hvis de havde opfert sig mere fornuftigt i trafikken.
Mange af de fodgaengere, der skulle over en vej, s& sig simpelt hen ikke godt nok for fgr de gik ud pa
vejen. Omkring én af syv af de krydsende fodgaengere lgb over vejen, og det havde sandsynligvis
betydning for at bilisten ikke kunne na at afveerge ulykken.

Fodgaengere der krydsede en vej uden fodgeengerovergang, samt fodgeengere der gik langs vejen
eller opholdt sig ude pa vejen, var de grupper, der iseer blev pakart i marke. En stor del af dem havde
mgark beklaedning og ingen reflekser.

Naesten halvdelen af de draebte fodgaengere var pa ulykkestidspunktet i en tilstand, hvor deres fysiske
eller psykiske evner i trafikken var nedsatte i forhold til det, som andre trafikanter sandsynligvis
forventer. De nedsatte trafikantevner skyldtes enten spirituspavirkning eller en mere permanent
tilstand med gang- eller sansehandicap, demens, staerk psykisk uligeveegt eller der var tale om sma
barn. Det er vurderet, at mindst 65 af de 141 draebte fodgaengere af disse grunde ikke levede op til
omgivelsernes generelle forventninger til medtrafikanter.

Dette fremhaeves ikke for at kritisere fodgaengerne som gruppe, men fordi kendskab til dette forhold
formentlig er afggrende for at kunne nedbringe antallet af draebte fodgaengere veesentligt.
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DEL 1 - INDLEDNING

Fodgaengerulykker og DUS

Hver sjette af de trafikdraebte i 2010-2013 var en fodgaenger. Dermed var fodgaengere en af de
trafikantgrupper, der stod for flest dreebte. Samtidigt er fodgaengere en trafikantgruppe som ofte
overses i trafikdebatten og i planleegningen. Den udvidede Dadsulykkesstatistik "DUS” bearbejder
information om disse ulykker, som ikke p& anden made er tilgaengelig for planlaeggere, og giver
dermed ny viden til brug ved forebyggelse af fodgaengerulykker.

Daodsulykkesstatistikken

Den Udvidede Dgdsulykkesstatistik (DUS) var et projekt i puljen "Bedre Trafiksikkerhed” i Den Grgnne
Transportaftale. DUS er gennemfart af Vejdirektoratet i samarbejde med Rigspolitiet og de kommuner,
der gnskede at deltage, efter bl.a. nordisk forbillede. | DUS er der foretaget en udvidet registrering af
omsteendigheder omkring dgdsulykker i trafikken. De oplysninger, som politiets bilinspektarer og
vejbestyrelserne har suppleret med, er indgéet i DUS’ materiale.

Datamateriale og afgraensning

Ulykker sket i de 4 ar 2010 til 2013, og hvor der er draebt en eller flere fodgeengere, er behandlet i
denne undersggelse. Det drejer sig om 138 ulykker, med 141 draebte fodgaengere af i alt 834 draebte
trafikanter.

Undersggelsens metode

Gennemgangen af DUS-materialet for de 138 ulykker har gjort det muligt at afdeekke mange
omstaendigheder, som ikke fremgar af de statistiske data. Det drejer sig for eksempel om
fodgeengernes placering, om de bar reflekser i mgrke, om de fulgtes med nogen, eller om de lgb over
vejen eller maske havde seerlige handicaps — det sidste var tilfeeldet for overraskende mange. Der er
0gsa gode og detaljerede data om vejens udformning, stand og omgivelser. Modpartens hastighed er
bestemt ud fra en digital rekonstruktion, og ikke blot ud fra politiets sk@n, som det normalt er tilfeeldet.
Ud fra disse data er der i denne undersggelse foretaget vurderinger af trafikanternes rolle i
haendelsesforlgbet; for eksempel om de orienterede sig tilstraekkeligt, og om de karte for hurtigt.
Herudfra er de 138 ulykker grupperet og klassificeret, med seerlig vaegt pa det som er karakteristisk for
fodgaengere, og pa det som forekommer at vaere nyt og maske overraskende.

]
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DEL 2 - DODSULYKKER GENERELT - OG FODGANGERULYKKER

Ulykker med draebte fodgaengere er pa mange mader anderledes end ulykker med andre trafikdraebte.
I denne del af notatet sammenliges ulykker med draebte fodgeengere med andre dgdsulykker i
trafikken.

En mere omfattende statistisk analyse af trafikulykker med fodgaengere kan findes i Vejdirektoratets
rapport "Temaanalyse Fodgaengerulykker 2001-2010” fra 2011.

Transportmidler

| de 4 &r 2010 til 2013 blev der draebt 833 mennesker i trafikken i Danmark. Heraf var 141, eller
omtrent hver sjette, en fodgaenger. Til sammenligning er det mellem 2 og 3 gange sd mange som de
55 der blev draebt pa de danske motorveje i samme tidsrum. Heraf var 3 for gvrigt stdet ud af deres bil
og var dermed ogsa fodgeengere, og de er med i neervaerende undersggelse.

Dreebte 2010-13

] Varebil
@vrige

2%—\ 6%

Motorcykel
8%

Knallert
6%

Figur 1. Dreebte fordelt pa transportform

De dreebte benaevnt "@vrige” var 4 personer i lastbil, 4 i motorredskab (traktor o.l.), 3 i motorkaretgj
under 400 kg samt 1 i en bus.
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Sted- og vejtype
Byzone / landzone.

Det er velkendt fra andre opggrelser, at ulykkernes alvorlighed er stagrre uden for byerne end i byerne,
iseer fordi hastighederne er hgjere uden for byerne. Derfor dgr der flest i trafikken uden for byerne.
Imidlertid sker de fleste fodgaengerulykker i byerne. Det skyldes naturligvis iseer, at langt den starste
fodgaengertrafik forekommer i byerne. Derfor ses det, at ogsa hvad angar de alvorligste
fodgeengerulykker, dem med draebte fodgaengere, sker neesten to tredjedele i byzone.

600
= Andre
500 - trafikanter
® Fodgaengere
400 —
300
200 -
100 -
0 -
Byzone Landzone

Figur 2. Fodgeenger- og andre ulykker; i og uden for byzone.
For nogle ganske fa er zone uoplyst.

Randbebyggelse

| forhold til andre ulykkestyper sker fodgaengerulykker oftere i neerheden af bebyggelse, hvilket
forklares med, at fodgaengerture jo er korte i forhold til de kgrendes ture. Det bekreeftes af den
felgende oversigt, der viser, at kun en lille del af dgdsulykkerne pa veje uden randbebyggelse er
fodgeengerulykker, mens en stor del af ulykkerne pa veje med boliger og forretninger er med
fodgeengere.

]
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Figur 3. Dagdsulykker 2010-13 fordelt pa randbebyggelse. Fodgaengere vs. kagrende.

Fodgeaengerulykkerne udger den starste andel af dgdsulykker i omrader med mange fodgaengermal og
dermed stor fodgeengertrafik: i bycentre med forretningsgade, og i boligomrader iseer med
etagebebyggelse. De fleste dadsulykker sker uden for byer - pa veje uden randbebyggelse. Men kun
en lille del af dem er fodgeengerulykker.

Stats- eller kommuneveje?
Relativt mange af dedsulykkerne med fodgeengere sker pa kommuneveje. Nogle sker uden for det

almindelige vejnet, hvilket nok er karakteristisk for fodgaengerulykker. Af de 77 dreebte fodgsengere er
4 drzebt pa pladser, stier eller gagader. Fordelingen i gvrigt fremgar af Figur 4.
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Figur 4. Dreebte fodgaengere og kagrende fordelt pa stats- og kommuneveje
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Langt de fleste dadsulykker sker p& kommuneveje. P& kommunevejene udggr fodgaengerne en
tredjedel af alle draebte. P& statsveje udger fodgeengerne kun nogle fa procent af alle dreebte.

Lys- og vejrforhold

| litteraturen kan man finde en del information om vejrets og lysforholdenes betydning for
trafikulykkerne, men de forskellige vejrfaenomener har ikke altid en éntydig indflydelse. Af
nedenstaende opggrelse fremgar, at fodgaengerulykkerne — og dermed sandsynligvis i hgj grad ogsa
fodgaengernes risiko — i hgjere grad er pavirket af forskellige vejrtyper end ulykker med kgrende
trafikanter.

REGN MJRKE USIGTBART
50%
40%
30%
20%

0% T T T T T T T - T
& A &
'7—9%) o% ’f-e,& o?,Q '7_9,@ O%
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s s, s
® ® ®

Figuren viser hvor stor andel (%) af dgdsulykker med hhv. fodgeengere og karende, der sker under
forskellige vejrforhold. Tallene pa sgjlerne angiver antallet af ulykker i den pageeldende gruppe.

Figur 5. Andel af dagdsulykker som sker under forskellige vejr- og lysforhold.

Nar fodgaengere bliver draebt i trafikken, er det oftere regnvejr (20%), end nar andre bliver draebt
(10%) i trafikken. Dette er pa trods af, at fodgeengertrafikken mindskes mere i regnvejr end den
kgrende trafik. Dette peger altsa pa, at regn er en relativt steerk risikofaktor for fodgeengere. Mulige
forklaringer pa dette kan veere, at regn kan give problemer med udsyn gennem en bils ruder, og kan
gare omgivelserne endnu mgrkere end de ellers ville veere om natten. Regntgj med haette kan gare
det vanskeligere for en fodgeenger at orientere sig godt. Og endelig kan vade veje forveerre bilistens
muligheder for at bremse og lave undvigemangvrer, nar han/hun farst opdager fodgaengeren.

]
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Tilsvarende er mgrke mere fremtraedende i forbindelse med dgdsulykker med fodgeengere end med
andre dadsulykker. | den forbindelse er det pafaldende, at naesten alle dadsulykker med en
spirituspavirket fodgaenger skete i mgrke. Dette antyder en meget steerk kobling mellem marke og
spiritus i netop fodgeengerulykkerne. Konklusionen er dog stadig, at mgrke er en betydelig risikofaktor
i sig selv. Dette bestyrkes ogsa af mange andre undersggelser. Forklaringen kan veere, at
fodgeengerne er vanskeligere at se i magrke, og at modparten farst opdager fodgaengeren sent, eller
slet ikke. Koblingen til spiritus forekommer logisk - det er jo sadan, at spirituspavirkning oftere
forekommer pa de tidspunkter af dggnet, hvor det er markt. Det geelder bade bilister og fodgeengere.
Den ofte vanskelige vurdering af risikomomenter i trafikken i mgrke er endnu vanskeligere for en
spirituspavirket trafikant.

Darlig sigt er ogsa anfert for en sterre andel af fodgeengerulykkerne (14%) end for andre ulykker (7%).

Trafikantforhold
Spiritus

Andelen af draebte spirituspavirkede trafikanter er omtrent den samme for fodgeengere som for
kegrende. Der er dog den forskel, at hvor dgdsulykker med pavirkede fodgeengere udelukkende gar ud
over fodgaengeren selv, er der en del spiritusulykker med pavirkede kgrende, der gar ud over andre
(eedru) personer (modparter og passagerer).

En anden forskel er som naevnt ovenfor, at naesten alle spiritusulykker med draebte, pavirkede
fodgaengere er sket i marke. Dette kunne umiddelbart pege pa, at markeulykker med spiritus ikke
handler om mgrke, men om spiritus. For at belyse dette er der set naermere pa de ulykker hvor den
draebte har veeret sedru. Her er det dog stadig sddan, at mens 27% af de dreebte (og sedru) karende
er forulykket i mgrke, sa er andelen for fodgeengere naesten dobbelt s hgj, nemlig 49%. Dette peger
altsa pa, at selv nar man ser bort fra indflydelsen fra spiritus, har fodgaengerne stadig et relativt stort
problem med mgarke.

Trafikdraebtes alder

Generelt er risikoen for at blive draebt i trafikken starst for unge. Det afspejles i Figur 6, som ogsa viser,
at sma bgrn sjeeldent dreebes i trafikken. Figuren tager ikke hensyn til hvor meget de forskellige
grupper feerdes i trafikken. Den viser derfor ikke, hvad man ved fra andre undersggelser, nemlig at
ved en given tur har de &ldre - ligesom de unge - en steerkt forhgjet risiko for alvorlig personskade.
Derimod ses det klart, at barn under 12 &r meget sjeeldent draebes i trafikken, mens unge pa 18-24 ar
er den aldersgruppe, der oftest dar som karende i trafikken. Totalt set er det dog de 45-54-arige, som
pr. argang har flest draebte i trafikken, men det skal ses pa& baggrund af, at denne aldersgruppe i
skrivende stund indeholder nogle relativt store argange i befolkningen.
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Aldersgrupperne er ikke lige store, og for at korrigere herfor er der beregnet et ulykkestal pr. argang,
sadan at aldersgrupperne kan sammenlignes. Gruppen 45-54 ar bestar saledes af 10 argange.

Figur 6. Trafikdreebte pr. aldersargang, pr. ar, fordelt pa aldersgruppe. Gennemsnit af 2010 til 2013.

Fodgaengernes andel af de trafikdraebte er vanskelig at afleese pa ovenstdende figur.
Den vises pa Figur 7.
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Figur 7. Andel af de trafikdraebte, som var fodgeengere. Fordelt pa aldersgrupper.

Figuren viser, at de trafikdraebte bgrn og aeldre relativt ofte er fodgeengere. Hver fjerde draebte under
18 ar, og hver fierde over 75 ar, var fodgeenger. For 18-24-arige var de feerre end hver tiende dreebte,
der var fodgaenger. Andelen af fodgeengere blandt de dreebte ses at vaere jeevnt stigende med alderen
for voksne trafikdraebte.
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DEL 3 - ULYKKESTYPER MED FODGANGERE

En gennemgang af politirapporter samt besigtigelse af bade ulykkessted og karetgj afslgrer normalt
forhold, som ikke fremgar af de statistiske data. Denne rapportdel beskriver de undersggte ulykker fra
forskellige vinkler, som ikke alle kan belyses ud fra de standardiserede nationale ulykkesdata.
Formalet med gennemgangen er ikke at lave egentlige dybdeanalyser, men at give en bedre
forstaelse af hvilke problemer, der har fart til, at ulykkerne skete.

Hvilke koretgjstyper kolliderede med fodgzengerne?

Alle registrerede trafikulykker har mindst ét karetgj involveret; ellers er det efter politiets definition ikke
en trafikulykke. Derfor er der ikke registreret fodgeengerulykker uden modparter. Der er registreret
ganske fa ulykker med flere modparter, men i de ulykker er der her valgt den som optradte som den
mest direkte modpart til fodgeengeren, og derfor optraeder der kun én modpart i hver ulykke i resten af
notatet. Figur 8 viser, hvilke modparter der er registreret til de 141 dreebte fodgeengere.

Traktor 0.l _Flygtet; 1
: {\\

Cykel;1_— &

Knallert: 6__—

Figur 8. Dreebte fodgaengere fordelt pa arten af kgrende modpart
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| 4 af ulykkerne var der registreret 2 karetgjer. Kun det karetgj, som optradte som den mest direkte
modpart er medtaget her og i det fglgende.

To tredjedele af de dreebte fodgaengere blev ramt af en personbil. En modpart er ukendt og er
benaevnt "flygtet” pa figuren. Der var dog adskillige modparter, der flygtede umiddelbart efter ulykken,
men kun én, som ikke enten vendte tilbage senere for at hjeelpe, meldte sig selv til politiet
efterfalgende, eller blev fundet af politiet.

Ulykkessituationer

En nyere OECD-rapport om fodgaengere identificerer 5 scenarier med fodgaengerulykker; alle 5 er i
forbindelse med at fodgeengeren krydser en vej (Pedestrian Safety, Urban Space, and Health. OECD,
2012). Det er formentlig ogsé det scenarium, som de fleste forestiller sig, nar der tales om
fodgaengerulykker. Men i de 138 dgdsulykker, der undersgges i dette notat, var det faktisk kun
omkring halvdelen af de draebte fodgaengere, der var ved at krydse en vej, da ulykken skete. S& for at
kunne forebygge de alvorlige fodgeengerulykker, er det altsa afggrende ogsa at saette ind over for de
andre ulykkestyper, som abenbart let glemmes.

Ulykkessituation
for dreebte fodgeengere

Bakning
12

Andet/ukendt
2

Figur 9. Dreebte fodgaengere opdelt pa ulykkessituationer
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Der er et vist overlap mellem situationerne, idet ulykker under bakning jo sker med fodgeengere der
enten krydser eller opholder sig pa en vej, eller gar langs en vej. Men baknings-ulykker er alligevel s&
karakteristisk anderledes end andre fodgaengerulykker, at de er anbragt i en kategori for sig.

| det fglgende karakteriseres de forskellige ulykkestyper kort.

Fodgzenger krydser vej
Hver gang en fodgaenger krydser en vej, er der en potentiel konflikt, og en sjeelden gang i mellem gér

det galt - der sker en kollision. | arene 2010 til 2013 gik det i 68 tilfaelde s& galt, at fodgeengeren, der
var ved at krydse vejen, blev dreebt.

Omgivelser ved krydsning af vej

De fodgaengerulykker, der sker ved krydsning af en vej, fordeler sig naesten ligeligt pa vejkryds og
straekninger.

Straekning u/
randbebygg.
10

Stikryds

Vigepligtsreg.
kryds
12

Figur 10. Fodgeengerulykker ved krydsning af vej fordelt pa stedets type

De 20 ulykker pa streekninger med randbebyggelse er altsa sket i byomrader imellem kryds. Kun 3 af
de 20 ulykker skete pa steder med fodgeengerovergang. Her gik fodgeengeren ifalge politiet ved siden
af overgangen i 2 af ulykkerne.
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Af de 34 krydsulykker skete de fleste (20) i signalregulerede kryds, mens de resterende skete i
vigepligtsregulerede kryds (12) eller stikryds (2).

Af de 20 fodgeengere, der gik over vejen i et signalreguleret kryds, gik (kun) 6 over for rgdt. Hertil
kommer 2 ulykker, hvor eeldre fodgeengere (begge over 80 ar) begyndte krydsningen for grgnt, men
hvor signalet skiftede til rgdt, inden de blev pakert.

Ulykker i forbindelse med busstop er ganske vist straekningsulykker, men har faet deres egen kategori
da de skiller sig ud fra andre straekningsulykker. To af ulykkerne skete ved, at busserne tog
oversigten. Fodgeengeren sa sig ikke ekstra godt for, og ventede heller ikke til bussen var kart. En
tredje ulykke skete ved at fodgeengeren lgb over vejen for at nd bussen, men blev ramt af den. Den
sidste skete ved at en person, der hgrte til en stagrre gruppe, der ventede ved bussen, krydsede vejen
flere gange uden noget klart formal.

Foruden 2 af busulykkerne, som skete i abent land, var der 14 ulykker med fodgeengere pa
streekninger uden bebyggelse. | mindst 4 ulykker var det vanskeligt at se et formal med at krydse
vejen pa stedet, og i et par af disse er der en vis usikkerhed om der overhovedet var tale om
krydsning, eller om det bare var person der gik rundt pa vejen.
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Fodgaengere langs vejen og pa vejen

Fodgeengere der gar langs en vej og pa en vej har det tilfeelles, at de ikke har et transportbehov der
medfgrer en umiddelbar konflikt med den kgrende trafik. Med passende adfeerd og tilstreekkelige
pladsforhold burde der ikke ske ulykker mellem dem, uanset om trafikanterne er opmaerksomme pa
hinanden eller gj.

Star ved sin
bil; 5

Gariukendt S
side; 1

Figur 11. Antal draebte fodgaengere der gik langs med eller var pa en vej

Fodgeengere der gik langs vejen

I 21 ulykker gik fodgaengeren naer vejkanten enten i rabatten eller pa det yderste af karebanen. De
skete naesten alle i landzone, de fleste i mgrke. Bortset fra én var alle modparterne person- eller
varebiler. Under halvdelen af modparterne overskred hastighedsgraensen, men alle vurderes at have
kart for hurtigt i forhold til lysforhold, sigtbarhed, vejudformning eller egen eller modkgrendes
lygtefaring.

Halvdelen af fodgeengerne var berusede, derudover gik én med rollator, én var psykisk sveekket, én
var et mindre barn og to stod i hgjre vejside med sin cykel. | et par tilfeelde var den berusede
fodgeenger netop staet ud af en bil efter skeenderi med keeresten, og gik nu langs vejen.

Kun 6-7 af de 21 fodgeengere gik i venstre side. Det kunne godt understgtte, at det er sikrest at ga i
venstre side, sddan som Feerdselsloven foreskriver. Af de 21 fodgeengere, der gik langs vejen, var de
11 aedru. De fleste af de fodgaengere som var aedru, gik p& en vej som af politiet eller en udreder blev
betegnet som smal.
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Fodgaengere der stod ved bilen

Disse 6 fodgaengere var ikke "rigtige” fodgaengere, i den forstand at de indtil umiddelbart far ulykken
havde veeret enten bilist eller passager. De blev pakart mens de stod uden for bilen, hvor de derfor
blev registreret som fodgeengere.

@vrige fodgeengere der opholdt sig pa vejen

De gvrige 16, der altsa var "rigtige” fodgeengere, gik eller opholdt sig ude pa karebanen. De havde
naesten alle nedsatte trafikantevner af forskellig art. De 8 var spirituspavirkede (7 havde promille over
1,70), én var retarderet; 2 var demente, 2 var dgve og/eller blinde, én var steerkt oprevet og én var et
lille barn. To af de pavirkede havde tilsyneladende problemer med snerydningen, idet én sa ud til at
veere faldet over en snebunke mens en anden maske manglede plads til at undvige bilen pa grund af
en snevold. Kun 4 af de 16 ulykker skete ikke i marke.

Ulykker under bakning

Der var 12 ulykker under bakning, svarende til 9 % af dgdsulykkerne. Ulykkerne beskrives her som en
gruppe for sig, da det har vist sig, at de adskiller sig fra andre fodgaengerulykker pa flere mader.

Kgretgjet var ofte stort og tungt, og fodgeengeren havde oftest nedsatte trafikantevner.

De 12 modparter var 3 lasthiler, 2 minibusser, 2 store varebiler og 5 personbiler eller sma varebiler.
Fodgaengerne var zeldre: halvdelen (6 af de 12) var over 75 ar; 3 andre var i 60’erne, heraf var én
retarderet og en anden dgv. 2 var treekkende cyklister, heraf var den ene spirituspavirket.

| alle 12 ulykker blev det vurderet at fgreren ikke havde orienteret sig godt nok fgr bakning. | 3-4
tilfeelde var kagretgjet ngdt til at bakke ud fra en blind vej da der ikke var mulighed for at vende
karetgijet. | 3 tilfaelde var der sne pa vejen, hvilket formentlig har haft betydning. 2 af de 3 implicerede
lastbiler havde fungerende bak-kamera; i det ene tilfeelde var kameraet dog placeret s& det ikke
registrerede personer midtfor bag lastbilen.

Relativt mange af ulykkerne er sket med stgrre kgretgijer, og det kan ses pa baggrund af falgende:
- Udsynet bagud fra store kgretgjer er normalt meget ringe.

- Kgretgjernes geometri og store hjul giver stor risiko for at komme ind under hjulene.
- Karetgjernes veegt gar det farligere at komme ind under hjulene.

- Karetgjernes udformning ggar det sveerere for fgreren at hgre lyde bag kgretgijet.

At ofrene i disse ulykker overvejende er aldre fodgaengere, kan ses pa baggrund af, at det oftest er
eldre som har gang-, syns- og hgrehandicaps, og at disse handicaps gar det vanskeligt dels at
erkende faren, dels at flytte sig i tide. Motorfarernes rolle i ulykkerne er at de ikke har orienteret sig
godt nok. Fodgeengernes rolle er at de ofte ikke har forudset - eller i tide opfattet - kgretgjets
bevaegelse og har flyttet sig; de fleste har simpelt hen ikke vaeret i stand til det hurtigt nok.

Ved et par af bakningsulykkerne havde fareren pa grund af manglende vendemuligheder ikke noget
alternativ, men var ngdt til at bakke.
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Ulykker uden for kgrebanen

Disse 6 ulykker (med 7 draebte) har det til feelles, at de involverede fodgeengere har gaet eller opholdt
sig pa et sted, hvor det ikke er meningen at der skal komme motorkgretgjer. De har derfor ikke haft
grund til at tage sige i agt. Ulykkerne adskiller sig generelt fra de fleste andre fodgaengerulykker ved at
fodgeengernes synlighed ikke har haft betydning. Derudover var ulykkerne meget forskellige, hvilket et
par eksempler kan illustrere:

e En bilist far under karsel aktiveret bilens ratlds og rammer flere fodgeengere pa fortovet.

e Pagrund af isglat vej karer en bilist af vejen i et sving, og rammer en fodgaenger uden for
vejen.

e Enfodgeenger rammes bagfra af en parkeret bil, der ikke er bremset tilstraekkeligt pa den
skranende vej.

e Efter en kollision mellem to biler kommer den ene bil ind pa fortovet og rammer en fodgaenger.

De dreebte fodgeengere i denne gruppe adskilte sig fra de gvrige ved at alle tilsyneladende havde
normale trafikantevner og formentlig ikke kunne have gjort noget for at undga ulykken.
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DEL 4. VEJEN, OMGIVELSERNE OG DE IMPLICEREDE

Vejens rolle

Vejens betydning for fodgaengernes sikkerhed afhaenger af, om der er tale om fodgaengere der
krydser vejen, eller fodgaengere der gar eller opholder sig ved vejen. For krydsende fodgaengere
drejer det sig om oversigten til de biler, de skal passe pa; og om bredden af den vej, de skal krydse.
Pa steder med behov for at fodgaengere skal krydse en bred vej, har det betydning om der er en helle
midt pa vejen, hvor de kan orientere sig i én retning ad gangen.

For fodgaengere, der gar langs med en vej, har det betydning, om der er plads til dem, s& de ikke er
ngdt til at ga teet pa kerebanen, og om vejen er bred, s& de karende ikke er ngdt til at kare teet pa
fodgeengerne.

For ulykker under bakning ses vejens bredde i nogle tilfeelde at have spillet en rolle; en smal vej uden
gode muligheder for fodgeengeren til at ga til side har i visse tilfeelde sandsynligvis haft betydning.
Manglende vendemuligheder har ogsa haft afgarende betydning i 3-4 af disse ulykker.

Flere karebaner i samme retning

I mindst 3 ulykker var der en bilist som oversa en eller flere fodgeengere pa grund af medkgrende biler
i karebanen ved siden af. Det skete i alle tilfeelde ved en fodgaengerovergang; en uden
signalregulering, og 2 med. Desuden var der mindst én ulykke, hvor vejens ungdvendigt store bredde
var angivet som direkte medvirkende til ulykken.

Manglende vendemuligheder og lignende

Mindst 3 ulykker er sket ved at et tungt karetgj er bakket for at komme ud fra en blind, relativt smal vej
som ikke havde vendemuligheder. | det ene tilfaelde var det muligvis snebunker efter snerydning der
gjorde det umuligt at vende. Hvis kgretgjerne havde kunnet vende for enden af vejen og kare forleens
ud, var ulykkerne naeppe sket. Manglende pladsforhold til lastbilers mangvrering ved aflaesning ved en
butik havde desuden afggrende betydning i én ulykke.

Smalle veje og rabatter

Nar en vej skal krydses, er det en fordel, at den er smal. Men nar man som fodgaenger skal ga langs
med vejen, er smalle veje en ulempe, hvis der ikke er gode muligheder for at ga ved siden af
kgrebanen. | 21 af de 138 ulykker har et kgretgj ramt en fodgaenger, der gik langs med vejen, og i 9 af
de 21 ulykker er "smal vej” eller manglende plads til fodgaengere naevnt af enten politi eller
ulykkesudreder som en vigtig omstaendighed ved ulykken. | mindst 3 af de 9 tilfeelde var rabatten ikke
egnet til at ga pa, og i yderligere 2 tilfeelde er manglende fortov (i byomrade) anfart som medvirkende
arsag. Med andre ord: manglende fysisk plads til fodgeengere ser altsa ud til at have haft betydning i
omkring halvdelen af ulykkerne med langsgaende fodgeengere.
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Krydsningsfaciliteter for fodgeengere

Kuni én af de 68 krydsningsulykker er det anfart, at der manglede en form for statte til
gangbesveaerede, mens der ikke har veeret ulykker, hvor der er peget pa manglende
fodgaengerovergang. Hastighedsniveauet har formentlig stgrre betydning end krydsningsfaciliteter. |
én ulykke i en signalreguleret overgang er det vurderet, at det havde betydning, at fodgaengernes
grentid var for kort i forhold til vejens bredde.

Afmeerkning, varsling og belysning

| flere ulykker er det bemaerket, at der manglede vejafmaerkning. | 2 ulykker er det anfgrt som
afgarende for ulykken — dels manglende afstribning pa en p-plads, dels manglende rumlestriber pa en
stgrre vej, hvor dette er normal standard. | én ulykke er manglende kantpeele anfart som havende
mulig betydning for ulykken.

Hastighedsbegraensningen er pa nogle af ulykkesstederne vurderet til at vaere i den hgje ende i
forhold til omgivelserne. | en enkelt ulykke er det anfart som medvirkende arsag, at der ikke var
etableret en lokal hastighedsgreense pa hgijst 60 km/t., pa et sted hvor den generelle greense pa 80
km/t. var geeldende.

I mindst 3 ulykker i mgrke er det anfgrt, at vejbelysningen var sa ringe, at det sandsynligvis havde
betydning for ulykken.

Vejr, fare og lysforhold

Marke er, som naevnt tidligere, en vaesentlig risikofaktor for fodgaengere. Derudover er det vurderet, at
bleending af modparten havde afggrende betydning i 2 ulykker. Endelig var der et vejkryds, hvis
belaegning blev ekstraordinzert glat i vadt fare, hvilket var afgerende for, at en fodgeenger blev ramt
med lav fart af en bus.

Motorveje

At fodgaengertrafik er forbudt pd motorveje, forhindrer ikke at der sker ulykker med fodgaengere dér.
De mest almindelige fodgaengerproblemer pad motorveje handler om bilister som er staet ud af deres
bil. Det kan veere pa grund af uheld, punktering, karesyg eller tissetreengende passager, motorstop
eller skaenderi i bilen. Af de 141 draebte fodgaengere i 2010-13 blev 3 draebt pd motorveje. Alle 3 var
staet ud af deres bil; en blev pakart af en beruset bilist i tAge, en anden skete i glat fare, og den sidste
var selv beruset, karte galt og gik derefter ud pa motorvejen for at prave at stoppe andre bilister.
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Snerydning

Snerydning volder af og til fodgeengere problemer, selv i Danmark. Blandt de undersggte dgdsulykker
er der en aldre fodgeenger, der gar uden om en snevold og dermed ved siden af et fodgaengerfelt; en
spirituspavirket som falder i en snedrive og derefter pakeres; samt 2 tilfeelde med en fodgeenger, der
gar pa vejen pa grund af snevolde ved siden af kgrebanen, og pakares.

| alt er 4 fodgaengere blevet draebt i ulykker, hvor snevolde efter snerydning tilsyneladende spillede en
rolle. Dette peger pd, at det kan have afgarende betydning for fodgaengeres sikkerhed, hvad der
ggres med sneen, nar vejene ryddes.

Fodgzengernes egen rolle i ulykkerne

Fodgaengere skal sgrge for at have en sikker adfserd og at veere synlige. Af de 138 ulykker vurderes
det kun at geelde for omkring 20, at fodgeaengeren havde gjort hvad man kunne forvente af en god
trafikant, herunder at placere sig hensigtsmaessigt og sgrge for at veere synlige, se sig for, bevaege sig
forudsigeligt og normalt, og ga lige over vejen.

For de gvrige omkring 118 ulykker gaelder, at fodgeengeren formentlig ikke har opfart sig optimalt i
trafikken. De tilgaengelige oplysninger har ikke muliggjort en ngjagtig opteelling, men i det fglgende
beskrives om de pageeldende forhold har haft betydning i mange eller i fa af de 118 ulykker.

Vigepligt og radt lys

6 af de 141 dreebte fodgeengere gik over for rgdt lys, men mange gik ud pa vejen til trods for at der
kom en bil, som efter al sandsynlighed var fuldt synlig for fodgaengeren. 2 seldre fodgsengere, der
krydsede i en signalreguleret overgang, ndede ikke over i signalets granperiode. Flertallet af de
pakgrte fodgaengere, der krydsede vejen i en lysregulering, gik dog over for grant.

Brug af fodgeengerovergang

| en enkelt ulykke er der oplysninger om, at den dreebte (gangbesveerede) fodgaenger ville spare en
omvej ved ikke at bruge krydsningsfaciliteter lige i neerheden. Desuden er der 7-8 eksempler pa, at
fodgeengeren er gaet (eller labet) over lige ved siden af fodgeengerfeltet, og det kan godt have haft
afggrende betydning.

Placering
Som naevnt gik 13-14 af de dreebte fodgeengere, der gik langs en vej, i hgjre side af vejen, hvor de
ikke kunne se de biler, der naermede sig i deres egen side af vejen. Nogle af dem gik ikke helt ude i

siden, og andre gik ikke ud i rabatten da en karende naermede sig i marke pa en smal ve;j.

Mindst 4 gik pa skra over vejen, hvilket mindskede deres mulighed for at se modparten, og mindst 2
valgte et darligt sted at krydse vejen. Nogle af ofrene for bakkende karetgjer burde have vurderet at
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det ikke var et sikkert sted at sta.

Ga lige over vejen

At ga i venstre side af vejen er ikke bare en god ide nar fodgeengere gér langs en vej. Ogsa nar
fodgeengere krydser vejen, ser det ud til at spille en rolle, om de far krydsningen gik i hgjre eller
venstre side af vejen. Ved naerlaesning af beskrivelserne fremgar, at en del ulykker sker ved at
fodgaengere, der gar langs vejen med bilerne kommende bagfra, gar over vejen uden at se sig godt
nok tilbage. De har altsa gaet i vejens hgjre side inden krydsningen. Dette tyder altsa pa, at ogsa nar
man skal ga over en vej, er det farligere nar man forinden gar i hgjre side, ogsa selv om man gar pa
fortovet eller i rabatten.

Hurtige fodgeaengere

Mindst 10 af de draebte fodgeengere lgb pa tveers af vejen, da de blev pakart, og det har maske veeret
medvirkende til ulykken, da den kgrende har haft svaerere ved at na at reagere og undga en pakearsel.
Men de Igbende fodgaengere havde i flere tilfeelde flere sikkerhedsmaessige problemer end bare det at
de Igb. Fire af de 10 var spirituspavirkede og blev pakart i marke, 3 pravede sandsynligvis at na en
bus (heraf lgb én over for radt lys), og én var desuden steerkt uligeveegtig efter et skeenderi. Selve det,
at de lgb, kan dermed vaere udtryk for, at de af forskellige grunde var darlige til at vurdere trafikken.

Undvige for at undga fare

Det har ikke kunnet fastslas ngjagtigt, hvor mange af ulykkerne der var undgaet, hvis fodgeengeren
havde veeret opmaerksom og sund og steerk. Men der er ingen tvivl om, at en del af de dreebte
fodgaengere med nedsatte trafikantevner mistede livet netop fordi de ikke sansede faren, ikke forstod
den eller ikke var fysisk i stand til at flytte sig hurtigt nok. Det sidste geelder givetvis isaer baknings-
ulykkerne.

Synlighed

Fodgaengere er de eneste trafikanter, som Feaerdselsloven ikke paleegger krav om reflekser og lygter.
Men samtidig er det afggrende for fodgeengernes sikkerhed, at de kan ses.

Af de 138 fodgeengerulykker er de 70 registreret som sket i mgrke, altsa nsesten preecis halvdelen.
Markt t@j og/eller manglende reflekser pa fodgaengeren er naevnt i mindst 28 ulykkesrapporter til trods
for, at det ikke er noget, som registreres systematisk. Dette peger pa, at det konkret er vurderet, at det
kunne have betydning. Flere forsgg har vist, at reflekser gar det muligt at se fodgaengere i mgrke pa
5-10 gange stgrre afstand end uden reflekser.

Lysforholdene spiller tilsyneladende forskellige roller afhaengigt af ulykkestypen. Tallene er for sma til
at resultatet kan bruges til en generalisering, men fordelingen mellem dagslys og marke for de
forskellige ulykkestyper giver alligevel et forholdsvis klart billede.
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Figur 12. Forskellige ulykkestyper fordelt pa dagslys og marke

| marke var det iseer krydsning uden for fodgeengerovergang, gdende langs vejen og ophold pa vejen,
der var fremtraedende. | dagslys var det baknings-ulykker og de ulykker, hvor modparten mistede
kontrollen og karte af vejen, der var fremtreedende, og til dels ogsa krydsning i overgang og ophold
ved sin bil (pa vejen).

Ved tolkning af disse tal bar man nok veere opmaerksom pa, at de naeppe kun er udtryk for
betydningen af lysforholdene i sig selv, men maske ogsa for at trafikanternes adfeerd om natten er
forskellig fra om dagen. For eksempel er der sandsynligvis flere pavirkede fodgsengere pa vejene om
natten end om dagen.

Fodgaengere med nedsatte trafikantevner

Neermere studier af de alvorlige fodgeengerulykker har vist, at manglende trafikantevner hos
fodgeengerne spillede en stor rolle i ulykkerne.

At papege dette er hverken en kritik af fodgaengerne eller et forsgg pa at give fodgaengerne skylden.
Det er derimod et forhold, som der ikke sa ofte saettes fokus pa, men som det har stor betydning at
kende til, hvis man skal reducere antallet af alvorlige ulykker i trafikken. Som trafikplanlaegger
forudsaetter man som regel en bestemt grad af sund og rationel adfeerd hos trafikanterne — men som
analysen af de alvorlige fodgaengerulykker viser, s& er dette for fodgeengernes vedkommende langt
fra altid opfyldt.

]
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Handicap Antal draebte
fodgeengere
Fysisk sveekket, rollator 16
Blind eller ser meget darligt 5
Dgv eller hgrer meget darligt 7
Psykisk handicappet, dement 13
Steerkt uligevaegtig 4
Barn, lav hgjde, uden voksen 5
| alt uden spiritus og narko 42 (30 %)
Spiritus 26 (18 %)
Narkotika og lign. 2
I alt inkl spiritus og narko 65 (46 %)
Ingen handicaps, ikke pavirket 76 (54 %)
Alle fodgaengere 141 (100%)

Tabel 1. Nedsatte trafikantevner hos dreebte fodgesengere

Summerne er mindre end de enkelte handicaps lagt sammen,
da nogle fodgaengere havde flere handicaps.

Oversigten ovenfor viser, at naesten halvdelen af de draebte fodgeengere med sikkerhed havde
nedsatte trafikantevner og dermed darlige forudsaetninger for at klare sig i trafikken.

Blandt virkningerne ved at veere pavirket af spiritus og visse andre stoffer er en stgrre risikovillighed
samt forringet sansning, opmaerksomhed, reaktionstid, vurderingsevne og motorik. | alt 26 af de 141
dreebte fodgaengere havde en spirituspromille p& over 0,50 ved ulykken. En af de 26 var foruden
spiritus pavirket af et narkotikum, og yderligere én var pavirket af andet end spiritus.

Af de 141 draebte fodgaengere i undersggelsen havde mindst 42 altsa fysiske og/eller psykiske
handicaps. Kun en lille andel af befolkningen har disse handicaps, og de draebte udgar naturligvis en
voldsom overrepraesentation i forhold til sddanne fodgeengere generelt.

Syns- og/eller hgrehandicap optradte hos mindst 11 af de draebte fodgaengere, og i de fleste tilfelde
er det vurderet at have haft betydning for ulykken. At kunne registrere motortrafikken og vurdere dens
hastighed og retning er selvfglgelig afggrende for at fodgaengere kan bega sig sikkert i trafikken.

Langsomt eller darligt gdende fodgeengere er ofte ngdt til at pabegynde krydsning i hbet om, at
eventuelle motortrafikanter pa vejen ser dem i tide og serger for ikke at pakgre dem. Det kreever, at
fodgeengerne er synlige pa en vis afstand, og det afheenger igen af blandt andet lysforholdene samt af
motortrafikantens fart og opmaerksomhedsniveau. De langsomt gdende fodgeengere er naesten
udelukkende eeldre, som samtidig er seerligt udsatte ved at de ofte far en hgjere skadesgrad ved
pakarsel end yngre mennesker.

Blandt de dreebte var 5 barn i alderen 1 til 6 ar. De 4 af dem var for sma til overhovedet at have nogen
trafikforstaelse, og de skulle slet ikke have veeret pa et sted med karetgjstrafik uden opsyn. Den femte

Ulykker med drzebte fodgaengere - DUS. Trafiktastatoriet. December 2015. Side 24



og aeldste var pa vej fra skole og gjorde ikke noget forkert, men var formentlig for ung til at forsta den
seerlige trafikale situation, der opstod.

Imidlertid var der endnu flere, som kunne siges at have handicaps i trafikken. Foruden de anfgrte
meget darligt gdende var der nemlig 13 fodgeengere over 80 ar, hvoraf de fleste, selvom de ikke
brugte rollator eller var direkte beskrevet som meget darligt gdende, ma antages at have haft markant
nedsatte muligheder for at undvige den kgrende.

Desuden var der blandt de dreebte 7, som er kategoriseret som fodgeaengere, men som enten trak eller
stod ved deres cykler. For de fleste af de 7 kan det antages, at de har haft vanskeligere ved at
undvige, og at deres cykel dermed har givet dem et handicap i den kritiske situation.

Blandt de dreebte var der desuden 9 unge i alderen 12-17 &r. | den alder forventes det at man kan
faerdes sikkert, men i ulykkerne har det muligvis spillet en rolle at de har veeret mindre modne, og 5 af
de 9 var desuden i fglgeskab med jaevnaldrende og har formodentlig veeret lettere at distrahere af
kammerater, end det ville have veeret tilfeeldet for voksne.

Konklusionen er, at en meget stor del af de alvorligste ulykker sker med fodgaengere, der har darlige
forudseetninger for at faerdes sikkert i trafikken. Dette forhold ber tages i betragtning, nar der veelges
strategier og tiltag for fodgaengernes trafiksikkerhed.

Modparternes rolle i ulykkerne

Begrebet modpart bruges i fodgeengerulykker om det karetgj, der har pakeart fodgsengeren. | de fa
tilfeelde, hvor der er registreret flere karetgjer, er det vurderet, hvilket kgretgj som har haft mest
betydning for ulykken, og kun dette karetgj indgar i analysen. Der optraeder derfor kun én modpart til
hver ulykkesramt fodgaenger.

| to ulykker har én modpart draebt to, henholdsvis tre fodgeengere. Derfor er der kun 138 forskellige
modparter til de 141 dreebte fodgaengere.

Modparten som trafikant

Som kgrende skal man veere opmaerksom og kagre med en fart der er tilpasset forholdene. Det er ofte
ikke nok at overholde hastighedsgraensen. Nar det er markt og der ikke er vejbelysning, skal man
tilpasse farten efter hvor langt forlygterne oplyser vejen. Man skal desuden holde passende lav fart
hvor der er grund til det, for eksempel naer kryds, fodgeengerovergange og busstoppesteder. Det
fremgar af feerdselsloven.

Normalt foreligger der kun grove skgn for bilisternes fart, nar der er sket en ulykke. Men i DUS-
projektet er hastigheden beregnet med computersimulation for en stor del af modparterne. Det er gjort
med analyseveerktgjet PC-Crash. Det har gjort det muligt at afggre, om bilisterne i de undersggte
ulykker kgrte hurtigere end forholdene eller hastighedsgraensen tillod.

Kgretgjernes betydning
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Karetgjernes betydning for ulykkerne kan inddeles i to grupper: karetgjernes konstruktion, og
kgretgjernes vedligeholdelse.

Karetgjernes konstruktion har betydning for deres udsyn, deres veegt, og for den made de pavirker en
fodgaenger ved en pakarsel. Der er stor forskel pa som fodgeenger at blive ramt af en personbil og et
tungt karetaj som en bus eller en lastbil. Forskellen skyldes ikke s& meget kgretgjernes veegt, som det
skyldes deres udformning.

Personbiler er lave, og stadig flere nyere modeller udformes med tanke p& at pakersel af fodgaengere
skal skade fodgeengerne mindst muligt. En voksen fodgeenger, der rammes af en moderne bil, vil fa
sldet benene vaek under sig, men umiddelbart bliver pavirkningen pa vitale organer midt i kroppen ikke
sa stor, og alvorligheden vil dermed ofte afhaenge af, hvad hovedet derefter rammer. Nogle af de
nyere personbiler er netop designet med det formal at skane pakarte fodgaengere for alvorlige
hovedskader.

Lastbiler, busser og mange store varevogne har derimod en flad front, der ofte gar, at fodgeengeren
kastes hen ad vejen med en fart der er lige sa stor som kgretgjets, og hele fodgeengerens krop far
fartens fulde pavirkning.

Karetgjernes vedligeholdelse handler blandt andet om at lygter og bremser holdes i god stand. Det
spillede formentlig en rolle i mindst 2-3 ulykker, at de involverede bilers lygter var darlige eller indstillet
forkert, og desuden var der ulykker med en motorcykel og en knallert, der havde defekte bremser.

De kgrendes hastighedsvalg

Af de 138 kgrende modparter er det beregnet at 33 overskred fartgraensen lige far ulykken. Det svarer
til knapt en fijerdedel og er relativt feerre end hvad man finder i andre typer af alvorlige ulykker. Det er
altsa karakteristisk for de alvorlige fodgeengerulykker, at kun en mindre del af de kgrende karte
hurtigere end den geeldende hastighedsgreense far ulykken. Til gengeeld var der ganske mange, som
ikke tilpassede farten efter forholdene. Det geelder iseer fglgende:

- Karsel i marke; burde have nedsat farten pa grund af darligere sigtbarhed og synlighed. Der
var jo seerligt mange markeulykker blandt fodgeengerulykkerne sammenlignet med andre
alvorlige ulykkestyper.

- Kagrsel i regn; burde have nedsat farten pa grund af darligere sigtbarhed og vejgreb.

- Vej med lav standard: darlig afmeerkning, smal kgrebane, darlig oversigt, kurver — standard
slet ikke svarende til den gaeldende generelle greense pa 80 km/t.

- Bleending fra modkarende samt skift til neerlys pa grund af mgde med modkgrende.

- Omréadetype eller seerligt arrangement med mange fodgaengere.

Der forekom desuden enkelte tilfelde af fglgende forhold, der skulle have faet den kerende modpart til
at nedseette farten mere:

- Karsel med darlige lygter.

- Fareren sa en eller flere fodgeengere neer vejen.

- Kgrsel itage.

- Modparten neermede sig fodgeengerovergang henholdsvis fodgsengerhelle.
- Modparten naermede sig holdende bus.
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| 22 ulykker var det vanskeligt at afggre, om det var den kgrendes fart, der var for hgj, eller dennes
agtpagivenhed eller opmaerksomhed, der var for lav; men det kunne dog vurderes, at i forhold til den
givne fart var fareren ikke vagen nok ved rattet.

Graensesggende karsel

| 3 af de 138 fodgaengerulykker blev der kart sa hurtigt og mangvreret s& abenlyst risikabelt, at en
alvorlig ulykke matte forventes. | alle tilfeelde var hastigheden mere end det dobbelte af det tilladte, og
i 2 af ulykkerne var fgreren pavirket af narkotika. Den ene pakgrte fodgeenger gik pa fortovet, en
anden gik over vejen for gragnt (bilisten karte over for rgdt) og den tredje krydsede vejen foran en
motorcykel, der karte sa hurtigt at det reelt ikke var muligt for fodgeengeren at vurdere dens hastighed.

Tunge og lette koretgjers kollisionshastigheder

Pakgarsler af fodgaengere med store karetgjer adskiller sig generelt pa to afggrende mader fra
pakgrsler med personbiler.

For det farste far en fodgaenger ikke lige sa stor pavirkning af kroppen ved en given hastighed, nar
vedkommende rammes pa benene, sddan som det oftest sker, nar en personbil pakarer en
fodgaenger frontalt. Hastigheder, der ville have veeret dgdelige, hvis det havde veeret et stort karetgj
med flad front, der havde ramt fodgaengeren, bliver af denne grund ofte ikke dgdsulykker, nar
pakgrslen sker med en personbil.

For det andet betyder de store kgretgjers udformning, herunder frihngjden og de starre hjul,
tilsyneladende at pakarte fodgeengere oftere overkgres, nar de rammes af tunge kgretgjer, og i
kombination med karetgjernes hgje veegt giver dette generelt dgdelige personskader selv ved lave
hastigheder.

De fleste dgdsulykker med lette karetgjer (oftest personbiler) sker typisk med 50 til 70 km/t. Derimod
er hastighederne typisk under 20 km/t., nar der er tale om en kollision med tunge karetgjer (oftest
lastbiler).
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Figur 13. Antal draebte fodgeengere fordelt pa de kgrendes modparters hastighed (km/t) ved kollisionen.
”Let” er koretgjer op til 3500 kg totalvaegt; "tung” er tungere koretojer. For 4 koretgjer er hastigheden uoplyst.
Bakkende kgretgjer er anfort i kategorien ”bakker”, og ikke med deres hastighed.

Langt de fleste hastigheder er beregnede, mens enkelte kun er udtryk for politiets sken. Ved sammenligning med
andre hastighedsoplysninger skal man veere opmaerksom pa, at det her viste geelder selve kollisionsgjeblikket.

| andre opggrelser kan der veere brugt hastigheden far opbremsning eller undvigemangvre, og den kan veere
veesentligt hgjere. Det geelder for eksempel ved opggrelser af, om hastighedsgraensen er overskredet.

Figuren viser de kgrendes hastighed ved kollision med fodgeengeren. Selv om de fleste lette kgretgjer
karte 50 km/t eller derover ved kollisionen, ses det ogsa at fodgaengerulykker i mange tilfeelde var
dadelige ved ret lave hastigheder; det geelder iseer med tunge karetgjer.

Beredskab og farstehjzelp

De fleste draebte fodgaengere var dreebt pa stedet eller kort tid efter. Et mindretal dede pa hospital i
lgbet af nogle timer eller dage efter ulykken. Men nogle fa ulykker, iseer eeldre personer pakert med
lav fart, virkede umiddelbart ikke alvorlige. | nogle tilfeelde var der ikke synlige leesioner hos
fodgaengeren. Nogle var i stand til at rejse sig og g, og i enkelte tilfaelde blev fodgaengeren sendt
hjem efter behandling af mindre skader eller knoglebrud. Mindst 6 af de omkomne fodgaengere — i
gennemsnit 77 &r gamle - dede ferst 2 til 4 uger efter pakarslen, og nogle af dem var farst vurderet til
at veere uskadte eller kun let tilskadekomne. De tilgaengelige data giver ikke grundlag for at vurdere,
hvor mange der eventuelt kunne have veeret reddet ved yderligere behandling.
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