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1. INDLEDNING OG
SAMMENFATNING

Det fremgar af aftalen mellem den davaerende regering
(Venstre og Konservative), Socialdemokraterne, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og
Liberal Alliance om "Bedre mobilitet”, af 26. november 2010,
at der skal gennemfgres en forundersggelse af forleengelse
af Djurslandmotorvejen til Aarhus Lufthavn, Tirstrup.

Neerveerende rapport sammenfatter resultaterne af forunder-
sggelsen. Forundersggelsen er gennemfart af Vejdirektora-
tet bistaet af et teknikerudvalg med deltagelse af Syddjurs
Kommune samt Naturstyrelsen.

Djurslands sakaldte sydlige vejheengsel (Rute 15) er i dag
anlagt som motorvej fra E45 frem til Legten (Djurslandmo-
torvejen). Fra Lagten er der motortrafikvej videre til Tastrup,
hvorfra der er almindelig hovedlandevej til Grena (Rute 15),
til Ebeltoft (Rute 21) og landevej til Aarhus Lufthavn.

P4 Djurslandmotorvejen uden om Skadstrup og Lagten
kerer 25.000 biler (hverdagsdaegntrafik 2010). P& motortra-
fikvejen mellem Rende og Téastrup kerer 10.000-15.000 biler
pr. hverdagsdagn. Jst for Tastrup pa hovedlandevejen mod
Grenaa kgrer ca. 6.000 biler, og 6.400 biler pa streekningen
mod Ebeltoft.

Der er ikke i dag problemer med trafikafviklingen generelt
set. Der kan dog forekomme forringet trafikafvikling i myldre-
tiderne. Med stigende trafik vil der i arene frem kunne opsta
treengselsproblemer i myldretiderne.

Der er gennemfgrt en undersggelse af erhvervslivets behov
for vejtransport pa Djursland og de mulige effekter for
erhvervslivet ved udbygning af Rute 15 mellem Lagten og
Tastrup. Analysen viser, at der kan veere en raekke positive
lokale og regionale effekter ved en udbygning af motortrafik-
vejen.

Forundersggelsen skal belyse behov og muligheder for en
fremtidig udbygning af streekningen fra Lagten til Aarhus

Lufthavn til hgjklasset vej. | vurderingerne af hvorvidt plan-
leegningen skal omfatte motortrafikvej eller motorvej tages
der udgangspunkt i de trafikale forhold pa straskningen.
Forundersggelsen skal endvidere inddrage eventuelle mulig-
heder for lokale opgraderinger med stor trafikal effekt.

Straekningen er vist pa figur 1.1. | forundersggelsen beskri-
ves de relevante udbygningsforslag. Herudover beskrives de
vaesentligste konsekvenser af udbygningen i forhold til trafik,
miljg, arealanvendelse og gkonomi.

Der er gennemfgrt en undersggelse af, om man kan gen-
nemfgre anleegsforbedringer af en vis betydning i forhold til
trafikafvikling og trafiksikkerhed.

Motorvejen fungerer generelt set hensigtsmaessigt blandt
andet fordi, der allerede er gennemfart en raekke initiativer af
det davaerende Arhus Amt til forbedring af vejen.

Hvis man gnsker yderligere forbedringer kan det ske pa to
omrader. Det er for det forste vurderingen, at rampekryd-
sene ved tilslutningsanlaeg 15, Kirkeholtvej inden for en ar-
reekke bar udbygges, da der allerede i dag kan konstateres
problemer med trafikafviklingen i krydsene i myldretiden.

For det andet kan man udbygge en delstraekning af den
nuveerende motortrafikvej til 2+1 sporet motortrafikvej. En
sadan udbygning vil forbedre trafikafviklingen, idet der vil
komme flere muligheder for overhaling.

Forundersggelsen har til formal at afklare, hvilke Igsningsfor-
slag der i givet fald kan danne udgangspunkt for en efterfal-
gende VVM-undersggelse, safremt det besluttes at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for udbygning af den nuveerende
motortrafikvej.

Undersggelsen omfattede oprindeligt en udvidelse af Rute 15
til den gstlige tilslutning af Lufthavnsvej, det vil sige ca. 5 km
leengere end i denne forundersggelse. Efter &bningen af Ny




Lufthavnsvej i december 2010 er den primaere og hurtigste
vej mellem Aarhus og lufthavnen via Rute 15 og Ny Luft-
havnsvej vest om lufthavnen. Der er taget udgangspunkt i, at
det er denne vej, der benyttes til og fra Aarhus Lufthavn.

| det fgrste forslag udbygges den eksisterende motortrafik-
vej til en 2+1 sporet motortrafikvej med overkgrbart midter-
areal, dvs. uden midterautoveern. Tilladt hastighed pa vejen
vil fortsat veere 90 km/t. De straekninger, hvor der i dag er
2+1 sporet vej eller 2+2 sporet vej eendres ikke.

Udbygningen til 2+1 sporet vej forudsaettes at ske ved, at de
eksisterende ngdspor inddrages til nye kgrespor, saledes at
vejen kun skal udbygges i begraenset omfang. Det medfarer
ogsa, at bygveerker og tilslutningsanleeg kan bibeholdes i
starst muligt omfang.

| det andet forslag udbygges den eksisterende motortrafikvej
til en 4 sporet motorvej. Tilladt hastighed pa vejen forventes
at blive 110 km/t. Udbygningen til motorvej forudseettes at
kunne ske asymmetrisk, saledes at eksisterende karespor
og ngdspor kan anvendes som den ene side af motorvejen.

Broerne over den nuveerende motortrafikvej har ikke la&engde
nok til, at motorvejen kan fares under broerne. De eksiste-
rende seks underfgringer sideudvides i ngdvendigt omfang.

For den fremtidige situation i 2020 er der gennemfert trafik-
beregninger for en basissituation uden udbygning af Rute 15.
Det forventes, at der vil vaere en generel stigning i trafikken pa
19 pct. i forhold til 2010. Trafikken pa motortrafikvejen vil des-
uden stige som folge af, at trafiksaneringen pa Landevejen/
Aarhusvej far flere trafikanter til at benytte motortrafikvejen.

Udbygning af motortrafikvejen til en 2+1 sporet vej medfgrer
en lille overflytning af trafik til Rute 15 pa 100-300 keretgijer.

Udbygning af motortrafikvejen til en 2+1 sporet vej medfgrer
praktisk talt ikke nogen kapacitetsforbedringer, bl.a. fordi
motortrafikvejen allerede i dag pa to steder af streekningen
er udvidet til 2+1 og 2+2 sporet vej.

Der opstar saledes ikke nogen vaesentlige trafikale for-
bedringer i relation til trafikafviklingen ved udbygningen af
motortrafikvejen til en 2+1 sporet vej. Trafiksikkerheden vil
dog formentlig blive forbedret i begraenset omfang.

Udbygning til motorvej medfarer en stigning i trafikken pa
Rute 15 med 1.000-3.100 kgretgjer pr. dagn.

En udbygning til motorvej vil medfgre en markant forbedring
af trafikkapaciteten i forhold til dagens trafikale situation.

Tidsbesparelsen ved udbygning af den eksisterende motor-
trafikvej til motorvej vil veere pa ca. 2 min.

Forundersggelsen viser generelt, at udvidelsen af den eksi-
sterende Rute 15 mellem Lagten og Téastrup kun vil medfgre
fa natur-, kultur- og miljgmeessige konflikter.

Forhold der skal tages seerligt hensyn til, nar vejen anlaeg-
ges, er de landskabelige og geologiske interesseomrader,
lavbundsomrader, drikkevandsomrader, fredskovomrader,
kulturarvsarealer og kulturmiljg, som bergres direkte eller
findes teet ved den planlagte vejudvidelse. Endvidere skal
der tages seerligt hensyn til fredede fortidsminder og beskyt-
tede sten- og jorddiger.

Det naermeste Natura 2000 omrade, "Kalgskovene og Kalg
Vig”, ligger mindre end 1.000 m fra den eksisterende linje-
faring for Rute 15. Det forventes ikke, at en udbygning af
vejanleegget vil pavirke udpegningsgrundlaget. En naermere
undersggelse af beskyttet natur og vandlgb, bilag IV-arter og
fredede arter vil vaere ngdvendig for at afggre om vejudvidel-
sen vil medfgre en vaesentlig miljgmaessig pavirkning af disse.

Sammenfattende viser forundersggelsen falgende:

m Der er ikke i dag egentlige treengselsproblemer og
motortrafikvejen fungerer hensigtsmaessigt

m  Der vil frem mod 2020 kunne opsta treengselsproblemer
i myldretiden afhaengigt af trafikudviklingen

m  Der opnas ikke veesentlige trafikale forbedringer ved en
2+1 vej

= En motorvej medfarer en markant forbedring af trafikka-
paciteten, og medferer en tidsbesparelse pa ca. 2 min.

m  En udvidelse af motortrafikvejen forventes at medfare f&
natur- og miljgmaessige konflikter.

Der er udarbejdet et anlaegsoverslag, som er tillagt 50 % il
daekning af fremtidige eendringer og usikkerheder.

Udbygningsforslag

Basisoverslag Basisoverslag + 50 %

i mio. kr i mio. kr.
Motortrafikvej 275 397
Motorvej 663 994

TABEL 1.1 Basisoverslag og Basisoverslag tillagt 50 % for udbygning
af Rute 15 mellem Lagten og Tastrup til henholdsvis 2+1 motortrafikvej
og motorvej. Prisniveau FL 2012 (vejindeks 174,4).

Samfundsgkonomisk set har anlaeg af en motorvej en vee-
sentlig bedre forrentning end en 2+1 sporet vej. Men den vil
ligge i underkanten i forhold til de 5%, som er forudsaetnin-
gen for, at et projekt giver en positiv nettonutidsvaerdi.



Nettonutidsveerdi Intern rente i %

Nettogevinst pr. offentlig
omkostningskrone

Motortrafikvej -329 1,3 negativ

Motorvej -61 4,7 negativ

TABEL 9.2 Forslag til udbygning af Rute 15 mellem Lggten og Tastrup. 2+1 motortrafikvej og motorvej. Netto-
nutidsvaerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig investeringskrone. Anlaegsoverslag tillagt 50 %. Kalkulati-
onsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau FL 2012 (Vejindeks 174,4).



2. NUVAERENDE VEJFORHOLD

Pa Djurslandmotorvejen (ved Skadstrup og Lagten) karer
ca. 25.000 biler i dagnet (2010). P& motortrafikvejen mellem
Rende og Tastrup kerer 10.000-15.000 biler i dagnet. Jst
for Tastrup pa hovedlandevejen mod Grena karer ca. 6.000
biler og pa straekningen mod Ebeltoft ca. 6.400 biler. Lastbil-
trafik udger 10-15 % af trafikken.

Der er pa straekningen tale om udpraeget bolig-arbejds-
stedstrafik med retningsfordeling 65/35 % i den starste
myldretidstime morgen og eftermiddag. Trafikveeksten har i
de seneste 10 ar veeret pa ca. 4 % om aret.

| perioden 2006 til 2011 er der sket 27 uheld i alt. Der har
veeret 3 dreebte, 10 alvorligt tilskadekomne og 5 lettere til-
skadekomne. Ulykkesfrekvensen og personskadetsetheden
er ikke hgjere end niveauet for den gvrige del af statsvejnet-
tet.

Anlaeg af motortrafikvejen i 1987 betad en veesentlig aflast-
ning af den gamle landevej med store trafiksikkerhedsmaes-
sige og miljgmaessige forbedringer blandt andet for Rgnde
by. Der kgrer i dag ca. 7.000 biler i dagnet pa landevejen.
Der er fra kommunal side for kort tid siden gennemfart initia-
tiver til at begraense trafikken pa landevejen, hvilket giver en
vaesentlig overflytning af trafik til motortrafikvejen.

KALG VIG
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Der er ikke trafikafviklingsproblemer generelt set pa motor-
trafikvejen eller vejene i omradet. Trafikken pa motorvejen
bliver dog mere teet i myldretiderne, blandt andet fordi der er
tale om udpraeget pendlingstrafik. Der tegner sig begynden-
de kapacitetsproblemer i tilslutningsanleeg 15, Kirkeholtvej.

2.1 STRAKNINGEN

Den nuvaerende straekning er ca. 17 km lang fra tilslutnings-
anlaegget (TSA 15) ved Kirkeholtvej (Rute 587) til signal-
reguleringen ved Ny Lufthavnsvej (Kolindvej)/Ebeltoftve;.
Vejen blev i abnet i 1987 som en tosporet motortrafikvej
med ngdspor. P& straekningen er der tilslutningsanleeg ved
Kirkeholtvej, Randersvej (Rute 21) og Flintbakken.

Vejen blev anlagt i samme tracé som den planlagte for-
leengelse af motorvejen ved Skadstrup-Lagten og har pa
delstreekninger forholdsvis sma kurver. Flere af kurverne har
ikke overhalingssigt. Den tilladte hastighed er 90 km/t pa
hele streekningen.

2.2 NORMALTVZARPROFIL
Motortrafikvejens normaltvaerprofil er pa den starste del af
straekningen med 2 spor og ngdspor i hver side:

Aarhus Lufthavia

N ? sporet vej med ngdspor

B 2+1 vej med midterautoveaern

s 2+1 vej uden midterautovaern
2+2 vej med midterautoveern

FIGUR 2.1 Den aktuelle streekning af Rute 15 med angivelse af 2+1 og 2+2 straekninger.



m 1+1 tvaerprofil (2 sporet vej): km 18,0-22,1, Tveerprofil for 1+1 spor 2+1 spor 2+2 spor

km 24,0-30,5 og km 32,5-34,6, i alt 12,7 km. CIESEENEE )
Rabat 1,0 1,0 1,0
Der er desuden etableret fglgende overhalingsstraekninger:
Ngdspor 3,0 3,0 3,0
m  2+1 tveerprofil: km 22,1-22,5; km 23,5-24,0; km Kgrespor 3,5 3,5 3,5
30,5-31,2; km 32,0-32,5 samt km 34,6-35,3, i alt
Kgrespor 3,5 3,5
2,8 km.
Midterrabat 2,8 2,8
m  2+2 tveerprofil: km 22,5-23,5 og km 31,2-32,0, i alt Karespor 35
1,8 km.
Kgrespor 3,5 3,5 3,5
Placeringen af de forskellige tveerprofiler ses pa figur 2.1. Ngdspor 3,0 3.0 3,0
Rabat 1,0 1,0 1,0

Eksisterende karebanebredder er pa 3,5 m med 0,5 m

brede kantbaner. Det eksisterende ngdspor har en bredde Kronebredde 15,0 21,3 24,8

pa ca. 2,5 m. Midterrabatten pa 2+1 og 2+2 streekninger er
2,5-3 m bred. Tvaerprofiler fremgar af figur 2.2 og tabel 2.1.  TABEL 2.1 Tveerprofiler for den eksisterende vej

2.3 OMBYGNINGER AF VEJEN

Siden vejens anleeg i 1987 er der foretaget en del aendrin-
ger og ombygninger af vejen. | 1996 blev det aftalt mellem
Arhus Amt og Vejdirektoratet, at der skulle gennemfares

——
===
T
Rabat Nadspor Kgrespor Karespor Ngdspor Rabat
1,0 3,0 3,5 3,5 3,0 1,0
| | | | | | |
[ [ T [ | [ [
15m

FIGUR 2.2 Tveerprofil af den 1+1 sporede motortrafikvej



en analyse af vejstreekningen. Analysen fremgar af Vejdi-
rektoratets rapport nr. 128, 1997. Analysen omfattede en
maling af trafikmaengder og hastigheder, herunder maling af
lastvognes hastigheder ved gennemkgrsel af hele straeknin-
gen. Der kunne konstateres ret lave lastvognshastigheder
pa visse straekninger omkring stigninger.

Der blev ogsa redegjort for uheldsforholdene pa streekningen.
Motortrafikvejen havde en uheldsfrekvens pa en tredjedel af
gennemsnittet for motortrafikveje, mens antallet af person-
skadeuheld 1a pa halvdelen. Antallet af dreebte var stgrre end
gennemsnittet for motortrafikveje. Rapporten beskrev 2+1
straekninger som en mulighed for forbedring af vejen. | perio-
den 1998-2006 var vejen amtsvej under Arhus Amt.

Der er ikke overhalingssigt pa en del af vejen, men der er
mgdesigt pa hele straekningen.

Nyt tilslutningsanlaeg ved Flintbakken

Der blev anlagt ramper til Flintbakken omkring 1995. Anleeg-
get var allerede fra starten forberedt til anlaeg af de fire
ramper.

Accelerationsspor ved Ny Lufthavnsvej

1 2000 blev der anlagt et accelerationsspor i den gstlige
ende af straekningen i retning mod Aarhus. Accelerations-
sporets primaere formal er, at personbiler kan overhale
lastvogne, der accelererer fra det signalregulerede kryds
ved Ny Lufthavnsvej/Ebeltoftvej. Accelerationssporet er 600
m langt med en kilestraekning pa 400 m.

Rumleriller

| 2002 blev der udfgrt en forsggsstraekning pa 600 m med
rumleriller pa begge sider af den punkterede midtlinje som
det fgrste sted i Danmark. 1 2004-2005 blev der i forbindelse
med udleegning af slidlag etableret rumleriller pa hele straek-
ningen undtagen pa 2+1 straekningerne. Der blev etableret
rumleriller, bade hvor der var spaerrelinje, og hvor der var
punkteret midtlinje.

2+1 og 2+2 straekninger

1 2001 -2002 blev der anlagt to streekninger som 2+1/2+2
streekninger med et ekstra spor i begge retninger. De hen-
sigtsmaessige steder at anlaegge ekstra spor blev fastlagt pa
grundlag af hastighedsmalingerne i Vejdirektoratets rapport
nr. 128. De ekstra spor er derfor anlagt pa begge sider af de
to bakketoppe, hvor lastvognene tabte mest fart.

Det ekstra spor er pabegyndt, hvor lastvognene begynder at
tabe fart og er fort hen over bakketoppene, sé lastvognene
kan komme op i fart igen. Der er saledes cirka 800-900 m
for toppen og 400-500 m efter bakketoppen. Vejen er derfor
4-sporet pa en cirka 1,0 km lang steekning hen over bak-
ketoppen.

Af trafiksikkerhedsmaessige arsager blev det besluttet, at

der skulle etableres midteradskillelse med autovaern pa de
ombyggede straekninger. Vejen har derfor et profil svarende

10

til en motorvej pa en cirka 1,0 km lang straekning hen over
bakketoppen pa hver af de to 2+1 straekninger.

Ombygningerne af vejen har generelt skabt en bedre
trafikafvikling med gget mulighed for overhaling og starre
trafiksikkerhed pa straekningen. Den stigende trafik har dog
efterhanden skabt en vis forringelse af trafikafviklingen i
myldretiden.

2.4 NAERLIGGENDE PROJEKTER

Omfartsvej ved Hornslet og Marke

Arhus Amt gennemfarte for nogle &r siden en VVM-under-
sggelse for en omfartsvej ved Mgrke. VVM-undersggelsen
resulterede i en anbefaling af en ny vejlinje med tilslutning til
Rute 15 nogle km vest for Randersvej. Arealreservation for
vejen ses i figur 2.4.

Der er ikke i denne forundersggelse taget stilling til eventuelt
anlaeg eller placering af tilslutningen. Tilslutningen kan uden
problemer gennemfgres efter udbygningen af Rute 15.

Omfartsvej ved Tastrup og Feldballe

Vejdirektoratet har gennemfart en undersggelse af en
omfartsvej uden om Té&strup og Feldballe. Undersggelsen
er afrapporteret i Vejdirektoratets rapport 62, 1996, Tastrup -
Feldballe. P4 baggrund af rapporten er en omfartsvej gst om
Tastrup og Feldballe blevet indarbejdet i den overordnede
planlaegning.

| forbindelse med anlaeg af en omfartsvej var det forventnin-
gen, at det nuvaerende niveaukryds ved Ny Lufthavnsvej/
Ebeltoftvej skulle ombygges til et toplanskryds, saledes at
Ny Lufthavnsvej/Ebeltoftvej passerer Rute 15 niveaufrit,
sandsynligvis over Rute 15. Der skulle etableres vestvendte
ramper til Rute 15.

Der er ikke i denne undersggelse taget stilling til eventuelt

anlaeg eller udformning af toplanskrydset. Tilslutningen kan
uden problemer gennemfgres efter udbygningen af Rute 15.

KAL@ VIG
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FIGUR 2.4 Mulige placeringer af omfartsveje ved Hornslet og Mgrke
samt Tastrup og Feldballe



2.5 TILSLUTNINGSANLAG
Der er tre tilslutningsanleeg og et signalreguleret kryds pa
motortrafikvejen.

Tilslutningsanlaeg TSA 15, Kirkeholtvej
Tilslutningsanlaegget er udformet som et fuldt ruderanlaeg.
Anleegget giver adgang fra Rute 587 til Djurslandsmotorve-
jen mod syd samt motortrafikvejen mod Aarhus Lufthavn.

Tilslutningsanlaegget betjener fortrinsvis oplandsbyerne
Lagten, Hornslet, Ugelbglle og vestlige del af Rgnde.

Rampekrydsene er i dag udformet med ubetinget vigepligt
og ikke belyst. P& underfart vej (Kirkeholtvej) er der etable-
ret venstresvingsbaner samt hgjre svingbane for trafikken
mod Djurslandsmotorvejen (Aarhus).

@st for tilslutningsanleegget er der en samkarselsplads med ca.
20 parkeringspladser. Der er ikke cykelsti langs Kirkeholtve;.

Der er problemer med afviklingen af trafikken i rampekryd-
sene i myldretiden. Det bgr derfor undersgges naermere, om
tilslutningsanleegget inden for en arreekke bgr udbygges.

Tilslutningsanleeg, Randersvej

Tilslutningsanlaegget er udformet som et fuldt ruderanlaeg.
Anleegget giver adgang fra Rute 21 (Randersvej) i henholds-
vis vestlig og @stlig retning. Tilslutningsanleegget betjener
oplandsbyerne Mgrke, Thorsager samt Rgnde samt trafik-
ken pa Rute 21 mellem Randers og Ebeltoft.

Rampekrydsene er i dag udformet med ubetinget vigepligt
og er ikke belyst. P& overforte vej (Randersvej) er der etab-
leret venstresvingsbaner, men ikke hgjresvingsbaner.

Syd for tilslutningsanleegget er der en samkarselsplads
med ca. 15 parkeringspladser. Der er ikke cykelsti langs
Randersve;.

Tilslutningsanleeg, Flintbakken

Tilslutningsanlaegget er udformet som et fuldt ruderanlaeg.
Anleegget giver adgang fra Flintbakken i henholdsvis gstlig
og vestlig retning. Tilslutningsanlaegget betjener Kolind samt
den gstlige del af Rgnde.

Rampekrydsene er i dag udformet med ubetinget vigepligt
og er ikke belyst. P& underforte vej (Flintbakken) er der
etableret venstresvingsbaner men ikke hgjresvingsbaner.

Vest for tilslutningsanlaegget er der en samkgarselsplads
med ca. 30 parkeringspladser. Der er ikke cykelsti langs
Flintbakken.

Signalreguleret kryds, Tastrup

Motortrafikvejen ophgrer/begynder ved det signalregulerede
kryds ved Tastrup. Krydset er firbenet og tilslutter mod nord
Ny Lufthavnsvej og mod syd Ebeltoftvej (Rute 21). Trafikken
til og fra lufthavnen anvender Ny Lufthavnsvej. Der er ingen
cykelbaner eller fodgaengerfelter i krydset.

FIGUR 2.5 Tilslutningsanleeg 15 ved Kirkeholtvej

FIGUR 2.6 Tilslutningsanleeg ved Randersvej (TSA 16)

FIGUR 2.7 Tilslutningsanleeg Flintbakken (TSA 17)

FIGUR 2.8 Signalreguleret kryds, Tastrup
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2.6 BYGVARKER
Overfgringer
Der er fire vejoverfgringer pa straekningen, se tabel 2.2.

Overfgring af gang og cykelsti

Overfgring af Balevej

Overfgring af Randersvej

Overfgring af Skrejrupvej

TABEL 2.2 Bygveerksoversigt for overfgrte veje.

Placeringen af overfgringerne kan ses pa figur 2.9.

Underfgringer
Der er fem vejunderfgringer pa straekningen, se tabel 2.3.

Underfgringer

Underfgring af Kirkeholtvej

Underfgring af Rodskovvej/Hornsletvej

Underfgring af Ryomvej

Underfgring af Smouenvej

Underfgring af Flintbakken

TABEL 2.3 Bygveerksoversigt for underfgrte veje.

Placeringen af underfgringerne kan ses pa figur 2.10.

2.7 AFVANDINGSSYSTEM

Motortrafikvejen er etableret uden kantopsamling pa neer
enkelte steder i pafyldninger. Streekningen er afvandings-
meessigt inddelt i 9 oplande. Hovedafvandingssystemet
bestar af hovedledninger (lukkede ledninger), der typisk
ligger i yderrabatten.

Hvor motortrafikvejen ligger i kurve, er hovedledningerne
placeret i yderrabatten af den vejbane, der ligger lavest.
Hvis der er midterrabat, er der etableret nedlgbsbrgnde
med sandfang, som er koblet pa hovedledningssystemet.
De steder hvor motortrafikvejen ligger i afgravning, samles
vandet op i trug og afledes til hovedledningerne i yderra-
batten.

| pafyldningssituationer er der nogle steder etableret kantop-
samling langs med ngdsporet med vejbrgnde til opsamling
af overfladevandet. Andre steder afledes vandet fra vejarea-
let til graft.
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FIGUR 2.10 Placering af underferinger pa streekningen

Det opsamlede vejvand afledes enten til regnvandsbassiner,
hvorfra vandet efter bundfeeldning af partikler ledes til en
recipient, eller direkte til en recipient. | alt er der 10 regn-
vandsbassiner langs med straekningen.

2.8 9VRIGE FORHOLD

Der er ikke belysning pa motortrafikvejen eller i rampekryds
ved tilslutningsanleeg. Det signalregulerede kryds ved Ny
Lufthavnsvej/Ebeltoftvej er dog belyst.

Pa straekninger, hvor vejen ligger i pafyldning, er der
sideautoveern i form af betonautovaern. Der er ved alle
underfgringer og ved bropiller ligeledes betonautoveern. P&
2+1 sporede og 2+2 sporede streekninger er der etableret
dobbeltsidet stalautovaern i midterrabatten. Pa 1+1 sporede
streekninger er der ikke midterautoveern.



2.9 VEJENS PLACERING | FORHOLD TIL YDRE
BEGRANSNINGER

Vejen ligger i abent land pa hele streekningen og er omgivet
af dyrkede marker, beplantninger og enkelte naturomrader.
Der er kun fa huse inden for 50 m fra vejen.

Der er forskellige ledninger der Igber langs med og krydser
motortrafikvejen. Ledningerne omfatter hgjspaending, oliefor-
syning, regn- og spildevand, drikkevand, el, tele og lysleder.
Der er mastebarne hgjspeendingsledninger (60 kV), hvoraf to
master er teet pa motortrafikvejen.

2.10 GANG- OG CYKESTIER

Da motortrafikvejen er en hgjklasset vej er der ikke cykelsti-
er pa vejen. Der er heller ikke cykelstier parallelt med vejen.
Der er en gang- og cykelsti, som krydser motortrafikvejen
ved Flinthgjvej.

Cyklisterne benytter hovedsagelig landevejene i omradet og
bygaderne i Rgnde mv. som cykelveje. Det er derfor vigtigt,
at den stigende biltrafik ikke forveerrer forholdene for cykli-
sterne de steder, hvor der ikke er cykelsti. | forbindelse med
en eventuel VVM-undersggelse vil der blive set neermere pa
disse forhold.

2.11 STOIAFSKARMNING
Der er ikke etableret stgjafskeermning langs den eksiste-
rende motortrafikve;.

2.12 KOLLEKTIV TRAFIK

Der er flere busruter i omradet omkring motortrafikvejen,
men der er kun én busrute, som kgrer pa motortrafikvejen.
Det drejer sig om lufthavnsbussen rute 925X, der karer mel-
lem banegarden i Aarhus C og Aarhus Lufthavn.

Der er endvidere lokalbane (tog) fra Aarhus til Grenaa med
stationer i bl.a. Legten, Hornslet, Mgrke, Ryomgérd og
Kolind.
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3. UDVIDELSE TIL 2+1
MOTORTRAFIKVEJ

3.1 UDFORMNING AF MOTORTRAFIKVEJEN

| dette forslag udbygges den eksisterende motortrafikvej il
en 2+1 sporet motortrafikvej med overkarbart midterareal,
dvs. uden midterautoveern. Vejens nuvaerende linjefaring
og laengdeprofil bevares uden sendringer. Skiltet hastighed
pa vejen vil fortsat veere 90 km/t. De straekninger, hvor der i
dag er 2+1 vej eller 2+2 vej eendres ikke.

Udbygningen til 2+1 vej forventes at ske symmetrisk ved at
de eksisterende ngdspor inddrages til nye kgrespor, saledes
at vejen kun skal udbygges i begreenset omfang. Det medfg-
rer ogsa, at bygveerker og tilslutningsanleeg kan bibeholdes

i stort omfang.

En udbygning af hele straekningen til en 2+1 sporet motor-
trafikvej vil ggre streekningen mere overskuelig og ensartet.
Der bliver ggede muligheder for overhalinger af lasthiler og
langsommere karetgjer, hvilket forbedrer trafikafviklingen.
Vejens trafikale kapacitet gges dog ikke veesentligt.

Tvaerprofil

De ydre kgrespor udfgres af hensyn til lastbiltrafikken med
en bredde pa 3,75 m, hvorimod overhalingssporet etable-
res med 3,5 m. Der udferes 0,5 m kantbaner i begge sider
samt 1,0 m bred overkgrbart midterareal (speerreflade). Der
etableres ikke ngdspor pa streekningen.

Bredde af yderrabat (inkl. trug eller autovaernstilleeg) er 1,5
m for bade afgravning og pafyldning saledes, at vejen har et

ensartet forlagb.

Samlet far vejen en bredde pa 16 m.

k

iﬂ!ﬂ
|

Tracé

Overgangstraekningerne for overhalingsspor pa 2+1 straek-
ningen er etableret ud fra hensyn til det eksisterede leengde-
profil samt de to eksisterende 2+1 strackninger. Overhalings-
straekninger placeres, sa der er mulighed for at overhale
tung trafik op mod bakketop.

Tilslutningsanleeg
Der er tre tilslutningsanlaeg pa straekningen:

m  TSA 15, Kirkeholtvej, Lagten
= TSA 16, Randersvej, Rende V
m TSA 17, Flintbakken, Rgnde @

Det er vurderet, at underferingen ved TSA 15, Kirkeholtvej
ikke kan sideudvides uden stgrre anleegsudagifter i form

af et nyt bygvaerk. 2+1 vejen er derfor i forundersggelsen
forudsat pabegyndt umiddelbart nord for tilslutningsanlaeg-
get. Tilkgrselsrampen fra Kirkeholtvej bliver derved til det
"ekstra” spor. TSA 15 eendres saledes ikke.

Der foretages justering og ombygning af ramperne ved de to
andre tilslutningsanlaeg.

Lokalt vej- og stinet

Ved udbygning af motortrafikvejen til 2+1 vej bergres det
lokale vej- og stinet i meget begraenset omfang. Der skal
ske forleegning af Dibbelsbrovej pa en kort straekning.

Bygveerker

De eksisterende bygveerker (over- og underfgringer) beva-
res, idet udbygningen kun medfarer, at underfgringen ved
Ryomvej skal sideudvides mod nord.

Rabat Kgrespor Kgrespor Speerreflade Kgrespor Rabat
15 05 3,75 3,5 1,0 3,75 05 15
| H % — H |
| 7,25 | | 3,75 |
[ Karebane I [ Kgrebane ‘
16,00
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FIGUR 3.1 Tveerprofil for 2+1 motortrafikvej



m— 2 Spor
=== Eksist. udbyggede straekning

FIGUR 3.2 Placering af overhalingsstraekninger (2 spor) pa motortrafikvejen som 2+1 vej

@vrige forhold
Der er forudsat opsaetning af enkeltsidet fleksibelt autoveern
i hver vejside.

Der etableres ny skiltning, vejvisning og trafikregistrerings-
udstyr. Der forventes kun etableret en ny portal umiddelbart
nord for TSA 15, Lagten.

Afvanding

Den eksisterende vejstraekning har generelt ikke kantop-
samling, men regnvand ledes i dag ad grafter og trug til i alt
10 regnvandsbassiner fordelt pa straekningen. Der udledes
mere regnvand ved en udbygning af vejen. Afvandingssy-
stemet fordseettes ikke aendret.

De eksisterende regnvandsbassiner genbruges og udbyg-
ges. Det vurderes at 7 ud af de 10 bassiner skal udvides
eller ombygges. Endvidere etableres der et nyt bassin ved
Ryomve;j.

Stgjafskeermning

Der er lavet en overordnet vurdering af stgjbelastningen ud
fra den forventede trafik i 2020. Det er pa baggrund heraf
vurderet, at der er ikke behov for stgjafskaermning. Dog kan
evt. overskudsjord bruges til stgjvolde. Der henvises igvrigt
til afsnit 7.3.

Modulvogntog

Motortrafikvejen indgar i vejnettet for modulvogntog. |
forbindelse med udbygning til 2+1 vej ombygges rampekryd-
sene ikke, idet det er vurderet, at de idag har en udformning
der ggar, at seette- og modulvogntog kan komme igennem
krydsene.

3.2 MOTORTRAFIKVEJ MED MIDTERAUTOVARN
Der er, som et alternativ til 2+1 vejen med overkarbar
midterrabat, blevet undersggt en lgsning med 2+1 vej med
midterautoveern. Der er ved denne Igsning en trafiksikker-
hedsmaessig fordel, fordi der pa en 2+1 vej uden autoveern
vil veere en risiko for, at bilister overhaler, selvom der er
afmeerket med dobbelte spaerrelinjer. En motortrafikvej med
midterautoveern har den trafiksikkerhedsmaessige fordel, at
frontalsammensted kan undgas.

Ved etablering af et midterautovaern forages tvaerprofilets
bredde med 1,7 m i forhold til en 2+1 vej med overkerbar
midterrabat.

Tveerprofilet for varianten har samme udformning af kare-

sporsbredder og kantbaner som 2+1 vej med overkgrbart
midterareal.
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Overfgringerne kan bevares ved etablering af en 2+1 vej
med midterautoveern. Ved etablering af en 2+1 vej med
midterautovaern skal det paregnes, at samtlige underfgringer
udbygges med ca. 2 m.

P& baggrund af de stgrre anleegsarbejder (primaert jord og
bygveerker) ved en 2+1 sporet vej med midterautoveern og
dermed stgrre bredde, vil varianten veere en del dyrere. Ved
en eventuel senere VVM-undersggelse bgar det vurderes
naermere, om de trafiksikkerhedsmaessige fordele star mal
med de ggede anleegsomkostninger.

3.3 MINDRE FORBEDRINGER AF VEJEN

(0+ LSNINGER)

Hvis man ikke gnsker at gennemfgre en samlet udbygning
af motortrafikvejen, vil der vaere mulighed for at gennemfare
mindre forbedringer af vejen (sékaldte 0+ Igsninger). Vejen
er i dag forholdsvis bred, fordi den er udstyret med ngdspor.
Man kunne derfor umiddelbart forvente, at man ved omstrib-
ning af vejen ville kunne udvide vejen til en 2+1 sporet vej.
Det kan imidlertid ikke lade sig ggre, da ngdsporene ikke har
tilstreekkelig beereevne til at kunne fungere som karespor.

Man kan saledes ikke undga at skulle ombygge vejen, hvis
man gnsker en 2+1 sporet vej. Man kan dog gennemfare
mindre ombygninger af vejen, som kan skabe nogle forbed-
ringer i forhold til dagens situation. Der kan peges pa to
muligheder:

Tilslutningsanleeg 15, Kirkeholtvej

Den farste vedrgrer tilslutningsanlaegget 15, Kirkeholtvej,
hvor der er fremkommelighedsproblemer knyttet til morgen-
trafikken mod syd (mod Arhus) og eftermiddagsmyldretids-
trafikken fra syd.

Der er om morgenen forholdsvis meget trafik fra Hornslet

i vest, der svinger til hgjre ad rampen mod syd. Der er
tilsvarende en veesentlig trafik fra @st, der pa grund af trafik-
ken fra Hornslet har sveert ved at foretage et venstresving,
saledes at bilisterne kan komme op pa rampen mod syd.

I myldretiden om eftermiddagen bestar problemerne iseer i
at afvikle den trafik, som skal fra rampen til landevejen mod
vest og gst.

Det vil veere muligt at ombygge TSA 15 uafhaengigt af, om
man i gvrigt gnsker at gennemfgre en udbygning af motor-
trafikvejen. Hvis det gnskes at forbedre de kapacitetsmaes-
sige forhold i rampekrydset kan det f.eks. gares ved at
indfgre signalregulering og eventuelt at gennemfagre mindre
ombygninger af ramper og selve krydset.

Der vil i givet fald skulle gennemfgres en naermere analyse af
arsagerne til de kapacitetsmeessige problemer i myldretiden.

Udbygning af den eksisterende motortrafikvej med en
straekning med 2+1 vej

| stedet for at udbygge hele den nuvaerende motortrafikvej
fra en 1+1 vej til en 2+1 vej kan man udbygge en delstreek-
ning, svarende til en etapevis udbygning af vejen.

En s&dan udbygning vil ikke betyde, at der sker nogen
vaesentlig forbedring af trafikkapaciteten pa motortrafikve-
jen, men den vil kunne forbedre trafikafviklingen, fordi der
dermed fremkommer flere muligheder for overhalinger. |
myldretiden vil det kun have begraenset effekt, men det vil
uden for myldretiden give en bedre trafikafvikling.

Der er ikke gennemfart nogen skitseprojektering, men det
vurderes umiddelbart, at udbygning bgr ske pé to delstraek-




ninger, hvor det bakkerede terraen ger det mest oplagt at
placere dem.

Den fagrste delstraekning kunne veere umiddelbart efter
tilslutningsanleeg 15, Kirkeholtvej sadan, at der kommer to
spor i retning mod @st pa en straekning pa ca. 1,5 km.

Den anden delstreekning kunne veere mellem tilslutningsan-
leeg Randersvej og tilslutningsanlaeg Flintbakken sadan, at
der kommer to spor i retning mod vest pa en straekning pa
ca. 1,7 km.

Der skal i givet fald foretages en naermere analyse af
trafikafviklingen og gennemfares en skitseprojektering som
forudsaetning for, at der kan udarbejdes et anlaegsoverslag.

3.4 GENNEMFJRELSE AF PROJEKTET

Ved ombygning af den nuvaerende motortrafikve;j til 2+1
vej kan straekningen deles op i etaper. Det gar det muligt
at udbyde og anlaegge streekningen i en etape ad gangen.
Straekningen kan opdeles i to deletaper med Randersvej
som slutpunkt for farste etape.

Vejen udvides symmetrisk omkring vejens centerlinje.
Udvidelsen sker i de eksisterende ngdspor, og der forventes
derfor ikke stgrre skraningsarbejder pa straekningen.

Trafikken pa streekningen vil i hele anlaegsperioden blive
opretholdt i ét spor i hver retning. Karespor vil dog have en
reduceret bredde. Anleegsarbejdet udferes sa der arbejdes
pa én side af gangen. Derved kan trafikken afvikles, sa
den ene karselsretning kgrer pa det eksisterende ngdspor
i forste fase. Nar den anden side er feerdigbygget laegges
trafikken om saledes, at der kares pa det nyetablerede
areal.

Intelligent trafikstyring (ITS)

Ved udbygning af motortrafikvejen skennes de trafikale
gener i anleegsperioden at veere relativt begreensede.
Omfanget af gener vil dog afheenge af anleegslogistikken og
etapeopdelingen. Lange etaper vil erfaringsmaessigt give
starre trafikale gener end korte. Hertil kommer, at en del af
trafikken med udgangspunkt eller mal i omradet langs an-
leegsstreekningen kan veelge en alternativ rute ad den gamle
landevej pa en del af turen. Samlet set vurderes det, at der
ikke vil veere behov for brug af ITS i anleegsperioden.
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4. UDVIDELSE TIL MOTORVEJ

4.1 UDFORMNING AF MOTORVEJEN

| dette forslag udbygges den eksisterende motortrafikvej il
4 sporet motorvej. Vejens nuveerende linjefaring og laeng-
deprofil bevares uden andringer. Skiltet hastighed pa vejen
forventes at blive 110 km/t.

Motorvejen er anlagt i et motorvejstracé med sma kurver og
relativt store stigninger pa grund af de landskabelige forhold.
Der skal i givet fald ske eendringer i det nuveerende tracé,
hvis man gnsker, at den skiltede hastighed skal veere pa
130 km/t. Pa Djurslandmotorvejen er den skiltede hastighed
110 km/t. Der er derfor taget udgangspunkt i samme skiltede
hastighed for de to streekninger.

Udbygningen til motorvej forventes at kunne ske asym-
metrisk saledes, at eksisterende karespor og ngdspor kan
anvendes som den ene side af motorvejen.

Tvaerprofil
Der anvendes kgresporsbredder pa 3,75 m med indre kant-
baner pa 1,5 m. Tveerprofilet fremgar af figur 4.1.

Ngdsporet er udformet som 3,0 m bredt. Midterrabatten er 2
m med enkeltsidet autoveern mod hver kgreretning.

Bredde af ydrerabat er 1,5 m for bade afgravning og pafyld-
ning séledes, at vejen har et ensartet forlgb.

Tracé
Nuveaerende linjefgring og lseengdeprofil bevares uden

aendringer, da vejens tracé er forberedt til udbygning til
motorvej. Det eksisterende tracé for motortrafikvejen gen-
anvendes derfor i starst muligt omfang under hensyn til de
eksisterende 2+1/2+2 streekninger.

Den asymmetriske udbygning til motorvej vil ske pa fal-
gende made:

= Km 18.0-28.8: Sydlig udbygning. Den eksisterende
motortrafikvej bliver nyt vestgaende spor

= Km 28.8-30.2: Overgangsstraekning mellem sydlig og
nordlig udbygning.

= Km 30.2-34,0: Nordlig udbygning, saledes at eksiste-
rende motortrafikvej bliver nyt gstgéende spor.

Tilslutningsanleeg

Ved udbygning til motorvej forventes der kun nye ramper
til den side der udbygges, pa de tre tilslutningsanleeg pa
straekningen.

Lokalt vej- og stinet

Det lokale vej- og stinet bergres tre steder. Faglgende veje
bergres af udbygningen til motorvej og skal i varierende
omfang forlaegges eller ombygges:

m Flinthgjvej (cykelsti)
m Dibbelsbrovej
n  Feldbaekvej.

]
==
i i i
Yderrabat Ngdspor Kgrespor Karespor Midterrabat Karespor Karespor Ngdspor Yderrabat
15 3,0 3,75 3,75 15 2,0 15 3,75 3,75 3,0 15

| |
l l l
| 7,50 |
I Kerebane I

| 29,0

| |
l l l
| 7,50 |
I |

Kerebane

FIGUR 4.1 Tveerprofil motorvej
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FIGUR 4.2 Forslag til asymmetrisk udbygning til motorvej

Leengdeprofilet for overfarte og underfgrte veje og stier
justeres i ngdvendigt omfang.

Bygveerker

Broerne over den nuveerende motortrafikvej har ikke fri
bredde nok til, at motorvejen kan fares under broerne. Der
skal derfor opfgres nye broeer. De eksisterende seks under-
faringer sideudvides i ngdvendigt omfang.

@vrige forhold

For at undgé starre arealerhvervelse fastholdes generelt,
at skréninger og afgravninger udfgres med en heeldning
svarende til 1 m lodret for hver 2 m vandret.

Der opseettes enkeltsidet fleksibelt autoveern i hver vejside.
| midterrabatten etableres der ligeledes enkeltsidet auto-
veern.

Der etableres ny skiltning, vejvisning og trafikregistrerings-
udstyr svarende til motorvejsstandard. Der forventes etab-
leret nye portaler umiddelbart nord for TSA 15, Lagten samt
ved motorvejens ophgr ved Tastrup.

s Nordlig udvidelse

. Overgang

I Sydlig udvidelse
11 amm

Afvanding

Motorvejens afvanding udfgres efter det samme princip som
pa den nuveerende motortrafikvej, dvs. med afledning til
grafter og trug.

Stgjafskeermning

Der er lavet en overordnet vurdering af stgjbelastningen ud
fra den forventede trafik i 2020. Det er pa baggrund heraf
vurderet, at der er ikke behov for stgjafskaermning. Dog kan
evt. overskudsjord bruges til stgjvolde. Der henvises igvrigt
til afsnit 8.3.

Modulvogntog

Da motorvejen indgér i basisvejnettet skal rampekryds
veere udformet saledes, at modulvogntog kan komme igen-
nem krydstilslutninger.

4.2 GENNEMFZRELSE AF PROJEKTET

Ved ombygning af den nuvaerende motortrafikve;j til 4
sporet motorvej kan streekningen deles op i etaper. Det gar
det muligt at udbyde og anlaegge straekningen i en etape

19



20

ad gangen. Straekningen kan opdeles i to deletaper med
Randersvej som slutpunkt for fgrste etape.

Trafikken pa straekningen vil i hele anlaegsperioden blive op-
retholdt med ét spor i hver retning. Kgrespor vil dog have en
reduceret bredde. Anleegsarbejdet udferes sa der arbejdes
pa én side af gangen, da dette vil veere til mindst gene for
trafikanterne. Derved kan trafikken afvikles, sa den ene kar-
selsretning karer pa det eksisterende nadspor i farste fase.



Nar den anden side er faerdigbygget laegges trafikken om
saledes, at der kgres pa det nyetablerede areal (den ene
motorvejsretning i fuld bredde). Til sidst udfgres der slidlags-
arbejder pa hele streekningen.

Intelligent trafikstyring (ITS)

Ved udbygning af motortrafikvejen skannes de trafikale
gener i anleegsperioden at veere relativt begraensede.
Omfanget af gener vil dog afhaenge af anlaegslogistikken

og etapeopdelingen. Lange etaper vil erfaringsmaessigt
give starre trafikale gener end korte. Hertil kommer, at

en del af trafikken med udgangspunkt eller mal i omradet
langs anlaegsstraekningen kan veelge en alternativ rute ad
den gamle landevej pa en del af turen. Samlet set vurderes
det, at der ikke vil vaere behov for brug af ITS i anlaegspe-
rioden.
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5. TRAFIKALE FORHOLD

5.1 INDLEDNING 5.2 BEREGNINGER

Der er gennemfert trafikberegninger for forslagene til udbyg- ~ Basissituationen

ning af Rute 15 fra Lggten til Tastrup. Beregningerne tager Der er gennemfgrt forskellige basisberegninger med tra-

udgangspunkt i trafikmodellen for Norddjurs og Syddjurs fikmodellen. Basisberegningerne har til formal at beskrive

kommuner. Beregningsvejnettet i modellen omfatter ogsa de eksisterende forhold (Basis 2010) og de forventede

dele af Randers, Favrskov og Aarhus kommuner. fremtidige forhold, safremt straekningen ikke udbygges
(Basis 2020). Basisberegningerne anvendes samtidig som

Modellen belyser de trafikale konsekvenser af at udvide den sammenligningsgrundlag for trafikberegningerne af udbyg-

eksisterende motortrafikvej til 2+1 sporet vej eller til 4 sporet ningsforslagene.

motorvej. Trafikanternes valg af rute haenger ngje sammen
med rejsetiden pa de forskellige, alternative ruter. Rejsetiden Der er med de gennemfgrte trafikberegninger gjort en

er afhaengig af laengden, hastigheden og kapaciteten pa ve- reekke antagelser om den forventede trafikveekst frem til
jene. Fastleeggelse af disse parametre i modellen er saledes 2020 og 2030. Disse antagelser hviler bl.a. pa, hvordan
afgerende for, hvordan trafikken fordeler sig pa vejnettet. trafikken igennem en hel reekke ar rent faktisk har udviklet

KAL@ VIG

FIGUR 5.1 Basis 2010, hverdagsdegnstrafik

Basis 2010 Basis 2020 Andring % aendring
Rute 15 mellem Landevejen og Randersvej 15.100 19.700 +4.600 30
Rute 15 mellem Randersvej og Flintbakken 13.200 15.500 +2.400 18
Rute 15 mellem Flintbakken og Ebeltoftve] 10.100 12.400 +2.300 23
Landevejen mellem Grenavej og Rodskov 9.400 9.600 +200 2
Arhusvej mellem Rodskov og Ugelbglle 7.100 6.700 -400 -6
Arhusvej mellem Randersvej og Rgnde 9.100 10.900 +1.800 20

TABEL 5.1 Trafikbelastning pa udvalgte straekninger (hverdagsdggntrafik) i Basis 2010 og Basis 2020
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sig. Trafikveeksten er i disse ar imidlertid ikke sa kraftig, som
man har veeret vant til. Arsagen er formentlig den aktuelle
gkonomiske krise. Derfor er der en vis usikkerhed knyttet til
de anvendte veekstforudsaetninger.

| figur 5.1 og tabel 5.1 ses trafikbelastningen i hverdags-
degn, Basis 2010. Modellen er kalibreret med faktiske
trafikteellinger, og afvigelserne mellem de modelberegnede
og de faktisk registrerede trafikmaengder er sma.

Syddjurs Kommune har i 2011 gennemfgrt en trafiksanering
med hastighedsnedseettelse til 60 km/t pa delstreekninger af
Landevejen gennem Rodskov og Ugelbglle. Trafikberegnin-
ger for 2020 viser, at trafiksaneringen pa Landevejen med-
forer en overflytning af 1.900 kgretgjer til Rute 15 mellem
Landevejen og Randersvej, og 400 kgretajer mellem Ran-
dersvej og Flintbakken. Tilsvarende medfgrer trafiksanerin-
gen gennem Rodskov og Ugelbglle et fald p4 1.400-2.200
koretgjer pa Landevejen mellem Grenavej og Randersvej.

Trafiksaneringen indgar ikke i Basis 2010.

For den fremtidige situation i &r 2020 er der gennemfart
beregninger for en basissituation uden udbygning af Rute
15. Basis 2020 indeholder en generel stigning i trafikken

pa 19% i forhold til Basis 2010, svarende til 1,7 % om aret.

Andringerne i trafikken, som ses i figur 6.2 og tabel 6.1 er
forarsaget af bade trafikstigningen og trafiksaneringen pa
Landevejen/Arhusve;.

Trafikmangder ved udbygning til 2+1 motortrafikvej
Der er foretaget beregninger for hverdagsdegntrafik i
2020 ved udbygning til 2+1 sporet motortrafikvej, se
tabel 5.2.

Udbygningen til en 2+1 sporet motortrafikvej medfgrer

en meget begraenset overflytning af trafik til Rute 15 pa
100-300 kgretgjer. Det vil sige, at der ikke er nogen bety-
dende trafikal effekt af udbygningen.
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FIGUR 5.2 Basis 2020,

hverdagsdegnstrafik
Trafikmangder ved udbygning til motorvej Belastningsgrad
Ved udbygning til motorvej pa hele straekningen er der bereg- De to lgsningsforslag adskiller sig trafikalt ved at:

net hverdagsdggntrafik i 2020 som ses i tabel 5.3.
= 2+1 motortrafikvejen har usendret hastighed pa 90 km/t

Opgraderingen til motorvej medfarer en stigning i trafikken og medfarer kun en mindre kapacitetsforggelse

pa Rute 15 pa 1.000-3.200 kgretgjer. En del af stigningen

skyldes et trafikspring pa ca. 400 kgretgjer og resten, at en m Den 4 sporede motorvej far hastighed pa 110 km/t og
del af trafikken flyttes fra andre ruter, herunder Landevejen medfgrer en betydelig @get kapacitet.

mellem Lggten og Rande.

Basis 2020 2+1 motortrafikvej AEndring
Rute 15 mellem Landevejen og Randersvej 19.700 19.800 +100
Rute 15 mellem Randersvej og Flintbakken 15.500 15.700 +200
Rute 15 mellem Flintbakken og Ebeltoftvej 12.400 12.700 +300
Landevejen mellem Grenavej og Rodskov 9.600 9.600 0
Arhusvej mellem Rodskov og Ugelbglle 6.700 6.700 0
Arhusvej mellem Randersvej og Rgnde 10.900 10.900 0

TABEL 5.2 Trafikbelastning pa udvalgte streekninger (hverdagsdegntrafik) ved udbygning til 2+1 sporet motortrafikvej

Basis 2020 Motorvej Andring
Rute 15 mellem Landevejen og Randersvej 19.700 22.900 +3.200
Rute 15 mellem Randersvej og Flintbakken 15.500 17.600 +2.100
Rute 15 mellem Flintbakken og Ebeltoftve] 12.400 13.400 +1.000
Landevejen mellem Grenavej og Rodskov 9.600 7.700 -1.900
Arhusvej mellem Rodskov og Ugelbglle 6.700 4.900 -1.800
Arhusvej mellem Randersvej og Rgnde 10.900 10.100 -800

TABEL 5.3 Trafikbelastning pa udvalgte straekninger (hverdagsd@gntrafik) ved udbygning til motorvej



Belastningsgrad i
morgenspidstimen

Nuveaerende motortrafikvej — 2010 0,41-0,63
Nuveerende motortrafikvej — 2020 0,50-0,84
Ny motortrafikvej — 2020 0,48-0,81
Ny motorvej — 2020 0,21-0,38

TABEL 5.4 Belastningsgrader for eksisterende vej i 2010 og 2020
samt ved udbygning til 2+1 motortrafikvej og motorvej. Belastningsgra-
der er angivet i et interval, der deekker hele straekningen fra gst til vest.

Der er beregnet belastningsgrad for eksisterende vej (2010
og 2020) samt ved udbygning til 2+1 motortrafikvej og ved
motorvej (2020).

Belastningsgrad beregnes som forholdet mellem beregnet
trafik og vejens kapacitet. Belastningsgraden er beregnet for

den mest belastede time om morgenen i tre snit pa Rute 15.
Se tabel 5.4.

Trafikudviklingen frem til 2020 vil medfere en gget belastning
pa den nuveerende motortrafikvej uden dog at blive mere
kritisk, end man ser andre steder pa statsvejnettet.

5.3 TRAFIKARBEJDE OG TIDSFORBRUG

Tabel 5.5 viser, hvor meget trafikanternes merkearsel vil vaere
i km og hvor meget tid de vil spare ved en udbygning af mo-
tortrafikvejen til en 2+1 motortrafikvej eller en motorvej. De
bilister, som opnar en tidsbesparelse ved at benytte vejen,
vil som regel veere indstillet pa at foretage en omvejskarsel
for at benytte vejen. Dette geelder klart mest ved udbygning
til motorvej, fordi den tilladte hastighed stiger fra 90 km/t til
110 km/t. Merkgrslen skyldes ogsd, at der kommer et trafik-
spring, nar vejen forbedres.

Merkgrsel Rejsetidsbesparelse
i km i timer
Motortrafikvej 2+1 3.159 109
Motorvej 28.420 849

TABEL 5.5 Merkgrsel og rejsetidsbesparelser pr. dagn, 2020

5.4 UHELDSANALYSE

Uheldsoplysninger for de seneste 5 ar (2006-2011) viser,
at eneulykkerne pé straekningen udger ca. 33 pct. af de
samlede trafikulykker. Antallet af ulykker er hgjst pa de
delstreekninger, hvor der er en overgang fra almindelig to
sporet motortrafikvej til de udbyggede overhalingsstraek-
ninger (2+2/2+1 vej). Der er forholdsvis flere uheld pa
straekninger med to sporet vej end pa de udbyggede 2+1
0g 2+2 straekninger.

Eksisterende
forhold

Karetider Motorvej
helt frem
til ast om

lufthavnen

Tidsbesparelse

Adgang vest

om lufthavnen 4:01 4:01 -
Adgang gst om 611 yar e
lufthavnen

Tidsbesparelse 1:50 046

ved vestlig rute

TABEL 5.6 Samlet kgretid (minut: sekund) ved alternative ruter til
Aarhus Lufthavn,

Det forventes, at udbygningen til 2+1 sporet motortrafikvej
vil reducere antallet af uheld i begreenset omfang, mens
antallet af uheld forventes reduceret noget mere ved udbyg-
ning til motorve;j.

5.5 ADGANGSVEJE TIL AARHUS LUFTHAVN
Udbygning af Rute 15 vil kunne reducere kgretiden til og fra
Aarhus Lufthavn. Oprindeligt gik straekningen for udvidelse af
Rute 15 til den gstlige tilslutning af Lufthavnsvej, det vil sige
ca. 5 km leengere end i denne forundersggelse. Efter abnin-
gen af Ny Lufthavnsvej i december 2010 er den primaere vej
mellem Aarhus og lufthavnen imidlertid nu Ny Lufthavnsvej
vest om lufthavnen.

Der er lavet beregninger af karetider fra det signalregulere-
de kryds ved Rute 15/Ny Lufthavnsvej/Ebeltoftvej til Aar-
hus Lufthavn. Beregningerne er lavet for ruter henholdsvis
ost og vest om lufthavnen, se tabel 5.6 og figur 5.3.

Selvom Rute 15 udbygges som motorvej frem til den gstlige
tilslutning af Lufthavnsvej, vil karetiden gst om lufthavnen
stadigveek veere leengere end vest om lufthavnen.

Karetider til Aarhus Lufthavn

e Alternativ vest
mmmmm  Alternativ gst

2 8

-——
o/o5 1 |

FIGUR 5.3 @stlig og vestlig adgangsvej til lufthavnen
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6. AREAL- OG EJENDOMSFORHOLD

Udbygning af Rute 15 vil medfare, at en del ejendomme Udbygning til 2#1  Udbygning
bergres. Da den aktuelle streekning ligger i abent land, vil en motortrafikvej til motorvej
udvidelse hovedsageligt bergre landbrugsejendomme.

Permanent arealbehov til

; 5-10 30-35
vejanleegget (antal ha)
Af tabel 6.1 fremgar det skennede arealbehov til perma- — : :
nente ekspropriationer til vejanlaegget. Det vil sige arealer, ZA?;:”S";%‘Z_zgeégiglesg tl 25-30 35-40
der skal afstas til vejudbygningen. Da det preaecise ekspro- 9 )
priationsomfang ikke er kendt pa det nuveerende stade af Antal ejendomme, der <5 <5
projektet, er antallet af totalekspropriationer og arealstarrel- forventes totaleksproprieret

ser angivet i intervaller.
TABEL 6.1 Arealmeessige konsekvenser af de undersggte forslag

Herudover skal der midlertidigt eksproprieres arbejdsareal

i forbindelse med udvidelse af selve vejen, udvidelse og

udskiftning af broer og underfaringer, til nyanleeg og udvi- entreprengrarbejdspladser, skurby, materieloplag og evt. til
delse af regnvandsbassiner, til etablering af interimsveje, erstatningsnatur og aendringer af veje mv.




Udbygning til motorvej medfarer et starre arealbehov end
udbygning til 2+1 motortrafikvej. Det gaelder bade for perma-
nent og midlertidigt eksproprierede arealer.

Tabel 6.1 indeholder ogsa et skan over antallet af forvente-
de totalekspropriationer, hvor hele ejendomme skal ekspro-
prieres. Antallet af totalekspropriationer forventes at veere
begreenset i begge udbygningsforslag.

Detailudformningen af vejprojektet har betydning for om-
fanget af ekspropriationer og dermed pavirkningen af de
enkelte ejendomme.

Arealkonsekvenserne vil blive fastlagt mere preecist i en
eventuel senere VVM-undersggelse.

6.1 VEJADGANGE
Udbygning af Rute 15 vurderes ikke at aendre pa vejadgan-
ge til ejendomme i noget stgrre omfang.

6.2 LEDNINGSOMLZAGNINGER

Krydsende ledninger findes generelt i forbindelse med
bygveerker. Ved skaerende veje er der endvidere tele- og
elkabler, der krydser motortrafikvejen.

Der er pa motortrafikvejen krydsninger af hgjspsendings-
ledninger i jord og som mastebarne master. Der er ikke
registreret krydsninger med gas eller fiernvarme. Der er dog
en olieforsyningsledning ved Skrejrupvej. Ved opgradering
af streekningen fra motortrafikvej til motorvej, skal to master
til hgjspaendingsledninger flyttes.
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7. PLAN- OG MILJYFORHOLD

7.1 PLANFORHOLD

Rute 15 forlgber i Syddjurs Kommune. Den vestligste del
af straekningen starter ved kommunegraensen til Aarhus
Kommune. Kommunerne har opstillet et saet retningslinjer i
kommuneplanen.

Kommuneplanrammer

Et fremtidigt boligomrade ved Lagten greenser helt op til den
eksisterende linjefgring. @vrige boligomrader og erhvervs-
omrader ligger inden for unders@gelseskorridoren pa 2 km,
men generelt uden for 500 m undersggelseszonen.

Drikkevandsinteresser
Vandplanerne indeholder en udpegning af:

m  Omrader med drikkevandsinteresser (OD).

m  Omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og
indvindingsoplande uden for disse.

= Nitratfglsomme indvindingsomrader.

Omréader med seerlige drikkevandsinteresser har hgjeste
prioritet for drikkevand.

FIGUR 7.1 Drikkevandsinteresser og vandindvinding
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Nitratfelsomme omrader er omrader, hvor grundvandet er
seerligt fglsomt overfor nitratforurening. De nitratfglsomme
indvindingsomrader er udpeget inden for omrader med
seerlige drikkevandsinteresser og i oplande til almene vand-
veerker beliggende uden for de neevnte omrader, hvor den
naturlige beskyttelse er lille.

Linjefgringen bergrer perifert to omrader med seerlige drik-
kevandsinteresser. | den vestlige ende ved Lagten af linjefg-
ringen bergres et stort omréade. Pa den midterste streekning be-
rgres et drikkevandsinteresseomrade syd for Marke. Desuden
er der ca. 10 vandvaerksboringer inden for 500 m omkring

den eksisterende linjefering. Dele af omréaderne med seerlige
drikkevandsinteresser er tillige udlagt som nitratfelsomme ind-
vindingsomrader, hvilket indikerer, at grundvandsmagasinerne
er sarbare overfor pavirkninger fra overfladen, szerligt i den
gstlige del af omradet.

Spredningskorridorer (skologiske forbindelser)
Sammenhaengende korridorer med egnede naturtyper eller
strukturer, som kan fungere som forbindelsesveje for dyr og
planter fra et naturomrade til et andet, kaldes gkologiske
forbindelser eller spredningskorridorer. Sadanne forbin-



delser kan veere af stor betydning for sma naturomraders
artsrigdom, da flere omrader i feellesskab kan understgtte
en levedygtig bestand af en given art.

| Kommuneplan 2009 for Syddjurs Kommune kaldes disse
forbindelser for "Spredningskorridorer for vilde dyr” og i
Kommuneplan for Aarhus Kommune kaldes de for "gkologi-
ske forbindelser”. Pa figur 7.2 er de samlet under betegnel-
sen "Spredningskorridorer for vilde dyr”.

Den eksisterende linjefgring gennemskeerer gkologiske
forbindelser to steder:

= Mod vest ved motorvejens afslutning omkring Landeve-
jen/Kirkeholtvej, gennemskeerer linjefaringen den vestlig-
ste del af den gkologiske forbindelse der bl.a. forbinder
Savmglle Skov og Skrald Skov.

m En gkologisk forbindelse nord for Rgnde, der pa tveers af
et vandskel forbinder Natura 2000 omradet med Heste-

haven i syd med engarealerne Ellgv Enge mod nord

Umiddelbart gst for dette projekts afgreensning krydser Rute

15 en gkologisk forbindelse, der forbinder engarealerne i
nord med de vestlige plantagearealer bl.a. Skramsg Plan-
tage og naturomraderne omkring Feldballe.

Den eksisterende vej udggr allerede en barriere for migre-
rende dyr, da der ikke er etableret faunapassager ved
motortrafikvejen.

Ved udbygning til 2+1 motortrafikvej bliver vejens tveer-
profil kun udvidet meget lidt, og det vil ikke betyde en vee-
sentlig forggelse af vejens barriereeffekt for spredning af
vilde dyr. Ved udvidelse til motorvej vil der derimod ske en
vaesentlig forggelse af vejens tvaerprofil og dermed af bar-
riereeffekten. For at kompensere for den ggede barriereef-
fekt forudseettes det derfor at der etableres en faunapas-
sage i den gkologiske forbindelse nord for Rgnde.

Ved den gkologiske forbindelse langs Hulbaek ved Skrald
Skov/Savmglle Skov i den vestlige ende af straeekningen
vurderes det ikke muligt at etablere en faunapassage pa
grund af beliggenheden ved tilslutningsanleeg 15 med
ramper og den krydsende Kirkeholtvej. Der kunne blive
behov for at etablere en faunapassage ved Skrejrup Baek

FIGUR 7.2 Spredningskorridorer/gkologiske forbindelsers placering inden for og omkring undersggelseskorridoren
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af hensyn til odder. Passagen skal have minimum 0,5 m
banket i hver side.

Potentielle vidomrader og lavbundsarealer

I henhold til Syddjurs Kommunes kommuneplan er lav-
bundsomrader udpeget som omrader, der udger vigtige
potentialer for udvikling af omrader med stor naturveerdi,
samt som omrader, der vil kunne udnyttes til at udjeevne
afstrgmningen under kraftige regnvejrshaendelser.

Der er ikke potentielle vadomrader naer linjefgringen i
Aarhus Kommune.

Mindre lavbundsomrader findes spredt inden for hele
undersggelseskorridoren. Inden for undersggelseskor-
ridorens gstligste del graenser linjefgringen op til et starre
lavbundsomrade med okkerklasse Il, som er den tidligere
Korup Sg.

Skovrejsningsomrader og omrader hvor skovrejsning
er ugnsket

| kommuneplanen er skovrejsningsomraderne primeert
udpeget, hvor ny skov kan veere med til at beskytte grund-
vandet og fremme de bynaere friluftsinteresser samt den
biologiske mangfoldighed. Det neermeste skovrejsnings-
omréade ligger nord for Rende, i udkanten af Hvitvedgard
Plantage ca. 350 m fra den eksisterende motortrafikvej.

FIGUR 7.3 Landskab
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For at bevare det abne landskabelige element er der ogsa
inden for undersggelseskorridoren starre arealer, hvor
skovrejsning i bade Aarhus og Syddjurs kommuner er
ugnsket.

Landskabelige og geologiske interesseomrader

De i kommuneplanerne udpegede omrader af landskabelig
0g geologisk interesse indeholder mange veerdifulde land-
skabselementer. De landskabelige og geologiske interesser
knytter sig iseer til det storbakkede landskab og til lavbunds-
arealer med tydelige tegn fra sidste istids gletsjere. Dele af
landskabet indgar i Naturpark Mols Bjerge.

Ifglge kommuneplanernes retningslinjer skal tilstanden i de
landskabelige interesseomrader sgges fastholdt og forbed-
ret med udgangspunkt i de landskabelige veerdier. Hvis der
gnskes nye anleeg eller e&endret arealanvendelse, skal de
tilpasses det omgivende landskab i udstrakt grad.

Undersggelseskorridoren forlgber igennem seerlige land-
skabelige interesseomrader og omrader af seerlig geologisk
interesse, lige som vejtracéet ved Tastrup-krydset forlgber
igennem Naturpark Mols Bjerge

Kystnaerhedszonen
Planloven indeholder krav om, at kystomraderne skal frihol-
des for bebyggelse og anleeg, som ikke er afhaengige af en



placering teet pa kysten. Kystnaerhedszonen daekker alle
landets kyster og omfatter arealer i sommerhusomrader og
landzone.

Inden for kystnaerhedszonen kan der kun planlaegges i
landzone, hvis der er en saerlig planleegningsmaessig eller
funktionel begrundelse for kystnaer placering.

Stort set hele linjefgringen ligger inden for kystneerhedszo-
nen. Vejen ligger dog i den inderste del af kystnaerhedszo-
nen, og der er mere end 2 km til kysten, hvor vejen ligger
nzermest Lagten Bugt. Enkelte steder fra vejen er der udsigt
over Lagten Bugt/Kalg Vig.

Kulturarv

Kulturarvsarealer er udpegede interesseomrader med
vaesentlige fortidsminder, hvorfor anleeg inden for udpegnin-
gerne skal sgges undgaet. Omraderne er udpeget af Kultur-
styrelsen i samarbejde med museerne. Veerdifulde kulturmil-
jaer er udpeget i kommuneplanen for Syddjurs Kommune.
En stor del af de udpegede kulturarvsarealer og veerdifulde
kulturmiljger er ikke omfattet af anden beskyttelse end den,
der ligger i udpegningen og de tilknyttede retningslinjer.

Flere omréder med vigtige kulturmiljger og to kulturarvsarea-
ler ligger teet pa streekningen. Det gaelder Korup Sg, der er en
tidligere fjordarm til Kolindsund-fjordsystemet med adskillige
stenalderbopladser og gravhgje. | det kuperede randmorae-

FIGUR 7.4 Natura 2000 omrader

nelandskab nord for Kalg Vig (Smouen-Rostved) ligger der et
bzelte af hgje fra stenalderen, bronzealderen og jernalderen.

Kulturmiljget omkring Mgllerup greenser mod vest op til
kulturmiljget omkring Kalg Gods og Slotsruin, der ligele-
des i den nordlige del af omradet ligger inden for under-
sggelseskorridoren. Mod vest ligger herregardsmiljgerne
omkring henholdsvis Rosenholm mod nord og Vosnaesgard
mod syd inden for undersggelseskorridoren. Det samme
geelder Skrald Skov mod nordvest, som er et omrade med
mange storstensgrave, oldtidsagre og hulveje fra middelal-
deren. Inden en eventuel udbygning af vejen skal der gen-
nemfares arkaeologiske undersggelser.

Fredede og bevaringsvaerdige bygninger

Inden for undersggelseskorridoren ligger fire fredede
bygninger hvoraf de tre tilhgrer de udpegede kulturmiljger
i omradet, henholdsvis Kalg og Mgllerup. Den fjerde byg-
ning ligger i landsbyen Fglle umiddelbart vest for Rgnde.
Den naermeste fredede bygning ligger mere end 500 m fra
Rute 15, og pavirkes derfor ikke af en udbygning af vejen.

7.2 NATUR OG MILJ@

Natura 2000

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, det vil sige fuglebeskyt-
telsesdirektivet og habitatdirektivet, kaldes under ét Natura
2000. Natura 2000 bestar af et netveerk af beskyttede

31



FIGUR 7.6 Beskyttet natur

naturomrader, retningslinjer for fangst og jagt og regler for
beskyttelse af arter og naturtyper i Europa.

Habitatdirektivet har til formal at bevare biodiversiteten i EU
medlemslandene, herunder seerligt en reekke af naturtyper
og arter, der er defineret som "af faellesskabsbetydning”.
Dette sker dels gennem udpegning af de seerlige bevarings-
omrader kaldet habitatomraderne og dels gennem direkti-
vets artsheskyttelse.

Fuglebeskyttelsesdirektivet har til formal at beskytte og for-
bedre vilkarene for de vilde fuglearter i EU. Dette sker bl.a.
ved, at medlemslandene forpligter sig til at udpege fuglebe-
skyttelsesomrader for arter, der er opfart pa bilag I, samt for
regelmaessigt tilbagevendende traekfugle, der forekommer i
betydende antal.

Den nordgstligste del af Natura 2000 omradet "Kalgsko-
vene og Kalgvig” ligger ca. 800 m fra Rute 15. Omréadet
er udpeget som habitatomrade H230 og derfor omfattet af
habitatdirektivet.

Afstanden til de naermeste Natura 2000 omrader "Mols
Bjerge med kystvande” og "Stubbe S@” er henholdsvis ca.
5,2 og 7,4 km, og der forventes derfor ikke nogen pavirkning
af omraderne som falge af en vejudbygning.
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Beskyttede dyr og planter

Inden for undersagelseskorridoren er der flere kendte fore-
komster og potentielle levesteder af arter opfert pa habitat-
direktivets bilag IV.

Beskyttelsen indebaerer, at der ikke ma gives tilladelse til
aktiviteter, hvor disse arter forekommer regelmaessigt, som
kan beskadige eller gdelaegge de pageeldende arters leve-
steder. Tilstedevaerelse af bilag IV arter kan fa indflydelse pa
projektet, da disse arters forekomst kan bevirke, at det bliver
ngdvendigt at tilpasse projektet eller anleegge erstatnings-
biotoper.

Bilag IV arter, der enten er registreret (R) eller potentielt (P),
kan forekomme inden for undersggelseskorridoren er:

Flere arter af flagermus (P)
Odder (P)

Markfirben (P)
Spidssnudet fra (R)

Stor vandsalamander (R)
Lagfre (P)

Strandtudse (P)

Fredede arter
I henhold til artsfredningsbekendtggrelsen er alle vilde patte-



dyr og fugle fredede, med mindre de er omfattet af bestem-
melser i jagtloven, er ugnskede indvandrede arter (invasive
arter), eller de er omfattet af seerlige bekendtgarelser til
bekeempelse af skadevoldende arter.

Alle krybdyr og padder samt 10 arter af insekter er beskyttet
af en seerlig fredning. Dette gaelder ogsa for nogle truede
plantearter, bl.a. alle orkideerne.

| unders@gelseskorridoren er der potentiel mulighed for at

der forekommer flere arter, der er omfattet af fredningsbe-
stemmelserne.

FIGUR 7.5 Underfering af Skrejrup Baek under Rute 15

Eksisterende barrierer

Rute 15 udger allerede i dagens situation en barriere for
vandring mellem egnede levesteder og ynglesteder for bade
padder og vildt, og der eksisterer ingen faunapassager pa
straekningen mellem Lagten og Tastrup.

Med undtagelse af de 11 over- og underfgringer, der er be-
liggende pa straekningen, er der ingen mulighed for padders
og vildts passage af vejen, uden risiko for pakarsel. Under-
feringen af det abne vandlgb Skrejrup Baek skaber udeluk-
kende mulighed for en vad passage gennem et betonrar
med en diameter pa ca. 75 cm, se figur 7.5. Der er ikke
etableret banketter, som bl.a. kan anvendes af odder.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven har til formal at vaerne om landets
natur og miljg. Mange naturomrader i Danmark er beskyttet
af naturbeskyttelseslovens § 3. Beskyttelsen medfarer, at
der ikke ma foretages aendringer i tilstanden af heder, enge,
strandenge, moser og overdrev med et samlet areal pa
mindst 2.500 m2.

Inden for undersggelseskorridoren er der en reekke §3
beskyttede arealer.

Det vurderes at mindst tre § 3 beskyttede omrader ligger sa
teet pa vejen, at de kan blive pavirket direkte (mindre end

FIGUR 7.7 Fredskov, skovbyggelinjer , skovrejsning og ugnsket skovrejsning
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15 m fra den eksisterende vej). Det drejer sig om to mose-
omrader og en lille sg. Muligvis vil flere beskyttede natur-
omrader blive pavirket afhaengig af naturtypernes praecise

afgraensning i naturen og vejprojektets endelige udformning.

Inddragelse af § 3 beskyttet natur kreever dispensation fra
naturbeskyttelsesloven, og der vil normalt blive stillet krav
om etablering af erstatningsnatur.

§3 beskyttede vandlgb og sger

Overfladevand, dvs. sger og vandlgb, udger vaesentlige

landskabselementer og er hjemsted for en reekke planter
og dyr. Sger stgrre end 100 m? og udpegede vandlgb er

beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3.

De gaeldende miljgmal for vandlgbenes kvalitet er indeholdt
i vandplanerne for de enkelte hovedvandoplande.

Der eksisterer kun ét &bent vandlgb - Skrejrup Baek - der
krydser den eksisterende linjefgring ved Korslund. Samtlige
ovrige krydsende vandlgb er rgrlagte pa mindst den del af
straekningen, der skeerer det eksisterende vejanleeg. Dette
skyldes, at linjefagringen er beliggende pa en terr&enmaessig
hgjderyg og dermed mere eller mindre er beliggende pa et
vandskel, der opdeler vandlgbene i de tilhgrende afstrgm-
ningsoplande.

Fredede omrader
Fredninger er en selvsteendig beskyttelse af omrader og

FIGUR 7.8 Kulturarv
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arter, der reguleres pa baggrund af bestemmelser i naturbe-
skyttelseslovens § 33. Fredninger har til formal at beskytte
naturomrader, dyr, planter og/eller deres levesteder. Endelig
skal fredningerne sikre offentlighedens adgang til friluftsliv.
Der geelder forskellige begraensninger for brugen af fredede
arealer. Fredningsbestemmelserne fremgar af fredningsken-
delsen eller fredningsdeklarationen for det enkelte omrade.
Fredningsnaevnet er myndighed i forhold til dispensation fra
fredninger.

Fredede omrader skal som udgangspunkt helt friholdes for
vejanleeg, da omraderne netop er fredede for at beskytte
landskab og natur mod byggeri og starre tekniske anlaeg.
Der ligger ingen fredede omrader inden for 500 m fra den
eksisterende linjefaring.

Kirkebyggelinjer og kirkeindsigtsomrader

Kirkers omgivelser er beskyttet gennem naturbeskyttelseslo-
vens § 19, der indeholder bestemmelser om, at der ikke ma
opferes bebyggelse over 8,5 m inden for 300 m fra en kirke,
medmindre kirken er omgivet af bebyggelse. De naermeste
kirker er Mgrke Kirke, Bregnet Kirke og Feldballe Kirke, og
de ligger alle 1,5-2 km fra linjefaringen. Ingen kirkebeskyt-
telseslinjer bergres af vejudbygningen.

| kommuneplanen for Syddjurs Kommune er der udpeget
kirkeindsigtsomrader til de samme tre kirker. Ingen kirkeind-
sigtsomrader bergres af vejudbygningen.



Sg- og adbeskyttelseslinjer

I henhold til naturbeskyttelseslovens § 16 ma der ikke place-
res bebyggelse og lignende eller foretages beplantning eller
eendringer i terreenet inden for en afstand af 150 m fra sger
med en vandflade p& mindst 3 ha og vandlgb registreret
med en beskyttelseslinje.

Der ligger ingen sger stgrre end 3 ha indenfor 2 km fra den
eksisterende linjefaring.

Den neermeste @ med abeskyttelseslinje er Kola, der graen-
ser op til den gstligste del af habitatomradet ved Ringel-
mose Skov. Aen ligger mere end 1,5 km syd for det eksiste-
rende vejtrace.

Skovbyggelinjer

I henhold til naturbeskyttelseslovens § 17 ma der ikke
placeres bebyggelse og lign. inden for en afstand af 300 m
fra skove. For privatejede skove geelder dette dog kun, hvis
arealet udggr mindst 20 ha sammenhaengende skov.

Skovbyggelinjer for fglgende skove og plantager kan blive
bergrt af en udbygning af Rute 15:

= Skrald Skov

= Savmglle Plantage

= Balskov Skov

m  Skramsg Plantage/Fruerlund Plantage (omkring Tastrup)

Skovloven

Langt den starste del af de danske skove er fredskovpligtige
og skovlovens § 3 regulerer anvendelsen af fredskove. Et
areal med fredskovpligt skal ifalge skovlovens §8 holdes be-
vokset med traeer, der danner, eller som inden for et rimeligt
tidsrum vil danne, sluttet skov af hgjstammede traeer.

Vejprojektet kan bergre en raekke arealer med fredskov, der
er beliggende indenfor undersggelseskorridoren, hvilket vil
kreeve en opheaevelse af fredskovpligten pa de arealer, der
inddrages permanent. Umiddelbart taet pa den nuveerende
linjefering er der inden for en afstand af 15 m registreret to
mindre fredskovsarealer beliggende nord for Bjgdstrup.

Ved en opheevelse af fredskovpligten stilles der normalt krav
om rejsning af erstatningsskov.

Museumsloven

Museumsloven og udpegninger i kommuneplanerne har til
formal at beskytte og styrke kulturveerdier. Dette geelder bl.a.
gravhgje, dysser, voldsteder, runestene, ruiner og diger.
Hovedparten af disse er, skent de indgér i og er synlige

i landskabet, ikke fredede, men er beskyttet af restriktive
bestemmelser i museumslovens §29.

Beskyttede sten- og jorddiger
Sten- og jorddiger er beskyttede efter museumslovens §29a.
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Sten- og jorddiger er beskyttede, fordi de foruden den kul-
turhistoriske veerdi er vigtige levesteder og spredningsveje
for planter og dyr, og fordi de har en visuel betydning for
oplevelsen af landskabet.

Digerne har en generel beskyttelse i museumsloven, hvor
bestemmelsen i §29a betyder, at de ikke ma eendres. Der er
dog mulighed for, at kommunalbestyrelsen kan dispensere
fra forbuddet i seerlige tilfeelde.

Der er konstateret 37 beskyttede diger inden for 250 m fra
den eksisterende vej.

Det vurderes at 3 beskyttede diger ligger sa teet pa vejen

at de vil blive pavirket direkte ved en udvidelse af vejen.
Yderligere 6 diger ligger teet ved ramper ved henholdsvis
Randersvej og Flintbakken. For de fleste af de her naevnte
diger vil det veere ender af i forvejen bergrte diger, som pa-
virkes. Inddragelse af beskyttede diger kraever dispensation
fra museumslovens §29a.

Fredede fortidsminder

Der ma i henhold til museumslovens § 29e-f ikke foretages
aendringer i tilstanden af fredede jordfaste fortidsminder,
Kulturstyrelsen kan i seerlige tilfeelde dispensere fra beskyt-
telsen.

Omkring fredede fortidsminder gaelder en 100 m beskyt-
telseszone malt fra fortidsmindets kant. Der ma i henhold
til naturbeskyttelseslovens § 18 ikke foretages eendringer af
tilstanden af arealet inden for beskyttelseslinjen.

Der er konstateret flere fredede og ikke fredede fortidsmin-
der inden for undersggelseskorridoren. Der ligger to fredede
gravhgje syd for Bale (henholdsvis nord og syd for Rute

15), hvor beskyttelseslinjen til gravhgjen nord for Rute 15
allerede er gennemskaret af vejen. Beskyttelseslinjen til
gravhgijen, der ligger umiddelbart syd for, vil sandsynligvis
blive bergrt af en vejudvidelse. Sydvest for Korup ligger
endvidere en gravhgj, hvor beskyttelseslinjen allerede er
gennemskaret af Rute 15.

Det vurderes at udvidelse af vejen vil kreeve dispensation fra
naturbeskyttelseslovens § 18 for de tre naevnte gravhgije.

7.3 STAJ

Miljgstyrelsen har fastsat en vejledende stgjgreenseveerdi pa
58 dB for boliger. Graenseveerdien gaelder, nar der planlaeg-
ges nye boliger i neerheden af en eksisterende vej. Miljgsty-
relsen finder dog, at der bgr tages de samme hensyn, nar
der planleegges nye veje og vejudbygninger, som nar der
planleegges nye boliger.

Miljgstyrelsens graensevaerdi pa 58 dB er grundlag for
vurdering af, hvornér en bolig betragtes som stgjbelastet.
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Ved nye vejprojekter tilstreeber Vejdirektoratet at nedbringe
stgjen for boliger mv. hvor vejstgjen overstiger Miljgstyrel-
sens vejledende graenseveaerdi pa 58 dB.

Stgjmaessige konsekvenser

Der er foretaget en vurdering af stgjniveauet pa boligfacader
i henholdsvis Basis 2010, Basis 2020 og ved motortrafikve-
jens udbygning i 2020.

P& baggrund af Vejdirektoratets landsdeekkende stgjkort-
leegning af de statslige veje, er der langs undersggelses-
straekningen foretaget en opteelling af stgjbelastede boliger
udsat for et stgjniveau pa mere end 58 dB — svarende

til scenariet Basis 2010. Pa baggrund af den forventede
trafikstigning, herunder gget hastighed ved udbygning til
motorvej, er der foretaget en skensmaessig vurdering af
de stgjmaessige konsekvenser, for sa vidt angar aendring i
stgjbidrag fra vejen samt antal af stgjbelastede boliger.

Det vurderes at den forventede trafikstigning uden udbyg-
ning (Basis 2020) i forhold til Basis 2010 vil medfgre et aget
stgjbidrag fra vejen i starrelsesordenen 1 dB. En udbygning
til motorvej, hvor den skiltede hastighed saettes til 110 kmft,
og hvor trafikken forventes at stige yderligere, vurderes at
medfere et gget stgjbidrag fra vejen med ca. 3 dB i forhold
til Basis 2010.

Tabel 7.1 viser antallet af stgjbelastede boliger i de forskel-
lige scenarier. Som det ses vil en udbygning til en motorvej
betyde, at antallet af stgjbelastede boliger stiger fra ca. 30
til ca. 39 boliger i 2020 forhold til, hvis man ikke udbygger

vejen.

Antal boliger
58-63dB 63-68dB >68dB | alt
Basis 2010 19 5 0 24
Basis 2020 23 7 0 30
Motorvej 2020 29 10 0 39

TABEL 7.1 Antal stgjbelastede boliger

Afveergeforanstaltninger

Langs streekningen findes der ingen samlede boligomrader,
der er belastet over Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi
pa 58 dB. Det vurderes pa den baggrund, at der ikke vil vaere
grundlag for opseetning af stgjskeerme. Ligeledes mé det
forventes, at der ikke vil blive anvendt stgjreducerende asfalt.

Boligejere der belastes med stgj over 63 dB, far normalt
tilbudt tilskud til stgjisolering. Det drejer sig om boliger, hvor
det enten ikke sk@nnes hensigtsmaessigt at etablere stgjaf-
skaermning, eller hvor en stgjskaerm ikke har en tilstreekkelig
effekt. Ved lydisolering af bygninger tilstreebes det, at det
indendgrs stgjniveau reduceres til mindst 33 dB, svarende



til Bygningsreglementets krav til stgjniveauet i nye boliger.
Det forventes, at ca. 10 boliger vil veere omfattet af Vejdirek-
toratets tilskudsordning.

7.4 ANDRE FORHOLD

Jordforurening

Der er ikke forurenede grunde inden for 250 m fra den ek-
sisterende linjefaring. | stgrre afstand er et begraenset antal
arealer kortlagt pa vidensniveau 1 (der er viden om aktivite-
ter, der kan veere kilde til jordforureningen pa arealet) eller
vidensniveau 2 (der er konstateret forurening pa arealet).

Opfyldninger af lavbundsarealer og tidligere vandhuller kan
desuden veere potentielt forurenede, idet disse kan veere
fyldt op med forurenet fyldjord, affald eller lignende.

Rastoffer

Der er ikke registreret rastofgraveomrader eller rastofinte-
resseomrader inden for undersggelseskorridoren. Der er i
forslag til Rastofplan 2012 for Region Midtjylland ikke fore-
slaet nye rastofgraveomrader eller rastofinteresseomrader
inden for undersggelseskorridoren.

Tekniske anlaeg og andre forhold
Undersggelseskorridorens gstlige afgreensning forlgber
igennem Aarhus Lufthavns arealer.
Hajspeendingsledninger krydser vejtracéet ved Lagten
og lgber teet parallelt med den nuveerende Rute 15 frem
til Ugelbglle, hvor hgjspaendingsledningerne igen krydser
vejtracéet mod nord til Thorsager.

7.5 SAMMENFATNING

Den overordnede kortlaegning af miljg- og naturforholdene i
forundersggelsen viser generelt, at udvidelsen af den eksi-
sterende Rute 15 mellem Lagten og Téastrup kun vil medfgre
fa natur-, kultur- og miljgmeessige konflikter.

Forhold der skal tages seerlig hensyn til, nar vejen anlaeg-
ges, er de seerlige landskabelige og geologiske interesse-
omrader, lavbundsomrader, seerlige drikkevandsomrader,
fredskovomrader, kulturarvsarealer og kulturmiljg, som
bergres direkte eller findes taet ved den planlagte vejudvi-
delse. Endvidere skal der tages seerligt hensyn til fredede
fortidsminder og beskyttede sten- og jorddiger.

Det neermeste Natura 2000 omrade, "Kalgskovene og Kalg
Vig”, ligger mindre end 1.000 m fra den eksisterende linje-
foring for Rute 15. Det forventes ikke, at en udbygning af
vejanleegget vil pavirke udpegningsgrundlaget. En nsermere
undersggelse af beskyttet natur og vandlgb, bilag IV-arter
og fredede arter vil vaere ngdvendig for at afggre om vejud-
videlsen vil medfere en vaesentlig miljgmeessig pavirkning af
disse.

Linjeferingen som den eksisterer i dag gennemskeerer
okologiske forbindelser to steder. Ved udbygning til 2+1
motortrafikvej bliver vejens tvaerprofil kun udvidet meget lidt,
og det vil ikke betyde en vaesentlig foraggelse af vejens bar-
riereeffekt for spredning af vilde dyr.

Ved udvidelse til motorvej vil der derimod ske en vaesentlig
forggelse af vejens tvaerprofil og dermed af barriereeffekten.
For at kompensere for den ggede barriereeffekt forudsaettes
det derfor, at der etableres en faunapassage i den gkologi-
ske forbindelse nord for Rgnde.
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8. TRAFIK OG ERHVERV

Der er gennemfgrt en undersggelse af erhvervslivets behov
for vejtransport pa Djursland og de mulige effekter for
erhvervslivet ved udbygning af Rute 15 mellem Legten og
Tastrup.

Erhvervsanalysen giver et billede af centrale aktgrers og
erhvervslivets vurdering af eksisterende og fremtidige trans-
portbehov og mulige effekter af en udbygning af Rute 15
mellem Lagten og Téastrup. Fremtidsbilledet er baseret pa
interview af udvalgte aktagrer og en mindre spgrgeskemaun-
dersggelse.

| det fglgende resumeres erhvervsanalysen.

Positiv effekt p& bosaetning

Syddjurs Kommune er i dag bopeelskommune for ca. 5.500
personer beskaeftiget i Aarhus Kommune, mens kun ca.
1.500 pendler den modsatte vej. En udbygning af vejstraek-
ningen kan kan give en mindre tidsbesparelse, seerligt hvis
der etableres motorvej. Ifglge erhvervsanalysen vil det
ogsa medfare en mere behagelig og trafiksikker kgretur, en
fornemmelse af en kortere streekning og en fornemmelse af
gget tilknytning til og samhgrighed med det gvrige Dstjyl-
land. Disse faktorer kan ifglge analysen have en positiv
effekt pa bosaetningen i Syddjurs Kommune.

@get opland af dagsturister

Destination Djursland, Syddjurs Kommune og Norddjurs
Kommune har i feellesskab udarbejdet strategien 'Veekst
gennem oplevelser - Strategi for turismen pa Djursland,
2012-2015".

| forhold til infrastruktur neevnes i strategien, at Djursland
som kystferiedestination skal udvikles og opleves som lo-
gisk og geografisk sammenhaengende, og at destinationen
bl.a. skal differentiere sig via naerhed og tilgaengelighed til
Aarhus. Et af indsatsomraderne er endvidere 'Udvikling af
ferieomradet Djursland’, hvor der bl.a. er en malsaetning om
en forbedret infrastruktur til gavn for turismen.

Djurs Sommerland er den besggsmaessigt stgrste attraktion
pa Djursland og har oplevet en vaekst i besggstal de sidste
4-5 ar pa 30-35 %. De har et mal, om at vokse fra ca.
660.000 besggende om éret til mellem 800.000 og 850.000
besggende om aret over en 5-7 ars periode. Af veeksten pa
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ca. 150.000 geester, forventes 2/3 at komme fra syd. De vil
bl.a. benytte Rute 15 og Rute 523 til destinationen.

En udbygning af Rute 15 pa straekningen Lagten til Tastrup
kan ifglge erhvervsaanlysen have en effekt pa antallet af
dagsgaester, hvor oplandet kan udvides en smule, mens

en mindre forkortelse af transporttiden ikke er afggrende

for overnattende geester. Ifalge Aarhus Lufthavn ligger den
transportmeessige greense, der definerer oplandsomradet,
pa ca. 1,5-2 timer for danske dagsgeester og ca. 1 time for
overnattende danske geester. For udenlandske turister ligger
greensen hgjere.

Kortere pendlerafstand og gget pendleropland

Der er en forventning hos en del af de lokale virksomheder om
et gget behov for medarbejdere med en lzengere videregéen-
de uddannelse. En forbedret infrastruktur, der giver en konkret
kortere transporttid eller en oplevet kortere karselsafstand,
forventes af virksomhederne at kunne have en positiv effekt
pa tiltreekningen af denne type medarbejdere.

Forbedret grundlag for vaekst i erhvervslivet
Virksomhederne neevner, at en forbedring af infrastrukturen,
helst via en udbygning til motorvej, vil veere vaesentlig, hvis
der skal sikres mulighed for at tiltreekke nye virksomheder,
og for, at eksisterende virksomheder pa sigt bliver og udvik-
ler sig i omradet. Man vurderer, at en udbygning af vejstraek-
ningen (seerligt til motorvej) kan pavirke omradets attraktivitet
i en positiv retning. Virksomhederne argumenterer for, at

det er vaesentligt at udvide det geografiske kundegrundlag
og skabe god adgang til/fra virksomhederne, hvis de skal
kunne leve op til en gget konkurrence og skabe veekst.

Grena Havn oplyser, at havnen er under udvikling med
bade en positiv udvikling blandt en reekke af de eksiste-
rende virksomheder pa havnen og en reekke projekter un-
dervejs, som potentielt kan vaere med til at skabe en gget
person- og godstransport til og fra havnen. En forbedret
infrastruktur kan veere med til at skabe forudsaetningerne
for ekspansion for havnen.

En udbygning af straekningen vurderes derfor ifglge er-
hvervsanalysen at kunne have en mulig positiv effekt pa
grundlaget for veeksten i erhvervslivet i oplandet til Rute 15.



En forggelse af lufthavnens opland

Rute 15 mellem Lggten og Tastrup er en vigtig adgangsvej
til Aarhus Lufthavn. En betydelig del af lufthavnens afgange
er indenrigsflyvninger til og fra Kgbenhavn. Ifglge Lufthav-
nen geelder det for en gruppe af erhvervskunder, at bade
transporttiden og forudsigeligheden af transporttiden til
lufthavnen er vigtig og af stigende betydning. Det er vigtigt
for Aarhus Lufthavn at kunne kommunikere, at transport-
tiden til lufthavnen er forholdsvis kort. En kortere transporttid
og mere flydende kersel pa streekningen vurderes derfor af
Lufthavnen at kunne have en positiv effekt pa lufthavnens
forretning.
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9. ANLAGSOVERSLAG
OG SAMFUNDSYKONOMI

9.1 ANLAEGSOMKOSTNINGER

Der er beregnet anlaegsoverslag for hvert af de to ud-
bygningsforslag. Overslagene er udarbejdet i henhold til
Transportministeriets budgetteringsprincipper for anlaegs-
projekter pa vej- og baneomradet.

Vejdirektoratets erfaringer med gennemfgrte entrepriser og
enhedspriser er indarbejdet i et samlet overslagssystem,
som er benyttet til overslagene.

Detaljeringsniveauet for lgsningsforslagene er i forunder-
sggelsen ikke tilstreekkeligt til at kunne angive de preecise
maengder af f.eks. jord eller laengde af nye lokale veje.

Overslagene er derfor baseret pa folgende forudsaetninger:

m Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de se-
neste anleegsarbejder, som eksempelvis maengder i m3,
m? og ved vejleengder i priser pr. km, som er baseret pa
tveerprofil for henholdsvis 2+1 sporet motortrafikvej med
smalt tveerprofil og motorve;.

m For jordarbejde er der gjort en reekke forsimplede anta-
gelser om terreenforhold, idet det aktuelle terraen ikke er
opmailt.

m Der er afsat skgnnede belgb pr. km til nye adgangsveje
m.v. og midlertidige foranstaltninger i anlaegsperioden.

m Der er afsat belgb til faerdselsregulerende foranstaltnin-
ger i anleegsfasen.

= Nye faunapassager, paddehegn, afveergeforanstaltnin-
ger ved vandlgb, erstatningsbiotoper samt stgjafskeerm-
ning er indeholdt i anleegsoverslaget baseret pa et skgn,
da der ikke er foretaget egentlige feltundersggelser. De
vil blive gennemfgrt i forbindelse med en evt. kommende
VVM-undersggelse.

= Til mindre ledningsomleegninger er der afsat belgb med
baggrund i kilometerpriser samt erfaringstal.

=  Arealbehovet er opgjort ud fra det skennede arealbehov
til ekspropriationer. Heri indgar en vurdering af omfanget
af de forventede totalekspropriationer. Arealbudgettet er
opstillet ud fra ejendomspriserne i omradet og pa bag-
grund af ekspropriations- og taksationskommissionens
erstatningsfastsaettelse pa sammenlignelige streeknin-
ger.
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m Der er afsat belgb til arkeeologiske forundersggelser og
markundersggelser baseret pa kilometerpriser.

9.2 ANLAGSOVERSLAG

Pa baggrund af ovenstaende forudseetninger er der udar-
bejdet et anlaegsoverslag (basisoverslag), som omfatter
udgifter til etablering af anlaegget inkl. arealerhvervelse, og
til projektering, tilsyn og administration. Belgbene er eksklu-
sive moms.

Der er gennemfart ekstern kvalitetssikring af anlaegsoversla-
get. Den eksterne kvalitetssikring har konkluderet, at man
ikke er blevet gjort bekendt med veegtige grunde til, at der
ikke kan treeffes en beslutning om at ga videre med projektet
pa baggrund af det af Vejdirektoratet fremlagte beslutnings-
grundlag.

Den eksterne kvalitetssikring har medfart nedjustering af an-
leegsoverslaget for motortrafikvejen med hensyn til udgifter
til arbejdspladser.

Anlaegsoverslaget tillaegges 50 % til deekning af fremtidige
aendringer og usikkerheder, jf. Transportministeriets budget-
teringsprincipper for gkonomistyring af anlaeegsprojekter.

Udbygningsforslag Basisoverslag Basisoverslag + 50 %
i mio. kr i mio. kr.

Motortrafikvej 275 397

Motorvej 663 994

TABEL 9.1 Basisoverslag og Basisoverslag tillagt 50 % for udbygning
af Rute 15 mellem Lagten og Tastrup til henholdsvis 2+1 motortrafikvej
og motorvej. Prisniveau FL 2012 (vejindeks 174,4).

9.3 SAMFUNDS@ZKONOMI

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for de
to udbygningsprojekter. Her er omkostningerne i form af
anlaegsudgifter, ggede udgifter til drift og vedligehold mv.
sammenholdt med gevinsterne ved projekterne i form af
tidsbesparelser mv.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transport- og Energi-
ministeriets manual for samfundsgkonomisk analyse og den
samfundsgkonomiske beregningsmodel "TERESA”. Vur-
deringen er foretaget med en 50 ars beregningshorisont og
en forventning om en trafikveekst frem til ar 2030. Et projekt
vurderes som rentabelt, hvis det har en positiv nutidsvaerdi
og en intern rente over diskonteringsrenten, som er 5 %.



Resultaterne af beregningerne fremgar af tabel 9.2.

Den samfundsgkonomiske vurdering omfatter i gvrigt ikke
forhold som landskab og bykvalitet, dyr og planteliv, samt
sammenhaengen mellem fysisk planlaegning og regional-
gkonomiske effekter. Disse effekter vurderes generelt ikke
at kunne pavirke det samlede samfundsgkonomiske be-
regningsresultat vaesentligt. Anlaegsoverslaget indeholder

Nettonutidsveerdi

Intern rente i %

omkostninger til at imgdega negative effekter pa dyre- og
planteliv f.eks. i form af faunapassager.

Anleeg af en motorvej har en veesentlig bedre forrentning
end en 2+1 sporet vej, men ligger i underkanten i forhold
til de 5%, som er forudsaetningen for, at et projekt giver en
positiv nettonutidsveerdi.

Nettogevinst pr. offentlig

omkostningskrone

Motortrafikvej -315 1,3

negativ

Motorvej -61 4,7

negativ

G OG SAMFUNDSFORHOLD

TABEL 9.2 Forslag til udbygning af Rute 15 mellem Lagten og Tastrup. 2+1 motortrafikvej og motorvej. Netto-
nutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig investeringskrone. Anlaegsoverslag tillagt 50 %. Kalkulati-
onsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau FL 2012 (Vejindeks 174,4).
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