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Forord

Transportministeren har med trafikaftale af 21. marts 2013
om "En ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv.” mellem
regeringen (Socialdemokraterne og Det Radikale Venstre),
Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Al-
liance og Det Konservative Folkeparti besluttet at anleegge
en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro med
cykel- og gangsti over Storstrammen mellem Vordingborg
og Orehoved. Den gamle bro vil blive revet ned som en del
af det samlede arbejde. Vejdirektoratet er blevet anmodet
om at gennemfgre en VVM-undersggelse af projektet.

Helsingar

Kalundborg

Gedser

Vejdirektoratet fremlaegger hermed resultatet af under-
sggelsen i form af en VVM-redeggrelse. Redeggrelsen
beskriver de miljgmaessige, trafikale, arealmaessige og
gkonomiske konsekvenser af bade anleeg af en ny bro
over Storstrammen og nedrivning af den eksisterende bro.
Redeggrelsen indeholder ogsa et resumé af undersggel-
sen og dens konklusioner. Resultaterne af undersggelsen
er yderligere beskrevet og dokumenteret i rapporterne
Miljgvurdering og Stgj og vibrationer.

Der er endvidere udarbejdet en raekke fagrapporter og
teknisk baggrundsrapporter til undersggelsen om bl.a.
landskab, arkitektur, vej- og brotekniske forhold, nedriv-
ning, afvanding samt landskabs- og arkitekturmeessige
forhold. Se oversigten bagest i rapporten.

Vejdirektoratet har gennemfgrt VVM-undersggelsen i 2013
0g 2014, og Banedanmark gennemfgrte forud for denne
undersggelse gennemfart en forundersggelse i 2012.
Redeggrelsen er udarbejdet pa baggrund af et samarbejde
med flere eksterne parter, som i et teknikerudvalg har drgftet
og koordineret undersggelsen. Teknikerudvalget bestar af:

» Sgfartsstyrelsen

¢ Guldborgsund Kommune

¢ Vordingborg Kommune

* Femern A/S

e Banedanmark

e Trafikstyrelsen

* Energinet.dk

e Miljgstyrelsen

e Sydsjeelland- og Lolland-Falsters politi

¢ Region Sjeelland

e Kulturstyrelsen

* Naturstyrelsen

VVM-redeggrelsen fremleegges til offentlig haring. Der
vil i lgbet af hgringsperioden blive afholdt et borgermade.
P& mgadet vil Vejdirektoratet orientere om undersggelsen,

og der vil veere mulighed for at diskutere resultaterne af
undersggelsen.

Haringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og
sted for afholdelse af borgermgde vil blive annonceret, bl.a.
pa Vejdirektoratet.dk.

Vejdirektoratet opfodrer borgerne til at sende
evt. bemeerkninger til projektet inden udlgbet af
hgringsperioden til:

Vejdirektoratet

Vejplan- og miljgafdelingen
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K

E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos projektleder for
VVM-undersggelsen Ulrik Larsen.







1. lkke-teknisk resumeé

1.1 Formal og baggrund

Forligspartierne har med trafikaftale af 21. marts 2013
besluttet at igangsaette arbejdet frem mod at anlaegge en
ny kombineret vej- og jernbanebro med cykel- og gangsti
over Storstrgmmen mellem Vordingborg og Orehoved.
Den nuveerende Storstrgmsbro vil blive revet ned, nar
den nye bro er opfert.

Den nuveerende Storstreamsbro vil ikke kunne holde til

de sterre trafikmaengder primaert pa jernbanen, som

skal krydse broen, nar Femern Beelt-forbindelsen abner i
2021. Derudover er broen i en darlig stand, som vil kraeve
omfattende vedligeholdelsesarbejder i fremtiden, hvis
den skulle besta.

Resultat

Vejdirektoratet fremlaegger hermed resultatet af VVM-un-
dersggelserne i form af en redeggrelse. | denne redegg-
relse er det samlede projekt og dets pavirkninger pa mil-
joet overordnet beskrevet. Udover selve anleegsarbejderne

Figur 1.1 Skrastagsbro med sidefag og gennemsejlingsfag

Figur 1.2 Bjezlkebro med sidefag og gennemsejlingsfag

med bro- og landanleeg og nedrivning af den eksisterende
bro vil der forekomme en raekke tilknyttede aktiviteter,

der er relateret til projektet, men som ikke ngdvendigvis

er placeret i projektomradet. For en fuld gennemgang af
projektet, herunder vurderinger og beskrivelser af miljgpa-
virkninger og forslag til afveergeforanstaltninger, henvises
til Miljgvurderingsrapporten (rapport 517).

Offentlig hering

Redegerelsen bliver fremlagt i offentlig hering i 8 uger, sa
der sikres grundlag for en offentlig debat af resultaterne af
undersggelsen. | Iabet af den offentlige hering vil der des-
uden blive afholdt et borgermade om VVM-redegerelsen,
og der vil veere mulighed for spgrgsmal og debat.

Nar heringen er afsluttet, vil Vejdirektoratet behandle
hgringssvarene, som resumeres og offentliggaeres i et
hgringsnotat. Herefter bliver der udarbejdet en indstil-
ling om projektet med henblik pa at fa vedtaget en
anleegslov.
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1.2 Ny Storstremsbro

Udformning af broen og landanlaeg

I VVM-undersggelsen er der indledningsvist undersggt
flere forskellige udformninger af broen, som er endt ud
med to forskellige lgsningsforslag med en pylon eller en
bjeelkebro (se figur 1.1 og 1.2). Pylonen vil med sin bety-
delige hgjde vaere mere markant og vurderes at kunne
blive et vartegn i omradet. Bjaelkebroen vil udgere et
mere diskret anlaeg, der ikke vil vaere seerlig synligt pa lidt
starre afstand.

Der anleegges store deemninger, som forbinder broen med
den eksisterende vej og jernbane pa Masnedg og Falster.
Projektet omfatter en dobbeltsporet jernbane, en vej samt
en feelles cykel- og gangsti. Pa Falster og pa Masnedg
etableres nye vejanlaeg, som opretholder den lokale trafik.
Pa figur 1.4 og 1.5 er vist forholdene pa Falster (Orehoved)
og pa Masnedg efter den nye bro er bygget.

Underseogte alternativer og fravalg

| foraret 2012 gennemfgrte Banedanmark i samarbejde
med Vejdirektoratet og Sund & Bzelt en forundersggelse af
forbedring af mulighederne for den fremtidige forbindelse
over Storstrgmmen. Arbejdet blev koncentreret om fem
forskellige alternativer, hvor Storstrgmsbroen enten reno-
veres, ,eller hvor der anlasgges en helt ny broforbindelse.

Resultatet af undersggelsen blev, at en ny kombineret
vej- og dobbeltsporet jernbaneforbindelse er den mest
attraktive lgsning, nar alle udgifter og gevinster blev lagt
sammen. Samtidig giver det mindre omvejskarsel og
treengsel, nar vejforbindelsen bevares, og den dobbelt-
sporede jernbane giver store trafikale fordele, som ogsa
veegter positivt.

Dermed er forslag om enkeltsporet jernbane blevet fra-
valgt, da kapaciteten som fglge af den @gede jernbanetra-
fik over Femern Beelt vil vaere opbrugt i 2040, hvor det vil
veere ngdvendigt at anlaegge en dobbeltsporet forbindelse.
Endvidere er lasninger med en tunnel ogsa fravalgt, da de
vil veere veesentlig dyrere end en brolgsning.

Trafik

For at kunne vurdere konsekvenserne af en ny Storstrgms-
bro, bliver projektets konsekvenser sammenlignet med en
fremtidig situation i 2025, dvs. efter Femern Beelt-forbindel-
sen er abnet.

Pa baggrund af en trafikprognose for jernbanetrafik, udar-
bejdet af det danske og tyske transportministerium forven-
tes det, at der pa streekningen over Femern Beelt i 2025

vil passere 40 passagertog og op til 78 godstog pr. dagn.
Uanset om den eksisterende Storstreamsbro renoveres og
bevares (0-alternativet), eller om der anleegges en helt ny
bro, forventes omfanget af den fremtidige jernbanetrafik at
veere den samme.

Vejtrafikken pa Storstrgmsbroen udger ca. en fjerdedel
af den totale vejtrafik mellem Sjeelland og Lolland-Falster.
Der karer ca. 4.800 keretgjer pa broen i dag. Der er
anvendt de samme trafikberegninger som i forunder-
segelsen fra 2012. Derfor er det i VVM-undersggelsen
forudsat, at arsdegntrafikken pa Storstremsbroen vil stige
til ca. 8.000 karetgjer pr. dagn i 2025.

Miljgvurdering

Opferelse af en ny bro over Storstrammen vil pavirke
befolkningen samt dyrelivet bade pa land og i Storstrem-
men. Der vil veere store og sma miljgpavirkninger, som
ogsa kan veere positive. De negative pavirkninger er sggt
begraenset mest muligt med forskellige afb@dende tiltag.
Der vil ogsa veere positive pavirkninger, fx i form af nye
arbejdspladser i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Samlet set er det vurderet, at projektet med de planlagte
afveergeforanstaltninger ikke vil veere af et omfang, der
har betydning for befolkningens sundhed, eller vil veaere til
skade for den gkologiske funktionalitet i omradet.

Figur 1.3 Broveaenget

Mennesker og samfund

| anleegsperioden vil den ggede tunge trafik pa det lokale
vejnet medfare forstyrrelser, gget barriereeffekt og @get
utryghed for iseer lette trafikanter. Med passende foran-
staltninger forventes ingen betydende pavirkning af risi-
koen for ulykker eller yderligere pavirkninger af trafikken

i anleegsfasen. Samlet vurderes miljgpavirkningerne fra
de midlertidige anlaegsarbejder ikke at vaere af et omfang,
der har betydning for befolkningens sundhed.

Stajberegninger viser, at stgjen fra togtrafikken vil stige i
forhold til i dag. Arsagen er den stigende togtrafik, herun-
der godstrafik, som vil komme med &bning af Femern Baelt-
forbindelsen, den nye jernbane mellem Kgbenhavn og
Ringsted samt opgradering af jernbanen mellem Ringsted
og Radby. Med en ny Storstrgmsbro er antallet af stgjbela-
stede boliger i projektomradet beregnet til 23 boliger.
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Figur 1.4 Landanleeg pa Falster med Orehoved og Masnede i baggrunden

Figur 1.5 Landanleeg pa Masneds med Falster i baggrunden
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Generelt vil stgj fra vejtrafikken falde i forhold til i dag. Det
skyldes, at den gennemsnitlige afstand til den nye bro

og boligerne forgges, seerligt til boligerne langs Brove-
jen pa Masnedg. Pa Falster vil vejen dog komme teet pa
boligerne ved Brovaenget. Derfor er det forudsat, at der
opseettes en 3 meter hgj stgjskaerm langs den vestlige
side af vejdaemningen ved Brovaenget.

Anleegsarbejder, der udfgres i dagtimerne pa hverdage,
vurderes generelt at kunne overholde den normale graen-
seveerdi for anleegsarbejder pa 70 dB. Det forventes, at
der i perioder vil blive behov for at arbejde udenfor normal
arbejdstid med stgjende aktiviteter. Her vil stgjen fra
anlaegsarbejder, der udfgres i naerheden af boliger, over-
skride den normale stgjgraense pa 40 dB. For de mest
stgjende arbejder, der udfgres udenfor normal arbejdstid,
vil greensevaerdien blive overskredet selv i stor afstand af
anleegsaktiviteterne.

Der vil ske en pavirkning af landskabet, nar der bliver
opfart en ny Storstremsbro. Landskabet pa Masnedg vil
blive vaesentligt fragmenteret og endnu mere karakterise-
ret af store menneskeskabte strukturer i form af den nye
jernbanedaemning i forhold til det eksisterende landskab.
Pa Falster vil landskabet ved Orehoved blive pavirket
vaesentligt af anlaegget af den nye bro, da den ca. 400 m
lange deemning, som gar ud fra kysten mod nordvest til
broen, vil skabe en ny veesentlig visuel barriere.

| forhold til friluftsliv er effekten pa befolkningens mulighe-
der begraenset, da der pa land stadig er mange mulig-
heder for friluftsliv i det nsere omrade. Der vil kun veere
forstyrrelse af friluftsaktiviteter pa havet under anleegsar-
bejdet.

De lokale emissioner af luftforurenende stoffer foregar i
et abent miljg, hvor luftkvaliteten i forvejen er god, og der
forventes ikke at veere aendringer i luftkvaliteten, der kan
fare til eendrede pavirkninger af befolkningen.

Dyre- og planteliv pa land

| det omfang, der vil blive inddraget beskyttet natur til
projektet, vil der blive udlagt erstatningsnatur i forholdet
1:2. Det er planlagt, at et sddan areal vil blive anlagt syd
for Masnedg Fort.

Pa Falster bliver et vandhul med de beskyttede gregnbro-
gede tudser og spidssnudede frger bergrt af projektet.
Som afveergeforanstaltning indfanges padderne og flyttes
enten til et reservat i lokalomradet, der er indhegnet,

eller de opfostres i fangenskab. Begge forslag vil kraeve
dispensation fra artsfredningsbekendtgerelsen. Der vil
endvidere blive etableret et erstatningsvandhul, der pa

Figur 1.6 Greessende far pad Masnedo

grund af naerliggende arbejdsarealer og anlaegsarbejde
ikke vil veere tilgaengeligt i anlaegsperioden.

Det beskyttede markfirben er fundet pa Masnedg i det
afgreessede omrade ved Masnedg Fort og ogsa tidligere
observeret flere steder pa gen. Der vil blive opsat et
midlertidigt hegn langs sydgstsiden af arbejdsarealet naer
Masnedg Fort for at forhindre markfirben i at bevaege sig
ind i omradet.

Undersagelsesomradet og navnlig det nordlige Falster
hgrer til de mest artsrige omrader i Danmark med hensyn
til flagermus, der ogsa er en beskyttet art. Der er regi-
streret seks arter og flere andre vurderes at forekomme i
omradet. Det vurderes umiddelbart, at de store piletreeer,
som er potentielle yngleomrader for dveergflagermus, neer
kysten vest for den eksisterende banedaemning kan beva-
res og fortsat vil blive stdende, nar den nye Storstremsbro
er anlagt.

| forhold til barrierevirkning og trafikdrab pa flagermus
forventes ikke vaesentlige aendringer som fglge af, at
trafikken flyttes fra den gamle til den nye bro. Der vil
vaere mindre pavirkninger af flagermus pa grund af eget
toghastighed pa den ny Storstremsbro i forhold til den
eksisterende bro, men omfanget af disse pavirkninger
vurderes ikke at pavirke omradets gkologiske funktion for
flagermus.

For at tage hensyn til de beskyttede digesvaler, der yngler
i klinten pa den sydlige del af Masnedg, bliver kystskraen-
ten beskyttet under anlaegsarbejdet. Havterner yngler

pa Masnedg Kalv, og stgj fra anlaegsarbejdet vurderes

at medfgre en mindre/ubetydelig pavirkning af yngleste-
derne, idet fuglene har mulighed for at fortraekke til andre
yngleomrader.
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Figur 1.7 Udsigt over Storstreammen fra Masnede

Dyre- og planteliv i Storstremmen

Nar den nye Storstreamsbro er anlagt, vil eendringerne i
den nye bros leengde og gennemsejlingsfag i forhold til
den eksisterende Storstremsbro veere meget sma. Derfor
vil vandgennemstrgmningen stort set vaere den samme
for den nye bro sammenlignet med den eksisterende bro.

Der vil veere permanent tab af levesteder for vegetation
og fauna pa havbunden lokalt, hvor bropillerne etable-
res. Til gengeaeld vil der i Igbet af fa ar vaere etableret et
nyt samfund af hardbundsarter pa de nye bropiller. Det
vurderes, at pavirkningen af bundflora, bundfauna og fisk
vil veere ubetydelig.

Marsvin er en beskyttet art, og det er vurderet, at den
gkologiske funktionalitet kan opretholdes, nar en ny
Storstremsbro er anlagt. Situationen vil for marsvin stort
set veere lig med de eksisterende forhold, da der ikke
forventes eendringer af marsvins fadegrundlag (fisk), og
pavirkningen pga. habitattab er ubetydelig for marsvin.

Risikoen for, at fugle kolliderer med broen, vurderes
at veere uaendret i forhold til kollisionsrisikoen ved den
nuveerende bro.

Milje

Det vil blive ngdvendigt at saenke grundvandet midlerti-
digt, og det forventes, at det oppumpede grundvand vil
blive udledt til Storstremmen. Der vil ikke veere perma-
nente grundvandssaenkninger og dermed ingen pavirk-

ning af grundvandet, nar den nye Storstremsbro er anlagt.

Der vil blive udarbejdet en beredskabsplan for handtering
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af uheld fx spild af forurenende stoffer pa den nye Stor-
streamsbro. Fra landanlaeggene kan der eventuelt etable-
res nedsivningsgrafter med kontrolleret/styret overlgb i et
aflgbsbygvaerk, som kan afspaerres inden udledningen i
tilfeelde af uheld.

Arealbehov

| forbindelse med etableringen af en ny Storstremsbro er
der bade behov for inddragelse af midlertidige og perma-
mente arealer.

| perioden med anlaeg af den nye Storstremsbro og
nedbrydning af den eksisterende bro vil der i forskelligt
omfang vaere behov for arbejdsarealer i forbindelse med
anleegsarbejdet. Arbejdsarealerne afstas normalt i en
periode, og leveres tilbage til ejeren efter endt brug. Der
betales leje for brug af arbejdsarealerne.

Der er ejendomme, der skal afgive arealer permanent for
at give plads til selve broanlaegget. Nogle ejendomme
skal afgive dele af eiendommen, men der er ogsa ejen-
domme, der i forhold til det skitserede projekt skal fijernes
helt, dvs. at ejendommen star til totalekspropriation. Sam-
tidig er der ogsa naboer til den nye bro, der vil blive bergrt
af projektet pa anden made. Det kan vaere adgangsveje
til eiendommene der omlaegges, eller anlaeg af helt nye
adgangsveje.

| forbindelse med projektet forventes det, at der vil blive
totaleksproprieret ca. 5 ejendomme og inddraget ca.

20 ha til det feerdige broanleeg. Der vil ogsa blive behov
for midlertidigt at inddrage ca. 55 ha til arbejdsarealer i
forbindelse med anleegsarbejdet.
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1.3 Nedrivning af den eksisterende
Storstremsbro

Den eksisterende Storstremsbro er fra 1937, og den skal
rives ned, nar den nye Storstremsbro er opfert. Ned-
rivningen forventes at forega ved dels ved at nedtage
broen i dele, som sejles vk til nyttiggerelse, dels ved at
spraenge bropillerne vaek.

Herefter vil der ske en genetablering bade pa havbunden
og landjorden omkring broens landfaester og deemnin-
ger. | forhold til deemningerne pa Falster er der i VVM-
undersggelsen undersggt to scenarier for den del af den
eksisterende daemning, som géar ud i Storstremmen (nord
for kystlinjen).

| projektforslaget er deemningen ubergrt, og den over

15 m hgje deemningsspids vil blive efterladt i fuld hgjde.
Dog fjernes skinner, sveller m.m. Alternativt fjernes
deemningen ned til stenglaciset (ca. 4 m over havniveau),
hvilket vil forbedre udsigten fra kysten og skabe en
bedre sammenhaeng i landskabet. Dette forslag er med-
taget som et tilvalg til projektet og er naermere beskrevet
i kapitel 11.

Miljgvurdering

I VVM-undersgagelsen er der undersggt flere metoder

til nedrivning af den eksisterende Storstreamsbro. Det vil
veere op til den kommende entreprengr, inden for ram-
merne af VVM-undersggelsen og et kommende udbud, at
veelge de endelige metoder til nedrivning af broen. Det er
Vejdirektoratets vurdering, at miljgpavirkningerne i givet
fald ikke vil adskille sig vaesentligt fra de miljgvurderede
metoder.

Mennesker og samfund

Nedrivningen af den nuvaerende bro vil ske indenfor en
afgraenset periode, efter at den nye bro er anlagt. | nedriv-
ningsfasen pa ca. 2% ar vil omradet omkring den nye bro
veere praeget af aktiviteterne, idet der vil veere mere tung
trafik pa vejene, og der vil veere stgj, vibrationer og lys fra
aktiviteterne. Den @gede tunge trafik pa det lokale vejnet
vil medfare forstyrrelser, @get barriereeffekt og aget
utryghed for iseer lette trafikanter. Med passende foran-
staltninger for den tunge trafik forventes ingen betydende
pavirkning af risikoen for ulykker eller vaesentlige pavirk-
ninger af den lokale fremkommelighed.

Der kan i forbindelse med nedrivningen blive foretaget
spraengninger, som vil give anledning til kortvarige stgj-
haendelser.

Pa grund af restriktioner pa havet i nedrivningsfasen vil
mulighederne for friluftsliv pa havet i omréadet blive pavir-
ket i mindre grad. Det vurderes, at effekten pa befolknin-
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Figur 1.8 Cyklist p4 Storstremsbroen

gens muligheder for friluftsliv pa land er af mindre betyd-
ning, da der stadig er mange muligheder for friluftsliv i det
naere omrade.

Samlet vurderes miljgpavirkningerne fra nedrivningsar-
bejderne ikke at vaere af et omfang, der har betydning
for befolkningens sundhed, idet pavirkningerne bade er
kortvarige og af begraenset omfang.

Dyreliv pa land

Dele af den eksisterende jernbaneskraning pa Masnedga
er levested for det beskyttede markfirben. Den vaesentlig-
ste pavirkning af dyrelivet vil ske i nedrivningsfasen, hvor
der er planer om at fjerne 500 m af deemningen mellem
den nye jernbanedamning og Viaduktvej. Der vil blive
ivaerksat afveergeforanstaltninger for at opretholde den
gkologiske funktion for markfirbenene.

Nedrivningen vurderes ikke at pavirke omradets gkologi-
ske funktionalitet for gvrige dyrearter.

Dyreliv i Storstremmen

Det er vurderet, at de lokale aendringer af stramforhol-
dene og den ggede erosion, som kan opsta som falge

af at efterlade dele af fundament og betonbrokker fra
spraengningerne pa havbunden vil veere ubetydelige i
forhold til den lokale erosion, der allerede er sket omkring
de eksisterende bropiller.

Selvom spraengningerne vil forega i lebet af en kort
periode pa sammenlagt nogle fa dage, vil der vaere en
moderat pavirkning pa marsvin, og der vil veere behov

for afveergeforanstaltninger i form af bortskraeemning af
marsvin med sakaldte pingere, overvaget af en certificeret
observater.



1. Ikke-teknisk resumé

1.4 Natura 2000-omrader

| forhold til Natura 2000-omraderne bade st og vest

for Storstremmen er det vurderet, at opfgrelse af en ny
Storstremsbro og nedrivning af den eksisterende bro ikke
vil medfare permanente effekter, som pavirker bestande
eller forringer levesteder pa lokalt eller nationalt niveau for
arter pa udpegningsgrundlaget.

Samlet set er det vurderet, at pavirkninger efter anleeg af
en ny bro og nedrivning af den nuveerende ikke vil skade
naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget i Natura
2000-omraderne.

1.5 Okonomi

Anlzegsoverslaget skal betragtes som det bedst mulige
bud pa et gkonomisk overslag pa baggrund af de forelig-
gende oplysninger. Anlaegsoverslaget er udarbejdet for
afslutningen af VVM-undersggelsen.

Overslaget er behzeftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a.
ekspropriationer, jordarbejder og arkeeologi ikke kan bereg-
nes preecist pa forhand. For eksempel kan de arkaeologi-
ske forundersggelser vise, at det bliver ngdvendigt at fore-
tage egentlige udgravninger af fund (skibsvrag, bopladser
m.m.), men det er ikke afklaret pa nuvaerende tidspunkt.

Samlede anlaegsomkostninger

Basisoverslag

Hvis der stedes pa sadanne fund under anlaegsarbejdet,
skal arbejdet stoppes, mens udgravninger pagar.

Det er fgrst pa et senere tidspunkt, at projektet bliver

sa detaljeret, at udformning og meengder bliver endeligt
fastlagt. Endvidere er konjunktur- og konkurrencesituatio-
nen ved licitationen af projektet af vaesentlig betydning for
anleegsudgifternes endelige starrelse.

| tabel 1.1 er vist de samlede anlaegsudgifter for projektet.

Tilvalg

| forbindelse med VVM-undersggelsen er der identificeret
to forhold, der ikke indgar i projektforslaget og dermed
ikke i anlaegsoverslaget, men som kan forbedre effekten
af projektet i omradet.

Det ene forhold er at fierne oversiden af den eksisterende
deemning pa Falster ned til ca. 4 m over havoverfladen,
hvor der i dag er et velbevaret stenglacis. Formalet er at
goere daemningen mindre dominerende i landskabet.

Det andet forhold er en ombygning af Masnedsundbroen,
sa vejprofilet kan geres bredere og hastigheden saettes
op til 80 km/t. Formélet er at skabe bedre sammenhaeng i
vejnettet omkring den nye Storstremsbro.

Samlet anlaegsbevilling
(Basisoverslag + 30 %)

Ankerbudget
(Basisoverslag + 10 %)

Ny bro 2.962 3.259 3.851
Nedrivning 254 279 330
| alt 3.216 3.538 4.181

Tabel 1.1 Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlzegsbevilling for anlaeg af en ny bro over
Storstremmen samt nedrivning af den eksisterende bro. FL indeks 131,7. Derudover forventes

brugt 113 mio. kr. til VVM.






2. Indledning og

Storstrgmsbroen har stor regional betydning og er sam-
tidig en vigtig del af jernbanekorridoren mellem Kgben-
havn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i Igbet af
de kommende ar blive styrket markant med etableringen
af den nye bane Kgbenhavn-Ringsted via Kgge og det
kommende anleeg af Femern Beelt-forbindelsen, herunder
opgraderingen og udvidelsen af jernbanestraekningen
mellem Ringsted og Radby.

Nar Femern Beelt-forbindelsen abner, vil en stor
maengde passager- og godstog mellem Skandinavien og
Centraleuropa blive fgrt over Storstramsbroen. Det blev i
efteraret 2011 klart, at den nuveerende Storstrgmsbro fra
1937 ikke vil kunne holde til den ggede jernbanegodstra-
fik, der vil komme, nar Femern Beelt-forbindelsen abner

i 2021.

Pa den baggrund blev der den 17. november 2011 indgaet
en politisk aftale om 'Udmgntning af puljer til nye initiati-
ver pa transportomradet’ mellem den daveerende regering
(Socialdemokraterne, Det Radikale Venstre og Sociali-
stisk Folkeparti) og Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Al-
liance og Konservative. | aftalen hedder det blandt andet,
at "Parterne er enige om, at det er afggrende at fa udfert
et gennemarbejdet beslutningsgrundlag, som medio 2012
kan danne grundlag for en politisk beslutning om forbin-
delsen ved Storstrgammen.”

Det videre forlgb blev besluttet pa baggrund af en forun-
dersggelse, som blev afsluttet i 2012. | forundersggelsen
blev der undersggt flere alternative lgsningsmuligheder,
som anbefalede at koncentrere det videre arbejde om an-
leeg af en ny bro med dobbeltsporet elektrificeret jernbane
0g en tosporet vej samt nedrivning af den eksisterende
bro.

Anleegget en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernba-
nebro over Storstrgammen vil sikre den fremtidige kapa-
citet i denne centrale jernbanekorridor til Europa. En ny
kombineret vej- og jernbanebro vil ogsa sikre den lokale
og regionale mobilitet, hvor det er vigtigt at opretholde vej-

17. november 2011 2012

Politisk aftale om Udarbejdelse af

;da(btejijISE & dl forundersegelse og start
STS utnlngsk?run agdom pa VVM-undersegelse
orstremsoroen ve ved Banedanmark

Banedanmark

Figur 2.1 Aftaler om Storstremsbroen
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baggrund

forbindelsen over Storstrammen af hensyn til den lokale
trafik mellem Falster og Sydsjeelland.

2.1 Den nye Storstremsbro

Trafikalt har en ny bro flere fordele i forhold til den eksiste-
rende. Hastigheden for passagertog pa en ny Storstrgms-
bro vil vaere 200 km/t mod 100 km/t pa den eksisterende
bro. Hastighed for biler vil veere 80 km/t p& en ny bro mod
50 km/t pa den eksisterende bro. Derfor giver en ny bro
rejsetidsbesparelser p& bade vej og bane, ligesom tryghe-
den for bilister vil blive forbedret i og med, at kgrebanen
bliver bredere end pa den eksisterende bro.

Broen vil blive knap 4 kilometer lang og f& en maksimal
gennemsejlingshgjde pa 26 meter. Den nuveerende bro er
3,2 kilometer lang og har samme gennemsejlingshgjde.

Broen er planlagt til at f4 to jernbanespor mod ét pa den
nuveerende bro, og hastigheden for togene pa den nye
Storstrgmsbro bliver hgjere end pa den eksisterende bro.
Det bliver dermed en fremtidssikret bro, der vil kunne klare
den ggede trafikmaengde som fglge af Femern Beelt-forbin-
delsen og samtidig reducere rejsetiden for bade passager-
0g godstog. Broen far en tosporet vej og en dobbeltrettet
cykel- og gangsti, s& det stadig vil vaere muligt for cyklister
og fodgaengere at krydse Storstrammen.

| den politiske aftale er naevnt, at en ny kombineret vej- og
dobbeltsporet jernbanebro over Storstrgmmen har en
skgnnet anlaegsudgift pa i alt 3.991 mio. kr. (inkl. cykel-
0g gangsti). Der er heraf afsat 224 mio. kr. til projekte-
ring frem til vedtagelse af anleegslov. EU har i juli 2014
tilkendegivet, at der gives en stgtte pa 112 mio. kr. il
planleegningsfasen. EU-stgtten til Storstramsbroen kom-
mer fra programmet for det transeuropaeiske transportnet
(TEN-T).

Broen vil kunne st& klar senest i 2021 ved Femern Beelt-
forbindelsens forventede &bning, hvorefter den nuvae-
rende Storstreamsbro nedrives.

21. marts 2013 2013-14

Politisk aftale. Anleeg
af en ny bro og ned-
rivning af den eksisterende
bro. Anleegsudgift skennet
ca. 4 mia. kr.
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Vordingborg

\Masnedg

Figur 2.2 Placering af ny bro med vej (red signatur) og bane (bl4)

2.2 VVM-proces og inddragelse af
offentligheden

Inden der kan fremseettes forslag til anlaegslov for
etablering af en ny Storstreamsbro, skal der foretages
en Vurdering af anleeggets Virkninger pa Miljget (VVM).
VVM-undersggelsen skal gennemfares i overensstem-
melse med EU’s VVM-direktiv.

Figur 2.3 Ny Storstremsbro

15

Desuden er dette arbejde ogsa omfattet af miljgvurde-
ringsloven, hvilket betyder, at der skal foretages en miljg-
vurdering i henhold til lov om miljgvurdering af planer og
programmer. Da indholdet af miljgvurderingen i hgj grad
er sammenfaldende med kravene til en VVM-redegarel-
se, kan VVM-redeggrelsen og miljgrapport udarbejdes
som en samlet rapport. Miljgvurderingen i rapport nr. 517,
er derfor udfeerdiget, s den deekker aspekter, der er
pakreevet i henhold til bAde VVM-bekendtgarelsen og
miljgvurderingsloven.

Formalet med VVM-undersggelsen er at undersgge
forskellige forslag til en ny forbindelse over Storstrammen,
herunder belyse de miljgmaessige konsekvenser heraf.
Samtidig er det et vigtigt formal, at VVM proceduren giver
offentligheden og myndighederne mulighed for at komme
med forslag eller bemeerkninger i forbindelse med projektet.

VVM-undersggelsen skal belyse anlaeggets kort- og
langsigtede pavirkninger af befolkning, dyr, planter,
jord, luft, vand, klima og landskab samt arkitektonisk,
og arkeaeologisk kulturarv samt afledte sociogkonomiske
effekter skal undersgges, beskrives og vurderes. VVM-
undersggelsen skal desuden sikre, at anlaegsprojektet
tilpasses omgivelserne bedst muligt, og at de negative
virkninger pa miljget mindskes. Hvor det er relevant, ud-
peges foranstaltninger, der kan kompensere for anlaeg-
gets negative konsekvenser for omgivelserne.
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Som led i en VVM-undersggelse skal der gennemfares

en offentlig hgring, hvor offentligheden har mulighed for at
komme med forslag og bemaerkninger til projektet. Det er
saledes en vigtig del af VVM-processen, at man benytter
den viden, som miljgundersggelserne og de offentlige hg-
ringer frembringer, til at fastlaeegge en udformning af en ny
Storstrgmsbro, sa der tages hensyn til miljget svarende til
EU-direktivets intentioner. Anleeggene og deres virkninger
pa miljget beskrives i enkeltheder. Beskrivelsen offentligga-
res, sa der kan sikres en offentlig debat om virkningerne pa
miljget. VVM-redeggrelsen skal tilvejebringe tilstraekkelig
viden til, at politikere og borgere kan vurdere miljgpavirknin-
gerne som falge af projektet og sammenligne alternativer.

Projektets fgrste offentlige hgring blev gennemfgrt af
Banedanmark i forbindelse med udsendelsen af idéfa-
seoplaegget til forundersggelsen "Handlemuligheder for
Storstrgmsforbindelsen” i januar 2012, hvori der indgik 5
mulige Igsningsforslag. | den anledning modtog Bane-
danmark i alt 70 henvendelser med idéer, forslag og
bemaerkninger, som alle blev vurderet og kommenteret.

Hgringsnotatet fra den offentlige hgring om forundersg-

gelsen kan lzeses pa Vejdirektoratets projekthjemmeside
for Storstremsbroprojektet pa http://www.vejdirektoratet.
dk/storstroemsbro

Offentligheden vil blive inddraget endnu en gang i forbin-
delse med neerveerende VVM-redeggrelse.

I marts 2014 afholdt Vejdirektoratet i samarbejde med Ba-
nedanmark et orienteringsmgde i Ngrre Alslevhallen. For-
malet med madet var at orientere lokalbefolkningen om den
igangveerende VVM-undersggelse for en ny Storstrgmsbro
samt om udbygningen af Ringsted - Femern Banen.

Efter den offentlige hgring af VVM-undersggelsen vil
Vejdirektoratet behandle hgringssvarene og udarbejde
en indstilling til Transportministeriet med henblik pa

en endelig politisk stillingtagen til projektet. Forinden
projektet kan ga i gang, skal der vedtages en anlaegslov
og bevilges de ngdvendige midler til anleegget. Safremt
anleegsloven vedtages, bevilliger Folketinget pa den
arlige finanslov penge til at betale omkostningerne til
infrastrukturanlaegget.

Efterar 2014 Forar 2015

VVM-redegerelsen
i hering
Storstremsbroen

Figur 2.4 Tidsplan for ny Storstremsbro

Forventet fremsaettelse
af forslag til anlaegslov for

Efter vedtagelse af en anlaegslov og bevilling af de
ngdvendige midler skal der ske en yderligere detailpro-
jektering, besigtigelse og ekspropriationer samt offentligt
udbud af projektet, inden anleegsarbejderne kan igang-
seettes. | denne fase vil der blive afholdt mgder med ejere
og brugere af de ejendomme, der bergres af anlaegget og
anleegsarbejderne.

| Vejdirektoratets pjece "Hvem gar hvad hvornar — informa-
tion til lodsejere om anlaeg af starre veje” og "Ekspropria-
tion - til forbedring af veje” kan man leese mere om forlgbet
og om de forhold, som har betydning for lodsejere, nar der
skal bygges et stgrre vejanleeg. Pjecen kan fas ved hen-
vendelse til Vejdirektoratet. Et broanleeg som dette adskiller
sig i den forbindelse ikke markant fra et vejanlaeg.

Vejdirektoratets pjece
Ekspropriation af arealer
og ejendomme til statens
veje Pjecen kan ses pa
Vejdirektoratet.dk.

Medio 2016

2021

Forventet tidspunkt
for byggestart
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2.3 Undersogelsesomradet ved
Storstremsbroen

Der er udpeget et undersggelsesomrade, som omfat-
ter de arealer, der vurderes at kunne blive pavirket af
det samlede Storstrgmsprojekt. | dette afsnit gives en
introduktion til undersggelsesomradet og de forhold,
der er af seerlig betydning for konsekvensvurderingen af
projektet.

Bane- og vejstreekningen

I nord afgraenses projektstreekningen naturligt af Mas-
nedsund ved Masnedsundbroen. Etablering af en ny Mas-
nedsundbro med 2 jernbanespor, herunder opgradering
af banen fra Vordingborg og nordpa til Ringsted, indgar i
Banedanmarks projekt om opgradering af Femern Baelt-
landanlaeg. | syd afgreenses undersggelsen, hvor den nye
jernbaneforbindelse tilsluttes den eksisterende jernbane
lige nord for Gabense, hvor Banedanmark ligeledes er i
gang med forberedelserne til opgradering af jernbanen.

Landskabet

Landskabet omkring Storstrgmsbroen er dannet under
sidste istid og er et moraenelandskab. Masnedg er op-
rindelig en forholdsvis flad @. | forbindelse med anleeg af
den eksisterende Storstramsbro blev der etableret en hgj
jorddeemning til jernbanens forlgb, som i dag udger et mar-
kant landskabselement, og som deler gen i to. Ved Ngrre
Alslev pa Falster er en markant tunneldal, og nordgst for
Vordingborg er et karakteristisk dgdislandskab. Her stiger
landskabet op til 107 meter ved Kulsbjerg. P4 Falstersiden
er hgjeste punkt 44 meter over havet lige syd for Orehoved.

Beboelser, erhverv og friluftsomrader

Den nordlige del af Masnedg er preeget af havne- og er-
hvervsomrader, en mindre havn mod gst og erhvervshavn
mod vest (Vesthavnen) samt kraftvarmevaerk og gartneri
med store drivhusbygninger mod vest. Langs den sydvest-
lige kyst findes Masnedg Fort og en mindre privat havn
samt tilstedende landbrugsarealer. Omradet fremstar i dag
med saerlige landskabelige og rekreative veerdier, og rum-
mer udsigt langs kysten og mod syd mod den eksisterende
Storstrgmsbro. Langs den eksisterende jernbanedsem-
ning er der pa gstsiden en samlet bolighebyggelse langs
Masnedgvej og Magevej. P4 deemningens sydgstlige side
er der en samlet sommerhus-og parcelhusbebyggelse. Pa
den sydvestlige del af Masnedg er et erhvervsomrade samt
en mindre havn med lidt erhverv (Masnedg Ggdningshavn).

Pa Falster ligger Gabense landsby med lystbadehavn,
Orehoved landsby samt erhvervs- og havneomradet mod
vest. @st og vest for Orehoved er der friluftsomrader fx.
Orehoved Skov samt strand og kyst mod gst med trampe-
sti langs vandet.
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Storstrgammen giver mulighed for et mindre erhvervsmees-
sigt fiskeri og rekreativ anvendelse i form af fritidssejlads,
dykning mv.

Storstremmen

Storstrgmmen mellem Sjeelland og Falster forbinder
Smalandsfarvandet mod vest med Grgnsund/Ulvsund og
Jstersgen mod gst. Farvandet har dybder mellem 7 og
22 m. Omradet er preeget af bade saltvand og brak-
vand, hvilket blandt andet afspejles i omradets fiskearter
og gvrige dyreliv. Storstrammen besejles af en stor
meaengde lystbade, primaert i sommerhalvaret samt en
del erhvervstrafik.

Seerlige naturbeskyttelsesomrader

P& Masnedg og Masnedg Kalv er der naturbeskyttede
omrader med strandeng og vandhuller. Ved Masnedg Fort
(1995) og pa skraenten ved gartneriomradet pad Masnedg
findes overdrev, og Masnedg Kalv bestar af strandeng
eller eng.

Vest for Orehoved findes et Natura 2000-omrade, der er
udpeget for at beskytte marine naturtyper fx sandbanker,
lavvandede bugter og vige samt stenrev, fugle blandt
andet sangsvane, knopsvane, gragas, hvinand, toppet
skallesluger, blishgne, havterne og havern samt havpat-
tedyrene speettet seel, grasael og marsvin.

Ved Orehoved findes strandeng og et par beskyttede
sger. Flere mindre skove fx Orehoved Skov og Lymose
Skov er fredskov. Dette nordlige omrade pa Falster harer
til det mest artsrige omrade i Danmark med hensyn til
flagermus, hvoraf mange er internationalt beskyttet ifalge
lovgivning fra EU, ligesom flere arter af saerligt beskyttede
padder findes ved Orehoved.

Figur 2.5 Kulturmiljget ‘Masnede Fort’. Foto viser struben,
dvs. den del der vender bort fra fienden
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. Fritidshavn
Boligomrade

Rekreativt omréde

. Fredskov

Erhvervsomrade

Eksisterende
jorddeemning

. Natura 2000

Masnedg
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Ggdningshavn
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Kalv

STORSTRGMMEN

Figur 2.6 Undersegelsesomradet for projektet med Storstremmen, Masnede og Orehoved péa Falster
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3. Undersogte losningsforslag

3.1 Forundersogelsen

| foraret 2012 gennemfarte Banedanmark i samarbejde
med Vejdirektoratet og Sund & Beelt en forundersggelse
af forbedring af mulighederne for den fremtidige forbin-
delse over Storstrammen. Arbejdet blev koncentreret om
fem forskellige alternativer, hvor Storstrgmsbroen enten
renoveres, eller der anlaegges en helt ny forbindelse.

Resultaterne af de gennemfgrte undersggelser er be-
skrevet i "Resumérapport - handlemuligheder vedrgrende

Figur 3.1 Ny Storstremsbro i Banedanmarks forundersegelse fra 2012

Storstrgmsbroen” (Banedanmark, 2012). De indkomne
hgringssvar fra den gennemfgrte idéfase er rapporteret

i "Hgringsnotat - idéfase” (Banedanmark, 2012). Begge
rapporter kan laeses pa Vejdirektoratets projekthjemme-
side for Storstreamsbroprojektet pa http://www.vejdirekto-
ratet.dk/storstroemsbro

Forundersggelsen omfattede fem forskellige alternativer,
hvor renovering af den nuveerende bro og anleeg af en ny
bro indgik. Der blev undersggt bade enkelt- og dobbelt-
sporede Igsninger for jernbaner i alternativer med en ny
bro. Den enkeltsporede jernbanelgsning blev fravalgt, da
det i 2040 vil veere ngdvendigt at supplere med yderli-
gere et spor for at sikre tilstraekkelig kapacitet pa banen.
Samlet set blev det konkluderet, at det vil veere billigere at
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anleegge en dobbeltsporet jernbaneforbindelse pa en ny
Storstrgmsbro.

Perspektiverne ved opretholdelse af en vejforbindelse
blev ogsa vurderet. Her blev det konkluderet, at selvom
en ny vejforbindelse forgger anleegsudgifterne med ca. 1
mia. kr., vil dette blive opvejet af betydelige fordele i form
af reduceret rejsetid og reducerede kagrselsomkostninger
i forhold til en situation, hvor der ikke er en vejforbindelse
over Storstremmen og vejtrafikken mellem Nordfalster og

Vordingborg skal over Fargbroerne. Forbindelsen over
Fargbroerne er desuden motorvej, som ikke kan benyttes
af langsomtkgrende trafik samt cykel- og gangtrafik.

Der blev gennemfart samfundsgkonomiske beregninger,
som viste at en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jern-
baneforbindelse var den mest attraktive lgsning, nar alle
udgifter og gevinster leegges sammen. Det giver mindre
omvejskarsel og treengsel, nar vejforbindelsen bevares og
den dobbeltsporede jernbane giver store trafikale fordele,
som ogsa vaegter positivt.

Pa baggrund af forundersggelsen blev det anbefalet, at det
videre arbejde koncentrerer sig om en ny bro med dobbelt-
sporet jernbane og vej med fglgende begrundelser:


http://www.vejdirektoratet.dk/storstroemsbro 
http://www.vejdirektoratet.dk/storstroemsbro 

3. Undersggte lgsningsforslag

» atder ertale om en lgsning, der ikke fremover vil veere
begraensende for kapaciteten pa jernbanestraeknin-
gen, herunder Femern Beelt-forbindelsen.

» atenny bro har en betydeligt leengere levetid end en
renovering af den eksisterende bro, hvorved der ikke
vil komme vedligeholdelsesarbejder, der vil genere
den fremtidige drift i samme grad.

» at det samfundsgkonomisk er den mest attraktive
lgsning og i forhold til samlede langsigtede udgifter til
anleeg samt drift og vedligehold ogsa er den billigste
lzsning, der bade omfatter jernbane- og vejforbin-
delse.

« aten ny dobbeltsporet jernbanebro reducerer rejseti-
den for tog og sikrer regulariteten.

» at en opretholdelse af vejforbindelsen sikrer, at sam-
menhangen mellem Nordfalster og Vordingborg
opretholdes. Ydermere vil en ny vejbro leve op til
nutidens standarder blandt andet med hensyn til vej-
bredde og kgretgjsveegt.

» at trafikken kan opretholdes pa den eksisterende bro
i anlaegsfasen, hvorved betydelige gener for trafikan-
terne undgas i forhold til lgsninger, som indebzerer
renovering af den eksisterende bro

» aten tunnellgsning blev fravalgt, da den var vaesentligt
dyrere end en brolgsning.

| forunders@gelsen er de forskellige alternativer ogsa
vurderet pa et overordnet niveau i forhold til de potentielle
miljgpavirkninger bade pa land og i havet.

3.2 Undersogte alternativer

| dette afsnit er de undersggte alternativer kort beskrevet
sammen med en begrundelse for, at alternativet er fra-
valgt i det videre arbejde. De undersggte alternativer er:

1. Eksisterende bro forstaerkes og bevares som jern-
bane- og vejbro (0-alternativet)

2. Ny kombineret vej- og jernbanebro samt nedrivning
af eksisterende bro (den foretrukne lgsning)

3. Eksisterende bro forsteerkes og bevares udelukkende
som jernbanebro

4. Ny jernbanebro og opretholdelse af vej pa den eksi-
sterende bro

5. Ny jernbanebro og nedlzeggelse af vejforbindelsen

samt nedrivning af eksisterende bro.
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Figur 3.2 O-alternativet

Den eksisterende bro forsteerkes og bevares som
jernbane- og vejbro (0-alternativet)

O-alternativet beskriver den situation, hvor der ikke bliver
bygget en ny Storstremsbro, men Femern Beelt-forbindel-
sen bliver bygget og tages i drift. Det indebaerer, at den
eksisterende bro bliver renoveret, sa bade bil- og togtrafik
kan benytte den. | VVM-undersggelsen er 0-alternativet
er defineret som den situation, der svarer til alternativ 1 i
Banedanmarks forundersggelse.

Ved renovering af den eksisterende bro renoveres bropil-
lerne, og hele den baerende stalkonstruktion, som vejbanen
og banen hviler p&, renoveres. Banekassen renoveres og
vejkassen udskiftes. Den nuveerende bredde af vejbanen
bibeholdes. Hastigheden pa den renoverede Storstrgmsbro
vil derfor veere ueendret i forhold til i dag, dvs. 100 km/t for
tog og 50 km/t for biler.

Abningen af Femern Baelt-forbindelsen vil medfgre starre
trafikmaengder pa isser banen. Der vil kere flere persontog
pa straekningen, og godstrafikken mellem Skandinavien og
Centraleuropa vil benytte straekningen. Det har ikke veeret
situationen siden abning af jernbanetrafik over Storebeelt i
1997. Banen bliver desuden elektrificeret.

Jernbanen vil fortsat veere enkeltsporet, og ifglge tra-
fikprognoser fra Femern Beelt projektet vil dette veere
tilstreekkelig kapacitet frem til 2040. Herefter vil det veere
ngdvendigt med to jernbanespor over Storstrgmmen.

P& dette tidspunkt vil den renoverede Storstrgmsbros
tekniske levetid som jernbanebro ogsa veere opbrugt, og
derfor vil det veere ngdvendigt at opfare en ny dobbeltspo-
ret jernbanebro.
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Figur 3.3 Den foretrukne lasning

Ny kombineret vej- og jernbanebro samt nedrivning
af eksisterende bro (den foretrukne losning)

Der bygges en ny bro til bAde vej og bane vest for den
eksisterende Storstramsbro. Der vil ogsa blive anlagt en
cykel- og gangsti pa vejbroen. Nar den nye bro er bygget,
vil den gamle Storstrgmsbro blive revet ned.

Hastigheden for persontog pé en ny Storstrgmsbro vil
veere 200 km/t, og hastigheden for biler vil veere 80 km/t.
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Figur 3.4 Broen forsteerkes og bevares som jernbanebro

Den eksisterende bro forsteerkes og bevares

som jernbanebro

Den baerende stalkonstruktion, bropillerne og banekassen
renoveres. Ved siden af banen etableres en rednings- og
servicevej, som ogsa vil fungere som cykel- og gangsti
efter renoveringen. Da vejtrafikken er begreenset, og re-
noveringen af vejforbindelsen vil veere dyr, er konsekven-
serne af at nedleegge vejforbindelse undersggt i dette
forslag. Biltrafikken vil blive henvist til Fargbroerne.

Hastigheden vil vaere 100 km/t for tog pa den renoverede
Storstrgmsbro.

Det er fravalgt, at arbejde videre med en lgsning, hvor
vejforbindelsen nedlaegges. Hvis vejtrafikken skal over
Fargbroerne, vil det medfare forgget rejsetid og foragede
karselsomkostninger for trafikanter. Endvidere vil lang-
somme kgretgjer, som fx landbrugskgretgjer, ikke kunne
passere mellem Falster og Sjeelland.
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Figur 3.5 Ny jernbanebro og opretholdelse af vej pa den
eksisterende bro

Ny jernbanebro og opretholdelse af vej pa den
eksisterende bro

Der bygges en ny jernbanebro, og vejforbindelsen beva-
res pa den eksisterende bro.

Der bygges en ny jernbane bro vest for den eksisterende
Storstrgmsbro inklusiv en rednings- og servicevej, der
ogsa vil fungere som cykel- og gangsti. Pa den eksiste-
rende bro forsteerkes den baerende stalkonstruktion og
bropillerne. Vejkassen udskiftes, og banekassen og cykel-
0g gangstien fjernes.

Hastigheden vil veere 200 km/t for persontog pa den ny
jernbanebro, og hastigheden vil vaere 50-70 km/t for biler
pa den renoverede bro.

Lagsningen er fravalgt, da det samfundsgkonomisk vil veere
mere fordelagtigt med en ny vejforbindelse i forbindelse
med en ny bro, i forhold til at bevare den eksisterende Stor-
stramsbro som en vejforbindelse. Udgifter til drift og vedli-
gehold af den eksisterende bro som vejbro frem til 2040, vil
veere vaesentligt stgrre end merudgiften ved at medtage en
vejforbindelse pa den nye Storstrgmsbro.
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Figur 3.6 Ny jernbanebro og nedleeggelse af vejforbindelsen pa
den eksisterende bro

Ny jernbanebro og nedleeggelse af vejforbindelsen
Der anlaegges en ny jernbanebro, som beskrevet i det
forgdende alternativ, men vejforbindelse nedleegges og
den eksisterende bro rives ned.

Det er fravalgt, at arbejde videre med dette Igsningsfor-
slag, hvor vejforbindelsen nedlaegges. Hvis vejtrafikken
skal over Fargbroerne, vil det medfgre forgget rejsetid og
hgjere karselsomkostninger for trafikanterne. Endvidere
vil langsomme kgretgjer, som fx landbrugskaretgijer, ikke
kunne passere mellem Falster og Sjeelland.

3.3 Tunnellesning under Storstremmen

| forundersggelsen er der ogséd gennemfart en screening
af bade szenketunnel og boret tunnel som alternativ til
en ny bro. Tunnellgsningerne blev fravalgt med falgende
begrundelser:

e Entunnel vil veere vaesentlig dyrere end en bro.

« Der errisiko for, at det neerliggende Natura 2000
omrade kan blive negativt pavirket af en saenketunnel
under anlaegsfasen.

« Stigningsforholdene i en tunnellgsning opfylder ikke
de tekniske krav og vil evt. kunne medfare, at maksi-
malvaegten p& godstog ma begraenses.



4. Ny Storstromsbro

Projektet, som indgar i VVM-undersggelsen, er anleeg af
en ny bro over Storstrammen med tilhgrende landanleeg
pa Masnedg og Falster og efterfglgende nedrivning af
den gamle bro.

Udover selve anleegsarbejderne med bro- og landanlaeg
vil der forekomme en reekke tilknyttede aktiviteter, der
er relateret til projektet, men som ikke ngdvendigvis er
placeret i projektomradet. Aktiviteterne er beskrevet og
vurderet i Miljgvurderingsrapporten (rapport 517) og

er i hovedtraek:

» Mulighed for produktion af betonelementer i Nakskov

* Omleegning af sgkabler mellem Falster og Masnedg/
Sjeelland

» Klapning af overskydende materiale fra havbunden
* Ny sejlrende til Orehoved Havn

» Rastofindvinding til sgs eller pa land til fremskaffelse
af materialer til anlaegsarbejderne

Pa den nye bro vil der vaere en dobbeltsporet jernbane,
en vej og en feelles cykel- og gangsti, og broens linjefa-
ring er vist pa figur 4.1.

VVM-undersggelsen er baseret pa et skitseprojekt, som
er mere detaljeret beskrevet i en raekke baggrundsrap-
porter, se oversigten bagest i denne rapport. Baggrunds-
rapporterne er tilgeengelige pa Vejdirektoratets projekt-
hjemmeside for Storstrgmsbroprojektet pa http://www.
vejdirektoratet.dk/storstroemsbro.

Der vil i forbindelse med den videre bearbejdning af
projektet, dvs. i forbindelse med den videre detailprojek-
tering, kunne ske eendringer af projektet. ££ndringerne vil
f.eks. kunne omfatte enkelte aendringer af dimensionerne
pa de forskellige broelementer, samt de frie speend mel-
lem pillerne. Hvad angar udfgrelsesmetoder for anleeg af
den nye bro og indretning af arbejdspladser og arealer,
kan der ligeledes ske eendringer af metoder og logistik for
hvorledes projektet gribes an.

Det vil veere op til den kommende entreprengr at veelge
byggemetode inden for VVM-undersggelsens rammer.
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Figur 4.1 Linjeferingen for den nye Storstremsbro set fra luften,
hvor den eksisterende bro er fiernet pa visualiseringen.
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4. Ny Storstrgmsbro

4.1 Udformning og design

| VVM-undersggelsen er der arbejdet med udformning og
design af en ny Storstrgmsbro. Broen vil blive den tredje-
leengste bro i Danmark, og den vil komme til at seette sit
preeg pa hele omradet. Den kan opleves og ses i sam-
menhaeng med Fargbroerne gst for Storstrgmsbroen.

| forhold til design og udformning af broen er der arbejdet
videre med det foresldede koncept fra forundersggelsen,
som ses i figur 4.2.

| VVM-undersggelsen er der undersggt 5 forskellige
udformninger af broen, som er neermere beskrevet i den
tekniske baggrundsrapport "Storstramsbroen, VVM-
undersggelse, Ny bro, teknisk beskrivelse”, som er tilgaen-
gelig pa projektets hjemmeside.

Flere forskellige lgsninger er primeert blevet fravalgt af
gkonomiske arsager. Dette geelder fx lgsninger med en
2-etagersbro som @resundsbroen og en stalkassedrager-
bro som gstbroen pa Storebeelt. P& nuvaerende tidspunkt
er der dels en ugunstig udvikling af prisen pa stal i forhold
til beton, dels ikke forhold der taler for at reducere broens
egenvaegt ved brug af stal fremfor beton.

For at optimere broens udtryk samt den tekniske kon-

Figur 4.2 Ny Storstremsbro i forundersegelsen
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struktion er brodesignet videreudviklet fra forundersggel-
sen. | VVM-undersggelsen er designet et enkelt brodaek
med enkeltunderstgtninger - dvs. en raekke sgjler og et
brodaek, der indeholder bade vej og bane, frem for to
broer med dobbelte sgjler, som vist pa figur 4.2, som viser
forslaget fra forundersggelsen.

Dette tiltag har udover at optimere konstruktionen, givet
broen et langt enklere arkitektonisk udtryk, samt en
gkonomisk fordel, da to bropiller pr. understgtning vil
veere dyrere - blandt andet som fglge af dimensionering
for skibstad. Bropillernes facetterede facon er valgt af
aestetiske arsager og for at minimere modstand mod
vandgennemstrgmning og is i Storstrgmmen.

Det er valgt at lade to af lgsningerne indgd i VVM-under-
sggelsen (se figur 4.4 og 4.5):

« En skrastagsbro med feelles drager til vej og jernbane
(pylon)

« En bjeelkebro med feelles drager til vej og jernbane

De 2 brolgsninger adskiller sig alene pa den centrale del,
hvor der er stgrre speendvidde for at muligggre gennem-
sejling for starre skibe.

Figur 4.3 Ny Storstremsbro med et enkelt brodaek og en enkelt
sojle, som er den foretrukne lesning
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Figur 4.4 Ny Storstromsbro med pylonlesning

Figur 4.5 Ny Storstremsbro med bjzelkelesning

Pa Masnedg er broen fart ind pa land p& en made, sa

der tages mest muligt hensyn til bade kystskraenten og
udsynet fra fortet. Deemningen pa Falster er fastlagt ud fra
hensyn til at den lave vanddybde og gennemstrgmningen
i Storstrsmmen. Ligeledes er deemningsanlzaeg pa det lave
vand gkonomisk mere fordelagtigt end et ekstra brofag.

Det arkitektoniske arbejde med udformning og design af
broen og tilpasning til landskabet er naermere beskrevet
i de tekniske baggrundsrapporter om Broarkitektur og
Landskabsprojekt.

4.2 Broens opbygning og tvaerprofil

Broen forventes bygget som en betonbro med jernbane, vej
og feellessti. Den har en samlet leengde pa naesten 4 km
mellem landfaesterne og en samlet bredde pa ca. 24 m.

Jernbanen er placeret i den gstlige side og er ca. 12 m
bred. Jernbanen bliver elektrificeret, og signalerne bliver
etableret med det nye signalsystem i henhold til ERTMS,
som det gvrige jernbanenet i Danmark.

Den dobbeltrettede feellessti er placeret i broens vestlige
side (leengst veek fra jernbanen). Vejbanen er placeret i
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midten med 2 karespor, som hver er 3,5 m brede. Alle tre
transportformer er adskilt af autovaern, se figur 4.6.

Broen dimensioneres til en hastighed pa 80 km/t for
vejtrafik, 200 km/t for persontogtrafik samt 120 km/t for
godstogstrafik.

Broens hgjeste punkt over sejlrenden er 33 m over daglig
vande, og der bliver en frihgjde under broen pa ca. 26 m
ved sejlrenden. Broens frihgjde er bestemt af kravet om,
at broen ikke ma begreense skibenes hgjde mere end den
eksisterende Fargbro. Der er ca. 50 bropiller med ca. 80
meters afstand, dog med to gennemsejlingsfag pa hver
ca. 160 m for ensrettet trafik, udformet som bjaelkebroer i
forspaendt beton.

Pa bjaelkebroen uden pylon (se figur 4.7) er alle konstrukti-
oner formgivet ud fra gnsket om, at broen fra land opfattes
let og elegant. Bjeelkebroen vil visuelt veere i slaegtskab
med broer som Vejlefjordbroen, Sallingsundbroen, Als-
sundbroen og Vestbroen over Storebeelt, hvor den med et
enkelt design vil speende over Storstrammen.

Med skrastagsbroen forsynes de to gennemsejlingsfag
med en central pylon (se figur 4.8). Pylonen vil have
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Figur 4.6 Broens tveersnit med sti, vej og jernbane set fra syd med pylonlgsningen.

Figur 4.7 Bjxlkebro med sidefag og gennemsejlingsfag

Figur 4.8 Skrastagsbro med sidefag og gennemsejlingsfag
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en hgjde pa ca. 100 m over havoverfladen. Pylonen er
forsynet med ca. 27 skrastag pa hver side, som reekker
minimum 160 m ud til hver side, svarende til bredden pa
gennemsejlingsfagene. De eksakte afstande mellem pil-
ler og i gennemsejlingsfagene vil blive fastlagt i detailpro-
jekteringen. Pylonen er ca. 7 m bred pa midten. Pylonen
spiller sammen med Fargbroen i sit udtryk, og ved at
anvende skrastagslgsningen skabes et markant udtryk for
landets 3. laengste bro. Dette giver en saerlig karakter for
farvandet mellem Sjeelland og Falster.

Den eneste belysning pa den nye bro forventes at vaere
stibelysning, der monteres i reekveaerket. Gennemsejlings-
fagene belyses af hensyn til skibstrafikken. Desuden kan
en praecis designet belysning af bropiller og broover-
bygning, der tager udgangspunkt i broens overordnede
arkitektoniske udtryk, komme pa tale.

Overfladevand fra broen afledes via aflgb til broens
underside, hvorfra det falder ned i Storstrammen. Teet
inde ved land ledes overfladevandet via rgr og fares til et
forsinkelsesbassin pa land.

4.3 Fundering af broen

| VVM-undersggelsen er det forudsat at bropiller funde-
res direkte pa havbunden, hvor det er muligt. Med det
nuvaerende kendskab til jordbundsforholdene forventes
det dog, at der for ca. 40 % af bropillerne skal ske en
forsteerkning af jordbunden under fundamenterne. Denne
forsteerkning kan ske med nedrammede peele.

Fundamenternes dimensioner vil variere med vanddyb-
den, da en lav vanddybde medfarer sma krzefter fra skibs-
stegd og dermed sma fundamenter. De stgrste fundamen-
ter forventes udfgrt som hule seenkekasser, mens mindre
fundamenter udfares som en betonplade afstivet med

Figur 4.9 Broens landfeeste pd Masnedeo set fra fortet
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ribber pa oversiden. Ved jordbundsforstaerkning rammes
enten stal- eller jernbetonpeele ned til fast undergrund, og
ellers anlaegges fundamentet pA samme made som ved
direkte fundering. Alle fundamenter vil veere placeret i en
dybde, hvor de ikke kan udseettes for skibsstad.

4.4 Daemninger

Pa Masnedg ligger broens landfeeste trukket ca. 120 m
ind fra kystlinjen for at minimere barriereeffekten i forhold
til Masnedg Fort. Her er bane og vej ca. 10 m over eksi-
sterende terreen (se figur 4.9).

P& Falster aendres kystlinjen, da broens landfeeste ligger
ca. 400 m fra kystlinjen, idet der opbygges en ca. 400 m
lang deemning ud fra kystlinjen umiddelbart nordvest for
den eksisterende bros deemning. Den endelige udform-
ning og leengde af deemningen vil blive besluttet i den
videre detailprojektering.

I VVM-undersggelsen indgar som forudsaetning, at den
eksisterende deemning bevares. Projektforslaget er vist pa
figur 4.10 og 4.11. Der er undersagt et tilvalg, hvor den eksi-
sterende deemning reduceres ned til ca. 4 m over havover-
fladen. Det vil samtidig vaere muligt at anvende overskuds-
jorden til en terreenregulering mellem de to deemninger.

Tilvalget og de gkonomiske konsekvenser er beskrevet i
kapitel 11.

4.5 Landanlaeg

Fra broens landfeester etableres deemningsanlaeg med
jernbane, vej og sti, som forbinder den nye bro med den
eksisterende vej og jernbane. Projektet omfatter ca. 6,5
km nyt vejanlaeg pa land, hvoraf ca. 4,5 km er lokale veje
og serviceveje pa henholdsvis Masnedg og Falster.
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Figur 4.10 Broens landfeeste pa Faster set fra luften

Projektet omfatter ligeledes ca. 6 km nyt jernbaneanleeg
fra Masnedsundbroen til det eksisterende jernbanetracé
ved Gabense pa Falster, hvoraf ca. 2 km af jernbanen er
beliggende pa land. Pa Falster arbejdes med 2 varianter

af hgjden pa deemningerne til vej- og jernbaneanleeggene.

Ved landskabet omkring Orehoved vil der ske betydelige
&ndringer. Dette er en direkte fglge af det nye daemnings-
anleeg, der skal etableres i forbindelse med anlaegget af
den nye bro. Banelinjen over den nye bro skaeres sammen
med den oprindelige banelinje umiddelbart nord for Ore-

Figur 4.11 Udsigt fra den nye bro mod syd. Eksisterende deemning er bevaret
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Figur 4.12 Storstremmen set fra Falster

hoved Langgade. Falsters nordlige kyst vil nu besta af to
deemningsanleeg, men arealerne mellem de to deemnings-
anlzeg kan indgd i et stgrre overordnet rekreativt system.
Der etableres en ny vejforbindelse fra en ny rundkegrsel ved
Orehoved Langgade til erstatning for den gamle.

Pa Masnedgsiden er forholdene anderledes. Brofaestet

er trukket tilbage, sa kystlinjen star ubrudt. Jen er i dag
opdelt i en nordlig side med bebyggelse, som fglge af

den gamle S-formede banedaemning, og en sydlig side,
der bestar af et havheomrade og en gammel fortifikation.
Den gamle banedeemning teenkes anvendt til rekreative
formal. Dette er naermere beskrevet i miljgvurderingen
kapitel 9, hvor der er foretaget en naermere beskrivelse og
vurdering af de store deemningsanlaeg pa Falster og pa
Masnedg.
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P& Masnedg starter projektet umiddelbart syd for Mas-
nedsundbroen. Derudover ombygges falgende lokalveje
pa Masnedg (figur 4.15):

* Ombygning/nedleegning af Brovejen langs med den
eksisterende jernbanedesemning mellem krydset ved
Viaduktvej og syd for eksisterende Masnedsundbro

« Ombygning og forleengelse af Viaduktvej til ny rund-
karsel vest for fremtidigt deemningsanleeg

» Ny tilslutning af Magevej til Viaduktvej
» /Endret vejadgang til Vesthavnen via nyt kryds pa Bro-

vejen og ny lokalvej. Evt. servicevej inkl. vendeplads
rundt om brofaestet til ny bro pd Masnedg.
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Figur 4.13 Landanlzeg pa Falster med Orehoved og Masnede i baggrunden

Figur 414 Landanleeg pa Masnede med Falster i baggrunden
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Figur 4.15 Bane- og vejanleeg pa Masnede

Pa Falster bliver den nye vej fra den nye Storstramsbro underfgring. Det afheenger bl.a. af mulighederne
anlagt i en ny linjefaring frem til Storstrgamsvej. Derud- for at afvikle trafikken i anleegsfasen og de fremt-
over ombygges falgende lokalveje pa Falster (figur 4.16): dige adgangsforhold for ejendommen mellem de to
deemninger.
» Etablering af ny rundkarsel, hvor den nye vej
krydser Gabensevej. Den eksisterende rundker- < Etablering af servicevej langs med foden af deemnin-
sel nedlaegges. Der er vist en forleegning af den gen omkring brofaestet.
nordlige del af Storstramsvej mod nord/vest pa figur
4.16, med ny tilslutning i Orehoved Langgade, og En kommende entreprengrs valg af arbejdsmetoder kan
nyt bygveerk for underfgring af Storstreamsvej under medfgre en veesentlig stigning i trafikken til Orehoved
den nye vej- og jernbanedeemning. Det er ikke Havn, og hvis generne bliver for store, er det muligt at
endeligt afklaret, om der vil blive behov for denne anleegge en midlertidig arbejdsvej vest om Orehoved by.
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Figur 4.16 Bane- og vejanlaeg pa Falster. Underfering af Storstremsvej under den nye daemning er ikke endeligt afklaret.

Linjefgringen er vist med blat pa figur 4.16. Den endelige
beslutning om vejens realisering forventes at ske senest i
forbindelse med Ekspropriationskommissionens behand-
ling af projektet.

Pavirkning af ejendomme og adgangsforhold
Andringerne i vej- og baneanlaeg vil medfagre eendrede
adgangsforhold til en reekke ejendomme p& Masnedg
og Falster, herunder dele af Masnedg Gartneri. Enkelte
ejendomme langs Storstramsvej pa Falster skal rives
ned. Disse forhold er neermere beskrevet i kapitel 10 om
arealbehov.
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5. Anlaeg af en ny Storstremsbro

5.1 Tidsplan
Tidsplanen for udfgrelsen af den ny Storstramsbro er
baseret p& en samlet anlaegsperiode pa ca. 3% ar.

Selve anleegsarbejderne kan igangseettes, nar der er
vedtaget en anlaegslov for projektet, gennemfart den ngd-
vendige projektering, og der er indgaet en kontrakt med
en entreprengr.

Forberedende arbejde, etablering af produktions- og arbejdsarealer mv.
Omlagning af ledninger

Anlzaegning af lokalveje pa masnedo

Jordarbejder mm. herunder etablering af deemningsanlaeg

Produktion af fundamenter og brodragere

Uddybning af arbejdskanaler

Fundering af bropiller

Etablering af broens overbygning

Etablering af bane- og vejanlaeg, prevekersler mm.

Figur 5.1 Forventet tidsplan for anleegsfasen for ny Storstremsbro

5.2 Anlaagstrin for landanlaeg

Udfarelse af landanleeg forventes i hovedtraek at ske i
falgende trin:

» Flytning af ledninger pa land

» Etablering af adgangsforhold, midlertidige veje m.v.
» Etablering af lokale veje og mindre bygveerker

» Jordarbejder og anleeg af deemninger

» Etablering af spor- og vejkasse

» Feerdiggarelse af vejanleeg med asfalt, belysning,
skiltning m.m.

» Feerdiggarelse af jernbaneanleeg med sveller, skinner,
signaler og kagrestram.

AR1
]

1
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Tidsplanen i figur 5.1 giver et overblik over den skgnnede
varighed af projektet fordelt pa overordnede hovedaktivi-
teter. Der er dog en reekke forhold omkring udfgrelsesme-
toder mv. som har indflydelse pa tidsplanen. For eksempel
kan der veere betydelige forskelle i arbejdstempo afheengigt
af, om dett veelges at preefabrikere broelementer i Nakskov
eller stabe betonkonstruktioner pa stedet. Den viste tidsplan
er med en forudsaetning om praefabrikation af broelementer.

AR3

Et veesentligt element i opbygningen af landanlseggene er
de deemninger, som farer vej og jernbane op til broen. Til
dette formal er der behov for tilfgrsel af fyldmaterialer og
overjord. Der er flere muligheder for levering af materialer
til deemninger pa land:

» Levering med skib til Vordingborg Havn eller Ore-
hoved Havn. Herfra losses materialerne og kgres til
pladsen.

» Levering fra grusgrav via landevejen til pladsen,
hvilket formentlig vil blive dels nordfra via landeve-
jen til/fra Vordingborg, dels sydfra via Fargbroen og
Gabensevej.

« Indvundet materialer fra havet (fx Kriegers Flak) sejles
til Vordingborg Havn/Orehoved Havn eller losses
direkte af pa vand pa pladsen ved at pumpe materia-
lerne ind i tracéet.
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Ved indpumpning af materialer til deemningerne vil den
daglige trafik til pladsen veere begraenset til mandskab til
og fra pladsen samt mindre materialeleverancer. Trafikken
til og fra pladsen anslas at blive 10-20 biler/lastbiler pr.
dag. Ved levering af fyldmaterialer med lastbiler, anslas
der maksimalt at vaere behov for 80-100 lastbiltreek pr.
dag til henholdsvis Falster og Masnedg.

5.3 Anleegsmetoder- og trin for broanlaeg
Udfarelse af den ny Storstrgmsbro forventes at ske i
falgende overordnede trin:

» Uddybning af midlertidige arbejdskanaler

» Fundering og bropiller

» Etablering af broens overbygning

» Feerdiggarelse af broen med jernbanespor, kare-
stramsanlaeg, vejbane og sti, reekveerk og autoveern

« Testkarsel pa jernbane, afprgvning af systemer

* Retablering af arbejdskanaler

Arbejdskanaler

Der forventes gravet midlertidige arbejdskanaler i havbun-
den langs broens linjefgring med en bredde pa op til ca.
110 m og en dybde pa op til ca. 5,5 m, som giver adgang
til omrader med lavere vanddybde. Masnedg Kalv er et
lavvandet omrade i brolinjen med en vandybde pa ca.

2 m, hvilket ikke er tilstraekkeligt til udgravning for funda-
menter eller til transport af broelementer. Uddybningen
kan foretages ved flere metoder.

Grab, der i aben tilstand via en wire ved sin tyngde
seenkes ned gennem vandet og videre ned gennem hav-
bundens gverste lag. Grabben lukkes ved at treekke i en
wire og fgres herefter op gennem vandet. Det afgravede
materiale placeres i en pram. Maskinen, der holder grab-
ben, vil veere placeret pa en ponton, pram eller lignende.
Grabbens stgrrelse vil typisk vaere fra 2 til 10 m3, men
stagrre grabber findes. Se figur 5.2.

Skovl, der fgres ned gennem vandet af en hydraulisk
gravemaskine, og som fgres ned i havbunden og traek-
kes tilbage. Indfagringen sker ved at treekke skovlen bagud
og betegnes typisk som en "backhoe". Gravemaskinen
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Figur 5.2 Flydepram med grab

Figur 5.3 Flade med hydraulisk gravemaskine

v

Figur 5.4 Cutter suction dredger

vil enten veere placeret pa en flade eller et skib. Skovlens
rumfang vil typisk veere fra 2 til 10 m3. Det afgravede ma-
teriale placeres i en pram. Se figur 5.3.

En mulighed er at udgrave ved hjeelp af "Cutter suction
dredger”, hvor et specialfartgj er udstyret med et rote-
rende skeerehoved til at skaere jord/havbund i fragmenter.
Dette indsuges derefter ved hjaelp af pumper. Materialet
losses herefter over i en pram, der kan sejle det vaek.

Det afgravede materiale placeres i en pram og transporte-
res til Kogrunden Klapplads. Der er betydelig usikkerhed
pa, hvor store maengder der skal opgraves. De endelige
meengder, der skal udgraves, vil afheenge af stgrrelse pa
det grej, som den kommende entreprengr rader over, og
de arbejdsmetoder, der veelges til udfarelse af brokon-
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struktionen. En bredde pa ca. 110 m og en dybde pa ca.
5,5 m vurderes at veere den maksimale stgrrelse pa ar-
bejdskanalerne. Det forventes med denne forudsaetning,
at der skal afgraves op til ca. 600.000 m3.

Fundamenter

De fleste fundamenter paregnes stgbt pa land inklusive
en tilstreekkelig leengde af pilleskaftet, til at det videre
arbejde med bropillen kan forega tert i brolinjen. Dette be-
tyder, at seenkekassen vil blive for tung til at kunne flyde.
Transport til brostedet bliver sandsynligvis pa pram, hvis
stgbestedet ligger langt fra brolinjen, eller med flydekran,
hvis det ligger neer brostedet. Fundamenterne paregnes
placeret af en flydekran eller alternativt nedsaenket fra
positionen mellem to pramme. Fundamenterne funderes
enten direkte eller ved peelefundering afheengigt af jord-
bundsforholdene.

Den samlede udgravningsmeengde fra fundamenter
forventes at veere pa op til ca. 200.000 m?, som forventes
transporteret med skib til Kogrunden Klapplads. Der er ef-
terfglgende behov for opfyldning omkring fundamenterne
pa op til 150.000 m® afhaengig af udformningen og den
ngdvendige maengde til erosionsbeskyttelse.

| forbindelse med etablering af landfeestet pa Masnedg
og den farste bropille kan det blive ngdvendigt med en
midlertidig grundvandsseenkning i anleegsperioden. Tar-
holdelsen vil besta i at pumpe indsivende grundvand fra
byggegruben ud i Storstrammen. Opsleemmet materiale
vil om ngdvendigt kunne bundfaeldes i midlertidige sedi-
mentationsbassiner, inden vandet udledes.

Overbygning

Der er ligeledes flere muligheder for at udfarelse af over-
bygningen af broen. Her beskrives de mest sandsynlige,
safremt overbygningen udfgres i forspaendt beton.

» Preefabrikation i faglange elementer

» Preefabrikerede segmenter med lanceringsdrager
» In situ stgbning med lanceringsdrager

» Trinvis lancering fra broenderne

Praefabrikation i faglange elementer

| dette tilfaelde stabes f.eks. 80 m lange elementer pa land
og forspaendes (sandsynligvis med indstgbte kabler) til
undgéelse af skadelige revner i betonen under transport
0g montage. Transport til brostedet kan for eksempel ske
pa en pram. Ved brostedet lgftes elementet til fuld hgjde
med hydrauliske klatresystemer. Prammen forhales ind i
position i brolinjen og elementet seenkes ned pa under-
stgtninger pa pillen og den feerdiggjorte bro. Metoden er
illustreret i figur 5.5.
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Elementerne kan ogsa monteres med flydekran. Sejlads
er ikke muligt ved de farste fag p& Masnedg pga. den
lave vanddybde. Derfor paregnes stgbning pa stedet pa
traditionelt stillads.

Metoden er den hurtigste af de omtalte metoder. Fun-
damenter og brofag produceres i en takt svarende til et
fundament og et brofag pr ca. 14 dage, og montagen af
elementerne sker lgbende, sa kravet til lagerplads for
feerdige elementer begraenses.

| dette tilfaelde vil en produktion af elementer veere mulig
i Nakskov.

Figur 5.5 Montage af broelementer vha. af pram med loftetarn
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Praefabrikerede segmenter med lanceringsdrager
Ved denne metode fremstilles brodrageren i 3-8 m lange
dele pa en separat arbejdsplads og transporteres til
brostedet pa en pram. P brostedet samles disse til en
sektion (80 m) ved sammenlimning, mens de er under-
stgttet af en lanceringsdrager. Denne kan enten vaere
underliggende og understattet pa to bropiller eller overlig-
gende, sa& den karer frem pa den allerede feerdiggjorte
bro og understgttes pa et midlertidigt tarn pa den naeste
bropille. Efter sammenlimning af alle delene til en sektion,
forspeendes den med forspaendingskabler, og lancerings-
drageren skubbes et fag frem.

Alle tilslutningsfag konstrueres med denne metode. De-
lene paregnes transporteret p& en pram til brostedet, hvor
de kan hejses pa plads pa en underliggende lancerings-
drager af en flydekran eller hejses pa plads af en monta-
gekran pé en overliggende lanceringsdrager. Alternativt
kan segmenterne transporteres ad den feerdiggjorte del af
broen frem til lanceringsdrageren. Metoden er illustreret i
figur 5.6.

| dette tilfaelde vil en produktion af elementer veere mulig
i Nakskov.

In situ stebning med lanceringsdrager

Ved denne metode stgbes brodrageren sektion for sek-
tion pa& en form- og stilladsdrager, der understgttes pa to
bropiller eller deres fundamenter. Efter en sektions feer-
diggarelse inklusive forspaending forskydes stilladsdrage-
ren (som er forsynet med en lang nzese, der kan na ud til
den neaeste bropille) med udvendig form fremad og bringes
i stilling til naeste sektion, hvorefter armering placeres,
inden den indvendige form skydes en sektion frem.

Udfarelsen vil sandsynligvis starte ved broenden og
arbejde sig ud mod gennemsejlingsfagene. Materialerne,
dvs. armering og beton, vil i s& fald kunne transporteres

Figur 5.7 In situ stebning med lanceringsdrager

Figur 5.8 In situ stebning med trinvis lancering fra broenderne
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Figur 5.6 Konstruktion med praefabrikeredee segmenter

fra land og ud til stgbefronten via den allerede feerdig-
gjorte del af broen. Alle tilslutningsfag konstrueres med
denne metode.

Sammenlignet med de gvrige metoder er metoden
forholdsvis langsom, idet hvert fag sk@nnes at tage flere
uger, hvilket betyder, at der sandsynligvis skal arbejdes
ud fra begge broender samtidigt. Metoden er illustreret i
figur 5.7.

Trinvis lancering fra broenderne

Trinvis lancering foregar ved at der etableres en fabriks-
lignende arbejdsplads bag endeunderstatningen. Nar en
passende lang sektion er faerdig, skubbes hele overbyg-
ningen en sektionslaengde frem, s den nzeste sektion
stgbes pa samme plads igen. Fremskubningen ("lancerin-
gen") foretages med donkrafte og midlertidige glidelejer
pa alle pilletoppe.

Metoden muligg@r en rationel og industrialiseret fabri-
kation uden anvendelse af stillads, men de midlertidige
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foranstaltninger (kraftig forspaending og midlertidige un-
derstgtninger) vurderes at vaere kostbare. Broens laeng-
deprofil og linjefgring er ellers velegnede for metoden,
idet den kompliceres, hvis man ikke har konstant radius
(eller ret linje) over hele forlabet. Metoden kan anvendes
fra begge broender til hele broen undtagen gennemsej-
lingsfagene. Metoden er illustreret i figur 5.8.

Vej- og baneanlaeg pa broen

Nar overbygningen er etableret, kan jernbanespor
etableres med kgrestrgmsanleeg og signaler. Ligeledes
etableres vejbane og sti med belysning, samt reekvaerk og
autoveern pa broen.

5.4 Midlertidige arbejdsarealer

| anleegsfasen etableres der en raekke midlertidige anleeg
og faciliteter, som fjernes eller retableres, nar anlaegsar-
bejderne er afsluttet. Det geelder hovedsageligt arbejds-
arealer, midlertidige adgange, oplags- og byggepladser,
mandskabsfaciliteter pa land og midlertidig udsaetning af
jord.

Arbejdsarealer

| anleegsfasen etableres midlertidige arbejdsarealer

— herunder adgangsveje, oplags- og byggepladser pa
land — som forventes at omfatte ca. 100.000 m? ved hver
broende samt ca. 100.000 m?2 neer brolinjen. Samtidig

er der behov for adgang til modtagelse af materialer fra
skib m.v. Bade Orehoved Havn og Vordingborg Havn

er anvendelige som arbejdshavne. Processen omkring
udpegning og anvendelse af arbejdsarealer m.v er ogsa
beskrevet i kapitel 10.

Arbejdsarealet pa Masnedg forventes placeret omkring
landfeestet og ud over kystskraenten og kystlinjen. Den
farste bropille forventes placeret relativt teet pa selve
kystskreenten, hvorved en straekning pa op til 30 m af
skreenten vil blive pavirket vaesentligt ved gravearbejdet
til anleeg af fundamentet til bropillen. Desuden anlaeg-
ges et arbejdsareal i to niveauer pa dette sted, hhv. oven
for skraenten og nede pa skraenten med en adgangsvej
mellem disse, som yderligere kan medfare beskadigelse
af skreenten. Som afveergeforanstaltning skal skreenten
beskyttes, inden adgangsvejen etableres som en rampe,
saledes at mindst mulig af den erosionsaktive skraent
beskadiges.

Arbejdspladsarealet pa Falster forventes placeret pa
eksisterede landbrugsjord vest for det nye deemnings-
anleeg. Pa Falster er foretaget en forelgbig udpegning

af arbejdsarealer, som omfatter mere areal end ngdven-
digt. Nar der er foretaget arkaeologiske forundersagelser
i omradet, vil der blive foretaget en endelig udpegning af
arbejdsarealer.
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| forbindelse med anlsegsarbejdet vil der blive foreta-

get transport af materialer til brug for byggeriet. Det er
sandsynligt, at en vis del af dette fragtes med skib til
Masnedg eller Orehoved Havn. Dette vil medfgre en gget
trafik i anlaegsperioden med tunge karetgjer. Af hensyn

til afvikling af trafikken, trafiksikkerhed, miljg m.m.mv. er
der medtaget muligheden for at anlsegge en midlertidig
arbejdsvej vest om Orehoved. Forlgbet af den skitserede
midlertidige arbejdsvej til /fra Orehoved Havn er placeret
pa primeert landbrugsarealer og er vist pa figur 5.10.

Dette afgeres i forbindelse med Ekspropriationskommis-
sionens besigtigelse.

Figur 5.9 Kystskreenten ud for Masnede Fort
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Midlertidig arbejdsplads

Midlertidigt areal for interimsvej
Midlertidigt areal for jorddepot

. S /
i

Vordingborg

Midlertidigt asfaltareal benyttes til arbejdsplads. Arealet
opbrydes afslutningsvis

Midlertidigt arbejdsareal for udgravning i gammel
jernbanedaemning

Delvis permanent areal for busholdeplads/p-plads og delvist
arbejdsareal

Midlertidigt udsaetningareal for jord

Midlertidigt arbejdsareal BaneDanmark, Masnedsundbroen

Permanente arealer BaneDanmark, Masnedsundbroen

edz

Kalv

STORSTRZMMEN

Figur 5.10 Midlertidige arbejdsarealer pa Masnede og Falster
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5.5 Midlertidig trafikafvikling

Det forudseettes, at al trafik over den eksisterende Stor-
stramsbro opretholdes i stagrstedelen af anlaegsperioden.
Dog er det ngdvendigt med midlertidige trafikomlaegnin-
ger ved landanlaeggene for at opretholde trafikken, pga.
anleegsarbejder pa lokalvejene. Det kan blive ngdvendigt
med en midlertidig lukning af den eksisterende Stor-
stramsbro i en kortere periode.

Afvikling af vejtrafikken pa Masnede
| anleegsperioden taeenkes afviklingen af trafikken pa
Masnedg at blive handteret ved:

1. Etablering af nyt bygveerk for underfgring af Viadukt-
vej. Samtidig med bygveaerket etableres ny Brovejen
mod nord, og der afsluttes med en interimsvej, som til-

sluttes den eksisterende ind/udkarsel ved Vesthavnen.

2. Efterfglgende blokeres eksisterende Brovejen nord
for krydset Viaduktvej/Brovejen, og trafikken ledes
igennem nyt bygveerk, via Brovejen og interimsvejen
op til Masnedsundbroen.

3. Pastreekningen fra eksisterende Masnedsundbro

og forbi det nye vigepligtskryds ved ind-/udkgrsel til
Vesthavnen vil der vaere behov for ombygning af den
eksisterende vej. Dette vil formentlig forega etapevis,
og dermed indskreenkes trafikken i perioden til 1 spor
ved signalregulering.

Afvikling af vejtrafikken pa Falster
| anlaegsperioden teenkes afviklingen af trafikken pa
Falster at blive handteret ved:

1. Det er endnu ikke afklaret, om der bliver etableret
et nyt eller midlertidigt bygveerk for underfaring af
Storstramsvej under den fremtidige vej- og jern-
banedaemning. Bygveerket og tilhgrende vejanleeg
etableres i givet fald ved siden af den eksisterende
Storstramsvej. Dermed er det muligt at opretholde
trafikken pa Storstremsvej i hele byggeperioden. Hvis
bygveerket ikke etableres, vil vejtrafikken over Stor-
strgmsbroen skulle afbrydes i en kortere periode.

2. Trafikken omlaegges fra rundkerslen pa Gabensevej,
ad Orehoved Langgade, hgjresving ad Orehoved
Langgade (mod det nye bygveerk), og over den gamle
Storstremsbro (samt vice/versa for modsatrettet trafik).

Figur 5.11 Oversigtskort med nye lokalveje, som ogsa anvendes i anleegsperioden, Masnede
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Projektet indeholder anlaeg af ny rundkgrsel p4 Gabense-
vej. Trafikken kan opretholdes under anleeg af denne.

Ligeledes skal Storstramsvej vest for Gabensevej forlaeg-
ges, hvilket kan udfgres i samme periode som den nye
rundkegrsel anleegges. Arbejdet vil forega i nyt tracé,
hvorfor det ikke kommer til at pavirke trafikken.

Den endelige planlaegning af trafikken under anleegs-
arbejdet vil foregd i samarbejde med den kommende
entreprengr, og pad Masnedg under mest mulig hensynta-
gen til de arbejder, som Banedanmark skal foretage ved
Masnedsundbroen og pa selve Masnedg i forbindelse
med opgradering af jernbanen.

Afvikling af togtrafik i anlaegsfasen

| anlaegsperioden vil togtrafikken i det meste af tiden
kunne benytte den eksisterende bro som i dag. Der vil i
forbindelse med anlaeg af den nye bro veere gener for de
togrejsende i forbindelse med eventuelle sporspaerringer,
som det bliver ngdvendigt at foretage som en konsekvens
af anlaegsarbejdet. Det er endnu ikke afklaret i hvilket
omfang det bliver ngdvendigt med sporspaerringer som en
konsekvens af anleeg af den nye Storstrgmsbro.

| forbindelse med Banedanmarks projekt med opgra-
dering af jernbanen fra Ringsted til Femern vil der dog
skulle ske sporspeerringer i forskellige perioder, hvor der
indseettes togbusser. P4 Banedanmarks hjemmeside
(www.bane.dk) er der yderligere information om disse
sporspaerringer.

Der sker en koordinering af disse sporspaerringer mellem
de 2 projekter. | Orehoved har Banedanmark bygget en
midlertidig station. Her skal togene til og fra Kgbenhavn
vende, mens togtrafikken hen over Lolland og Falster i
perioder vil veere indstillet. Her er ogsa holdeplads for de
busser, som skal fragte passagererne videre, ligesom der
er en mindre pendlerparkering.

Afvikling af skibstrafikken i anleegsfasen

| anlaegsperioden vil der vaere restriktioner for skibstrafik
og fiskeri i omradet. Der vil dog i hele anlaegsperioden
vaere mulighed for passage for erhvervstrafik og fritids-
sejlads.

| kapitel 8 om sejladsforhold er der neermere redegjort for
undersggelserne af sejladssikkerhed og de forventede
restriktioner i anleegsfasen.

A\

Figur 5.12 Oversigtskort med nye lokalveje som anvendes i anlaegsperioden, Falster. Underfering af Storstremsvej under den nye

deemning er ikke endeligt afklaret.
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Figur 5.13 Produktionsareal i Nakskov Havn

5.6 Relaterede aktiviteter

Der er en reekke relaterede aktiviteter til projektet, som
ikke ngdvendigvis vil foregd i projektomradet. Disse aktivi-
teter er kort beskrevet i de fglgende afsnit sammen med
en kort sammenfatning af de miljgmaessige pavirkninger,
som de vil give anledning til. Dette er

» Eksternt produktionsareal i Nakskov

» Flytning af sgkabler

» Sejlrende til Orehoved Havn

» Klapning af marint overskudsmateriale

Eksternt produktionsareal i Nakskov

Det er ikke endeligt afklaret, i hvilket omfang der skal
anvendes en ekstern produktionsplads, nar broen bygges,
da det afheenger af den valgte metode til udferelse af
broen.

En sandsynlig byggemetode af Storstreamsbroen er

anvendelse af preefabrikerede betonelementer, som
skal produceres pa land og sejles ud til montering ved
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brostedet. | forbindelse med VVM-undersggelsen har
Vejdirektoratet vaeret i dialog med flere kommuner om
egnede produktionsarealer. Vejdirektoratet har ud fra en
samlet vurdering, herunder om teknisk egnethed, natur-
og miljgmaessige forhold, risici og gkonomi, indgaet aftale
med Nakskov Havn om reservation af produktionsareal

til stgbning af broelementer. Nakskov Havn rader over et
areal, der er velegnet til formalet. Dette areal er i forvejen
godkendt til lignende aktiviteter.

Arealet bestar af 10 ha befaestet areal og indeholder
blandt andet den tidligere byggeplads for byggeriet af
elementer til Fargbroerne. Der er indregnet i alt 240 meter
kaj, dvs. kaj 1 pa 100 meter, ro-ro leje pa 40 meter begge
med 8,5 meter vanddybde og endelig 100 meter pa kaj 2
med en vanddybde pa 6,3 meter. Dertil er omradet nord
for arealet, dvs. der hvor Fargbroen blev udskibet, ud-
dybet til 8,5 meter over en leengde pa 100 meter, men dog
uden kajanlaeg. Arealet er vist pa figur 5.13.

Miljgforhold

I miljgvurderingen er der beregnet de afledte miljgeffekter
af transport af broelementer fra Nakskov til Storstrgm-
men. Nakskov kommuneplan og formalet i den allerede
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Figur 5.14 Oversigt over eksisterende sekabler og undersegte placeringer af sekabler. Kabel 6 er ikke aktuel.
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godkendte lokalplan vurderes at veere i overensstem-
melse med etablering af en betonproduktion til stabning
af betonelementer til den nye Storstremsbro. Med hensyn
til en miljggodkendelse af betonproduktionen forudseettes
den at kreeve en sagsbehandlingstid pa ca. 3 maneder fra
et fuldt oplyst ansggningsgrundlag.

Flytning af sekabler

Etableringen af den ny Storstramsbro og fiernelsen af den
eksisterende bro medfarer et behov for at flytte en del af de
eksisterende hgjspaendingsforbindelser i Storstrammen.

Energinet.dk har tre 132 kV kabelforbindelser, bestadende
af fem kabler, over Storstrgmmen. Alle fem kabler bliver

i starre eller mindre grad pavirket af den kommende bro.
Endvidere vil flere af de eksisterende kabelovergangssta-
tioner i omradet blive pavirket af projektet.

Ud over det planlagte Storstramsprojekt har Vordingborg
Havn og Vordingborg Kommune planer om at udvide
Vordingborg Vesthavn i Masnedsund. | dette omrade har
Energinet.dk tre 132 kV forbindelser (bestaende af fire
kabler) over Masnedsund. To af kablerne vil blive pavirket
af en kommende havneudvidelse. Placering af kabler
fremgar af figur 5.14.

Den nye Storstramsbro medfgrer, at der skal fjernes én
kabelforbindelse (bestaende af kabel 2+3) over Stor-
strammen. Disse to situationer medfgrer alternative
placeringer af kabler til vands og pa land. Det planlagte
kabeltracé og undersggelsesomradet for kabelprojektet
fremgar af figur 5.14. Der er undersggt to alternative
linjefaringer for kabeltracé (kabel 6 og 8). Energinet har
besluttet at anlaegge kabel 8. Det undersggte kabel 6
bliver saledes ikke aktuel. | forbindelse med nedrivning
af den eksisterende bro fjernes kabel 4.

Miljeforhold

Der er som led i VVM-undersggelsen gennemfgrt en mil-
jevurdering af kabelprojektet, som er sammenfattet her og
mere detaljeret beskrevet i Miljgvurderingen, rapport 517.

Konsekvenser i anleegsfasen

Kabellzegningen foretages i et stramfyldt farvand, hvor
der er en god opblanding af vandsgijlen. P& grund af
den relativt kraftige stram og dermed sedimenttransport
i omradet forventes det, at havbunden hurtigt vil blive
reetableret efter etableringen af kablet. Ved kabel 8 blev
der registreret et stenrev, der er sarbart over for mekani-
ske pavirkninger. Derfor vil linjefgringen for kabel 8 blive
placeret uden om stenrevet, sa det bevares uforstyrret.

Selve anleegsarbejdet kan give kortvarige og forbigaende
gener i form af for eksempel stgj og stev ved naerliggende
boliger. Generne sgges minimeret gennem arbejdets
tilretteleeggelse, og der ydes erstatning efter geeldende
regler, hvis arbejdsoperationerne medfarer skader pa
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afgrader, hegn mv. Anlaegsarbejderne ved kabellsegning
tager op til en maned pa den enkelte matrikel, mens det
tager leengere tid at etablere en kabelovergangsstation.

Bade pa Sjeelland og Falster skal flere af kablerne

fares gennem forskellige naturomrader, der er omfattet
af naturbeskyttelseslovens § 3, herunder beskyttede
strandengsomrader pa Falster (kabel 6 og kabel 8) og
ved Orekysten pa Sjeelland (kabel 8 og kabel E-gst).
Omraderne vurderes at vaere mindre sarbare over for
anleegsarbejder s& som gravning og karsel, og arealerne
vil blive reetableret hurtigst muligt efter afsluttet gravear-
bejde. Derfor vurderes det, at pavirkningen af de beskyt-
tede strandenge er ubetydelig.

Linjefgringen af kabel 8 i omradet omkring Rosenfelt
Gods er endnu ikke fastlagt, og derfor kan det ikke ude-
lukkes, at det kan blive ngdvendigt at faelde enkelte treeer,
som fungerer som yngle- eller rasteomrade for arter af
flagermus. Hvis der er traeer med flagermus inden for
omradet, ma feeldningen kun ske pa et tidspunkt, hvor de
ikke huser ynglende eller overvintrende flagermus, dvs. i
perioden sidst i august - midten af oktober eller slutningen
af april - begyndelsen af juni.

P& Masnedg etableres den nye kabelovergangsstation

i naerheden af, hvor der er registreret markfirben (pa
Masnedg Fort). For at begreense mulig pavirkning af
markfirben kan der fx opsaettes et midlertidigt hegn langs
sydgst-siden af arbejdsarealet, eller grus- og sandbunker
kan tildeekkes i perioder uden anlsegsaktiviteter i perioden
fra juni til august/september, hvor hunnerne lsegger ag.
Dermed vurderes etablering af den nye kabelovergangs-
station pa Masnedg ikke at pavirke den gkologiske funk-
tionalitet af markfirbens yngle- og rasteomrader.

Konsekvenser i driftsfasen

Der er teorier om, at elektromagnetiske felter omkring
kablet kan pavirke fisk og havpattedyr, herunder marsvin,
som er bilag IV-art. Det vurderes, at styrken af det mag-
netiske felt fra kablerne vil veere meget lav - seerligt for de
kabelstreekninger, hvor kablet graves ned i havbunden.
Der er forvejen en reekke stramfgrende kabler i omradet,
som erstattes med ét kabel, og det er sandsynligt, at
udskiftningen af de eksisterende kabler med enkelte nye
kabler potentielt kan medfare en reduktion af magnetiske
felter i Storstrammen. Sammenfattende vurderes pavirk-
ningen af fisk pga. elektromagnetiske felter at vaere ube-
tydelig, og at det elektromagnetiske felt omkring sgkablet
ikke vil medfgre pavirkninger af marsvin. Kabelprojektet
vil saledes ikke pavirke den gkologiske funktionalitet af
marsvinenes yngle- og rasteomrader i driftsfasen.

Magnetfelter kan udggare en sundhedsrisiko for menne-
sker, men dels aftager pavirkningen hurtigt med afstan-
den fra kilden, dels aftager magnetfelter ved jordkabler
hurtigere med afstanden til anlsegget end ved en tilsva-
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rende luftledningsforbindelse. | Danmark har vi et forsig-
tighedsprincip, der siger, at man bgr holde en passende
afstand, ndr man skal opfare nye ledninger neer boliger
og omvendt. Placeringen af det nye kabelanleeg vil ske i
henhold til dette forsigtighedsprincip. Stagrstedelen af de
nye kabelanlaeg vil blive placeret i &bent land, hvor der
ikke er risiko for pavirkninger af boliger med magnetfelter.
De steder, hvor kablet placeres i naerheden af boliger, pla-
ceres kablerne i en forsvarlig afstand, saledes at forsigtig-
hedsprincippet overholdes.

For den enkelte erhvervsaktive landmand vil etablering
af kabelanleeg medfgre restriktioner for dyrkningsdyb-
den, som ikke giver problemer ved almindelig landbrugs-
drift, men dog ikke tillader dyrkning af piletraeer. Der vil
desuden veere forbud mod anlaeg af bygninger direkte
over kabelanlaegget. Der ydes erstatning, hvis et hgj-
spaendingsanlaeg etableres pa en ejendom.

Etableringen af de nye kabelovergangsstationer kan
medfgre visuelle gener, og lokalt kan der vaere forandrin-
ger, som kan opleves negativt. Dette geaelder savel for
den enkelte lodsejer som for befolkningens oplevelse af

KONTEK

Figur 5.15 Oversigtskort med Natura 2000 omrader

landskabet. Tilsvarende vil der opleves positive foran-
dringer i neeromradet, hvor de eksisterende kabelover-
gangsstationer nedtages. Den nye kabelovergangssta-
tion pa Masnedg bliver placeret omkring 100 m nordvest
for den eksisterende station. Placeringen leengere fra
Masnedg Fort og lidt leengere fra kysten vurderes at
medfgre en mindre positiv pavirkning for befolkningens
oplevelse af det kystneaere landskab og det fredede fort.

Konsekvenser ved fiernelse af eksisterende kabelanlaeg
Pavirkningerne ved fiernelse af kabelanlaegget vil veere

af omtrent samme type som ved anlaeg af det nye kabel,
men af kortere varighed. De afveergeforanstaltninger, som
er naevnt under anlaeg, vil ogsa vaere geeldende her for at
begraense pavirkningerne, som dermed forventes at veere
mindre.

Forelebig konsekvensvurdering af Natura
2000-omrader

Den sydvestligste del af de to alternative linjefgringer
(kabel 6 og 8) ligger inden for Natura 2000-omrade

nr. 173, der blandt andet omfatter habitatomrade H152
og fuglebeskyttelsesomrade F85, som ligger naermest

my o VT
Natura 2000 omrade
Beskyttet vandlgb
Beskyttet natur
Fredet omrade

Ny vejforbindelse

Ny baneforbindelse
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omradet, hvor kablerne skal flyttes. Der er foretaget en
forelgbig konsekvensvurdering af pavirkningerne af
udpegningsgrundlaget for disse omrader.

De relevante naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget er:

Naturtyper: sandbanker samt lavvandede bugter og vige.
« Seeler: spaettet seel og graseel.
» Flagermus: bredgret flagermus og damflagermus

« Fugle: sangsvane, knopsvane, gragas, hvinand, toppet
skallesluger, blishgne, havterne og havgrn

Naturtyper
Etablering af sgkablerne (kabel 6 og 8) vil ske inden for om-
rader, der er kortlagte som habitatnaturtyperne sandbanker

Ny sejlrende til
Orehoved

og lavvandede bugter og vige. Der vil ikke forekomme per-
manente effekter pa naturtyperne i Natura 2000-omradet,
som vil a&ndre deres udbredelse eller kvalitet pa lokalt eller
nationalt niveau. Det vurderes derfor, at anlaeggelsen af
kabler ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning af habitat-
naturtyper inden for Natura 2000-omrade 173.

Havpattedyr og fugle

Pavirkninger som falge af sedimentspild, stagj og skibs-
trafik i forbindelse med anleeg af kabler vurderes at veere
uden betydning for seeler og fugle p& udpegningsgrund-
laget for Natura 2000-omrade nr. 173, idet alle aktiviteter
er meget kortvarige. For fuglene geelder desuden, at

en stor del af de marine fugle pa udpegningsgrundlaget
ikke anvender omradet i sommerperioden, hvor anleegs-
aktiviteterne sker. Forekommende saler og fugle har
mulighed for at fortraekke til neerliggende omrader, mens
kabellaegningen sker.

Ny sejlrende ved
Masnedg Dstflak
BaneDanmark

B Arbejdskanaler
[ | Sejlrende

Figur 5.16 Ny sejlrende til Orehoved Havn og forventet placering af arbejdskanaler
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| driftsfasen er den eneste mulige pavirkning af seeler de
svage elektromagnetiske felter omkring kablet. Da der
ikke findes forskningsresultater, der tyder pa, at szeler,
har en magnetisk sans, vurderes det usandsynligt, at det
magnetiske felt omkring kablet vil have en effekt pa szeler
i driftsfasen.

Fjernelse af kabelanlaeg kan medfgre tilsvarende pavirk-
ninger af seeler og fugle svarende til anlaegsfasen, men

af kortere varighed, hvorfor pavirkningen vil veere endnu
mindre. Det vurderes derfor, at fijernelsen af det eksiste-
rende anlaeg ikke vil medfgre en vaesentlig pavirkning

af seeler eller fugle pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrade 173.

Flagermus

Ved etablering af kabel 8 kan det forventes, at det vil
veere ngdvendigt at feelde enkelte treeer i omradet om-
kring Rosenfeldt Gods, som kan have en funktion som
yngle- eller rasteomrade for arter af flagermus. Derfor
anbefales det, at traefeeldning i dette omrade begraenses
mest muligt, Herved vurderes det, at projektet ikke vil
medfgre veesentlige pavirkninger af flagermus, der er pa
udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 173. |
driftsfasen vil der ikke veere pavirkning af flagermus.

Optagning af kabler vil ske i dagtimerne og derfor uden

169
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<«<— Udvidet klapplads

Natura 2000 omrade
Eksisterende klapplads
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Ny baneforbindelse

for flagermusenes aktive periode, og derfor vil fijernelsen

af det eksisterende anlaeg ikke medfare en veesentlig pa-

virkning af flagermus pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omrade 173.

Sejlrende til Orehoved Havn

Der etableres en ny sejlrende til Orehoved Havn (se figur
5.16), da den eksisterende sejlrende kommer til at ligge
for teet pa den nye bro. Den nye sejlrende forventes at fa
et forlgb ca. nordgst/sydvest ud fra havnen og en laengde
pa ca. 400 m. Bredden forventes at blive ca. 70 m og den
vil fa en dybde pa min. 7 m som den gamle sejlrende. Det
endelige forlgb fastlaegges i detailprojekteringen under
hensyntagen til bedst mulige besejlingsforhold af havnen
for erhvervstrafikken. Jst for den nuveerende Storstrgms-
bro graver Banedanmark en ny sejlrende over Masnedg
Istflak for at forbedre adgangen for skibstrafikken til Vor-
dingborg Sydhavn. Pavirkninger fra etablering af sejlren-
den indgar i forbindelse med miljgvurderinger af klapning
af marint overskudsmateriale.

Klapning af marint overskudsmateriale

| forbindelse med afgravning af havbundsmaterialer til
bropillefundamenter, arbejdskanaler og sejlrende til Ore-
hoved Havn vil overskydende sediment blive bortskaffet
ved klapning (deponering) pa Kogrunden Klapplads, der
ligger i Smalandsfarvandet nord for Falster. Klapningen vil

173

Figur 5.17 Eksisterende og udvidet klapplads ved Kogrunden nord for Falster
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ske i forbindelse med anlaegsaktiviteterne og forventes at
forlgbe over perioden 2016 til 2021.

Den eksisterende klapplads ved Kogrunden har ikke
tilstraekkelig kapacitet til at modtage de op til 1,4 mio. m?
marine sedimenter, hvorfor klappladsen udvides med et
areal pa 1 km? i forbindelse med Storstramsbroprojektet.
Kogrunden Klapplads, inklusive det udvidede omrade,
ligger teet op ad to Natura 2000 omrader.

Miljeforhold

Som grundlag for vurdering af de miljgmeessige kon-
sekvenser af klapningen arbejdes med et "worst case”
scenarie, hvor det antages, at alt opgravet materiale skal
klappes.

Klapmaterialet pavirker fortrinsvis klappladsen, som er
kendetegnet ved meget lidt bundvegetation (< 5 % deek-
ning) og et arts- og individfattigt bundfaunasamfund. Der
vil veere en forgget sedimentkoncentration og sedimen-
tation meget lokalt omkring klappladsen. Stikprgver af
sedimentet er analyseret for tungmetaller og miljgfrem-
mede stoffer og viser, at koncentrationsniveauet er lavt,
og at materialet kan klappes uden restriktioner.

Det vurderes samlet, at der ikke vil veere vaesentlige effek-
ter af klapningen pa vandkvalitet, flora og fauna i omradet.
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| driftsfasen vil der ske oprensning af de nye sejlrender,
der er etableret i forhold til den nye bro. Dette forventes
ogsa at blive klappet over en leengere arreekke. Det er
vurderet ikke at ville medfgre veaesentlige pavirkninger pa
vandkvalitet samt dyr og planter.

Forelobig Natura 2000 konsekvensvurdering
Vurderingen omfatter Natura 2000-omrade nr. 173, der er
beliggende ca. 1,5 km jfr figur 5.17 syd for klappladsen,
hvor afstanden er kortest. Det klappede materiale medfa-
rer primaert en pavirkning i form af foreget sedimentkon-
centration og sedimentation og helt lokalt omkring klap-
pladsen og derfor kun en meget begraenset og midlertidig
pavirkning med suspenderet materiale i begreensede
perioder pa graensen ind til omradet, primeert uden for
bundvegetationens vaekstsaeson. Denne pavirkning vur-
deres ikke at veere vaesentlig.

Forstyrrelse fra sejlads i forbindelse med transport og
dumpning af klapmaterialet vurderes grundet afstanden
til Natura 2000 omradet ikke at medfare en veesentlig
pavirkning.

Med afstanden til Natura 2000-omrade 173 vil de mulige
pavirkninger af naturtyper, fugle og seeler pa udpegnings-
grundlaget veere meget kortvarige og ikke medfagre
vaesentlige pavirkninger.
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| forbindelse med opfarelsen af en ny bro over Storstrgm-
men vil den eksisterende bro fra 1937 blive revet ned.

6.1 Den eksisterende Storstremsbro

Den eksisterende Storstrgmsbro er opfaert i perioden fra
1934 til 1937. Statens gnske var at nedbringe arbejdslgs-
heden blandt unge maend, som i 1932 var steget til 32 %,
og derfor satte man en reekke store anleegsarbejder i gang
bl.a. Storstramsbroen og Lillebeeltsbroen. | anlaegsperio-
den var omkring 500 mand beskeeftiget ved broarbejdet.

Det var kong Christian 10, der i september 1937 indviede
broen. Indtil Fargbroernes &bning i 1985 var den en del af
hovedvejen mellem Kgbenhavn og Gedser, ligesom broen
ogsa er en del af Fugleflugtslinjen mellem Nordtyskland
og Skandinavien og en del af den tidligere Hovedvej 2,
der gik fra Toftegards Plads i Valby til Gedser. Den aflgste
en tidligere jernbanefaergerute mellem Masnedg og
Orehoved.

Figur 6.1 Storstrembroen set fra Falster
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Broen er projekteret af Anker Engelund og udfgrt af Dor-
man, Long & Co. ved Guy Maunsell, med Poul Middel-
boe som ledende ingenigr. Christiani & Nielsen stod for
broens betonkonstruktioner.

Med sin leengde pa 3.210 meter var broen i naesten 30

ar den leengste bro i Europa, og var den leengste vej- og
jernbanebro frem til faerdigggrelsen af Storebeelts Vest-
bro. Bade den nye Lillebeeltsbro fra 1970 og Fargbroerne
fra 1985 er vaesentligt kortere.

Den danske instruktgr Carl Th. Dreyer lavede en kortfilm
om Storstremsbroen, som kan findes pa hjemmesiden
carlthdreyer.dk.

Broens opbygning og materialer

Broen bestar af en enkeltsporet jernbane samt en tospo-
ret vej, og den har en maksimal gennemsejlingshgjde pa
26 meter. Bade p& Masnedg og pa Falster tilsluttes broen
deemninger.
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Broen bestar af 47 tilslutningsfag, 3 gennemsejlingsfag
(buefag) med spaendvidder pa hhv. 102 meter og 136
meter. Hver pille bestar af en fundamentsplade nedgravet
i havbunden, en pillefod samt et pilleskaft.

Midt pa broen er 3 karakteristiske buer og overbygning
for tilslutningsfagene er en stalkonstruktion med overlig-
gende betonkonstruktioner til jernbane og til vej, mens
jernbanesporet er direkte befeestet pa stalkonstruktionen
i gennemsejlingsfagene. Staloverbygningen blev fremstil-
let i England og samlet pa Masnedg, hvorfra elementerne
blev sejlet ud og laftet pa plads af en flydekran.

Ved begge broender pa Masnedg og Falster understattes
brodrageren af ca. 18 meter hgje landfaester opfart i beton.
| det nordlige landfaeste pa Masnedg er der installeret en
transformator.

Pa Masnedg og pa Falster tilsluttes broen markante deem-
ninger, som farer jernbane og vej ned til terreen. Deemnin-
gen pa Masnedg bestar af jordopfyld. Den er ca. 2100 m
lang. P& Falstersiden bestar daemningen delvist af sandop-
fyld, som streekker sig ca. 350 m ud fra kysten mod nord.
Den samlede leengde af deemningen er ca. 1400 m.
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Figur 6.2 Storstremsbroen under anleegsarbejdet i 1934 -37
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6.2 Tidsplan for nedrivningen

Nar Femern Beelt-forbindelsen abner, vil en stor meengde
passager- og godstog mellem Skandinavien og Central-
europa blive fart over Storstramsbroen. Det blev i efter-
aret 2011 klart, at den nuvaerende Storstrgmsbro fra 1937
ikke vil kunne holde til den ggede jernbanegodstrafik, der
vil komme, n&r Femern Beelt-forbindelsen &bner i 2021.

Nar den nye Storstremsbro er faerdigbygget og i drift, kan
den eksisterende Storstrgmsbro nedrives.

Det forventes, at arbejdet med nedrivningen af broen
vil tage ca. 2% ar. Nedrivningen omfatter foruden broen
ogsa landfaester og deemninger p&4 Masnedg og Falster.
Figur 6.3 viser en overordnet tidsplan for nedrivningen.

6.3 Strategi for nedrivning af broen

Der er flere metoder til nedrivning, som kan tages i
anvendelse. VVM-undersggelsen behandler de metoder,
som forventes at have st@rst mulig indflydelse pa miljget.
Miljgvurderingen er foretaget pa baggrund af de metoder
og aktiviteter, som er beskrevet nedenfor. Nar arbejdet
skal gennemfgares, efter den nye bro er dbnet senest i
2021, er det muligt, at der anvendes alternative lgsnin-
ger til det beskrevne. Det er Vejdirektoratets vurdering,
at miljgpavirkningerne i givet fald ikke vil adskille sig
vaesentligt fra de miljgvurderede metoder. Det vil veere
op til den kommende entreprengr inden for rammerne af
VVM-undersggelsen, og et kommende udbud, at vaelge
de endelige metoder til nedrivning af broen.

Metoder for nedrivning

Udgangspunktet for fastlaeggelse af strategi for nedriv-
ningen af den eksisterende Storstramsbro er at nedrive
broens konstruktioner pa en made, som tilgodeser krav

Forberende arbejder, etablering af arbejdsarealer, ophugningsplads mv.
Fjernelse af skinner, ballast og vejbelaegning pa Falster
Fjernelse af skinner, ballast og vejbelzegning pa Masnedg
Fjernelse af udstyr, skinner og ballast pa bro
Fjernelse af betondaek og brodragere (overbygning)
Ophugning af brodrager og nedknusning af betonbrokker
Spreengning af pilleskaft og pillefod (underbygning)
Nedbrydning af viadukt pa Masnede

Nedbrydning af endevederlag pa Falster

Retablering af omradet

AR 4

til miljget, som vurderes gkonomisk forsvarlig, og som
tilstreeber starst mulig nyttiggarelse af arealer og mate-
rialer. Som baggrund for beregning af et anlaegsoverslag
er valgt en basislgsning, som er prissat. | det fglgende er
forskellige metoder beskrevet.

Inden nedrivningen kan udfgres, skal der etableres
arbejdspladser og arealer til entreprengren. PA Masnedg
forventes det at anvende arealer ved Masnedg Gadnings-
havn og ved landfaestet. P4 Falster er placeringen ikke
fastlagt, men ét eller flere af arealerne anvendt til opfg-
relse af den nye bro forventes at blive genanvendt.

De materialer i den gamle bro, som er forurenet med
miljgfremmede stoffer, skal fjernes inden nedrivning. Hvis
det er muligt, fiernes den asbestholdige fugtisolering i
betondeekket ved freesning inden nedrivning. Alternativt
handteres fugtisoleringsmembranen efter nedrivning, lige
som den tungmetalholdige maling p& stalkonstruktioner.

Herefter kan skilte, reekveerk og banelegeme afmonteres
brokonstruktionen. Der kan blive behov for at udgrave
midlertidige arbejdskanaler og anlaegge midlertidige
arbejdsdeemninger neer broenderne.

Nedrivningen af broen kan opdeles i felgende faser:

Nedrivning af overbygning

* Nedrivning af underbygning

Retablering efter nedrivning
| tabel 6.1 er vist en oversigt over, hvilke metoder der er

vurderet i VVM-undersggelsen, og hvilken metode der
indgar i anleegsoverslaget (basislgsning), samt bemaerk-

AR6

Figur 6.3 Forventet tidsplan for nedrivning af den eksisterende bro. | kap. 5 er anleegsstart for den nye bro angivet som ar 1.
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Metode Bemeerkninger

Overbygning

Nedtagning i store elementer med specielt indrettet pram

Basislgsning.

Nedtagning i store elementer med flydekran

Fa egnede kraner til radighed. Usikkerhed p& gkonomi.

Nedtagning i mindre dele

Starre risici fordi starre dele af arbejdet foregar pa vand.

Nedtagning ved spreengning

Underbygning
Pilleskafter

Nedtagning ved spreengning

Metoden vurderes at veere usikker.
Lgsningen er ikke miljgvurderet

Basislgsning. Kreever saerlig opmaerksomhed omkring sikker-
hed. Medfarer stgj og vibrationer under arbejdet.

Wireskeering og bortlgft m. flydekran

Fa egnede kraner til radighed. Usikkerhed p& gkonomi.
Vurderes kun relevant, hvis nedtagning af overbygning sker
ved flydekran.

Nedtagning med betonhammer

Pillefod og parement

Nedtagning ved sprangning

Forventes ikke at vaere gkonomisk og tidsmeessig attraktiv pa
grund af omfattende arbejder pa vandet.
Lgsningen er ikke miljgvurderet.

Basislgsning. Kreever seerlig opmaerksomhed omkring sikker-
hed. Medfarer stgj og vibrationer under arbejdet.

Nedtagning med betonhammer

Vurderes ikke attraktiv, da store dele af nedtagningen skal
forega under vand. Lgsningen er ikke miljgvurderet

Opskeering og bortlgft med flydekran

Fundamentsplade

Efterlades under havbunden

Vurderes ikke attraktiv, da store dele skal foregar under vand.
Lagsningen er ikke miljgvurderet

Basislgsning

Spraenges og fiernes

Vurderes ikke attraktiv, da store dele skal foregar under vand.
Lagsningen er ikke miljgvurderet.

Neddeling med betonhammer og fjernes

Betonbrokker (Retablering)

Opsamles med henblik pd oparbejdning for genanvendelse

Vurderes ikke attraktiv, da store dele skal foregar under vand.
Tidskreevende og omkostningstung.
Lagsningen er ikke miljgvurderet

Basislgsning. Sedimentspredning ved opsamling

Brokker fra pillefod, parement og pilleskafter jeevnes ud
0g udstrittende armering fjernes

@konomisk attraktiv - usikkerhed om myndighedsgodkendelse

Brokker nyttigggres som erosionsbeskyttelse eller
fyldmateriale ved den nye bro

Spredning af sediment ved opsamling. Materialer fgrst til
radighed 2-3 ar efter feerdigggrelse af ny bro

Tabel 6.1 Oversigt over metoder til nedrivning af den nuvaerende Storstremsbro
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ninger om vurdering af risici for de enkelte metoder. Nar
andet ikke er angivet, er metoderne blevet miljgvurderet.

| de folgende afsnit er metoderne overordnet beskrevet,
og neermere detaljer omkring de enkelte nedrivningsme-
toder fremgar af teknisk beskrivelse af nedrivningen. Mil-
jevurderingen af nedrivningen er sammenfattet i kapitel 9
i denne rapport.

6.4 Overbygning

Nedtagning i store elementer med specielt indrettet
pram - basislesning

| VVM-undersggelsen er det som basislgsning forudsat,
at nedrivningen af overbygningen vil ske ved nedtagning
af brodragerne i store elementer med et specielt nedtag-
ningsfartaj med tilstraekkelig kapacitet til bade at lafte
buefag og tilslutningsfag ned, som vist pa figur 6.4 og

Figur 6.4 Nedtagning af buefag vha. leftetarne placeret pa pram

Figur 6.5 Buefag placeret pa pram, klar til setransport
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6.5 for et buefag. Brofaget |gftes af pillerne ved hjeelp af
hydrauliske donkrafte, evt. kombineret med deballastering
af prammen. Prammen forhales og brofaget fires ned og
klarggres til transport.

Herefter skal brodragerne transporteres til en nedbryd-
ningsplads for adskillelse og neddeling med henblik pa
nyttigggrelse af materialerne.

Der er ogsa undersggt alternative metoder til nedtagning
af overbygningen:

* Nedtagning af brodragere med flydekran.

* Nedtagning af brodragere i mindre dele stykke for
stykke med maskiner og udstyr placeret pa og ved
broen.

* Nedtagning af overbygning ved spreengning og efter-
falgende opsamling fra havbunden.

Nedtagning i store elementer med flydekran
Metoden udmeerker sig ved at veere hurtig og sikker at
gennemfgre, men det er vurderet, at der er flere risici
forbundet med denne metode. Der er fa egnede flyde-
kraner til radighed og dermed ogsa stor usikkerhed pa
gkonomien i metoden. Samtidig kreever flydekranen, at
der skal uddybes starre arbejdskanaler til at gennemfgre
arbejdet, hvilket vil have miljgmaessige pavirkninger af
Storstrgmmen.

Nedtagning i mindre dele

Nedtagning af brodragere i mindre dele er endvidere
miljgvurderet. Denne metode kraever ikke brug af flyde-
kran, men en stor del af arbejdet skal udfgres pa vand
med de gkonomiske, tidsmaessige og arbejdsmiljgmaes-
sige konsekvenser det medfgrer. Samtidig vil det, med
den store part af neddeling af drageren pa broen, inde-
baere foranstaltninger til beskyttelse af vandmiljget ved
broen og beskyttelse af entreprengrens medarbejdere i
forbindelse med den asbestholdige fugtisoleringsmem-
bran i betondakket samt den blyholdige overfladebe-
handling pa stalkonstruktionerne. Metoden vil endvidere
indebeere, at dele af konstruktionen ma understattes
med midlertidige konstruktioner under demontagen.
Metoden vil kun kreeve lidt eller ingen uddybning af
havbunden, hvilket vil begraense de miljgmaessige kon-
sekvenser.

Nedtagning ved spraengning

Nedtagning ved spraengning har vaeret anvendt pa flere
lignende projekter blandt andet i USA. Metoden indebee-
rer, at brodrageren nedtages ved hjeelp af spraengning,
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og den neddelte brodrager opsamles fra havbunden med
kraner og grab. Metoden er relativt hurtig, men indebeerer
nogle usikkerheder, da det er vanskeligt preecist at kontrol-
lere, hvordan de spreengte brodele falder p& havbunden.
Opsamlingen af brodele fra havbunden kan hermed
vanskeliggares. Metoden vil endvidere muligvis kraeve
omfattende dykkerassistance i forbindelse med oprydning
pa havbunden. Metoden er ikke miljgvurderet

6.5 Underbygning

Broens underbygning, dvs. bropiller og fundamenter,
bestar af 49 bropiller og 2 endevederlag, som er opfart

i beton. Endevederlagene forbinder broen med land

pa henholdsvis Masnedg og Falster. Pa figur 6.6 kan
opbygningen af en typisk bropille ses. Fundamentspla-
den er placeret nederst. En spunsvaeg er placeret langs

fundamentspladernes ydre kant. Placeringen af funda-
mentspladernes overside i forhold til havbunden varierer
langs tracéet.

Ved begge broender understgttes broen af ca. 18 m hgje
landfaester, som er opfert i beton. Herfra fares vej og
bane pa deemninger ned til terraen.

Underbygningen bestér i alt af ca. 221.000 tons materiale,
heraf ca. 215.000 tons let armeret beton samt ca. 6000
tons granitbeklaedning pa parement. Maengderne fordeler
sig som vist i tabel 6.2.

Pilleskafter

I VVM-undersggelsen er det som basislgsning forudsat, at
pilleskafterne bliver nedtaget ved spraengning, men ned-
skeering og fjernelse med flydekran er ogsa miljgvurderet.

75 % massiv

Pillesk
(Armering ~ 25 kg/m?) ileskalt

Massiv, let armeret
Parement

Pillefod

Armeringsstritter

Figur 6.6 Opbygning af typisk bropille

Veegt (tons) Volumen (m3) Andel (%)
Pilleskaft 35.960 14.390 16
Parement 35.020 14.010 16
Pillefod 69.330 27.740 31
Fundamenter 80.860 32.350 37
Total 221.170 88.490 100

Tabel 6.2 Totale maengder i bropiller
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Nedtagning ved spraengning - basislesning

Farst fijernes evt. PCB-forurenet affald (maling, tree og
evt. beton) med henblik pa deponering. Der forventes

en meget lille maengde PCB i konstruktionerne. Herefter
bores vandrette huller til placering af spraengladninger
ved hjeelp af en bjergboremaskine placeret pa en jack-up
platform. Se figur 6.7

Selve spraengningen udfares i flere omgange fra toppen.
Pilleskafter kan spraenges enkeltvis, i grupper eller alle
skafter pa én gang, afhaengigt af de vurderede miljgpa-
virkninger i de enkelte tilfeelde.

Wireskeering og bortleft m. flydekran
Nedtagning af pilleskafter med flydekran kraever, at pil-
leskaftet skaeres over med en diamantwire og lgftes bort

Huller for spraengstof

Pilleskaft - forberedning spraengning

med flydekran. Det er en metode, hvor omkostningerne til
nedtagningen i hgj grad er styret af lejen af kranen.

Demontagen skal derfor tilrettelaegges effektivt for at
optimere krananvendelsen og minimere lejeperioden.
Skeering med diamantwire kan foretages fra en platform,
hvorpd skeeremaskinen er monteret.

Nedtagning med betonhammer

Nedtagning af pilleskafterne med betonhammer kan fore-
tages fra en platform teet pa pillen, hvilket dog anses for
vanskeligt at gennemfgre pa vand og pa grund af pillernes
hgjde. Da stgrre dele af arbejdet skal udfgres pa vandet,
er det forbundet med starre risici, og det er vurderet at
veere bade dyrere og mere tidskraevende end spraeng-
ning. Lasningen er ikke miljgvurderet.

Figur 6.7 Boring af huller i pilleskafter

- Huller til

fra jack-up barge.

bores med bj;
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- Bund af pilleskaft friskaeres ved hjeelp ad wiresav
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Fundamentets nedre og ovre del

Nedtagning ved spraengning - basislesning
Nedrivning af fundamenterne ved spraengning kraever
omfattende borearbejder for placering af eksplosivstof-
fer. Spraengningen af starre massiver er kun gkonomisk
rationelt, nar boringen kan udfgres med en bjergborema-
skine, se figur 6.8. Efter pilleskaftet er fjernet, vil der veere
tilstreekkelig plads til en bjerghboremaskine pa oversiden af
parementet. Alternativt vil boremaskinen kunne placeres
pa en platform, som placeres ved pillefoden.

Nedtagning med betonhammer

Nedbrydning af pillefod med betonhammer er ligeledes
gennemfgrlig, men vil formentlig veere tidskreevende og
omkostningstung pga. det forhold, at nedbrydningen
skal udfgres under vand. Lgsningen er ikke miljgvurde-
ret.

Opskeering og bortleft med flydekran

Opdeling af pillefoden i mindre dele for nedtagning med
flydekran er omkostningstung. Opdelingen skal ske under
vand med dykkerassistance, og der er tale om meget
store betonarealer, som skal gennemskeeres for at mulig-
gere nedtagningen. Tveaersnitarealet i bunden af funda-
mentet er cirka 70 m2, mens tveersnittet mellem pillefod og
fundament er cirka 140 m2. Det vurderes, at metoden er
gennemfarlig, men vil indebaere betydelige omkostninger.
Lgsningen er ikke miljgvurderet.

Fundamentsplade

Det forudseettes i basislgsningen, at fundamentsplader
kan blive liggende under havbunden, og at der ikke stilles
krav til fiernelse. Den ligger i niveau med havbunden med
en variation pa +- 0,5m. Den garanterede vanddybde for
sejlads i Storstrgmmen er 5 m.

Parement

Safremt fundamentsplader skal fiernes, vurderes det mest
hensigtsmeessigt, at kunne ske ved spreengning.

6.6 Retablering af havbunden
Nar spraengningen er gennemfgart, er der forskellige mu-
ligheder for genanvendelse af brokkerne:

* Brokker opsamles fra havbunden og transporteres til
nedbrydningsplads, hvor de nedknuses med henblik
pa nyttiggarelse - basislgsningen

« Brokker opsamles og transporteres til nyttiggarelse

« Brokker fra pillefod, parement og pilleskafter efterla-
des, udstikkende armering fjernes

Hvis brokkerne efterlades pa havbunden, vil de blive
udjeevnet. Det er skgnnet, at de efterladte brokker p&
havbunden vil deekke et areal pa ca. 24.000 m2.

Brokkerne antages at lsegge sig i en ellipse omkring
pillen, hvor den ovenstaende synlige bredde er 80 % af
udstraekningen i pillens la&engderetning. Pa dybest vand
er bunkerne estimeret ca. 2,0 m hgje, mens de gvrige
bunker er ansldet med en hgjde pa ca. 1,0 m.

At efterlade betonbrokkerne p& havbunden kan medfgre
feerre miljgmaessige pavirkninger pa havbunden, og det
vil veere billigere end at samle brokkerne op. Det er endnu
ikke afklaret, om der er mulighed for at efterlade brok-
kerne pa havbunden, efter at den udstikkende armering
er fiernet.

Alternativt kan betonbrokkerne nyttigggres andetssteds.

Figur 6.8 Borevogn pa fundament

==
EET .
==
==
==
-=====

Huller for spraengstof

Pillefod

1000
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6.7 Retablering pa land

Nar broen er fjernet, vil der veere behov for at genop-
bygge omradet omkring landfaesterne og deemningerne
pa bade Masnedg og Falster. Deemningerne bliver ryddet
for jernbane- og vejinstallationer.

| VVM-undersggelsen er det forudsat, at

« Landfeestet pa Falster nedrives, og vej- og jernbane
fijernes over terreen, som vist pa figur 6.9.

« Landfeestet pA Masnedg bevares som udsigtspunkt,vej
og jernbane fjernes, som vist pa figur 6.12.

Falster

Pa Falster vil kyststraekningen blive aendret efter anlaeg af
den nye bro. Landfaestet bliver ligesom det gamle jernba-
nespor og vejbelaegning fjernet. | projektforslaget bevares
den eksisterende deemning som et kulturhistorisk spor, og
der kan evt. etableres et udsigtspunkt pa spidsen.

Som et tilvalg er der undersggt muligheden for at redu-
cere den eksisterende deemning og landfeeste og fjerne
jorden til det eksisterende stenglacis (ca. 4 m over hav-

Figur 6.9 Nedrivning af jernbane og vejbelsegning pa Falster,
markeret med hhv. red og gul streg.
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niveau), sa der fra Gabense bliver skabt et frit areal mod
den nye Storstrgmsbro. Tilvalget er naermere beskrevet i
kapitel 11.

Masnedo

P& Masnedg er det i VVM-undersggelsen forudsat, at
hovedparten af den eksisterende deemning bliver liggende,
bortset fra den nordligste del af deemningen nord for Via-
duktvej, som delvis fjernes og reguleres. Her planlaegges
cykel- og gangsti op til deemningen.

Det eksisterende landfaeste bevares og efterlades som et
fremtidigt rekreativt areal og udsigtspunkt over Storstrgm-
men, se figur 6.12.

Ved det gamle landfaeste kan der anleegges en sti for
fodgeenger- og evt. cykeltrafik til udsigtspunktet langs det
eksisterende banetracé.

| VVM-undersggelsen er der ogsa undersgagt et alternativ,
hvor landfeestet pA Masnedg nedrives og den tilbage-
veaerende konstruktion opfyldes med jord/sand. Daemnin-
gen bag landfaestet reguleres, og der etableres stabile
skraninger.

Figur 6.10 Nedrivning af jernbane og vejbeleegning pa Masnede,
markeret med hhv. red og gul streg.
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Figur 6.11 Oversigt over Masnede efter retablering ved Viaduktvej, set fra nordvest

Figur 6.12 Oversigt over Masnede efter retablering og bevarelse af det eksisterende landfaeste som udsigtspunkt, set fra ost

59



6. Nedrivning af den gamle bro

60



6. Nedrivning af den gamle bro

6.8 Arbejdskanaler

Under arbejdet med at nedrive den eksisterende Stor-
strgmsbro er det ngdvendigt, som ved anlaeg af den nye
bro, at grave kanaler i havbunden, hvor vanddybden er
lille, for at sikre adgang for arbejdsfartgjer.

Der etableres midlertidige deemninger ved brofagene
teettest pa land. Disse etableres ved at placere mate-
riale fra land og vil blive fjernet igen efter nedrivning af
broen.

| VVM-undersggelsen er forudsat, at der anvendes et
nedtagningsfartgj til nedrivningen. Det er endnu ikke
afklaret, i hvilket omfang havbunden skal retableres efter
nedrivningen.

Uddybningen til arbejdskanaler kan foretages pad samme
made, som beskrevet i kapitel 5 om anlaeg af en ny Stor-
strgmsbro:

* Flydepram med grab

Midlertidig deemning
for nedtagning af bro
ca. 13.000 m®

Uddybning til 2,5 m
for nedtagningspram
ca. 13.000 m?

Figur 6.13
Midlertidige deemninger og arbejdskanaler ved Masnedae til
nedtagning af bro
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¢ Flydepram med skovl
« Cultter suction dredger

Det forventes dog ikke, at en metode med "Cutter suction
dredger” er rentabel, da der er veesentligt feerre maengder
at udgrave end ved anleeg af den nye bro.

P& Masnedgsiden forventes det at medfare, at havbun-
den pé et areal pa ca. 150 gange 75 m skal uddybes til
ca. 2,5 m. Det svarer til at ca. 13.000 m?® havbund skal
fiernes, se figur 6.13.

Pa Falstersiden forventes det at medfgre, at havbunden
pa et areal pa ca. 40 gange 75 m skal uddybes til ca. 2,5
m. Det svarer til at der skal fjernes ca. 2.600 m® havbund,
se figur 6.14.

Udover disse arbejdskanaler fjernes et sgkabel (kabel 4),
som er beliggende teet p& den eksisterende bro. Flytning
af sgkabler er naermere beskrevet i kapitel 5.

Uddybning til 2,5 m
for nedtagningspram
ca. 2.600 m?

Midlertidig deemning
for nedtagning af bro
ca. 3.400 m?

Figur 6.14
Midlertidige deemninger og arbejdskanaler pa Falster til
nedtagning af bro
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@konomisk vaekst, gget international samhandel samt
@get mobilitet i samfundet forventes at gge presset pa det
danske og internationale jernbane- og vejnet. Samtidig

vil etableringen af Femern Beelt-forbindelsen i sig selv
medfare en stigning i togtrafikken.

Arsagen hertil er, at Femern Beelt-forbindelsen, herunder
udbygningen af banestraekningen mellem Ringsted og
Holeby, vil medfare at kapaciteten pa det danske jernba-
nenet vil stige. Udbygningen af banestreekningen mellem
Ringsted og Holeby omfatter anlaeg af et ekstra spor
langs den eksisterende bane fra Ringsted til Holeby. Fe-
mern Beelt-forbindelsen bliver saledes en bade hurtigere
og mere direkte transportrute mellem Skandinavien og
kontinentet end de nuveerende transportruter for person-

og godstog mellem Sverige/@stdanmark og kontinentet. Helsingar
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For at kunne vurdere konsekvenserne af en ny Stor-
stramsbro, bliver projektets konsekvenser sammenlignet
med en fremtidig situation i 2025, dvs. efter Femern
Baelt-forbindelsen er &bnet, hvor den eksisterende Stor-
strgmsbro bliver bevaret (0-alternativet). Dette vil medfare
stigninger i togtrafikken. Der er endvidere foretaget en
fremskrivning af biltrafikken mellem Falster og det sydlig-
ste af Sjeelland.

7.1 Banetrafik

Den eksisterende banestraekning mellem Vordingborg

og Radby er i dag en enkeltsporet jernbane, hvor den
maksimale hastighed er 120 km/t. P4 den nuveerende
Storstrgmsbro er hastigheden dog begraenset til 100 km/t.
Mellem Nykgbing F og Kgbenhavn er der 2-3 forbindel-
ser i timen i hver retning. | dag kerer der ingen godstog pa
straekningen.

Alle godstog mellem Skandinavien og kontinentet, der
karer gennem @stdanmark, ledes i dag via Storebeeltsfor-
bindelsen. Med etableringen af Femern Beelt-forbindelsen
vil person- og godstogtrafik, som i dag karer via Store-
beeltsforbindelsen, spare ca. 160 km ved at anvende
Femern Beelt-forbindelsen.

Abningen af Femern Beelt-forbindelsen vil betyde en
stigende direkte passagertrafik mellem Tyskland og
Danmark og i mindre grad en stigning i den indenlandske
passagertrafik mellem Ringsted og Radby.

Pa baggrund af en trafikprognose for jernbanetrafik,
udarbejdet af det danske og tyske transportministerium
forventes det, at der pa streekningen over Femern Beelt
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vil passere 40 passagertog og op til 78 godstog pr. dggn
i 2025.

Der vil ugendret kare 2-3 passagertog i timen i hver
retning mellem Nykgbing F og Kgbenhavn, men nu ogsa
i ydertimerne, hvilket medfgrer at der vil veere op til 80
passagertog i dggnet over den nye Storstrgmsbro. Der
forventes samme maengde godstog pa Storstrgmsbroen
som der passerer Femern Beelt.

Uanset om den eksisterende Storstrgmsbro renoveres og
bevares (0-alternativet), eller om der anlaegges en helt ny
bro, forventes omfanget af den fremtidige jernbanetrafik
at vaere den samme. De trafikale effekter i Danmark er
naermere beskrevet i Banedanmarks endelige miljore-
deggrelse fra 2012: Generelle forhold Ringsted-Holeby,
Femern Baelt — danske jernbanelandanleeg.

Med en ny jernbanebro gges streekningshastigheden fra
Vordingborg til landfeestet pa Orehoved fra 100 km/t til 200
km/t, og afstanden forkortes med ca. 400 m. Dette betyder
karetidsreduktioner for passagertogene, som kan udnytte
den hgjere hastighed. Godstogenes hastighed er 100-120
km/t, og de kan derfor ikke udnytte den hgjere hastighed
med en ny bro, men ved en dobbeltsporet broforbindelse
vil der alligevel opnas en samlet tidsbesparelse i forhold til
en enkeltsporet forbindelse, da kapaciteten ikke leengere er
begraenset af en enkeltsporet jernbane.

En dobbeltsporet bro vil ydermere give mulighed for at
oge trafikken pa denne streekning. Eksempelvis vil ekstra
myldretidstog til Nykegbing Falster kraeve en dobbeltspo-
ret bro, hvis den forudsatte godstogstrafik samt nonstop
Eurocitytog til Hamburg skal kunne opretholdes.
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7.2 Vejtrafik

Storstrgmsbroen passeres pa arsbasis dagligt af ca.
4.400 biler, mens Fargbroerne benyttes af ca. 22.200
biler pr. degn i 2012 (arsdggntrafik). Biltrafikken pa Stor-
stramsbroen udgjorde sdledes omkring en femtedel af
den totale vejtrafik mellem Sjeelland og Lolland-Falster.

Se biltrafikken i 2012 pa Storstremsbroen, pa Fargbroen
og det omkringliggende vejnet pa figur 7.2

Trafikkens sammensatning

Trafikken pa Storstremsbroen er i det daglige praeget af
pendlertrafik og erhvervstrafik, samt en del ferietrafik om
sommeren, hvor trafikken i juli maned er ca. 19 % over
arsgennemsnittet. Trafikken er lavest i vintermanederne.

Trafikken varierer kun lidt fra mandag til fredag. | week-
enden er trafikken 32 % lavere end pa hverdage, hvilket
er lavt sammenlignet med andre overordnede veje. Det
skyldes sandsynligvis, at Storstramsbroen er domineret af
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Figur 7.2 Arsdegntrafik 2012 i 1000. keretajer pr. degn
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boligarbejdsstedstrafik med en beskeden fritidstrafik. Hver-
dagsdggntrafikken over Storstrgmsbroen er ca. 5.400 biler.

Lastbiltrafikken er ca. 350 pr. arsdegn svarende til ca.

7 % af den samlede trafik. Den relativt lave lastbilandel
pa Storstrgmsbroen kan forklares med, at der er indfart
veegtbegraensning pa 10 tons totalvaegt pa broen. Politiet
kan give dispensation fra denne begraensning, safremt
hastigheden nedseettes til max 30 km/t.

Storstrgmsbroen bruges til en del brede seertransporter,
som politiet skal give seerlig tilladelse til. Disse trans-
porter er normalt assisteret af en politipatrulje. Sydsjeel-
lands og Lolland-Falsters Politi har skennet, at antallet
af brede saertransporter pa arsbasis ligger pa 200-300
transporter.

Kun en enkelt busrute nr. 760E mellem Sakskgbing og
Vordingborg benytter Storstrgmsbroen. Bussen kgrer kun
pa hverdage med 5 afgange i hver retning.
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Der findes ikke nyere teellinger af gang-, cykel- og knal-
lerttrafikken pé Storstremsbroen, men den skgnnes at
veere begreenset, dvs. mindre end 100 pr. daggn.

Trafikprognose for 2025

Til brug for vurderingen af biltrafikkens pavirkning af
miljget herunder stgjberegninger, er anvendt de frem-
skrivninger af biltrafikken, som blev foretaget i forbindelse
med forundersggelsen. Forundersggelsens trafikbereg-
ninger er dokumenteret i rapport "Handlemuligheder vedr.
Storstrgmsbroen - forhold vedr. vejtrafikken” som blev
udarbejdet i 2012, samt resumeret og opdateret i teknisk
notat ” Storstremsbroen - vejtrafikale vurderinger” som er
tilgeengelig pa Vejdirektoratets hjemmeside.

Her er trafikken i den sakaldte Sjeellandsmodel fremskre-
vet med 1,5-2,0% pr. ar, idet ture op til 20 km fremskri-
ves med 1,5% pr. ar og ture over 20 km fremskrives

med 2,0 % pr. ar. Desuden er der taget hgjde for den
forventede stigning i trafikken som Femern Baelt-forbin-
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delsen forventes at medfare. Endelig forventes den nye
bro at tilireekke mere trafik, fordi den skiltede hastighed
bliver hgjere end pa den nuveerende bro, hvilket bl.a.
vil tiltraekke en del af den trafik, som i dag karer over
Fargbroerne.

I VVM-undersggelsen er det derfor forudsat, at trafikken

pa Storstrgmsbroen vil stige til ca. 8.000 karetgijer pr. dggn
(arsdggntrafik) i 2025. | Transportministeriets nyere strategi-
ske analyser forudseettes en generel trafikvaekst i starrel-
sesordenen mellem 0,6 % og 1,0 % pr. ar i perioden fra 2010
til 2030. Hvis den fremtidige generelle trafikveekst viser sig
at blive 0,6-1,0%, nas den beregnede trafikmaengde pa
8.000 karetajer pr. dggn pa Storstrgmsbroen farst efter
2025. Med denne lavere veaekstprognose svarer fremskriv-
ningen i forundersggelsen saledes bedre til en fremtidig
situation i 2025 end i 2020. Det er valgt at anvende denne

i VVM-undersggelsen. Figur 7.3 viser resultatet af den an-
vendte trafikberegning, hvor den nye bro forventes at have
omkring 8000 kearetgjer i dagnet (arsdagnstrafik).
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Figur 7.3 Fremskrevet biltrafik med ny kombineret jernbane og vejbro (drsdegntrafik 2025)
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Trafiksikkerhed

I 10 &rs perioden fra 2004 til og med 2013 er der pa selve
Storstrgmsbroen registreret 16 trafikuheld. Heraf er der 3
uheld med personskade med i alt 4 alvorligt tilskadekomne,
6 uheld med materielskade og 7 mindre alvorlige uheld.

Pa Masnedg fra Masnedsundbroen og til Storstrams-
broen er der i samme periode registreret 1 uheld med
personskade, 3 materielskadeuheld og 2 mindre alvorlige
uheld.

P& Falster mellem broen og til og med rundkarslen ved
Orehoved Langgade er der registreret 2 uheld med person-
skade, 1 materielskadeuheld og 1 mindre alvorligt uheld.

Der er flere uheld pa selve broen end pa landsiden, men
en arsag til de trods alt forholdsvis fa uheld pa selve
broen, vurderes at veere, at den smalle karebane gar,

at trafikanter er saerligt opmaerksomme, ligesom der har
veeret lange perioder med vejarbejde og hastighedsbe-
greensning.

Pa den nye bro forventes trafiksikkerheden forbedret, idet
vejen anlaegges i moderne standard med 2 * 3,5 m brede
karespor og kantbaner. Ikke mindst vil trygheden i forhold
til den nuveerende meget smalle bro blive forbedret.
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8. Sejlads

8.1 Eksisterende forhold

Den nuvaerende skibstrafik gennem Storstrammen er
ifalge data fra AIS (Automatic Identification system)
relativt lille, og teeller ca. 650-1020 skibe om aret
(2007-2013). | 2013 passerede ca. 700 skibe Storstrgm-
men. AIS er obligatorisk for skibe over 300 BRT (brut-
toregistertons), mens det for lystfartgjer og andre mindre
skibe er frivilligt at bruge AIS. Derfor inkluderer AlS-
registreringer meget fa af de lystbade og fritidssejlere,
der findes i omradet. Det sk@nnes, at der er fra 10.000 til
20.000 lystbade i omradet om aret.

Det starste skib, der jeevnligt passerer den eksisterende
Storstremsbro, er et tankskib pa 5.500 ton dgdvaegt (DWT)
med last ombord (lzengde: 94,5 m og bredde: 17,0 m).
Langt de fleste skibe er mindre med en typisk starrelse pa
omkring 1.000 DWT eller mindre. Det starste skib, der blev
observeret i 2013, var pa 6.500 DWT.

Storstreamsbroen har i dag tre gennemsejlingsfag, hvoraf
det starste er midterfaget pa 136 meters bredde med en
gennemsejlingshgjde pa 26 m. Det midterste fag benyttes
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til astgaende skibstrafik og det nordlige gennemsejlings-
fag benyttes til vestgaende skibstrafik. Starre skibe, der
sejler mod vest og har brug for hgjden pa de 26 m, har
tilladelse til at benytte det midterste fag. Det sydlige gen-
nemsejlingsfag benyttes ikke.

Pa figur 8.1 og figur 8.2 ses taetheder af vestgaende og
ostgaende trafik i Storstremmen under den eksisterende
Storstramsbro.

8.2 Sejladssikkerhed ved ny Storstremsbro
Ved design af den nye broforbindelse er der taget hgjde
for, at den fremtidige besejling kan ske under en hgj grad
af sikkerhed for bade materiel og mennesker.

Frihgjden under broen vil blive ca. 26 m ved sejlrenden.
Broens hgjde er bestemt af kravet om, at broen ikke ma
begreense skibenes hgjde mere end den eksisterende
Farg Bro. Der er ca. 50 bropiller med 80 meters afstand.
Herudover er der to hovedgennemsejlingsfag pa hver
160 m for ensrettet trafik.
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Figur 8.1 Teethed af eksisterende vestgaende trafik pa baggrund af AlS-data

Figur 8.2 Teethed af eksisterende estgéende trafik pa baggrund af AlS-data
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Figur 8.3 lllustration af den ny Storstremsbro fra vandsiden

Lystbade og mindre fartgjer foreslas at anvende nr. to
sidefag, nord og syd for hovedgennemsejlingsfagene,
med mindre fartgjerne har en hgjde, der tvinger dem til at
anvende hovedfagene.

Der er foretaget simuleringer af sejladsforholdene ved
den foreslaede nye Storstremsbros hovedgennemsej-
lingsfag. De simulerede forhold tager udgangspunkt i en
fremtidig situation, hvor den nye bro er feerdig, og den
eksisterende bro inklusiv bropiller er helt fijernet.

Formalet med sejladssimuleringerne var at undersgge na-
vigations- og mangvreringsforhold i omradet omkring den
planlagte nye bro under normale og ekstreme vejrforhold,
samt at komme med anbefalinger til sgafmaerkning ved
anlgb og gennemsejling af omradet.

Et sekundzert formal var at udfgre en forelgbig undersg-
gelse af sejladsforholdene i forbindelse med en ny indse;j-
ling til Orehoved Havn, da den eksisterende sejlrende ikke
kan besejles, nar den nye bro star faerdig.

Sejladssimuleringerne er gennemfart for to forskellige
afmeerkningssystemer fra hhv. gst og vest. | den ene rute
sejler skibene vinkelret pa brolinjen ved passage af broen
(90 grader), mens skibene gennemsejler brolinjen med en
vinkel pa ca. 75 grader i den anden rute.

Alle sejladserne blev gennemfgrt med et tankskib pa
5.500 DWT, da denne skibstype repreesenterer de
starste skibe, der typisk besejler Storstrammen. | det
videre projekteringsforlgb gennemfgres der supplerende
simuleringer for yderligere at dokumentere sejladsfor-
holdene. Vejrforholdene blev varieret i forbindelse med
simuleringerne. Vindstyrken varieredes mellem 5 og 18
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m/s fra NG, &, S@, SV, V og NV, strammen mellem 0 og
3,5 knob @st- eller vestgaende. Bglger varieredes mellem
0,5 og 1,3 m’s hgjde og var typisk medigbende. Der blev
ligeledes foretaget simuleringer med forskellig sigtbarhed
fra 8 til 0,25 mils (svarer til ml. 15 og 0,5 km) sigt, ligesom
der blev gennemfgrt bade dag- og natsejlads.

Vindretningerne, som blev anvendt i simuleringerne, blev
valgt ud fra kriteriet om, at de skulle repreesentere de
veerst taenkelige forhold for skibets gennemsejling i Stor-
strammen og ved passagen af den nye bro.

Det overordnede resultat af sejladssimuleringerne var, at
den nye Storstramsbro kan gennemsejles sikkert selv i
kraftig stram (3,5 knob), vind af kulingstyrke (ca. 18 m/s)
samt med darlig sigtbarhed (500 m sigt).

Simuleringerne viste ogsa, at der ikke er signifikant
forskel pa sikker sejlads for de to afmaerkningsruter med
hhv. 90 og 75 graders skaering med brolinjen, men at der
ud fra et operationelt synspunkt er en lille fordel ved 75
graderslgsningen. Denne rute fglger naturligt labet mel-
lem gst og vest, giver lidt feerre kurskorrektioner, og er
dermed lidt mere enkel at forsta for en navigater.

Herudover er det anbefalet, at bropillerne forsynes med
en deempet og skaermet hvid belysning pa den nederste
del af bropillerne i de to gennemsejlingsfag.

Afvikling af skibstrafikken i anleegsfasen

| anlaegsperioden vil der vaere restriktioner for skibstrafik
og fiskeri i omradet. Der vil dog i hele anlaegsperioden
vaere mulighed for passage for erhvervstrafik og fritidssej-
lads. Det forventes, at der etableres en sikkerhedszone
pa op til ca. 500 m i alt omkring anleegsarbejderne for den
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Figur 8.4 lllustration af broen med belysning af gennemsejlingsfag

nye bro, mens den bygges, hvor der ikke ma foretages
gennemsejling, fiskeri m.v. Afmaerkningen og restriktio-
nerne vil blive eendret Isbende gennem anlaegsperioden.
Dette vil blive tydeliggjort ved afmeerkning og udmeldin-
ger via blandt andet efterretninger for sgfarende

Det er Sgfartsstyrelsen, som stiller krav til midlertidig
afmeerkning i perioden, hvor den nye bro bliver anlagt

og den gamle bro bliver nedrevet. | denne periode vil
disse arbejder laegge hindringer i vejen for skibene, og
yderligere afmaerkning af sejlruten og muligvis lodstvang
eller krav om nedsat hastighed for skibene paregnes. Det
forventes ikke, at der bliver stillet krav om VTS (Vessel
Traffic Service).

Den endelige afmaerkning tilrettelaegges i samarbejde
med en kommende entreprengr, og den skal godkendes
af Sefartsstyrelsen.
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Ny sejlrende til Orehoved Havn

Den nye sejlrende til Orehoved Havn blev undersegt

i simuleringerne med en bredde pa 50 m og en vand-
dybde pa 6,5 til 7 m. Simuleringerne viste, at sejlrenden
er forholdsvis vanskelig at besejle, nar strammen kommer
ind fra siden. Pa den baggrund blev det vurderet, at en
sejlrendebredde pa 50 m ikke er tilstraekkelig. | projektet
forventes bredden af den nye sejlrende til Orehoved Havn
udvidet til ca. 70 m. Sgafmaerkningen bgr svare til den
eksisterende afmaerkning til Orehoved Havn i form af en
ledelinje med faste og synkroniserede blinkende lys (rad
eller hvid), eventuelt suppleret med en midtfarvandsbgje
ca. 400 m nord for det farste bgjepar.

@st for den nuvaerende Storstrgmsbro graver Bane-
danmark en ny sejlrende over Masnedg Jstflak for at
forbedre adgangen for skibstrafikken til Vordingborg
Sydhavn.



9. Miljgvurdering

| dette kapitel er konsekvenserne for miljget ved hhv.
etablering af en ny Storstrgmsbro og nedrivning af den
nuveerende bro beskrevet i to selvsteendige afsnit.

| rapport 517 Miljgvurdering er der redegjort mere de-
taljeret for de gennemfarte konsekvensvurderinger. Der
er endvidere udarbejdet miljgvurderinger for en raekke
afledte projekter, der omfatter anlaeg af ny sejlrende til
Orehoved Havn, flytning af sgkabler som ligger teet pa
linjefgringen for den nye bro samt klapning af opgravet
sediment fra anlaegsaktiviteterne, som i denne rapport er
beskrevet i kapitel 5 sammen med en kort beskrivelse af
delprojekterne.

9.1 Rammer og metode for miljevurdering
Undersogelsesomrade

Undersegelsesomradet for VVM-undersggelsen er vist
pa figur 9.1, hvor der er foretaget kortlaegning af de eksi-
sterende forhold. P& vand omfatter undersggelsesomra-
det hele Storstrammen med tilgreensende Natura 2000
omrader pa havet; omrade nr. 173 ’'Smalandsfarvandet
og Guldborgsund med kyster’, som ligger mod sydvest og
omrade nr. 169 'Havet og kysten mellem Karrebaek Fjord
og Knudshoved Odde’, der ligger mod nordvest i forhold
til Storstrgmsbroen.

Pa land omfatter undersggelsesomradet Masnedg, Mas-
nedg Kalv og et areal omkring Orehoved pa Falster.

Miljgundersoegelser

VVM-undersggelserne omfatter undersggelser og vur-
deringer af de miljgmaessige forhold i 3 faser; nar broen
anleegges (begraenset periode), nar broen er opfart og
benyttes (hele broens levetid) og nar den nuveerende bro
rives ned (begraenset periode). | VVM-undersagelsen er
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Mennesker og samfund:  Landskab og visuelle forhold
Arkaeologi og kulturarv
Friluftsliv
Erhverv og sociogkonomi
Sundhed
Stgj
Luft og klima
Lys

Natur: Plante- og dyreliv pa land
Plante- og dyreliv i Storstrammen

Natura 2000 konsekvensvurdering

Grundvand
Overfladevand
Forurenet jord
Rastoffer og affald

Milja:

alle de undersggte forhold beskrevet under tre overord-
nede temaer, som vist i boksen ovenfor.

Metode for miljgvurdering

| henhold til VVM-bekendtggrelsen og Miljgministeriets
Vejledning om VVM bliver miljgpavirkningerne fra projek-
tet beskrevet og vurderet i forhold til stgrrelsen af pa-
virkningsgraden. | metoden indgar kriterier for forstyrrel-
sesgrad, vigtighed af pavirkning, sandsynlighed for at en
pavirkning opstar og varighed, se tabel 9.1. En pavirkning
kan ogsa veere positiv.

Da projektet er et skitseprojekt, hvor der kan ske aendrin-
ger i forbindelsen med den endelige udformning af pro-
jektet, er miljgvurderingerne som udgangspunkt foretaget
for den veerst teenkelige situation. Miljgvurderingerne
vurderes derfor at veere tilstraekkeligt rummelige til at
indeholde eventuelle projektjusteringer i den kommende
detailprojekteringsfase.
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Figur 9.1 Afgreensning af undersegelsesomradet pa land og pa havet

:

Pavirkningsgrad Eksempler pad dominerende effekter Afveergeforanstaltning

Vaesentlig pavirkning  Pavirkninger har et stort omfang og/eller langvarig karakter, Pavirkning der anses for sa alvorlig, at
er hyppigt forekommende eller sandsynlige, og der vil vaere man bgr overveje at andre projektet el-
mulighed for irreversible skader i betydeligt omfang. ler gennemfgre afveergeforanstaltninger

for at mindske denne pavirkning.

Moderat pavirkning Pavirkninger har enten et relativt stort omfang eller langvarig Pavirkning af en grad, hvor afvaergefor-
karakter (fx i hele anlaeggets levetid), sker med tilbagevendende  anstaltninger overvejes.
hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan give visse
irreversible, men helt lokale skader pa eksempelvis bevarings-
veerdige kultur- eller naturelementer.

Mindre pavirkning Pavirkninger har et vist omfang eller kompleksitet, en vis varighed Pavirkning af en grad, hvor det er usand-
ud over helt kortvarige effekter, og som har en vis sandsynlighed  synligt, at afveergeforanstaltninger er
for at indtreede, men med stor sandsynlighed ngdvendige.

ikke medfarer irreversible skader.

Ubetydelig pavirkning Sma pavirkninger, som er lokalt afgraensede, ukomplicerede, kort-  Pavirkninger der anses for sa sma, at de
og Neutral / uden varige eller uden langtidseffekt og helt uden irreversible effek- ikke er relevante at tage hgjde for ved
pavirkning ter. Eller der forekommer ingen pavirkning i forhold til status quo. implementering af projektet.

Tabel 9.1 Oversigt over sammenhaeng mellem pavirkningsgrad og brug af
afveergeforanstaltninger (geelder ikke Natura 2000-omréder)
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9.2 Ny bro - mennesker og samfund
Opferelse af en ny bro over Storstremmen vil pavirke bade
mennesker og lokalsamfundet. Der vil veere store og sméa
miljgpavirkninger, som ogsa kan vaere positive. De negative
pavirkninger er sggt begraenset mest muligt med forskellige
afbadende tiltag. Der vil ogsa veere positive pavirkninger,

fx i form af nye arbejdspladser i forbindelse med anleegsar-
bejdet samt sparet rejsetid for de bil og togrejsende.

| anleegsperioden vil den @gede tunge trafik pa det lokale
vejnet medfare forstyrrelser, aget barriereeffekt og aget
utryghed for iszer lette trafikanter. Med passende foranstalt-
ninger for den tunge trafik forventes ingen betydende pa-
virkning af risikoen for ulykker eller yderligere pavirkninger
af den lokale fremkommelighed. Samlet vurderes miljapa-
virkningerne fra de midlertidige anleegsarbejder ikke at veere
af et omfang, der har betydning for befolkningens sundhed.

Stej og vibrationer

Staj fra bade vej og bane er beregnet i 3 situationer for at
kunne beskrive konsekvenserne af projektet. Beregnin-
gerne omfatter:

» Basissituationen - dvs. stgjforholdene som de eri dag
(ar 2014).

» O-alternativet - dvs. stgjforholdene hvis den eksiste-
rende bro renoveres (ar 2025), sa den kan klare den
ggede togtrafik, nar Femern Beaelt-forbindelsen abner.

» Projektforslaget - dvs. stgjforholdene som falge af op-
farelse af en ny Storstrgmsbro inkl. landanlaeg (2025).
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Omréadetype Jernbaner Veje
Rekreative omrader i det dbne land 59 dB 53 dB
(sommerhuse, campingpladser mv.)

Rekreative omrader i eller naer byomrader 64 dB 58 dB
(kolonihaver, nyttehaver, parker mv.)

Boliger (herunder bgrne- og undervisnings- 64 dB 58 dB
institutioner, plejehjem, hospitaler mv.)

Erhverv (hoteller, kontorer mv.) 69 dB 63 dB

Tabel 9.2 Vejledende stojgreenser for bane- og vejstej. For jern-
banestej er der desuden en graensevaerdi for maksimalvaerdien,
LAmax, for stej fra forbikerende tog pa 85 dB ved boliger.

Beregningsaret for 0-alternativet og projektforslaget er
fastsat til 2025, hvor den faste forbindelse til Tyskland
over Femern med tilhgrende landanleeg star feerdig og er
taget i brug.

Miljgstyrelsen har fastlagt vejledende stgjgreenser for
jernbanestgj og for vejstgj ved boliger og andre stgj-
felsomme funktioner. Stgjgreenserne anvendes i VVM-
undersggelsen, som indikatorer for om boliger mv. er
stgjbelastede.

Da forskning viser, at stgj fra jernbaner opleves som min-
dre generende end stgj fra veje ved samme stgjniveau,
har Miljgstyrelsen fastsat den vejledende stgjgreense for
jernbaner 6 dB hgjere end den vejledende stgjgraense for
veje. Hvis stgjen fra jernbanen overstiger 64 dB ved en
bolig, eller hvis stgjen fra vejen overstiger 58 dB, betrag-
tes boligen som stgjbelastet.
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Situation 64-69dB 69-74dB >74dB Total
| dag (2014) 0 0 0 0
0-alternativ (2025) 52 23 0 75
Ny Storstramsbro 21 2 0 23

Tabel 9.3 Stgj fra togtrafik - antal stejbelastede boliger i
undersggelsesomradet

De stgjmaessige konsekvenser fra trafikken pa bade vej
og bane pa henholdsvis Masnedga og Falster er kort belyst
i det fglgende. Disse konsekvenser er mere detaljeret
beskrevet i Stgj og vibrationer i rapport 518. Dette omfat-
ter ogsa vurderinger af stgjkonsekvenserne for en hgjere
daemning pa Falster og en stalbro i stedet for en betonbro.

Stgjen fra jernbanen
Tabel 9.3 viser en opgerelse over antal stgjbelastede
boliger fra togtrafikken i de forskellige scenarier.

Beregningerne viser, at der i dag ikke er boliger, som
belastes med stgj over de vejledende graenseveerdier

for stgj fra jernbanen. | O-alternativet stiger antal stgjbe-
lastede boliger til 75. Arsagen er den stigende togtrafik,
herunder godstrafik, som falge af den faste forbindelse
over Femern Bzlt og opgradering af jernbanen fra Kg-
benhavn til Rgdby. Med en ny Storstrgmsbro er antallet
af stgjbelastede boliger beregnet til 23 boliger, nar der er
forudsat en ca. 3 m hgj stgjskaerm langs den vestlige side
af vejdeemningen ved Brovaenget pa Falster.
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Stgj fra jernbanen - Masnede
Figur 9.2-9.4 viser stgjudbredelsen fra jernbanen pa
Masnedg i dag og for O-alternativet og projektforslaget.

Pa Masnedg er der i dag ingen boliger der er belastet
med togstej over den vejledende stejgreense pa 64 dB.

| 0-alternativet vil der ske en kraftig forggelse af stgjbidra-
get fra det eksisterende jernbanetracé, primaert som fglge
af godstrafik, som vil medfare 75 stgjbelastede boliger
over 64 dB.

| projektforslaget vil der ligeledes ske en kraftig forggelse
af stgjen fra jernbanen som fglge af godstrafik og foraget
hastighed af passagertog. Da jernbanetracéet forlgber i
starre afstand fra boligomraderne, vil antallet af stgjbela-
stede boliger pa Masnedg veere lavere end 0-alternativet.
| alt 14 boliger bliver belastet med stgj over 64 dB.

Figur 9.3 Jernbanestej Masnedeo - O-alternativ
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Figur 9.2 Jernbanestej Masnedo - Basis

Figur 9.4 Jernbanestej Masnede - Ny Storstremsbro



Figur 9.5 Jernbanestgj ost for Orehoved - Basis

Figur 9.6 Jernbanestoj ost for Orehoved - O-alternativ
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Stej fra jernbanen - Orehoved
Figur 9.5-9.7 viser stgjudbredelsen fra jernbanen gst for
Orehoved i dag og for 0-alternativet og projektforslaget.

| dag er der ingen boliger, der er belastet med togstgj
over Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense pa 64 dB.

| 0-alternativet vil der ske en kraftig forggelse af stajbi-
draget fra det eksisterende jernbanetracé. Ifglge bereg-
ningerne vil jernbanen dog ikke medfare nogen stgjbela-
stede boliger over 64 dB.

Projektforslaget vil ligeledes medfgre en kraftig forggelse
af stgjen fra jernbanen i forhold til i dag, som fglge af
godstrafik og foraget hastighed af passagertog. Projekt-
forslaget vil medfgre, at i alt 3 stgjbelastede boliger vil
blive udsat for mere 64 dB fra jernbanen. | Projektforsla-
get er der forudsat en ca. 3 meter hgj stgjskaerm langs
den vestlige side af vejdeemningen.

Figur 9.7 Jernbanestoj ost for Orehoved - Ny Storstremsbro
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Vejtrafik Antal stgjbelastede boliger

Situation 58-63dB 63-68dB >68dB  Total
| dag (2014) 8 23 1 32
0-alternativ (2025) 8 14 15 37
Ny Storstremsbro 0 1 0 1

Tabel 9.4 Stoj fra vejtrafik - antal stejbelastede boliger i
undersegelsesomradet

Stojen fra vejen
Tabel 9.4 viser en opgerelse over antal stgjbelastede
boliger fra vejtrafikken i de forskellige scenarier.

Beregningerne viser, at der i dag er i alt 32 boliger, der
belastes med stgj over Miljgstyrelsens vejledende stgj-
greense pa 58 dB. | 0-alternativet vil antallet af stgjbe-
lastede boliger veere 37, pa grund af en mindre stigning

i trafikken. | projektforslaget vil der ifelge beregninger
veere 1 stgjbelastet bolig. Pa trods af mere trafik og aget
hastighed hen over broen vil den ggede afstand mellem
vejen og boligerne, seerligt boligerne langs Brovejen pa
Masnedg, medfarer at antallet af vejstgjbelastede boliger
falder. Pa Falster vil vejen komme tzet pa boligerne ved
Broveaenget. Derfor er der for at reducere stgjbelastningen
indarbejdet en ca. 3 meter hgj stajskarm langs den vest- Figur 9.8 Vejstoj Masneds - O-alternativ
lige side af vejdeemningen ved Brovaenget.

Stgjen fra vejen pa henholdsvis Masnedg og ved Falster er
belyst i det fglgende ved hjeelp af stgjudbredelseskort og
tilhgrende tekst. Der er kun en mindre forskel i vejstgjen,
nar dagens situation sammenlignes med 0-alternativet.

| denne sammenfatning er det derfor valgt, at beskrive
forskellen mellem O-alternativet og projektforslaget.

Stgj fra vejen - Masnedo

Figur 9.8 og 9.9 viser stgjudbredelsen fra vejen pa Mas-
nedg i henholdsvis 0-alternativet og projektforslaget. Pa
Masnedg vil der ved projektforslaget ske en stgjmaessig
aflastning af boligerne langs Magevej pa grund af den
ggede afstand mellem boligerne og vejen. | 0-alternativet
vurderes der at veere i alt 22 stgjbelastede boliger (over
58 dB), mens der i projektforslaget vurderes at vaere 0
stgjbelastede boliger.

Figur 9.9 Vejstej Masnedo - Ny Storstremsbro
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Figur 9.10 Vejstoj ost for Orehoved - O-alternativ

Figur 9.11 Vejstej ost for Orehoved - Ny Storstremsbro
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Stej fra vejen - ost for Orehoved

Figur 9.10 og 9.11 viser stgjudbredelsen fra vejen gst for
Orehoved i henholdsvis 0-alternativet og projektforslaget.
| projektforslaget vil der ske en reduktion af vejstgjen ved
de naermest liggende boliger langs Broveenget, primaert
pa grund af stejskeermen pa gstsiden af vejen. | 0-alter-
nativet vurderes der at veere i alt 14 stgjbelastede boliger
(over 58 dB), mens der i projektforslaget vurderes at vaere
1 stgjbelastet bolig.

Sammensat stgj fra banen og vejen

For at kunne vurdere konsekvenserne i de omrader, der
udseettes for stgj fra bade vej og bane, er der gennemfart
beregninger af den sammensatte stgj i projektforslaget.
Beregningerne er gennemfart efter principperne i Miljg-
styrelsens orientering nr. 27 om "Vurdering af sammen-
sat stgj". Da jernbanestgjen vurderes at veere den mest
dominerende stgjkilde, er den sammensatte stgj beregnet
som togstgj. | beregningerne bliver vejstgjen omregnet til
togstej ved at give et tillaeg pa 6 dB, hvorefter den laegges
sammen med togstgjen.

| omradet omkring Magevej pd Masnedg er den sammen-
satte stgjbelastning ca. 1 dB hgjere end togstgjen alene,
nar vejstaj og togstej regnes sammen, hvilket vurderes at
veere af mindre betydning. | omradet omkring Broveenget
pa Falster er den sammensatte stgjbelastning ca. 3 dB
hgjere end togstgjen alene.

Der er ikke vejledende greenseveerdier for sammensat vej-
og jernbanestgj, men boligerne ved Brovaenget vil opleve
den sammensatte stgjbelastning fra vej og bane som ca.
3 dB sterre end det umiddelbart fremgér af beregningerne
for vejstgj og togstaj hver for sig. Denne merbelastning er
medvirkende til, at der forudseettes opsat en stgjskaerm
langs vejen.

Stoj fra anleegsarbejder

Stgj fra bygge- og anleegsarbejder reguleres af kommu-
nerne med udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledende
graenser for virksomhedsstgj. Kommuner har mulighed for
at udarbejde forskrifter for stgj fra anleegsarbejder. Det er
forskelligt, hvordan kommuner regulerer stgj fra anlaegsar-
bejder, men ofte anvendes graenseveaerdier for stgjbelast-
ningen fra anleegsarbejder ved boliger pa 70 dB i dagperio-
den pa hverdage kl. 07-18 og 40 dB i gvrige tidsrum.
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Anlaegs- og nedrivningsarbejder, som beskrevet i kapitel
5 og 6, vil medfare, at der i perioden for anleeg af den nye
bro og nedrivning af den eksisterende bro, vil forekomme
en raekke stgjende aktiviteter, af kortere eller leengere
varighed og med skiftende placering i forhold til omgivel-
serne, bortset fra arbejdspladserne med oplagsaktiviteter,
som vil veere stationzere.

Der er foretaget beregninger af stgjbelastningen i ud-
valgte punkter for de mest stgjende aktiviteter i dagperio-
den, som kan ses i rapport 518, Stgj og vibrationer. Disse
beregninger viser, at stgjbelastningen fra anlaegsaktivi-
teterne ved naermeste boliger vil ligge under 70 dB i en
afstand af 100-200 meter fra arbejderne. P4 Masnedg vil
der veere 3 boliger og pa Falster 12 boliger, der muligvis
vil blive belastet af anleegsstgj over 70 dB. Dette afhaen-
ger dog af, hvilke aktiviteter der kommer til at forega teet
ved boligerne.

Det forventes, at der i perioder vil blive behov for at arbejde
udenfor normal arbejdstid. Her vil stgjen fra anlaegsarbej-
der, der udfgres i naerheden af boliger, overskride den nor-
male stejgraense pa 40 dB. For de mest stgjende arbejder,
der udfgres udenfor normal arbejdstid, vil greensevaerdien
overskrides selv i stor afstand fra anlaegsarbejdet.

Med henblik pa at minimere stgjgenerne i omgivelserne
vil anleegs- og nedrivningsarbejdet som udgangspunkt
blive tilrettelagt bl.a. ved krav til entreprengrerne, sale-
des at naboerne til anleegsprojektet ikke generes ungdigt
under udfgrelsen af anleegsarbejdet. | forbindelse med
anleegget vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der i
perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte
graenser for stgj, som kommunerne anvender i forbin-
delse med vurdering af stgjgener i forbindelse med
anlaegsarbejde.

Erfaringen viser, at et hgjt informationsniveau i forhold til
naboerne og varsling af seerligt stajende aktiviteter, giver
en stgrre tolerance overfor midlertidige gener fra anlaegs-
arbejder. For at forberede naboerne pa anleegsarbejderne
vil bygherren lgbende informere om anleegs- og nedriv-
ningsarbejdets art og arbejdsperioder suppleret med seer-
skilt information inden igangseettelse af arbejdsprocesser,
der kan medfare veesentlige stgjgener.

Vibrationer

De vejledende graenseveerdier for vibrationer fra jernba-
ner fremgar af Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 ”"Stgj
og vibrationer fra jernbaner”. Graenseveerdien for maerk-
bare vibrationer i boliger er fastsat til 75 dB (KB-vaegtet
accelerationsniveau), og relaterer sig til maerkbare vibra-
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tioner inde i huset pa gulvet. Ved kraftigere vibrationspa-
virkninger kan der opsta revner og skader pa bygninger,
men dette opstar erfaringsmaessigt farst ved pavirkninger,
som ligger markant over graensen for maerkbare vibratio-
ner - og betydeligt over de vibrationer, som erfaringsmaes-
sigt genereres fra jernbanedrift.

Der findes ingen enkelt metode til at regne udbredelse af
vibrationer. Det skyldes, at undergrundens sammensaet-
ning og beskaffenhed er af overordentlig stor betydning
for udbredelsen af vibrationer i jordbunden. Endvidere

er de enkelte bygningers kvalitet, konstruktionsvalg og
fundering af meget stor betydning for de vibrationsgener,
der opleves indendgrs.

I henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 1/1997 skal der
dog i alle tilfeelde overholdes en mindste afstand mellem
naermeste spormidte og boliger for "at undga vibrationer i
husene og for at opna et passende lavt maksimalt stgjni-
veau fra forbikgrende tog. Denne mindste afstand er 50 m
for straekninger med fjerntog, hvor der forekommer mere
end 10 tog pr. dggn”.

Banedanmark har i forbindelse med udbygningen af ba-
nestraekningen mellem Holeby og Ringsted faet beregnet
en raekke typetilfeelde, der for forskellige bygningstyper
viser afstanden fra jernbanen til det punkt, hvor Miljgsty-
relsens greensevaerdi for vibrationer lige netop er over-
holdt. Beregningerne viser at graenseveerdien generelt er
overholdt i 25 meters afstand fra banen.

Pa baggrund af ovenstaende vurderes det, at der under
normale omsteendigheder ikke vil kunne forventes over-
skridelse af greensevaerdien for maerkbare vibrationer,
hvis den anferte minimumsafstand pa 50 meter fra Mil-
jgstyrelsens vejledning overholdes. Der er ingen boliger
indenfor 50 meter af den kommende jernbane, hvorfor der
ikke forventes problemer med at overholde den vejle-
dende graenseveerdi for vibrationer. Vejtrafikken vurderes
ikke at give anledning til vibrationsgener.

| forbindelse med anlaeg af en ny Storstremsbro vil der
veere aktiviteter, der vil give anledning til vibrationer i
omgivelserne. Det drejer sig primaert om ramning af paele
0g spuns, sprangninger og eventuelt komprimering af nyt
underlagsmateriale. Arbejdsprocesserne vurderes ikke at
kunne give anledning til bygningsskader, men vurderes

at kunne medfgre maeerkbare vibrationer i kortere tidsrum
ved enkelte boliger, der overskrider Miljgstyrelsens vejle-
dende graenseveerdier. Vibrationerne vurderes dog ikke at
give anledning til veesentlige komfortgener for naboer til
anleegsarbejderne.
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Landskab og visuelle forhold

I VVM-undersggelsen er der indledningsvist undersggt
flere forskellige udformninger af broen, som er endt ud
med to forskellige lasningsforslag med en op til ca. 120 m
hgj pylon eller en bjeelkebro (se figur 9.12 og 9.13).

Pylonen vil med sin betydelige hgjde vaere mere mar-
kant og vurderes at blive et vartegn i omradet, hvorimod
bjeelkebroen vil udggre et mere diskret anlaeg, der ikke

vil veere seerlig synligt pa sterre afstand. Pavirkningen af
de enkelte landskabsomrader vurderes dog at veere for-
holdsvis ens, uanset om der er pylon eller ej, blandt andet
fordi pylonen ikke vil syne af meget inde fra kysten.

Med anlaegget af den nye Storstrgmsbro vil Masnedg
blive tilfart endnu en veesentlig fysisk og visuel barriere.
Med anlaegsprojektet vil der komme en nord-sydgaende
jernbanedaemning pa den vestlige del af Masnedg, sa
denne del af gen herefter afgraenses af den nye Stor-

stremsbro. Landskabet pa Masnedg vil derfor blive
veesentligt fragmenteret og endnu mere karakteriseret af
store menneskeskabte strukturer i form af den nye jernba-
nedeemning i forhold til det eksisterende landskab.

Den sydvestvendte kyststraekning pa Masnedg vil blive
vaesentligt forstyrret af den nye bro, som vil forlgbe vin-
kelret ud fra kysten, der tidligere har fremstaet uberert.
Isaer udsigterne i kystlandskabet pa den flade @ vil mod
nordvest langs kysten blive afskaret af den nye jernbane-
deemning. Projektet er udformet sadan, at jernbanedaem-
ningen afsluttes ca. 120 m fra kysten inde pa land, hvilket
muligggr en fortsat visuel kontakt langs med kysten under
det nye brohoved, om end den vil vaere noget begraenset i
forhold til i dag (se Figur 9.14).

Udsigterne fra Masnedgs sydvestvendte kyst vil blive
pavirket vaesentligt af den nye Storstremsbro, men der-
udover vil virkningerne veere forskellige lokalt pa kyst-

Figur 9.12 Den nye Storstremsbro, set fra Falster. Den nye Storstremsbro er her vist med pylon.

Figur 9.13 Den nye Storstremsbro, set fra Falster. Den nye Storstremsbro er her vist som bjeelkebro.
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Figur 9.14 Visualisering af den nye Storstremsbro, set fra luften vest for Masnede visende den nye Storstremsbro.

straekningen, henholdsvis pa gens vestlige del, hvor den
nye bro introduceres i landskabet og mod syd, hvor den
eksisterende bro er forsvundet.

Landskabet pa @gens vestlige del er praeget af industri,

og de nye vejadgange m.v., som etableres i forbindelse
med den nye Storstremsbro, vurderes ikke at ville pavirke
landskabet i omradet i naevnevaerdig grad.

Pa Falster vil landskabet ved Orehoved blive pavirket
vaesentligt af anlaeegget af den nye bro, idet den ca. 400

m lange deemning, som gar ud fra kysten mod nordvest

til broen, vil skabe en ny vaesentlig visuel barriere. Det
geelder savel set fra det bagvedliggende landskab som
kystlandskabet samt pa vandfladen mellem broen og Ore-
hoved Havn. Barrierevirkningen forstaerkes af, at den nye
bro forlgber i en spids vinkel fra kysten mod nordvest.

| projektet er der er ikke indarbejdet en opfyldning mellem
de to deemninger, da der ikke vil ske vaesentlige pavirknin-
ger af stramforhold og kystmorfologi.

I VVM-undersggelsen er mulighederne for opfyldning dog
blevet undersggt. Det vil veere muligt at gennemfgare en ter-
reenregulering i omradet mellem den nye og eksisterende
daemning samt pa vestsiden af den nye deemning, hvor evt.
overskudsjord fra anlsegsarbejderne kan deponeres (se
Figur 9.15). Herved udlignes kystlinjen delvis, sa der ikke
opstar sa spidse vinkler mellem kysten og deemningsan-
lzeggene, hvilket vil medfare sterre visuel ro.

Hvis den eksisterende deemning pa Falster endvidere
fijernes ned til stenglaciet (4 m over havoverfladen),
retableres noget af kystlandskabets abenhed mod nord,
idet det vil forbedre udsigten fra kysten i en vis afstand fra
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deemningen. Samtidig vil den lavere daemning passe langt
bedre ind i kystlandskabets lavtliggende flade karakter i
forhold til den 12-16 m hgje markante barriere, som deem-
ningen vil udggre i ugendret stand.

Lagsningerne med afgravning af den eksisterende deem-
ning og opfyldning er medtaget som et tilvalg til projektet,
se kapitel 11.

Den visuelle pavirkning er vurderet for boliger i Orehoved
by, Brovaenget pa Falster samt Magevej pa Masnedg, idet
der her er boliger, hvor den nye bro og dens deemninger
kommer taettere pa.

Evt. landvinding

Figur 9.15 Visualisering af de to jernbanedaemninger ost for
Orehoved med eventuel opfyldning vist med gul.
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Fra boligerne pa Kastanievej, og avrige lokaliteter ud
mod vandet i Orehoved by, bliver demningen og den nye
bro et massivt element, hvor der far var mere frit udsyn til
Storstrgmmen med den eksisterende bro i baggrunden.
For de naermeste boliger vurderes aendringen at vaere
veesentlig (se Figur 9.16.).

Fra boligerne pa Brovaenget (se Figur 9.17) bliver deem-
ningen til den nye bro et massivt element, der ikke giver
mulighed for kig til selve den nye bro. Dette er anderledes
i forhold til tidligere, hvor man kunne se den eksisterende
bro. Samtidig vil deemningen give anledning til skyggepa-
virkning i haverne i de neermeste huse pa Brovaenget. For
de neermeste boliger vurderes aendringen som fglge af
den nye Storstrgmsbro at veere veesentlig.

Fra boligerne pa Magevej (se Figur 9.18) bliver den nye
bro og deemning meget synlig, hvor der fgr var fri udsigt
over Masnedg.

Generelt vurderes andringerne i de visuelle forhold

at veere vaesentlige for de naermeste huse, som det er
beskrevet ovenfor. Men for omradet som helhed vurderes
endringerne at have mindre betydning, da forbindelsen
over Storstrammen og jernbanen mellem Kgbenhavn og
Tyskland i forvejen preeger omradet.

Anleegsperioden

Kystlandskabet i neerheden af den nye Storstremsbro vil i
anlaegsfasen blive pavirket af maskiner og visuel uro. Pa
Masnedg vil kystskraenten pa en ca. 30 m lang straekning

Figur 9.16 Visualisering af den nye bro. Set fra Kastanievej i Orehoved by.

Figur 9.17 Visualisering af den nye deemning pa Falster. Set fra Storstromsve;j.
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Figur 9.18 Visualisering af den nye bro. Set fra Magevej pa Masnede.

blive vaesentligt pavirket ved gravearbejde til bropillen.

Pa Falster vil anlaegsarbejdet ogsa pavirke landskabet
vaesentligt med arbejdsplads til opfarelse af den 400 m
lange deemning til broen. Pa vandet vil der vaere visuel
uro fra arbejdsfartgjer m.v. teet inde under land.

Arkezeologi og kulturarv

Nar den nye Storstremsbro er opfart, vil det fredede
fortidsminde Masnedg Fort vaere beliggende ganske taet
pa landfaestet til den nye bro, men udsynet fra fortet mod
vest vurderes at veere relativt intakt (se Figur 9.19). Fortet
bergres ikke direkte og vil samtidig fortsat veere synligt
om end i noget mindre omfang end i dag. Pavirkningen af
fortidsmindet vurderes derfor at veere ubetydelig.

Den nordlige del af det udpegede kulturmiljg langs Stor-
stramsvej og Brovaenget vil blive veesentligt reduceret, da
Brohallen, der i dag anvendes til café/restaurant og forret-
ning for camping- og badudstyr, ma rives ned for at gere
plads til anlaegsprojektet. Den sydlige del af kulturmiljget

med restauranten Falstria og hovedparten af Brovaenget-

udstykningen, der bevares, vil blive permanent pavirket af
de markante eendringer i omgivelserne med en relativt hgj
deemning til broen umiddelbart teet pa.

Anleegsperioden

Pa Masnedg og i omradet omkring Orehoved samt i
Storstrammen er der tidligere gjort en raekke arkeeologi-
ske fund, der tyder pa, at lignende ukendte fund kan veere
til stede skjult under jordoverfladen og/eller havbunden.
Derfor gennemfgres arkaeologiske forundersggelser og
eventuelle efterfglgende afveergeforanstaltninger eller
egentlige udgravninger, inden anlagsarbejderne igang-
seettes.

Findes der under anleegsarbejderne yderligere fortidsmin-
der, skal og vil arbejdet straks blive standset jf. museums-
lovens § 29. Fundet vil umiddelbart derefter blive anmeldt
til det ansvarlige museum.

Masnedg Fort er et fredet fortidsminde og berares ikke

Figur 9.19 Udsyn fra Masnede Fort mod vest med den nye Storstremsbro. Daemningen er tilbagetrukket

af hensyn til at bevare udsynet mest muligt.
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direkte af anlaegsarbejderne, og de naerliggende arbejds-
arealer vil blive indhegnet, sé overskridende faerdsel og
oplag ikke vil veere mulig. Jordarbejder i forbindelse med
anleeg af den nye deemning og eventuelle vibrationer fra
anleegsarbejderne vurderes ikke at kunne pavirke det
fredede fortidsminde. De midlertidige arbejdsarealer
omkring landfaestet er beliggende indenfor beskyttelses-
zonen pa 100 m, og derfor skal der indhentes dispensa-
tion fra naturbeskyttelseslovens § 18. Arealerne bliver
retableret efter endt anleegsarbejde.

Friluftsliv pa land

Nar den nye Storstremsbro er opfart, vil der vaere mindre
pavirkninger af friluftsaktiviteter pa land. Der vil blive ind-
draget arealer pa bade Masnedg og Falster til deemninger.
Det vil stadig veere muligt at faerdes langs kysten pa Mas-
nedg under broen. Det rekreative omrade ved Masnedge
Fort vil blive pavirket af stgj, samt visuel naerhed til den nye
bros deemning og landfeeste. Pa Falster eendres kystlin-
jen permanent med den nye deemning, og mulighederne
for faerdsel langs kysten vil afheenge af den detaljerede
udformning af anlaegget, men der vil fortsat vaere mulighed
for rundture ad stisystemer.

Den tidligere banedaemning pa Masnedg kan blive udlagt
som rekreativt element pa gen med adgang til et udsigts-
punkt pa det nordlige landfaeste, hvor der vil veere udsigt
over Storstrgmmen.

Anleegsperioden

Under anlaegsarbejdet vil der midlertidig blive inddra-

get areal til arbejdsplads vest for Masnedg Fort i hele
anlaegsperioden. Arealinddragelsen hindrer faerdsel
langs kystskraenten og stranden i perioden. Det rekrea-
tive omrade ved fortet pavirkes pa grund af neerheden til
anlaegsaktiviteterne med stgj og forstyrrelser. Feerdsel pa
Masnedg og Orehoved i gvrigt vil ogsa blive pavirket af
anleegsarbejdet i hele anlaegsperioden. Faerdsel med cy-
kel eller som gaende over Storstrgmsbroen vil blive bibe-
holdt i hele anlaegsfasen, og derfor vurderes pavirkningen
at veere ubetydelig i forhold til trafikal fremkommelighed.

Guldborgsund Kommune har udpeget et friluftsomrade
pa det nordlige Falster, ast for Orehoved by, der gennem-
skeeres af anlaegget til den nye Storstremsbro. Omradet
vil derfor blive veesentligt eendret. Den gstlige del af
trampestien, som ligger mellem den nye og den gamle
Storstremsbro, formodes at blive fjernet i forbindelse med
anlaeg af den nye bro. Friluftsomradet vest for Orehoved
by vil, i lighed med andre omrader, der anvendes rekrea-
tivt, blive pavirket i anleegsfasen som felge af gget trafik
pa vandet, samt stgj m.v.

Samlet set er det vurderet, at effekten pa befolkningens
muligheder for friluftsliv pa land er begreenset, da der
stadig er mange muligheder for friluftsliv i det nsere om-
rade. Erfaringer fra andre sterre anlaegsarbejder viser, at
anlaegget i sig selv vil kunne udggre en attraktion og et
udflugtsmal.
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Friluftsaktiviteter pa havet

Der vil kun veere forstyrrelse af friluftsaktiviteter pa havet,
mens anleegsarbejdet foregar. Som faglge af en betydelig
gget anleegsrelateret trafik med skibe og andet udstyr i
farvandene i forhold til i dag vil der veere restriktionerne/
sejladsforbud pa ca. 200 m i forbindelse med anleegsarbej-
det pa hver side af brolinjen i hele anlaegsperioden. Sejlads
med mindre bade og kajakroning vil derfor blive pavirket,
men det vil veere muligt at krydse brolinjen i hele anlsegs-
perioden med bade store og sma fartgjer. Offentligheden
og lokale foreninger m.v. vil blive informeret om gennemfg-
relse af anlaegsprojektet og de restriktioner, det medfgrer
for sejlads, dykning, fiskeri med videre i omradet.

Fritidshavnen pa Masnedgs sydvestlige kyst vil ikke blive
pavirket i vaesentlig grad i forbindelse med anleegsarbej-
der og arbejdsarealer. | forbindelse med detailprojekterin-
gen af Storstramsbroen vil der blive taget neermere stilling
til, hvordan projektet kan organiseres, sa fritidshavne kan
opretholde deres funktioner i anleegsperioden.

Der er badestrand ved Masnedsund og havbad ved
Gabense Lystbadehavn, som begge har udmeerket
badevandskvalitet. De kan kortvarigt blive pavirket af
sedimentspild fra anleegsaktiviteter, hvor vandkvaliteten

i form af sigtbarhed midlertidigt reduceres. Der vil ikke
veere ggede meengder af bakterier eller miljgfremmede
stoffer som folge af anleegsarbejdet, og mulighederne for
badning pavirkes ikke. Pavirkningen af badestrandene er
derfor mindre.

Sedimentspildet i forbindelse med, at der fjernes hav-
bundsmateriale, vil ikke pavirke fisk. Derfor vil der ikke
veere pavirkning af mulighederne for lyst- og fritidsfiskeri,
udover de restriktioner for ophold i forbindelse med fiskeri
pa ca. 200 m til den nye bro i anlaegsfasen.

Mulighederne for dykning pavirkes af den ggede tra-
fik i farvandet, og der vil veere restriktioner for ophold i
anleegsomradet pa ca. 200 m pa hver side af brolinjen i
3-4ar.

Erhverv og sociogkonomi
Der er set pa konsekvenserne for erhvervsfiskeri og kon-
sekvenserne af nedrivning af virksomheder i omradet.

Fiskeri

Det erhvervsmaessige fiskeri i farvandet omkring Stor-
stremsbroen udgves af fire erhvervsfiskere samt af tre
bierhvervsfiskere. Der fiskes primeaert efter al, som udger
langt hovedparten af den samlede fangstvaerdi. Hertil
kommer bifangst af andre arter af kommerciel interesse
sasom skrubbe, torsk m.fl.

Der forventes ingen effekt pa fiskeriet som fglge af den
nye bro. Der vil ikke veere restriktioner pa fiskeriet, og
broen vil ikke have betydning for fiskepopulationerne.
Dog kan et par tidligere anvendte pladser for opstilling af
peeleruser blive blokeret af landfeestet for den nye bro.
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| anleegsperioden vil der veere en zone med restriktio-
ner for fiskeri pa ca. 200 meter pa hver side af broen i

de 3-4 ar, som anleegsarbejdet varer. Zonen forventes
at have en mindre negativ sociogkonomisk effekt pa
fiskeriet, seerligt for fiskeri med peeleruser, men kan have
en vaesentlig pavirkning pa de kommercielle fiskere med
tre stadepladser i omradet, safremt tilsvarende optimale
fangstpladser ikke findes i naeromradet.

Antallet af kommercielle fiskere og fiskepladser, som
pavirkes, er imidlertid lille i et sociogkonomisk perspektiv,
og effekten vurderes dermed som mindre. Der vurderes
ikke at veere neevnevaerdige sociogkonomiske effekter for
fiskerne som folge af de kortvarige perioder, hvor der kan
veere forhgjet koncentration af materiale, som kan pavirke
fiskeriet.

Q@vrige erhverv

Anleegget af en ny bro vil bade have negative og positive
effekter pa erhvervslivet i lokalomradet. Projektet vil med-
fore, at der skal eksproprieres og nedrives erhvervsarea-
ler for Masnedg Gartneri, Brohallen Caravan Center og
Ninas Kgkken. Dette vil have negative sociogkonomiske
konsekvenser som fglge af afskedigelse af en del eller
alle ansatte. Samtidig vil anleegsarbejdet med broen dog
medfere, at der vil blive behov for nye arbejdspladser og
dermed gget behov for leverancer af underleverandgrer i
forbindelse med anleegsarbejdet.

Luft og klima

Efter abningen af den nye Storstrgmsbro vil emissioner
vaere afhaengige af trafikmaengde, hastighed og sammen-
saetning fra vej- og togtrafikken. Biler og tog kerer med
hgjere hastighed end pa den eksisterende bro, hvilket
kan gge emissionerne, men da distancen er lidt kortere
pa grund af den nye bros mere direkte linjefgring, og da
banen elektrificeres, vil den lokale luftforurening samlet
set ikke aendres.

De lokale emissioner foregar i et abent miljg, hvor
luftkvaliteten i forvejen er god, og der forventes ikke at
veere aendringer i luftkvaliteten, der kan fere til 2endrede
pavirkninger af befolkningen.

Anleegsperioden

| forbindelse med anlaegsarbejdet stammer emissioner af
luftforurenende stoffer og klimagasser fra transport af ma-
terialer og jord, brug af maskiner bade pa land og pa havet
samt stov ved arbejde og kersel pa byggepladsen. De
stgrste emissioner kommer fra anleegsarbejderne pa havet.

Bygge- og anleegsarbejder er en kilde til stgvemission,
der kan have indflydelse pa den lokale luftkvalitet. Ved
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vanding eller overdaekning af jordoplag, overdaekning af
lastvognenes lad ved transport og renholdelse af feerd-
selsveje ind og ud af arbejdsomrader, hvor der handteres
forurenet jord, kan generne reduceres betydeligt.

Forbruget af energi og materialer vil give anledning til emis-
sion af CO, andre steder, hvilket navnlig vil veere tilfeeldet i
forbindelse med produktion af materialer til den nye bro.

Lys

Nar en ny Storstremsbro er anlagt vil lyspavirkningen
som helhed i omradet aendres lidt, men lokalt vil der vaere
starre eendringer som fglge af den nye linjefaring for
bade bro og vej. Der vil veere belysning pa broen, som
sandsynligvis monteres i reekvaerket, til belysning af stien.
Gennemsejlingsfagene belyses af hensyn til skibstrafik-
ken. Bropiller og brooverbygning kan muligvis forsynes
med aestetisk belysning. For beboerne i Orehoved og pa
Masnedg vil belysningen af den nye bro veere en del af
den visuelle pavirkning fra broen.

Anleegsperioden

| den midlertidige anleegsfase pa 3-4 ar vil der vaere
belysning af arbejdspladser, maskiner, trafik, broer eller
veje, samt lys fra den ekstra trafik, bade pa vand og pa
land fra anleegsarbejderne. For beboerne i Orehoved og
pa Masnedg vil lyspavirkningen fra anlaegsarbejderne
veere en del af den generelle forstyrrelse.

For beboerne pa Broveenget, teet ved den nye bros
deemning, vil dele af anleegsarbejdet foregd meget teet
pa. Belysning pa arbejdspladser skal derfor indrettes, sa
bleending af naboer og trafikanter undgas.

Magnetfelter

Der vil ikke opsta magnetiske felter i anleegsfasen, men
i forbindelse med elektrificering af jernbanen og op-
saetning af kagreledninger vil der komme et magnetfelt
omkring jernbanen, som ikke tidligere har veeret der.
Nar banen anleegges, sikres det, at magnetfeltet ikke
overstiger den anbefalede graense for magnetfelter pa
over 0,4 uT som arsmiddelveerdi ved boliger (WHO og
Sundhedsstyrelsen).

9.3 Ny bro - natur

Konsekvenserne af projektet for naturen pa land og vand
er vurderet pa baggrund af feltundersggelser og evrig
kortlaegning af § 3 beskyttede naturtyper, gvrige om-
rader med naturveerdier, dyrearter, som er beskyttet af
fredning og/eller habitatdirektivets bilag IV, samt gvrige
dyrearter i omradet, indhentning af ekspertvurderinger
og litteraturstudier.
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| dette afsnit er de vaesentligste pavirkninger af naturen i
undersggelsesomradet kort beskrevet, og der henvises
til Miljgvurderingen, rapport 517, for mere detaljerede
beskrivelser.

Plante- og dyreliv pa land
Pa figur 9.21 er vist, hvilke lokaliteter der er undersegt
ved kortlaegning af plante- og dyreliv i omradet.

Naturtyper og planter

Stranden gst for Orehoved (lokalitet 6) vil blive pavirket
af den nye bros deemningsanlaeg og sandsynligvis ogsa
af eendringer af kystlinjen, der kan blive udformet pa to
forskellige mader: Enten etableres en 400 m lang og
godt 100 m bred deemning, uden at der sker opfyldning i
omradet mellem den nye og den eksisterende deemning.
Alternativt etableres den samme daemning, men med op-
fyldning af omradet mellem den nye og gamle deemning
samt et omrade vest herfor, se figur 9.15.

| projektet er der ikke indarbejdet en opfyldning mellem de
to deemninger. Omradet har i dag forringede forhold for
bunddyr og bundplanter pa lavt vand, og selvom laevirk-
ningen fra deemningen kan forveerre forholdene, er det
vurderet, at det ikke vil medfere vaesentlige forringelser
for bundflora og fauna. Men der kan komme ophobning
af organisk materiale som alegraesblade og tradalger,
som kan medfgre lugtgener. Det vil dog afheenge af vind,
stremforhold og vejr. Evt. lugtgener pa stranden kan
reduceres, hvis der opfyldes med sand eller jord mellem
deemningerne pa de lavere dybder.

| det undersggte alternativ er omradet vurderet til at kunne
udggre op til 100.000 m? (10 ha). Opfyldningen vil kunne
anlaegges op til ca. kote 1-2. Der vil blive etableret en ca.
20 m bred kystzone ud for de planlagte opfyldte omrade
svarende til ca. 20.000 m2. Det forventes, at der pa de
lavtliggende kystarealer (ca. 0-2 m over havoverfladen)
med tiden kan udvikle sig strandeng. Pa de hgjere liggende
arealer vil der med tiden kunne udvikles strandoverdrev.

Der vil vaere enkelte lokaliteter med beskyttede naturty-
per, gvrige naturvaerdier, beskyttede arter m.v., der vil
blive direkte bergrt i anleegsfasen ved arbejdet omkring
landfaester og til arbejdsareal. Arbejdsarealer ved den nye
deemning og det nye brofaeste pa Masnedg, samt arbejds-
veje og jorddepoter bergrer primaert allerede bebyggede
omrader uden naturinteresser.

Lokalitet 2 omfatter kysten vest for Masnedg Fort, der
bestar af 5-6 m hgj kystskreent, der pa toppen er vurderet
at have § 3 beskyttet overdrev og krat. Pa stranddelen af
lokalitet 2 vil der forekomme kgrsel med tunge maskiner,
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udlaegning af kgrebelaegning og forega grundvandssaenk-
ning/terpumpning. Under anlaegsarbejdet vil skraenten
blive beskyttet bedst muligt ved anleeg af en midlertidig
rampe/daemning, og pavirkningen af kystlandskabet pa
Masnedg reduceres.

Der vil blive anlagt en erstatningsbiotop i form af et nyt
overdrev i forholdet 1:2 langs kystskraenten syd for Mas-
nedg Fort, hvilket vil give mulighed for hurtig indvandring
af overdrevsarter fra det gamle overdrevsomrade omkring
fortet. Pa resterne af fundamentet ved vagthuset ved
Masnedg Fort vokser den sjaeldne lindebladet brombeer
(Rubus tiliaster), der er artens eneste voksested i Dan-
mark, men arealet bergres ikke af projektet

Pa Falster udlaegges arbejdsarealer vest for den nye
deemning og det sydlige brofeeste, og der udleegges ar-
bejdsveje, jorddepoter m.v. Der er planlagt udlagt arealer
pa samlet ca. 4 ha, som direkte bergrer naturtyper og
gvrige naturveerdier, samt beskyttede arter m.v. blandt
andet knyttet til lokalitet 6, 8 og 14.

Padder

Pa Falster (vandhul, lokalitet 8) er registreret granbroget
tudse og spidssnudet frg, der begge er bilag |V paddearter.
Derudover er grgn frg, lille vandsalamander og skrubtudse,
der ogsa er fredede registreret her. Ynglelokaliteten berg-
res ikke, men raste- og fadesggningsomrader for grenbro-
get tudse gdelaegges. Som afveergeforanstaltning indfan-
ges padderne og flyttes enten til et reservat i lokalomradet,
der er hegnet, eller de opfostres i fangenskab. Begge
forslag vil kreeve dispensation fra artsfredningsbekendtgg-
relsen. For at sikre ynglested for padder, som ikke fanges,
vil der blive etableret erstatningsvandhul for lokalitet 8, der
pa grund af neerliggende arbejdsarealer og anleegsarbejde
ikke vil veere tilgeengeligt i anleegsperioden.

Figur 9.20 Markfirben pa Masnede Fort, lokalitet 1, juli 2014.
Foto Grontmij.
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| driftsfasen skal hegnet omkring det mulige tudsereser-
vat fjernes, sa tudserne igen kan sprede sig i omradet.
Der etableres et permanent paddehegn ved lokalitet 8 pa
vestsiden af det nye anlaeg ved det sydlige landfaeste for
at lede padderne op til nordspidsen af deemningen, hvor
de har mulighed for passage under broen.

Krybdyr

Markfirben er fundet pa Masnedg i det afgreessede
omrade ved Masnedg Fort (lokalitet 1) og ogsa tidligere
observeret flere steder pa gen. Markfirben er beskyttet af
bilag IV i habitatdirektivet og fredet. Der vil blive opsat et
midlertidigt hegn langs sydgstsiden af arbejdsarealet naer
Masnedg Fort, for at forhindre markfirben i at bevaege

sig ind i omradet. Erstatningsbiotopen med et nyt over-
drev langs kystskreenten syd for Masnede Fort vil ogsa
give mulighed for hurtig indvandring af markfirben fra det
gamle overdrevsomrade omkring fortet.

Flagermus

Undersggelsesomradet og navnlig det nordlige Falster ha-
rer til de mest artsrige omrader i Danmark med hensyn til
flagermus, der er beskyttet af bilag IV i habitatdirektivet og
fredede, ligesom enkelte arter er ogsa radlistede. Der er re-
gistreret seks arter, og flere andre vurderes at forekomme

i omradet. Z£Endrede vej- og baneforlgb forventes imidlertid
ikke at fa betydning for de flagermusarter, der er staerkt
strukturbundne i deres faerdsel rundt i landskabet. Det vur-
deres umiddelbart, at de store piletreeer, som er potentielle
yngleomrader for dveergflagermus, nzer kysten vest for den
eksisterende banedeemning kan bevares og fortsat vil blive
staende, nar den nye Storstremsbro er anlagt.

| forhold til barrierevirkning og trafikdrab pa flagermus for-
ventes ikke veesentlige aendringer som fglge af, at trafikken
flyttes fra den gamle til den nye bro. Der vil veere mindre
pavirkninger af flagermus pa grund af gget toghastighed
pa den ny Storstremsbro i forhold til pa den eksisterende
bro, men omfanget af disse pavirkninger vurderes ikke at
pavirke omradets gkologiske funktion for flagermus.

Fugle

For at tage hensyn til de beskyttede digesvaler, der yngler
i klinten pa den sydlige del af Masnedg, etableres en
midlertidig rampe, der beskytter kystskreenten og place-
res i et omrade uden digesvalereder. Herved gdelaegges
kystskreenten mindst muligt. Fredningsbestemmelserne
respekteres, saledes at der ikke sker indgreb i ynglepe-
rioden fra 1. april til 31. august. Hvis arbejdet pabegyndes
i yngleperioden, skal skreenten afdeekkes i god tid inden,
sa der ikke er ynglende digesvaler pa skreenten under
anlaegsarbejdet.

Havterner yngler pa Masnedg Kalv, lokalitet 13. Luftba-
ren stgj i forbindelse med anlaegsarbejdet vurderes at
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Figur 9.22 Kystskreenten ud for Masnedg Fort, hvor digesvaler
yngler, april 2014

medfare en mindre/ubetydelig pavirkning af yngleste-
derne, idet fuglene har mulighed for at fortraekke til andre
yngleomrader.

Nar den nye Storstremsbro er anlagt, vil der vaere mere
stgj fra denne i forhold til digesvalekolonierne ud for
Masnedg Fort. Digesvaler yngler ofte i grusgrave med
forskelligt stgjende aktiviteter, og derfor vurderes det, at
de ikke er fglsomme overfor stgj.

Forstyrrelse og stejpavirkningen fra trafik og forstyrrelse
fra feerdsel pa broen i gvrigt forgges i umiddelbar neerhed
af broen. Det forventes, at fuglene vil veenne sig til den,
ligesom de ogsa veenner sig til togstg;j.

Plante- og dyreliv i Storstremmen

Konsekvenserne af projektet for plante- og dyreliv i
Storstremmen er vurderet pa baggrund af eksisterende
data suppleret med en raekke feltundersggelser af bund-
vegetation, bundfauna og vandfugle. Feltundersggelser
og kortleegning er suppleret med ekspertvurderinger og
litteraturstudier.

Stremforhold, vandkvalitet og sediment

Nar den nye Storstremsbro er anlagt, vil 2endringerne i
den nye bros leengde og gennemsejlingsfag i forhold til
eksisterende Storstremsbro vaere meget sma. Derfor vil
vandgennemstrgmningen stort set veere den samme for
den nye bro sammenlignet med den eksisterende bro.

Den nye daemning, de efterladte arbejdskanaler i hav-
bunden og den mulige opfyldning mellem den nye og
den gamle deemning kan skabe gndringer i de lokale
strgmforhold, som potentielt kan aendre kystmorfologien
i omradet. Ligeledes vil et scenarie uden opfyldning
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mellem daemningerne have en ubetydelig pavirkning pa
kystmorfologien. Stramforholdene aendres meget lokalt
omkring spidsen af en eventuel ny deemning i det nord-
vestlige hjgrne af udbygningen pa Falstersiden, men kun
med en ubetydelig pavirkning pa kystmorfologien.

| anleegsfasen vil graveaktiviteterne resultere i sediment-
spild, som opblandes i vandsgijlen. Da Storstremmen er et
strgmfyldt farvand, vil sedimentspild og afledt neeringsfri-
givelse relativt hurtigt blive fordelt over et sterre omrade,
og derved blive yderligere fortyndet. Savel sedimentspild,
neeringsfrigivelse ved afgravning samt iltforhold vurderes
derfor samlet set kun at blive pavirket i mindre grad.

Bundflora og bundfauna

Der vil veere permanent tab af levesteder for vegetation og
fauna lokalt, hvor bropillerne etableres. Til gengeeld vil der
efter kort tid (fa ar) veere etableret et nyt samfund af hard-
bundsarter pa de nye bropiller. Det vurderes, at pavirknin-
gen af bundflora, bundfauna og fisk vil vaere ubetydelig.

Gravearbejdet i anleegsfasen resulterer i aflejring af
sediment pa et par millimeters tykkelse. Alegrees og
andre blomsterplanter er relativt robuste over en mindre
palejring af sediment, og planternes vaekst h&ammes farst
ved et sedimentlag pa mere end 1-2 cm. Nedgravede
bunddyr er derfor generelt robuste over for mindre tildeek-
ning (0-1 cm). Derfor vurderes pavirkningen af alegraes,
anden vegetation og bunddyr som fglge af sedimentation
at veere mindre. Etablering af sejlrenden til Orehoved
Havn og eventuel opfyldning ved Falster vil fijerne habita-
ter pa bunden permanent, men det er en mindre pavirk-
ning i forhold til alegrees og en ubetydelig pavirkning i
forhold til bundfauna, da omradet udger under 1 promille
af alegraessets potentielle samlede udbredelsesomrade

i Storstrammen, hvor alegraes er udbredt naesten overalt
pa dybder mellem 1 og 6 meter.

Pavirkningen i de omrader, som pateenkes udgravet til
arbejdskanaler, vil medfgre et varigt tab af voksested for
alegraes og anden vegetation pa dybder under 6%2 m. Det
vurders dog ikke at veere aktuelt.Der vil ophobes dadt
organisk materiale i hullerne, som kan skabe iltsvind og
forhindre vaekst af vegetation og fastboende bunddyr.

Den pavirkning er ikke i overensstemmelse med miljgma-
let for Storstrammen om god gkologisk tilstand. Det vil i
forbindelse med projektets videre detaljering blive afklaret,
hvordan udformning og opfyldning af hullerne kan udfares,
sa iltsvind undgas, og reetablering af alegraes kan sikres.

Fisk

Fiskesamfundet i Storstremmen afspejler ogsa omradets
teette tilknytning til @stersgen med saltholdigheder, som
typisk varierer mellem 10-15 %o og inkluderer derfor arter,
som er karakteristiske for bade saltvand og brakvand.
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Fladfisk, torsk og al udger naglearterne i Smalandsfar-
vandet, og Storstrammen er ydermere yngelopvaekstom-
rade for bl.a. torsk.

Der forventes hgje sedimentkoncentrationer i vandfasen i
begraensede perioder i naeromradet for graveaktiviteterne.
Da graveaktiviteterne ikke foregar samtidigt i hele omra-
det, vil foragede sedimentkoncentrationer kun forekomme
lokalt. Den kraftige strem i de dybereliggende omrader

i Storstrammen medfgrer, at der generelt er gode iltfor-
hold ved bunden, og at pelagiske (fritsveevende) aeg, der
eventuelt synker ud af de gvre vandlag ikke ngdvendigvis
der. Pavirkningsgraden for pelagiske fiskeaeg- og larver
vurderes derfor at veere ubetydelig.

Figur 9.23 Alegraesbed i Storstremmen

De hgje koncentrationer af suspenderet materiale vil
primeert forekomme pa lave vanddybder. Derfor vil sild,

al og andre vandrefisk kunne svemme til neerliggende
omrader og holde sig pa det dybere vand i sejlrenden for
at undga sedimentfanerne. Det er muligt at udgravning af
sejlrender og arbejdskanaler vil forega i efterarsperioderne,
og aktiviteten vil vaere sammenfaldende med den periode,
hvor alen foretager sin vandring gennem omradet pa vej ud
af @stersgen. Alens overordnede vandringsrute forventes
ikke eendret af de forhgjede sedimentkoncentrationer, men
det er muligt, at der vil ske en forskydning af vandringsru-
ten mod dybere, mere stramfyldt og mindre uklart vand.

Torsk og fladfisk er vant til omgivelser med hgijt indhold af
suspenderet materiale og forventes derfor at veere mindre
folsomme over for suspenderet sediment i vandsgjlen.

Da der kun forventes overskridelser af 10 mg sediment
pr. liter havvand i korte perioder i begraensede omrader,
vurderes pavirkningen at vaere mindre.

Stgj fra paeleramning af bropiller vil kunne hgres af fisk i
stor afstand til aktiviteterne. Paeleramningen forventes at
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Izbe over en periode pa ca. 6-10 maneder, afhaengigt af,
hvilken peeletype der bruges, og effekten vil vaere mest
udtalt teet pa stejkilden. Uanset om der veelges et scena-
rie med ramning af faerre peele med en stgrre diameter
eller flere peele med en mindre diameter, vil der veere
ramningsstgj. Graden af forstyrrelsen af torsk og sild
vurderes at veere middel og med lokal udbredelse, der
er begraenset til de perioder, hvor der foretages ramning.
Den samlede pavirkning af fisk er mindre, og der forven-
tes mindst pavirkning ved valg af tynde pzele.

Havpattedyr

Det skannes, at der forekommer ca. 79 marsvin i Stor-
strammen og ca. 813 dyr i Smalandsfarvandet, hvilket
kun udger fa procent af den samlede marsvinebestand i
de indre danske farvande. Projektomradet ligger neer et
yngleomrade (se Figur 9.24) for marsvin, og derfor vil en
mindre del af dette potentielt kunne pavirkes af stgjen.
Marsvin er optaget pa Habitatdirektivets bilag 1V, som
strengt beskyttet art, hvilket betyder, at yngle- og raste-
omraderne ikke ma beskadiges eller gdelaegges. Den
gkologiske funktionalitet af et yngle— eller rasteomrade
skal opretholdes pa minimum samme niveau som hidtil.

Nar en ny Storstremsbro er anlagt, vil situationen for mar-
svin stort set veere lig med de eksisterende forhold, da der
ikke forventes eendringer af marsvins fadegrundlag (fisk),
og eftersom pavirkningen pga. habitattab er ubetydelig for
marsvin.
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Stgj i form af undervandsstgj fra paeleramning kan
potentielt pavirke marsvin. Derfor vil der vaere afveerge-
foranstaltninger i form af forramning og en certificeret
havpattedyrsobservatgr, der sikrer et hensigtsmaessigt
ramningsforlgb i forhold til marsvin. Med disse afveerge-
foranstaltninger vurderes pavirkningen af marsvin at vaere
mindre. Ligeledes opretholdes yngleomradets gkologiske
funktionalitet. Det vurderes, at marsvin kan fortreekke til
andre dele af yngleomradet, som ikke pavirkes af stgj fra
ramningen.

Fugle

Der forventes ubetydelige pavirkninger af de marint
rastende og fouragerende fugle i form af forstyrrelser og
stgj neer selve brolinjen i anlaegsfasen. Der er i forve-
jen tale om et omrade med meget skibstrafik og mange
rekreative aktiviteter, og fuglene forventes i nogen grad
at veere tilpasset disse forstyrrelser. Safremt der kom-
mer isvintre, benytter fuglene isfrie omrader i havnene.
Derfor vil der kunne veere forstyrrelse af vandfuglene,
hvis havnene benyttes som arbejdshavne. Samlet set
vurderes anleegsaktiviteterne at medfare ubetydelige/min-
dre pavirkninger af bestandene af de marint rastende og
fouragerende fugle.

Der vil kare veesentligt flere tog pa den ny bro, men det
vurderes, at fuglene i omradet hurtigt vil veenne sig til
den ggede stgj, og pavirkningen vurderes derfor at vaere
ubetydelig.

Figur 9.24 Yngle- (gren) og hejteetheds-
omrade (blat, ca. 25 km fra eksisterende
Storstremsbro) for Marsvin i Smalands-
farvandet og Storstremmen. Et hojteet-
hedsomrade er et omrade, hvor marsvinene
observeres i seerligt hoje teetheder.
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Barrierevirkningen for den nye bro svarer til den eksiste-
rende bro med fri passage under broen for svzgmmende
fugle og over broen for flyvende fugle. £ndringer af
broens laengde og placering vurderes at veere minimale
og Vil ikke eendre veesentligt pa det landskabsbillede, som
fuglene navigerer efter.

Risikoen for, at fugle kolliderer med broen, vurderes at
veere uaendret i forhold til kollisionsrisikoen ved den nu-
veerende bro, som ogsa er en lavbro der er elektrificerret
pa den nuveerende bro, idet eendringerne i broens leengde
og gennemsejlingsfag er meget sma. Placeringen af den
nye bro vest for Masnedg Kalv vil ikke have betydning for
traekfugle, der krydser broen pa vej over Storstremmen
eller traekker nord-syd mellem Sjeaelland og Falster. Lokale
fugle, der ofte flyver mellem Masnedg og Orehoved, vil
tilpasse sig de aendrede forhold over tid.

Hvis der etableres pyloner pa broen, kan kollisionsrisi-
koen blive forgget. Der vil veere artsspecifikke forskelle,

Figur 9.25 Flok af rastende svaner ud for Masnedes kyst.
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men det forventes generelt, at fuglene vil vaenne sig til
broen, og at risikoen for kollision vil veere lav. Skarver
vurderes at have en lidt hgjere risiko for at kollidere med
broen end flere af de gvrige arter, fordi broen bliver pla-
ceret imellem to rasteomrader, og skarverne dagligt skal
passere broen i stort antal. Samlet set vurderes kollisi-
onsrisikoen for vandfuglene at veere mindre/ubetydelig.

Natura 2000-konsekvensvurdering
Der er flere Natura 2000 omrader, der potentielt kan pavir-
kes af projektet. Disse fremgar af figur 9.26 og omfatter:

¢ N 173 "Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guldborg
Sund, Bgte Nor og Rgdsand-Hyllekrog”

* N 168 "Havet og kysten mellem Preestg Fjord og
Grgnsund”

N 169 "Havet og kysten mellem Karrebaek Fjord og
Knudshoved Odde”
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| figur 9.26 er vist de Natura 2000-omrader, som projek-
tets pavirkningsomrade omfatter. Omrade nr. 181 er ikke
marint og pavirkes ikke.

Anleeg af en ny Storstramsbro vil ikke medfare perma-
nente effekter, som pavirker bestande eller forringer
levesteder pa lokalt eller nationalt niveau for arter pa
udpegningsgrundlaget. Samlet set er det vurderet, at pa-
virkninger efter anlaeg af broen og som falge af anlaegs-
aktiviteter ikke vil skade naturtyper og arter pa udpeg-
ningsgrundlaget i Natura 2000-omraderne.

Sandbanker, lavvandede bugter og vige, samt stenrev

er mere eller mindre dynamiske naturtyper pa grund

af strgamforhold og bglgenedslag. Bevaringsprognosen
for naturtyperne i Natura 2000-omraderne er i Natura
2000-planerne angivet som ugunstig pga. truslen fra
miljgfremmede stoffer og naeringsstoffer, men truslen
@ges ikke som felge af projektet. Pavirkningen af Natura
2000-omradet er midlertidig og reversibel, idet pavirknin-
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gen fra sedimentspild kun vil forekomme i begreensede
perioder, hvorefter den vil ophgare.

Fuglene har under anlagsarbejdet mulighed for at for-
traekke til alternative raste- og fedesggningsomrader langs
kysterne. De lokale bestandes starrelse og levestedernes
stgrrelse forventes ikke at aendre sig som fglge af an-
leegsarbejdet, idet pavirkningerne er reversible, og kun vil
forekomme i begraensede perioder, hvorefter de vil ophgre.
Den nye bro er en lavbro stort set svarende til den eksiste-
rende Storstrgmsbro og vurderes at udggre samme kol-
lisionsrisiko for fugle. Kollisionsrisikoen kan blive forgget,
hvis der vaelges den variant, hvor der etableres pyloner pa
den nye bro, men det er umiddelbart vurderet ikke at have
nogen vaesentlig betydning for traekfuglene.

Nar en ny Storstremsbro er anlagt, vil forstyrrelse og stgj-
pavirkning fra trafik pa broen kun blive foraget i umiddelbar

naerhed af broen. Erfaringer fra andre broprojekter har vist,
at rastende fugle udnytter omradet omkring og under broen
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Figur 9.26 Pa kortet er vist de Natura 2000-omrader, som projektets pavirkningsomrade omfatter.

Omrade nr. 181 er ikke marint og pavirkes ikke.
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til fadesggning og/eller rast. Dette skyldes, at trafikstgjen
er relativ konstant, og at fuglene vaenner sig til den.

Da der kun forekommer fa strejfende individer af grasael

i omradet, er pavirkningen ubetydelig. For spaettet sael vil
forstyrrelse fra faerdsel og anlaegsarbejde gges i begraen-
set omfang og i kortvarige perioder. Det er vurderet, at
seelerne i disse perioder har mulighed for at fortraekke til
alternative raste- og fedesggningsomrader. Szeler kan fa
hgreskader i forbindelse med peeleramning, og som af-
veergeforanstaltning vil der ske forramning (blgd opstart),
som sikrer, at dyrene kan na at forlade arbejdsomradet,
inden paeleramning pabegyndes.

Bevaringsprognosen for spaettet seel i Natura 2000-om-
radet er i Natura 2000-planen angivet som ugunstig, idet
bestandenes tilstand i forhold til et evt. reduceret fadeud-
bud ikke er tilstraekkeligt kendt i omradet, og idet saelerne
muligvis er truet af forstyrrelser, isaer i yngle- og pels-
feeldningsperioderne. Projektet vurderes ikke at mindske
seelernes fgdegrundlag. Den nye bro forventes ikke at have
starre barriereeffekt end den eksisterende bro, da antal af
piller og leengde af deemning til havs stort set er ens.

9.4 Ny bro - milje

Grundvand

Pavirkningen af grundvandet som felge af anleegsarbejdet
vurderes at veere ubetydelig, da arbejdet hovedsageligt
foregar udenfor omrader med seerlige drikkevandsinteres-
ser. Endvidere kan grundvandet generelt antages at vaere
godt beskyttet, da det primaere drikkevandsmagasin i
skrivekridtet overvejende er deekket af moreeneler med en
tykkelse pa 20-30 meter.

Breendstof og andre kemikalier, der anvendes i anlaegs-
fasen, handteres i henhold til gaeldende miljglovgivning,
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hvorfor risiko for forurening af grundvandet vurderes at
veere mindre.

Anlaeg af en ny Storstremsbro vil medfgre, at tre af Mas-
nedgs Gartneris indvindingsboringer skal slgjfes. Behovet
for eventuelle erstatningsindvindinger vil blive afklaret

i forbindelse med detailprojekteringen, og det vil bl.a.
afheenge af hvor mange af gartneriets bygninger, der vil
blive nedrevet i forbindelse med anleegsarbejdet.

| forbindelse med detailprojekteringen vil der blive udfart
supplerende undersggelser med henblik pa at dokumen-
tere, at eventuel grundvandsseenkning i forbindelse med
etablering af landanlaegget pa Masnedg ikke pavirker
drikkevandsindvindingen til Magevejens Vandveaerk. En
ny forsyningsstruktur med eventuel tilknytning til Vording-
borg Forsyning kan fremskyndes, idet vandveerket ikke
forventes at kunne opna en fornyet indvindingstilladelse,
nar den geeldende tilladelse udlgber i 2029.

Ved de midlertidige grundvandssaenkninger forventes det
oppumpede grundvand at blive udledt til Storstrammen,
og pavirkningen af Storstremmen ved udledningen vur-
deres at veere ubetydelig. Der vil ikke vaere permanente
grundvandssaenkninger og dermed ingen pavirkning af
grundvandet, nar den nye Storstremsbro er anlagt.

Overfladevand

For at beskytte omradets grefter og smasger mod erosion
og begreense direkte udledning af sand, ler og jord til
Storstrammen anleegges enten midlertidige bassiner, eller
anvendes de blivende bassiner tidligt i projektet, sa de
kan benyttes til opsamling af overfladevand og sedimen-
tering. Der vil ogsa blive sat hegn langs en afvandings-
greft for at forhindre kgrsel og oplag teet pa greften. Med
ovennavnte afveergeforanstaltninger vurderes der ikke at
veere negative pavirkninger pa vandmiljget.
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Ved den direkte udledning af vej- og banevand fra
broen til Storstrammen, nar broen tages i brug, udledes
naeringsstoffer, suspenderet stof, tungmetaller og andre
miljgfremmede stoffer til vandmiljget. Indholdet af disse
stoffer i vejvandet vil veere begraenset, da der er tale om
en landevej med arsdagntrafik (ADT) pa ca. 8.000 biler.
| driftsfasen er der grefter og bassiner, som sikrer, at
gvrigt vej- og banevand pa land ikke ledes direkte til ek-
sisterende vandlgb/grgfter og sger. Det vurderes derfor
at eventulle pavirkninger vil vaere ubetydelige som falge
af drift af den nye bro.

Der vil blive udarbejdet en beredskabsplan for handtering
af uheld, fx spild af forurenende stoffer pa den nye Stor-
stremsbro. Fra landanlzeggene kan der eventuelt etable-
res nedsivningsgrafter med kontrolleret/styret overlgb i et
aflebsbygveerk, som kan afspaerres inden udledningen i
tilfeelde af uheld.

Forurenet jord

Der skal handteres jord, som kan veere forurenet i forbin-
delse med anleegsfasen. Dette vil blive handteret forskrifts-
meessigt i henhold til geeldende lovgivning, og placering,
opbygning og drift af eventuelle mellemoplag af jord vil
blive aftalt med Guldborgsund Kommune og Vordingborg
Kommune. Der skal inden jordarbejderne pabegyndes,
udarbejdes jordhandteringsplaner, som godkendes af mil-
jegmyndighederne. | hele processen tilstraebes det, at jord
flyttes sa fa gange som muligt, og at jorden transporteres
over kortest mulig afstand. Forurenet jord transporteres pa
overdaekkede lad eller i containere, og feerdselsveje ind og
ud af arbejdsomraderne skal renholdes. Endvidere skal der
treeffes foranstaltninger til at nedbringe stgvgener i tarre
perioder. Driften af den nye Storstrgmsbro og tilhgrende
nye veje vurderes ikke at bidrage til yderligere forurening i
forhold til det eksisterende vej- og baneanlaeg.

Rastoffer og affald

Anlaeg af en ny Storstrgmsbro kraever et betydeligt
forbrug af rastoffer i form af rajord, sand- og grusmate-
rialer til deemningsanlaeg pa bade Masnedg og Falster.
Rastoffer forventes tilvejebragt fra allerede eksisterende
rastofgrave pa land eller til havs. Yderligere vil der vaere
et stort forbrug af rastoffer til betonfremstilling til den nye
bro.

I VVM-undersggelsen er der arbejdet med flere lazengde-
profiler for anlaegget. Dette har indflydelse pa, hvilke fyld
og jordmaenger, som skal handteres i projektet. Som falge
heraf gengiver tabellen de hovedmaengder, der kan re-
lateres til skitseprojektet for vej og jernbane. Fyldmaeng-
derne er behaeftet med usikkerhed alt efter udfarelsesme-
tode og endelig udformning af projektet, isaer da behovet
for uddybning af arbejdskanaler og genopfyldning af disse
endnu ikke er afklaret.

Enhed Skrastagsbro Bjeelkebro

Beton i alt m? 130.000 130.000
Armeringsstal tons 23.000 23.000
Forspaendt armering tons 4.000 4.500
Kabelstal (stag) tons 400 0

Tabel 9.5 Estimeret forbrug af rastoffer til selve broen

Enhed Maengde

Arbejder pa vand

Kabelarbejder m3 50.000
Gravearbejder ved nye bropiller m3 200.000
Sejlrende til Orehoved m3 77.500
Udskiftning af bladbund m3 200.000
Levering af friktionsfyld til bladbundshul m3 200.000
Adgangskanal for ny bro m3 597.000
Sejlrende til Vordingborg Havn m?3 215.000
Arbejder paland, Masnedg, Ny bro

oo stomer S 50
o atenoReRe909° 1 snoog
C(l)aztr)]:ﬁ?nn;rggr:;:;s. asfalt under fremtidig Tons 4.400
Levering af sandfyld eller tilsvarende m3 280.000
Daeklag af rajord/muld at levere og indbygge m3 35.000
Arbejder paland, Falster, Ny bro

oot stomar e s
ol o geboner 9% e 100000
Opbrydning af eks. asfalt Tons 11.500
Levering af sandfyld eller tilsvarende m3 400.000
Deeklag af rajord/muld at levere og indbygge m3 60.000

Tabel 9.6 Overordnede maengder til jordarbejder til en ny
Storstremsbro.
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9.5 Nedrivning - mennesker og samfund

| det falgende beskrives de miljgmaessige konsekvenser
af nedrivningen af den eksisterende Storstramsbro. Dette
projekt gar fgrst i gang, nar den nye Storstremsbro er
anlagt. Herefter forventes aktiviteterne i forbindelse med
nedrivningen at vare ca. 2% ar.

Nedrivningen af den nuvaerende bro vil ske indenfor

en afgraenset periode. | nedrivningsfasen vil omradet
omkring den nye bro veere preeget af aktiviteterne. Der
vil veere mere tung trafik pa vejene, og der vil veere stgj,
vibrationer og lys. Den ggede tunge trafik pa det lokale
vejnet vil medfgre forstyrrelser, aget barriereeffekt og
gget utryghed for iseer lette trafikanter. Med passende
foranstaltninger for den tunge trafik forventes ingen bety-
dende pavirkning af risikoen for ulykker eller vaesentlige
pavirkninger af den lokale fremkommelighed.

Samlet vurderes miljgpavirkningerne fra nedrivningsar-
bejderne ikke at veere af et omfang, der har betydning
for befolkningens sundhed, idet pavirkningerne bade er
kortvarige og af begreenset omfang.

Stoj

| afsnittet om stgj fra den nye Storstrgmsbro er konse-
kvenserne af den ny bro i forhold til den eksisterende
bro beskrevet og vist pa stajkort. Iseer pa den sydlige del
af Masnedg vil man opleve at stgjen fra den gamle bro
forsvinder, idet trafikken fares over pa den nye bro.

Stgj i forbindelse med nedrivning af den gamle Stor-
strgmsbro er sammenlignelig med stgj i anleegsfasen

for den nye bro, bortset fra at stgjende aktiviteter er af
kortere varighed. Der henvises derfor til afsnit om Stgj fra
anleegsarbejder, som er beskrevet under ny bro.

Der vil i forbindelse med nedrivningen af den gamle bro
veere mulighed for at anvende spreengstoffer, som vil
give anledning til kortvarige stgjhaendelser. Disse vil blive
seerskilt adviseret.

Landskab og visuelle forhold

| nedrivningsfasen vil omradet landskabeligt og visuelt
blive pavirket ved inddragelse af arealer til arbejdspladser
samt gget trafik og forstyrrelse fra nedrivningsaktiviteter.
Nedrivning af den eksisterende bro og arbejdsplads-
arealer omkring brofaesterne vil pavirke landskabet og
omradets visuelle forhold i mindre grad, da eventuelle
pavirkninger kun vil veere af kortere varighed.

For deemningen ved Orehoved pa Falster er der to sce-
narier for den del af den eksisterende deemning, som gar
ud i Storstrammen (nord for kystlinjen). | det scenarie,
som er indeholdt i projektet, vil deemningen vaere ubergart,
og den over 15 m hgje deemningsspids vil blive efterladt
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i fuld hgjde. Dog fjernes skinner, sveller m.m. | det andet
scenarie fijernes daemningen ned til glaciset, hvorved
demningen efterlades ca. 4 m over havoverfladen. Dette
er medtaget som et tilvalg til projektet og er neermere
beskrevet i kap. 11.

Hvis den eksisterende daemning pa Falster fjernes ned til
stenglaciset, hvilket er 4 m over havoverfladen, retableres
noget af kystlandskabets dbenhed, da det vil forbedre ud-
sigten fra kysten i en vis afstand fra deemningen. Samtidig
vil den lavere deemning passe bedre ind i kystlandskabets
lavtliggende flade karakter i forhold til den 12-16 m hgje
barriere, som daemningen vil udggre i ueendret form.

Arkaeologi og kulturarv

Generelt vil pavirkningerne af kulturhistoriske interesser
og kulturarv veere lille i forbindelse med nedrivning af den
eksisterende Storstramsbro. Afstanden til de eksiste-
rende kulturarvsarealer, fredede fortidsminder, beskyt-
tede diger, kirker inkl. beskyttelseszone og omgivelser
samt udpegede kulturmiljger er saledes, at der ikke vil
veere nogle pavirkninger af disse.

Findes der under arbejderne yderligere fortidsminder skal
og vil arbejdet straks blive standset jf. museumslovens

§ 29. Fundet vil umiddelbart derefter blive anmeldt til det
ansvarlige museum.

Friluftsliv

Spidsen af den gamle banedamning, hvor det i dag er
muligt at passere under det eksisterende broanleeg pa
Masnedg ad Masnedgvej, vil blive afspeerret i hele eller
dele af nedrivningsfasen, hvorefter den genabnes for tra-
fik. Der vil i forbindelse med efterbehandling af omradet
og som en del af nedrivningen blive etableret nye stier,
som vil forbedre omradets rekreative stisystem pa bade
Masnedg og Orehoved.

Den mindre havn pa gens sydgstlige del ved Mas-

nedg Ggdningshavn ligger teet ved den eksisterende
Storstrgmsbros nordlige landfaeste. | nedrivningsfasen
forventes denne havn anvendt som arbejdshavn. Der vil i
forbindelse med detailprojekteringen blive udarbejdet en
plan for havnens fortsatte drift og funktion i nedrivningsfa-
sen. De gvrige havne i omradet vil blive pavirket i mindre
eller ubetydelig grad.

| nedrivningsfasen vil der ske begreenset pavirkning af
Gabense Faergeskov pa Falster med stgj og @get trans-
port med tunge keretgjer i omradet.

Omradets to badestrande har i dag en udmaerket bade-
vandskvalitet. Sedimentspild fra nedrivningsaktiviteter

kan pavirke vandkvaliteten sa sigtbarheden reduceres.
Der vil ikke veere ggede maengder af bakterier eller
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miljgfremmede stoffer som fglge af arbejdet. Varighe-
den vil generelt vaere kort, og det vurderes derfor, at
nedrivningen vil have en mindre pavirkning pa omra-
dets vandkvalitet og ikke vil pavirke mulighederne for
badning.

Fritidssejlads, herunder med kajak, kan blive moderat
pavirket i forbindelse med nedrivning af den eksisterende
Storstrgmsbro. Det geelder iseer omkring Masnedg og ved
Falsters nordlige kyst, idet farvandet vil veere preeget af
gget trafik med store maskiner. | forbindelse med spraeng-
ning af dele af bropillerne etableres et varslingssystem
og/eller sejladsforbud i forhold til fritidssejlads, sa der ikke
opstar utilsigtede heendelser.

Dykning i omradet pavirkes af den @gede trafik, men
ogsa af restriktionerne for feerdsel i omradet ved broen.
Ved spreengningsaktiviteter vil der veere restriktioner i et
stgrre omrade.

Samlet set vil der vaere mindre pavirkninger af mulighe-
derne for friluftsliv pa havet i omradet. Det vurderes, at
effekten pa befolkningens muligheder for friluftsliv pa
land er mindre, da der stadig er mange muligheder for
friluftsliv i det naere omrade.

Der bliver etableret sejladsforbud i perioden, som
afpasses efter anlaegsarbejderne og eventuelt et vars-
lingssystem. Restriktionerne vil ogsa gaelde i forhold til
fritidssejlads med mindre fartgjer, kajakker og robade,
saledes at der ikke opstar utilsigtede haendelser, farlige
situationer eller ulykker. Der vil ske en orientering af
sejl- og roklubber om projektets arbejdsomrader og
aktiviteter, iseer i forbindelse med spraengningen af dele
af broen.
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Erhverv og sociogkonomi
Der er set pa konsekvenserne for erhvervsfiskeri og kon-
sekvenserne af nedrivning for virksomheder i omradet.

Fiskeri

| forbindelse med nedrivningen af den eksisterende
bro vil der i nedrivningsperioden blive oprettet sikker-
hedsomrader pa ca. 200 meter pa hver side af broen.
Fiskeri inden for sikkerhedsomradet vil ikke blive tilladt.
Der er en fisker (1 bedrift), som kontinuerligt udaver et
erhvervsmaessigt fiskeri i dette delomrade, og som har
et betydeligt fiskeri i den mest pavirkede del af farvan-
det, primeert omkring Masnedg. | perioden vil det veere
ngdvendigt at anvende andre, mindre optimale fangst-
pladser.

Effekten pa fiskeriet i nedrivningsperioden vurderes
samlet set som mindre, dog med en kortvarig betydelig
negativ effekt pa fiskeriet inden for hele det potentielle
pavirkningsomrade, og med en laengerevarende effekt pa
en enkelt stadeplads inden for selve sikkerhedsomradet,
der lukkes for fiskeri i nedrivningsperioden.

Luft og klima

Stgrstedelen af emissionerne i nedrivningsfasen vil stamme
fra transport af materialer til nedbrydningsplads, primeert

pa grund af de mange biler og lange driftstider samt brug af
entreprengrmateriel bade pa land og pa havet. Samtidig vil
forbruget af energi og materialer give anledning til emis-
sion af CO, andre steder, nar de nedrevne materialer skal
transporteres og behandles uden for omradet.

I nedrivningsfasen er der risiko for stgv med miljgfar-
lige stoffer idet dele af broen er malet med maling med
indhold af tungmetaller, og fugtmembranen indeholder
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asbest. Det er vurderet, at forholdsregler af hensyn til
arbejdsmiljg ogsa vil sikre og beskytte omgivelserne mod
stgv med indhold af miljgfarlige stoffer.

Lys

| nedrivningsfasen vil der veere lys pa arbejdspladserne
ved den eksisterende bros landfaester, i brolinjen samt

fra den @gede trafik til nedrivningsarbejdet. Belysning pa
arbejdspladser indrettes, sa den ikke medfgrer "blaending”
af beboere eller trafikanter.

Spraengning

Det forventes, at der skal ske bortspraengning af dele af
den eksisterende bro. Spraengning vil give anledning til
en raekke kortvarige stgjhaendelser, som sammenlagt vil
vare nogle fa dage. | den forbindelse vil der blive oprettet
sikkerhedszoner og gennemfgrt en informationsindsats
overfor beboere og brugere af omradet.

9.6 Nedrivning - natur

Plante- og dyreliv pa land

Det sydlige landfaeste af den eksisterende Storstrams-
bro pa Falster er etableret i forbindelse med anlaegget af
broen i 1930’erne. Daemningen har en veludviklet vege-
tation praeget af tgrbundsplanter, men de invasive arter
pastinak, bukketorn og rynket rose er ogsa registreret
(lokalitet 7 - se kort 9.20).

Der er to varianter af nedrivningen af deemningen. | pro-
jektet er forudsat at deemningen efterlades uberart efter
fiernelse af de tekniske anleeg. Alternativt kan deemningen
fiernes ned til glaciset, det vil sige til 4 m over havover-
fladen. Af hensyn til det naturlige dyre og planteliv vil det
veere bedst at bevare den eksisterende deemning. Som

et tilvalg er undersggt, at den gverste del af deemningen
fiernes. Her vil vegetationen kunne genindfinde sig, men
det vil tage lang tid at opna en tilstand, der svarer til den
nuveerende. For at opna den bedste naturkvalitet skal
deemningen i dette alternativ efterlades uden brug af
vaekstmaterialer, kunstggdning, fiberdug og andre kunstige
materialer.

Grgnbroget tudse og spidssnudet frg findes pa Falster
(lokalitet 8). Padderne kan blive vaesentligt pavirket, hvis
deemningen nedbrydes samt af kgrsel i omradet. Derfor
skal afveergeforanstaltningerne fra anlaegsfasen af ny
bro fortseettes i nedrivningsfasen for at begreense denne
pavirkning.

| nedrivningsfasen bliver de eksisterende jernbaneskra-
ninger pa Masnedg (lokalitet 9 og 10), som er levested for
bilag IV arten markfirben, bergrt, idet 500 m af deemnin-
gen mellem den nye jernbanedeemning og Viaduktvej
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fiernes. Herved fjernes stort set hele lokalitet 10, mens
starstedelen af lokalitet 9 bevares. Pavirkningen er vee-
sentlig og kreever afveergeforanstaltninger for at opret-

holde den gkologiske funktion for markfirben.

Der er forskellige muligheder for afveergeforanstaltninger,
herunder at den sydgstlige side af den nye banedaemning
over Masnedg (omkring 700 m) etableres med yngle-

og rastesteder for markfirben dvs. hele banesiden af
deemningen fra Masnedsundbroen og frem til det nord-
lige landfeeste pa Masnedg. Inden nedrivningsarbejdet
pabegyndes, skal effekten af afvaergeforanstaltninger i
anleegsfasen dokumenteres.

Det forventes, at markfirben vil brede sig fra Masnedg Fort
til den nye jernbanedaemning pa Masnedg, og hvis dette
dokumenteres, er den gkologiske funktion sikret, og om-
raderne omkring lokalitet 10 kan inddrages. Hvis overvag-
ningen viser, at markfirben ikke har spredt sig til den nye
banedaemning, skal lokalitet 10 unders@ges for forekomst
af markfirben, og eventuelle individer indsamles, inden
banedaemningen fjernes.

Nedrivningen vurderes ikke at pavirke omradets gkologi-
ske funktionalitet for gvrige dyrearter.

Plante- og dyreliv i Storstremmen

Stremforhold, vandkvalitet og sediment

Det vurderes, at de lokale eendringer af stramforholdene
og den ggede erosion, som kan opsta som falge af at
efterlade fundamentplader, mindre dele af bropiller og
betonbrokker fra spraengningerne af den eksisterende
bro, vil vaere ubetydelige i forhold til den lokale erosion,
der allerede er sket omkring de eksisterende bropiller.

Efterlades dele af bropillerne eller betonbrokker fra
spraengningerne kan dybden gennem Storstrgmmen
blive reduceret, afheengigt af hvor stor en del af bropil-
lerne der efterlades. Andringer af stremningstveersnit-
tet og dermed aendringer i vandgennemstrgmningen
vil veere ubetydelig. De spraengte betonbrokker kan
fungere som erosionsbeskyttelse omkring fundament-
pladerne.

Alle de planlagte @endringer af havbunden vil veere lokale
og marginale i forhold til det samlede stramningstvaersnit
i Storstrammen og vil derfor ikke pavirke de generelle
hydrauliske forhold i Storstrammen. Specifikt for arbejds-
kanalerne geelder, at de ikke, ad naturlig vej, vil blive fort
tilbage til den oprindelige dybde og sedimenttype. Det vil
i forbindelse med projektets videre detaljering blive af-
klaret, hvordan udformning og opfyldning af hullerne kan
udfgres, sa iltsvind undgas, og reetablering af alegraes
kan sikres.
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| nedrivningsfasen pavirkes vandkvaliteten blandt andet
af sedimentspild ved udgravning af arbejdskanaler og
fiernelse af fundamenter. Sedimentmaengderne, der skal
afgraves i forbindelse med nedrivning af den eksisterende
bro, er langt mindre end under anlaeg af ny bro. Pavirk-
ningen vil desuden veere kortvarig og vurderes derfor at
veere ubetydelig. Neeringsfrigivelsen fra sedimentspildet
ved udgravning og nedtagning af bropiller vurderes lige-
ledes at have en ubetydelig pavirkning pa vandkvaliteten

i Storstrammen som fglge af de begraensede maengder
og den korte varighed. Eventuel kveelstoffrigivelse fra
spraengstoffet er ubetydeligt pga. de sma maengder
spraengstof, der anvendes, og da spreengningsmetoden
sikrer, at stort set alt spraengstoffet vil detonere og derved
forsvinde.

Bundflora og bundfauna
Der er tre mulige scenarier vedr. handtering af betonbrok-
ker fra spreengningerne:

» Det spreengte materiale efterlades jeevnet ud pa hav-
bunden

» Spreengt materiale bjeerges (opsamles med fx stenfi-
sker) og nyttiggeres

Bortspraengning af bropiller vil medfgre en lokal og
kortvarig pavirkning af bunddyr og vegetation i umid-
delbar naerhed af bropillerne, som der pga. trykbglgen

fra spreengningerne. Det vurderes, at pavirkningen vil
vaere ubetydelig, idet tabet af planter og dyr, som der

ved spraengningen, er meget lille i forhold til de samlede
bestande i omradet. Hardbundssamfundet pa bropillerne
er desuden ikke unikt, men bestar naesten udelukkende af
blamuslinger, som er meget almindelige og udbredt over
alt i de danske farvande.

Betonstykker pa havbunden vil bidrage positivt som nye
levesteder for dyr og planter. Der er i forvejen mange starre
sten pa havbunden i de dybere dele af Storstremmen, og
arter med tilknytning til hardt substrat forekommer naturligt
i omradet, sa der forventes ikke eendringer i det eksiste-
rende dyre- og plantesamfund pga. brokkerne. Betonen
kan fungere som nye kunstige stenrev og vil medfgre nye
og bedre habitater for makroalger og dyr i omradet i mod-
seetning til den nuveerende dominerende blgdbund.

Alle scenarier vurderes at medfere lav grad af forstyrrelse
lokalt i Storstremmen. Finkornet betonstev, som spredes

i vandet efter spraengningen vurderes at veere ganske

fa procent af det samlede volumen af beton og vil ikke
medfgre betydende eendringer i forhold til den nuveerende
situation, hvor der naturligt forekommer en del suspension
af sediment i omradet.

Sedimentspredning fra udgravning af arbejdskanaler ved
den eksisterende bro forventes at udggre en lille del sam-
menlignet med anleegsfasen, hvor der er regnet pa den
veerst teenkelige situation. Pavirkninger pa dyr og planter
er derfor vurderet til at veere mindre i forbindelse med
nedrivningsfasen.

Fisk

Undervandsstgj fra spreengning kan pavirke fisk, fx har
sild og torsk en relativt god harelse. Fisk i umiddelbar
nzerhed af spraengningerne vil blive pavirket mest, og
daedelighed vil kunne forekomme inden for en radius af ca.
25 m fra midtpunktet af fundamenterne. Graden af forstyr-
relsen pa torsk og sild vurderes at veere middel og have
en meget lokal udbredelse, som sammenlagt er begraen-
set til en kort periode, hvor der foretages sprasngninger.
Den samlede pavirkningsgrad fra nedrivningsstgj pa fisk
vurderes pa den baggrund at veere mindre.
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Havpattedyr

Der vil veere en hgj grad af forstyrrelse af marsvin, nar
spraengningerne af bropillerne foretages, idet det vurde-
res, at stgjen kan medfere tab af dyr i en afstand af ca. 10
m fra spraengningsstedet, og marsvin vil kunne registrere
stgjen helt op til 10 km fra spreengningen.

Selvom spraengningerne vil forega i labet af en kort
periode pa sammenlagt nogle fa dage, vil der veere en
moderat pavirkning pa marsvin, og der er behov for

at afveergeforanstaltninger i form af bortskreemning af
marsvin med sakaldte pingere, og en certificeret hav-
pattedyrsobservatgr. Da spreengningsperioden vil veere
kort, forventes der kun at vaere en mindre pavirkning i
form af barriereeffekt for marsvin. Marsvinene forven-
tes at flytte sig til dele af yngleomradet (se figur 9.24),
der ikke pavirkes af stgjen, og vil hurtigt vende tilbage
til det stgjpavirkede omrade efter spreengningerne er
overstaet.

Da der ikke findes nogen specifik viden om stgjudbre-
delse og effekter af spreengning under vand i lavvan-
dede omrader (<15 m), skal der gennemfares en pro-
vespraengning, som designes til at belyse, om marsvin
skreemmes tilstraekkeligt langt veek med pingerne far
spraengningen.

Fugle

Sedimentspild vurderes at medfgre ubetydelige/mindre
pavirkninger af marint rastende og fouragerende fugle, da
disse i perioder med forhgjede sedimentkoncentrationer
vil have gode muligheder for at fortraekke til alternative
raste- og fourageringsomrader, og evt. energitab pga.
mindre tid til fouragering vil veere minimalt.

Luftbaren stgj i forbindelse med nedrivning vil generelt
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ligge under 70 dB og ikke forstyrre fuglene i en afstand
pa mellem 100 og 250 meter fra nedrivningsarbejderne,
hvorfor forstyrrelse og stgj vurderes at forarsage en
ubetydelig/mindre pavirkning af bestandene af de marint
rastende og fouragerende fugle.

Natura 2000-konsekvensvurdering

Folgende Natura 2000-omrader kan potentielt blive pavir-
ket af projektet. Disse er identiske med omraderne i afsnit
9.2 og omfatter:

Nr. 173 "Smalandsfarvandet nord for Lolland, Guld-
borg Sund, Bgte Nor og Rgdsand-Hyllekrog”

Nr. 168 "Havet og kysten mellem Preesta Fjord og
Grgnsund”

Nr. 169 "Havet og kysten mellem Karrebeek Fjord og
Knudshoved Odde”

Nedrivning af den nuveerende Storstrgmsbro vil ikke med-
fere permanente effekter, som pavirker bestande eller for-
ringer levesteder pa lokalt eller nationalt niveau for arter
pa udpegningsgrundlaget. Samlet set er det vurderet,

at pavirkninger som fglge af nedrivningsaktiviteter ikke

vil skade naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget i
Natura 2000-omraderne.

Spreengning af broens underbygning forventes at pavirke
seelerne med undervandsstgj, hvilket kan give fysiske
skader, hvis de faerdes teet pa nedrivningsomradet. Det er
derfor ngdvendigt, at dyrene skreemmes veek fra omradet
inden spraengning pabegyndes. Det gares ved hjeelp af
seelskreemmere, som ophaenges i vandsgjlen.

Potentielt kan seaelerne blive skreemt veek fra deres
yngle- og hvilepladser af luftbaren stgj, men kun speettet
szl yngler i omradet pa en plads ca. 11 km fra projekt-
omradet. Denne yngleplads er beskyttet i forhold til stgj
og anden fysisk forstyrrelse af landtangen ved Knuds-
hoved Odde. Undersggelser viser, at szler er relativt
robuste overfor luftbaren stgj, og stgjen fra spraengnin-
gen forventes derfor kun i begraenset omfang at forstyrre
seler pa hvilepladser teet pa nedrivningsomradet. Disse
seeler vil kunne fortraekke til andre hvilepladser i Sma-
landsfarvandet. Der vurderes sdaledes, at der ikke vil ske
skade pa saelarterne som fglge af nedrivning af eksiste-
rende bro.

Der vurderes pa baggrund af ovenstaende ikke at vaere
permanente effekter pa arter pa udpegningsgrundlaget,
som mindsker bestanden eller forringer levesteder pa
lokalt eller nationalt niveau. Det vurderes, at bropro-
jektet ikke vil skade arter pa udpegningsgrundlaget i
driftsfasen.
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9.7 Nedrivning - miljo

Grundvand

Der vil ikke veere behov for grundvandseenkninger i
nedrivningsfasen, ligesom der ikke vil veere behov for
slgjfning af vandindvindingsboringer. Det vurderes, at pa-
virkningen af drikkevandsinteresserne vil veere ubetydelig.

Braendstof og andre kemikalier, der anvendes i nedriv-
ningsfasen, vil blive handteret i henhold til gaeldende
miljglovgivning, hvorfor risikoen for forurening af grund-
vandet vurderes at veere mindre.

Overfladevand

| forbindelse med nedrivning af den eksisterende bro kan
der forekomme erosion og @get sediment i overfladevand.
Nedrivningsarbejdet forventes at medfgre mere sediment
i bundfeeldningsbassinerne end ved normal drift og vil
derfor kreeve hyppigere oprensning.

Forurenet jord

Ved nedrivning af den eksisterende bro skal der handte-
res jord, som kan vaere forurenet. Dette vil blive handteret
forskriftsmaessigt i henhold til geeldende lovgivning, og
placering, opbygning og drift af eventuelle mellemoplag
af jord vil blive aftalt med Guldborgsund og Vordingborg
Kommuner. Der skal inden jordarbejderne pabegyndes
udarbejdes, jordhandteringsplaner, som godkendes af
miljgmyndighederne. | hele processen tilstraebes det, at
jord flyttes sa fa gange som muligt, og at jorden transpor-
teres over kortest mulig afstand.

Forurenet jord transporteres pa overdaekkede lad eller i
containere, og feerdselsveje ind og ud af arbejdsomra-
derne skal renholdes. Endvidere skal der traeffes foran-
staltninger til at nedbringe stgvgener i tarre perioder.

Rastoffer, affald og jord
Der forventes ikke noget egentligt forbrug af rastoffer i
forbindelse med nedrivningen af den eksisterende bro.

Pa Masnedg fiernes den eksisterende jernbanedaemning
nord for Viaduktvej. Pa Falster er beskrevet et tilvalg
hvor der eventuelt fjernes den del af deemningsanlaeg-
get, der ligger i Storstrammen ned til stenglaciset i kote
ca. 4 m. Endvidere afgraves jord i forbindelse med
nedrivning af landfeestet pa Falster og i forbindelse med
nedrivning af landfeestet pa Masnedg, hvis dette fjernes.

Den samlede meengde jord vil veere afheengig af pro-
jektets lgsninger. Muligheden for at genindbygge jorden
inden for projektet, fx ved terreenregulering pa Falster
mellem den eksisterende og den nye deemning, vil blive
undersggt. Alternativt skal jorden bortskaffes til genind-
bygning i andre projekter.
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Type Enhed Maengde
Arbejder pa vand

Adgangskanal for Gl. bro m3 146 000
Arbejder paland, Masnedg, Gl. bro

Opbrydning af eks. asfalt Tons 4150
Bortgravning/udsaetning af eks. m3 10 500
jernbane-daemning

Arbejder pa land, Falster, Gl. bro

Gravarbejde for fiernelse af endevederlag m3 10 000
Opbrydning af eks. asfalt Tons 1400
Bortgravning og udseetning af m3 140 000

deemnings-spids

Tabel 9.7 Overordnede maengder til jordarbejder ved nedrivning

I nedrivningsfasen nedtages broen og neddeles i af-
faldsfraktioner med henblik pa stgrst mulig genanven-
delse/nyttiggerelse af materialer, som vil medfgre et
mindre forbrug af rastoffer i andre projekter. De starste
maengder affald vil stamme fra selve brokonstruktionen
pa vand inklusive vej og baneanleeg pa broen samt i
mindre grad bygningsaffald fra konstruktioner pa land in-
klusive vej- og baneanleeg pa deemningerne. Herudover
skal der bortskaffes jord fra tilslutningsdeemninger, i det
omfang disse fjernes.

De endelige affaldsmeengder vil afheenge af valgte meto-
der og lgsninger og vil blive neermere fastlagt og opgjort
i den videre projektering. Der er undersggt og pavist
indhold af miljgfremmede stoffer i form af bl.a. asbest,
kulbrinter, tjeerestoffer (PAH’er), tungmetaller m.m. i be-
tondaekket og i maling pa stalkonstruktioner pa overbyg-
ningen. Langt hovedparten af brounderbygningen bestar
af ra beton, der pa baggrund af undersggelsen formodes
at veere uforurenet.

Handtering og bortskaffelse af affald fra Storstrams-
broprojektet vil ske i henhold til geeldende lovgivning og
kommunale affaldsregulativer i Vordingborg og Guldborg-
sund Kommuner. Affald, der borttransporteres til hand-
tering, sortering og eventuel behandling pa et eksternt
miljggodkendt modtageanlaeg, skal handteres i henhold til
miljggodkendelsen for anleegget og efter det kommunale
regulativ, som geelder, hvortil affaldet transporteres.

Affaldsmaengder

Beton fra brokonstruktioner Tons 202 000
23 000

Affald fra konstruktioner pa land, her- Tons

under landfeester, bane- og vejanlaeg mv.

Tabel 9.8 Overordnede maengder til affald
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Inden nedrivning af bygninger og eksisterende bro fore-
tages en miljgsanering, hvor evt. materialer med indhold
af miljgfremmede stoffer udsorteres. Det vurderes, at
foranstaltninger, der udferes i medfgr af arbejdsmiljglov-
givningen, i hovedreglen vil veere tilstraekkelige til at sikre
omgivelserne mod pavirkninger fra sanering og nedriv-
ning af forurenede bygningsmaterialer.

Affald, der ikke kan genanvendes, transporteres til eks-
terne godkendte modtageanleeg med henblik pa forbreen-
ding, deponi eller specialbehandling, alt efter affaldstype
og indhold af miljgfremmede stoffer.

Genanvendelsespotentialet for affaldet ekskl. jord fra
Storstrgmsbroprojektet vurderes generelt at veere meget
hgijt, hhv. 98 % for affald fra anleeg af ny bro og 84 % fra
nedrivning af eksisterende bro. Affald i forbindelse med
arbejdspladser er ikke opgjort, men vil udgere en forsvin-
dende del i forhold til de gvrige meengder.

9.8 Afvaergeforanstaltninger og
overvagning

| Rapport 517 er alle afveergeforanstaltninger mere ud-
tommende beskrevet i forhold til de forskellige faser med
henholdsvis anleeg af ny Storstramsbro og nedrivning af
eksisterende bro samt den efterfalgende driftsfase. De
mulige afveergeforanstaltninger er overordnet beskrevet i
det fglgende:

» Der vil veere fokus pa information til lokale borgere,
fritidshavne, fritidssejlere, lokale dykkere, lystfiskere
og arranggrer af seerlige aktiviteter paA Masnede Fort
om mulige gener fra aktiviteter i anleegs- og nedriv-
ningsfasen, herunder oprettelse af sikkerhedszoner
for befolkning, plan for fortsat drift og funktion af fri-
tidshavnen ved Masnedg Ggdningshavn i nedrivnings-
fasen, varslingssystem og/eller sejladsforbud i forhold
til fritidssejlads, definition af sikkerhedszoner i forhold
til undervandsaktiviteter eller eventuelt dykkeforbud i
forbindelse med spraengning af broelementer mv.

» Der kan veere behov for gennemfarelse af afveerge-
foranstaltninger med henblik pa at sikre en ordentlig
vandforsyning til husstande pa Masnedg.

» Der opseaettes en ca. 3 m hgj stgjskeerm langs den
vestlige side af vejdeemningen ud for Broveenget pa
Falster. @vrige boliger, der vil blive udsat for stgj fra
jernbanen over de vejledende graenseveerdier pa 64
dB, forventes at blive omfattet af en ordning om faca-
deisolering af stgjbelastede boliger, svarende til den
ordning der etableres i forbindelse med udbygningen
af jernbanen mellem Holeby og Ringsted.

Arkaeologiske undersggelser pa land og i Storstrem-
men skal sikre neermere afvaergeforanstaltninger eller
udgravninger, inden anlaegsarbejderne igangsaettes.

Det fredede fortidsminde Masnedg Fort beskyttes
ved, at arbejdsarealerne etableres vest herfor til den
permanente deemning med bane og vej til den nye
Storstrgmsbro.

Det skal sikres, at belysning af arbejdsarealer, landfae-
ster og bro samt trafiklys ikke bleender beboere eller
trafikanter.

Stavgener ved gravearbejder, mellemoplag og trans-
port af forurenet jord nedbringes ved eksempelvis
vanding eller overdaekning af jordoplag m.v.

Risiko for spild af olie og kemikalier pa jorden begreen-
ses ved etablering af spildbakker eller anden fast bund
under entreprengrtanke, anden opbevaring af olie
eller kemikalier samt vedligeholdelse af entreprengr-
maskine og disses hydraulikslanger mv.

Behov for seerlige afvaergeforanstaltninger til at img-
degé spredning af asbest- og tungmetalholdigt stav
fra nedrivning af eksisterende bro skal vurderes.

Der kan vaere behov for at foretage teltinddaekning
af arbejdsomradet ved nedbrydning af betondaekket
med etablering af undertryk og filtre pa afkastet. Det
ger sig ogsa geeldende, hvis det viser sig muligt at
foretage frasortering af fugtisoleringsmembranen pa
stedet, fx ved fraesning.

Ved nedrivning af stalkonstruktionen kan det vaere
ngdvendigt med fx lokal afrensning af maling under
anvendelse af lokalsug og evt. lokal inddsekning far ad-
skillelse af stalkonstruktioner. Evt. afskallede malings-
flager skal i videst muligt omfang opsamles, saledes at
spredning til havmiljget begreenses mest muligt

Der udarbejdes en beredskabsplan for handtering af
uheld pa broen med spild af forurenende stoffer, som
tager hgjde for, at der ikke etableres opsamling af vej-
og banevand fra selve broen. Hvis der sker lignende
uheld pa landanlaeggene kan der evt. etableres
nedsivningsgrefter med kontrolleret/styret overlgb i et
aflabsbygvaerk, hvor der kan afspeerres inden udled-
ning i tilfeelde af uheld.

Handtering af forurenet jord, herunder eventuel gen-
anvendelse og bortskaffelse af jord vil ske i henhold
til gaeldende regler og efter en udarbejdet jordhandte-
ringsplan, som godkendes af myndighederne. Der kan
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blive tale om supplerende forureningsundersggelser,
kortlaegning af tidligere aktiviteter og oprensning af
forurenet jord.

Der anlaegges bassiner til sedimentering af sand, ler
og jord i anlaegsfasen. | drift ledes vejvand fra landan-
leeg ogsa til bundfeeldningsbassiner inden udledning til
Storstremmen.

Pa kystklinten pad Masnedg etableres adgangsve-

jen via en interimskonstruktion, der spaender over
kystklinten, saledes at mindst mulig af den erosions-
aktive klint gdelaegges. Omradet omkring brolinjen
skal i videst muligt omfang forsgges reetableret med
det stejlest mulige anleeg, saledes at der bliver en
sammenheeng med den resterende ubergrte kystklint.
Dette vil sikre, at sterstedelen kystskreenterne ogsa er
til radighed for digesvalerne, efter broen er anlagt.

Digesvalernes ynglekolonier ma ikke gdeleegges, hvil-
ket enten sikres ved, at indgreb i skraenten ikke sker

i perioden 1. april - 31. august, eller ved at hindre at
digesvalerne yngler i det stykke klint, der evt. gdelaeg-
ges.

Det generelle forbud i artsfredningsbekendtggrelsen
mod feeldning af hule traeer og traeer med flagermus,
undtaget perioden 1. september til 31. oktober skal
respekteres. Kan denne periode ikke overholdes, bgr
forekomst af flagermus i bygninger og gamle treeer
med hulheder altid undersgges inden nedrivning/
feeldning.

Grgnbroget tudse beskyttes dels ved etablering af

et erstatningsvandhul fx i Orehoved by, dels ved
indsamling af seg og indfangning af voksne individer
i ynglevandhullet til enten et midlertidigt reservat
eller midlertidig fangenskab og udseetning efter endt
anleegs- og nedrivningsfase. Yngel udsaettes i erstat-
ningsvandhullet.

Etablering af permanent paddehegn pa vestsiden af
det nye anleeg ved det sydlige landfaeste pa Falster
med passagemulighed under broen ved nordspidsen
af deemningen

Permanent inddragelse af beskyttet overdrev pa Mas-
nedg erstattes med udlaeg af nyt overdrev i forholdet
1:2, fx langs kystskreenten syd for Masnedg Fort.
Arealet anleegges, inden anleegsfasen pabegyndes.

Der opseettes hegn langs sydgstsiden af arbejds-
arealet ved Masnedg Fort for at afskeere arealet for
markfirben.

Pa kysten ved Falster gennemfares foranstaltninger
for at undga spredning af frg, jordstaengler og rgdder
af japansk pileurt og keempebjgrneklo.

Ved paeleramning foretages "forramning” med lav
frekvens og slagstyrke i et passende tidsinterval for
at skreemme saeler veek, far der rammes med fuld
styrke. En certificeret havpattedyrsobservater (marine
observer) justerer Igbende, sa der ikke sker skader pa
havpattedyr i den forbindelse, og sé arbejdsgangen
lgbende kan effektiviseres

* Ved spraengning anvendes salskraemmere, som
opheenges i vandsgijlen for at skreemme dyrene veek til
en afstand fra omradet, hvor de ikke skades fysisk.

« | den videre proces skal det afklares, hvorvidt og i
hvilket omfang arbejdskanalerne skal genopfyldes, sa
iltsvind undgas, og der skabes gode vaekstbetingelser
for dlegrees.

Projektet indeholder afvaergeforanstaltninger, som enten
skal afbgde eller kompensere for negative miljgpavirk-
ninger. For at kunne fglge med i at indsatserne har den
onskede effekt, er der udarbejdet et forslag til overvag-
ningsprogram i henhold til lov om miljgvurdering af planer
og programmer samt Vejdirektoratets interne retningslin-
jer for overvagning af effekter fra veje og natur.

Overvagningen vil ggre det muligt at identificere ufor-
udsete negative miljgpavirkninger pa et tidligt trin og

om ngdvendigt iveerkseaette afhjeelpende foranstaltnin-
ger. | tilknytning hertil skal overvagningsprogrammet
klarleegge, om projektets belastninger er som antaget i
miljgvurderingen. Overvagningsprogrammet baseres péa
miljgvurderingens konklusioner, herunder afvaergeforan-
staltninger, og de forventede vaesentlige indvirkninger pa
miljget.

9.9 Mangler

Ifelge VVM-bekendtggrelsen skal en VVM-redeggrelse
indeholde en oversigt over eventuelle omrader, hvor data-
grundlaget er usikkert, eller hvor der mangler viden til at
foretage en fuldstaendig vurdering af anleeggets indvirk-
ning pa miljget.

Mangler i det nuveaerende vidensgrundlag relaterer sig
primeert til det faktum, at det samlede Storstremsbro-
projekt endnu ikke er feerdigskitseret, og at der derfor
ma forventes at ske justeringer og mindre aendringer i
projektudformningen og i tilrettelaeggelsen af arbejdet
herunder anvendte arbejdsmetoder. Der vil derfor ogsa
veere tekniske undersggelser, som fgrst kan gennemfa-
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res, nar der foreligger et mere detaljeret projekt. Hvor der
fortsat er uklarhed om den endelige projektudformning, er
miljgvurderingen foretaget med udgangspunkt i "worst-
case” scenarier, sa vurderingerne af miljgpavirkningerne
viser den veerst taenkelige situation.

Dette betyder, at VVM-redeggrelsens konklusioner vurde-
res at veere tilstreekkeligt rummelige til at indeholde projekt-
justeringerne i den kommende detailprojekteringsfase.

Samlet set vurderes det, at ingen af de nedenfor anfarte
mangler medfarer vaesentlige eendringer i miljgvurderin-
gerne af Storstramsbroprojektet.

Luft og klima

Beregninger af emissioner er behaeftet med usikkerhed
da projektet ikke kendes i detaljer. Samtidig er potentiel
genanvendelse - og heraf fglgende mindsket emission
- ikke medregnet. Luftkvaliteten er ikke beregnet, men
alene vurderet ud fra foreliggende viden. Disse usik-
kerheder vurderes ikke at have veesentlig indflydelse pa
VVM-redeggarelsens konklusioner.

Arkezeologi og kulturarv

Forekomsten af arkaeologiske fund er ukendt og vil farst
blive afdeekket i forbindelse med gennemfarelse af de
arkaeologiske forundersggelser. Der er i projektet taget
hejde for risikoen for at patreeffe fund i forbindelse med
anlaegsarbejderne, og den manglende viden vurderes
ikke at have veesentlig indflydelse pa VVM-redeggrelsens
konklusioner.

Grundvand

Det kan pa det nuveerende vidensgrundlag ikke vurderes
om en eventuel grundvandssaenkning vil kunne pavirke
Méagevejens Vandvaerks indvindingsboring. | den videre
detailprojektering skal der derfor udfgres supplerende
undersggelser, som kan dokumentere, at eventuel grund-
vandssankning i forbindelse med etablering af landan-
leegget pa Masnedg ikke pavirker drikkevandsindvindin-
gen til Magevejens Vandveerk.

Overfladevand
Der er foretaget en overordnet vurdering ud fra de erfa-
ringsmaessigt potentielt miljgskadelige stoffer, som kan

forekomme i vejvand, og de generelle effekter af regn-
vandsbassiner. Denne usikkerhed vurderes ikke at have
vaesentlig indflydelse pa VVM-redegerelsens konklusio-
ner.

Rastoffer og affald

De opgjorte meengder af rastoffer, herunder meengden

af jord der skal afgraves og handteres, er baseret pa den
nuvaerende projektbeskrivelse og vil i den videre detail-
projektering blive justeret. Endringerne vurderes dog ikke
at veere af veesentlig betydning for miljgvurderingerne.

Storstremmen

Den hydrauliske modellering af sedimentspredningen i
forbindelse med de forskellige gravescenarier i Storstrgm-
men er beheaeftet med nogen usikkerhed, da modellen
rummer en raekke forudsaetninger. Det vurderes dog,

at resultatet af modelleringerne giver et validt billede af
sedimentspredningen og dermed at grundlaget for vurde-
ringerne af miljgpavirkningerne pa plante- og dyrelivet i
Storstrgmmen.

Forurenet jord

Der findes ikke viden om den preecise forureningstilstand
i omrader, der bergres af anleegsarbejderne og er kortlagt
som potentielt forurenet (V1), eller er omradeklassifi-
cerede, og der kan potentielt veere starre forureninger
tilstede. Derudover berarer projektet ogsa vejarealer,
banearealer og omrader, som eventuelt er opfyldt med
forurenede materialer. Denne manglende viden vurderes
ikke at veere af betydning for de gennemfarte vurderinger
om handtering og bortskaffelse af jord.

Natura 2000-omrader

Der er ikke gennemfgrt en feltregistrering af traekfugle,
kun marine rastende fugle samt ynglefugle. Det vurderes
dog, at vurderingerne med rimelig sikkerhed kan foreta-
ges ud fra eksisterende viden om barrierevirkning og kolli-
sionsrisiko for traekfugle samt ud fra offentligt tilgeengelige
registreringer af treekfugle i dofbasen.dk. Der er ikke
gennemfart en feltregistrering af marine habitatnaturtyper.
Det vurderes dog, at vurderingerne med rimelig sikkerhed
kan foretages ud fra Naturstyrelsens forelgbige kortleeg-
ning, som ogsa danner grundlag for Natura 2000-plan-
leegningen.



9. Miljgvurdering

107



10. Arealbehov

| forbindelse med anlaeg af en ny bro over Storstrgmmen
er der behov for midlertidige og permanente arealer pa
land. Anleegget vil medfgre forskellige indgreb i de nuvee-
rende ejendomsforhold pd Masnedg og Orehoved.

10.1 Konsekvenser for eiendomme

Der er ejendomme, der skal afgive arealer til selve projek-
tet, men samtidig er der ogsa naboer til den nye bro, der
vil blive bergrt af projektet. Det kan veere ved, at adgangs-
veje til eiendommene omlaegges, eller der blive anlagt
helt nye. Der vil ogsa blive etableret regnvandsbassiner til
at samle overfladevandet fra vej og jernbane op eller an-
lagt nye vandhuller eller natur til erstatning for inddragede
arealer. Der kan ogsa ske aendringer i stgjforholdene, og
broen kan komme teettere pa ejendomme og virke mere
dominerende i forhold til anvendelsen af ejendomme.

Der er ejendomme, som skal afgive arealer permanent.
Men der er ogsa ejendomme, der i forhold til det skitse-
rede projekt skal fjernes helt, dvs. at eiendommen star til
totalekspropriation.

| perioden med anleeg af den nye Storstrgmsbro og
nedbrydning af den eksisterende bro vil der i forskelligt
omfang veere behov for arbejdsarealer i forbindelse med
anleegsarbejdet. Arbejdsarealerne afstds normalt i en
periode, og leveres tilbage til ejeren efter endt brug. Der
betales leje for brug af arbejdsarealerne.

Areal- og ejendomsmaeessige konsekvenser

Permanent arealbehov til 18-20
vejanlaegget (antal ha)

Midlertidige arbejdsarealer til 50-55
anleegsarbejder (antal ha)

Antal ejendomme der bergres af 20-25
permanent arealerhvervelse

Antal ejendomme der bergres midlertidigt 40-50
af arealerhvervelse

Antal ejendomme der forventes ca. 5

totaleksproprieret

Tabel 10.1 Areal- og ejendomsmaessige konsekvenser for anleeg
af en bro over Storstremmen

Afstaelse af badde permanente og midlertidige arealer

til statslige anleeg gennemfares ved ekspropriation pa
baggrund af en anleegslov. Ekspropriationerne forestas
af en uvildig Ekspropriationskommission, der treeffer
beslutning om projektets preecise afgraensning samt
fastseetter erstatninger for indgrebene pa ejendommene
og ulempeerstatninger til andre forhold som stgj, naerhed
og dominans.

Arealopggrelsen er behaeftet med en vis usikkerhed,
da vurderingerne er foretaget pa baggrund af et skitse-
projektforslag. Der kan forekomme andringer til disse
vurderinger i forbindelse med den efterfglgende dialog
med bergrte naboer, myndighedsbehandling, detailpro-
jektering og valg af udfgrelsesmetoder, ligesom Eks-
propriationskommissionen har mulighed for at aendre
ekspropriationsomfanget i forhold til Vejdirektoratets
projektforslag.

Det fremgar af tabel 10.1, at der forventes at blive total-
eksproprieret ca. 5 ejendomme og inddraget ca. 20 ha til
det feerdige broanleeg. Der vil ogsa blive behov for midler-
tidigt at inddrage ca. 55 ha til arbejdsarealer i forbindelse
med anlaegsarbejdet.

10.2 Nuveerende arealanvendelse,
arealbehov og berorte ejendomme

P& Masnedg er der udlagt et starre havne- og erhvervs-
omrade pa den nordlige del af gen. | dette omrade ligger
Masnedg Gartneri. Broanleegget gennemskeerer cirka
halvdelen af gartneriets eksisterende drivhuse. P& ejen-
dommen er der i alt ca. 150.000 m? drivhuse, hvor der i dag
foregar produktion af tomater og agurker. Ellers forventes
kun mindre inddragelse af yderligere arealer, eksempelvis
mellem den eksisterende jernbane og Brovejen.

Permanente arealbehov

Projektet vil medfare, at adgangsforhold og lokale veje
andres for en raekke boliger i umiddelbar naerhed af den
nye bro og landanlaeg. P4 Masnedg vil adgangen til som-
merhus-, bolig- og erhvervsomradet pa den sydgstlige del
af gen blive eendret. Det sker ved at omleegge Brovejen,
som fagres under en ny deemning, mens de resterende
veje i store treek forbliver usendrede.
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fores under
den nye vej
og bane

= Storstremsvej
feres under
den nye vej

og bane i
anleegsperioden

Ny rundkersel ved
Orehoved Landevej
og Storstremsvej

Figur 10.2 Nye vejforhold pa Falster efter anleeg af ny Storstremsbro. Underfering af Storstremsvej under den nye
deemning er ikke endeligt afklaret.
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Midlertidig arbejdsplads

A
il

Vordingborg

Midlertidigt areal for interimsvej }
Midlertidigt areal for jorddepot

Midlertidigt asfaltareal benyttes til arbejdsplads. Arealet
opbrydes afslutningsvis

Midlertidigt arbejdsareal for udgravning i gammel
jernbanedaemning

Delvis permanent areal for busholdeplads/p-plads og delvist
arbejdsareal

Midlertidigt udsaetningareal for jord
Midlertidigt arbejdsareal BaneDanmark, Masnedsundbroen

Permanente arealer BaneDanmark, Masnedsundbroen

/ STORSTRZMMEN

Figur 10.3 Midlertidige arbejdsarealer p4 Masnede og Falster
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For boligerne pa& Brovejen og Maagevej vil udsigten mod
vest/nordvest til gartneriet blive begreenset af en ny deem-
ning, som farer trafikken op pa den nye Storstrgmsbro.

Pa Falster er der bade boliger og erhverv ved Orehoved
langs eksisterende Storstrgmsvej / Storstrgmsbroen.
Der er to erhvervsejendomme, som bliver direkte bergrt
af anleegget. Der vil blive anlagt en ny deemning ud i
Storstrgmmen, som vil pavirke udsigten over vandet

for boligerne pa Broveenget, omkring rundkgrslen ved
Storstrgmsvej og Orehoved Langgade. Storstramvej vil
desuden blive flyttet mod syd.

Ud over totalekspropriation af hele ejendomme, vil der
ogsa skulle erhverves registrerede landbrugsarealer til
selve projektet.

Midlertidige arealbehov
Der skal i et vist omfang benyttes midlertidige arbejds-

111

arealer i forbindelse med selve byggeriet, omlaegning
og aendring af veje. Endvidere skal der eventuelt bruges
udsaetningsarealer til overskydende jord.

| forbindelse med anlaegsarbejdet vil der blive transporet
materialer til brug for byggeriet. Det er sandsynligt, at en
vis del af dette fragtes med skib til Masnedg eller Oreho-
ved Havn. Dette vil medfare en gget trafik i anlaegsperio-
den med tunge kgretgjer. Af hensyn til afvikling af trafikken,
hensyn til trafiksikkerhed, miljg m.m. er der medtaget mu-
ligheden for at anlsegge en midlertidig arbejdsvej vest om
Orehoved. Forlgbet af den mulige midlertidige arbejdsvej
til/fra Orehoved Havn er skitseret pa figur 10.3. Den midler-
tidige arbejdsve;j forlgber primeert pa landbrugsarealer.

| kapitel 5 (Anleeg af ny bro) og i kapital 6 (Nedrivning af
den nuveerende Storstrgmsbro) er omfanget af midlerti-
dige arbejdsarealer og trafik i anlasegsperioden naermere
beskrevet.
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10.3 Arealkort
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Signaturforklaring til ejendomskort

Arealbehov og konsekvenser for ejendomme

Permanent arealerhvervelse - Storstremsbroen
Anslaet permanent arealerhvervelse

___________ samt regnvandsbassiner og omlasgning
af lokalveje

Permanente arealer - Masnedsundbroen

Midlertidig arealerhvervelse - Storstramsbroen
___________IAnsIélede midlertidige arbejdsarealer

i il vejanlasgget, bro- og vejarbejdspladser
"""""" samt oplags- og entreprengrarhejdsplads

Midlertidigt arbejdsareal - Masnedsundbroen

Der kan ske aendringer ved den efterfalgende detailprojektering og
Eksprapriationskommissionens godkendelse af anlaegsprojektet.
Ejendomskortet kan derfor ikke bruges til at fastlaegge det endelige
omfang af de arealer, der skal eksproprieres til vejanlaagget.

Arealerhvervelse fra offentlig vej er ikke vist i materialet.
Ved offentlig vej forstas her vejareal, der er udskilt i matriklen.

Vej- og baneprojektet er et skitseprojekt i VVM-undersggelsen.

Nyt anleeg som vej og jernbane er vist med bla stregfarve og
baneprojektets centerlinjer med lilla stregfarve.
Regnvandsbassiner er markeret som en placering, men ikke
med endelig udformning og starrelse.
Regnvandsbassinerne vil blive endelig fastlagt

ved detailprojektering og ekspropriation.

Eksisterende forhold

Ejerlavsgraense .
=— = - = Ejerlavsgraense for de matrikelnurre, der Sammen med matrikelnummeret udgar

*er angivet pa kortet. Ejerlavsnavnene er ejerlavsnavnet ejendommens betegnelse
I i matriklen, f.eks. matr.nr. 1cb, Masnedg, Vordingborg Jorder.

- = e B Fd oS Lk ad
UyYda 11l Pd RUTLSL

Fredskov
I:I Omrade med fredskov
noteret i matriklen

Bygninger og tekniske bygningsanlaeg

Rurininnar ihahnaales na arbuaes mfl 3
Bygninger {(beboelse og erhverv mil)
I:I Drivhus
| arundkortet er der udeladt enkelte tekniske detaljer
I:I Beholder, tank, silo og lignende af hensyn til overskuelighed, f.eks. nedlgbsriste, lysmaster, o.l.
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Masnedg

Kort 103

Se separat signaturforklaring

Arealbehov og konsekvenser
for ejendomme ved anleeg af

E93200 Storstrgmsbroen

VVM-redegarelse
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11. Anlaegsokonomi

De samlede anlsegsomkostninger for projektet er bereg-
net til ca. 4,5 mia. kr. og omfatter foruden statens omkost-
ninger til entreprengren for anleeg af en ny forbindelse og
nedrivning af den eksisterende bro ogsa omkostninger til
bygherren, radgivning samt reserver.

Anlaegsoverslaget skal betragtes som det bedst mulige
bud pa et gkonomisk overslag pa baggrund af de forelig-
gende oplysninger. Anlaegsoverslaget er udarbejdet far
afslutningen af VVM-undersggelsen.

Overslaget er behzeftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a.
ekspropriationer, jordarbejder, arkaeologi ikke kan bereg-
nes preecist pa forhand. For eksempel kan de arkaeologi-
ske forundersggelser vise, at det bliver ngdvendigt at fore-
tage egentlige udgravninger af fund (skibsvrag, bopladser
m.m.), men det er ikke afklaret pa nuvaerende tidspunkt.
Hvis der stades pa saddanne fund under anleegsarbejdet,
skal arbejdet stoppes, mens udgravninger pagar.

Det er fgrst pa et senere tidspunkt, at projektet bliver

sa detaljeret, at udformning og maengder bliver endelig
fastlagt. Endvidere er priserne pa ejedomsmarkedet og
konjunktur- og konkurrencesituationen ved licitationen af
projektet af veesentlig betydning for anleegsudgifternes
endelige stgrrelse.

11.1 Anlaegsekonomi for projektforslaget
Anlaegsoverslaget er udarbejdet pa 4 niveauer:
* Fysikoverslag

« Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)

Samlet anleegsbudget

Samlede anleegsomkostninger for projektet herunder fordelingen pa ny bro og nedrivning

Basisoverslag

Ankerbudget
(Basisoverslag + 10 %)

Samlet anlaegsbevilling
(Basisoverslag + 30 %)

Ny bro 2.962 3.259 3.851
Nedrivning 254 279 330
| alt 3.216 3.538 4181

Tabel 11.1 Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbevilling for anleeg af en ny bro over
Storstremmen samt nedrivning af den eksisterende bro. FL indeks 131,7. Derudover forventes

brugt 113 mio. kr. til VVM.
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Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektora-
tets overslagssystem pd baggrund af teoretiske maeng-
der beregnet ud fra et skitseprojekt og enhedspriser
beregnet ud fra gennemfgrte anleegsarbejder. Der er
for landanlaeggene benyttet enhedspriser fra lignende
gennemfarte anleegsarbejder i omradet, mens der for
broarbejder er benyttet Vestbroen pa Storebzelt som
primeer reference.

| tabel 11.1 ses anlsegsomkostningerne for projektet,
herunder fordelingen af anleegsomkostningerne pa
henholdsvis anleeg af den nye bro samt nedrivning af den
nuvaerende bro.

Anlaegsoverslaget er pt. under endelig konsolidering og
ekstern kvalitetssikring i henhold til Ny Anlsegsbudget-
tering.

Forudsaetninger for anleegsomkostningerne
Anlaegsoverslaget for projektet omfatter bane- og vejan-
leeg, deemningsanlaeg, ngdvendige ledningsomleegninger
pa land, omkostninger til permanent og midlertidig area-
lerhvervelse samt miljgomkostninger.

| VVM-undersggelsen er der beskrevet forskellige
metoder til dels at anleegge en ny Storstramsbro, dels

at nedrive den eksisterende Storstrgmsbro. Det vil veere
entreprengren, der i sidste ende veelger byggemetoden
inden for rammerne af VVM-undersggelsen. Til beregning
af anleegsoverslaget er anvendt fglgende overordnede
forudseetninger for anleeg af den nye bro og graensefla-
derne til opgradering af Ringsted-Femern jernbanen.

Der etableres en preefabrikationsplads til fremstilling
af betonelementer pa et egnet areal i nserheden af
brostedet.

Havbunden uddybes lokalt langs brolinjen ved for lille
vanddybde, og der udgraves for fundamenter.

Grundforsteerkning ved peelefundering indgar under
ca. 40 % af pillerne.

Fundamenter og sgjleskaft op til kote +2 m udfgres
ved placering af praefabrikerede elementer placeret

med flydekran eller tilsvarende.

@vre del af sgjleskaft stgbes in situ.
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Endevederlag stgbes in situ.

Over vand udfgres brooverbygning som praefabrike-
rede fag i fuld laeengde for tilslutningsfag.

Brooverbygning til de to tilslutningsfag over land pa
Masnedg udfares in situ pa traditionelt stillads.

Hovedfagene stgbes in situ ved en fri frembygning.

Der er ikke for tidspunktet for beregning af anlaegs-
overslag foretaget geotekniske boringer pa land. Der
indgar derfor skansmaessig vurdering af blgdbunds-
meengder pa Falster.

Der er pa vand indregnet fiernelse af 1 m lgst lejret
materiale under den fremtidige deemning.

Der er anvendt falgende overordnede forudsaetninger for
nedrivning af den eksisterende bro:

Miljgsanering far nedrivning, dvs. fiernelse af ma-
teriale, som er forurenet med miljgfarlige stoffer.
Blyholdig maling pa stalkonstruktioner saneres efter
nedrivning. Asbestholdigt betondaek deponeres eller
saneres, hvis muligt.

Afkleedning af konstruktion, dvs. fiernelse af banein-
stallationer, reekveerker, skilte m.m.

Nedrivning af tilslutningsfag teettest pa land i sma dele
med mobilkran, som opererer fra midlertidig opfyldt
areal.

Delvis nedtagning af betondaek pa brodrager i gen-
nemsejlingsfag.

Nedtagning af hele brofag med hydrauliske Igftedon-
krafte placeret pa pramme.

Transport af brodragere til nedbrydningsplads for ned-
deling med henblik p& genanvendelse af materialer.

Nedrivning af pilleskaft og pillefod ved spraengning.
Betonaffald samles op og transporteres til nedbryd-

ningsplads, hvor det ned-knuses med henblik pa
genanvendelse.
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Landfzaeste p&d Masnedg efterlades som fremtidigt
udsigtspunkt.

Landfzeste pa Falster samt viadukt ved Viaduktvej pa
Masnedg nedrives til terreen.

Det er forudsat, at der uddybes midlertidige arbejds-
kanaler neer broender for at give adgang til nedtag-
ningsfartgjet.

Tekniske anlaeg pa deemninger pd Masnedg og Fal-
ster demonteres og bortskaffes. Dette geelder skinner,
sveller, ballast og elektriske installationer for jernba-
nen. Endvidere fiernes eksisterende vejbeleegning pa
dele af den eksisterende vej pa deemningerne.

BaneDanmarks tilsynskontor samt lagerfaciliteter ved
landfeeste pd Masnedg nedrives.

Risikostyring

For at minimere projektets risici er der gennemfart identifi-
kation, analyse og vurdering for projektets gkonomiske og
tidsmaessige usikkerheder og risici.

Formalet er at planlaegge og projektere projektet i konse-
kvent bevidsthed om de forhold og heendelser, der poten-
tielt udger en betydelig usikkerhed for projektets gkonomi
og tidsplan. Alle risici er opstillet i et risikoregister, som

Igbende vil blive vedligeholdt frem til projektets afslutning.

Miljgomkostninger

| projektet indgar omkostninger til miljghensyn. Som det
fremgar af miligvurderingen, er de negative pavirkninger
pa miljget forsggt begreenset mest muligt ved udformning
af projektet.

Omkostningerne til miljghensyn kan ikke klart adskilles
fra omkostningerne til de gvrige hensyn, og de kan derfor
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ikke prisseettes eksplicit. De miljghensyn, der er indarbej-
det i projektet, er indsatser (kaldet afvaergeforanstaltnin-
ger) til at begreense eller kompensere for de vaesentligste
miljgpavirkninger, som projektet vil give anledning til pa
land og pa vand.

Derfor omfatter projektet fx faunapassager, vandhuller,
beplantning, stgjskaerm, retablering af havbund m.m. |
anleegsoverslaget er der endvidere indregnet omkostnin-
ger til gennemfgrelse af miljgrelaterede overvagningspro-
grammer forud for, under og efter anleeg af projektet.

Konsekvenser for erhvervslivet

Anlaeg af en ny Storstremsbro vil forbedre trafikafvik-
lingen for bane- og vejtrafik pa straekningen, og derved
reducere transportudgifterne for erhvervslivet. Det vil for-
bedre virksomhedernes muligheder for at have et effektivt
samspil med kunder, underleverandgrer og samarbejds-
partnere.

11.2 EU-stotte

Storstrgmsforbindelsen er et prioriteret projekt i EU’s
TEN-T-program (Priority axis No 20, Fehmarnbelt railway
axis). Der er sggt tilskud til bade planlaegning og projek-
tering af projektet, og der forventes i februar 2015 at blive
spgt om tilskud til selve anleegsarbejdet.

Programmet bevilger statte til infrastrukturprojekter inden
for rammerne af de midler, som er afsat i EU-budgettet.
Den nuvaerende stgtteperiode for projektet omfatter perio-
den fra 2013-2015. Der er pa nuveerende tidspunkt givet
tilsagn om stgtte pa op til 112 mio. kr. i denne periode, som
omfatter udgifter til planleegningen af den nye forbindelse.

Den kommende stgtteperiode vil omfatte perioden 2014-
2020, hvor stgrstedelen af udgifterne til etablering af en
ny Storstrgmsbro vil blive afholdt.
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11.3 Tilvalg til projektet

| forbindelse med VVM-undersg@gelsen er der identificeret
to forhold, som ikke indgar i projektforslaget og dermed
ikke i anleegsoverslaget, men som er vurderet til at kunne
forbedre forholdene yderligere i omradet.

Reduktion af deemning pa Falster

Bade i forundersggelsen og VVM-undersggelsen er det i
anleegsoverslaget forudsat, at den eksisterende daemning
pa Falster bevares. Dog fiernes eksisterende bane- og
vejanleeg i ngdvendigt omfang.

Mellem den eksisterende og den nye brodeemning vil der
fremkomme et mindre overskudsareal langs kysten, som
vil veere visuelt afskaret fra resten af kystlandskabet pa
grund af de to dominerende deemninger. Det er muligt, at
modellere landskabet langs kysten ved at fjerne oversi-
den af den eksisterende deemning ned til ca. 4 m over
havoverfladen, hvor der i dag er et velbevaret stenglacis.

Formalet er at ggre deemningen mindre dominerende i
landskabet.

Samtidig kan omradet mellem de to deemninger opfyldes
med overskudsmateriale fra projektet. Opfyldning vil skabe
grundlag for en en ny kystlinje med strandeng mellem de
to deemninger og derved undga, at omradet kommer til at
virke indelukket med risiko for stillestdende vand.

Figur 11.1 viser lgsningen i projektforslaget gverst og
tilvalget med opfyld i omradet mellem deemningerne ne-
derst. | tilvalget vil materialet fra deemningen veere oplagt
at anvende som opfyld mellem de to daemninger, hvilket
vil vaere en vaesentlig besparelse i forhold til at transpor-
tere materialet veek. Oversiden af deemningen kan i givet
fald farst fjernes efter den eksisterende bro er revet ned.

De samlede anleegsudagifter til at fjerne oversiden af
deemningen ned til stenglaciset ca. 4 m over havoverfla-

Figur 11.1 Daemningerne péa Falster med projektforslaget everst og tilvalget nederst, hvor den eksisterende deem-

ning henholdsvis bevares eller fiernes til ca. 4 m over havoverfladen.
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den er beregnet til 22,8 mio. kr. (samlet anlaegsbudget og
FL indeks 131,7).

Ombygning af Masnedsundbroen

| forbindelse med projektet for Femern Beelt-landanleeg
anlaegger Banedanmark en ny jernbanebro over Mas-
nedsund, se figur 11.2. Den eksisterende Masnedsundbro
bevares som bro med vejbane og cykelsti. | forbindelse
med projektet fijerner Banedanmark skinner og gvrigt ba-
neteknisk udstyr pa broen, ligesom broklappen fastlases,
sa den fremover ikke kan abne, se figur 11.3.

Vejbanen er i dag ca. 6 m bred og afgreenset med 2
betonkanter mod henholdsvis cykelsti og jernbane. Blandt
andet pa grund af den smalle vejbane er der i dag en
hastighedsbegraensning p& 60 km/t over broen.

Pa den nye Storstrgmsbro vil der vaere en hastigheds-
begraensning pa 80 km/t. Det vurderes dog, at det vil
veere ngdvendigt at opretholde en hastighedsbegraens-
ning p& 60 km/t pa den eksisterende Masnedsundbro,
hvis vejprofilet ikke eendres.

Formalet med at ombygge Masnedsundbroen er at

skabe bedre sammenhaeng i vejnettet omkring den nye
Storstrgmsbro.

Hvis det gnskes at gennemfare det samme tveerprofil over
Masnedsundbroen som pa den nye Storstramsbro, vil det
kraeve, at profilet ombygges. Herefter vil det vaere muligt,
at etablere samme hastighedsgreense pa 80 km/t pa hele
straekningen. | sidste ende er det dog politiet, der skal
godkende hastighedsgraenserne.

En ombygning af Masnedsundbroen vil kunne gennemfg-
res ved at fjerne det eksisterende jernbanetrug og udvide
det eksisterende vejtrug, sa der kan etableres et bredere
profil, se figur 11.4. Vejen kan udbygges til to karespor a
3,5 m kagrespor, som er adskilt af en 1 m bred midterrabat
samt en ca. 3 m bred dobbeltrettet sti.

Arbejdet kan udfgres i etaper, som muliggger, at broen kan
holdes aben for trafik, mens den ombygges. Det vurderes,
at hele ombygningen vil tage 1-1% ar.

De samlede anlsegsudgifter til ombygning af Masned-
sundbroen er beregnet til 80,2 mio. kr. (samlet anlaegs-
budget og FL indeks 131,7).

Figur 11.2 Foto af den eksisterende Masnedsund bro med passage af tog
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Figur 11.3 Visualisering af BaneDanmarks jernbanebro over Masnedsund. Kilde: Banedanmark

500 mm 1000 mm 1000 mm
Kantbane Midterrabat Kantbane
kb .
S
le N ®
3500 mm 3500 mm 3100 mm
Vejbane Vejbane Dobbeltrettet
sti
¢
N

Figur 11.4 Nyt tvaerprofil med bredere vejprofil pa Masnedsundbroen
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12. Rapporter og notater

VVM-redeggarelsen omfatter
folgende rapporter:

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse
- Sammenfattende rapport
Rapport 516, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse
- Miljgvurdering del 1
Rapport 517, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse
- Miljgvurdering del 2
Rapport 517, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse
- Stgj og vibrationer
Rapport 518, 2014

Der er udarbejdet fglgende
baggrundsmateriale:

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse
- Broarkitektur
Fagnotat, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Landskabsprojekt
Fagnotat, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Beplantningsregistrering
Fagnotat, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Landskabskarakteranalyse
Fagnotat, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Omlaegning af kabler,
Miljgvurdering, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Klapning pa Kogrunden klapplads,
Miljgkonsekvensvurdering, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Ny bro

Teknisk beskrivelse, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Jernbane

Teknisk beskrivelse, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Nedrivning

Teknisk beskrivelse, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Vej

Teknisk beskrivelse, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse

- Afvanding

Teknisk beskrivelse, 2014

Storstrgmsbroen
VVM-redeggrelse
- Vejtrafikale vurderinger 2014

Storstrgmsbroen

Enviromental Impact Assesment
Geotechnical conditions and foundation
design July 2014

Alle dokumenter er tilgaengelige
pa projektets hjemmeside:


http://www.vejdirektoratet.dk/storstroemsbro
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Neestved og Skanderborg
samt hovedkontor i Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018
1022 Kebenhavn K

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk

@
V Vejdirektoratet
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