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Forord

Rapporten 'Stojskeerme - Eksempler og erfaringer' er taenkt som en op-
samling af erfaringer om opsatte stojskaerme.

Malgruppen er Vejdirektoratet, amter, kommuner, radgivere og andre,
der beskaeftiger sig med stejafskaeermning.

De i rapporten beskrevne stojskeerme er hovedsageligt opfert inden for
de seneste ti ar, primart langs statsvejnettet. Der er i denne periode ud-
fort mange forskellige stojskeerme, som hvad angar priser, materialer og
kvalitet varierer meget. Blandt andet herfor er rapporten ment som et
godt beslutningsgrundlag ved valg af fremtidige stojskaerme.

Rapporten er et vaerktej, der lobende forudsattes opdateret. Opdaterin-
gen vil ske i forbindelse med genoptryk af rapporten og vil dels besta i en
ajourforing af de allerede beskrevne erfaringer og dels inddragelse af nye
eksempler.

Med henblik pa opdatering af neerveerende eksempler og kommende re-
viderede udgaver er Vejdirektoratet interesseret i at modtage rettelser,
supplerende bemaerkninger og eventuelt nye erfaringer, herunder ogséd om
drift og vedligehold. Materiale og data til brug for udarbejdelse af nye ek-
sempler har ligeledes Vejdirektoratets interesse. Bagerst i rapporten fin-
des en blanket, som kan anvendes hertil.



Indledning

Den stigende bil-, tog- og flytrafik ger, at der i dag kun er meget fa omra-
der, der er fri for trafikstej. Stojproblemerne loses bedst ved at dempe
selve stojkilderne, hvilket producenter af vore samfaerdselsmidler til sta-
dighed arbejder pa.

Der er samtidig et stort behov for etablering af stojafskeermning. Blandt
andet pa den baggrund har der siden 1992 veret afsat midler pa finanslo-
ven til stojdempende foranstaltninger langs baner og veje. Mélsatningen
er at bringe stojniveauet ned under 55 dB i omréder, hvor mennesker bor
og opholder sig.

Forskellige losninger og udformninger skyder op med stor hast rundt i
landet. Det er derfor patreengende, at der bliver truffet kvalificerede valg.

Det geelder naturligvis forst og fremmest skarmenes stojdeempningset-
fekt, men i hoj grad ogsé deres udformning, placering, materialevalg, til-
pasningsevne m.v., som i kombination sikrer tekniske og aestetiske hel-
hedslesninger af hej kvalitet.

Med denne rapport videregiver Vejdirektoratet en raekke generelle erfa-
ringer og rad suppleret med indhestet viden om konkrete stojskaerme,
herunder bemaerkninger vedrerende det estetiske indtryk.

Glas- og betonskerm med udsmykning



Stajramt boligomrade

Neervirkning

Fjernvirkning
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Generelle betragtninger

Stejdzempning

Stajskaerme og volde athjalper normalt kun problemer med stej pa ude-
arealer og i bebyggelsers nederste etager. Normalt forudseettes, at trafik-
stojen kan nedbringes med ca. 10-15 dB(A) ved naermeste bolig. Det til-
streebte udenders stojniveau ber ikke overstige 55 dB(A), som er Miljo-
styrelsens vejledende graenseverdi.

Hvor stejramte boliger ligger tet pa eller over den vej, der forarsager tra-
fikstojen, kan det blive nedvendigt at deempe stojen med facadeisolering,
iseette ekstra lag glas, stojdempende vinduer osv.

Om stoj og vejledende greenseverdier, se for eksempel i afsnittet “Litte-
ratur’ Miljostyrelsens vejledning “Trafikstej i boligomrader’, september
1984 [3], samt Vejdirektoratets * Trafik og stej - en grundbog’, rapport
nr. 146, 1998 [14].

Oplevelser

Stejafskaermninger langs veje er markant synlige. Astetisk uheldige los-
ninger kan skabe modstand hos de beboere, som skarmene opsattes for
at beskytte. Skaerme ber indpasses skansomt i byen eller landskabet, sa
de kan vaere en positiv oplevelse bade for naboer og trafikanter.

Skaerme kan ofte ses fra stor afstand, hvorfor der ber foretages en vur-
dering af bade fjern- og naervirkningen set i sammenhaeng med omgivel-
serne.

Skaerme kan fremhzave en vejs linieforing, men det vil oftest vaere enske-
ligt at indpasse og slere skaerme for eksempel ved hjzlp af jordvolde og
beplantning,

En stojskaerm opleves forskelligt fra vej- og nabosiden. Fra vejen opleves
skeermen normalt af bilister, cyklister eller fodgangere. Fra nabosiden
opleves den fra boligomrader, lokalveje og -stier eller rekreative arealer.

lagttagerens hastighed er afgerende for, hvordan skeermen opleves. For
bilisten sker det ved stor hastighed, hvorimod naboerne oplever skeermen
i langsommere fart eller som stillestaende og taet pa. Behovet for en indi-
viduel tilpasning er derfor vasentligt storre pa nabosiden end pa vejsiden.

Skaermens hejde og udstreekning samt placering i forhold til kerebane og
beplantning er vigtig for en god oplevelse. Set fra vejsiden tilstraebes ofte
stor skala med mindre vaegt pé detaljeringen og sterre vaegt pa helheds-
virkningen. Set fra nabosiden laegges mere vaegt pa detaljerne.

Der findes mange standardiserede typer stojskeerme. Under visse forhold



Bagvedliggende beplantning

Optisk ledning

Parallelt placeret skcerm

Aftrapning

kan de veere svaere at indpasse 1 omgivelserne, hvorfor individuelle los-
ninger ofte ma overvejes.

En stojskerms udseende kan vaere den samme aret rundt eller veere ars-
tidsbestemt. Ved beplantede skarme vil man saledes kunne opleve arsti-
dernes skiften. Ved transparente skaeerme vil man kunne opleve bagvedlig-
gende beplantning og grenne omrader.

Placering

I byer er behovet for stojafskeermning iser stort langs indfaldsveje og
ringgader, hvor der ofte er teet bebyggelse og sterk trafik. Her stilles eks-
tra store krav til den @stetiske bearbejdning og integration med omgivel-
serne samt til understregning af disses identitet.

Athengigt af placeringen - fra den tette by til randomréaderne - skal stoj-
skeermen afspejle stedets urbanitet og identitet. Randomraderne vil ofte
have delvis landskabelige treek, og de bedre pladsforhold giver storre
muligheder for beplantning end i teettere bebyggelse.

Placeringen er afgerende for forholdet til omgivelserne, for eksempel om
skaermen placeres i vejrummet eller taet p naboerne. En placering i vej-
rummet kan medvirke til optisk ledning og giver oftest den sterste stoj-
dempende effekt.

Et vejforleb skifter ofte mellem afgravning og pafyldning, hvilket medferer
forskellige forudsatninger for skaermens placering. Set fra vejen kan det
veere hensigtsmaessigt at opsatte skeerme, sa de knytter sig til vejens verti-
kale og/eller horisontale tracering. Til nabosiden kan skeermen skjules med
beplantning.

Udformning

Byer indeholder en lang reekke elementer som broer, tunneler, deemninger,
autovaern og vejudstyr, bygninger, reklamer mm. Det stiller serlige krav til
losningerne. Skarmen skal samarbejdes med de mange omgivende ele-
menter, sd der opnas teknisk og astetisk overensstemmelse, harmoniske
helheder og helst tilfores nye kvaliteter.

Stejafskaermning i det &bne land udferes ofte som stgjvolde tilpasset de
naturgivne forudsatninger som topografi og flora. Trange pladsforhold i
byer kan veere arsag til, at smalle stojskeerme ma foretreekkes. Beplant-
ning kan i sé fald veere et naturligt krav for at deempe indtrykket af det
fremmede element.

Ved faldende eller stigende terraen vil der ofte vaere behov for enten at la-
de skaermen folge vejens leengdeprofil eller foretage en aftrapning af skeer-
mens overkant. Vejens leengdeprofil kan understreges med en skaerm, hvis
overkant holdes parallel med vejbanen. En tilfaeldig aftrapning vil virke for-
virrende, hvorimod en bevidst aftrapning, for eksempel i forbindelse med
skift i materialer, busstop, lydsluser og lignende kan virke rigtig.



Manglende koordinering

Kunstnerisk udsmykning
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Skaermens hejde er afgerende for oplevelsen. En hoj skaerm vil deempe
stojen bedst, men af astetiske arsager vil en hejde pa maksimalt ca. 3 m
normalt vere at foretraekke. Skaermens hojde kan i visse tilfaelde minime-
res visuelt ved en horisontal opdeling med hej sokkel eller lignende.

Hoje skarme kan give skyggedannelser pa kerebanen og give glatforepro-
blemer og drabedannelser. God plads mellem skaerm og kerebane eller
beplantning kan athjelpe sédanne problemer.

Skaerme kan udformes som storre ensartede eller opdelte flader, gerne
med en horisontal eller en vertikal opdeling. Afslutningerne ved enderne af
skaermen er vigtige og ma ofte udferes som specielle elementer, der kan
veere skrat afskarne eller beplantede.

Skaerme kan veere lodrette eller skratstillede. En lodret skaerm kan give et
noget klemt vejprofil, s& der “ikke er plads til skuldrene’ med en tunnelef-
fekt til folge. Skratstillede skeerme giver mere albuerum og har samtidig
den fordel, at de reflekterer lyden opad.

Onske om udsyn - fra vejen over for eksempel et attraktivt landskab eller
fra naboer mod vejen - kan resultere i losninger med transparente skarme.

Design

Ud fra et aestetisk synspunkt vil en skaerm som regel vaere uensket, da den
let vil forringe det visuelle miljo bade set fra vejen og fra omgivelserne. En
stojskeerm har to facader, der ofte skal opfylde forskellige funktioner, sdvel
teknisk som @stetisk.

Et godt design er udtryk for kvalitet. Senere kunstneriske tilfgjelser i form
af dekoration forekommer, men et samarbejde mellem kunstner og tekni-
kere fra begyndelsen vil vaere at foretraskke.

Der ber ikke opstilles en reekke forskellige skarme efter hinanden, som
var det en udstilling, men der ma tilstraebes en helhed og et sammenhaen-
gende design.

Designet skal indeholde en vis fleksibilitet, der muligger anlaeg og integrati-
on af busstop, vigepladser, lydsluser mm.

Ved bekledning af en stojskaerm er forholdet mellem reflekterende og ab-
sorberende overflader afgerende. Mindst 30% af den samlede overflade
skal vaere absorberende og jeevnt fordelt.

Valg af transparent skeerm skyldes som regel enske om udsyn fra vej eller
nabo eller om gget lysindfald i sydvendte haver.

Et serligt problem, teknisk og aestetisk, udger stejskaerme pé broer.
Skaermene er synlige fra begge sider, og underkerende trafikanter oplever
skeermene fra et lavere liggende niveau. Eksisterende broer er normalt ikke
forberedt for montering af stojskarme. Ved opferelse af nye broer bor
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muligheden for opsatning af skeerme gennemtaenkes, sa de kan monteres
som en del af broen.

Overfladevirkningen er vigtig og atheengig af valg af materialer som for ek-
sempel glas, tree eller beton, og af om overfladen er farvet, ru eller glat,
skinnende, mat eller beplantet.

Sol- og lysrefleksproblemer skal ligeledes iagttages, s& bleendinger med
deraf folgende risiko for trafikuheld undgas.

Materialer og beplantning ber veelges med tanke pé, hvordan de @ldes,
béade hvad angar holdbarhed og @stetisk forfald.

Beplantning

Beplantning deemper monotonien og mindsker oplevelsen af at vaere luk-
ket inde. Beplantning kan derfor vaere en betydningsfuld del af en stojaf-
skeermning, men den er ofte vanskelig at etablere. Stor omhu ved valg af
plantearter er derfor nedvendig.

Vakstbetingelserne for beplantning er ofte dérlige pga. salt- og vindbelast-
ning, luftforurening, skyggevirkning, fundamenter fra stojskaerme, darlig
veekstjord, minimal pleje osv. Problemerne kan i nogen grad athjelpes
med forhgjede plantebede, plantning pa naboside eller allerhelst ved at
rykke skaermen tilbage fra vejen, s& der bliver bedre plads til et plantebed.

Beplantning kan bidrage med visuelle kvaliteter som et middel til at fasthol-
de helhedsindtrykket.

Slyngplanter og buske kan deempe skeermes dominerende virkning. Be-
plantning ved skarmens fod eller i forhgjede plantebede og kummer kan
fa skaermen til at virke lavere.

Beplantningen mé vurderes i forhold til den bymassige eller landskabelige
helhed. Beplantning giver skeermen en levende variation og medvirker til
skaermens tilpasning til omgivelserne.

For eksempel ved bevoksede skarme vil beplantningen normalt forst have
etableret sig, nar skaeermen forste gang kraever vedligeholdelse. Vedligehol-
delsen er ofte besveerlig og bekostelig, og beplantningen ma i mange tilfzl-
de beskares for at give adgang. Der kan sa ga flere ar, for beplantningen
er genskabt.

Drift og vedligeholdelse

Alle stojskaerme skal vedligeholdes, hvilket man skal veere opmaerksom
pé ved planlaegning og udformning.

Betonskarme skal som regel blot renses ved spuling, afberstning eller
lign., primeert for ikke at virke uskenne og forsemte. Saltvandssprojt hid-



rorende fra vejsalt angriber betonen, hvilket mé forhindres ved jaevnlig
spuling.

Malede traeskaerme skal normalt behandles med treebeskyttelse med 3-5
ars mellemrum af hensyn til levetid og estetik. Udskiftning af braedder el-
ler elementer kan vere nodvendig som folge af pakersel eller haervaerk.

Transparente skeerme er for det meste enkle at vedligeholde, da de blot
skal spules eller afvaskes. Dog er der flere steder store problemer med
knuste glasplader, som kreever udskiftning. Transparente plader af kunst-
stof er mere robust overfor haervaerk, men generelt nedbrydes de med
Forsog med brug af cedeltre arene 1 modsaetning til glas. Hvor hurtigt atheenger af det enkelte produkt
og pavirkninger fra omgivelserne.

Vakstskaerme eller beplantninger i forbindelse med andre skaermtyper
kraever omhyggelig drift og vedligehold. Iser er det afgerende for et gun-
stigt resultat, at man det forste ar foretager hyppige tilsyn og efterplanter
og udskifter i nedvendigt omfang.

Graffiti er et specielt problem, men der er udviklet effektive midler til
forebyggelse og fjernelse. Ved at vanskeliggore adgangen til skeermen, for
eksempel ved beplantning, kan risikoen for graffiti nedseettes.

Drift og vedligehold af stojskeerme er en lobende proces, som skal indga i
planlaegningen af ethvert stojskarmsprojekt, hvis man vil sikre, at skaer-
men far en rimelig lang levetid.

Livscyklus
Ved design og fabrikation af stgjskeerme mé miljemaessige hensyn tilgo-

deses. Derfor ber for eksempel anvendes ikke-trykimpraegneret trae, for
eksempel leerk, tuja, eg, douglas og gran.

Nar skaermen er nedslidt, ber den kunne fjernes uden miljeproblemer.
Uanset hvilket materiale der anvendes, skal det kunne nedbrydes eller
genanvendes.

Okonomi

Graffiti

e
B

I de efterfolgende eksempler redegeres for savel anlaegs- som driftsom-
kostninger, malt i priser fra anlaegsaret. Normalt andrager planlaegning,
projektering og tilsyn ca. 20% af de samlede omkostninger, medens an-
laegsudgifterne udger ca. 80%.

Driftsomkostningerne ved de forskellige skaermtyper varierer meget og
atheenger af det enskede vedligeholdelsesniveau og af skaermens forud-
satte levetid. Generelt anslas de over en 30 &rs periode at andrage 2-3%
arligt af de samlede anlaegsudgifter.

Beplantning mod graffiti
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Proveopstilling af jordskerm

Procedure ved projektering

For projektering af en stgjafskeermning pabegyndes, ber det undersoges,
om der findes andre bedre og billigere mader at lose stgjproblemet pa.
Det kan for eksempel vaere at @ndre vejens linieforing eller laengdeprofil,
omlagge trafik eller at placere ny bebyggelse i sterre afstand til vejen.

Beboermeder ber atholdes undervejs i planlaegningsprocessen, og kon-
krete krav og ensker samt gkonomien skal klarlaegges. Eventuelt engage-
res radgivere til at beregne trafikstoj, muligheder for dempning, den este-
tiske udferelse og til at udarbejde materiale til forelaeggelse ved borger-
meder.

Herefter kan en projektering af stojafskeermningen begynde, for eksempel
efter folgende procedure:

Behovet for at deempe trafikstojen bedommes pa baggrund af beregnin-
ger af stojniveauet.

- Muligheden for at gennemfore stojafskeermningen og dermed opna
forbedringer for beboelse og udearealer undersgges. Eventuelt vurderes
alternative losninger.

- Eksisterende forhold som ejerforhold, bygninger, bevoksninger, omra-
dets karakter, tilstand m.m. registreres.

- Efter beregningerne soges skeermen placeret i forhold til vej og bebyg-
gelse, s& den optimale dempning opnés.

- Hojder og leengder af afskaeermningen fastleegges.
- Arealbehov opgeres.

- Kravtil akustik, sikkerhed, estetik og vedligeholdelse defineres. De-
signmaessig helhedsplan med redegerelse for fjern- og naervirkninger
udarbejdes.

- Beplantningsforhold afklares. Eventuelt udarbejdes et sarskilt be-
plantningsprojekt.

- Dirift og vedligeholdelsens omfang geres op, og en vedligeholdelsesplan
udarbejdes pa baggrund af den enskede vedligeholdestilstand, renhol-
delse af skeerme og pleje af beplantning m.v.

Designstrategi

Som ved andre fysiske anlaeg gaelder det ogsa for stejskarme, at teknik,
funktion og estetik skal ga op i en hojere enhed. Skal dette lykkes, ma en
raekke hensyn ofres opmarksomhed. Pa et omrade som stojskermning er
det uomtvisteligt, at der pahviler de projekterende og udferende et stort
planleegningsmaessigt, arkitektonisk og designfagligt ansvar.

11
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En fornuftig lesning kunne veere at arbejde med et begraenset antal varian-
ter af stojskarme og at koncentrere indsatsen om planlaeegning og en
overordnet designstrategi. Man kunne indarbejde forskellige grundtyper af
skaerme. En transparent skeerm, en skeerm med beplantning, en ikke
transparent skeerm méaske af forskellige typer trae eller andet egnet materi-
ale, maske kombineret med beplantning.

Man kunne placere disse skeermtyper i landskaber og i byrum pa en ele-
gant og enkel made og pa forhand have dokumentation for skeermens
fiern- og naervirkning dvs. indpasningsmuligheder, stojdeempende effekt,
detaljering med hensyn til afslutninger, samlinger og kotespring i landska-
bet samt materiale, farve og eventuel udsmykning.

P& den baggrund kan der arbejdes med en overordnet designstrategi for
det visuelle miljo og tages arkitektonisk stilling til valg af skeerm.

Designbearbejdning

Der er mange hensyn at tage ved en designbearbejdning og placering af
stojskeerme, og mange sporgsmal skal afklares.

Hvilke materialer skal vaelges, hvordan er fjern- og narvirkningen, vej- og
naboside, hvor stort areal er til ridighed, er der plads til en jordvold eller
beplantning, og i givet fald hvilken beplantning? Er der et smukt landskab
at tage hensyn til? Hvordan skal skarmen placeres i forhold til landskabet
eller 1 forhold til byen (indpasning i miljo og kulturlandskab).

Hvordan virker skaermen 1 forhold til cyklende og giende trafik? Der er
eksempler pa, at ikke-transparente stojskeerme mellem vej og cykelsti har
skabt en indelukket og utryg sti for cyklister og fodgaengere.

I forbindelse med opsa&tning af stajskerme er trafiksikkerheden vigtig.
Hvis skaermen er taet pa bilisten, kan der opstar tunnelfornemmelser, sa
bilisten ubevidst seger mod midten af kerebanen. Oversigtsforholdene
skal tilgodeses, ligesom sikkerhedsafstande, mulighed for haerverk, vind-
pres og stenslag bor overvejes.

Information og dialog

Etablering af stejafskeermninger i boligomrader vil ud over stojreduktionen
medfore veesentlige @ndringer for beboerne, og det er vigtigt, at disse &n-
dringer ikke opleves som en storre gene end stejen. Det er derfor ned-
vendigt at inddrage og informere de berorte beboere, sé der skabes de
rette forventninger bade til stojreduktionen og til de fremtidige omgivelser.

Med en stojskeerm deempes lyden bagved skeermen, men den forsvinder
ikke. Man vil fortsat kunne here bilerne pa vejen, blot ikke s kraftigt som
for. Stajen vil ogsé opfattes anderledes, fordi nogle lyde og frekvenser
deempes mere end andre.



Smukt tilpasset skeerm

Opsceetning af stojskeerm pa Bispeengbuen i Kobenhavn

En stojskeerm demper de hojeste frekvenser mest, hvorfor trafikstejen ef-
ter opsatning af skaerme opfattes som dybere end for. Stejskeerme skaber
ikke stilhed, men mere télelige forhold.

De berorte beboere kan inddrages gennem borgermeder, hvor idéer og
intentioner fremlaegges og diskuteres. Information kan gives i form af'illu-
strative pjecer.

Efter opsatning af en stojskaerm kan der gennemfores undersogelser,
f.eks. 1 form af sporgeskemaer eller telefonisk, blandt de bererte beboere.
Den oplevede stojgene eller stojreduktion er individuel, og beboernes svar
ved en undersogelse kan vaere subjektive og let pavirkelige.

Endvidere kan udferes malinger eller beregninger for og efter opsatning af
stojskaermen. Resultatet af mélingerne kan anvendes til dokumentation af
stojskeermens effekt. Evalueringer af realiserede stgjafskeermninger péavi-
ser gode resultater og tilfredshed blandt de berorte beboere.

Sammenfatning

Det er vigtigt, at der ikke gennemfores ugennemtaenkte og forhastede los-
ninger. Der er lige s& mange meninger, om en skarm er smuk, som gjne
der ser. Men en enkel, gennemtaenkt arkitektonisk losning, som indpasser
sig 1 byen og/eller landskabet, vil normalt vaere at foretrackke.

Hvis skeermene samtidig kombinerer god totalekonomi, akustisk effektivi-
tet, genanvendelighed, indpasningsvenlighed med fleksibilitet, enkelhed og
en smuk detalje, vil de kunne blive en acceptabel del af vore visuelle omgi-
velser.

—
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Stgjvolde og veekstskaerme




Indhold

Side Eksempler

18 V 01 Kebenhavn, Redovre, Brunevang, Motorringvejen, M3
22 V 02 Kebenhavn, Greve, Koge Bugt Motorvejen, M 10

26 V 03 Viborg, Hovedlandevej 348

30 V 04 Arhus Ringvej, landevej 405




Stgjvolde og veekstskaerme

Stajvolde og vaekstskaerme er udfert af jord eller andet vaekstmedie og
baseret pd omfattende beplantninger.

Stejvolde udferes udelukkende af jord, ofte som overskud fra anlaegsar-
bejde. De kraever megen plads i forhold til andre skaermtyper, men kan til
gengeeld udformes og beplantes, sa de indgar 1 omgivelserne som et natur-
ligt element med en begraenset vedligeholdelse.

Vakstskarme er affodt af ensket om at opna de samme miljemaessige
fordele, som opnas ved stojvolde, men uden at den fornedne plads er til
radighed. Ved hjelp af konstruktioner, der kan stette jord eller andet
veekstmedie i stejlere anlaeg, er der udviklet forskellige typer vaekstskaer-
me.

Mens stgjvolde stort set passer sig selv, nar beplantningen er stabiliseret
efter nogle fa ar, kreever veekstskaerme mere vedligeholdelse. Det gaelder
saledes pleje af vaksterne. Beplantning i selve skaermen kraever ofte van-

dingsanlaeg.

Vakstskarme er normalt dyrere at etablere og vedligeholde end stgjvol-
de, selv om arealbehovet er mindre.

Stojvolde og vaekstskaerme er normalt lydabsorberende.

Beplantede jordvolde og vaekstskaerme vil med tiden kunne danne ekolo-
giske minisystemer med en alsidig flora og fauna.

17



Stgjvolde og vaekstskaerme
Eksempel V 01

Kaobenhavn, Rodovre, Brunevang, Motorringvejen M3
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Situation

Mellem Motorringvejen og bagvedlig-
gende etageboliger er opsat en 4,5 m
hoj vaekstskaerm.

Mellem skarmen og motorvejen ses
stadig en tidligere opsat, lav stejskaerm
af bolgeeternit.

Veakststojskaermen er opsat i en sddan
afstand fra motorvejen, at der er plads
til en senere vejudvidelse pa 3-4 m .

Konstruktion

Skaermen er konstrueret af et galvani-
seret rundjernsnet med en maskestor-
relse pd 15 x 15 cm.

Umiddelbart bag rundjernsnettet er
monteret et fintmasket plastnet i en
gralig farve, som matcher galvanise-
ringen. Bag plastnettet er indbygget
stenuldsmateriale.

Elementerne er samlet med et kantpro-
fil omkring galvaniserede stélsejler pr.
ca.3m.

Skeermen set fra bebyggelsens opholdsareal

Valg

Der er valgt en prototype fra Rock
Delta.

Der er valgt en veekstskaerm ud fra on-
sket om et gront udtryk.

Skeermen er lydabsorberende.

Skcermen set fra modsatte vejside

Omfang
Skarmens lengde er ca. 160 m.

Skarmens hejde er 4,5 m.

Beplantning

Ved foden af skaermen er plantet
slyngplanter.

Der er plantet storbladet vedbend, ca.
1 pr. m, pé begge sider af skaermen.

Beplantning ved samling

Vedligeholdelse

Skarmen kraver stort set ingen vedli-
geholdelse udover pleje af beplantnin-
gen.

Skceermen set langs vej

19



Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,25 mio. kr.
- Anlzeg 1,30 mio. kr.
- Beplantning 0,02 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belabet sig til 10.000 kr., svarende
til et arligt gennemsnit pa 3.500 kr.
Ovrige data

Udfort
1995-96

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Rock Delta as

20
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Bemeaerkninger

Skarmen virker meget hoj set fra bolig-
bebyggelsen. De plantede slyngplanter
af vedbend trives godt og daekker del-
vist de nederste 1-1,5 m af skaermen.

Armeringsnet, plastnet og stenuldsma-
teriale virker som en velegnet overflade
for vedbend at hafte sig fast pa.

Det er ikke sandsynligt, at skeermen vil
blive helt dekket af vedbend. Hvis det-
te havde varet intentionen, ville en klat-
revin have varet et mere egnet valg.

Fra vejsiden er skeermen nasten daekket
af et eksisterende beplantningsbzlte.
Uden dette, ville skeermen have varet
meget dominerende set fra vejsiden.

Skeerm set fra naboside

|
|
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SIGNATURER:
S ewsws® s Stojskerm
— Stojskerm af Eternitbolgeplader
p Se— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
w65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
=== 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
i | i = = = == 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
0 Id 1| sl Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terran.

Stojudbredelse
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Stgjvolde og vaekstskaerme
Eksempel V 02

« eKobenhavn

Oversigtskort 1:25.000
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Situation

Stejafskeermningen er en udbygning af
en eksisterende jordvold nord for en
rasteplads mellem en boligbebyggelse
og Kage Bugt Motorvejen.

Mellem jordvolden og boligbebyggel-
sen er udlagt et storre, rekreativt omréa-
de tilséet med grees.

Konstruktion

Volden er opbygget med skranings-
flade med heldning 1:2 og er tilsaet
med graes og efterfolgende beplantet.

Valg

Det har vearet et naturligt valg at ud-
bygge den eksisterende jordvold, og
det er sket dels ved en forlengelse,
dels ved lokalt at forhegje den eksiste-
rende vold med 1-2 m.

Der har samtidig varet den fornegdne
plads til rédighed.

Omfang

Jordvolden er ca. 760 m lang og ca. 4
m hgj. Da terreenet bag volden ligger
lavere end motorvejen, optager den en
del plads.

Beplantning

Jordvolden er beplantet med en blan-
ding af forskellige lovtraeer.

Omkring hver enkelt trae er udlagt flis.

Opstalt mod motorvej med nyetableret beplantning

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ple-
je og vedligeholdelse af beplantning,
slaning af graes ved skréningsfod, samt
en mindre ukrudtsbekeempelse og ef-
terplantning.

23
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Udbygning af jordvold

Okonomi —N e

Ikke oplyst
Ovrige data

Udfort
1995

Bygherre
Greve Kommune

Konstruktion og lydforhold
Greve Kommune

Design
Greve Kommune

Opstalt mod rasteanleeg med blomstrende urter
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Bemeaerkninger

Ved at samordne den eksisterende
jordvold med stajvolden er der opnéet
en visuel harmonisk lgsning. Samtidig
er frakerslen fra rastepladsen markeret
med den hgjere stojvold.
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l‘:l'l."' [ ===smemr Sigiskerm
F r [ 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skeerm
| I"-ll"f !-"'ll' == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve uden skaerm
I | iﬂ*m . 55dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
il L -
|

== == === 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skeerm
1 Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terran.
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Stojudbredelse
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Stgjvolde og vaekstskaerme
Eksempel V 03

Viborg, hovedlandevej 348
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Situation

Langs hovedlandevej 348 er mod vest
opsat en ca. 1,5 m hej vekstskerm ca.
1,5 m fra cykelsti. Vejen er 2-sporet
med cykelsti i begge retninger og lig-
ger hovedsageligt pd en demning.
Skaermstrakningen krydser to lokalve-
je, som er fort under hovedlandevejen.

Skeerm set ovenfra

Konstruktion

Skarmen er konstrueret af et galvani-
seret rundjernsnet med en maskestor-
relse pd 15 x 15 cm.

Bag rundjernsnettet er monteret et for-
holdsvis grovmasket plastnet, hvoref-

ter der er ilagt stenuldsmateriale.

Elementet er samlet med et kantprofil,

som er monteret pa galvaniserede stal-

sgjler for hver ca. 3 m nedstebt i bore-
de huller.

Langs stejskarmen er opsat autovaern.

Detalje ved autoveern

Valg

Der er valgt en prototype fra Rock Del-
ta a/s ud fra ensket om en vakstskaerm
med et gront udtryk. Skaermen er
lydabsorberende.

Over broerne er monteret en glas-
skeerm umiddelbart bag vaekstskaermen
pa broens kantbjalke.

Skeermovergang fra naboside
Omfang
Den samlede straekning udger ca. 560

m. Heraf er to mindre straekninger pa
hver ca. 25 m af glas.

Beplantning

Der er ved foden af skaermen plantet
slyngplanter, hovedsageligt klatrevild-
vin suppleret med selvregn.

Beplantningen synes at have haft darli-
ge forhold at etablere sig under.

o

Overflade
Vedligeholdelse

Selve skermen kraver stort set ingen
vedligeholdelse.

Derimod méa beplantningen plejes og
vedligeholdes, hvis skaermen skal opné
den planlagte gronne karakter.

Skcermovergang ved bro set fra hovedlandevej
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,2 mio. kr.
- Anleg 1,0 mio. k.
- Beplantning 0,025 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belabet sig til 40.000 kr. svarende
til et arligt gennemsnit p& 6.000 kr.
Ovrige data

Udfort
1993-94

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Bygherre
Vejdirektoratet

Design
Rock Delta as
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Bemaerkninger

Beplantningen har, formentlig p& grund
af darlige vaekstebetingelser, etableret
sig darligt, og der ses kun fé ranker af
klatrevildvin.

Skarmen virker upracis i overkant og
samlinger.

Den lave skermhgjde minimerer oplevel-
sen af barriereeffekten, og udsynet til
den eksisterende bevoksning pa nabo-
siden er bevaret.

i . e = i _.-".
SIGNATURER:
memmmemr Stgiskarm
. 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
Ll mm o= w65 B(A) Stejbelastningskurve uden skarm
: ; AR 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
it ol | == == == = 65 dB(A) Stojbelastningskurve med skarm
i ] (1L I < 2 % Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terraen.

-

Stojudbredelse

29



Stgjvolde og vaekstskaerme

Eksempel V 04
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Situation

Vakstskeermen stér langs den ydre
ringvej i Arhus fra Grenavej til Viborg-
vej. Vejen er 4-sporet med en midterra-
bat varierende fra 1,5 til 6 m.

Stejafskeermningen bestér udover den
her omtalte vaekstskerm af en beton-
bolgeskarm (se eksempel B 01), som
er opsat, hvor der ikke er plads til
vaekstskaermen. Betonskarmen er opsat
mellem Ringvejen og lokalveje eller i
skel til boligbebyggelse.

Konstruktion

Skermen er konstrueret af 12 mm ube-
handlet rundjernsnet med en maske-
storrelse pd 10 cm.

Hgjden er 3 m, og bredden er forneden
2 m og foroven 0,5 m.

Skarmens fyld er jord, som fastholdes
af et morkt plastnet bag jerngitteret.

Valg

Den begraensede plads til en jordvold
forte til valget af denne vaekstskeerm ud
fra ensket om et gront miljo.

Udover beplantningen ved og omkring
skarmen er der ogsé plantet direkte i
skermen.

Omfang

Stejafskermningens udstreekning er 4,2
km. Der er etableret stojskaerme pa
begge sider af vejen med flere storre
overlap som lydsluser med passager
for gdende og cyklende.

Udsparring for tree

Veekstskeerm i rabat mellem vej og sti

Beplantning

Skarmen fremstér som en gron haek. I
siderne er plantet krybende pil, som i
torre perioder vandes gennem en per-

foreret slange udlagt overst i skeermen.

For at understrege det gronne er der
plantet mange treeer og buske ved og
omkring skarmen.

Som gennemgaende vejtra er anvendt
ahorn. I midterrabatterne er plantet pil

og poppel.

Jerngitter med beplantning

Vedligeholdelse

Vedligeholdelse omfatter hovedsage-
ligt vaeksterne.

Béde pilen i midterrabatten og den
krybende pil i skeermen skal klippes
arligt.

Skarmens krone indeholder som
nzvnt et vandingsanleg, der skal
overvages for driftsforstyrrelser som
for eksempel tilstopning af dyser.

Overgang fra veekstskeerm til betonskerm ved lydsluse

31



Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 4,4 mio kr.
- Anlzg 24,6 mio kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belobet sig til ca. 150.000 kr. om
aret. Hertil kommer anden vedligehol-
delse som vanding, efterplantnng mm.
I udgiften er ogsa indeholdt vedlige-
holdelse af betonskarmen B 03.

Ovrige data

Udfort
1995-98

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWI

Design
Moller & Grenborg AS
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Bemeerkninger

Skarmen fremstar som en gron helhed
og falder godt ind i omgivelserne.

Beplantningen er efterhanden groet
godt til bade i skeermen og langs ve-
jen.
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Enkelte steder synes der at vere pro-
blemer med vandingssystemet, sa
planter der. Skeermen kraver en relativt
stor vedligeholdelse, og der er meget
arbejde med renholdelse for ukrudt.

Plantningen langs vejen og i midterra-
batten kraver udtynding og beskearing.

De nederste ca 0,5 m er ikke tilplantet,
dels for at spare penge, dels p& grund
af tvivl om vaekstbetingelserne i for-
bindelse med salt o.lign. Dette opleves
som en mangel og skeemmer helheden
en smule.

II.-IF _‘ L L A & B &I Nl Stﬂjsk&rm

55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm

== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
' ' 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
" == == === 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
4 Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terraen.
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Stgjskeerme af beton




Indhold

Side  Eksempler

38 B 01 Kebenhavn, Redovre, Motorringvejen, M3

42 B 02 Kebenhavn, Gladsaxe, Hillerodmotorvejen, M13
46 B 03 Arhus, Hasle og Vejlby Ringvej, landevej 405

50 B 04 Viborg Ringvej, hovedlandevej 411




Stojskeerme af beton

Med sin robusthed og store tyngde er beton et velegnet materiale til stoj-
skeerme, men stiller store krav til den aestetiske detaljering.

Betonskarme er nemme at opstille og montere og kan i mange tilfaelde
saettes direkte i jorden uden serlig fundering eller sgjlekonstruktion.
Skaermene udferes normalt som elementer, der er fagdelte lodret eller van-
dret, i nogle tilfzelde begge dele. De kan endvidere gores demonterbare.

Da en glat betonoverflade reflekterer lyden, vil det ofte veere nadvendigt at
gore betonskaermene lydabsorberende f.eks. ved overfladebearbejdning i
forbindelse med stebningen.

Betonskarme kan over laengere straekninger virke monotone. Dette kan til
dels athjelpes med f.eks. slyngplanter, espalierkonstruktioner eller med
lydabsorbenter.

Betonfladerne forsynes ofte med menstre eller ornamentik i forbindelse
med stobningen. Dette kan undertiden give uheldige resultater, hvis der

mangler kunstnerisk ekspertise og overblik over det feerdige resultat.

Betonskerme kraver i forhold til andre skeermtyper kun lidt plads. Udfor-
mes de f.eks. som plantekasser, bliver pladskravene naturligvis storre.
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jskeerme af beton

Eksempel B 01
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Kobenhavn, Rodovre, Motorringvejen, M3
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Situation

Stejskarmen er opsat mellem Motor-
ringvejen og et boligomrade.

Skeermen erstatter en tidligere opsat
skerm af bolgeeternit. Skaermen er op-
sat umiddelbart bag autovaern og skal
flyttes ved eventuel fremtidig vejudvi-
delse.

Vejside og afslutning
Konstruktion

Stejskeermen er opbygget af 6 m lange
betonelementer, som er ophangt pa
galvaniserede stalprofiler fastgjort i
stebte fundamenter.

Skarmen er opbygget af to vandret
liggende elementer udfert som 10 cm
armeret beton. Det gverste element er
stebt sammen med et 5 cm tykt lag
lydabsorberende porebeton. For hver
60 cm er der vandrette spor.

Konstruktionen er udfort, s skeermen
kan optage horisontale og vertikale
kurver i vejforlabet.

Stojskeerm under bro

Valg

Der er valgt en skerm af indfarvet be-
ton forsynet med indstebt, absorbe-
rende overflade.

Vejsiden er glat, medens nabosiden er
kostet.

Omfang

Stejskermstrakningen er ca. 660 m
lang med en hejde pa ca. 3,5 m.

Beplantning

Pé nabosiden er flere steder opsat
espalier som halvcirkulere, galvanise-
rede gitterkonstruktioner omkring syn-
lige sojler og med galvaniseret arme-
ringsnet mellem sojler.

Der er pa nabosiden plantet blandt an-
det vildvin og klematis. Det er menin-
gen, at slyngplanterne skal vokse op
fra nabosiden og hange ned i ranker
pa vejsiden. Nabosiden vil blive helt
daekket af slyngplanter.

Pé restarealer er hovedsageligt plantet
lave buske.

Vedligeholdelse

Skeermen er stort set vedligeholdelses-
fri. Ved en speciel overfladebehand-
ling (coating) kan graffiti relativt nemt

fjernes.

Pleje af beplantning ma paregnes.

Vejside
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 1,0 mio. kr.
- Anlzg 4,5 mio. kr.
- Beplantning 0,2 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belabet sig til 75.000 kr, svarende
til et arligt gennemsnit pé 38.000 kr.
Ovrige data

Udfort
1996-97

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Dissing & Weitling, arkitektfirma AS

Beplantning
Jorgen Vesterholts tegnestue
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Sojle og espalier
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Stajskeerm set fra stibro mod nord




Bemeaerkninger

Skeermen tilpasser sig fint vejens ver-
tikale og horisontale forleb, men be-
tonfladen kan pa lange lige straeknin-
ger synes monoton.

Fra naboside og ved skaermens afslut-
ningselementer er sgjler synlige bag
espalier. Disse espalier vil med tiden
blive dekket af beplantning, hvilket
vil modvirke dette.

Naboside, sojle og espalier
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Stojudbredelse
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Stojskeerme af beton
Eksempel B 02

[ % '« Kobenhavn
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Situation

Betonskarmen er opsat umiddelbart
bag autovernet. P4 nabosiden findes
et gront omrade med en sti mellem
skermen og et boligomrade.

Hilleredmotorvejen krydser Klausdals-
brovej pé en bro. Her er opsat en glas-
skeerm. Sammenstodet mellem de to
skermtyper er udfort som en lydsluse,
som samtidig danner flugtve;j.

Konstruktion

Skeermen er udfort af preefabrikerede
betonelementer uden sgjler. Elemen-
terne er opsat pa et afrettet grusunder-
lag og samlet med en elastisk fuge.

Valg

Der er valgt en skerm af Perstrup stan-
dard tunnelelementer, blandt andet p&
grund af gode stgjdempende kvalite-
ter. Vejsiden er udsmykket med farver
af en kunstner.

Omfang

Stajskarmen er 560 m lang, heraf ca 25
m af glas, og ca. 3 m hgj.

Afslutning mod vejside

Beplantning

Enkelte steder pa skaermens naboside
er opsat espalier af galvaniseret arme-
ringsnet beregnet til slyngplanter, men
ikke anvendt hertil.

Pé arealerne mellem skeerm og sti er sa-
et grees.

Vejside

Vedligeholdelse

Selve skermen er stort set vedligehol-
delsesfri bortset fra afrensning af graf-
fiti.

Den kunstneriske udsmykning pa
skermens vejside vil dog med tiden
kraeve vedligeholdelse.
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Skeermstreekningen set fra motorvejen
Okonomi

De samlede udgifter var:

- Planlegning, projektering "
og tilsyn 0,7 mio. kr.

- Anlzeg 2,4 mio. kr.

- Udsmykning og
autovern 1,3 mio. kr.

Der er ikke oplysninger om udgifter til
vedligeholdelse.

Ovrige data

Udfort
1994-95

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Perstrup Beton

Udsmykning
Bjorn Redding

Skcermens naboside med cykel- og gangsti
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Bemaerkninger

Stejskaermen virker relativt domine-
rende og noget gold, som den fremstér
i ré beton.

Den kunstneriske udsmykning mod
vejsiden afthjelper dog dette indtryk
noget.

Overgangen fra glas til betonskaerm
ved broen er udfert enkelt og uden
uheldige sammenstod.

Arealet mellem skarm og sti vil med
fordel kunne beplantes, s skaermens

bagside med tiden skjules.

(Se ogsa eksempel B 04)
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Stojskeerme af beton

Eksempel B 03

landevej 405

Arhus, Hasle og Vejlby Ringvej,

Oversigtskort 1:40.000
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Situation

Betonskarmen er opsat langs den ydre
ringvej i Arhus, Hasle og Vejlby Ring-
vej, mellem Grendvej og Viborgvej. Ve-
jen er 4-sporet med midterrabat med
bredde varierende fra 1,5 til 6 m.

Stejafskermningen bestar af den her
omtalte betonskaerm samt en vaekst-
skarm, som er beskrevet i eksempel
V04

Veakstskermen er opsat primart mel-
lem ringvej og bagvedliggende lokal-
vej, mens betonskarmen er opsat mel-
lem lokalvej og naboer.

Konstruktion

Skarmen bestar af stobte elementer,
1,2 m brede og 4 m hgje, med en stor,
lodret belget form. Elementerne er sam-
let med fer og not stebt i betonen.

Elementerne er placeretien 1 m dyb
rende og sat i beton.

Betonen er indfarvet i en merkebrun
farve, og overfladen kostet ru. Skeerm-
ens belgede form gor den stabil og eg-
net til at optage terreenforskelle.

Hvor der er risiko for, at stejen vil kun-
ne reflekteres fra betonoverfladen, er
der ophangt blamalede, perforerede
stalplader med indbygget, absorberen-

Skeermen set fra boligomrade

Valg

Betonskarmen er valgt, hvor pladsen
er begraenset.

Den belgede form og ru overflade gi-
ver gode muligheder for beplantning,
ligesom den visuelt skaber variation,
hvad angér form, lys og skygge. Ved
afslutningerne er elementerne skrat af-
skérne.

Samling af betonelementer

Omfang

Den samlede stojskermstrakning er
4,2 km lang, hvoraf den 3 m hgje be-
tonskaerm udger ca. 1/3.

Der er etableret stejafskermning pa
begge sider af vejen med flere storre
overlap som lydsluser med passager
for gédende og cyklister.

Beplantning

Langs skermen er udlagt muld, hvori
slyngplanter er plantet i elementets
belger pé nabosiden. Der er plantet
klatrevildvin, en hurtigvoksende
slyngplante, som kan vokse direkte pa
den ru betonoverflade.

Slyngplanterne og ringvejens evrige
beplantning udger samlet et meget
gront miljo.

Vedligeholdelse
Der kreves ingen nevnevardig vedli-

geholdelse af betonskarmen eller be-
plantningen.

"~

Lydsluse set fra naboside
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 4,4 mio. kr.
- Anlzeg 24,6 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggorel-
sen belabet sig til ca. 150.000 kr. om
aret. Hertil kom anden vedligeholdelse
som vanding, efterplantnng m.m. I ud-
giften er indeholdt vedligeholdelse af
vekstskeerm V 04.

Ovrige data

Udfort
1995-98

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWI

Design
Moller & Grenborg AS
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Bemeerkninger

Skermen fremstér delvis dekket af
slyngplanter og falder godt ind i omgi-
velserne, og betonelementerne patine-
rer pent.

De blamalede, perforerede stalplader
med absorberende materiale er i min-
dre omfang beskadiget ved harvaerk.
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Sta]udbredelse -
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kaerme af beton
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Situation

Stejskermen er opsat mellem vej og
cykelsti, umiddelbart bag autovaern.

Bag skermen ligger et mindre parcel-
husomrade. Skeermen har konkavt
tvaersnit mod kerebanen og aftrappes
mod afslutningerne.

[ 238 £ r.l'.ll‘ RERT | Ll
Detalje, montering af espalier

Konstruktion

Skaermen er udfort af selvbarende,
prefabrikerede betonelementer uden
sojler. Elementerne szttes pa et afret-
tet grusunderlag og samles indbyrdes
med en elastisk fuge.

Den konkave form kaster stgjen tilba-
ge til stejkilden.

Valg

Der er valgt en skeerm af Perstrup stan-
dard betonelementer, bl.a. p& grund af
god, stgjdempende effekt.

Omfang

Skarmstrekningen er ca. 650 m lang
0g 2,5 til 3 m hej.

P& en mindre straekning er skaermen af-
lost af en absorberende skerm udfort
af stenuldsmateriale.

Beplantning

P& nabosiden er opsat espalier af gal-
vaniseret armeringsnet, hvor der er
plantet slyngplanter, bl.a. kaprifolie.

Sandsynligvis pé grund af darlige
vakstbetingelser er slyngplanterne kun
at se enkelte steder.

Skeermen set fra naboside mod cykelsti og plantebed

Vedligeholdelse

Skeermen er stort set vedligeholdelses-
fri, men der kan blive behov for afrens-
ning af graffiti.

Ti

Espalier set fra naboside

Skcermens vejside
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,10 mio. kr.
- Anlzeg 0,45 mio. kr.
- Beplantning og

espalier 0,07 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggorel-

sen belabet sig til 15.000 kr. svarende
til et arligt gennemsnit pé 3.000 kr.

Ovrige data

Udfort
1993-94

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Perstrup Beton
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Bemaerkninger

Stejskaermen virker relativt domine-
rende og gold, som den fremstar i ren
beton.

Kraftigt beplantning ville i hej grad
forbedre disse forhold, is@r pa nabosi-
den og i mindre grad ogsa pa vejsiden.
Det ville dog kreve forbedrede vaekst-
betingelser, som vanskeligt kan tilveje-
bringes pa grund af pladsforholdene.

(Se ogsé eksempel B 02).

S | SIGNATURER:
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F . 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skeerm
== == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skerm
[ Al 14H1 (K1H _ HHim ' i Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terraen.

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree




Indhold

Side

58
62
66
70
74
78
82
86
90
94
98
102
106
110
114
118

Eksempler

T01
T02
T03
T 04
T05
T 06
T07
T08
T09
T10
T11
T12
T13
T14
T15
T16

Kobenhavn, Buddingevej, Motorringvejen, M3
Roskilde, Holbaekmotorvejen, M 11

Kirke Sonnerup, Holba&ekmotorvejen, M11
Sakskebing, Sydmotorvejen, M30

Nyborg, Knudshoved, M40

Alborg, Gug, M70, sydsiden

Alborg, Gug, M70, nordsiden

Alborg, Oster Uttrup / Thomas Kingosvej, M70
Holbak, Vestervang, hovedlandevej 147

Nestved, Ostre Ringvej, landevej 151, streekning 1
Nastved, Ostre Ringvej, landevej 151, streekning 2
Nestved, Ostre Ringvej, landevej 151, streekning 3
Horsens, Vejlevej, landevej 310

Vejle, Fredericiavej, hovedlandevej 341

Arhus, Grenavej, landevej 401, strekning 1

Arhus, Grenavej, landevej 401, strekning 2



Stojskeerme af tree

Tree er et meget benyttet materiale til stojafskeermning. Det skyldes, at
tree er multianvendeligt og i mange tilfaelde foreneligt med omgivelserne.

Traeskeerme kan uden storre besver formes horisontalt og vertikalt, di-
mensioneres efter behov, og kan med impraegnering, farver, beklaednings-
menstre mv. tilpasses mange, forskelligartede situationer.

Med den stigende miljobevidsthed sattes der spergsmaélstegn ved an-
vendelsen af impraegnering og bemaling. Der udfores forsog med i stedet
at anvende &deltre og nye konstruktionsprincipper, som kan forlenge
treeets levetid.

Tree accepteres af de fleste som et velegnet materiale, som verdsettes
for sin stoflighed og struktur. Vi er vant til at omgive os med tra for ek-
sempel i hegn.

Som stejdempende materiale har det dog sine begrensninger. Mod vej-
siden enskes ofte en braeddebeklaedning med afstand mellem braedderne,
dels af akustiske hensyn, idet skaermens kerne udfyldes med absorberen-
de materiale, dels af &stetiske hensyn.

En god vedligeholdelse kan forlaenge en treeskeerms levetid, men der kan

opsta behov for reparationer og udskiftninger. Det forholdsvis blede ma-
teriale betyder for eksempel, at pakersler i hojere grad end ved andre
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Situation

Skeermen er opsat langs 3 af de 4 ram-
per langs Motorringvej M3 ved tilslut-
ningen til Buddingevej. Motorvejen
ligger her i afgravning, og skermen er
hovedsageligt opsat pa skraningstop.

Langs den nordvestlige rampe er skaer-
men opsat mellem rampen og en lokal
cykel- og gangsti.

Konstruktion

For hver ca. 3 m er der i borede huller
nedstebt et galvaniseret HE stalprofil
som sg@jle.

Mellem sojlerne er der i terran lagt et
betonskert, hvorefter treeelementet er
monteret.

Som afslutning er monteret en inddaek-
ning af galvaniseret jernplade.

Treelementet er konstrueret, s vand
kan rende af og konstruktionen hurtigt
udluftes.

Til den baerende rammekonstruktion er
anvendt lerketrae.

Afslutning set fra vej

Valg

Der er valgt en treeskeerm med sojler
skjult i skermens midte, som giver mu-
lighed for samme bekledningstype pa
vej- og naboside.

Pé de streekninger af nabosiden, hvor
skermen ikke er synlig, er bekledningen
en billig type med fer- og notsamling.

Skeermen er udfert overvejende i ube-
handlet ®deltree som forseg med an-
vendelse af ikke-trykimpraegneret tre.
Der er anvendt lerk, eg, thuja, douglas-
gran og redgran.

Synlig del ved cykel-gangsti

Skeerm ved-sydﬂstl-ig rampe

Beplantning

Stejskermen er udfert uden beplant-
ning.

Omfang

Stajskermene ved de tre ramper har en
samlet lengde pd 880 m og en hajde
paca.3m.

Lydsluse set fra rampe
Vedligeholdelse

Skaermen er udfert af udvalgte tresorter,
og der forudsettes ingen vasentlig
vedligeholdelse af treeoverfladerne.

Vedligeholdelse begraenser sig til ud-
skiftning af enkelte braedder samt repa-
ration af skader ved harvark og graffiti.
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Stojskeermen set fra vejside mod nord
Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,7 mio. kr.
- Anlzeg 7,7 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggorel-
sen belabet sig til 50.000 kr, svarende
til et arligt gennemsnit pé 25.000 kr.

Ovrige data

Udfort - .
1996-97 —_—

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica
DTI-Treeteknisk institut

e E me—————

Design
Moller & Greonborg AS

Skeermens naboside
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Bemeaerkninger

Skeermen udmerker sig blandt andet
ved et samlet design for hele tilslut-
ningsanlegget. En tidligere opsat stoj-
skarm langs den nordestlige rampe vil
med fordel kunne udstyres med samme
bekledningstype.

I modsatning til andre stojskarme kan
skarmen bekledes ens pé vej- og na-
boside, da den barende konstruktion
er skjult i elementet.

Inddaekningen synes noget voldsom,
specielt ved darligt udforte afskeerin-
ger pa afslutningselementerne.

T ol
o 1
v 2
— 1 Ly
= e e
A e O I_"'___J_ il
. _p-l-_.-n.--ﬂ-ni-.'----_-l.'l-* ]
W —— al] . - Ll
T " AT - -]
. o ¥
Rl P U ey N1 s -

- P -

e
P
- ————— i
i ——— E - i
— B N N,

ey o e rwem E FEEEEE Enwy g = .
- mEsEE LR -
1 'l : =l F FEE ¥ b ala T o= i
T 4] 1" o - g 1 1 % Ty
= 1T 1 P ! e - —— — ! 2
'.--'F‘:"_'.-....-..._q--""" T I el 'y
" : [

, - W

SIGNATURER: :
LR Stlajskaerm ok e L -
m— 55 dB(A) Stojbelastningskurve uden skarm Ty e L §
== == === (5 dB(A) Stojbelastningskurve uden skaerm ' B i, Wil S

55 dB(A) Stejbelastningskurve med skaerm | . ’

=== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm o : : } - : e
Alle stejniveauer er beregnet 2 meter over terran. J : el Sl 11HI 1340 2iim

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 02
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Situation

Mellem Roskilde by og Holbakmotor-
vejen er pa en relativt lang strekning
opsat en ca. 3 m hgj treskerm.

Motorvejen ligger bade i afgravning og
pa demning, hvilket giver forskellige
forudsetninger for skarmens placering.
Hvor vejen ligger i afgravning, er skeer-
men placeret pa skrdningstop, og hvor
den ligger pa deemning, er skaermen op-
sat umiddelbart bag autovernet.

Ved overgangen mellem afgravning og
demning overlapper skarmene hinan-
den nogle meter, sa der opstar en lyd-
sluse, som samtidig fungerer som flugt-
vej.

Konstruktion

For hver ca. 3 m er nedstebt et galvani-
seret stalprofil som sgjle. Mellem sojler-
ne er opsat treelementer med vandret
breddebeklaedning. Sgjlerne er skjult i
elementet.

Nabosiden er beklaedt med breedder
med fer og not, vejsiden med en dben
breddebekledning. [ konstruktionen er
indbygget et absorberende materiale.
Overst er monteret en zinkafdekning.

Valg

Der er valgt en enkel treskaerm med en
absorberende overflade mod vejen. For
visuelt at mindske skermens hojde er
dens nederste tredjedel udfert med en
anden trebeklaedning og i en anden far-
ve. Hvor der er horisontale spring i
overkant, er indsat et element med sam-
me beklaedning som pé den nederste
tredjedel.

Elementsamling mod vejside

Omfang Vedligeholdelse
Skarmstrekningen er ca. 2 km og delt
op i afsnit med enten overlap eller af-
brydelser, hvor der ikke er behov for
afskermning.

Vedligeholdelsen begranser sig til ud-
skiftning af enkelte bredder og maling.

Beplantningen vil i etableringsfasen
kreeve nogen vedligeholdelse, hvilket
er omfattet af beplantningsprojektet.

Der er kun opsat skeerm langs vejens
nordside.

Skcermen set fra bro

Beplantning

Der er efter opsatning af sk&rmen udar-
bejdet et selvstendigt beplantningspro-
jekt.

ﬁ' iy
-I

Lydsluse

Hvor skeermen er placeret umiddelbart
bag autovernet, er der sat slyngplanter
pa nabosiden, hovedsageligt klatrevild-
vin.

Hvor skarmen er placeret pa skranings-
top, og hvor skréningsfladerne derfor er
synlige fra vejsiden, er der plantet roser.

Oppe pé skraningerne er plantet spids-
lon som solitere treeer.

Soliteertree

Slyngplante pa naboside
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 1,7 mio. kr.
- Anl®g 10,5 mio. kr.
- Beplantning 0,2 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belabet sig til 140.000 kr. svarende
til et &rligt gennemsnit pa 45.000 kr.
Ovrige data

Udfort
1995-96

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWI, Arhus

Design og beplantningsprojekt
Moller & Greonborg AS
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Bemaerkninger

Skaermen er en videreudvikling aftidli-
gere opsatte stgjskarme, specielt opsat
i Arhusomradet.

Ved at benytte overlapning, hvor skaerm
placeret langs vejkant meder skeerm pla-
ceret pa skraningstop, undgér man at
skulle lave individuelle speciallosninger
her.

Skeermen fungerer godt foran den kraft- -
fulde beplantning bade i farveholdning Stojudbredelse
og skala.

Beplantningen trives tilfredsstillende.
Den vil med &rene forbedre skeermens
visuelle fremtoning og bedre tilpasse
sig omradets gronne karakter.

SIGNATURER:
L StﬂjSkZEl’m
=55 dB(A) Stgjbelastningskurve uden skerm
=== 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
== == == 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skeerm
Alle stajniveauer er beregnet 1,5 meter over terran.
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 03
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Situation

Stejskaermen er opsat mellem motor-
vejen og et boligomréde.

Fra motorvejen opleves skermen i det
abne land uden synligt bebyggede
omrader. Skeermen er opsat ca. 1 m fra
nedsporskanten umiddelbart bag auto-
vernet.

Konstruktion

Skermen er opbygget af 3 x 3 m tree-
elementer med en vandret, trykim-
pregneret breeddebekledning. Pé vej-
siden er den udfert med ca. 2 cm af-
stand mellem braedderne, hvorimod
nabosiden er udfert med klinkbekleaed-
ning. I konstruktionen er monteret ab-
sorberende materiale.

Traelementerne monteres mellem gal-
vaniserede stalsgjler nedstebt i borede
huller. Elementerne samles, sé s@jlerne
skjules. Qverst er afsluttet med en
zinkafdakning.

Valg
Valget er truffet ud fra ensket om en

enkel, gennemprovet og ekonomisk
fordelagtig losning.

Omfang

Skaermstraekningen er ca. 650 m lang
og har en hgjde pé 3-3,5 m.

Beplantning

Der er ved stojskermen ikke udfort
beplantning. P4 nabosiden er bevaret
store dele af eksisterende beplantning.

Den abne vejside

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ud-
skiftning af enkelte breedder.

Breaedder ved eller under jordoverfla-
den skal formentlig udskiftes forst.

Opstalt med afirapning set fra vejsiden
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Skeermen set fra motorvejen

Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlagning, projektering

og tilsyn 0,35 mio. kr.
- Anleg 2,05 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belabet sig til 10.000 kr, svarende
til et arligt gennemsnit pé ca. 1.700 kr.

Ovrige data

Udfort
1993-94

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWI, Arhus

Design
COWI, Arhus

Elementsamling i den abne vejside
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Bemeaerkninger

Den nogne skarm mangler beplantning
for bedre at falde ind i landskabet.

I sommerhalvéret, hvor der er blade pa
treeerne, fremtreeder skermen mere do-
minerende end i vinterhalvaret, hvor
skarmens farveholdning bedre tilpasser
sig omgivelserne.

Naboside

SIGNATURER:

Stejskaerm

55 dB(A) Stojbelastningskurve uden skarm "*HH-.:"-'D;_\_E -
=== 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm o ‘“--.__"'-“:_‘ - 1""~-.... -
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm | \“-\.\_‘ - R -
== == == 65dB(A) Stojbelastningskurve med skeerm _ | } } ] o ey ""qﬂ“"\_z“
Alle stojniveauer er beregnet 1,5 meter over terran. i b1 L [ L AT 'Hq‘_;;:_._‘
Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 04
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Situation

Over en lengere strekning langs mo-
torvejens nordside er opsat en stoj-
skarm umiddelbart bag autovarnet
mellem nedspor og et parcelhusomra-
de.

Ved skarmens ostlige afslutning kryd-
ser motorvejen en lokalvej pé en bro.
P& broens kantbjelke er monteret en
glasskerm.

Konstruktion

For hver ca. 4 m er der i borede huller
nedstebt galvaniserede stalprofiler
som sgjler.

Mod terran afsluttes med et beton-
skert, hvorpé et treeelement er monte-
ret.

Nabosiden er beklaedt med lyse eter-
nitplader pa hgjkant med en legte til at
dekke de lodrette samlinger. Stalsoj-
lerne er synlige fra nabosiden.

Foroven afsluttes skeermen med en
zinkafdaekning.

Glasskarmen pa broen er monteret pa
kraftige stalsgjler. Glasset er monteret
pa naboside af sgjlerne, mens auto-
varn er monteret pa vejsiden.

Opstalt af glasskerm

Valg

Der er valgt en treeskaerm med bradder
i to forskellige farver og dimensioner
for gennem variation at modvirke mo-
notoni.

Nabosiden er valgt udfert i et billigt og
teet materiale.

Beplantning

Der er ved stojskermen ikke udfort
beplantning.

Vedligeholdelse
Vedligeholdelsen begranser sig til ud-

skiftning af enkelte bredder og even-
tuelt maling af treepartier.

1 B, T

Vejside, overgang mellem tree og glas

Omfang

Skaermstrakningen er ca. 690 m lang.
Herafer ca. 40 m af glas.

Skaermens hgjde varierer fra 2 til 3 m.
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Stojafskeermning af glas pa bro
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlagning, projektering

og tilsyn 0,7 mio. kr.
- Anleg 4,1 mio. kr.

Der har siden ferdiggorelsen ikke vae-
ret udgifter til vedligehold.

Ovrige data

Udfort
1996-97

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Philip Rasmussens tegnestue A/S
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Bemeaerkninger

Skarmen fremstar som et vellykket ek-
sempel pa en treskerm.

Arealerne omkring broen med over-
gange fra trae- til glasskaerm er udfort
enkelt og harmonisk, bade set fra mo-
torvej og lokalve;j.

Skarmens naboside fremtreder dog i
nogen grad som en bagside.

Her kunne beplantning have tilfort
skarmen variation og en bedre tilpas-
ning til de tilstodende haver og grenne
omrader.

11 et AR

SIGNATURER:

Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terran.
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Stejskaerm

55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
65 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 05
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Situation

Skarmen er placeret langs begge sider
af motorvejen i varierende afstand mel-
lem kerebane og boligomréder.

Bebyggelsen er stort set ikke synlig fra
motorvejen pa grund af teet bevoks-
ning, s skaermen opleves som placeret
i det dbne land.

Terreenforholdene betyder, at skaermen
flere steder forskydes, sa afstand og
hojde varierer.

Konstruktion

For hver ca. 4 m er galvaniserede stél-
sgjler nedstebt i borede huller. Mellem
sgjlerne er monteret et betonskert. Pa
vejsiden af sgjlerne er monteret et trae-
element ovenpé skerterne. Skaermens
vejside er bekledt med trykimpragne-
ret tre og nabosiden med eternitplader.
Skeermen er skrétstillet veek fra vejen.

Valg

Der er valgt en treeskaerm i to forskelli-
ge nuancer. Morkbejsede felter, pri-
mert pa skermens nederste del og
med skift i hejde og forskydninger i
plan samt felter, der fremstar som tryk-
impragneret.

De trykimpreegnerede bradder er par-
vis monteret, s& breddebekledning-
ens vandrette forlab opleves som va-
rende i en storre skala.

Skcermen set fra vejsiden

Omfang

Stojskermen streekker sig sammen-
hangende over ca. 2,7 km pé begge si-
der af vejen. Skermens hejde varierer
mellem ca. 3 og 4,5 m.

Skcerm set fra vejside

Beplantning

Der er ved opsa®tning af stejskarmen
ikke udfert nogen form for beplant-
ning.

Eksisterende bevoksning er derimod
flere steder tilgodeset og synliggjort
fra vejsiden.

Vedligeholdelse

De bemalede treepartier bor med mel-
lemrum males. Ellers begraenser vedli-
geholdelsen sig til udskiftning af en-
kelte bradder.

Beplantning ved sti i boligomrade

Skeermafslutning mod naboside
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 2,3 mio. kr.
- Anleg 10,7 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belebet sig til 80.000 kr. svarende til
et arligt gennemsnit pa 13-14.000 kr.
Ovrige data

Udfort
1993-94

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Philip Rasmussens tegnestue A/S
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Bemeaerkninger

Skeermen indgér blandt andet med sin
farveholdning pa en tilfredsstillende
made i de eksisterende, grenne omgi-
velser.

En bevidst beplantning vil flere steder
kunne understrege eller supplere de
gamle bevoksninger, som motorvejen
gennemskaerer.

Skarmen har i udpraeget grad en for-
og en bagside.

' SIGNATURER:
'-':- . Stngkaerm

[ [ o T gl = Fik
¥ T T i e B : " ] f — 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
—Frila i | T -TET AT = - === === 65 dB(A) Stojbelastningskurve uden skarm
- 1 i uf 1_ i i i E ; ¥ 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
} } - | e gt = =4 F N == == === 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
0 1 THE 200 HHlin f I | i _:, | |' A Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terran.
Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 06
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Situation

Stejskermen er en del af et samlet
skermprojekt langs motorvejen om-
kring Alborg (se ogsa eksempel T 07
og T 08).

Skermen er opsat umiddelbart bag
autovarnet som afskermning for et
parcelhusomréde syd for motorvejen.

Motorvejen krydser en frakerselsram-
pe og en lokalvej pa bro.

P& broerne er opsat glasskerme.

Endvidere er opsat skaerm langs fraker-
selsrampen

Konstruktion

For hver ca. 3 m er der i borede huller
nedstebt et galvaniseret stalprofil som
sgjle. Mellem sgjlerne er fastgjort to
eternitplader, sé sojle og traekonstrukti-
on skjules.

Pé& en rammekonstruktion fastholdt
mellem sgjlerne er monteret en lodret
breddebekledning: Pa nabosiden med
fer og not og pa vejsiden med en ind-
byrdes afstand pé ca. 2,5 cm.

Konstruktionen indeholder absorbe-
rende materiale og afsluttes gverst
med zinkafdekning.

—m——

Skecermenes naboside

Valg

Der er valgt en enkel og relativt billig
treeskeerm med lodret breeddebeklzed-
ning, der nemt tilpasses i skiftende
hajder.

1
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Skcerm ved frakorsel

Omfang

Stajskarmens lengde er ca. 700 m,
hvorafca. 120 m er glas.

Skarmens hejde varierer fra 2,5 til 3,5
meter.

Beplantning

Skeermens vejside er ubeplantet. P4
nabosiden er sat slyngplanter, og flere
steder er monteret espalier af tre.

Afslutning

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ud-
skiftning af enkelte bredder. Endvide-
re pakraeves renholdelse og eventuel
efterplantning af slyngplanter.

Vedligeholdelsen af glasskaermene om-
fatter renholdelse af glasflader blandt
andet for eventuel graffiti, samt ud-
skiftning af ituslaede glasplader.

Forscetning



Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,45 mio. kr.
- Anlzeg 2,50 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belabet sig til 400.000-500.000 kr.
Belobet er udelukkende brugt til ud-
skiftning af glasplader ved broer. Ud-
giften omfatter hele straekningen, som
her i rapporten beskrives i tre eksem-
pler (T 06-T 08).

Ovrige data

Udfort
1994-95

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Landskabskonsulenterne 1/S
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Bemaerkninger

Stejskermen er et eksempel pé en rela-
tivt enkel losning til en kompliceret si-
tuation.

Glasskarmen pa broerne virker over-
bevisende, specielt fra nabosiden hvor
bade udsigten og broens fremtraeden
bevares.

Der har veeret store problemer med
ituslaede glasplader, hvorfor det kan
komme pa tale at udskifte glasset med
et steerkere, transparent materiale.

ommmmEES Stojskaerm
i) SR S (0ivo0ld

e 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
s [ mm mm omm = 65 (B(A) Stojbelastningskurve uden skarm

4 Th 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
. - n i i ' W e e AT [y == == == = 5 JB(A) Stojbelastningskurve med skeerm
i i il ; _'rl o SIL L L "ﬂ ”-’ﬂfmw?m Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terraen.
Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 07
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Situation

Stejskermen er en del af et samlet
skermprojekt langs motorvejen om-
kring Alborg (se ogsa eksempel T 06
og T 08).

Skeermen er opsat langs motorvejens
nordside. Her ligger motorvejen pé
demning. Skermen beskytter et par-
celhusomrade.

Skeermen er opsat umiddelbart bag
autovernet undtagen mod ost, hvor
den er fort op ad skraningsfladen.

Motorvejen krydser en lokalvej, og pa
broen er skaermen udfert af glas.

Konstruktion

For hver ca. 3 m er der i borede huller
nedstebt et galvaniseret stalprofil som
sgjle. Mellem sgjlerne er fastgjort to
eternitplader, sd at sgjler og traekon-
struktion skjules.

P& en rammekonstruktion fastholdt
mellem sgjlerne er monteret en lodret
breeddebeklaedning, som pa nabosiden
er samlet med fer og not og pa vejsi-
den har en afstand pé ca. 2,5 cm.

I konstruktionen er indbygget absor-

berende materiale, og skeermene afslut-
tes overst med en zinkafdekning.

‘-r

Overgangl fra glas til tree mod vejside

Valg

Der er valgt en enkel og relativ billig
treeskeerm med en lodret breddebe-
kledning, der nemt tilpasses skiftende
hajder.

Monteringsdetalje pa kantbjcelke

Omfang

Stejskermen er ca. 500 m lang, heraf
ca. 60 m med glas. Skaermens hejde va-
rierer fra2,5til 3,5 m.

Beplantning

Skeermens vejside er ubeplantet. P4 na-
bosiden er plantet slyngplanter, og fle-
re steder er monteret espalier af tree.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ud-
skiftning af enkelte breedder samt ren-
holdelse og eventuel efterplantning af
slyngplanter.

Vedligeholdelsen af glasskaermene om-
fatter renholdelse af glaspladerne,
blandt andet for graffiti, og udskiftning
af ituslaede glasplader.

|

Glasskeerms detalje .
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De samlede udgifter var:

- Plarlllaegn.ing og . { |
projektering 0,5 mio. kr. i f '
- Anl®g 2,3 mio. kr. L N

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel- - } :I
sen belobet sig til 400.000-500.000 kr. TRy g ¥ ¥l iy
Belobet er udelukkende brugt til ud- : ' B - ' . [
skiftning af glasplader ved broer. Ud-
giften omfatter hele streekningen, som
her i rapporten beskrives i tre eksem-

pler (T 06-T 08).

Ovrige data

Udfort
1994-95

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Landskabskonsulenterne 1/S

Nabosiden med espalier
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Bemeaerkninger

Stejskaermen er en relativt enkel los-
ning pa en kompliceret situation.

Skermforlebet langs motorvejens
nordside, hvor vejen skifter fra afgrav-
ning til pafyldning, er visuelt mindre
vellykket med pludselige vertikale og
horisontale spring.

Glasskarmen pa broerne virker over-
bevisende specielt fra nabosiden, hvor
bade udsigten og broens fremtraeden
bevares.

Der har veeret store problemer med
ituslaning af glasplader, hvilket kan
medfore udskiftning til andet og ster-
kere, transparent materiale.

Glasskerm pa bro mod naboside

P T | i
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7" SIGNATURER:

o WmEmE®E Stgjiskerm

el Stojvold

55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
sy == = m= = 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm

b ﬁ 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm

b’ ._:.:!,__""i‘If == = == = (5 dB(A) Stojbelastningskurve med skarm

% q_.;‘.‘-'r‘}j Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terraen.
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Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 08

Alborg, Oster Uttrup / Thomas Kingosvej, M70
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Situation

Stejskermen er en del af et samlet
skermprojekt langs motorvejen om-
kring Alborg (se ogsa eksempel T 06
og T 07).

Skarmen beskytter et boligomrade be-
stdende af etageboliger og parcelhuse.
Skeermen er opsat langs begge sider af
vejen og i varierende afstand fra denne
over en streekning pa ca. 500 m.

Hvor motorvejen krydser en lokalvej
pa bro, er skeermen af glas. Mod nord
er skeermen sammenbygget med en ek-
sisterende stejvold.

Langs dele af streekningen er monteret
autovarn foran skermen.

Konstruktion

For hver ca. 3 m er der i borede huller
nedstebt et galvaniseret stalprofil som
sgjle. Mellem sgjlerne er fastgjort to
eternitplader med en afstand svarende
til sojlens bredde.

Pé en rammekonstruktion fastholdt
mellem sgjlerne er monteret en lodret
breeddebekledning, som pa nabosiden
er samlet med fer og not og pé vejsi-
den med en afstand pa ca. 2,5 cm.

Konstruktionen har indbygget absor-
berende materiale og er gverst afsluttet
med en zinkafdekning.

Afslutning

Valg

Der er valgt en enkel og relativt billig
treeskeerm med en lodret breeddebe-
kledning, som nemt tilpasses skiftende
hajder.

Omfang

Den stejafskermede strekning er i alt
ca. 1,4 km lang, hvorafca. 300 m er eksi-
sterende stejvold og 100 m er glas.

Skarmens hoejde varierer fra 2,5 fra 3,5
meter.

Vejside med autoveern

Vejside med glasskeerm, treeskeerm og stojvold

Beplantning

Der er i forbindelse med skermen pa
béde vej- og naboside plantet slyng-
planter. P4 nabosiden er der flere ste-
der monteret espalier af tree.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ud-
skiftning af enkelte breeddder samt ren-
holdelse og eventuel efterplantning af
slyngplanter.

Vedligeholdelsen af glasskeermene om-
fatter endvidere renholdelse af glasfla-
der blandt andet for graffiti, og udskift-
ning af itusldede glasplader.

Materialeskift
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Okonomi

De samlede udgifter var:

- Planlegning og
projektering 0,95 mio. kr.
- Anleg 4,45 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden feerdiggerelsen
belobet sig til 20.000 kr. eller i gennemsnit
3.000 kr. om aret. Herudover er der brugt
400.000-500.000 kr til udskiftning af glas-
plader ved broer. Udgiften omfatter hele
strekningen, som her i rapporten beskri-
ves i tre eksempler (T 06 - T 08).

Ovrige data

Udfort
1993-94

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Landskabskonsulenterne 1/S
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Bemeaerkninger

Stejskaermen er en relativt enkel los-
ning pa en kompliceret situation.

Hvor vejen skifter fra afgravning til péa-
fyldning, er losningen visuelt forstyr- —
rende med pludselige vertikale og hori-
sontale retningsspring og forsatnin-
ger.

Glasskarmen pa broerne virker over-
bevisende specielt fra nabosiden, hvor
bade udsigten og broens fremtraeden
fastholdes.

Der har veret store problemer med
ituslaning af glasplader, hvilket kan
fore til udskiftning til andet og sterke-
re, transparent materiale.
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y SIGNATURER: -
.F mmmmmmE Styiskerm

| Supidieal. Stojvold
— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm

4 r-" == w= == = (5 dB(A) Stejbelastningskurve uden skaerm
y | - o — 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
. " T Yo - -—- 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
i | (s THl WKl Ailhm ! Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terraen.

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 09
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Situation Valg Beplantning

Skermen er opsat mellem hovedlande- Der er valgt en treeskaerm i to forskelli- Der er ikke eller kun i begranset om-

vej og bagvedliggende parcelhusomra- ge nuancer og i to forskellige dimensi- fang beplantet.

de. Mellem husenes haver og skaermen oner udfert som vandret bekledning.

er et ca. 4 m bredt gennemgéaende gront Omkring store, karakteristiske piletra-

baelte med en relativt gammel bevoks- Skeermen er svagt skrétstillet, vaek fra er er skaermen trukket tilbage som ni-

ning. vejen. Pa dele af nabosiden er eternit- cher, sé treerne kan bevares og synlig-
bekledningen senere beklaedt med tre. gores.

Skeermens vejside set mod ost Naboside

Konstruktion Omfang Vedligeholdelse

For hver ca. 4 m er der i borede huller Skaermstrakningen er ca. 600 m lang, Skarmen er delvist udfort i edeltrae
nedstebt et galvaniseret stalprofil som og hojden varierer mellem 2,5 og 3 m. som et forseg pé at undga trykimpreeg-
sojle. Sgjlerne er synlige fra nabosi- neret tree.

den. Mod terren afsluttes skeermen

med et betonskert, hvorpa et treeele- Vedligeholdelsen begranser sig til ud-
ment er monteret. Nabosiden er be- skiftning af enkelte braedder samt til
kledt med lyse eternitplader med en maling af de trykimpreaegnerede treepar-
legte fastgjort over samlingerne. tier.

Overst er afdekket med zink.

() |
S Ae, AR,

Overflader ved
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,75 mio. kr.
- Anlzeg 3,70 mio. kr.

Der har indtil videre ikke veret om-
kostninger til vedligeholdelse.

Ovrige data

Udfort
1995-96

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

DTI-traeteknik

Design
Philip Rasmussens tegnestue A/S
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Niche med eksisterende piletree mod vejside




Bemeaerkninger

Skeermen udmeerker sig ved at respek-
tere den eksisterende bevoksning og i
ovrigt tilpasse sig omgivelserne.

Ved skermens ostlige afgrensning
kunne bade vej- og naboside med for-
del beplantes.

Den svage skratstilling af ska&rmen vir-
ker ikke hensigtsmaessig. Specielt pa
nabosiden findes flere samlinger med
underlige vinkler.

Nabosiden fremstér som en udpraget
bagside.
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SIGNATURER:

LA B B StlZ‘jSkai‘,I‘m

[—— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
} | == == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skerm
il H 1o 15 2ilkin Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terran.

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree

Eksempel T 10

Neestved, Ostre Ringvej, landevej 151, streekning 1
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Situation

Langs landevejens vestside er opstillet
en stgjskarm af tree mellem en cykel/
gangsti og et parcelhusomrade.

Mod nord er udfort en lydsluse som
stiadgang til parcelhusomradet.

Konstruktion

For hver ca. 3 m er nedstebt et galvani-
seret stalprofil som sgjle. Mellem sgj-
lerne er treelementer opsat med en
lodret breddebekledning af trykim-
pregneret tree.

Sejlerne er synlige fra vejsiden og
skjult med et lodret brat pa nabosiden.
Overst er monteret en standard zinkaf-
dekning.

Elementsamling mod vejside

Valg
Der er valgt en enkel treskermslos-
ning med en absorberende overflade

mod vejen.

Skeermen fremtreeder som andre stgj-
skerme opsat i omradet.

Omfang

Skarmstraekningen er ca. 250 m lang
ogca. 3 mhgj.

!
o
]

[ i

Espalier set fra vejside

Beplantning

Hvor pladsen tillader det, er der pa
vejsiden plantet buske og traer.

Pé skeermens vejside er der pa udvalg-
te steder monteret espalier af galvani-
seret armeringsnet og sat slyngplanter,
hovedsageligt klematis.

Vedligeholdelse
Vedligeholdelsen begrenser sig til ud-

skiftning af enkelte braedder og afrens-
ning af graffiti.

Beplantningen kraver en relativt stor
vedligeholdelse for at kunne fremsta
med et haveagtigt preg.
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,11 mio. kr.
- Anlzeg 0,73 mio. kr.
- Beplantning 0,02 mio. kr.

Vedligeholdelse har i de forste ar efter
ferdiggerelsen belabet sig til ca.
20.000 kr. om aret. Nu ligger vedlige-
holdelsen pa 5.000 til 10.000 kr./ar.

Ovrige data

Udfort
1995

Bygherre
Vejdirektoratet og Naestved Kommune

Konstruktion og lydforhold
Lyngkilde A/S / Acoustica

Design
Ernfelt A/S
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Naboside




Bemaerkninger

Skarmen fremstar enkel og har naer-
mest karakter af et plankevaerk. Lydslu-
sen virker noget trang, og oversigts-
forholdene er darlige.

Beplantningen har etableret sig til-
fredsstillende, hvilket i hoj grad skyl-
des den relativt store afstand til kore-
banen, som begranser pavirkning fra
vejsalt og forurening (se ogsa eksem-
pel T110gT 12).

Graffiti
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SIGNATURER:

L L B BN StlZ‘jSkai‘,l'm

[— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
=== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
Alle stejniveauer er beregnet 2 meter over terran.

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 11

Neestved, Ostre Ringvej, landevej 151, streekning 2
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Situation

Langs landevejens vestside er der mel-
lem cykel- og gangsti og et parcelhus-

omréde opsat en stgjskeerm af tree ca. 1
m fra fortovskant.

Pé hjornet ved lokal sidevej er skar-
men trukket tilbage fra vejen, hvilket
abner mulighed for beplantning.

Inddeekning ved aftrapning mod vejside
Konstruktion

For hver ca. 3 m er nedstobt et galva-
niseret stalprofil som sgjle. Mellem
s@jlerne er opsat treeelementer med en
lodret breddebekledning af trykim-
pragneret tree.

Sajlerne er synlige fra vejsiden og
skjult med et lodret brat pa nabosiden.
Overst er monteret en standard zinkaf-
deekning.

Valg

Der er valgt en enkel treskaermslos-
ning med absorberende overflade mod
vejen, fordi tilsvarende skaermtyper i
forvejen er anvendt i omradet.

Beplantning

I den 1-5 m brede rabat mellem stoj-
skerm og cykel- og gangsti er plantet
buske og traer, blandt andet japansk
kirsebar. Pa vejsiden er pa udvalgte
steder monteret espalier af galvanise-
ret armeringsnet og plantet slyngplan-
ter, hovedsagelig klematis.

Plantebed mellem vej og skeerm set fra vejen

Omfang

Skarmstrakningen er ca. 200 m lang
og ca.3 m hej.

Ved den lokale sidevej er skaermen fort
omkring hjernet og ca. 25 m langs med
lokalvejen.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelse af skeermen begraen-
ser sig til udskiftning af enkelte braed-
der og afrensning af graffiti. Beplant-
ningen kraever en relativt stor vedlige-
holdelse, for at kunne fremsté med et
haveagtigt preg.

Opstalt mod vej

Beplantning pa vejsiden
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,12 mio. kr.
- Anlzeg 0,81 mio. kr.
- Beplantning 0,03 mio. kr.

Vedligeholdelse har i de forste ar efter
ferdiggerelsen belabet sig til ca.
20.000 kr. om éaret. Nu ligger vedlige-
holdelsen pa 5.000 til 10.000 kr./ar.

Ovrige data

Udfort
1995

Bygherre
Vejdirektoratet og Neestved Kommune

Konstruktion og lydforhold
Lyngkilde A/S / Acoustica

Design
Ernfelt A/S
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Bemeaerkninger

Skarmen fremstar enkel og har naer-
mest karakter af et plankevaerk.

Afslutningerne virker uafklarede.
Beplantningen har etableret sig til-
fredsstillende, hvilket i hoj grad skyl-
des den relativt store afstand til kore-

banen.

(Se ogsé eksemplerne T10 og T12).

Beplantning mod vejside

SIGNATURER:

LA B B StlZ‘jSkai‘,I‘m

[—— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm

== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm

55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
. { 1 == == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skerm

G W 20 30 H Him | Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terran.

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 12
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Situation

Skarmen er opsat ca. 1 m fra fortovs-
kant langs landevejen mellem cykel- og
gangsti og et parcelhusomréde .

Ved lokale sideveje er skeermen fort ca.
15 m langs lokalvejen.

Naboside

Konstruktion

For hver ca. 3 m er nedstobt et galva-
niseret stalprofil som sgjle. Mellem
sojlerne er opsat treeelementer med en
lodret breeddebeklaedning.

Sejlerne er synlige fra vejsiden og
skjult med et lodret brat pa nabosiden.
Overst er monteret en standard zinkaf-
deekning.

g |

Skeerm set fra lokalvej

Valg

Skeermen svarer til andre skaerme
langs landevejen.

Der er tale om en enkel treeskaerms-

losning med absorberende overflade.

Beplantning

Iden ca. I m brede rabat mellem stoj-
skerm og cykel- og gangsti er plantet
lave buske. Udvalgte steder er pa vej-
siden monteret espalier af galvaniseret
armeringsnet, hvor der er plantet
slyngplanter, hovedsageligt klematis
og selvregn.

Skcerm set fra vejsiden

Omfang

Skarmstrakningen er ca. 750 m lang
og 3 m hgj.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ud-
skiftning af enkelte braedder og afrens-
ning af graffiti.

Beplantningen kraever en relativt stor
vedligeholdelse, for at fremsta med et
haveagtigt preg.

Espalier med slyngplanter mod vejsiden
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlagning, projektering

og tilsyn 0,3 mio. kr.
- Anleg 1,8 mio. kr.
- Beplantning 0,1 mio. kr.

Vedligeholdelse har i de forste ar efter
ferdiggerelsen belabet sig til ca.
20.000 kr. om éaret. Nu ligger vedlige-
holdelsen pa 5.000 til 10.000 kr./ar.

Ovrige data

Udfort
1995

Bygherre
Vejdirektoratet og Naestved Kommune

Konstruktion og lydforhold
Lyngkilde A/S / Acoustica

Design
Ernfelt A/S
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Skceermens naboside er skjult bag beplantning



Bemaerkninger

Skarmen fremstar enkel og har naer-
mest karakter af et plankevark. Afslut-
ningerne virker uafklarede.

Beplantningen har etableret sig til-
fredsstillende, hvilket i hoj grad skyl-
des den relativ store afstand til kereba-
nen.

(Se ogsa eksemplerne T 10 0g T 11).

Naboside

S R e L TS
— Py Sk . PR ey

"
g = - "i."--
L i L -

—

st _-“""'Hf“"""
J{’r . - |

SIGNATURER:
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55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skeerm

=== === 65 dB(A) Stojbelastningskurve med skeerm
il i1k (Eil] ] 2im Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terraen.

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 13

Horsens, Vejlevej, landevej 310
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Situation

Skeermen stér langs begge sider af lan-
devejeni 1 til 4 m’s afstand fra kereba-
nen.

Skermen beskytter et parcelhusomra-
de.

e W . = .-

Detalje af aben bekleedning

Konstruktion

Galvaniserede stalprofiler er nedstebt
som sgijler for hver ca. 4 m. Pa vejsi-

den er monteret et betonskert ved jor-
den, hvorpa et treeelement er monteret.

Nabosiden er beklaedt med lyse, vand-
retliggende eternitplader, fastgjort pa

en legte. Overst er afdekket med zink.

Sajlerne er synlige fra nabosiden.

Skeermens naboside

Valg

Der er valgt en treeskaerm i varierende
hajde og i to forskellige farver og be-
kledninger pa vejsiden.

Forskelle i farver og beklaedninger
bryder monotonien pa den forholdsvis
lange straekning.

Detalje af fer og not bekleedning

Omfang

L alt ca. 1,35 km stejskaerm, som i hej-
den varierer mellem 1,5 og 3,5 m.

Beplantning

P& udvalgte steder er etableret espalier
af galvaniserede armeringsjern og
plantet slyngplanter, iser klematis.

Afslutning ved lokalvej

Vedligeholdelse

Udskiftning af breedder ved beskadi-
gelse og rad.

De farvede bredder skal med mellem-
rum males. Espalieret er gjort aftage-
ligt for at lette malearbejdet og skane
beplantningen. Beplantningen pé vejsi-
den skal plejes, medens nabosiden
stort set er vedligeholdelsesfri.

M

Skift i bekleedning
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,9 mio. kr.
- Anlzeg 5,5 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggorel-
sen belabet sig til 60.000 kr., svarende
til et arligt gennemsnit p& 20.000 kr.

Ovrige data

Udfort
1994-95

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as/Acoustica

Design
Philip Rasmussens tegnestue A/S
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Bemaerkninger
m\MP’

Med tra pa vejsiden og eternit pa na- Selvom espalier’erne er aftagelige, er
bosiden vil skermen nedvendigvis op- det besvearligt at genmale de farvede
leves med en for- og en bagside. partier, specielt nér beplantningen bli-

ver sterk og genstridig.
De mange forskellige spring i hejden
kreever detailbearbejdning, og det kan
vaere vanskeligt at opna en tilfredsstil-
lende harmoni.

Samling ved sojle mod naboside
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L L A & &I 3l StQ]SkaSI‘m

| [ 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skeerm
| === == 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm

55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm

| === = 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm

Stojudbredelse
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Stojskeerme af tree
Eksempel T 14

Vejle, Fredericiavej, hovedlandevej 341
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Situation

Treeskaerm opstillet langs cykelsti mel-
lem hovedlandevej og et parcelhuskvar-
ter.

Hvor vejen ligger i afgravning er skeer-
men opsat pa skraningstop, ellers i ra-

batten langs cykelstien.

Vejen krydser en lokalvej pé bro.

Valg

Der er til straekningen valgt en enkel
treeskaeerm uden indbygget, absorberen-
de materiale.

Reflektion af stgj til den modsatte side
af vejen accepteres.
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Utewthed ved terreen
Konstruktion

For hver ca. 3 m er nedstebt galvanise-
rede stalprofiler som sgjler. Mellem
s@jlerne er treelementer opsat med en
vandret breddebekledning, som skju-
ler sojlerne. Breddebekledningen er
samlet med fer og not, bade pa vej- og
naboside.

Pa overkanten er monteret en diskret
zinkafdakning.

Her er to elementer udskiftet

—_ _=-|:'|.,'_l|_'__'..¢_|_-;.'_
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Omfang

Skarmstrakningen er ca. 500 m lang
og gennemsnitligt 3 m i hgjden.

Beplantning

Pé vejsiden er der ved foden af skaer-
men plantet vildvin.

Hvor vejen ligger i afgravning, er der
pa skrédningen mellem cykelsti og stoj-
skerm ligeledes plantet vildvin som
bunddakke.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelse vil primeert besta i ud-
skiftning af breedder pa grund af rad el-
ler beskadigelse, samt eventuelt af-
rensning af graffiti.
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning og

projektering 0,275 mio. kr.

- Anleg 1,3 mio. kr.
- Beplantning 0,050 mio. kr.

Ovrige data

Udfort
1992-93

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWI, Arhus

Design
COWI, Arhus
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Beplantede skraningsflader

Vejsiden set mod vest
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Bemaerkninger

Der er konstateret utetheder, hvor
skermen moder terren, hvilket svaek-
ker den stgjdempende effekt. Der kan
ligeledes konstateres rad flere steder i
de nederste bredder. Overgangen mel-
lem skarm og terran er saledes ikke
tilfredsstillende lost.

Visse steder fastner slyngplanterne
ikke til breeddebekledningen, hvilket
kan skyldes trykimpragneringen.

Det er lykkedes at bevare store dele af
den eksisterende og frodige bevoks-
ning pa nordsiden.

Fra den underforte lokalvej opleves
treeskermen dominerende i forhold til
selve broen. En transparent skeerm
kunne fra nabosiden vaere en mindre
dominerende losning.
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prrs g -l 1 | i B 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
S e : e = o= w65 AB(A) Stojbelastningskurve med skarm
| I Alle stejniveauer er beregnet 1,5 meter over terraen
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Stojudbredelse
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Arhus, Grendvej, landevej 401, streekning 1

Stojskeerme af tree
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Situation

Skeermen er opsat pad begge sider af
Grendvej. Grenavej er 4-sporet med en
relativt bred midterrabat.

Skarmen er over en lengere strekning
opsat mellem cykelsti og lokalvej. P&
en kortere straekning er opsat skerm
langs begge vejsider.

Lydsluse set fra lokalvej

Konstruktion

Skarmen er opbygget af ca. 3 x 3 m
traeelementer med en vandret bredde-

bekladning. Traet er trykimpraegneret.

Pé nabosiden er breedderne samlet
med fer og not, medens de pa vejsiden
er monteret med en indbyrdes afstand.
En mindre streekning har braeddebe-
kledning med fer og not pa begge si-
der.

I konstruktionen er monteret absorbe-
rende materiale.

Treelementerne er monteret mellem
galvaniserede stalsejler nedstebt i bo-
rede huller. Elementerne er samlet, sa
sojlerne skjules.

Qverst pa skarmen er monteret en
zinkafdakning.

Mod terran er skermen afsluttet med

breeddebeklaedning, som kan udskiftes.

Valg

Treeskaermen er valgt som en gkono-
misk og enkel lasning.

Der er pa dele af streekningen valgt en
absorberende overflade mod vejen.

Kaprifolie i aben treebekledning
Omfang

Skarmen er opdelt i flere streekninger
og har en samlet leengde pé 1,5 km,

hvoraf ca. 200 m ikke er absorberende.

Skaermens hgjde varierer fra 2 til 4 m.
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Skcermen set fra syd

Beplantning

Langs skarmens vejside er flere steder
plantet lindetraer og roser. Ved foden
af skaeermen er bade pa vej- og nabosi-
de plantet slyngplanter, henholdsvis
kaprifolie og klatrevildvin.

Lindetreeer og slyngplanter
Vedligeholdelse

Skaermen kraever minimal vedligeholdel-
se. Der kan vare behov for udskiftning
af enkelte bredder. Breedder ved eller
under jordoverfladen vil formentlig skul-
le udskiftes forst.

Beplantningen kraver nogen vedlige-
holdelse i form af efterplantning, renhol-
delse og eventuel beskaring af traer.
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Okonomi : |

De samlede udgifter var:
- Planlegning og

projektering 0,90 mio. kr.
- Anlzeg 4,75 mio. kr.
- Beplantning 0,15 mio. kr.

Ovrige data

Udfort
1993-94

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWIL, Arhus

Design
COWIL, Arhus
Moller & Grenborg AS

Skeermen set fra lokalvej
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Bemeaerkninger

Vejens sterke stigning og skaermens va-
rierende hejde fra 2 til 4 meter gor det
vanskeligt at skabe harmoni i omgivel-
serne.

Hvor der er plads, er der udfert beplant-
ning for at dempe skaermens dominans
mod vej- og naboside.

Skeermens store hgjde er bestemt af
onsket om maksimal stgjdeempning, som
séaledes er prioriteret hgjere end det
visuelle indtryk.
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< Al .- I _ mEmmmmE Stlajskaerm
\ i j =55 dB(A) Stgjbelastningskurve uden skaerm
=== 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
== == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skerm
Alle stojniveauer er beregnet 1,5 meter over terren.
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Stgjskeerme af tree
Eksempel T 16

[\

Arhus, Grenavej, landevej 401, streekning

Oversigtskort 1:25.000
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Situation

Traeskarmen er opsat langs Grenédvej
fra Ega Strandvej mod nord. Grenévej
er 4-sporet med cykelsti i begge retnin-
ger.

Skeermen er opsat mellem cykelsti og
bagvedliggende parcelhuskvarter og
delt i to strekninger. P4 den nordligste
streekning er indbygget to mindre stoj-
sluser ved lokalveje.

Konstruktion

Skermen er opbygget af ca. 3 x 3 m
treeelementer med en vandret braedde-
beklaedning pa begge sider. Traeet er
trykimpraegneret og samlet med fer og
not.

Treeelementerne er monteret mellem
galvaniserede stélsejler nedstebt i bo-
rede huller. Elementerne er samlet, sa
sgjlerne skjules.

P& skermens top er monteret en zink-
afdekning.

Valg
Der er valgt en enkel og okonomisk

losning af samme type som andre ste-
der langs Grenavej og i Arhusomradet.

Udsigt til vejen bevaret

Omfang

Skeermen er opsat pa to af hinanden
uathangige streekninger med en samlet
leengde pé ca. 800 m.

Skeermens hojde varierer fra ca. 1 m til
6 m, og den gennemsnitlige hojde er
ca.3,5m.

Beplantning

Mellem skarm og cykelsti findes en
ca. 2 m bred grasrabat. Det sikrer go-
de vakstbetingelser, som er udnyttet til
beplantning.

Der er sat slyngplante af vildvin, busk-
roser og lindetreer.

Vedligeholdelse

Skeermen kraver beskeden vedlige-
holdelse. Der kan vare behov for ud-
skiftning af enkelte braedder i tilfelde
af beskadigelse eller rad.

Beplantning langs vejsiden

Braedderne ved eller under jordover-
fladen er udsatte og er derfor monteret,
s& de nemt kan udskiftes.

Beplantningen kraver nogen vedlige-
holdelse i form af efterplantninger,
renholdelse og eventuel beskaring af
traeer.

Vejside med vildvin
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Vejsiden set fra syd
OKkonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning og

projektering 0,45 mio. kr.
- Anlzeg 2,20 mio. kr.
- Beplantning 0,05 mio. kr.

Ovrige data

Udfort
1993-94

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWI, Arhus

Design
COWI, Arhus
Moller & Greonborg AS

Lydsluse fra nabojsic.ie. -
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Bemeaerkninger

Skarmen springer flere steder vold-

somt i overkanten blandt andet pa f
grund af store terrenforskelle og loka-
le ensker om udsyn. Det giver vanske-
lige vilkar for at skabe et visuelt og
harmonisk helhedsindtryk.

Beplantningen vil med tiden delvis
daekke skermens overflade, og de
plantede lindetraeer vil slere den sprin-
gende og urolige overkant.

Skeermen ved busstoppested
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Stojudbredelse

121



122



Transparente stgjskaerme




Indhold

Side

126

130

134

Eksempler

G 01

G 02

G 03

Kebenhavn, Gladsaxe, Hillerodmotorvejen/Motor-
ringvejen, M3/M13

Kebenhavn, Gentofte, Helsingermotorvejen/Lyngby-
vej, M14

Kebenhavn, Ballerup, Ring 4, hovedlandevej 111



Transparente stgjskaerme

Glas eller andet transparent materiale vaelges, nir der enskes gen-
nemsigtighed eller visuel lethed.

Gennemsigtighed kan enskes over laengere straekninger for ikke at bryde
landskabstrak eller bysammenhaenge, eller punktvis, idet enkelte felter i
en ellers ikke gennemsigtig skeerm udferes med transparent materiale.
Ved anvendelse af transparente skaerme undgas skyggevirkning.

Valges et transparent materiale ud fra et onske om lethed, ma man
vere opmarksom pa de baerende elementer som for eksempel ophang-
ning og indramning. Er disse detailjer ikke lost i overensstemmelse med
materialets lethed, kan helhedsindtrykket blive skuffende.

En transparent skaerm minimerer forskellen mellem vej- og naboside og
er let at renholde med jeevnlig spuling - ogsa for graffiti, hvilket er ned-
vendigt for at sikre indtrykket af gennemsigtighed og lethed

Det transparente materiales blanke overflade kan give anledning til spejl-
reflekser og bleending. For at modvirke dette (samt for at undga paflyv-
ning af fugle) forsynes skaermene normalt med meonstre udfert som silke-

tryk.

Der bruges normalt haerdet glas. Hvor glas anvendes for eksempel pa
broer, skal det vaere lamineret og monteret, sa det fastholdes ved itusla-

ning.
Akustisk er en glasskaeerm pa 8 mm tykkelse nok, men for bedre at
kunne modsté harvark etc. anbefales 12 mm. Dette gaelder ogsa for an-

det transparent materiale.

Pa visse lokaliteter er der sa store problemer med harverk pa glas-
skerme, at man ma anvende andre, transparente materialer.

125



Transparente stgjskaerme
Eksempel G 01
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Kobenhavn, Gladsaxe, Hillerodmotorvejen/Motorringvejen, M3/M13
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Oversigtskort 1:25.000
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Situation

Stejskarmen er opsat mellem en motor-
vejsrampe og et boligomrade.

Skeermen er opsat umiddelbart bag
autovarnet.

Mellem skaermen og boligomrédet fin-
des et storre, gront omrade.

Konstruktion

For hver ca. 3 m er nedstebt trekante-
de stolpeprofiler i borede huller. Stol-
peprofilerne er koniske.

Franaboside er mellem sgjlerne monte-
ret en bundplade som sokkel, hvorefter
glasplader er samlet omkring et gummi-
profil.

Glasset indspandes lodret med en
bukket stélplade. Stolper og bundplade
er galvaniserede. Glaspladerne er for-
synede med silketryk.

Ituslaede glasplader ved stiunderforing, set fra naboside

Valg
Der er valgt en transparent skarm for
at mindske barriereeffekten bade fra

vej- og naboside.

Der er valgt en standardlosning fra
Akustik & Lyd, AWLA 60.

Omfang

Stejskermsstreekningen er ca. 175 m,
og skeermen har en hejde pa 3-3,5 m.

Beplantning
Der er ikke udfoert beplantning.
Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen omfatter renholdel-
se og udskifting af itusldede plader.

Vejside
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Okonomi

Skarmen er betalt af boligselskabet og
derefter overdraget til Vejdirektoratet.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belobet sig til 20.000 kr. til rengo-
ring og ca. 600.000 kr. til udskiftning af
knuste glasplader.

Ovrige data

Opfort
1993-94

Bygherre
Boligselskabet AKB

Konstruktion og lydforhold
Akustik & Lyd

Design
Akustik & Lyd
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Bemeaerkninger

Valget af en transparent skaerm pa lo-
kaliteten virker rigtig og visuelt over-
bevisende.

Skeermens placering i kurven, som un-
derstreges af sgjlerne og virker optisk
ledende.

Nabosiden fremtraeder med en mindre
detaljeringsgrad i losningerne.

Der er pa streekningen begéet betyde-
ligt haervark, hvilket har afstedkom-
met udskiftning af et storre antal glas-
plader. Derfor overvejes udskiftning
med et andet transparent og sterkere
kunststofmateriale.

Naboside

| & - L] : I.
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o ki k= = SIGNATURER:
'. . 1l L I-\.l ) 1 LE RN Stﬂjskaerm
el b T e— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skeerm
== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
== == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skerm
i M 1Ll mi Alle stejniveauer er beregnet 2 meter over terran.
Stojudbredelse
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Transparente stgjskaerme
Eksempel G 02
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Situation

Skaermen star i rabatten mellem Hel-
singermotorvejen/Lyngbyvej og lokal-
vejen.

Skarmen er opstillet som beskyttelse
for et parcelhusomrade.

Skeermen set fra lokalvej

Konstruktion

For hver ca. 2,5 m er der i borede hul-
ler nedstebt galvaniserede stalprofiler.

Pé sgjlerne er monteret 12 mm tykke
herdede glasplader ved hjelp af et T-
profil og gummilister, som samtidig
tetner skermen.

Glaspladerne, som er 1 x 2,6 m, er mon-
teret liggende. De vandrette samlinger
er udfort med gummiliste og galvanise
ret fladjern, som spandes omkring
glaskanten.

Glaspladerne er forsynede med silke-
tryk i et monster, som er designet spe-
cielt til skeermen.

Nederst mod terrran er pa sejlen pé-
svejset en flange, som fastholder et
skort af beton.

Valg
Glasskarmen er valgt ud fra ensket om

gennemsigtighed og designmassig let-
hed.

Omfang

Skarmen er 550 m lang og ca. 2,5 m
hgj. Det samlede fladeareal 1.680 m?.

Skeermen set fra lokalvej

Beplantning

Pé vejsiden er der med ca. 18 meters
mellemrum plantet fritstdende grapop-
ler. Herudover er der ikke udfert be-
plantning.

Detalje af betonskort

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen omfatter renholdelse
af glasflader samt udskiftning af itusla-
ede glasplader.

Graffiti er forekommet enkelte gange,
men er relativt let at fjerne.

Fritstaende grapopler

131



""" TR
L T—

Okonomi

De samlede udgifter var:

- Planlegning og
projektering 0,2 mio. kr.
- Anlzeg 1,3 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belobet sig til 20.000 kr., hovedsa-
geligt til rengerelse for graffiti. Se dog
under ‘Bemarkninger’ pa naste side.

Ovrige data

Opfort
1993-94

Bygherre
Vejdirektoratet og
Kebenhavns Amtskommune

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as / Acoustica

Design
Gentofte Kommunes arkitektkontor

%Y ' . i
Detalje af samling ved sojle
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Bemaerkninger

Skarmen falder fint og diskret ind i
omgivelserne. Den lette konstruktion
og den store gennemsigtighed giver et
fint udsyn til hele omrédet og modvir-
ker tunneleffekt.

Det péforte silketryk har kun delvis
modvirket bleendings- og reflekspro-
blemer fra billygter.

Snavs er ikke sé igjnefaldende, at pla-
derne skal rengeres sa ofte, som for-
ventet.

Der har ikke vaeret de helt store proble-
mer med graffiti, enten pa grund af
den lidt vanskelige tilgangelighed el-
ler méske pé grund af silketrykket.

Flere haervarksknuste plader er blevet
udskiftet med reserveplader indkebt i
forbindelse med opferelsen af sker-
men.

Detalje af samling ved sokkel
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55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
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Stojudbredelse
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Transparente stgjskaerme
Eksempel G 03
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Situation

Stejskaermen er opsat langs vestsiden
af den 4-sporede ringve;j.

Der er cykel- og gangsti i begge sider
afvejen.

Den sydlige straekning af skeermen er

hovedsageligt opsat mellem kerebane
og cykelsti, umiddelbart bag autoveer-
net.

Skermen er fort omkring hjernet ved
lokale sideveje.

Konstruktion

For hver cirka 3 m er nedstobt et tre-
kantet stolpeprofil i borede huller.

P& nabosiden er der mellem sgjlerne
monteret en bundplade som sokkel,
hvorefter glasplader er samlet med et
gummiprofil.

P4 stolpens bagside er monteret en
bukket stalplade, som fastholder glas-
set. Sgjler og bundplader er galvanise-
rede.

Glaspladerne er forsynet med silke-
tryk.

Valg

Der er valgt en standardskaerm fra
Akustik og Lyd, AWLA 50.

En kunstner har udsmykket glasflader-
ne med menstre af silketryk og bema-
ling.

Omfang

Skarmsstrekningen er opdelt i flere
mindre streekninger med en samlet
leengde pa ca. 600 m og en hgjde pa
mellem 2 og 3 m.
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Lavere skeerm ved jernbane
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Beplantning

Der er ikke udfoert beplantning.
Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen omfatter renholdelse,

herunder af eventuel graffiti, og ud-
skiftning af itusldede glasplader.

Vejsiden

Ituslaede glasplader mod naboside
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering

og tilsyn 0,7 mio. kr.
- Anlzeg 3,9 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belabet sig til ca. 435.000 kr, heraf
ca. 400.000 kr til udskiftning af glas pa
grund af haerverk.

Ovrige data

Udfort
1994-95, skeerm over jernbane i 1996

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Akustik & Lyd

Design
Akustik & Lyd
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Bemeaerkninger

Valget af en transparent skarmlesning
virker rigtig pa stedet.

De kraftige sojler og det tette silketryk
modvirker oplevelsen af gennemsigtig-
hed. Silketrykket kan virke opmaerk-
somhedskravende.

Den transparente skeerm modvirker
skyggedannelser i tilstedende haver.

Det péforte silketryk og de kraftige ]
sojler modvirker delvis blending og e | . =
problemer med refleks fra billygter. 5 : = e e .,“&
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Snavs er ikke sa igjnefaldende, at ren-
goring er nedvendig sa ofte som for-
ventet.

Der har veeret problemer med graffiti
og ituslaning af glasplader.

o — e —p— = —

-':rF-Lh"'H I_ - r
Kunstnerisk udsmykning med silketryk
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[—— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
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Stojudbredelse
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Kombinerede stgjskeerme




Indhold

Side

142
146
150
154
158
162

Eksempler

K01
K02
K03
K 04
K05
K 06

Keobenhavn, Greve, Kage Bugt Motorvejen, M10
Nyborg, Knudshoved, M40

Kebenhavn, Herlev, Ring 4, hovedlandevej 111
Skive, Skive Forbindelsesvej, hovedlandevej 411
Keobenhavn, Gl. Holte, Helsingermotorvejen, M14
Keobenhavn, Nerum, Helsingermotorvejen, M14



Kombinerede stgjskeerme

Den hurtige udvikling af stojdeempende foranstaltninger giver stadig nye
bud pa konstruktioner og materialer eller kombinationer af skaermtyper.

Behovet for en kombineret stojskarm kan vare aktuelt, hvor forhold
som udsigt og skyggedannelse er afgorende. Her anvendes normalt glas
sammen med andet materiale.

Ved ensket om gennemsigtighed punktvis eller over udvalgte streekninger
kan transparente felter for eksempel s&ttes i en ikke gennemsigtig skaerm.
Det stiller krav om indpasning i den samlede skaerm.

Der kan ogsa pa en del af straekningen vaere plads til en jordvold, mens
der pa resten kun er mulighed for at etablere en mindre pladskraevende
skermtype.

Kombinationen af forskellige skaermtyper er generelt vanskelig, naturligvis
athangigt af hvilke typer, der er tale om.

Overordnet kan helhedsbilledet blive uroligt og uharmonisk, og i detaljer

kan det veere vanskeligt at udfore acceptable overgange skeermtyperne
imellem.
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Kombinerede stgjskaerme
Eksempel K 01

T

Kobenhavn,Greve, Koge Bugt Motorvejen, M10
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Situation

Syd for en bro over motorvejen er
etableret en stgjafskermning bestaen-
de af jordvold og eternitskeerm. Den
bagvedliggende bebyggelse ligger re-
lativt langt fra skaeermen pé grund af et
mellemliggende, gront omrade.

Konstruktion

Jordvolden er oplagt med en haldning
1:2. Pa dele af voldkronen er opsat en
eternitskarm monteret pa trerammer
og fastgjort til sgjler af tree. Traeet er
trykimpragneret. P4 rammerne foran
eternitpladen er monteret et grovma-
sket staltradsnet som espalier for
slyngplanter.

Omfang

Eternitskermen er ca. 250 m lang og
ca. 1,5 m hgj.

Valg

Der er valgt en kombination af jord-
vold og skarm pé voldkronen, for at
volden ikke skal optage al for meget
plads.

Eternitskeerm pa voldkronen set fra vejside

Beplantning

Jordvolden er beplantet med blandede
lovtraeer, som med tiden vil deekke hele
volden.

Ved eternitskaeermen er plantet klatre-
vildvin, som dog endnu ikke er store
nok til at preege skaermens udseende.
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Stojskeerm, stojvold og beplantning set fra vejside

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begraenser sig stort
set til beplantningen.

Slyngplanterne kraver nogen pleje for
at kunne etablere sig tilfredsstillende.
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Okonomi

De samlede udgifter var:
- Anlzeg 0,3 mio. kr.

Udgifterne til vedligeholdelse er uop-
lyst.

Ovrige data

Udfort
1994-95

Bygherre
Greve Kommune

Konstruktion og lydforhold
Greve Kommune

Design
Greve Kommune
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Bemaerkninger

Den fint beplantede jordvold forstyr-
res noget af den ra eternitskaerm pa
voldens krone.

Hvis skermen med tiden skal dekkes
af de slyngende planter, kraeves efter-
plantning og/eller bedre vakstbetin-
gelser. Det vil kunne lade sig gore for
relativt beskedne midler.

SIGNATURER:
L! FEsESTEFEERr StQ]SkaSI‘m
S 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
— -_'-T' == === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
== == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skeerm
Alle stojniveauer er beregnet 1,5 meter over terren.

Stoj udbredelse
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Kombinerede stgjskaerme
Eksempel K 02

Nyborg, Knudshoved, M40
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Situation

Langs motorvejens ostside mod Store-
balt er der over en lengere streekning
udfort stejafskeermning i en kombina-
tion af stejvold, PVC skerm og en
transparent skaerm.

Stejskaermen er opsat mellem vej og
bagvedliggende boliger og rekreative
arealer ved strandomradet.

Motorvejen ligger pa den sydlige
streekning pé en relativt hoj deemning.

Konstruktion

For hver ca 3,5 m er der i borede hul-
ler nedstebt cylinderformede stalror
som sgjler.

Mellem sgjlerne er monteret 3,5 x 0,5
m store PVC-elementer. Elementerne
opsettes pa et betonskert opsat mel-
lem sgjlerne. Sgjlen skjules af elemen-
tet. I toppen er afdeekket med samme
materiale.

Pé en strekning er skaermen forskudt
horisontalt. Her er der pa selve elemen-
tet, vinkelret pa kerebanen, fastgjort
en glasplade, som er indspandt med et
L-formet profil af aluminium.

PVC skarmen og den transparente
skarm er opsat umiddelbart bag auto-
veernet.

Valg
Der er valgt en kombineret skaerm, som
tilgodeser pladsforholdene og bevarer

udsigten over Vestbroen og Storebzlt.

Skermen er en standard skaerm fra Si-
lentia Stojskerme.

Omfang

Skarmstrakningen er pd 1.360 m, her-
af 500 m stejvold og 860 m PVC- og
glasskaerm.

PVC-skeerm fra vejsiden

PVC-skeerm og jordvold

Beplantning

I 'tilknytning til skeermen er ikke udfort
beplantning.

Pé stgjvolden er udsaet graes og plantet
forskellige lovtraeer.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ren-
holdelse af glas og PVC samt til vedli-
geholdelse af beplantning pa stejvol-
den.

Samling ved glasskerm
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Okonomi

Anlegsomkostninger og vedligeholdel-
sesudgifter er uoplyst.

Ovrige data

Skarmen er opsat i forbindelse med op-
forelse af Storebaltsbroen.

Bygherre

A/S Storebalt
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Bemeaerkninger

Skermen fremstér tilpasset lokaliteten.
Specielt den lave skarm pa demnin-
gen i syd virker overbevisende med
glas over autovaernets hgjde, som til-
godeser udsigten til Vestbroen og Sto-
rebzelt.

Hvor skarmen er opsat i skel til bag-
vedliggende bebyggelse bidrager de
lodrette glasfelter med lys til de tilsto-
dende haver.

De lyse PVC-overflader fremtrader no-
get monotone.

Hele skcermstreekningen set fra ost

SIGNATURER: - 1
mummmmE Styiskerm -t.'
spiadiiaialh Stojvold .
e 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skaerm
== w= == = 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skeerm
— 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
= = == = 65 dB(A) Stojbelastningskurve med skarm
Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terraen.
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Kombinerede stgjskaerme
Eksempel K 03

Kobenhavn, Herlev, Ring 4, hovedlandevej 111

Oversigtskort 1:25.000
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Situation

Mellem Ring 4 og et boligomrade er
der over to streekninger anlagt en jord-
vold. Mellem de to volde er opsat en
eternitskarm ved skraningsfoden mod
vejen.

pe——

Overgang fra jordvold til eternitskcerm

e

Samling af eternitplader

Konstruktion

Jordvolden er oplagt med en skra-
ningsflade pé ca. 1:1,5.

Ved eternitskarmen er nedstebt galva-
niserede stalsgjler for hver ca. 3 m. Pa
sgjlerne er monteret tre vandrette
braeedder, hvorpé eternitpladerne er
monteret.

'
-

Jordvold og eternitskeerm set fra vejside

Valg

Jordvolden er udformet med relativt
stejle skraninger for at optage mindst
mulig plads.

Desuden har ensket om at bevare en
lille s teet pa vejen bevirket, at jord-
volden er afbrudt og erstattet af en
eternitskaerm.

Omfang

Skermstrakningen er ca. 300 m, hvoraf
ca. 80 m af eternit.

Beplantning

Pé vejsiden af eternitskermen er plan-
tet klatrevildvin. P& nabosiden er et 2-3
m bredt balte umiddelbart bag skeer-
men beplantet med blandt andet roser.

Jordvolden er beplantet med forskelli-
ge lovtraeer.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ple-
je af beplantningen ved eternitskaer-
men. Jordvolden renholdes for ukrudt
eventuelt ved slaning.

Vedligeholdelse af eternitskaermen om-
fatter nodvendige reparationer og af-
rensning af eventuel graffiti.
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Okonomi

Udgifter til projektering, anleg og
vedligeholdelse er uoplyst.

Ovrige data

Skeermen er opsat samtidig med opfe-
relsen af den tilstodende boligbebyg-
gelse.

Bygherre

Boligselskabet

152

Stajskeerm, vej og boligomrade set fra voldkrone

Slyngplante mod vejside



Bemeaerkninger

Onsket om at bevare sgen pa nabo-
siden har betinget afbrydelsen af jord-
volden med eternitskeermen, som
fremstar som en enkel og negtern
losning. Skermens fremskudte posi-
tion forringer dog udsynet pa vejsi-
den.

En transparent skeerm kunne have
varet et godt alternativ og givet ud-
sigt til soen.

SIGNATURER:

LA B B Stﬂjsk&rm

[—— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm

== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm

55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
} i == == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skerm

a 3 liXe  Alle stojniveauer er beregnet 1,5 meter over terren.

Stojudbredelse
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Kombinerede stgjskaerme
Eksempel K 04

Skive, Skive Forbindelsesvej, hovedlandevej 411
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Situation

I forbindelse med anlag af forbindel-
sesvejen syd om Skive er etableret
stojafskeermning, hvor vejen passerer
boligomrader.

Skarmen er opdelt i flere og mindre
strekninger udfort bade af tree og glas,
som jordvold og med flere lydsluser.

Konstruktion
For hver ca. 2,5 m er der i borede hul-
ler nedstebt galvaniserede stélsgjler

udfoert som T-profiler tilspidset opefter.

Glaspladerne er indspandt med en
gummiliste i selve T-profilen, medens

treeelementerne fastgeres ved sammen-

boltning omkring flangen.

Nabosider er bekladt med cementbun-

det spanplade. Inddekningen er udfort

med et skratstillet braet.

Integreret leeskeerm ved busstoppested

Valg

Der er valgt en skermleosning med bé-
de tre og glas. De transparente skaer-
me er valgt for at undga skyggedan-
nelser i parcelhushaverne.

Skermen er skratstillet for at modvirke
tunneleffekt.

Omfang

Skaermstrakningen er ca. 1.100 m lang
bestdende af 420 m traeskeerm, 380 m
kombineret tree- og glasskaerm og 300
m stgjvold. Skarmen er ca. 2,5 m hgj.

Treeskeerm mod vejside

Beplantning

Der er ikke udfert beplantning, bortset
fra at stejvolden er beplantet med for-
skellige lovtraeer.

Som led i beplantningsprojektet for
forbindelsesvejen er dog plantet enkel-
te slyngplanter op ad skermen.

Vedligeholdelse

Skarmen kraver minimal vedligehol-
delse. Der kan dog vare behov for at
udskifte tree, som angribes af rad pa
grund af kontakt med jorden.

Der kan endvidere vare behov for at
udskifte ituslaet glas og fjerne graffiti.

Detalje mod vejside
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Okonomi

De samlede udgifter var

- Planlegning og
projektering 0,17 mio. kr.
- Anlzeg 2,40 mio. kr.

Udgifter til vedligeholdelse er uoplyst.
Ovrige data

Udfort
1996-98

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Rambgll

Design
Moller & Grenborg AS
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Bemaerkninger

I forbindelse med etablering af stgj-
skermen er udfort flere speciallosnin-
ger: Laskarm ved busholdeplads er
integreret i stojskarmen, og lydsluser
er indbygget i stgjvolde.

Berettigelsen af at skrétstille skaermen
for at undgé tunneleffekt kan diskute-
res. Skaermens naboside virker ra pa
grund af heldningen og den dérligt de- :
taljerede pladebekledning. Beplant- Lydsluse ved stojvolde
ning ville i nogen grad kunne afhjzlpe

dette.

SIGNATURER:

SR Stgjskmm]

— Eksisterende stojskerm

F===—====== 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm

| —55 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terran.

TRy ck
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Kombinerede stgjskaerme
Eksempel K 05
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Situation

I forbindelse med Helsingermotorvej-
ens udvidelse fra 4 til 6 spor er der
mellem Overedvej og Egebakvej langs
begge sider af vejen opsat stgjskaerme
af stal og glas til beskyttelse af bolig-
omrader.

Midt pa skermstrekningen ost for ve-
jener opsat en ca. 5 m hoj glasskaerm
bag toppen af en ca. 1,5 m hgj spuns-
veg.

Konstruktion

For hver ca. 2 m er nedstebt galvanise-
rede sgjler med péboltet fodplade.

Pé vejsiden er monteret 3-4 galvanise-
rede stélelementer, som er bukkede og
monterede med overleg. Ved terren er
der mellem sgjlerne fastgjort et beton-
skert.

Pé nabosiden er monteret et espalier af
trykimpraegnerede legter. Qverst an-
vendes en tildannet, galvaniseret stal-
plade som inddakning.

Pé streekningen med glasskarm er der
pa sejlens vejside indspeendt 6 glas-
plader 40,63 x 1,94 m.

Glaspladerne er indspandt med en
gummiliste med tildannet T-profil ved
de to galvaniserede fladjern omkring
de vandrette samlinger. I ovrigt er kon-
struktionen udfort som stalskaermen.

Glasskceerm ved spunsveg

Valg

Stalskaermen er valgt, fordi samme
skermtype er anvendt langs Helsingor-
motorvejen umiddelbart nord for Ove-
rodvej, jevnfor eksempel A 04.

Der er stor forskel mellem skeermens vej-
og naboside. Pa vejsiden er overflader-
ne glatte og harde for at modsta vejmil-
joets pavirkning, medens der pa nabosi-
den ind mod boligomrédet er skabt et
gront, frodigt milje.

Omfang

Skaermstrakningen er ca. 900 m lang,
hvoraf ca. 80 m er af glas. Skeermens
hejde varierer fra 2 til 7 m.

Beplantning

Pé vejsiden er der ikke plantet. P4 na-
bosiden af skarmen er plantet slyng-
planter, hovedsageligt vedbend.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen af skarmens vejside
begraenser sig til rengering, fjernelse
af graffiti samt reparation af espalier og
pleje af beplantning.

Plejen af beplantningen bestar hoved-
sagelig i udskiftning af udgaede plan-
ter.

Overgang fra glas til stal
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Okonomi

De samlede udgifter var:

- Planlegning og
projektering 0,50 mio. kr.
- Anlzeg 5,34 mio. kr.

Udgifter til vedligeholdelse er uoplyst.
Ovrige data

Udfort
1997-98

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWI/Rambell

Design
KHR AS
Moller & Grenborg AS

Naboside
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Bemaerkninger

Skarmen udmarker sig ved sin klare
holdning til henholdsvis vej- og nabo-
side.

Beplantningen pa nabosiden har haft
relativt sveert ved at etablere sig.

Den hgje glasskarm virker noget do-
minerende. Spunsvaggen kunne med
fordel beplantes, bade for visuelt at
mindske hejden af glasskaeermen og for
at forbedre omradets fremtreeden.

Sojle og espalier mod naboside

SIGNATURER: y
wmmmmss Stojskerm =
—. 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm _.,f}
w65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm :rf':
E— 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm ;
== == == = 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skeerm =, ¥,
Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terran. T
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Kombinerede stgjskaerme
Eksempel K 06
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Kobenhavn, Neerum, Helsingormotorvejen, M 14
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Situation

I forbindelse med Helsingermotorvej-
ens udvidelse fra 4 til 6 spor er der fra
Skodsborgvej mod syd opsat en stgj-
skarm mellem motorvejen og et storre
rekreativt omréade.

Stejafskeermningen er udfort som jord-
vold kombineret med en transparent
stojskaerm.

Jordvolden er udfert med relativt stejle
skréningsflader mod vejen og flade ter-
rentilpassede skraninger mod det re-
kreative omréde.

Konstruktion

Mod vejen er stgjvolden oplagt med
en heldning pa 1:1,5 og mod nabosi-
den med en heeldning pa op til 1:3,5.

Pé strekningen med glasskaerm er for
hver 2 m nedstebt en sgjle med pabol-
tet fodplade. Mod terraen er der mellem
sgjlerne fastgjort et betonskert.

Pé vejsiden er indspandt 3 glasplader
over hinanden med et tildannet T-profil
ved de lodrette samlinger og med 2
galvaniserede fladjern ved de vandret-
te. Qverst er fastgjort en tildannet, gal-
vaniseret stédlplade som inddekning.

Valg

Der er pa straekningen valgt en kombi-
neret losning med jordvold og glas-
skerm: Jordvold for bedre at tilpasse
sig det omkringliggende terren og
landskab og glasskarm for at bevare
visuel kontakt og udsigt til landskabet.

Omfang

Skarmstrakningen er ca. 700 m lang,
heraf ca. 240 m glasskaerm. Hojde pa
jordvold og glasskaerm er 2,5-3,5 m.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen af skarmen begran-
ser sig til rengering af glas for snavs
og eventuel graffiti, udskiftning af itu-
sldede glasplader og vedligeholdelse
af beplantningen pé volden.

fe- 4

Naboside

-

Samling ved sojle mod naboside
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Gl asskazrm set fra veyszde

Okonomi

De samlede udgifter var

- Planlegning og
projektering 0,25 mio. kr.
- Anlzeg 1,25 mio. kr.

Udgifter til vedligeholdelse er uoplyst.
Ovrige data

Udfort
1997-98

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
COWI/Rambell

Design
KHR AS
Moller & Grenborg AS

Glasskerm med autoveern
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Bemaerkninger

Valget af en jordvold kombineret med
en glasskerm synes rigtig.

Den korte sgjleafstand og det taette
menster i silketrykket modarbejder dog
intentionerne om gennemsigtighed.

. “ SIGNATURER:

e e === mm® s Sgjskerm

i e S — 55 B(A) Stejbelastningskurve uden skerm
e == == == = (5 B(A) Stejbelastningskurve uden skerm
e E— 55 B(A) Stojbelastningskurve med skaerm
= == == = (5 dB(A) Stojbelastningskurve med skeerm
e Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terran.
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Stojudbredelse
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Andre stgjskeerme




Indhold

Side Eksempler

170 A 01 Kebenhavn, Buddinge, Motorringvejen, M3

174 A 02 Flong, Holbekmotorvejen, M11

178 A 03 Kebenhavn, Brondbyvester/Brondbyvester
Boulevard, M11

182 A 04 Keobenhavn, Vejdammen, Helsingermotorvejen, M14

186 A 05 Nestved, Kogevej, landevej 152

190 A 06 Herlev, Ring 3, landevej 511




Andre stgjskeerme

Andre stojskeerme kan veere af metal med lydabsorberende overflader,
for eksempel valsede eller perforerede jernplader, corten-jernplader,
streekmetal kombineret med batts, eternitplader m.m.

Endvidere udfores stojskaerme i murverk, som regel i forbindelse

med opferelse af nye boliger, sa de allerede indarbejdes under pro-
jekteringen.
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Andre stgjskaerme
Eksempel A 01
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Situation

Skeermen er opsat langs den nordestli-
ge rampe ved Motorringvejen M3’s til-
slutning til Buddingevej og afskaermer
et etageboligomrade.

Konstruktion

For hver ca. 2,5 m er nedstebt galvani-
serede stélsgjler i borede huller.

Sejlen er pa nabosiden skjult med en
lodret breeddebekladning ‘1 pad 2’ og
pa vejsiden med et lodret breet.

Pé vejsiden er skeermen bekledt med
belgeeternitplader.

Skeermafslutning mod vejside

Overkanten er afdekket med et vand-
retliggende brat i hele skeermens bred-
de.

Valg

Der er valgt en enkel trae- og eternit-
skerm, da samme type er anvendt an-
dre steder i omradet.

Omfang

Skeermen er ca. 170 m lang og ca. 3 m
hej.

Beplantning

Der er ikke udfert beplantning.

=

L

Skcermen set fia vejens modstaende side

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begrenser sig til ud-
skiftning af enkelte braedder eller eter-
nitplader.

Skcermen set fra ost
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Okonomi

De samlede udgifter var:

- Planlegning og
projektering 0,065 mio. kr.
- Anleg 0,5 mio. kr.

Udgifter til vedligeholdelse er uoplyst.
Ovrige data

Udfort
1989-90

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Kebenhavns Amt

Design
Kabenhavns Amt
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Bemaerkninger

Skarmen er et eksempel pa en fornuf-
tig, stajteknisk losning for relativt &
midler.

Skarmens springende forleb i over-
kant forekommer tilfeeldig.

Pé tilslutningsanleggets 3 ovrige ram-
per er senere opsat stgjskarme af tre.
Det kunne derfor overvejes at udskifte
denne skeerm med en tilsvarende tree-
skaerm af hensyn til helhedsindtrykket.

Den eksisterende bevoksning péa nabo-
siden slorer i nogen grad ska&rmens
overkant og er absolut et plus for
skeermen.
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SIGNATURER: b .."IJ § A Stk ity b
LR Stlajskasrm Y] % '|. Mty 3 ..-l__. -.‘
[— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm - i B 4
=== 65 dB(A) Stgjbelastningskurve uden skaerm - ; . . "
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm =~ :
== m== 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm 'j > : =
Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terran. m 5 ; LR Lo LRl ~1Hlm
Stojudbredelse
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Andre stgjskeerme
Eksempel A 02

Flong, Holbeekmotorvejen, M11

Oversigtskort 1:25.000
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Situation

Hvor motorvejen forlober gennem et
parcelhusomréde er opsat skaerme af
glas og stal langs begge sider af vejen.

Ved en underfort sti er dog opsat en
anden, transparent skeermtype.

Konstruktion

For hver 3 m er nedstebt en lav sgjle,
ca. 60 cm over terren. De kombinere-
de glas- og stalelementer er monteret
pa sejlen. Pa de stilbeklaedte overfla-
der er monteret lydabsorberende mate-
riale bag en hulplade.

Valg
Der er valgt en standard skerm fra

Akustik & Lyd, AWLA 36, som er del-
vis transparent og lydabsorberende.

Naboside

Omfang

Skarmstrakningen er ca. 1.000 m lang
og mellem 3 og 4 m i hojden.

Beplantning

Der er ikke udfert beplantning.
Vedligeholdelse
Vedligeholdelsen begraenser sig til

eventuel udskiftning af itusléet glas og
rengering af snavsede glasoverflader.

Detalje med absorbenter og glas
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Okonomi
De samlede udgifter var:
- Planlagning, projektering
og tilsyn 0,7 mio. kr.
- Anleg 5,5 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belobet sig til 120.000 kr.

Ovrige data

Udfort
1995-1996

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Akustik & Lyd

Design
Akustik & Lyd
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Bemaerkninger

Skarmen har problemer med at tilpas-
se sig terrenet vertikalt. Der foretages
relative store spring, som visuelt bry-
der rytmen og oplevelsen af sammen-
haeng.

Ogsé horisontalt er skaermen sver at
tilpasse terrenet.

Der er enkelte steder opsat ikke-trans-
parent materiale for at undga blen-
ding fra bilernes forlygter.

Skeermen er efterfolgende pasat solcel-
ler som forseg.

Forsog med solceller
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SIGNATURER:
mmmmmmE Styiskerm
oadivepih. Stojvold
— 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
= = w= = 65 dB(A) Stgjbelastningskurve uden skerm
—— 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
= = = = (65 dB(A) Stojbelastningskurve med skaerm
Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terran.

Stojudbredelse
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Andre stgjskeerme
Eksempel A 03
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Situation

Skeermen er opsat for at udfylde hullet
mellem to tidligere opferte stgjvolde,
hvor motorvejen er fort over Brondby-
vester Boulevard pa en bro og passe-
rer et parcelhusomrade.

Skarmen er opdelt i tre delstrakninger,
to pé terren og én pé broen.

Overgangene mellem de 3 skarmstrak-
ninger er udfert som forskydning med
overlap og luft imellem.

Mellem skaerm og vej er opsat auto-
vaern, dog ikke p&d broen, hvor der er
monteret reekveerk pa skeermen.

Konstruktion

For hver ca. 2 m er nedstebt galvanise-
rede sgjler i borede huller. P& broen er
sgjlerne pdmonteret kantbjalkens
overside.

Pé vejsiden er monteret malede og gal-
vaniserede, profilerede stalplader. Stal-
pladerne er monteret med overleg pa
sojlen. Mellem sgjlen og den galvani-
serede del af stalpladerne er monteret
et profil, som skaber en afstand mellem
bekledningstyperne.

Ved lodrette og vandrette afslutninger
er monteret en bukket metalplade.

Naboside

Valg

Der er valgt en stojskaermstype, som i
materialeholdning tilpasser sig det ov-
rige vejudstyr.

Omfang

Skarmstrakningen er ca. 150 m lang,
hvoraf halvdelen pé broen. Skaermens
hejde er 3 m pd broen og 3,5 m pa ter-
ren.

Beplantning

Der er ikke udfert beplantning.
Vedligeholdelse

Vedligeholdelse af skaermens vej- og

naboside begranser sig til rengering
for eventuel graffiti.

Brondbyvester Boulevard mod naboside

Metalpladesamling

Elementsamling mod vejside
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Okonomi

De samlede udgifter var:

- Planlegning og
projektering 0,35 mio. kr.
- Anleg 1,45 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggorel-
sen belobet sig til 15.000 kr.

Ovrige data

Udfort
1997

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as / Acoustica

Design
Philip Rasmussens Tegnestue A/S
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Skcermens naboside set fia lydsluse

Naboside set fra stajvold



Bemaerkninger

Stejskermen tilpasser sig fint vejmil-
joet, bade hvad angar materiale- og
farvevalg.

Skarmens geometri er enkel pa trods
af den relativt vanskelige situation pa
og omkring en bro.

Skeermen fremstar i nogen grad med
en bagside mod naboen specielt pa
broen. Skermen i kombination med
broen opleves som tung og noget
klodset set fra Bronbyvester Boule-
vard.

Afslutning ved stajvold mod vejside

SIGNATURER:

L B R StﬂjSk&l’m

55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
=== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
Alle stajniveauer er beregnet 2 meter over terran.
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Andre stgjskeerme
Eksempel A 04

.

= %< e Kobenhavn

Oversigtskort 1:25.000
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Situation

Langs Helsingermotorvejens nordlige
del er pa en lengere strekning opsat
en stojskarm af metal umiddelbart bag
autovarnet.

Skarmen afskarmer et parcelhuskvar-
ter med kraftigt tilvoksede haver og
hegn. Umiddelbart bag skaeermen forle-
ber en cykel- og gangsti.

Konstruktion

For hver ca. 4 m er nedstebt galvanise-
rede sgjler i borede huller. Pa vejsiden
er lodret over hinanden monteret 4 gal-
vaniserede stalelementer, som er buk-
kede og monteret med overlaeg pé soj-
ler.

P& nabosiden er monteret et espalier af
trykimpraegnerede legter, og foroven
afdekkes skaeermen af en galvaniseret
stélplade.

Pé vejsiden er monteret espalier af gal-
vaniseret armeringsnet og perforerede
stalelementer med lydabsorberende
materiale.

Der er endvidere udfert mindre sluser,
hvor igennem slyngplanter kan ledes
fra naboside til vejside.

Skeermens vejside set pa afstand

Valg

Der er valgt en skerm med markant for-
skel pé vej- og naboside: De lange kur-
vede forleb mod vejen og de tilplante-
de espalier’er mod stien.

Omfang

Skarmen er opdelt i to streekninger
med en samlet leengde pa ca. 1.200 m
og en hgjde pa 3-3,5 m.

Beplantning

Beplantningen er udfert pa flere for-
skellige méder.

Der er plantet et stort udvalg af slyng-
planter for at kunne vurdere deres eg-
nethed pé lokaliteten.

Der er saledes plantet selvregn, almin-
delig skovranke, italiensk skovranke,
hvid bjergskovranke, gul kaprifolie, to
forskellige arter almindelig humle og
selvheftende vildvin.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen pé skaermens vejside
begraenser sig til rengering for eksem-
pel ved pdmaling af graffiti og eventuel
reparation af espalier og beplantning.

Pa skarmens naboside kan der vare
behov for reparation af traeespalier
samt vedligeholdelse og pleje af be-
plantning.

Plejen bestar hovedsageligt af efter-
plantning og af at lede slyngplanter
gennem plantesluser til vejside.

Naboside med espalier
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Skeermafslutning ved rampe

Okonomi (NREEEEETRREERD DORTRNUTERURIRRVRL TRUEOERVINEIVIOEER

De samlede udgifter var:
- Planlegning og

projektering 1,3 mio. kr.
- Anleg 6,9 mio. kr.

| |
A O
espalier 0,6 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belobet sig til 70.000 kr., heraf
50.000 k. til beplantning.

i i

Ovrige data

Udfort
1994-95

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Carl Bro as / Acoustica

Design
KHR AS

" =

Vejside med espalier
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Bemaerkninger

Skarmen udmarker sig ved en klar
holdning til henholdsvis vej- og nabo-
side.

Mod vejen er skermen udformet med
blade vandrette linier som felger mo-
torvejens forleb, understreget af auto-
vern, afstribning mm. Mod naboer og
langs stien er skaermen tilplantet med
forskellige slyngplanter, som giver et
fint, grent milje.

De omtalte planteforseg er nu afsluttet
og viser, at beplantning p& nabosiden
med lydsluser/plantesluser til vejside
er at foretreekke, at jordbundsforhold-
ene flere steder er for darlige, og at
solvregn, bjergskovranke, humle og
vildvin er velegnede planter til stj-
skeermen.

Naboside med espalier og slyngplanter
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SIGNATURER:
LA B B Stgjskmrm
55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
== m== 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skerm
o 1M} Bl Hillm Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terran.

Stojudbredelse
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Andre stgjskeerme
Eksempel A 05
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Situation

Skeermen er opsat mellem cykelsti og
et parcelhusomrade pé en straekning,
hvor vejen stort set ligger i terraen.

Skeermen er i ét ssmmenhangende
stykke fort omkring hjernet ved to lo-
kale sideveje.

Konstruktion

For hver 3 m er nedstebt en lav sgjle,
ca. 60 cm over terren. Kombinerede
glas- og stélelementer er monteret pa
sgjlen. Pa de stalbeklaedte overflader er
monteret lydabsorberende materiale
bag en hulplade.

Ved den skrétstillede glasskarm er soj-
lerne nedstebt, hvorefter de enkelte

glasplader er monteret. Nederst funge-
rer en ca. 60 cm hoj og 3 mm tyk stél-
plade som skert.

Valg

Der er opsat to forskellige skarmtyper,
begge fra Akustik & Lyd: En fuldt
transparent type glasvaeg og en kombi-
neret type AWLA 36 af stal og glas.

Omfang

Skarmstrakningen er ca. 700 m lang,
heraf 50 m glasskaerm og 620 m kom-
bineret glas- og metalskarm. Skaermen
er ca. 2 m hoj.

Overgang mellem to skeermtyper mod vejside

Hjornelosning mod vejside

Beplantning

Der er kun udfert beplantning i forbin-
delse med den fuldt transparente glas-
skaerm.

Pé vejsiden er plantet en raekke sojle-
formede tuja mellem cykelsti og skeerm.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begranser sig til ren-
goring af glasflader, fjernelse af even-
tuel graffiti og udskiftning af knuste
glasplader.

Den sparsomme beplantning kreever en
relativt stor vedligeholdelse.
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Okonomi
De samlede udgifter var:
- Planlegning, projektering
og tilsyn 0,4 mio. kr.
- Anlzeg 2,5 mio. kr.

Der har ikke varet udgifter til vedlige-
holdelse.

Ovrige data

Udfort
1993-94

Bygherre
Vejdirektoratet

Konstruktion og lydforhold
Akustik & Lyd

Design
Akustik & Lyd
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Bemeaerkninger

Der er ikke nogen abenlys forklaring
pa, hvorfor der er anvendt to forskelli-
ge skeermtyper.

Ved den fuldt transparente type er der
mod vejen udfert skermende beplant-
ning, og pa nabosiden umiddelbart
bag skeermen er opsat et plankeverk.
Begge forhold modvirker den enskede
transparens.

Ikke mindst af hensyn til helheden vil-
le det have varet enskeligt, om samme
skermtype var blevet anvendt pa hele
strekningen.

Den kombinerede skarmtype har
umiddelbart sveert ved at tilpasse sig
terreennet. Spring i overkanten virker
tilfeeldige, og hvor skarmen for eksem-
pel fores omkring hjerner, skal der ud-
fores speciallosninger.

Kombineret skeerm mod vejside
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¥ F; i e | ; IMLLL":—'._;_‘—— memmme e Stojskerm
n % o 'I!'l, LS A i - y == 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skerm
) ¥ R | === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve uden skaerm
s e W ! 1 T | 1 55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
L Bl : L | ! LA I. { | | == == === 65 dB(A) Stejbelastningskurve med skeerm
] g A e 7 | = | Alle stojniveauer er beregnet 2 meter over terren.
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Andre stgjskeerme
Eksempel A 06

Oversigtskort 1:25.000
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Situation

Mellem vej og cykelsti er der i begge
sider af vejen opsat en stojskaerm, som
afskaermer et boligomrade.

Vejen ligger relativt hejt og krydser
mod syd en jernbane.

Konstruktion

For hver ca. 2,5 m er der nedstobt et
galvaniseret stilprofil som sgjle. Sgj-
len er skjult pa nabosiden af en lodret
‘1 pa 2’ breeddebekledning og pa vej-
siden med et lodret bret.

Pé vejsiden er fladen mellem sojlerne
bekladt med en vandretliggende bol-
geeternitplade.

Omkring skaermen er opbygget et min-
dre plantebed af jernbanesveller ca. 75
cm over cykelstibelegning.

Valg

Der er valgt en enkel eternit- og trae-
skarm, da samme typer er anvendt an-
dre steder i Kebenhavnsomradet.

Det forhgjede plantebed forekommer
pa begge sider af skeermen og findes

kun i forbindelse med denne skaerm.

(Se ogsé eksempel AO1).

Skeerm set fra vejsiden

Omfang

Stojskermstrakningen er ca. 800 m

lang. P4 omkring halvdelen af streek-
ningen er der skarme pa begge sider
af vejen.

Skeermen er ca. 3 m hgj.

Detalje af samling pa vejside

Beplantning

P& nabosiden er der for hver ca. 2 m
plantet klatrevildvin. Pa vejsiden er
der ikke plantet.

Det forhgjede plantebed ser umiddel-
bart ud til at have forbedret vakstvil-
kérene.

Vedligeholdelse

Vedligeholdelsen begrenser sig til ud-
skiftning af enkelte braedder, rengering
for graffiti, samt vedligeholdelse af
plantebed og beplantning.

Vejsiden

s
Skeermafslutning

191



Okonomi

De samlede udgifter var:

- Planlegning og
projektering 0,25 mio. kr.
- Anleg 2,00 mio. kr.

Vedligeholdelse har siden ferdiggerel-
sen belobet sig til 100.000 kr. svarende
til et &rligt gennemsnit pa 10.000 kr.
Ovrige data

Udfort
1989-90

Bygherre
Kobenhavns Amt

Konstruktion og lydforhold
Kobenhavns Amt

Design
Kobenhavns Amt

192

Skeermen set fra

o I"'.:: ¥

nabosi

de med fortov og cykelsti

Opstalt mod vej



Bemeaerkninger

Skarmen er et eksempel pa en fornuf-
tig losning for relativt beskedne midler.

Vejsiden fremstar gold p& grund af
manglende beplantning. Nabosiden
har en helt anderledes frodig karakter.

5 4 .

ool am) [N | ol

| ol L ,-r | SIGNATURER:
| - y mmmmmmEr Stajiskarm

3 ) j T 55 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm

== === 65 dB(A) Stejbelastningskurve uden skarm
/
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Stojudbredelse

55 dB(A) Stejbelastningskurve med skarm
== == === 65 dB(A) Stgjbelastningskurve med skerm
Alle stejniveauer er beregnet 1,5 meter over terren.
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Oversigtskort




Oversigt over eksempler

V03

B 04

T02
T03
T 04
T 05
T06
T07
T08
T09
T10
T11
T12
T13
T14

K02
K 04

A02
A 05

Viborg, hovedlandevej 348
Viborg Ringvej, hovedlandevej 411

Roskilde, Holbeekmotorvejen, M11

Kirke Sonnerup, Holbaskmotorvejen, M11
Sakskebing, Sydmotorvejen, M30

Nyborg, Knudshoved, M40

Alborg, Gug, M70, sydsiden

Alborg, Gug, M70, nordsiden

Alborg, Oster Uttrup / Thomas Kingosvej, M70
Holbzk, Vestervang, hovedlandevej 147
Nestved, Ostre Ringvej, landevej 151, straekning 1
Neastved, Ostre Ringvej, landevej 151, streekning 2
Neestved, Ostre Ringvej, landevej 151, straekning 3
Horsens, Vejlevej, landevej 310

Vejle, Fredericiavej, hovedlandevej 341

Nyborg, Knudshoved, M40
Skive, Skive Forbindelsesvej, hovedlandevej 411

Fleong, Holbakmotorvejen, M11
Nastved, Kogevej, landevej 152

Tegnforklaring

>A0-aw<

Vakstskeerme
Betonskarme
Traeskerme
Transparente skeerme
Kombinerede skaerme
Andre skarme



Oversigtskort

Danmark
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Oversigt over eksempler

V 01 Redovre, Bavnevang, Motorringvejen, M3

V 02 Greve, Koge Bugt Motorvejen, M10

B 01 Redovre, Motorringvejen, M3

B 02 Gladsaxe, Hilleredmotorvejen, M13

T 01 Buddingevej, Motorringvejen, M3

G 01 Gladsaxe, Hilleradmotorvejen/Motorringvejen, M3/M13
G 02 Gentofte, Helsingermotorvejen/Lyngbyvej, M14
G 03 Ballerup, Ring 4, hovedlandevej 111

K 01 Greve, Koge Bugt Motorvejen, M10

K 03 Herlev, Ring 4, hovedlandevej 111

K 05 GI. Holte, Helsingermotorvejen, M14

K 06 Nearum, Helsingermotorvejen, M14

A 01 Buddinge, Motorringvejen, M3

A 03 Brendbyvester / Brondbyvester Boulevard, M11
A 04 Vejdammen, Helsingermotorvejen, M14

A 06 Herlev, Ring 3, landevej 511

Tegnforklaring

\Y% Vakstskerme

B Betonskarme

T Traeskaerme

G Tr anspar ente skarme

K Kombinerede skarme

A Andre skarme



Oversigtskort

Kebenhavn

199



200

Oversigt over eksempler
V 04 Arhus, Hasle og Vejlby Ringvej, landevej 405
B 03 Arhus, Hasle og Vejlby Ringvej, landevej 405

T15 Arhus, Grendvej, landevej 401, streekning 1
T16 Arhus, Grendvej, landevej 401, streekning 2

Tegnforklaring

Vakstskerme
Betonskarme
Traskerme
Transparente skarme
Kombinerede skaerme
Andre skarme

>A0-aw<



Oversigtskort
Arhus
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Vejdirektoratet

Planleegningsafdelingen

Niels Juels Gade 13

Postboks 1569

1020 Kebenhavn K

Vedrerende Stejskzerme. Eksempler og erfaringer - Opdatering
Bemarkninger til skeerm nr..............ooooiii e,
Beliggende.........coooiiiiii

Til brug for beskrivelse af nye eksempler kan der rekvireres dokumentationsark.
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