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INDLEDNING

OKONOMIUNDERSOGELSEN

| trafikaftalen om en grgn transportpolitik fra 29. januar 2009
mellem regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti),
Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folke-
parti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance er det aftalt,
at der skal gennemfares en gkonomiundersggelse pa rute
26 mellem Arhus og Viborg.

@konomiundersggelsen gennemfgres med henblik p&
dimensionering af VVM-undersggelsen af en udbygning

af rute 26 pa straekningen mellem Arhus og Viborg. Der er
derfor undersggt og skitseret fire forskellige udbygningsfor-
slag, og samtidig er mulighederne for etapevis udbygning
beskrevet. Der er ogsa beregnet indledende anleegsoverslag
for udbygningsforslagene pa de enkelte delstreekninger
(etaper) og samfundsgkonomiske beregninger for helt eller
delvis udbygning af rute 26 pa streekningen mellem Arhus
og Viborg. Resultaterne af undersggelsen er beskrevet i
denne rapport.

BAGGRUND FOR UNDERSYGELSEN

Udbygning af rute 26 (Arhus-Hanstholm) til hgjklasset vej
har laenge veeret under planlaegning. Der blev vedtaget

en projekteringslov i 1990, som giver transportministeren
bemyndigelse til at projektere en udbygning af hovedlande-
vejen (rute 26) mellem Arhus og Hanstholm til motorvej eller
motortrafikvej (se figur 1).

Der er gennem arene blevet gennemfart en raekke initiativer
pa ruten.

Det geelder ogsé straekningen mellem Arhus og Viborg:

e | Mundelstrup er der anlagt en omfartsvej syd om byen
i forbindelse med @stjysk Motorvej mellem Randers og
Arhus (E45). Omfartsvejen 8bnede i 1994 og er anlagt
som 2-sporet motortrafikve;.

« | Svenstrup, Voldby og Lading blev der i 2000 gennemfgrt
trafiksaneringer. Der er etableret hastighedsdeempende
foranstaltninger gennem byerne bl.a. i form af forsaetnin-
ger ved byskiltene, midterheller ved krydsene og cykelba-
ner igennem byerne.

« | Radkeersbro blev en ca. 10 km lang omfartsvej dbnet i
1998. Omfartsvejen er anlagt som en 2+1 motortrafikve;.

» | Viborg er der anlagt en omfartsvej. Vestre Ringvej blev
abnet i 1993 og 1994, og Sgndre Ringvej i 1999. Sgndre
Ringvej er forberedt til en videre udbygning af rute 26 i en
ny linjefaring gennem det abne land syd om Stoholm til
Skive (den sakaldte Stoholm-linje).

» Syd for Viborg blev der i 2004-2005 anlagt en rundkarsel,
hvor rute 26 lgber sammen med Vejlevej (rute 13).



Motorveje / Motortrafikveje i Midt- og Vestjylland A

7 Interesseomrade for forundersagelse og forberedende
% projektering af motorveje/motortrafikveje
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Figur 1 Korridoren for udbygning af rute 26 i projekteringsloven fra 1990



Arealreservationer til udbygning af rute 26 blevet undersggt i Vejdirektoratets rapport 300 fra 2006
Som konsekvens af projekteringsloven er der udlagt areal- "Rute 26 Arhus-Hanstholm. Projektkatalog for udbygning og
reservationer eller vejinteressezoner til en udbygning af rute opgradering til hgjklasset vej”. Konklusionen var, at der er
26. Arealreservationerne har i nogle tilfaelde givet anledning behov for en afklaring af vejens fremtidige forlgb.

til konflikter med kommunens fremtidige byvaekstomrader

i den vestlige del af Viborg. Dog er vejinteressezonen lg- Det vil kreeve, at der bliver gennemfgrt en mere detaljeret
bende forsggt tilpasset kommunens planer. projektering af linjefgringen, end det er tilfeeldet pa nuvee-

rende tidspunkt, og det vil forudsaette, at der gennemfares
Mulighederne for at reducere vejinteressezonen er senest en VVM-undersggelse pa straekningen.

Figur 2 Vejinteressezone for udbygning af rute 26 i Viborg vest



NUVARENDE FORHOLD

VEJFORHOLD

Rute 26 er en vigtig trafikkorridor til betjening af en reekke
byer i det midt- og vestjyske omrade. Ruten er samtidig
fadevej til motorvejsnettet og havnene i Hanstholm og Arhus
(se kortbilag bagerst i rapporten).

P& straekningen mellem Viborg og Arhus er vejen 2-sporet
pa starstedel af streekningen. Vest om Viborg er vejen pa en
kort streekning 3-sporet med 2 kgrespor mod nord og 1 kare-
spor mod syd. P& den sydligste straekning af Sgndre Ringvej
og pa rute 26 syd for Viborg frem til R@dkaersbro Omfartsve;j
er vejen 4-sporet med midterrabat. Radkaersbro Omfartsvej
er anlagt som en 2+1 motortrafikvej pa stgrstedelen af den
10 km lange straekning, dvs. skiftevis med to og ét kgrespor
i de to feerdselsretninger.

Trafikbelastningen pa rute 26 er ca. 10.-15.000 biler pr. dggn
med en lastbilandel pa 10 %. Dog er der pd Sgndre Ringvej
i Viborg en arsdggntrafik pa ca. 20.000 biler pr. dggn. Trafik-
ken varierer en del pa streekningen, men den er starst ved
Viborg og Arhus. Trafikvaeksten har veeret hgj p& streeknin-
gen, og pendlingstrafikken er ogsa stigende.

Figur 3 Sgndre Ringvej i Viborg

Kapacitet

Fremkommeligheden varierer pa streekningen, som falge
af at vejen forlgber gennem starre og mindre byer, hvor der
flere steder mangler svingbaner i kryds og overhalingsmu-
ligheder pa de abne straekninger.

| Viborg er rute 26 og rute 13 (Vejle-Sgnderup) sammen-
faldende, hvor vejen forlgber gennem byomraderne i den
vestlige udkant af Viborg. En del af denne straekning indgar
endvidere i rute 16 (Holstebro-Randers).

Der er i de senere ar foregaet en betydelig byudvikling vest
for rute 26 i Viborg. Byudviklingen omfatter boligomrader,
erhvervsomrader samt detailnandelsforretninger, Viborg
Storcenter m.v. En stor del af dette detailhandelsomrade
vejbetjenes fra rute 16 teet pa rute 26. Resten vejbetjenes
fra det kommunale vejnet, som ogsa er tilsluttet rute 26.

Den relativt hgje trafikbelastning pa rute 26 vest om Viborg
giver ofte anledning til afviklingsproblemer i rundkarslerne
pa streekningen, mest udtalt i rundkgrslen ved tilslutnin-
gen for rute 16, Holstebrovej, fra vest. P& Holstebrovej er
trafikbelastningen pa henholdsvis ca. 11.000 biler pr. dggn
vest for rute 26 og ca. 13.000 biler pr. dggn gst for rute 26.
Trafikbelastningen pa rute 26 er ca. 11.000 biler pr. dggn
pa dette sted.

Den igangveerende byudvikling betyder, at der ma forudses
gget trafik ved Viborg i arene fremover bade pa rute 26 og
pa de skaerende veje.

Ved Arhus forlgber rute 26, Viborgvej, gennem byerne
Sabro, Lading, Voldby og Svenstrup. Der er fremkomme-
lighedsproblemer i Sabro og Lading, hvilket isser skyldes
kapacitetsproblemer i krydsene. Det er vanskeligt i myldre-
tiden at komme ud pé& Viborgvej fra de sideveje, der ikke er
signalreguleret mellem Sabro og Hammel pga. teet trafik pa



Viborgvej. Dette problem vil blive starre i fremtiden, da bade
Arhus og Favrskov kommuner planlaegger nye boligomrader
i Sabro, Lading og Hammel. Det forventes derfor i fremtiden
at blive behov for at signalregulere flere kryds, hvilket vil
reducere Viborgvejs kapacitet yderligere. | Sabro er krydset
med Vistoftevej saledes blevet signalreguleret efter gnske
fra Arhus Kommune.

Vejens forlgb og de mange skaerende veje giver darlige
overhalingsforhold. Dette giver i kombination med den for-
holdsvis store trafikbelastning anledning til at der kan opsta
farlige trafikale situationer.

Ved Arhus er rute 26 forbundet med @stjysk Motorvej (E45)
med signalregulerede rampekryds. P& en Kkort streekning
gst for motorvejen er vejen anlagt som motortrafikvej uden
midteradskillelse. Der er dagligt treengsel ind mod Arhus i
myldretiden pa Viborgvej, hvilket medfarer, at der opstar ke
ved frakgrselsramperne ved @stjyysk Motorvej E45.

TRAFIKSIKKERHED

Ved Viborg giver trafikken pa rute 26 og i de tilknyttede
rundkgrsler og rampeforbindelser til det kommunale vejnet
anledning til en del trafikuheld.

Pa Sgndre Ringvej i Viborg er der registreret mgdeuheld,
dvs. uheld hvor kgretgjer i hver sin karselsretning kolliderer.
P& 2+1 motortrafikvejen ved Rgdkeersbro er der ogsa regi-
streret mgdeuheld, dog kun pa de 2-sporede straekninger,
henholdsvis nord og syd for omfartsvejen. Der er registreret
u-vendinger pa vejen i forbindelse med tilslutningsanlaegget
ved Bjerrevej (rute 525).

Figur 4 Rute 26 pa straeckningen mellem Arhus og Ans

P& den 2-sporede streekning mellem Arhus og Ans er
registreret forholdsvis mange trafikuheld, (gennemsnitlig 17
person- og materielskadeuheld arligt i 2004-2008). Uhelds-
frekvensen er 0,15, hvilket svarer til mange andre 2-sporede
veje.

Totredjedel af uheldene sker udenfor kryds, og der er en
tendens til en overveegt af mgdeuheld sammenlignet med
andre statsveje, hvilket bl.a. haenger sammen med vejens
forlgb, skiftende karakter og darlige overhalingsmuligheder.

Adgangsforhold

Ved Viborg er rute 26 helt uden direkte adgange til naboejen-
domme. De tilsluttede hovedlandeveje og kommunale veje er
saledes eneste forbindelser til rute 26 pa denne straekning,
og tilslutningerne er udformet som hankeanlaeg, hvor der kun
tillades hgjresving, eller som rampeforbindelser eller rund-
karsler.

Den 4-sporede streekning mellem Viborg og Kjellerupvej
(rute 52) har meget fa direkte adgange til eiendomme langs
vejen, og ved flere vejtilslutninger pa streekningen er der kun
mulighed for at kagre hgjre ind og ud. Kun en enkelt vejtilslut-
ning har venstresvingsmulighed pa den 4-sporede ve;.

P& Ragdkaersbro Omfartsvej er der ingen direkte adgange.

P& den resterende straekning til Arhus er rute 26 en alminde-
lig 2-sporet vej med mange direkte adgange til eiendomme
0g mange sideveje med kryds i niveau. Adgangsbegraens-
ning pa vejen har reguleret adgangsforholdene i et vist
omfang.

Figur 5 Den 4-sporede straekning syd for Viborg



UDBYGNING

UDBYGNING TIL HAJKLASSET VEJ
Projekteringsloven omfatter en udbygning af rute 26 til hgj-
klasset vej, dvs. motorvej eller motortrafikvej.

I gkonomiundersggelsen forudsaettes det, at der anlsegges
motorvej pa delstraekningen teettest pa Arhus, hvor vejen
anleegges i dbent land syd for den eksisterende vej. Anlaeg
af motorvej mellem E45 og Hammel veelges pga. den forven-
tede trafikbelastning. Vest for Hammel overgar vejen til 2+1
motortrafikvej.

Pa de resterende delstreekninger forudseettes rute 26 udbyg-
get til motortrafikvej. P& de 2-sporede streekninger udbygges

til 2+1 motortrafikvej og pa de 4-sporede streekninger ved
Viborg udbygges til 4-sporet (2+2) motortrafikvej. Udbygning
af rute 26 mellem Arhus og Viborg omfatter séledes:

e 4-sporet motorvej, 130 km/t
e 2+1 (2+2) motortrafikvej, 90 km/t

Pa de streekninger hvor motortrafikvejen udformes som en
2+1 vej, vil der skiftevis veaere to og et spor i de to feerdsels-
retninger. Det vil give mulighed for overhaling og fremkom-
meligheden vil dermed blive forgget. Alle kryds udformes
som toplanskryds.



TVARPROFIL

| forbindelse med en kommende VVM-undersggelse vil
der blive arbejdet videre med mere detaljerede analyser af

vejens udformning, tils

4-sporet motorvej

lutninger m.v.

Motorvejen forudseettes som udgangspunkt anlagt med
tveerprofilet vist i figur 6. Motorvejen dimensioneres til en

hastighed pa 130 km/t
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Motortrafikvejen forudseettes som udgangspunkt anlagt med
tveerprofilet i figur 7. Motortrafikvejen dimensioneres til en
hastighed p& 90 km/t.
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Figur 7 Tveerprofil for 2+1 motortrafikvej
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| skonomiundersggelsen er straekningen mellem Arhus og

Viborg inddelt i seks delstreekninger (etaper). Opdeling af

streekningen i etaper er sket udfra en betragtning om hvad
der vil veere hensigtsmaessigt at anlaegge, og den starter i

vest og slutter i gst. (se figur 8 pa side 13).

Rgdskeerbro Omfartsvej er anlagt som motortrafikvej, og

den er en naturlig delstraekning midt pa streekningen. Nord |

1 Viborg V - Viborg S 6 km
2 Viborg S - Rgdkaersbro N 5km
3 Radkaersbro Omfartsvej 10 km
4 Radkeersbro S - Truust 10 km
5 Truust - Sgbyvad 6 km
6 Sgbyvad - Mundelstrup (E45) 21 km
alt 58 km

for afgraenses straekningen naturligt i krydset med rute 13
(Vejlevej). Syd for Radkeersbro Omfartsvej opdeles straek-
ningen ved Truust, som ligger syd for Gudenaen. Den sidste
delstraekning frem til E45 er laengere end de andre. Det
skyldes, at vejen siden projekteringsloven har veeret planlagt
udbygget i eget tracé syd for den eksisterende rute 26, og
det er naturligt at betragte denne delstraekning under ét.

Arhus og Viborg

Tabel 1 Etaper (delstreekninger) pa rute 26 mellem
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PROJEKTFORSLAG FOR DE
ENKELTE ETAPER

Pa flere delstraekninger af rute 26 er der mulighed for bade
at udbygge den eksisterende vej og anleegge vejen i ny linje-
faring i det dbne land. | denne undersggelse er disse udbyg-
ningsforslag kombineret i fire forskellige projektforslag, som
er vist pa figur 8 og pa kortbilagene bagerst i notatet.

Udbygningsforslag

Det forudseettes at rute 26 udbygges til motorvej i alle fire
forslag mellem E45 (@stjysk Motorvej) og Hammel. Herfra
forudseettes vejen udbygget til motortrafikvej pa resten af
streekningen. Mellem Hammel og Rgdkeersbro omfartsvej
udbygges til 2+1 motortrafikvej. R@dkaersbro Omfartsvej
ombygges til 2+1 motortrafikvej med midteradskillelse pa
hele streekningen. Den 4-sporede straekning ved Rindsholm
syd for Viborg og pa ringvejen i Viborg udbygges til 4-sporet
motortrafikvej frem til udbygningen i dbent land syd for Hol-
stebrovej, som forudsaettes udbygget til 2+1 motortrafikvej,
se tabel 2.

De fire udbygningsforslag repraesenterer 'yderpunkterne’ for

mulighederne for at udbygge rute 26. Forslag 1 og 2 fglger
den eksisterende vej pa det mest af straeekningen, som be-
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skrevet i projekteringsloven, mens forslag 3 og 4 forlgber i
abent land pa starre dele af streekningen. Alle forslagene er
ens pa de nordligste etaper mellem Rgdkaersbro og Viborg.

De enkelte forslag

Forslag 1 forlgber i nyt tracé syd for den eksisterende rute
26 fra E45 og frem til vest for Svenstrup ved Sgbyvad,
hvorfra vejen udbygges i det eksisterende tracé frem til
Radkaersbro Omfartsvej. Herfra udbygges vejen i det eksi-
sterende tracé.

Forslag 2 forlgber i nyt tracé, men som det eneste forslag
nord om Lading by pa straekningen mellem E45 og Hammel.
Vest for Hammel er forslaget sammenfaldende med forslag 1
og udbygges i det eksisterende tracé frem til Viborg.

Forslag 3 forlgber i nyt tracé syd for den eksisterende rute
26 fra E45 og frem til Ans. Vejen fares syd om Farvang og
Kongensbro, hvor Gudenaen krydses pa ny bro. @st for Ans
udbygges vejen i det eksisterende tracé frem til Viborg.

Forslag 4 forlgber i nyt tracé syd for den eksisterende rute



2+1 MTV vest om Viborg og 2+2 MTV

Viborg V - Viborg S Alle udbygning af ringvej

Viborg S - Radkeersbro N | Alle 2+2 MTV udbygnlng af eksisterende
4-sporet vej

Radkeersbro Omfartsvej | Alle Opseaetning af midterautoveern m.v.

Forslag 1 + 2 2+1 MTV udbygning af eksisterende vej
Forslag 4 2+1 MTV syd om Ans

Radkeersbro S - Truust
Forslag 3 2+1 MTV udbygning gennem Ans og syd
om Kongensbro

Forslag 1 + 2 2+1 MTV udbygning af eksisterende vej

Truust - Sgbyvad
Forslag 3 + 4 2+1 MTV syd om Farvang

Sgbyvad - @stjysk Forslag 1+ 3+ 4 | MV syd om Lading Sg
Motorvej Forslag 2 MV nord om Lading

Note: MV: motorvej, MTV: motortrafikvej

Tabel 2 Udbygningsforslag pa de enkelte etaper
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Figur 8 Udbygningsforslagene pé rute 26 mellem Arhus og Viborg
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Mellem Viborg og

Skive er det planlagt at
udbygning af rute 26 "y
fortseetter herfra mod g/
vest i den sékaldte N
Stoholmlinje. )

= Udbygning af Rute 26
O Tilslutningsanleeg

= [orlaegning af kommunevej

Figur 9 Viborg

26 fra E45 og frem til Rgdkeersbro Omfartsvej. Vejen forlg-

ber syd om Farvang, Kongensbro og Ans. Ved Kongensbro
krydses Gudenden pa en ny bro. Fra Radkeersbro Omfarts-
vej udbygges vejen i det eksisterende tracé.

Kombination af forslag

Projektforslagene pa de enkelte etaper kan kombineres pa
flere mader. Sadanne forslag vil kunne indga i en kommende
VVM-undersggelse. | denne undersggelse er de valgte pro-
jektforslag grundlaget for at kunne beregne de gkonomiske
omkostninger ved helt eller delvis udbygning af rute 26 mel-
lem Arhus og Viborg. Projektforslagene er vist i tabel 2.

BESKRIVELSE AF PROJEKTFORSLAG

| det falgende er projektforslagene gennemgaet pa de en-
kelte etaper gennem Viborg, Silkeborg, Favrskov og Arhus
kommuner. For linjefgringerne syd om Lading s@ bliver
Skanderborg Kommune ogsa bergrt over en kortere straek-
ning. Der er forskellige udbygningsforslag pa de enkelte
etaper, og beskrivelsen af forslagene sker fra vest mod gst,
dvs. med start i Viborg og slutpunkt ved @stjysk Motorvej i
Arhus. Forslagene er vist i kortbilagene bagerst i rapporten,
hvor tilslutningsanleeggene ogsa er angivet.
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Etape 1 Viborg V - Viborg S

| dag forlgber rute 26 fra rundkgrslen ved Skivevej ad Vestre
og Sgndre Ringvej frem til rundkerslen pa Vejlevej (rute 13).
| gkonomiundersggelsen tages udgangspunkt i Viborg Vest
ved Holstebrovej, hvor etapen starter i et tilslutningsanlaeg,
se figur 9. Hvis det besluttes at gennemfgre VVM-undersg-
gelse for denne straekning vest for Viborg, skal linjefaringen
mod Stoholm fastlaegges frem til skaering med jernbanen af
hensyn til den fremtidige byudvikling.

Tilslutningsanleegget ved Holstebrovej forudsaettes udformet
som et fuldt tilslutningsanleeg, nar Stoholm-linjen evt. udbyg-
ges til Skive. Det kan ogsa, afhaengigt af hvor tzet det bliver
placeret pa tilslutningen pa Sgndre Ringvej, blive udformet
som et halvt tilslutningsanlaeg med gstvendte ramper. En
sadan lgsning kan undersgges i en kommende VVM-
undersggelse. Tilslutningerne pa Sgndre Ringvej ved Indre
Ringvej og Koldingvej vil blive bevaret, og der etableres et
tilslutningsanleeg ved Vejleve,j.

| kommuneplanen for Viborg er der reserveret areal til den

kommende linjefaring for rute 26. | denne undersggelse blev
der i fgrste omgang ogsa undersggt et sydligere linjefarings-
forslag, som alternativ til det nuveerende udbygningsforslag.



= Udbygning af Rute 26
O Tilslutningsanleeg

== Forleegning af kommunevej |

Figur 10 Ans

Her har linjefgringen, som ligger til grund for arealreserva-
tionen i Viborg vest, heemmet den gnskede byudvikling. Det
sydligere alternativ har dog veeret praesenteret i tidligere
undersggelser, hvor den er blevet afvist lokalt. Da vejen vil
gennemskeere et fremtidig byvaekstomrade i vestbyen og
forlabe gennem et omrade med grundvandsinteresser, er
der pa nuveerende tidspunkt heller ikke lokal interesse for
at arbejde videre med et sadan alternativ. Derfor omfatter
gkonomiundersggelsen kun et udbygningsforslag pa denne
etape.

Etape 2 Viborg S - Rgdkeersbro N

P& delstreekningen mellem Viborg syd og Radkaersbro Om-
fartsvej er rute 26 i dag 4-sporet med midterautovaern. Den
forudseettes udbygget til 4-sporet motortrafikvej, hvor der
etableres tilslutning ved GI. Arhusvej og Bruunsh&bvej. Ud-
bygningen sker med udgangspunkt i et arbejde, der blevet
gennemfgrt med det daveerende Viborg Amt i 2000, og med
de gnsker om gendringsforslag til tilslutninger som Viborg
Kommune har fremsat. Det omfatter bl.a. en flytning af tilslut-
ningen ved Bruunshabvej, sa der bliver mulighed for ogsa at
fare vejen over banen af hensyn til en fremtidig byudvikling.
Kommunen er indstillet pa at betale de ekstraomkostninger,
som det vil medfgre at fare vejen over banen.

:?.‘h
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Etape 3 Rgdkaersbro Omfartsvej

Pa motortrafikvejen pa Rgdkaersbro Omfartsvej er det
planlagt at etablere midteradskillelse med autoveern, sa der
bliver ensartet standard p& hele straekningen mellem Arhus
og Viborg. Motortrafikvejen udbygges til 2+1 vej pa hele
den 10 km lange streekning. Der kan ogsa blive behov for
ombygning af regnvandsbassiner, sa anleegget lever op til
de geeldende miljgkrav. Dette vil blive neermere undersggt i
en kommende VVM-undersggelse.

Etape 4 Rgdkaersbro S - Truust

Pa den 2-sporede delstreekning mellem Ragdkaersbro Om-
fartsvej og Truust er der undersggt tre forskellige udbyg-
ningsforslag.

| forslag 1 og 2 udbygges den eksisterende vej langs
Tange Sg til 2+1 motortrafikvej. | Ans etableres et tilslut-
ningsanlaeg ved Ansvej (rute 186), som forleegges mod
nord udenom det eksisterende industriomrade, og et halvt
tilslutningsanlaeg (gstvendte ramper) ved Jstre Langgade.
Udbygning af straekningen til motortrafikvej medfarer, at
ejendommene langs den eksisterende vej skal vejbetjenes
ad alternative adgange langs den udbyggede straekning,
se figur 10.
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Rundkgarsel

| forslag 1 og 2 kan det ved Gudenaens krydsning med rute
26 i Kongensbro, pga. for lille afstand mellem de to T-kryds
med rute 46 henholdsvis nord og syd for Gudenaen, ikke
lade sig gare at anlaegge to halve tilslutningsanlaeg. Derfor
er det planlagt at nedklassificere krydset og anleegge en ny
rundkarsel nord for Gudenden. Det medfarer, at den eksiste-
rende rute 46 forlaegges pa en ca. 1 km lang streekning og
fares over Gudenden pa en ny bro leengere mod gst, se figur
11. Uanset hvordan vejudbygningen udformes ved Kongens-
bro ma det forventes, at der skal etableres en ny broforbin-
delse over Gudenaen.

| forslag 4 anlzegges en ny vej i det abne land, som forlgber
i en stor bue syd om Ans. Udbygningen i det abne land
starter pa bakken mellem Rgdkeaersbro Omfartsvej og Ans,
og der etableres et tilslutningsanleeg ved Ansvej (rute 186)
og et halvt gstvendt tilslutningsanleeg ved Sgndermarks-
gade/lller Damvej. Motortrafikvejen fortsaetter syd for den
eksisterende vej og krydser Gudenden ca. 1 km syd for
den eksisterende bro i Kongensbro, og der etableres et
tilslutningsanleeg ved Gl. Kongevej. Vejen forsaetter syd om
Truust, se figur 11.
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Figur 11 Truust

| forslag 3 kombineres udbygningen til 2+1 motortrafikvej i
det eksisterende tracé gennem Ans, hvorefter udbygningen
sker i en ny linjefgring, som starter gst for Ans (se figur 10),
og forlgber syd om Kongensbro og Truust, se figur 11.

Etape 5 Truust - Sgbyvad
Pa delstreekningen mellem Truust og Sgbyvad er der under-
sggt to udbygningsforslag.

| forslag 1 og 2 udbygges den eksisterende vej til motortrafik-
vej gennem Farvang. | Farvang vil der blive etableret et tilslut-
ningsanleeg ca. 1 km fgr krydset med Egon Kristiansens Allé
og etableret vejtilslutning til Erhvervsparken og dermed til hele
industriomradet. For at undga omvejskersel i Farvang vil der
blive etableret et halvt tilslutningsanleeg (@stvendte ramper)
ved Hedevej, se figur 12.

| forslag 3 og 4 fortseettes udbygningen til 2+1 motortrafikvej i
det &bne land syd om Farvang, og der etableres et tilslutnings-
anleeg ved Tvilum Kirkevej. Herfra forlgber vejen syd for den
eksisterende vej og krydser Sgbyvad ca. %2 km syd for den
eksisterende vej, se figur 13.
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Figur 14 Lading

Etape 6 Sgbyvad - @stjysk Motorvej

Pa etape 6 gennem Favrskov kommune er der undersggt to
udbygningsforslag, som begge er nye linjefgringer i abent
land. Vejen kan enten forlgbe syd om Lading Sg eller nord
om Lading by.

Forslag 1, 3 og 4 forlgber syd om Lading Sg. Vejen forlgber
syd om Svenstrup og Anbeek, og der etableres tilslutnings-
anleeg ved Skanderborgvej syd for Hammel. Herfra udbyg-
ges rute 26 til motorvej og forlgber syd Voldby og Lading Sg,
Det sydlige forlgb sker for at undga, at vejen fares gennem
et fredet areal mellem Viborgvej og Lading Sg, se figur 14.

| forslag 1 bliver vejen fert ud i dbent land vest for Sven-
strup. Overgangen fra udbygning i det eksisterende tracé
og til ny linjefgring i &bent land sker vest for Svenstrup ved
Sgbyvad, da det giver det mest hensigtsmaessige vejforlgb
i det kuperede terraen. | forslag 3 og 4 sker udbygning al-
lerede i dbent land, se figur 13.

| forslag 2 er vejens forlab sammenfaldende med de andre

forslag frem til Hammel, hvor der etableres tilslutningsanleeg
ved Skanderborgvej. @st for Hammel udbygges rute 26 til
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motorvej. Mellem Voldby og Fajstrup krydser motorvejen den
nuveerende Viborgvej vest for savveerket, og forlgber nord
om Lading by. @st for gartneriet i Lading krydser motorvejen
igen Viborgvej, og fares syd om Sabro.

Pa den sidste streekning syd om Sabro er udbygningen til
motorvej ens i alle forslagene, og der etableres tilslutnings-
anleeg ved Stillingvej i Sabro.

Der er to muligheder for at tilslutte en kommende motorvej
med E45 enten via den den eksisterende motortrafikvej ved
Mundelstrup og udbygning af det eksistrende tilslutningsan-
leeg (nr. 47) til et forbindelsesanleeg eller via et nyt forbindel-
sesanlaeg syd for tilslutningsanleeg nr. 47.

Pa det foreliggende grundlag er det i gkonomiundersggelsen
valgt at tilslutte @stjyske Motorvej (E45) i et nyt forbindelses-
anlaeg syd for det eksisterende tilslutningsanleeg (nr. 47).

I en kommende VVM-undersggelse vil det blive undersggt
hvilken udformning af tilslutningen, der vil vaere mest hen-
sigtsmaessig.
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TRAFIKALE KONSEKVENSER

TRAFIKBEREGNINGER

De trafikale konsekvenser for en udbygning pa rute 26 er
belyst med en trafikmodel for Jylland-Fyn, som rummer
statsvejene og de vigtigste kommunale veje i regionen. Der
er foretaget en opdatering af modellen, som tager hgjde for
den seneste udvikling i trafikken og udbygning af vejnettet i
omradet.

Modellen beregner arsdggntrafik, som er det antal keretgjer
(biler, varebiler og lastbiler), der karer p& en vejstraekning i

begge retninger tilsammen i et gennemsnit af alle arets dage.

Modellen adskiller myldretidsperioder (mellem kl. 7-9 og K.
15-18) og resten af dagen. Modellen er kalibreret til trafiktal
fra 2008. Modelberegningerne er foretaget med trafik frem-
skrevet til ar 2020, dvs. samtlige modelberegninger svarer til
ar 2020.

Basis 2020

Beregningerne tager udgangspunkt i en basissituation i
2020, hvor der ikke er sket nogen udbygning af rute 26 mel-
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lem Arhus og Viborg. Det forudseettes at fglgende vejstraek-
ninger er abnet eller udbyggetfrem til 2020:

» Motorvej pa rute 18 mellem Vejle og Herning

« Motorvej pa rute 15 ved Silkeborg mellem Bording og
Lasby

* Motorvej Lisbjerg og E45 (Djurslandmotorvejen)

» Udbygning af dstjysk Motorvej mellem Vejle og Skeerup

P& rute 26 medfgrer anleeg af motorvejstreekningen pa rute
15, at der overflyttes trafik til motorvejen fra rute 26 mellem
Arhus og Ans. Det skyldes, at det i nogle tilfeelde kan svare
sig at kere en omvej via motorvejen mellem Arhus og Her-
ning i stedet for at kare ad rute 26. Det medfarer, at trafikken
i basis 2020 ikke stiger meget i forhold til trafikken i dag.

Udbygning af delstreekninger

Der er beregnet, hvilke konsekvenser en udbygning af hele
eller dele af straekningen vil f pa trafikken. De forskellige
udbygninger er beskrevet i forskellige scenarier, og de om-
fatter fglgende udbygninger:



Straekning

Eks. vej

Arhus-Hammel -
Ny motorvej

Eks. vej
Ved Svenstrup

. Eks. vej
Ved Farvang

Eks. vej

Ved Ans
Tabel 3 Trafik pa del-
straekninger i scenarie A,
hvor rute 26 udbygges pa
hele streekningen mellem
Arhus og Viborg

Ved Rindsholm
Sgndre Ringvej
Viborg vest

Ny motortrafikvej

Ny motortrafikvej

Ny motortrafikvej

Ny motortrafikvej

*Eksisterende vej udbygges til motortrafikvej

Straekning
Eks. vej
Arhus-Hammel
Ny motorvej
Eks. vej

Ved Svenstrup

Ny motortrafikve]

. Eks. vej
Ved Farvang

Ny motortrafikvej

Tabel 4 Trafik pa del-
streekninger i scenarie B,
hvor rute 26 udbygges
mellem Arhus og Ans p&
etape 4-6

Eks. vej
Ved Ans

Ved Rindsholm
Sgndre Ringvej

Ny motortrafikvej

Scenarie A
Basis 2020 Forslag 1 Forslag 2 Forslag 3 Forslag 4

11.100 4.300 4.400 4.300 4.300
- 18.100 17.200 18.600 18.300

8.200 3.100 3.100 5.000 5.200

- 13.800 13.400 12.300 11.700

7.600 15.800* 15.400* 2.800 4.200

- - - 13.700 11.900

5.900 14.100* 13.700* 200 2.500

- - - 14.300 11.800
12.600 20.400 20.100 20.700 20.100
23.000 31.900 31.500 32.100 31.500
- 5.100 5.000 5.300 4.800

Scenarie B
Basis 2020  Forslag 1 Forslag 2 Forslag 3 Forslag 4

11.100 4.300 4.400 4.300 4.300
- 17.100 15.800 17.800 17.700
8.200 3.100 3.100 4.900 5.100
- 12.700 11.900 11.500 11.100
7.600 14.700* 13.900* 2.800 4.100
- - - 12.900 11.300
5.900 13.000* 12.200* 400 2.400
- - - 13.200 11.200
12.600 15.900 16.900 17.400 16.400
23.000 25.200 25.800 26.300 25.500

*Eksisterende vej udbygges til motortrafikvej

« Scenarie A: Udbygning af alle etaper Arhus-Viborg

« Scenarie B: Udbygning af etape 4-6 Arhus-Ans

« Scenarie C: Udbygning af etape 5-6 Arhus-Truust

« Scenarie D: Udbygning af etape 6 Arhus-Sgbyvad

e Scenarie E: Udbygning af etape 1-3 Viborg-Ans

e Scenarie F: Udbygning af etape 1-2 Viborg-R@dskeersbro
e Scenarie G: Udbygning af etape 1 Viborg Vest

Udbygning mellem Arhus og Viborg i scenarie A
Trafikberegninger viser at der vil kare mest trafik p& motor-
vejen/motortrafikvejen, hvis rute 26 udbygges som beskre-
vet i forslag 1, men der er ikke veesentlig forskel trafikken i
de fire forslag.

Hvis rute 26 udbygges til hgjklasset vej, vil en del af trafikken
pa rute 15 blive flyttet tilbage til rute 26.

P& motorvejen mellem Arhus og Hammel vil der kgre 17.-
18.000 biler pr. dagn afheengig af, hvilket forslag der veelges.
Der vil samtidig ske en aflastning af den eksisterende Viborg-
vej pa ca. 7.000 biler pr. dggn, se tabel 3.

P& motortrafikvejsstraekningen vest for Hammel vil der kere
ca. 12.-14.000 biler pr. dagn. Ved Farvang vil der kare ca.
16.000 biler pr. dagn, hvis vejen udbygges til 2+1 motor-
trafikvej i det eksisterende tracé, og ca. 12.-13.000 biler pr.
dagn, hvis vejen udbygges i ny linjefgring. Med udbygning

i ny linjefgring vil den nuvaerende rute 26 blive aflastet med
ca. 3.-5.000 biler pr. dggn ved Farvang.

Igennem Ans vil trafikken stige med ca. 8.000 biler pr. dggn
til ca. 14.000 i de tre forslag hvor rute 26 udbygges til 2+1
motortrafikvej i det eksisterende tracé (forslag 1, 2 og 3).

@st for Ans vil der kare ca. 14.000 biler pr. dggn pa 2+1
motortrafikvejen i forslag 3 og den nuveerende rute 26 vil
blive aflastet med ca. 5.000 biler pr. dggn. Ved udbygning i
ny linjefgring syd om Ans (forslag 4) vil der kgre ca. 12.000
biler pr. dagn pa motortrafikvejen, og den nuvaerende rute
26 vil blive aflastet med 3.000 biler pr. dggn.

Ved Rindsholm pa streekningen mellem Radkaersbro og
Viborg vil der med en udbygning kare ca. 20.000 biler pr.
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dagn, hvilket er en stigning pa 7.-8.000 biler pr. dggn i for-
hold til basis 2020.Ved Viborg vil trafikken pa Sgndre Ring-
vej stige med ca. 8.-9.000 biler pr. dggn i forhold til basis
2020, og dvs. at der vil kagre ca. 31.000 biler pr. dggn.

Pa den udbyggede motortrafikve;j til Viborg Vest er det
beregnet, at der vil kgre ca. 5.000 biler pr. dggn. Pa bag-
grung af de aktuelle trafikmeengder er det dog vurderet, at
der kan forventes at kgre ca. 1.000 biler mere p& motortra-
fikvejen.

Udbygning af rute 26 pa delstraekninger
| scenarier B, C og D udbygges rute 26 pa delstreekningerne
teettest p& Arhus (etape 4-6).

| scenarie B hvor rute 26 udbygges mellem Arhus og Ans
(etape 4-6) vil der kare ca. 16.-17.000 biler pr. dggn pa mo-
torvejen mellem Arhus og Hammel. | scenarie B vil der pa
de udbyggede streekninger pa etaperne 4-6 generelt kare ca.
1.-2.000 biler pr. dggn feerre end, hvis hele streekningen ud-

bygges.

Pa de straekninger, som ikke udbygges, vil der kare veesentlig
mindre trafik. Ved Rindsholm vil der kgre 3.-4.000 biler pr.
dggn feerre og p& Sendre Ringgade i Viborg ca. 6.000 biler pr.
dagn feerre end, hvis hele streekningen udbygges i scenarie
A, se tabel 4.

I scenarie C og D, hvor der udbygges mellem Arhus og Truust
samt mellem Arhus og Sgbyvad, falder trafikken pa rute 26
endnu mere. Der vil kgre ca. 15.000 biler pr. dggn i scenarie
C og ca. 14.000 biler pr. dggn i scenarie D pad motorvejen
mellem Arhus og Hammel. P& de resterende straekninger vil
der stadig kare mere trafik end i basis 2020, men trafikken vil
stige vaesentlig mindre end i scenarie A, hvor rute 26 udbyg-
ges pa hele streekningen, se tabel 5 og 6.

| scenarie E, F og G udbygges rute 26 pa delstreekningerne
teettest pa Viborg (1-3).

| scenarie E og F, hvor rute 26 udbygges mellem Viborg og
Rgdkeersbro S samt Viborg og Rgdkaersbro N, medfarer

Tabel 5 Trafik pa delstreekninger i
scenarie C, hvor rute 26 udbygges mellem
Arhus og Truust pa etape 5-6

Eks. vej 11.100 4.300 4.400 4.300
Arhus-Hammel
Ny motorvej - 15.400 14.200 15.300
Eks. vej 8.200 3.100 3.100 2.900
Ved Svenstrup e
Ny motortrafikvej - 10.900 10.100 10.800
. Eks. vej 7.600 12.700* 11.900* 2.000
Ved Farvang e
Ny motortrafikvej - - - 10.900
Ved Ans 5.900 11.100 10.300 10.400
Ved Rindsholm 12.600 15.100 15.700 16.000
Sgndre Ringvej 23.000 24.500 24.900 25.200

*Eksisterende vej udbygges til motortrafikvej

Tabel 6 Trafik pa delstraekninger i
scenarie D, hvor rute 26 udbygges mellem
Arhus og Sgbyvad pé& etape 6

Eks. vej 11.100 4.300 4.400
Arhus-Hammel -

Ny motorvej - 15.400 13.600

Eks. vej 8.200 3.100 3.100
Ved Svenstrup S

Ny motortrafikvej - 10.900 9.400
Ved Farvang 7.600 12.700* 11.000*
Ved Ans 5.900 10.300 9.700
Ved Rindsholm 12.600 14.800 15.300
Sendre Ringvej 23.000 24.200 24.600

*Eksisterende vej udbygges til motortrafikvej



Scenarie E/F
Basis 2020 Udbygning

Straekning

Arhus-Hammel 11.100 11.300
Ved Svenstrup 8.200 8.600
Ved Farvang 7.600 8.100
Ved Ans 5.900 6.500
Ved Rindsholm 12.600 14.900*
Sendre Ringvej 23.000 27.600*
Viborg vest Ny motortrafikvej - 3.400

*Eksisterende vej udbygges til motortrafikvej

Tabel 7 Trafik pa delstreekninger i scenarie E/F, hvor rute 26 ud-
bygges mellem Viborg og Radkeersbro Omfartsvej pa etape 1-3

Straekning Scenarie G
Basis 2020 Udbygning

Arhus-Hammel 11.100 11.200
Ved Svenstrup 8.200 8.300
Ved Farvang 7.600 7.700
Ved Ans 5.900 6.000
Ved Rindsholm 12.600 14.400
Sendre Ringvej 23.000 27.800*
Viborg vest Ny motortrafikvej - 3.100

*Eksisterende vej udbygges til motortrafikvej

Tabel 8 Trafik pa delstreekninger i scenarie G, hvor rute 26 udbygges
mellem Viborg V og Viborg S pa etape 1

opgraderingen af Rgdkaersbro Omfartsvej ikke sendringer i
trafikken pa rute 26. Det betyder at trafikken i scenarie E og
F er ens, og den er vist i tabel 7.

Der vil kgre ca. 3.000 biler pr. dggn pa motortrafikvejen mel-
lem Holstebrovej og Sgndre Ringgade. Pa Sgndre Ringgade
vil trafikken i forhold til basis 2020 stige med ca. 4.000 biler
pr. dggn, og ved Rindsholm med ca. 2.000 biler pr. dggn. Pa
straekninger, som ikke udbygges, vil der kagre 2-500 biler mere
end i basis 2020.

| scenarie G udbygges rute 26 pa delstreekningen mellem Vi-
borg Vest pa Holstebrovej og frem til den eksisterende rund-
karsel ved Vejlevej (rute 13). Der vil kare omtrent den samme
trafik som i scenarie E/F, se tabel 8.

Trafikale effekter

Det fremgar af trafikberegningerne, at der vil kare mest trafik
pa rute 26, hvis vejen udbygges pa hele streekningen mel-
lem Arhus og Viborg i forslag 1. Det fremgér ogs4, at rute 26
vil veere mest attraktiv at benytte og dermed tiltraekke mest

trafik, hvis hele straekningen mellem Arhus og Viborg udbyg-
ges. | takt med at feerre delstraekninger udbygges, vil ruten
veere mindre attraktiv at benytte og dermed ikke tiltreekke s&
meget trafik.

Der vil dog ske en stigning i trafikken i alle scenarier i forhold
til basis 2020, da udbygning pa delstraekninger alligevel vil
tiltreekke trafik. Men en del af den tid der kan spares pa de
udbyggede straekninger, bliver dog sat til igen pa de streek-
ninger, som ikke udbygges. Det skyldes at traengslen i myld-
retiderne vil blive forgget, dog ikke mere end det tidsmaessig
stadig er hurtigere at benytte rute 26 sammenlignet med at
benytte alternative ruter.

SAMLEDE K@RSEL OG TIDSFORBRUG

Anleeg af motorvejen vil medfare sendringer af trafikanternes
samlede karsel og tidsforbrug. Trafikanternes valg af rejse-
rute beror pa en afvejning af rutelaengde og tidsforbrug, hvor
tidsforbruget typisk vejer tungest. De fleste trafikanter karer
gerne en omvej, hvis de kan opna en tidshesparelse ved at
benytte en ny, hurtig vejforbindelse.

De samlede tidsbesparelser varierer i de fire forslag, se
tabel 9. Ifglge trafikberegningerne vil forslag 1 sammen med
forslag 3 og 4 give anledning til den stgrste samlede tidsbe-
sparelse og den mindste merkarsel.

Tidsbesparelse Merkarsel

timer pr. dag km pr. dag
Forslag 1 140 108.500
Forslag 2 -420 120.700
Forslag 3 100 106.900
Forslag 4 105 105.900

Tabel 9 Samlet tidsbesparelse og merkgrsel
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AREALBEHOV

Udbygning af rute 26 vil medfgre omfattende indgreb i
ejendomsforholdene. Da der er tale om en vej, der for langt
den stgrste del ligger i abent land, bergrer indgrebene
hovedsageligt landbrugsejendomme. De gener det medfgarer,
forventes at kunne afhjeelpes ved en jordfordeling i lighed
med, hvad der gennemfgres ved andre stgrre vejprojekter i
det abne land. | de byngere omrader skal der tages hensyn til
erhvervsvirksomheder og beboelsesomrader.

AREALINDGREB

| tabel 10 fremgar det ske@nnede arealbehov til permanente
ekspropriationer til vejanlaegget. Heri indgar en vurdering

af omfanget af de forventede totalekspropriationer, hvor
hele ejendomme skal eksproprieres. Tabellen omfatter ogsa
seerlige ejendomsforhold, der skal tilleegges seerlig opmaerk-
somhed i forbindelse med arealerhvervelsen.

Da det praecise ekspropriationsomfang ikke er kendt pa det
nuveerende stade af projektet, er antallet af totalekspropriati-
oner og arealstgrrelser angivet i intervaller. Undersggelserne
er foretaget for hvert af de fire udbygningsforslag pa de seks
etaper, som streekningen er opdelt i.
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Arealindgrebenes karakter og pavirkning af de enkelte
ejendomme haenger ngje sammen med udformningen af
vejprojektet, og det har dermed stor betydning for eks-
propriationsomfanget. Specielt pa bystreekninger vil selv
mindre justeringer i projektets endelige udformning kunne
medfgre betydelige sendringer i konsekvenserne for nabo-
ejendomme.

Det fremgar af tabel 10 at flest ejendomme vil blive bergrt

i forslag 3 og 4, som er udbygningerne i abent land pa straek-
ningen mellem Arhus og Ans. En af grundene til det kan
veere, at forslagene endnu kun er skitseret, og at der i denne
indledende fase ikke er taget hensyn til vejens placering i
forhold til ejiendommene pa streekningen. Arealkonsekven-
serne vil saledes kunne fastleegges mere preecist i den kom-
mende VVM-undersggelse.

VEJADGANG

| forbindelse med udbygningen vil vejadgangen blive sendret
for en raekke ejendomme som falge af forlaegning af lokale
adgangsveje. Z£ndringerne af adgangsforholdene bliver
fastlagt gennem detailprojekteringen og i dialog med bergrte



grundejere. Ekspropriationskommissionen treeffer ved en
ekspropriationsforretning pa stedet den endelige beslutning
om vejadgangen.

| forslag 1 og 2, hvor vejen forudseettes udbygget i den
eksisterende vejs tracé, vil eendringen af adgangsforholdene
veere mere omfattende, da der méa forventes at skulle etab-

leres parallelveje til at betjene den lokale trafik. De konkrete
vejadgangsforhold for de enkelte ejendomme kreever en naer-
mere undersggelse i forbindelse med VVM-redeggrelsen.

Ledningsomlaegning
| forbindelse med konkrete VVM-undersggelser vil forholdet
til relevante ledningsanlaeg blive vurderet.

Etape Projektforslag Permanent arealbehov Antal ejendomme,
til vejanlaegget (ha) der forventes total-
eksproprieret (antal)
Alle 25-30 <5
Alle 5-10 <5
Alle 2-3 0
Forslag 1+2 20-30 5-10
4 Forslag 3 30-40 5-10
Forslag 4 40 - 50 10-15
Forslag 1+2 40 - 50 10-15
> Forslag 3+4 50 - 60 15-20
Forslag 1+3+4 80-95 15-20
6 Forslag 2 80 -95 15-20

Tabel 10 Oversigt over over arealbehov i de forskellige udbygningsforslag
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PLAN OG MILIGFORHOLD

Dette afsnit omhandler en indledende vurdering af de plan-  nen, som tager afseet i planloven, for hvordan udpegninger
meessige bindinger, international og national lovgivning og og rammer skal administreres. Retningslinjerne skal sikre, at
bestemmelser, der har betydning for udbygningen af rute 26. der fx bevares gode passagemuligheder for dyr og planter i

spredningskorridorer vha. faunapassager etc., at kulturmil-

joer beskyttes mod ungdig bebyggelse, og at infrastruktur
PLANFORHOLD og byplanlaegning harmonerer. Udbygningen af rute 26 og
Udbygningen af rute 26 forlgber gennem fem kommuner: behov for afveergeforanstaltninger vil i en evt. kommende
Viborg, Silkeborg, Favrskov, Skanderborg og Arhus kommu-  VVM-undersggelse ske i dialog med kommunerne pé straek-
ner. Kommunerne har opstillet retningslinjer i kommunepla-  ningen.

Omréade med drikkevandsinteresser

| Omrade med beg de drikk

& Omrade med seerlige drikkevandsinteresser
. Nitratfal R it

Figur 15 Grundvandsbeskyttelse
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Drikkevandsinteresser

Da de kommende statslige vandplaner endnu ikke er vedta-
get, er de tidligere regionplaner geeldende i forbindelse med
udpegningen af drikkevandsinteresser og nitratfglsomme
indvindingsoplande.

I regionplanerne for Arhus Amt og Viborg Amt er angivet
falgende retningslinjer vedr. grundvandsbeskyttelse: |
omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) og i
indvindingsoplande til almene vandveerker uden for OSD
skal grundvandet i seerlig grad beskyttes mod forurening og
grundvandstruende aktiviteter skal sa vidt muligt undgas.
Desuden skal omrader med drikkevandsinteresser (OD)
ogséa beskyttes mod grundvandstruende aktiviteter.

Pa figur 15 er udpegede omrader for grundvandsbeskyttel-
sen vist.

| forbindelse med udbygningen skal afvandingssystemet pa
straekningen udformes, sa der tages hensyn til de retnings-
linjer, der er geeldende for de pageeldende udpegninger. Det
forudseettes at der etableres kantopsamling og regnvands-
bassiner, der kan rense vejvandet for bl.a. miljgfremmede
stoffer (evt. med fast membran, der forhindrer nedsivning,
hvor dette er ngdvendigt).

@kologiske forbindelser

@kologiske forbindelser (ogsa kaldet spredningskorridorer)
er udpeget for at sikre spredningsmulighederne for dyr og
planter. | Viborg Kommune er disse forbindelser udpeget
som en del af de seerlige beskyttelsesomrader. Korridorerne
er ofte udpeget i forbindelse med vandlgb eller ensartede
natur- eller landskabstyper.

| kommuneplanerne er angivet retningslinjer for udpegnin-
gen, og det geelder generelt, at der skal sikres passagemu-
ligheder for dyr ved etablering af faunapassager, hegn eller
lignende. | forbindelse med udbygningen forudseettes det at
der indarbejdes afveergeforanstaltninger ved de gkologiske
forbindelser.

Udbygningsforslagene for rute 26 krydser en raekke gkologi-
ske forbindelser:

e Ved Vintmglle Sg

* Fra Vedsg til Sgndersg

e Ved Vedsg

» Ngrred og Rindsholm

* Middelhede Beek

e Skaun Dybdal

« Farup Dybdal

e Vindelsbeek

« Tange A

e Skelbaek

» Fra Skelbzek til Naderup Baek
e Naderup Baek

« Gudenden

» Fra Birkeskov til Skelbaek

« Alling A

« Gjern A

o Gelbeek

» Fra Fajstrup Nederskov til Hgjskov
e Fajstrup

o Lilled

Potentielle vadomrader inklusiv lavbundsarealer
Potentielle vadomrader og lavbundsarealer er omrader, der
er udpeget for at kunne etablere nye vadomrader (natur-
genopretning), der skal veere med til at sikre reduktion i
neeringsstoftilfgrslen. Ligesom for gkologiske forbindelser er
der i kommuneplanerne angivet retningslinjer for udpegnin-
gen. Disse angiver, at der ikke ma etableres anlaeg, der pa
leengere sigt kan veere til hinder for etablering af vadomra-
der. Langs rute 26 og udbygningsforslagene findes en lang
reekke af sddanne omrader.

Skovrejsning

Skovrejsningsomraderne er iszer udpeget med henblik pa
at beskytte grundvands- og drikkevandsressourcerne, at
fremme de byneere friluftsinteresser samt at forbedre de
gkologiske forbindelseslinjer i landskabet. P& streekningen,
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hvor rute 26 skal udbygges, findes omrader udpeget til
skovrejsning.

Omrader med seerlig landskabelig og geologisk inter-
esse

| kommuneplanerne er udpeget omrader med seerlig land-
skabelig og geologisk interesse i det abne land.

Seerlige landskabelige interesseomrader er landskabelige
veerdier, som umiddelbart kan ses og opleves, herunder
smukke og egnskarakteristiske landskaber, som er seerligt
upavirkede. Elementer, der ligger til grund for udpegningen
er bl.a. topografi, markant beplantning diger, levende hegn,
vandlgb, sger, moser og vedvarende engarealer. Langs
eksisterende vej og de forskellige udbygningsforslag findes
falgende landskabelige interesseomrader:

* Ved Tange Sg

* Naderup Beek

» Skelbaek

» Fra Skelbaek til Naderup Baek
* Naderup Beek

« Alling A

« Gudena

 Fra Truust til Farvang

+ Gjern A

* Gelbaek/Begtrup Beek

« Omradet fra Sgnderskov til Skovholme Skov og Lading Sg
e Langs Lilled

Geologiske interesseomrader knytter sig til omrader og loka-
liteter, der indeholder markante landskabsdannelser og ter-
reenformer, og som viser den geologiske udviklingshistorie.
Sterre omrader og enkeltlokaliteter kan indeholde istidsdan-
nelser, kalk- og grusgrave, kystklinter og skreenter.
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Langs eksisterende vej og de forskellige udbygningsforslag
findes falgende omréder med geologiske interesseomrader:

e Streekningen mellem Viborg Vest og Middelhede Baek
¢ Ved Hgbjerg

» Gudena

¢ Syd og sydgst for Truust

« Gjern A

Generelt er retningslinjerne i kommuneplanerne, at byggeri
og anlaeg, der kan slgre udpegningerne, sa vidt muligt skal
undgas. For at sikre at vejanleegget tilpasses landskabet
bedst muligt vil der i en kommende VVM-undersggelse blive
udarbejdet landskabsmeessige og visuelle vurderinger for de
enkelte udbygningsforslag.

Kulturmiljg

Kulturmiljger er et geografisk afgreenset omrade, der afspejler
veesentlige traek af den samfundsmaessige udvikling. | kultur-
miljgerne kan indga forskellige elementer, s& som fortidsmin-
der, bebyggelse, gade- eller hegnsstrukturer, granninger og
gadekeer eller en karakteristisk arealtypefordeling. Udbyg-
ningsforslagene pa rute 26 bergrer fglgende kulturmiljger:

* Omradet omkring Tange Sg

» Langs Gudena

» Omradet langs jernbanen i Farvang

* Narup

» Mglkeer ved Gjern A

e Grevskabet Frisenborg (vest for Fajstrup) med Skivholme
Skov

| en kommende VVM-undersggelse vil der blive lavet en
egentlig vurdering af, hvilken betydning udbygningen vil fa
for de direkte bergrte kulturmiljger.



Rastofomrader

Der er ikke rastofgraveomrader, der bergres direkte af ud-
bygningen af rute 26, men langs straekningen findes enkelte
graveomrader:

* Mellem Bggedal og Kongensbro
» Omrade sydgst for Ans
« Ved Voldby

NATUR- OG MILIQFORHOLD

Der er foretaget en indledende kortleegning af natur og
miljaforhold pé straekningen mellem Viborg og Arhus for
alle udbygningsforslag pa de enkelte etaper. De detaljerede
forhold omkring natur- miljgforhold skal kortleegges i en

F16 - Tjele Langse

H38 - Bredsgéard S
VIBORG

Sy !

Etape 1 T L L ALL S
J H30 - Lovn:
} og Skals, Simested og Nerre Adal,
- Skravad Bask o
1 L /
._y* sEtape 2 dsholm
€2 Haa -

Brandstrup Mose

Etape 3 Rodkeaersbro
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H35 - Hald Ege /Stanghede
og Dollerup Bakker

£

H 36/ Nipgard Se

228 - It Skow
og Ste Mose

— Forslag 1
w— Forslag 2
= Forslag 3

Forslag 4

5% EF-habitatomrade

EF-fuglebeskyttel 44

Figur 16 Oversigt over Natura 2000-omrader

kommende VVM-undersggelse. Udbygning og behov for
afveergeforanstaltninger vil ske i dialog med den ansvarlige
miljgmyndighed.

Natura 2000

Natura 2000 er et internationalt netveerk af naturbeskyttel-
sesomrader, der bestar af habitatomrader, fuglebeskyttelses-
omrader og Ramsaromrader (Ramsaromrader er i Danmark
overlappende med fuglebeskyttelsesomrader). Omraderne
er udpeget for at beskytte levesteder og rasteomrader for
fugle og beskytte truede naturtyper og plante- og dyrearter.

Ifglge Bekendtggrelse om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse
af visse arter (BEK 408, 2007, habitatbekendtgarelsen) skal

RANDERS  H14 - Alborg Bugt,

Randers Fjord og
Mariager Fjord

H229 - Bjeme Sknv%
Haslund Skﬁv

\ Svenstrup Voldby

\ Sabro
a
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det sikres, at der ikke sker direkte eller indirekte pavirkninger
af Natura 2000-omraderne. Der kan i visse tilfeelde fraviges
fra bestemmelserne, hvis der ligger tungtvejende grunde for
projektet.

Der skal i forbindelse med en VVM-redeggrelse for pro-
jektet foretages en vurdering af pavirkninger af bergrte

og tilstgdenden Natura 2000-omrader. Hvis det vurderes

at det ikke kan afvises, at udbygningen vil pavirke Natura
2000-omraderne direkte eller indirekte, skal der foretages en
konsekvensvurdering af projektet for Natura 2000-omradet
(jf. habitatbekendtggrelsen). Konsekvensvurderingen skal
ske pa grundlag af omradets bevaringsmalsaetninger og
udpegningsgrundlag, og der skal foretages en analyse af om
projektet vil skade eller ikke skade Natura 2000-omradet.

| gkonomiundersggelsen er der foretaget et overordnet

skgn af, om der i forbindelse med en VVM-redeggarelse,

skal foretages en egentlig konsekvensvurdering. Det skal
understreges, at der i VVM-redeggrelsen som minimum skal
foretages en indledende vurdering af alle potentielt bergrte
Natura 2000-omrader. P& streekningen mellem Arhus og
Viborg findes to habitatomrader (H30 og H45, se figur 16), der
bergres direkte af udbygningen af rute 26. Derudover findes
to habitatomrader vest for Viborg (H35 H38), et omrade ved
Bjerringbro (H34) og to omrader hhv. syd og sydvest for Arhus
(H232, H233). Desuden udmunder Gudenaen i Randers
Fjord, der ogsa er et habitatomrade (H14). Der vil i forbindelse
med projektet sandsynligvis blive udledt vejvand til Gudena-
en, hvorfor der ogsa vil blive foretaget indledende vurderinger
i forhold til habitatomradet, hvor Randers Fjord indgar.

| fglgende afsnit bliver der foretaget en gennemgang af
Natura 2000-omradernes beliggenhed i forhold til linjeferin-
gerne i de forskellige forslag samt en overordnet beskrivelse
af potentielle pavirkninger.

Etape 1.

Ingen af linjefgringsforslagene for etape 1 bergrer Natura
2000-omrader direkte. Etapen er beliggende ca. 2,5 km
fra habitatomrade H35 "Hald Ege, Stanghede og Dollerup
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Bakker”. Desuden er habitatomrade H38 "Bredsgard Sg”
beliggende ca. 4,5 km fra etapen (korteste vej).

| forhold til udbygningen af vejen kan forstyrrelse af dyre-
arter, risiko for pavirkning ved kveelstofdeposition og evt.
tilledning af vejvand potentielt veere betydende. Der skal evt.
foretages en konsekvensvurdering i henhold til Habitatdirek-
tivet.

Etape 2

Det eksisterende vejareal pa streekningen fra Viborg syd til
Redkeersbro Omfartsvej graenser op til habitatomrade H30
"Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals, Simested og
Norre Adal, Skravad Baek” ved Rindsholm med Ngrre Adals
afslutning. Cirka 150 m af vejen er beliggende i habitat-
omradet.

Der skal i forbindelse med projektet vurderes pa effekter af
kveelstofdeposition og afvanding til habitatomradet, og det
skal sikres at omradets gunstige bevaringsstatus eller mu-
lighed for at opna gunstig bevaringsstatus ikke forringes. Da
rute 26 graenser op til og er delvis beliggende i habitatomra-
det, skal der udarbejdes en konsekvensvurdering i henhold
til Habitatdirektivet.

Habitatomrade H35 "Hald Ege, Stanghede og Dollerup
Bakker” ligger ca. 2,5 km fra den eksisterende vej. Omradet
ligger opstrems vejanlaegget. Narre A er recipient for aflgbs-
vandet fra Hald Sg, Vedsg m.fl.-systemet. Der er ifglge basi-
sanalysen for de terrestriske naturtyper (omfatter ikke skov)
ikke trusler fra kveelstofdeposition. Der skal evt. foretages en
konsekvensvurdering i henhold til Habitatdirektivet.

Habitatomrade H34 "Brandstrup Mose” ligger ca. 4 km fra
den eksisterende vej. Der skal foretages en vurdering af
kveelstofdepositionen fra vejanlaegget for at fastleegge om,
der skal udarbejdes en egentlig konsekvensvurdering i hen-
hold til Habitatdirektivet.

Etape 3
Ragdkaersbro Omfartsvej er anlagt som 2+1 motortrafikvej,
og der opseettes midteradskillelse og foretages aendringer i



mindre omfang. Habitatomrade H34 "Brandstrup Mose” er
beliggende ca. 2 km nordgst for eksisterende vej.

Hvis det forventes at trafikken stiger veesentligt som fglge af
udbygningen af den resterende del af straekningen, skal der
foretages en vurdering af pavirkning af kvaelstofdeposition
pa habitatomradet. Ifglge basisanalysen for habitatomradet
er omradet ikke truet af kveelstofpavirkning. Det vurderes, at
der sandsynligvis ikke skal udarbejdes en konsekvensvurde-
ring i henhold til Habitatdirektivet.

Etape 4

Pa denne straekning krydser rute 26 Gudenaen, og alle
forslag vil bergre habitatomrade H45 "Gudena og Gjern Bak-
ker”, som graenser op til sydsiden af den eksisterende vej
(se figur 16).

Udbygningen af rute 26 i det dbne land (forslag 3 og 4) vil
bergre Natura 2000-omradet, hvor pavirkningen forsgges
minimeret ved en overfgring af Gudenaen pa en dalbro. Ud-
bygningen af den eksisterende vej med etableringen af en
rundkearsel (forslag 1 og 2) bergrer Natura 2000-omradets
nordlige greense. Om der reelt er indgreb i Natura 2000-om-
radet, skal afklares i forbindelse med VVM-undersggelsen.
Der skal for alle udbygningsforslag udarbejdes en konse-
kvensvurdering i henhold til Habitatdirektivet.

Naturtyperne i omradet naer den eksisterende vej og udbyg-
ningsforslagene er ifglge habitatomradets basisanalyse ikke
pavirkede af kveelstofdeposition, da naturtyperne i forvejen
er neeringsstofrige. Ved udbygning af rute 26 skal der fore-
tages en vurdering af udledningen af vejvand. Der skal des-
uden vurderes pa forstyrrelse af arter i omradet (bl.a. odder
og damflagermus). | basisanalysen for Natura 2000-omradet
bemaerkes det, at der i tilfeelde af en udbygning af rute 26,
skal udarbejdes en miljghandleplan for odderen. Handlepla-
nen skal sikre odderen i anleegs- og driftsfasen.

Der skal i forbindelse udbygning af rute 26 pa etape 4
ogsa vurderes pa udledning af vejvand, der via Gudenaen
potentielt kan p&virke habitatomrade H14 ” Alborg Bugt,

Randers Fjord og Mariager Fjord”. Da afstanden fra rute 26
til Randers Fjord er ca. 40 km, vil vejvandet blive fortyndet

i sddan en grad, at pavirkningen pa habitatomradet ikke er

sandsynlig. Der skal dog foretages en egentlig vurdering af
dette i forbindelse med en VVM-undersggelse.

Etape 5

Udbygning pa denne etape vil ikke umiddelbart bergre
Natura 2000-omrader, men habitatomrade H45 "Gudena
og Gjern Bakker” (se figur 16) er beliggende ca. 4 km fra
det eksisterende vejanlaeg (forslag 1 og 2) og ca. 3 km

fra udbygningen i abent land (forslag 3 og 4), der gar syd
om Farvang. | VVM-undersggelsen skal der foretages en
vurdering af risikoen for kveelstofdeposition til omradet. Der
skal evt. udarbejdes en konsekvensvurdering i henhold til
Habitatdirektivet.

Etape 6

Ingen af forslagene bergrer Natura 2000-omrader. Neerme-
ste Natura 2000-omrader er habitatomrade H45 (se figur
16), der er beliggende ca. 3 km fra vejanlaegget, habitatom-
rade H232 "Lillering skov, Stjeer Skov, Tastrup Sg og Tastrup
Mose”, der er beliggende ca. 6,5 km fra vejanlaegget, og
habitatomrade H233 "Brabrand Sg med omgivelser”, der er
beliggende ca. 4,5 km fra projektets afslutning ved E45.

Der er ikke forbindelse via vandlgb til habitatomrade H232.
Desuden er omradet sandsynligvis beliggende for langt veek
til kveelstofdeposistion pavirkning og anden pavirkning, hvor-
for der sandsynligvis ikke skal udarbejdes en konsekvens-
vurdering i henhold til Habitatdirektivet.

Der er vandlgbsforbindelse fra rute 26 via Lyngbygards A

til Arhus A og Brabrand Sg (H233). Der skal derfor konse-
kvensvurderes pa vejvand, safremt dette udledes til Lyngby-
gérd A.
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1 Forslag ) H35 (2,5 km)
1+2+3+4 H38 (4,5 km)
Forslag H35 (2,5 km)

2 1424344 H30 H34 (4 km)

3 Mindre ) H34 (1,8 km)
eendringer
Forslag 1+2 H4§ (greenser H14 (40 km)

op til)
H45 (krydser
4 | Forslag3 habitatomradet) )
H45 (krydser
Forslag 4 habitatomradet) )

5 Forslag 1+2 - H45 (4 km)

Forslag 3+4 - H45 (3 km)

H45 (3 km)
6 Efrzﬂg?r . - H233 (4,5 km)
H232 (6,5 km)

Tabel 11 Etape og projektforslag samt habitatomréde og afstand

fra habitatomradet

b

—— Beskyttet vandlab

Figur 17 § 3-beskyttede naturtyper
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Samlet oversigt over neerhed til habitatomrader

| forbindelse med en VVM-redeggrelse er den forelgbige
vurdering, at der skal tages hensyn til og vurderes pa habi-
tatomraderne naevnt i tabel 11.

Beskyttede dyr og planter

Langs projektstraekningen vil der sandsynligvis findes
plante- og dyrearter, der er omfattet af den strenge beskyt-
telse efter habitatdirektivets bilag IV. Beskyttelsen af arterne
er givet for at sikre arterne, samt for at sikre at arternes
yngle- og rasteomréder ikke beskadiges eller gdelaegges, jf.
habitatdirektivets artikels 12.

Udover at veere beskyttet af habitatdirektivets bilag IV, kan
plante- og dyrearter vaere beskyttet af anden lovgivning fx
"Bekendtggrelse om fredning af visse dyre- og plantearter mv.,
indfangning af og handel med vildt og pleje af tilskadekommet
vildt", den danske rgdliste, habitatdirektivets gvrige bilag m.fl.
Der skal i forbindelse med VVM-fasen foretages en kortlaeg-
ning af hvilke dyr og planter, der findes pa straekningen, og
hvilke afveergeforanstaltninger, der skal indarbejdes i projektet
for at sikre den gkologiske funktionalitet for de bergrte arter.




NATURBESKYTTELSESLOVEN
Naturbeskyttelsesloven skal medvirke til at beskytte Dan-
marks natur og miljg.

§ 3-naturtyper

Naturbeskyttelseslovens § 3 foreskriver, at der ikke ma
foretages aendringer i tilstanden af sger over 100 m?, heder,
moser og lign., strandenge og strandsumpe samt ferske
enge og biologiske overdrev over 2.500 m? eller af vandlgb,
der er udpegede som beskyttede. | forbindelse med naervee-
rende notat, er der foretaget en omtrentlig opggrelse over
antallet af bergrte naturtyper indenfor en korridor pa 50 - 100
m pa hver side af vejen, afstanden er afhaengig af linjefarin-
gerne, desuden er stgrre sger pa starre afstande medtaget i
opggrelsen (tabel 12).

Der ligger fem starre sger indenfor hele streekningen fra
Viborg vest til @stjyske Motorvej (E45) ved Mundelstrup:
Vedsg, Vintmglle Sg, Tange Sg, Lading Sg og Stormose.
Derudover findes en reekke mindre sger og vandhuller, der
er omfattet af § 3-beskyttelsen.

Udbygningsforslagene vil ogsa bergre eller veere beliggende
i teet neerhed til andre beskyttede naturtyper. Pa straekningen
findes bl.a. moser, biologiske overdrev og ferske enge.

Der kreaeves en decideret kortlaegning i VVM-undersggelsen
af naturtyperne for at fa det fulde overblik. Visse naturtyper,
s& som visse mosetyper, sure overdrev, ferske enge og
heder, er seerligt falsomme overfor kveelstofdeposition, der
bl.a. kan komme fra trafik, hvorfor der ogsa skal foretages
en vurdering af pavirkning af naturtilstanden for de natur-
typer. Det samme er geeldende for sger og vandhuller, der
kan veere fglsomme overfor vejvand.

Safremt en § 3-naturtype pavirkes direkte eller indirekte af
vejanleegget, bliver der ofte stillet krav om at etablere erstat-
ningsnatur, genopretning eller pleje af eksisterende biotoper.

§ 16 - s@- og abeskyttelseslinjer

Naturbeskyttelseslovens § 16 foreskriver, at der ikke ma
placeres bebyggelse, campingvogne og lignende, eller
foretages beplantning eller aendringer i terreenet i en afstand

Etape Forslag Vandlgb (8§ 3) Sger (8§ 3) @vrig § 3-natur
1 Alle Ingen 5 1 moseomrade
2 Alle Tillgb til Ngrre A, Narre A 3 6 (3 eng- og 2 moseomrader, 1 hede)
3 Alle - - -
Skelbaek, vandlgb gennem Ans By (navn ukendt),
Forslag 1+2 | tillgb til Naderup Baek, Naderup Baek, vandlgb vest for 3 9 (5 mose- og 3 engomrader og 1 overdrev)
Bggedal, Gudena
4 Skelbaek, vandlgb gennem Ans By (navn ukendt),
Forslag 3 tillgb til Naderup Baek, Naderup Beek, Alling A, 6 13 (heraf 11 mose- og 2 engomrader)
Gudend
Vandlgb gennem Skovshab syd for Ans (navn ukendt), °
Forslag 4 Alling A, Gudena 6 7 (3 engomrader og 4 moser)
s Forslag 1+2 | Ingen 3 (hedeomrader)
Forslag 3+4 | Markbaek Ingen
Lille skovvandlgb vest for Gjern A, Gjern A, Gelbaek,
Forslag 2 Anbeek Baek, Begtrup Beek, skovvandlgb i Voldbyholdt 16 25 (heraf 8 eng- og 11 moseomrader og 6
9 Skov, vandlgb fra Kristinelyst til Fajstrup (navn overdrev)
5 ukendt), Lilled, Yderup Baek
Lille skovvandlgb vest for Gjern A, Gjern A, Gelbeek,
Forslag Anbeek Baek, Begtrup Baek, 5 skovvandlgb i 26 27 (heraf 9 eng- og 11 moseomrader og 7
1+3+4 Skivholme Skov, Borum Mgllebeek, Storkesig Baek overdrev)

(evt med tillgb), Yderup Baek

Tabel 12 Neerhed til vandlgb, sger og gvrig § 3-natur
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Fredede fortidsminder

Jord- og stendiger

| Kirkebyggelinjer

A- og sebeskyttelseslinjer
m Fredede omrade
E§§§§1 Skovbyggelinjer

Figur 18 @vrige forhold beskyttet af naturbeskyttelsesloven og forhold beskyttet af museumsloven

Etape Forslag Skovbyggelinjer (§ 17)
1 Alle Sgndermarken/Viborg Hedeplantage
2 Alle Skovbyggelinje fra Rindsholm til Viborg begge sider af vejen
3 Alle Omkring Tange A
Stort set hele straekningen er beliggende indenfor skovbyggelinje pa neer fra Redkaersbro og 2 km langs
Forslag 1+2 . .
eksisterende vej samt ved Ans
Stort set hele straekningen er beliggende indenfor skovbyggelinje p& neer fra Redkaersbro og 2 km langs
4 Forslag 3 . .
eksisterende vej samt ved Ans og Truust
Der er skovbyggelinje langs Skelbeek, vest og sydvest for Ans samt i forbindelse med Kongensbro
Forslag 4
Plantage
. Forslag 1+2 Skovomrade fra Kongens Bro til Farvang
Forslag 3+4 Skovomrade fra Kongens Bro til Farvang
5 Forslag 2 Sammenhzengende skov i forbindelse med Fajstrup Nederskov, Harris Skov, Vindskov

Forslag 1+3+4 Sammenhaengende skov i forbindelse med Fajstrup Nederskov, Skivholme Skov, Vindskov

Tabel 13 Skovbyggelinjer
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af 150 m fra sger og vandlgb med beskyttelseslinje. Flere
beskyttelseslinjer for vandlgb og sger vil ligge indenfor un-
dersggelseskorridoren for forslagene: Ngrre A, Gudend, Al-
ling A, Gjern A, Vintmglle Sg, Vedsg, Brandstrup Sg, Tange
A, Tange Sg og Stormose. Der skal sgges om dispensation
fra beskyttelseslinjen hos den ansvarlige myndighed hvis
beskyttelseslinjerne overskrides.

§ 17 - skovbyggelinjer

Skovbyggelinjer er en 300 m zone omkring skove pa mindst
20 ha, hvor der ikke ma placeres bebyggelse, campingvogne
og lignende. Udbygningsforslagene i dbent land vil bergre
skovbyggelinjer pa store dele af streekningen (tabel 13).

Fredede omrader (kapitel 6 i naturbeskyttelsesloven)
Fredede omrader har hjemmel i naturbeskyttelsesloven.
Fredningsbestemmelserne for de enkelte omrader skal
angive grunden til fredningen og angive hvilke pabud og for-
bud, der er for omradet. Fredninger, der kan blive bergrt af
vejanlaegget, er Rindsholm Skov og Gudenden. Forslagene i
etape 6 bergrer ikke fredningen ved Lading Sg.

Kirkebyggelinjer

Pa streekningen findes to kirker, der er beskyttet af naturbe-
skyttelsesloven, og som derfor har en kirkebeskyttelseslinje.
En kirkebeskyttelseslinje er en 300 m beskyttelseszone,
hvor der ikke ma opfares bebyggelse over 8,5 meters hgjde,
medmindre kirken er omgivet af bymaessig bebyggelse. Der
er kirkebyggelinje ved Ans Kirke og ved Sporup Kirke.

s
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MUSEUMSLOVEN

§ 29 a - Beskyttede jord- og stendiger

En del diger vil blive bergrt af de nye linjefgringer. Muse-
umsloven foreskriver, at er ikke ma foretages aendringer

i tilstanden af jord- og stendiger. Det omtrentlige antal af
diger der ligger indenfor undersggelseskorridoren for hvert
forslag er angivet i tabel 14. Visse diger kan ligeledes veere
beskyttet som fortidsminde, hvilket betyder at de er omfattet
af geeldende regler om fredninger af fortidsminder (se naeste
afsnit). Om der er diger, der er fredede som fortidsminder,
skal kortleegges i en senere fase.

§29eogf-Fredede fortidsminder
Langs den eksisterende vej findes ca. 20 fortidsminder, der

Etape Projektforslag  Jord og stendiger
1 Alle 3
2 Alle 0
3 Alle 3

Forslag 1+2 2
4 Forslag 3 1
Forslag 4 6
Forslag 1+2 1
> Forslag 3+4 0
Forslag 2 10
® Forslag 1+3+4 15

Tabel 14 Jord- og stendiger
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ligger i direkte forbindelse med vejanlaegget. Der ma ikke
foretages aendringer i tilstanden af fortidsminder. Desuden
ma der ikke foretages bl.a. beplantning indenfor 2 meter af
fortidsmindet. Det er for hvert udbygningsforslag angivet
ca. hvor mange fortidsminder der bergres, se tabel 15. Alle
fortidsminderne har en 100 m beskyttelseslinje (jf. naturbe-
skyttelsesloven).

Skovloven

Der findes flere skove indenfor vejkorridoren, der er omfattet
af fredskov (tabel 16). Arealerne kan bergres mere eller min-
dre af forleegningen af rute 26. P& fredskovspligtige arealer
ma der ikke etableres anlaeg. Der skal i forbindelse med ind-
dragelse af arealer med fredskov etableres erstatningsskov,
hvis starrelse fastseettes i forbindelse med dispensationen.

Etape  Projektforslag Fortidsminder *
1 Alle 0
2 Alle 7
3 Alle 11

Forslag 1+2 0
4 Forslag 3 5
Forslag 4 5
Forslag 1+2 1
> Forslag 3+4 0
Forslag 2 1
® Forslag 1+3+4 4

*Forslaget kan enten bergre beskyttelseslinjen pa
100 m eller selve fortidsmindet.

Tabel 15 Fortidsminder



Etape Forslag Starre samlede fredskovsarealer

1 Alle Segndermarken (Viborg Hedeplantage)
Langs eksisterende jernbane, Skovoméade
2 Alle sydgst for tilslutning af GI. Arhusvej, Ved
Rindsholm/Ngrre A
3 Alle Arealer ved Middelhede Beek,
Vindelsbaek, og langs Tange A
Skovomrade vest for Tange Sg, Skov
Forslag 1+2 | ved Naderup, skovomrade nordgst for
Kongensbro
4 Forslag 3 Skovomrade vest for Tange Sg
g Skovomrade ved Ulkaer
Skovomrade syd for Ans, skovomrade
Forslag 4
ved Ulkeer
Forslag 142 Skovomra(‘j)e mellem Truust og Farvang
5 langs gstgaende spor

Forslag 3+4 | Ingen

Skovomréade ved Gjern A (vestgdende
spor), Voldbyholt Skobv

Forslag 2 Hgjskov, to mindre skovomrader syd for

6 Farvang
Forsla Skovomréde ved Gjern A (vestgdende
1+3+4g spor), Lyngballe Skov (syd for Lading Sg),

to mindre skovomrader syd for Farvang

Tabel 16 Starre samlede fredskovsarealer

SAMMENFATNING PLAN- OG MILIQFORHOLD
Streekningen mellem Viborg og Arhus er et naturrigt omrade
med mange interesser. Udbygningen af rute 26 vil med-
fare, at flere beskyttede omrader og interesseomrader, fx
§ 3-omrader, gkologiske forbindelser, beskyttede diger og
fortidsminder og fredskov vil blive bergrt. Desuden viser
den indledende kortleegning, at projektet vil bergre Natura
2000-omradet ved Gudenaen direkte og flere andre indi-
rekte. Det ma forventes at der skal indarbejdes en reekke
afveaergeforanstaltninger i projektet for at afbgde pavirknin-
gerne.

Den indledende kortleegning har vist, at iseer krydsningen
af Gudenadalen pa etape 4 og en potentiel pavirkningen af
Natura 2000-omradet, er et konfliktomrade. Udbygningen i
abent land i forslag 3 og 4 vil stille store udfordringer med
hensyn til udformning af vejen og krydsningen af Gudenaen
bade visuelt og i forhold til @vrige beskyttelseshensyn.

Streekningen mellem Sghbyvad og E45 i etape 6 er et omrade
med meget natur og mange beskyttelseshensyn, hvorfor

det ma forventes at der ogsa skal indarbejdes en raekke
afveergeforanstaltninger pa denne etape. Det omfatter bl.a.
erstatningsbiotoper, faunapassager og beplantning i form af
ledelinjer for flagermus. Krydsningen af Gjern A og forlgbet
af vejen skal udformes s der tages hensyn til naturforhold
samt det visuelle og landskabelige udtryk.

Hele omradet omkring udbygningsforslagene vil i en kom-
mende VVM-undersggelse blive kortlagt med hensyn til
dyre- og planteliv. Det ma pa det foreliggende grundlag
forventes, at der vil veere betydelige beskyttelseshensyn, der
skal tages i betragtning pga. omradets karakter.
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ANLAGSOVERSLAG OG
SAMFUNDSOQKONOMI

ANLAGSOVERSLAG

Der er beregnet anleegsoverslag for de fire udbygningsfor-
slag. Overslagene er opgjort for hver af de seks forskellige
etaper. Overslagene er udarbejdet i henhold til Transport-
ministeriets budgetteringsprincipper for anleegsprojekter
pa vej- og baneomradet. Vejdirektoratets erfaringer, som
er beskrevet i et samlet overslagssystem, er benyttet til
overslagene.

P& dette forundersggelses stade kendes ikke de przecise
maengder af f.eks. jord eller starrelse af f.eks. broer. Over-
slagene er derfor baseret pa fglgende forudseetninger:

» Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de se-
neste anleegsarbejder, som eksempelvis maengder i m?,
m? og ved vejleengder i priser pr km, som er baseret pa
tveersnit for henholdsvis motortrafikvej og motorve;.

« For jordarbejde er der gjort en raekke forsimplede anta-
gelser om terraenforhold, idet det aktuelle terraen ikke er
opmalt. Sikkerhedsskraninger er medtaget i de skannede
jordmaengder og vejafvanding er fastsat ud fra kilometer-
priser.

« For hver af de bergrte sideveje er der udarbejdet overslag,
og det er afsat belgb til bagvejssystemer (adgangsvej

m.v.) og midlertidige foranstaltninger i anleegsperioden.

« | overslaget er indeholdt 2 dobbelte rastepladser og en
samkgrselsplads ved hvert tilslutningsanleeg.
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« Der er afsat belgb til trafikledelse i anleegsfasen.

* Nye faunaunderfgringer (rar), paddehegn, afveergefor-
anstaltninger ved vandlgb, erstatningsbiotoper samt
stagjvolde er indeholdt i anleegsoverslaget baseret pa et
skgn, da der ikke er foretaget egentlige feltundersggelser.
De vil blive gennemfgart i forbindelse med en kommende
VVM-undersggelse.

« Til ledningsomlaegninger er der afsat belgb med baggrund
i kilometerpriser samt erfaringstal uden indhentning af
ledningsoplysninger.

« Arealbehovet er opgjort ud fra det skannede arealbehov til
permanente ekspropriationer. Heri indgar en vurdering af
omfanget af de forventede totalekspropriationer. Arealbud-
gettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i omradet og pa
baggrund af ekspropriations- og taksationskommissionens
erstatningsfastszettelse pa sammenlignelige straekninger.

< Der er afsat belgb til arkeeologisk forundersggelse og
markundersggelser baseret pa kilometerpriser.

Basisoverslag

Pa baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag, som
omfatter udgifter til etablering af anleegget, arealanvendelse,
projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms.
Basisoverslaget tilleegges 50 % til deekning af fremtidige
gendringer og usikkerheder jf. Transportministeriets budget-
teringsprincipper for gkonomistyring af anleegsprojekter.



Det fremgar af tabellerne 16 og 17, at anleegsoverslaget er
lavest, hvis rute 26 udbygges i forslag 2. Anleegsoverslaget
er hgjest i forslag 3, hvor rute 26 udbygges i nyt tracé mel-
lem Ans og Arhus.

Forskellen skyldes, at udbygningerne i nyt tracé omfatter
flere starre bygveerker, hvis udstraekning endnu ikke er fast-
lagt. Samtidig vil linjeferingerne i det abne land oftest vaere
leengere end udbygning af den eksisterende rute 26.

Basisoverslag i mio. kr. (2010-priser, indeks 164,94)

Etape Leengde Forslag 1 Forslag 2 Forslag 3
1 6 km 353,9 353,9 353,9

2 5km 305,0 305,0 305,0

3 10 km 160,2 160,2 160,2

4 10 km 587,2 587,2 644,1

5 6 km 410,8 410,8 560,3

6 21 km 1.330,1 1.116,6 1.330,1

| alt 58 km 3.147,2 2.933,7 3.353,6

Forslag 4
353,9
305,0
160,2
629,8
560,3

1.330,1
3.339,3

Tabel 16 Basisoverslag for de forskellige udbygningsforslag fordelt p& etaper

Basisoverslag + 50 % i mio. kr. (2010-priser, indeks 164,94)

Etape Leengde Forslag 1 Forslag 2 Forslag 3
1 6 km 530,9 530,9 530,9

2 5 km 457,4 457,4 457,4

3 10 km 240,3 240,3 240,3

4 10 km 880,7 880,7 966,1

5 6 km 616,2 616,2 840,4

6 21 km 1.995,2 1.675,0 1.995,2

| alt 58 km 4.720,7 4.400,5 5.030,3

Tabel 17 Basisoverslag + 50 % for de forskellige udbygningsforslag fordelt pa etaper

Forslag 4
530,9
457,4
240,3
9447
840,4

1.995,2
5.008,9
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Scenarie A Forslag 1 Forslag 2 Forslag 3 Forslag 4
Nettonutidsveerdi

2010 priser Basis Basis Basis Basis Basis Basis Basis Basis
(mio. kr.) +50 % +50 % +50 % +50 %
Anlaegsomkostninger -2.498,2 -3.747,2 -2.328,7 -3.493,1 -2.662,0 -3.993,0 -2.650,9 -3.976,0
Restveerdi 197,1 295,7 183,8 275,6 210,21 315,1 209,2 313,7
Drift og vedligehold -638,2 -638,2 -594,1 -594,1 -679,8 -679,8 -676,3 -676,3
Tidsgevinster 2.872,7 2.872,7 2.367,2 2.367,2 2.854,6 2.854,6 2.865,0 2.865,0
Karselsomkostninger 160,8 160,8 -184,2 -184,2 177,3 177,3 74,5 74,5
Afgiftskorrektioner 552,0 552,0 620,7 620,7 542,4 5424 537,3 537,3
Skatteforvridningstab -516,9 -766,7 -460,4 -693,3 -559,9 -826,1 -558,0 -823,0
Nettonutidsveerdi i alt 129,4 -1.270,9 -395,8 -1.701,1 -117,4 -1.609,6 -199,2 -1.684,7
Intern rente 52 % 3,6 % 4,3 % 3,0% 4,8 % 3,3% 4,7 % 3,2%

Tabel 18 Eksempel p& samfundsgkonomiske vurdering af udbygning af rute mellem Arhus og Viborg i scenarie A

(2010-priser, kalkulatiosrente pa 5 % og nettoafgiftsfaktor pa 17 %)

SAMFUNDSZKONOMISKE EFFEKTER

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for de fire
udbygningsforslag. Her er omkostninger i form af anlsegsud-
gifter, ggede udgifter til drift og vedligehold, skatteforvridning
mv. sammenholdt med gevinster i form af tidsbesparelser.

Vurderingen er foretaget i henhold til Transport- og Energimi-
nisteriets manual for samfundsgkonomisk analyse og mini-
steriets samfundsgkonomiske beregningsmodel "TERESA”.
Vurderingen er foretaget med en 50 ars beregningshorisont
og en forventning om en trafikveekst frem til ar 2030.

Pa dette forundersggelses tidspunkt ma vurderingen baseres
pa en raekke simple antagelser, hvor der endnu ikke forelig-
ger preecis viden. Det skal samtidig bemeerkes at der er en
reekke forhold, som i forhold til manualen ikke er medtaget i
den samfundsgkonomiske vurdering. Det geelder for eksem-
pel trafiksikkerhed, stgj, luft og klima. Derudover indeholder
den samfundsgkonomiske vurdering heller ikke forhold, som
landskab og bykvalitet, dyr og planteliv, sammenhaengen
med fysiske planleegning og regionalgkonmiske effekter.

Udeladelsen af disse effekter vil hgjst sandsynligt ikke
pavirke det samlede resultat vaesentligt. Det skal bemaerkes,
at anleegsoverslaget indeholder omkostninger til at imgdega
negative effekter pa f.eks. dyre- og planteliv i form af fauna-
passager.

Vurdering af resultaterne

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for de fire
linjefaringsforslag i forskellige udbygninger af hele eller dele
af straekningen mellem Arhus og Viborg. De forskellige ud-
bygninger er beskrevet i forskellige scenarier og de omfatter
falgende udbygninger:

« Scenarie A: Udbygning af alle etaper Arhus-Viborg
« Scenarie B: Udbygning af etape 4-6 Arhus-Ans
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« Scenarie C: Udbygning af etape 5-6 Arhus-Truust

« Scenarie D: Udbygning af etape 6 Arhus-Sgbyvad

e Scenarie E: Udbygning af etape 1-3 Viborg-Ans

e Scenarie F: Udbygning af etape 1-2 Viborg-Rgdskeersbro
e Scenarie G: Udbygning af etape 1 Viborg Vest

For scenarie E, F og G er der kun et Igsningsforslag til ud-
bygning, nemlig udbygning af den eksisterende vej.

Den interne rente er vist for alle forslag for basisoverslaget
og basisoverslaget + 50 % for alle scenarier i tabel 19. Det
fremgar af tabellen, at forslag 1 giver den bedste samfunds-
gkonomiske forrentning, dog kun med en interne rente over
5 % for basisoverslaget, undtagen i scenarie F og G, hvor
etape 1 og 2 teettest pa Viborg udbygges. Hvis anlaegsom-
kostningerne forgges, vil den samfundsgkonomiske rentabi-
litet alt andet lige blive endnu mindre. Derfor vil basis + 50 %
give lavere renter.

Forslag 3 vil give den naestbedste forrentning i de fleste
scenarier, efterfulgt af forslag 4. Forslag 2 har den laveste
forrentning.

Udbygning af rute 26

Hvis rute 26 udbygges pa hele straekningen mellem Arhus
og Viborg, vil det kun medfgre en positiv nettonutidsveerdi
beregnet for basisoverslaget i forslag 1, se tabel 18. De
gvrige forslag vil medfgre negative nettonutidsveerdier. Den
interne rente vil ligge mellem 4,3 % og 5,2 % - lavest for for-
slag 2. Nar den interne rente beregnes for basisoverslaget +
50 %, vil den ligge mellem 3,0 % og 3,6 %.

Udbygning af rute 26 pa delstraekninger

Det fremgar af trafikberegningerne, at de samfundsgkono-
miske gevinster er stgrst pa straekningen mellem Arhus og
Ans, hvor en udbygning vil tiltreekke mest trafik og give de
starste tidsbesparelser.



| scenarie B, C og D er rute 26 udbygget pa delstraeknin-
gerne teettest p& Arhus. | scenarie B hvor rute 26 udbygges
mellem Arhus og Ans (etape 4-6), vil det medfagre en mindre
samfundsgkonomisk forrentning i alle fire forslag, hvis rute
26 udbygges til hgjklasset vej mellem E45 og Rgdkeaersbro
Omfatsvej (se tabel 19). Det skyldes at de samfundsgkono-
miske fordele i form af tidsgevinster falder mere end anlaegs-
udgifterne. Resultatet bliver dermed en lavere intern rente
for at kun at anlaegge delstraekningen mellem Arhus og Ans.

| scenarie C, hvor rute 26 udbygges mellem Arhus og Truust,
vil den samme tendens ggre sig geeldende for forslag 2, 3
og 4. Forslag 1 vil som det eneste give en positiv forrentning
pa 5,2 % beregnet for basisoverslaget. Den interne rente vil
falde til 3,5 % for basisoverslaget + 50 %.

| scenarie D, hvor rute 26 udbygges til motorvej mellem Arhus
og Sgbyvad pa etape 6, vil forrentningen vaere positiv for alle
undtagen forslag 2 for basisoverslaget. Den interne rente vil
ligge mellem 4,9 % og 6,4 %. Forskellen pa den interne rente
for forslag 1 og forslag 3+4, skyldes at der til anleegsom-
kostningerne er tillagt ca. 12 mio. kr. for en etapeafslutning i
forslag 3 og 4, da disse forslag vil fortseette i abent land pa det
efterfglgende delstreekning (etape 5). Den interne rente for
basisoverslaget + 50 % vil ligge mellem 3,4 % og 4,5 %.

| scenarie E, F og G, hvor delstraekningerne teettest pa
Viborg udbygges, vil alle udbygninger af delstreekninger
give en positiv forrentning for basisoverslaget. | scenarie E,
hvor rute 26 udbygges mellem Viborg og Ans, er den interne
rente beregnet til 6,1 % for basisoverslaget og 4,3 % for
basisoverslaget + 50 %.

De samfundsgkonomiske beregningerne viser, at det giver
en positiv forrentning af udbygge delstreekningen mellem
Viborg og Ans. Det skyldes at anla&egsomkostningerne pa
disse etaper er vaesentlig lavere end pa delstraekningerne
teettest p& Arhus. Det medfgrer at fordelene (tidsgevinster)

bliver stgrre end udgifterne, selvom tidsgevinsterne falder til
en tredjedel i forhold til scenarie A.

| scenarie F, hvor der udbygges mellem Viborg og Radkeers-
bro Omfartsvej er den interne rente beregnet til 7,5 % for
basisoverslaget og 5,4 % for basisoverslaget + 50 %.

| scenarie G, hvor der udbygges mellem Viborg Vest og
Viborg Syd, vil forrentning ogsa vaere positiv for bade basis-
overslaget og basisover + 50 % med henholdsvis 9.2 % og
6,7 %.

Etapevis udbygning af rute 26
P& baggrund af de samfundsgkonomiske og trafikale bereg-
ninger er det vurderet at en etapevis udbygning kunne veere:

« Udbygge delstraekningen teettest p& Arhus mellem E45 og
Sgbyvad (etape 6)

« Udbygge delstraekningen vest for Viborg (etape 1)

« Udbygge delstraekningerne mellem Sgbyvad og Rad-
keersbro Omfartsvej (etape 4 og 5)

« Udbygge delstraekningerne mellem Viborg Syd og Ans
(etape 2 og 3)

P& delstraekningen teettest pa Arhus er der b&de fremkom-
meligheds- og sikkerhedsproblemer pa rute 26 i dag og
dermed det starste trafikale behov for at forbedre forholdene
for trafikanter og naboer. Straekningen er 2-sporet og forlg-
ber gennem flere byer. Det ma forventes at mere detaljerede
beregninger, hvor bl.a. uheld og stgj medtages i den sam-
fundsgkonomiske vurdering i hgjere grad vil kunne afspejle
de forbedringer, som en motorvej vil medfare.

| Viborg er der behov for at afklare linjefgringen, da vejinte-
ressearealet ligger stor begraensning pa byudviklingsomra-
det i den vestlige bydel. Herefter vil det veere ngdvendigt at
afklare vejforlgbet ved Gudenaen og Ans, og til sidst kan de
eksisterende straekninger mellem Viborg og Ans udbygges.

Intern rente (%) Forslag 1 Forslag 2
2010 priser
Scenarier Basis Basis Basis Basis
+ 50 % +50 %
A: alle etaper 52 % 3,6 % 4,3 % 3,0%
B: etape 4-6 4,7 % 3,2% 3,4% 2,3%
C: etape 5-6 52 % 35% 3,9% 2,6 %
D: etape 6 6,4 % 4.5 % 4,9 % 3,4%
E: etape 1-3 6,1 % 4,3 % 6,1 % 4,3 %
F: etape 1-2 7,5% 54 % 7,5% 54 %
G: etape 1 9,2 % 6,7 % 9,2 % 6,7 %

Tabel 19 Den interne rente for udbygning af rute mellem Arhus og Viborg i fire linjeforslag for forskellige udbygningsscenarier (A til G)

(2010-priser, kalkulationsrente pa 5 % og nettoafgiftsfaktor pa 17 %)

Forslag 3 Forslag 4

Basis Basis Basis Basis
+50 % +50 %

4,8% 33% 4,7 % 32%
3,1% 2,1 % 35% 2,3%
3,1% 2,0% 3,1% 2,0%
6,4% 4,4 % 6,4 % 4,4 %
6,1% 4,3 % 6,1 % 4,3 %
7,5% 5,4 % 7,5% 5,4 %
9,2% 6,7 % 9,2 % 6,7 %
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SAMMENFATNING

FORMAL MED UNDERS@GELSEN
@konomiundersggelsen er gennemfart med henblik pa
dimensionering af VVM-undersggelsen af en udbygning af
rute 26 pa straekningen mellem Arhus og Viborg.

RESULTATERNE AF JKONOMIUNDERSJGELSEN
Der er gennemfgrt beregninger af de trafikale, gkonomiske
og samfundsgkonomiske konsekvenserne ved at udbygge
rute 26 i fire forskellige linjefgringsforslag og i syv forskellige
udbygningsscenarier A til G.

Resultaterne giver anledning til faglgende anbefalinger til en
kommende VVM-undersggelse:

« VVM-undersggelsen for Arhus-Sgbyvad (ca. 21 km), da
der er stgrst trafikalt behov for udbygningen ved Arhus

¢ VVM-undersggelse for Viborg Vest (ca. 6 km), da der af
hensyn til byudviklingsinteresserne i Viborg vest er behov
for en afklaring af linjefgringen for rute 26
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KONSEKVENSER VED AT UDBYGGE RUTE 26
Resultaterne af gkonomiundersggelsen er baseret pa et
skitseprojekt, hvilket betyder at der er mange usikkerheder
forbundet med de gvrige beregninger af anlaegsoverslaget
og de samfundsgkonomiske beregninger.

Natur og miljg

Der er flere Natura 2000-omrader umiddelbart op til eller teet pa
rute 26, og det er generelt et naturrigt omrade. Det vil medfare
at der skal indarbejdes en reekke afveergeforanstaltninger i
udbygningsprojektet.

Det geelder iseer pa delstreekningerne ved Gudenaen (etape 4)
og mellem Arhus og Hammel (etape 6). Ved Gudenden vil for-
slag 3 og 4 have de starste miljgmaessige konsekvenser med
en ny overfagring af Gudenaen. Alle linjefgringsforslagene vil
dog medfare at der skal anleegge en ny bro over Gudenaen,
da udbygning i det eksisterende tracé (forslag 1 og 2) omfat-
ter forlaegning af rute 46 nord for rute 26, og dette vil ogsa
medfare en ny krydsning af Gudenaen.



Indledende anlaegsoverslag

Det indledende anlaegsoverslag (basisoverslaget + 50 %)
ligger mellem 4,4 og 5,0 mia. kr. for at udbygge den 58 km
lange straekning af rute 26 mellem Arhus og Viborg. Udbyg-
ningerne i &bent land i forslag 3 og 4 er dyrere end udbyg-
ning i det eksisterende tracé i forslag 1 og 2. Det skyldes at
udbygningerne i nyt tracé omfatter flere starre bygveerker,
hvis udstraekning ikke kan endelig fastlaegges pa det forelig-
gende grundlag. Samtidig vil linjefaringerne i det abne land
oftest veere leengere end den nuvaerende rute 26.

Da beregningerne er foretaget pa grundlag af et skitsepro-
jekt, vil der kunne forekomme andringer i forbindelse med
en kommende VVM-undersggelse, hvor anleegsoverslaget
vil blive opgjort pa et mere detaljeret grundlag.

Trafikale og samfundsgkonomiske effekter
For at belyse hvilke delstraekninger der vil veere hensigts-
meessige at udbygge, omfatter gkonomiundersggelsen

beregninger af trafikale og samfundsgkonomiske effekter
pa del-straekninger af rute 26. De forskellige udbygninger
er beskrevet i forskellige scenarier og de omfatter fglgende
etapeudbygninger for de fire forslag:

+ Scenarie A: Udbygning af alle etaper Arhus-Viborg

+ Scenarie B: Udbygning af etape 4-6 Arhus-Ans

+ Scenarie C: Udbygning af etape 5-6 Arhus-Truust

+ Scenarie D: Udbygning af etape 6 Arhus-Sgbyvad

» Scenarie E: Udbygning af etape 1-3 Viborg-Ans

e Scenarie F: Udbygning af etape 1-2 Viborg-Rgdskaersbro
e Scenarie G: Udbygning af etape 1 Viborg Vest

Trafikberegningerne viser at der vil kere mest trafik pa rute
26, hvis hele straekningen mellem Arhus og Viborg udbygges.

Trafikken stiger mindre, hvis feerre delstreekninger udbygges.

P& delstraekninger teettest pa Arhus er der undersggt flere
forskellige linjefgringsforslag. Hvis de fire forslag sammen-
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lignes, viser trafikberegningerne at der ikke er vaesentlige
forskelle pa den forventede trafik. Trafikken pa de enkelte
delstraekninger varierer med ca. 1.-2.000 biler pr. dggn i de
forskellige linjefgringsforslag. Der vil dog generelt kgre mest
trafik pa rute 26 i forslag 1 og forslag 3.

De samfundsgkonomiske beregninger viser at forslag 1 vil
have den hgjeste forrentning, hvilket skyldes at fordelene
(tidsgevinsterne) alt andet lige er stgrre end anlsegsomkost-
ningerne. Modelberegningerne viser, at udbygningen af rute
26 vil bergre ca. 30.-40.000 trafikanter. Det kan derfor ikke
forventes at mere detaljerede undersggelser vil give meget
starre samfundsgkonomiske gevinster end dem, der allerede
er beregnet. Det betyder, at det er meget afggrende for den
samfundsgkonomiske rentabilitet, at anleegsomkostninger
begraenses.

Det indledende anlaegsoverslag viser at forslag 1 med 4,7
mia. kr. er betydelig lavere end overslaget for forslag 3 pa
5,0 mia. kr. De indledende samfundsgkonomiske beregnin-
ger viser derfor at forslag 1 er samfundsgkonomisk mest
rentabelt. Beregningerne viser ogsa, at det vil vaere mest
samfundsmeessigt rentabelt at udbygge delstraekningerne
teettest pa Viborg.

P& delstraekningen teettest p& Arhus ma det forventes at
mere detaljerede beregninger, hvor bl.a. uheld og stgj medta-
ges, i hgjere grad vil kunne afspejle de forbedringer, som en
motorvej vil medfare. Der er pa denne straekning det starste
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trafikale behov for at forbedre forholdene for trafikanterne og
naboerne langs rute 26.

Forslag til etapevis udbygning
Pa baggrund af resultaterne i gkonomiundersggelsen er det
vurderet at en etapevis udbygning kunne veere:

« Udbygge delstraekningen teettest p& Arhus mellem E45 og
Sgbyvad (etape 6)

» Udbygge delstraekningen vest for Viborg (etape 1)

« Udbygge delstraekningerne mellem Sgbyvad og Rad-
keersbro Omfartsvej (etape 4 og 5)

» Udbygge delstraekningerne mellem Viborg Syd og Ans
(etape 2 og 3)

P& delstraekningen teettest pa Arhus er der béde frem-
kommeligheds- og sikkerhedsproblemer pa rute 26 i dag.
Straekningen mellem E45 og Sghyvad vest for Svenstrup er
2-sporet og forlgber gennem flere byer.

| Viborg er der behov for at afklare linjefgringen, da vejinte-
ressearealet ligger beslag pa en stor del af byudviklingsom-
radet i den vestlige bydel.

Herefter vil det veere ngdvendigt at afklare vejforlgbet ved Gu-
denden og Ans. Resultaterne fra gkonomiundersggelsen viser,
at der ikke umiddelbart er nogle af udbygningsforslagene, der
kan fraveelges pa nuvaerende tidspunkt. Det medfgrer at der
vil veere behov for at afklare linjefaringen pa denne streekning.
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