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1. SAMMENFATNING

BAGGRUND FOR UNDERSYGELSEN

Vejdirektoratet gennemfarte i 2009-2010 en forundersg-
gelse af vejstraekningen Herning - Holstebro med henblik pa
at vurdere behovet for at igangsaette en egentlig VVM-
undersggelse. Pa baggrund af forundersggelsen blev der

i den politiske aftale om "Bedre mobilitet” fra 26. novem-
ber 2010 aftalt at gennemfgre en VVM-undersggelse af
streekningen Herning-Holstebro for at forkorte rejsetiden

til Holstebro/Nordvestjylland samt af vejforbindelse til det
kommende regionshospital i Ggdstrup.

En vejforbindelse fra rute 18 og rute 15 til Ggdstrup er ngd-
vendig for at sikre gode adgangsforhold til regionshospita-
let. Regionssygehuset i Ggdstrup forventes at abne farste
etape (inklusiv akutfunktion) i foraret 2017.

Med henblik pa at styrke forbindelsen til Holstebro Nord
omfatter undersggelsen desuden en udbygning af den
eksisterende gstlige ringvej omkring Holstebro til 4-sporet
vej. Desuden er undersggt en lgsning, hvor forbindelsen til
Holstebro Nord udbygges i form af en ny motorvej gst om
Holstebro.

Endvidere omfatter VVM-undersggelsen en feerdiggerelse
af Nordre Ringvej i Holstebro, som delvist er anlagt af kom-
munen.

Som alternativ omkring Herning er undersggt en lgsning,
hvor motorvejen fgres syd og vest om Herning via udbyg-
ning af den nuveerende motortrafikve;j til Snejbjerg og ad
en ny motorvej vest om Ggdstrup. | denne lgsning forbliver
vejen gst og nord om Herning henholdsvis motorvej og
motortrafikvej.

Parterne bag det politiske forlig forudsatte, at der kan frem-
seettes forslag til anlaegslov senest i 2013.

NUVZARENDE FORHOLD

Rute 18 forbinder Midt- og Vestjylland med Trekantsomra-
det og Dstjyske Motorvej E45. | 2014 forventes motorvejen
mellem Vejle og Herning fuldt udbygget.

Straekningen mellem Herning og Holstebro er ca. 32 km
lang og udgar den nordligste del af rute 18. Hovedlan-
devejen er omradets vaesentligste fjerntrafikforbindelse.
Sammen med rute 11 nord for Holstebro giver den endvi-
dere forbindelse pa tveers af Limfjorden til/fra den vestlig-
ste del af Nordjylland og Thy. Straekningen er en 2-sporet
hovedlandevej, hvoraf ca. halvdelen er motortrafikvej, og
den nordlige halvdel er almindelig 2-sporet vej med blandet
trafik.

Pa straekningen er der en del erhvervs- og pendlertrafik
mellem Holstebro-omradet og Herning-omradet. Erhvervsli-
vet i regionen har en relativt hgj andel fremstillingsvirksom-
heder, og der foregar en ganske betydelig eksport af varer
fra det midt- og vestjyske omrade. Dette betyder dels, at
der er relativ meget tung trafik pa streekningen, dels at der

i de daglige myldretider er en relativ stor trafikbelastning
med de deraf afledte fremkommelighedsproblemer.

P& straeekningen mellem Herning og Holstebro karte i 2010
i gennemsnit mellem 8.500 og 13.500 keretgjer i dggnet.
Trafikken er starst umiddelbart syd for Holstebro, mens der
midt pa streekningen kerte 10.500 keretgjer i dggnet. Pa
Holstebro Ringvej karte 13.800-16.200 keretgjer pr. dggn i
2010. Undersggelser af dagens trafikale situation viser, at
der i myldretiderne er en reduktion i rejsehastigheden pa
Ringvejen i Holstebro, samt i iseer 2 kryds ved Aulum midt
pa streekningen mellem Holstebro og Herning. | myldre-
tiderne er mulighederne for at overhale langsomkgrende
trafik ret begreensede pa grund af modkerende trafik, mens
trafikafviklingen udenfor myldretiderne er mere fleksibel.

| 2020 forventes trafikken pa streekningen mellem Herning
og Holstebro at veere steget til mellem 11.000 og 17.500
karetgjer i dognet. | takt med den generelle veekst i trafik-
ken vil perioderne med fremkommelighedsproblemer blive
flere og leengere.

Desuden er der i det midt- og vestjyske omrade stor fokus
pa centraliseringen af sygehusfunktioner pa regionshospi-
talet ved Ggdstrup og dermed transporttiden til akutfunk-
tionerne pa hospitalet. Farste etape af regionshospitalet



forventes ibrugtaget i 2017, og de gvrige etaper planlsegges
at blive taget i brug frem til 2020.

VVM-UNDERSQJGELSEN

VVM-undersggelsen gennemfares for at kunne beskrive og
vurdere, hvilke virkninger etableringen af et nyt vejanleeg

vil f& pa befolkning, dyr, planter, landskab, kulturarv m.m.
Undersggelsen skal sikre, at anleegget udformes, sa dets
virkninger pa miljget begraenses mest muligt, og at der ud-
peges foranstaltninger, der kan kompensere for anleeggets
eventuelle negative virkninger.

| det fglgende sammenfattes resultaterne af undersggelsen.
Vejprojektet praesenteres som ét hovedforslag, fire alterna-
tiver til dette hovedforslag, samt tre mulige tilvalg.

| Vejdirektoratets rapport nr. 447 "Rute 18, Motorvej
Herning-Holstebro og vejforbindelse til Gadstrup. VVM
redeggrelse,Projektplaner” findes mere detaljerede kort,
der viser delstraekningerne i de forskellige forslag.

HOVEDFORSLAGET

Hovedforslaget omfatter motorvej fra Holstebro syd til
Herning nord (Sundsvej) og en 2-sporet landevej vest om
Herning mellem rute 18 og rute 15. Desuden udbygges
Herningvej i Holstebro p& en 1,7 km straekning, saledes at
der er en hgjklasset forbindelse fra motorvejen til Ringvejen
i Holstebro. Hovedforslaget ses pa figur 1.1.
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FIGUR 1.1 Hovedforslaget
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FIGUR 1.2 Alternativ 1

Pa streekningen fra Holstebro Syd til Aulum anleegges vejen
i nyt tracé, mens motorvejen pa straekningen fra Aulum til
Herning Nord etableres ved en udbygning af den eksiste-
rende motortrafikvej. Forbindelsesvejen vest om Herning
anleegges ligeledes i nyt tracé.

Den samlede motorvejsstreekning udger ca. 30,1 km, hvoraf
de ca. 15,5 km er motorvej i nyt trace, og de resterende
14,6 km er udbygning af eksisterende motortrafikvej. For-
bindelsesvejen vest om Herning mellem rute 18 og rute 15
er ca. 7,3 km.

Den nuvaerende rute 18 nedklassificeres til kommunevej pa
streekningen fra Holstebro til Aulum.

Motorvejen designes til en hastighedsgreense pa 130 kmit,
mens forbindelsesvejen vest om Herning og pa Herningvej i
Holstebro designes til en hastighedsgraense pa 80 km/t.

ALTERNATIV 1

Alternativ 1 omfatter hovedforslaget (inkl. forbindelsesvej
vest om Herning) suppleret med udbygning af Struer Lan-
devej og Ringvejen i Holstebro.

Den 2-sporede Struer Landevej-Ringvejen udbygges, sa
der bliver 4 gennemgéaende kgrespor pa hele straeknin-
gen. | de signalregulerede kryds pa streekningen, hvor der
er stor svingende trafik, etableres svingbaner i det omfang
kapacitetsbehovet fordrer dette. Straekningen fra Nordre

FIGUR 1.3 Alternativ 2

Ringvej til Herningvej er i alt 6,1 km lang. Alternativ 1 ses
pa oversigtskortet figur 1.2.

Vejen udbygges til en 4-sporet vej med 2 m midterabat og
cykelstier i begge sider. Alle bygveerker (broer og tunneller)
udbygges, for at tage hensyn til den starre vejbredde. En
del af bygveerkerene renoveres i forbindelse med ombyg-
ningen. Den skiltede hastighed, som fastsaettes i samar-
bejde med politiet, forventes at blive 70 km/t.

ALTERNATIV 2

Pa streekningen fra Holstebro Nord til Aulum anlaegges en
motorvej i et nyt trace, gst om Mejrup og Tvis og vest om
Aulum til den eksisterende motortrafikvej umiddelbart syd
for Aulum.

Pa streekningen fra Aulum til Herning anvendes samme
lgsning som beskrevet i hovedforslaget.

Motorvejsstraekning fra Holstebro Nord til Herning N
(Sundsvej) er ca. 39,4 km lang. Af den samlede motorvejs-
straekning er de ca. 24,8 km ny motorvej, og de resterende
ca. 14,6 km er udbygning af eksisterende motortrafikve;.

Desuden etableres - som i hovedforslaget - en forbindel-
ses vej mellem rute 18 og rute 15, til regionssygehuset i
Gadstrup, vest for Herning. Denne vej anleegges som en
landevej og er ca. 7,3 km lang. Alternativ 2 ses pa over-
sigtskortet figur 1.3.



FIGUR 1.4 Alternativ 3

Motorvejen designes til en hastighedsgraense pa 130 km/t pa
hele straekningen fra Holstebro N til Herning N (Sundsvej).

Den nuveerende rute 18 nedklassificeres til kommunevej pa
streekningen fra Holstebro til Aulum.

ALTERNATIV 3

Alternativ 3 adskiller sig fra de tre tidligere beskrevne lgs-
ninger ved, at motorvejen her fgres vest og syd om Herning
til den eksisterende Messemotorvej syd for Herning. Etab-
leringen af motorvejen vest og syd om Herning erstatter en
udbygning af den eksisterende motortrafikvej fra Sundsvej
til Herning Nord.

Pa streekningen fra Holstebro til tilslutningsanleegget ved
Sindingvej/Trehgjevej, nord for Herning, er Alternativ 3 ens
med hovedforslaget og Alternativ 1.

| Alternativ 3 vil eksisterende motortrafikvej fra Trehgjevej/
Sindingvej til Herning N (Sundsvej) forblive med den nuvee-
rende standard som motortrafikvej. Motorvejen vest og syd
om Herning vil dermed vaere den overordnede vejforbin-
delse mellem Nordvestjylland og det Sydgstjyske omrade
og de overordnede vejforbindelser mod Fyn, Sjeelland og
Sgnderjylland.

Den samlede motorvejsstraekning er pa ca. 34,3 km. Dertil
kommer udbygning af Struer Landevej, Ringvejen og Her-
ningvej i Holstebro pa en 7,7, km streekning. Af den sam-

FIGUR 1.5 Alternativ 4

lede motorvejsstraekning bliver de ca. 11 km etableret ved
udbygning af eksisterende motortrafikvej. Alternativ 3 ses
pa oversigtskortet figur 1.4.

Pa streekningen vest og syd om Herning designes motorve-
jen til en hastighedsgraense pa 110 km/t, mens den nordlige
del af motorvejen mellem Sinding Syd og Holstebro vil have
en hastighedsgraense pa 130 km/t.

ALTERNATIV 4

Alternativ 4 er en kombination af elementer fra Alternativ
2 og Alternativ 3. Lgsningen bestar af ny motorvej fra
Holstebro N i en linjefgring gst om Mejrup og Tvis, og
videre vest om Aulum til den eksisterende motortrafik-
vej. Motortrafikvejen udbygges til motorvej frem til cirka
midt mellem Sinding og Tjgrring, hvorfra en ny motorvej
forlgber syd og vest om Herning og Snejbjerg til rute 15.
Motortrafikvejen fra Snejbjerg til Messemotorvej udbyg-
ges til motorve;.

| Alternativ 4 vil eksisterende motortrafikvej fra Trehgjevej/
Sindingvej til Herning N (Sundsvej) forblive med den nuvee-
rende standard som motortrafikve;.

Den samlede motorvejsstraekning er pa ca. 44,6 km. Af den
samlede motorvejsstreekning bliver de ca. 11 km etableret
ved udbygning af eksisterende motortrafikvej. Alternativ 4
ses pa figur 1.5.



Pa straekningen vest og syd om Herning designes mo-
torvejen til en hastighedsgraense pa 110 km/t, mens den
nordlige del af motorvejen mellem Sinding Syd og Holste-
bro Nord vil have en hastighedsgraense pa 130 km/t.

3 MULIGE TILVALG

VVM-undersggelsen har - ud over de ovenfor beskrevne
hovedforslag og alternativer - ogsa belyst tre mulige tilvalg
til vejprojektet.

Tilvalg 1: Forleengelse af Nordre Ringvej i Holstebro
Forleengelsen af den eksisterende Nordre Ringvej mod
vest fra Mozartsvej til Vilhelmsborgvej er en feerdiggarelse
af Nordre Ringvej i Holstebro, som delvist er anlagt af
kommunen. Tilvalget vil give en bedre forbindelse mellem
omradet nordvest for Holstebro og den planlagte motorvej
fra Holstebro til Herning.

Straekningen er pa ca. 2,7 km og vil i begge ender blive
koblet pa det kommunale vejnet. Etablering af denne lande-
vej er dermed ikke direkte sammenhaengende med stats-
vejnettet, og som sadan et selvsteendigt projekt, uafheengig
af valget af motorvejslgsning.

Tilvalg 2: Motortrafikvej vest om Herning mellem rute
18 og rute 15

| Hovedforslaget samt Alternativ 1 og Alternativ 2 er vej-
forbindelsen mellem rute 18 og rute 15 vest om Herning til
hospitalsomradet ved Gegdstrup udformet som en landevej
med kryds i niveau (rundkarsler).

En mere hgjklasset vejforbindelse pa straekningen kan etab-
leres, enten i form af en motortrafikvej eller en motorve;j.

Motortrafikvejslgsningen har samme linjefgring som den
7,3 km lange landevejslgsning og begynder ved det eksi-
sterende tilslutningsanleeg pa rute 18 (Trehgjevej/Sinding-
vej). Motortrafikvejen adskiller sig fra landevejslgsningen
ved, at alle kryds udformes som niveaufrie kryds (tilslut-
ningsanleeg), samt at der etableres asfaltbelagte ngdspor
pa streekningen. Motortrafikvejen vil have en hastigheds-
begraensning pa 90 km/t.

Tilvalg 3: Motorvej vest om Herning mellem rute 18 og
rute 15

Hovedforslaget samt Alternativ 1 og 2 kan ogsa opgraderes
med en endnu mere hgjklasset lgsning i form af en motor-
vej vest om Herning mellem rute 18 og rute 15.

Den vil have to kgrespor og ngdspor i hver retning og vil
have det samme forlgb og de samme tilslutningsanleeg som
motortrafikvejslgsningen (Tilvalg 2).

Motorvejen vil i sydgaende retning ophgre ca. 400 m nord
for rute 15, hvorefter karebanen indsneevres til ét karespor

TILVALG 1:
Ndr. Ringvej i Holstebro

TILVALG 2:

Motortrafikvej mellem rute 18
og rute 15

TILVALG 3:

Motorvej mellem rute 18
og rute 15

o /

FIGUR 1.6 Tilvalg 1-3

frem til en 5-grenet rundkersel. | nordgaende retning vil
vejen kunne etableres som motorvej umiddelbart nord for
rundkgrslen ved rute 15.

Motorvejsstraekningen mellem rute 18 og rute 15 vil have en
hastighedsgreense pa 110 km/t.

TRAFIKALE KONSEKVENSER

Hovedforslaget

Hovedforslaget, der omfatter motorvej fra Holstebro syd
til Herning nord (Sundsvej) og en 2-sporet landevej vest
om Herning mellem rute 18 og rute 15 samt udbygning

af Herningvej i Holstebro, vil forkorte rejsetiden til/fra
Nordvestjylland og sikre en god fremkommelighed mellem
Herning og Holstebro samt skabe god adgang til det kom-
mende hospital ved Ggdstrup. Hovedforslaget vil medfare
en stigning i trafik pa Holstebro Ringvej pa mellem 300 og
2.200 biler pr. dggn sammenlignet med en situation, hvor
motorvejen ikke er anlagt (0-alternativet).

| Hovedforslaget forventes trafikken i 2020 at veere pa
mellem 13.600 og 19.900 keretgjer pr. dggn pa motorve-
jen mellem Holstebro og Herning, svarende til en trafik-
stigning pa 2.500 - 3.000 karetgjer pr. dggn i forhold til et
0-alternativ, hvor der ikke bygges ny motorvej.




Hovedforslaget vil reducere rejsetiden mellem Holstebro

og Herning med ca. 7 min, hvilket medfgrer en samlet
tidsbesparelse for trafikanterne pa ca. 2.000 timer pr dggn.
Hovedforslaget vil veere det forslag, som er mest rentabel af
de undersggte lgsninger.

Alternativerne

De alternative forslag vil alle forbedre trafikafviklingen pa
Struer Landevej og Ringvejen i Holstebro, enten fordi den
eksisterende ringvej udbygges, eller fordi den aflastes for
en del af trafikken i de alternativer, hvor motorvejen anlaeg-
ges gst om Holstebro til Holstebro Nord.

Alternativ 1 og 3 (motorvej til Holstebro S med udbygning
af Ringvejen i Holstebro) medfgrer en stigning i trafikken
pa Ringvejen pa mellem 600 og 3.000 biler pr. dggnet i
forhold til 0-alternativet, mens Alternativ 2 og 4 (motorvej
til Holstebro N), forventes at aflaste Ringvejen i Holstebro
med 1.700-2.700 biler pr. daggn i forhold til 0-alternativet.
Trafikken pa Ringvejen vil i denne situation stadig veere
over det nuveerende trafikniveau.

| Alternativ 2 og 4 forventes trafikken pa motorvejen gst om
Holstebro at veere pa mellem 6.100 og 9.100 keretgjer pr.
dagn, mens der fortsat vil veere mellem 13.100 og 19.700
karetgjer pa Struer Landevej og Ringvejen i Holstebro.

En ny motorvej gst om Holstebro vil sdledes kun tiltreekke
begraenset trafik.

Gennemkgrende personbiler til/fra omradet nordvest for
Holstebro vil i Alternativ 2 og 4 opna en tidsbesparelse pa
13 - 14 min., hvorimod trafikanter fra syd til Holstebro forsat
primeert vil anvende den nuveerende Herningvej og derfor
f& en mindre tidsgevinst end i Hovedforslaget. Den samlede
tidsgevinst bliver derfor kun 2.700 - 2.800 timer pr dggn.

Alternativ 3 og 4 (motorvej fgrt vest og syd om Herning) vil
endvidere forbedre adgangen til regionshospitalet i Ggd-

strup og til Messecenter Herning fra nord. Den tidsmaessige
gevinst for trafikanter fra nord og vest til regionshospitalet
vurderes at veere i starrelsesorden et minut i forhold til lgs-
ningerne med landevej mellem rute 18 og rute 15.

| Alternativ 3 og 4 udbygges den nuvaerende motortrafikvej
fra Sindingvej/ Trehgjevej til Herning N ikke. Trafikberegnin-
ger viser, at den gennemkgrende trafik pa rute 18 fortsat
primeert vil veelge den nuveaerende rute nord og gst om Her-
ning, selv om denne ikke er udbygget til motorvej mellem
Sundsvej og Trehgjevej. Trafikanterne pa denne straekning
vil séledes ikke opn& den samme tidsmaessige gevinst som
i hovedforslaget og de gvrige alternativer.

Endvidere kan det trafiksikkerhedsmaessigt veere uheldigt
at have en relativ kort straekning af rute 18 (ca. 7 km) som
2-sporet motortrafikvej, mens resten af rute 18 mellem Vejle
og Holstebro er udbygget som 4-sporet motorve;j.

| Alternativ 3 og 4 forventes motorvejen vest om Herning at
fa en gennemsnitlig trafik pa 7.400-7.800 keretgjer i dog-
net, mens den eksisterende motortrafikvej nord og @st om
Herning forventes at have en trafik pa ca. 12.000 keretgjer
i dggnet.

3 tilvalgsmuligheder:

Tilvalg 1 (forleengelse af Nordre Ringvej i Holstebro) vil
forbedre vejforbindelsen til Lemvig og i nogen grad aflaste
Holstebro by.

Forslag Tidsbesparelse Merkorsel
(timer pr. dag) (km/dag)
Hovedforslag 2.006 42.802
Alternativ 1 2.095 42.639
Alternativ 2 2.703 72.768
Alternativ 3 2.296 49.692
Alternativ 4 2.782 76.030

TABEL 1.1 Tidsbesparelse og merkgarsel ved de forskellige forslag



Det vurderes dog, at forleengelsen af Nordre Ringvej vil
have starst effekt for den gennemkgrende trafik i kombinati-
on med Alternativ 2 eller Alternativ 4, hvor motorvejen fares
til Holstebro N. | denne kombination forventes en trafik pa
1.900 karetgjer pr. dggn pa forleengelsen af Nordre Ringve;j.
| kombination med de gvrige Igsninger forventes kun en
dggntrafik pa 500 keretgjer pa vejen.

Tilvalg 2 og Tilvalg 3 vil forbedre vejadgangen til regions-
hospitalet i Ggdstrup. Tilvalg 2 (motortrafikvej mellem rute
18 og rute 15) forventes at medfgre en tidsbesparelse for
trafikanter fra vest og nord til hospitalet pa ca. 35 sekunder
i forhold til hovedforslaget. Tilsvarende forventes Tilvalg 3
(motorvej mellem rute 18 og rute 15) at give en tidsbespa-
relse pa ca. 1 minut.

| hovedforslaget forventes trafikken pa forbindelsesvejen
vest om Herning mellem rute 18 og rute 15 at veere pa ca.
3.900-4.400 keretgjer i dggnet. | Tilvalg 2 forventes trafik-
ken at stige til mellem 5.100 og 5.600 kgretgjer i dggnet.

| Tilvalg 3 forventes trafikken at stige yderligere til mellem
6.300 og 7.000 kgretgjer pr. dggn. Samlet set vurderes
trafikvolumen i Tilvalg 3 at veere ret begraenset i forhold til
vejens standard.

EFFEKTER PA NATUR OG MILJ@

Nar rute 18 udbygges til motorvej, vil der veere en reekke
miljgforhold, som bliver pavirket. Der er derfor lavet en mil-
jevurdering af hovedforslaget, de fire alternativer og de tre
tilvalg for at kunne forudsige miljgpavirkningerne og

om muligt afveerge dem.

Samlet set vil de naturmeaessige, landskabelige konse-
kvenser og konsekvenser for friluftslivet og kulturarv veere
mindst i Hovedforslaget, Alternativ 1 og 3, mens de er
starst i Alternativ 2 og 4, da disse forslag bergrer adalene
gst for Holstebro.

Med hensyn til grundvand og overfladevand er vurderet, at
der ikke er veesentlig forskel mellem de undersggte forslag.

P& grund af merkarsel vil der ske en relativt beskeden
stigning af CO, udslippet — stigningen vil veere starst i
Alternativ 2 og 4. Generelt vurderes luftkvaliteten ikke at
blive forringet i veesentligt omfang. Blandt de forskellige lgs-
ningsmuligheder vil Alternativ 4 veere stgjmaessigt marginalt
bedre end de gvrige forslag.

Dyr og planter

De stgrste naturmeessige veerdier i undersggelseskor-
ridoren findes i &dalene. Jst for Holstebro er det omkring
Savstrup A, Stord og Tvis A. De tre &dale vurderes at have
stor spredningsmeessig betydning, og vandlgbene har god
biologisk kvalitet og relativt naturlige forlgb.



Omkring vandlgbene findes beskyttede naturtyper, som
bidrager til den spredningsmaessige veerdi af &dalene. Iseer
naturtyperne mose og eng omkring Tvis A og en eng ved
Savstrup A har hgj biologisk veerdi, mens veerdierne i gv-
rige naturtyper omkring de naevnte vandlgb er mindre.

Syd for Aulum lgber Laven A og ved Sinding en streekning
af Herningsholm A. Disse vandlgb er mindre end de tre
farstnaevnte, men er begge omgivet af beskyttede naturty-
per og har spredningsmaessig betydning. Naturtyperne om-
kring de to vandlgb har dog kun lav eller middel biologisk
veerdi, da de er praeget af udtgrring og naeringsbelastning.
Nordgst for Herning lgber Bjallerbsek Beek, som siden lgber
ud i den starre Herningsholm A vest for Ggdstrup Sg.

Langs begge vandlgb er der beskyttede naturtyper pa dele
af straekningen, hvilket giver spredningsmuligheder for dyr
og planter.

Endelig findes der en lang raekke bevoksninger, hvoraf nogle
er omfattet af fredskovspligt. Starstedelen af bevoksnin-
gerne er plantager med lav biologisk veerdi, men der findes
ogsa enkelte lgvtraesbeplantninger med eeldre treeer, bl.a. i
Sgndre Plantage i Holstebro og i nogle mindre omrader vest
for Herning.

Omradet er allerede i dag preeget af infrastruktur. De
eksisterende veje udger barrierer for spredningen af dyr,
herunder stgrre pattedyr som radyr og krondyr, men ogsa
mindre dyr som padder. Projektet medfarer ikke pavirkning,
hverken direkte eller indirekte, af Natura 2000-omrader.

Der er fundet flere arter af saerligt beskyttede dyrearter
(bilag IV-arter) i omradet, herunder brunflagermus, vand-
flagermus, sydflagermus og damflagermus. Der er ikke
konstateret konkrete raste- eller ynglelokaliteter for flager-
mus i undersggelseskorridoren, men enkelte bevoksninger
kan potentielt anvendes af flagermus.

Af andre seerligt beskyttelseskraevende arter er odder vidt
udbredt langs vandlgb i omradet, birkemus findes med stor
sandsynlighed langs flere af derne, spidssnudet frg og stor
vandsalamander er fundet pa mere end 10 lokaliteter, og
gren kelleguldsmed er fundet langs Stora.

Det er primeert i omradet gst for Holstebro og ved vand-
lgbene nord for Herning, at der er fundet forekomster af
beskyttede dyrearter.

Desuden forekommer store bestande af krondyr i neerhe-
den af rute 18.

Projektet har konsekvenser for plante- og dyreliv i anleegs-
fasen og i driftsfasen. Konsekvenserne sgges minimeret
ved midlertidige og permanente afveergeforanstaltninger,

samt ved etablering af erstatningsnatur. Som en del af
vejprojektet vil der blive etableret et antal faunapassager
kombineret med hegn til stgrre og mindre pattedyr, samt
beskyttede paddearter. Afveergeforanstaltningerne vur-
deres for alle alternativer at sikre den gkologiske funktio-
nalitet. Dels for omradet som s&dan og dels for de strengt
beskyttede arter.

Det vurderes, at Alternativ 4 og Alternativ 2 medfagrer de
stgrste konsekvenser for plante- og dyreliv, da adalene
langs Savstrup A, Stord og Tvis A gst for Holstebro pavir-
kes. Konsekvenserne for hovedforslaget, Alternativ 1 og
Alternativ 3 adskiller sig kun i mindre grad fra hinanden.
Alle tre tilvalg vurderes at medfgre yderligere, men ret be-
graensede konsekvenser i forhold til Hovedforslaget.

Landskab og linjefering

Landskabet i omradet er fortrinsvis et storbakket landskab
skabt af gletchernes frem- og tilbagerykninger under isti-
derne og er efterfglgende udjeevnet af erosion.

Starstedelen af linjefgringen fra omradet syd for Holstebro
til tilslutningerne syd og @st for Herning ligger pa den nord-
gstlige kant af Skovbjerg Bakkeg, et storbakket moraene-
landskab steerkt preeget af erosion og udjaevning.

Linjefgringen gst om Holstebro (Alternativ 2 og 4) ligger
mod nordvest i et hgjere liggende moraene- og dgdisland-
skab, der fremstar som et smabakket landskab ofte med
aflgbslgse lavninger, ogsa kaldet dgdishuller, hvor der i
bunden ofte findes mindre sger eller moser. Landskabsdan-
nelsen har affgdt mange vandlgb og mindre vadomrader.
Storaen er et markant landskabselement, der krydses dels
af linjefgringen gennem Holstebro ved Vandkraftssgen,
dels af linjefaringen gst om Holstebro.

Bade ved gennemfarelse af Hovedforslaget og alternativerne
vil etablering af en ny motorvej mellem Holstebro og Herning
have konsekvenser for de landskabelige forhold.

Det vurderes samlet, at konsekvenserne for de visuelle og
fysiske, landskabelige forhold er starst ved gennemfgrelse
af lgsningerne med linjefgring st om Holstebro (Alternativ
2 0og 4). Ligeledes vurderes forbindelsen vest om Herning at
medfgre veesentlige landskabelige konsekvenser — iseer ved
anlaegget af et starre forbindelsesanleaeg nord for Herning
(Alternativ 3 og 4) samt ved krydsningen af Herningholm A,
der vil pavirke og fragmentere den landskabelige sammen-
heeng i omradet.

Samlet set vurderes Hovedforslaget og Alternativ 1 saledes
at medfgre den mindste pavirkning af landskabet.

Friluftsliv
Der er ingen rekreative omrader eller aktiviteter, der gar tabt
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eller forringes veesentligt ved gennemfgrelse af Hovedforsla-
get, hverken i anleegs- eller driftsfasen, og konsekvenserne
vurderes ikke at veere vaesentlige. Det samme ggr sig geel-
dende for Alternativ 1 og Alternativ 3.

Selvom ingen rekreative omrader eller aktiviteter gar direkte
tabt ved gennemfarelse af Alternativ 2 og Alternativ 4, vil
det rekreative potentiale omkring adalene gst for Holstebro
forringes betydeligt. Alternativ 2 og 4 vurderes derfor at
have vaesentlige konsekvenser for friluftsliv.

Arkaeologi og kulturarv

| forhold til de kulturhistoriske elementer og omrader kan
der konkluderes, at Hovedforslaget, Alternativ 1 og Alter-
nativ 3 vil have feerrest pavirkninger pa de kulturhistoriske
intersser. Dette gaelder ogsa selvom Mabjerg Kirke og Ege-
kirkegarden vil blive pavirket i anleegafasen, og en breemme
af Ege-kirkegarden inddrages til udvidelsen af Ringvejen i
Alternativ 1 og 3.

Befolkning, materielle goder og socioskonomi

De veesentligste konsekvenser for befolkning, materielle
goder og afledte sociogkonomiske forhold i anleegs- og
driftsfasen vedrgrer arealinddragelse. Desuden vil der
kunne forekomme mindre sendringer med hensyn til stgj-
og luftemissioner samt fremkommelighed.

Etableringen af rute 18 vil generelt medfgre bedre og hur-
tigere transport. Dette vil blandt andet komme pendlere til
gode, hvorved fastholdelse og rekruttering af arbejdskraft
lettes. Ligeledes lettes virksomhedernes logistikopgaver og
transport af gods.

| forhold til befolkningen vil den nye vej betyde mindre
rejsetid mellem Holstebro og Herning (varierende i for-
hold til valg af alternativ). Den mindre trafik pa hoved-
landevejen er desuden til gavn for cyklisternes sikkerhed
og de gvrige trafikanter, der bruger vejen.

Stoj

De danske vejledende greenseveerdier for vejstgj fremgar af
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Graen-
seveerdierne for vejstgj angives i decibel (dB) og svarer til
stgjens gennemsnitlige vaerdi over dggnet beregnet for et
helt &r. Greensevaerdien for helarsboliger er 58 dB.

Ud fra de beregnede trafikmaengder i de forskellige forslag,
vejenes placering og omgivende terreen og boliger mm., er
der gennemfart beregninger af stajudbredelsen fra vejtrafik-
ken. P& baggrund af stgjkortleegningen er muligheder og
behov for stgjreducerende foranstaltninger blevet vurderet.
Det endelige omfang af anvendelse af stgjreducerenede
asfaltbelaegning vil blive fastsat i forbindelse med detailpro-
jekteringen af vejen. Denne belaegning reducerer i gen-
nemsnit stgjniveauet med 2 dB i forhold til en traditionel
asfaltbelaegning.

Desuden indeholder vejprojektet stgjskeerme ved et antal

sammenhaengende boligomrader i neerheden af den kom-
mende vej. For Hovedforslagets vedkommende drejer det
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sig om en stgjskeerm pa gstsiden af vejen ved Ljarring,
samt en stgjskaerm pa vestsiden af vejen ved Sinding.
I Alternativ 1 og Alternativ 3 er der desuden planlagt
stgjskaerme pa den byneere streekning i Holstebro ved
falgende boligomrader:

Syd for Skivevej pa gstsiden af Ringvejen

Nord for Egekirkegarden pa gstsiden af Ringvejen

Nord for Viborgvej pa vestsiden af Ringvejen

Syd for Viborgvej pa gst- og vestsiden af Ringvejen
Nord og syd for Prins Buris Vej pa vestsiden af Ringvejen.

| Alternativ 3 er desuden planlagt, at der etableres stgjaf-
skaermning pa en straekning syd for Snejbjerg pa nordsiden
af motorvejen.

Stgjafskeermningen ved Sinding er ligeledes indeholdt i
Alternativ 4.

For hvert Igsningsforslag er der foretaget en opteelling af
antallet af stgjbelastede boliger over 58 dB. Samlet vurde-
res alle lgsningsmulighederne at medfare stort set samme
antal stgjbelastede boliger, som i den situation, hvor der
ikke bygges ny motorvej. Blandt de forskellige lgsningsmu-
ligheder er alternativ 4 (motorvej fra Holstebro N til Herning
S) stgjmaessigt marginalt bedre end de gvrige lgsninger.

Emissioner og luftkvalitet

Trafikkens CO,-udslip har primeert betydning i et globalt per-
spektiv, da CO, er en drivhusgas, som bidrager til den globale
opvarmning med tilhgrende risiko for klimaforandringer.

Der er i driftsfasen for Hovedforslaget tale om en relativ
beskeden stigning i CO,-udslip i forhold til 0-alternativet, og
generelt er der ikke de store forskelle mellem alternativerne.

P& basis af de udfarte beregninger vurderes det, at ud-
bygningen vil indebesere en mindre stigning i emissionen

af luftforurening i forhold til 0-alternativet. Da stigningen
primeert sker i landomrader med god spredning, forventes
udbygningen af rute 18 ikke at give anledning til, at luftkvali-
teten forringes i vaesentligt omfang.

Overfladevand og grundvand

| forbindelse med udbygningen af den eksisterende rute 18,
er der - alt efter valg af Igsningsforslag - flere vandlgb med
fastsatte miljgmal, som direkte eller indirekte vil modtage
vejvand fra regnvandsbassiner. To af disse vandlgb - Stora
og Stokvad Bzek - opfylder malsaetningen om en hgj gkolo-
gisk tilstand, mens kun halvdelen af de gvrige bergrte vand-
lgb lever op til malsaetningen om god gkologisk tilstand.

Vandkraftsgen, der gennemstrgmmes af Stora, forventes
ikke, hverken direkte eller indirekte, at blive pavirket af
udbygningen.

Hovedparten af de vandlgb, der er planlagte som de
primeere modtagere af vejvandet, er mindre vandlgb uden



udpegede miljigmal. Heraf er flere grofter eller steerkt modi-
ficerede eller delvist rgrlagte vandlgb, som alle generelt har
en lav vandfgring. Flere af disse mindre vandlgb kan ikke

i dag leve op til de generelle miljgmal i vandplanerne, pa
grund af darlige fysiske forhold, okkerpavirkning, forurening
fra ejendomme eller periodisk udtarring.

Store dele af vejprojektet ligger inden for omrader med
seerlige drikkevandsinteresser samt inden for kildeplads og/
eller indvindingsopland til en raekke almene vandveaerker.
Vejprojektet gar gennem seerligt sarbare indvindingsomra-
der ved Holstebro, Aulum, Snejbjerg og syd for Herning. |
disse omrader etableres kantopsamling af al vejvand.

Der vurderes ikke at veere forskel mellem Hovedforslaget
og de forskellige alternativer i forhold til en eventuel pavirk-
ning af grundvandet.

For hele vejprojektet geelder, at der etableres regnvands-
bassiner med et volumen, der ggr, at vejvand kan afledes
med en passende forsinkelse til de modtagende vandlgb.

Rastoffer og affald

Flere rastofgraveomrader og rastofinteresseomrader ligger
i umiddelbar naerhed af vejprojektet. Neerliggende rastof-
graveomrader vil eventuelt kunne veere med til at forsyne
vejbyggeriet med vejmaterialer. Rastofforbruget forventes
at veere starst i Alternativ 2 og Alternativ 4.

Der forventes ikke vaesentlige pavirkninger af miljget som
falge af vejbyggeriets rastofforbrug og affaldsproduktion.

AREALMASSIGE KONSEKVENSER

Etableringen af en motorvej mellem Holstebro og Herning
samt en forbindelsesvej fra rute 18 til rute 15 vest om Her-
ning vil, uanset hvilket forslag der gennemfgres, hovedsa-
geligt medfgre arealerhvervelser fra landbrugsejendomme
og beboelsesejendomme i dbent land.

De Igsninger, der omfatter udbygning af Struer Landevej/
Ringvejen og Herningvej i Holstebro til en 4-sporet ringvej,
vil desuden kreeve arealerhvervelse fra erhvervs- eller
beboelsesejendomme i byzone.

Uanset valget af lgsning vil vejadgangen bliver aendret for
nogle ejendomme som fglge af vejanleegget og forleegning
af lokale adgangsveje. ZEndringerne af adgangsforholdene
bliver fastlagt gennem detailprojekteringen og i dialog med
bergrte grundejere.

Hovedforslaget

Med undtagelse af Herningvej ved Holstebro lgber ho-
vedforslaget gennem landbrugsomrader. Disse omrader
er kendetegnet ved en relativ hgj husdyrteethed, og de
planlagte veje gennemskaerer bade starre og mindre land-
brugsejendomme. Der forventes mellem 15 og 20 total-
ekspropriationer, og halvdelen af disse forventes at veere
landbrugsejendomme, mens de gvrige vil veere beboelses-
ejendomme i det &bne land.

Alternativ 1 og 3

| disse to alternativer indgar udvidelsen af Ringvejen i
Holstebro som en del af forslaget. Denne bynaere streek-
ning bergrer alene mere end 100 ejendomme med del-
ekspropriationer, men forventes kun at medfere meget fa
totalekspropriationer. P& grund af ovenstadende er antallet
af bergrte ejendomme hgjere for disse to forslag end for de
gvrige forslag.

Alternativ 2 og 4

Disse to alternativer lgber naesten udelukkende gennem
abent land. Ligesom Hovedforslaget drejer det sig om
landbrugsomrader med en relativ hgj husdyrtaethed og med
gennemskaering af bade mindre og starre landbrugsejen-
domme. Da disse to alternativer er laengere end Hoved-
forslaget, er det areal, der skal eksproprieres, stgrre end i
Hovedforslaget.

FORSLAG Antal Antal Permanent Antal Midlertidige
ejendomme, ejendomme, arealbehov ejendomme arealer til
der skal total- der bergres (ha) der berores anlags-
eksproprieres af permanent af midlertidig arbejder
(stk.) areal- areal- (GE))
erhvervelse erhvervelse
(stk.) (stk.)
Hovedforslag 15-20 200-205 215-220 225-230 130-135
Alternativ 1 15-20 305-310 220-225 365-380 135-140
Alternativ 2 20-25 205-210 300-305 230-235 175-180
Alternativ 3 20-25 310-315 275-280 365-370 140-145
Alternativ 4 25-30 200-205 355-360 190-195 180-185
Tilvalg 1 0-2 10-15 5-10 15-20 5-10
Tilvalg 2 0-5 5-10 25-30 10-15 15-20
Tilvalg 3 0-5 10-15 30-55 15-20 20-25

TABEL 1.2 Arealmaessige konsekvenser af de undersggte forslag
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Alle naboejendomme til vejprojektet vil blive palagt bygge-
linjebestemmelser.

Alle forslag bergrer sa mange landbrugsejendomme, at
det vil veere oplagt at tilbyde de bergrte ejere at indga i en
jordfordeling.

GENNEMFYJRELSE AF PROJEKTET
Motorvejsprojektet er planlagt gennemfart over en 6 - 7-arig
periode fra det tidspunkt, anlaegslov og finansiering af
projektet foreligger. En sadan tidsplan vil erfaringsmaessig
veere robust overfor uforudsete haendelser og unormale
vejrforhold.

Med denne tidsplan og opstart i foraret 2013 vil de enkelte
delstraekninger kunne feerdiggeres i lgbet af 2018, sadan at
vejen i sin helhed vil kunne abne for trafik i 2018. Den re-
sterende del af dbningsaret og 2019 vil herefter blive brugt
pa forskellige mindre feerdiggarelsesarbejder og afslutning
af eventuelle udestaende forhold i forbindelse med arealer-
hvervelse og erstatninger.

Regionssygehuser i Gadstrup forventes at abne farste
etape (inklusiv akutfunktion) i foraret 2017. Hvis vejprojektet
skal imgdekomme et gnske om vejbetjening af hospitalsom-
radet til dette tidspunkt, vil det veere ngdvendigt at benytte
en forceret anleegstidsplan. En sadan forceret tidsplan vil
forudseette, at projektering pdbegyndes umiddelbart efter
nytar 2013.

Hvis der traeffes politisk beslutning om at fremme projektet
i efteraret 2012, vil det med en efterfalgende anleegslov

i 2013 og forcerede tidsplan veere muligt at ibrugtage en
forbindelsesvej vest om Herning til Gadstrup og dele af det
gvrige vejprojekt i foraret 2017. Dog kan det blive ngdven-
dig at gennemfare en reekke feerdigggrelsesarbejder efter
abningen af disse streekninger. En forceret tidsplan vil ikke
veere sa robust i forhold til forsinkelser forarsaget af uforud-
sete forhold og seerligt vanskelige vejrforhold.
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Store dele af vejprojektet forgar i abent land og sker enten ved
udbygning af eksisterende motortrafikvej eller ved anleeg af vej
i nyt trace. Pa den baggrund vurderes trafikafviklingen under
anleegsarbejdet at kunne forega uden veesentlige gener.

ANLAGSIKONOMI OG SAMFUNDSJKONOMI
Anlaegsgkonomi

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil projektbevil-
lingen pa finansloven (ankerbudgettet) veere basisoverslaget
tillagt 10 %. | henhold til 'ny budgettering’ vil den samlede bevil-
ling pa finansloven veere ankerbudgettet tillagt en reserve under
Transportministeriets departement pa 20 %.

Tabel 1.3 viser basisoverslaget, ankerbudgettet og det samlede
anlaegsbudget for hovedforslaget og de fire alternativer.

Hovedforslagets samlede anleegsbudget er 2,278 mia. kr. L@s-
ningerne til Holstebro N i form af en udbygning af Ringvejen
medfarer merudgifter pa 450 mio. kr., mens en motorvejslgs-
ning gst om Holstebro har et anleegsoverslag, der er 1,2 mia.
kr. hgjere end Hovedforslaget.

Lagsningerne, hvor motorvejen fgres vest og syd om Herning,
har en meromkostning pa& ca 440 mio. kr. i forhold til lgsnin-
gerne, hvor den eksisterende motortrafikvej gst og nord for
Herning udbygges til motorvej.

Tabel 1.4 viser basisoverslaget, ankerbudgettet og det sam-
lede anlaegsbudget for de tre tilvalgsmuligheder

Samfundsgkonomi

Den samfundsgkonomiske beregning viser, at en investering
i hovedforslaget vil veere samfundsgkonomisk mest rentabel.
De gvrige alternativer vurderes ogsa at veere samfundsgko-
nomiske rentable. Dog ligger Alternativ 4 teet pa greensen for
samfundsgkonomisk rentabilitet.

| kombination med hovedforslaget vil etablering af motortrafik-
vej eller motorvej vest om Herning mellem rute 18 og rute 15
ogsa veere samfundsgkonomisk rentabelt.



Forslag Basisoverslag

Anker budget Samlet
anleegsbudget

mio. kr. mio. kr. mio. kr.
Hovedforslag 1.753 1.927 2.278
Alternativ 1 2.099 2.308 2.728
Alternativ 2 2.685 2.953 3.490
Alternativ 3 2.440 2.684 3.172
Alternativ 4 3.027 3.329 3.934

TABEL 1.3 Anlaegsoverslag. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms.
Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4.

Tilvalgsmulighed Basisoverslag Ankerbudget Samlet
anlagsbudget

mio. kr. mio. kr. mio. kr.

Tilvalg 1: Nordre

Ringvej i Holstebro 43 4 56

Tilvalg 2:

Motortrafikvej rute 18 183 201 238

— rute 15 (merpris)

Tilvalg 3: Motorvej

rute 18 — rute 15 338 372 439

(merpris)

TABEL 1.4 Anleegsoverslag for tilvalgsmuligheder. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms.
Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4.

Samlet Nettonutidsvaerdi i Intern rente i % Nettogevinst i kr.
anlagsbudget i mio. kr. pr. investeret kr.
mio. kr.
Hovedforslag 2.278 1.020 6,7 0,54
Alternativ 1 2.728 606 5,8 0,26
Alternativ 2 3.547 427 55 0,14
Alternativ 3 3.229 302 54 0,11
Alternativ 4 3.991 98 51 0,03

TABEL 1.5 Samfundsgkonomiske effekter beregnet pa baggrund af de samlede anlaegsbudgetter for de forskellige lasninger
Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4. | Alternativ 2 - 4 er Tilvalg 1 (forleengelse af Nordre Ringvej) medregnet.




2. BAGGRUND OG PROCES

Folketinget vedtog i 1996 en projekteringslov for udbygning
af rute 18 Vejle-Herning-Holstebro til motorvej eller motor-
trafikve;.

1 2002 blev det besluttet, at rute 18 skulle anlsegges som
motorvej mellem Vejle og Herning med et forlgb gst om
Herning og som motortrafikvej pa streekningen nord om
Herning til den eksisterende motortrafikvej ved Sinding.
Motorvejen og motortrafikvejen ved Herning abnede for
trafik i 2006, og den samlede motorvej mellem Vejle og
Herning forventes feerdig i 2014.

Erhvervslivet og kommunerne i omradet har gennem flere
ar ytret gnske om, at motorvejen forlaenges til Holstebro,
bl.a. under henvisning til, at projekteringsloven for rute 18
omfatter hele straekningen Vejle-Herning-Holstebro. Man
peger pd, at omradets erhvervsliv er afheengigt af en ef-
fektiv infrastruktur og henviser til, at et 'Danmark i Balance’
kreever et effektivt motorvejsnet, der nar ud i de hjerner af
Danmark, hvor virksomhederne findes.

Den nuvaerende hovedlandevejsstraekning mellem Herning
og Holstebro har en relativ stor trafikbelastning, og trafikken
forventes at stige i de kommende ar i takt med den gene-
relle samfundsudvikling og som konsekvens af, at motor-
vejen mellem Vejle og Herning feerdigggeres. Der er i dag
fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pa straeknin-
gerne ved Aulum og Holstebro, og tilsvarende problemer for
sidevejstrafikken med at komme ud pa hovedlandevejen.

| efteraret 2009 blev forundersggelsen for en motorvej mel-
lem Herning og Holstebro igangsat, som en del af den poli-
tiske aftale om en grgn transportpolitik. | 2010 blev beslut-
tet, at forundersggelsen ogsa skulle omfatte en forlaengelse
af motorvejen til Holstebro nord samt at undersggelsen
ogsa skulle belyse, hvordan det kommende akutsygehus i
Gadstrup mest hensigtsmeessigt forbindes til motorvejen.

Forundersggelsen blev afrapporteret ved arsskiftet 2010/11,
og i begyndelse af 2011 blev VVM-undersggelsen pabe-
gyndt. VVM-undersggelsen omfatter et antal forskellige
lgsningsmuligheder, herunder en udbygning af den nuvee-
rende rute 18 fra Herning til Holstebro, samt en motorve;j til
Holstebro Nord og en lgsning, hvor motorvejen fares syd
og vest om Herning (i stedet for udbygning af den nuvae-
rende motortrafikvej gst og nord for Herning). Ligeledes

er besluttet, at VVM-undersggelsen ogséa skal omfatte en
forlaengelse af Nordre Ringvej i Holstebro fra Mozartsve;j til
Vilhelmsborgvej. De forskellige I@sninger er vist pa figur 2.1.
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VVM-PROCESSEN

En VVM-redeggrelse beskriver det pagzeldende projekts
pavirkning af miljget, hvor miljgbegrebet skal forstas bredt.
Det indebeerer bl.a.:

m At projektets virkninger pad mennesker, dyr, planter,
jord, luft, vand, klima og landskab samt arkitektoniske
og arkaeologisk kulturarv og afledte sociogkonomiske
effekter skal undersgges, vurderes og beskrives.

m At projektet skal udformes, sa virkningen pa miljget
mindskes. Hvor det er relevant, udpeges foranstalt-
ninger, der kan kompensere for anlseggets negative
virkninger.

m At de vaesentligste alternativer og begrundelser for
deres fravalg er beskrevet.

m At konsekvenserne ved ikke at gennemfgre projektet er
beskrevet.

Det er en vigtig del af VVM-processen, at man benytter den
viden, som miljgundersggelserne og de offentlige haringer
frembringer, s& der tages hensyn til mennesker og miljget
svarende til direktivets intentioner.

Vejprojektet og dets virkninger pa miljget beskrives i en-
keltheder og vurderes i forhold til et 0-alternativ, hvor vejen
ikke bygges. Beskrivelse og vurderinger offentliggares,

sa der kan sikres en offentlig debat om virkningerne pa
miljoet.

Som opstart p& VVM-processen blev udarbejdet et debat-
opleeg og afholdt en indledende offentlig haring. | forbindel-
se med den indledende offentlige haring blev der i maj 2011
holdt borgermgder i henholdsvis Herning og Holstebro.

Den indledende offentlige hgring resulterede i 43 indsigel-
ser og bemaerkninger til det forestaende VVM-arbejder,
herunder en raekke synspunkter og forslag om seerlige
forhold, som VVM-undersggelsen burde tage i betragtning.

| det forlgbne ar er der gennemfart en lang reekke feltun-
dersggelser og besigtigelser i omradet. Disse undersg-
gelser har, sammen med anvendelsen af afrapporterede
studier, plandokumenter og modelberegninger, fungeret
som grundlag for arbejdet med skitseprojektering af
vejlgsningerne og vurderingerne af de afledte effekter af
vejprojektet.
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3. TRAFIKALE FORHOLD

Rute 18 forbinder Midt- og Vestjylland med Trekantsomra-
det og Dstjyske motorvej, E45.

Straekningen mellem Herning og Holstebro er den nordlig-
ste del af rute 18 og udggr omradets veesentligste fiern-
trafikforbindelse. Sammen med rute 11 nord for Holstebro
giver den endvidere forbindelse pa tveers af Limfjorden til/
fra den vestligste del af Nordjylland og Thy.
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Regionalt er der pa streekningen en del erhvervs- og pend-
lertrafik mellem Holstebro-omradet og Herning-omradet. Er-
hvervslivet i omradet har en relativt hgj andel fremstillings-
virksomheder, og der foregar en ganske betydelig eksport af
varer fra det midt- og vestjyske omrade. Dette betyder dels,
at der er relativ meget tung trafik pa streekningen, dels at
der i de daglige myldretider er en relativ stor trafikbelastning
med de deraf afledte fremkommelighedsproblemer.

FIGUR 3.1 Nuveerende vejforhold



DET OVERORDNEDE VEJNET
- FRA HOLSTEBRO NORD TIL HERNING NORD

Strakningen Struer Landevej og Ringvejen i Holstebro
Holstebro Ringvej blev anlagt som omfartsvej syd og @st
om Holstebro by i starten af 1960-erne for at aflaste Holste-
bro by for gennemkgrende trafik. Straekningen er en 2-spo-
ret vej med 8 m bred kgrebane (dog 10,6 m i den nordlige
ende) og 2x2 m brede cykelstier adskilt fra karebanen af
1,5-2 m brede graesrabatter. Der er en hastighedsbegraens-
ning pa 70 km/t pa straekningen.

Byudviklingen i Holstebro har betydet, at dele af Ringvejen
nu forlgber gennem Holstebro med byomrader pa begge
sider. Byomraderne langs Ringvejen er erhvervsomrader og
i mindre omfang boligomrader.

Straekningen af Struer Landevej og Ringvejen mellem
Nordre Ringvej og Herningvej er ca. 5,6 km lang. Der er
12 kryds pa straekningen, hvoraf seks er signalregulerede
firevejskryds, og seks er prioriterede T-kryds uden signal-
regulering. | de signalregulerede kryds er den 2-sporede
vej udvidet med svingbaner og ekstra kgrespor af hensyn
til trafikafviklingen i det pageeldende kryds.

Herudover er der seks stitunneller under Ringvejen og en
underfgring af Leegard Bzek, der ligeledes fungerer som en
stitunnel.

Pa streekningen er der ingen parkering langs vejen, men
overkgrsler til i alt fem rastepladser. Desuden er der over-
karsler til Mabjerg Kirke og to private ejendomme.

Strakningen Holstebro - Aulum Syd

Denne straekning er en almindelig 2-sporet hovedlandevej
pa ca. 15 km. Vejen blev udbygget omkring 1970 og har
en 8 m bred kgrebane og 2x4,2 m brede greeskleedte ra-
batter. Ved Aulum forlgber vejen pa deemning og krydser
jernbanestreekningen Herning - Holstebro samt rute 467.
Hvor vejen krydser rute 467 i en rundkgrsel, fares banen
under. Pa straekningen geelder den generelle hastigheds-
begraensning pa 80 km/t. Dog er en to km straekning nord
for Aulum med i det landsdaekkende forsgg med en forhg-
jelse af hastighedsbegraensningen til 90 km/t.

Streekningen er velforsynet med vigepladser, i alt 18 seet.
Herudover er der ét saet buslommer ved krydset ved Hal-
gardvej og én buslomme ved Smedegardsve;j.

Streekningen starter i et signalreguleret kryds ved Holstebro
Ringvej Streekningen har i alt 12 kryds med tilsluttede kom-

muneveje. Der er tre rundkgrsler, fire firevejskryds og fem
T-kryds.

Foruden kommunevejstilslutningerne er der et betydeligt
antal overkgarsler til ejendomme langs vejen og private
feellesveje til efendomme naer vejen. Der er herudover en
reekke markoverkgrsler.

Det store antal overkarsler til hovedlandevejen haenger
som naevnt sammen med vejens beliggenhed mellem
jernbanen og Vegen A. Kun to veje krydser Vegen A og
kun 3-4 veje krydser jernbanen, og der er stort set ingen
lokale veje parallelt med hovedlandevejen pa den 15 km
lange straekning. Omraderne i abent land vejbetjenes
derfor i realiteten af hovedlandevejen.

Strazkningen Aulum Syd - Sinding Syd

Denne straekning er en 2-sporet motortrafikvej pa ca. 8 km,
der er anlagt i starten af 1970-erne. Vejen har en 8 m bred
kagrebane og 2x4 m brede graeskleedte rabatter. Der er in-
gen ngdspor, men i alt 7 seet vigepladser med en indbyrdes
afstand pa ca. 1 km.

Der er to kryds pé straekningen ved henholdsvis Ljarring og
Sinding-Jrre. Begge kryds er fuldt kanaliserede, og begge
steder afbrydes afmeerkningen som motortrafikvej af hen-
syn til afvikling af den krydsende trafik, der ogsa omfatter
landbrugskeretgjer og blade trafikanter.

| forbindelse med abningen af rute 18 rundt om Herning i
2006 blev hastighedsbegreensningen pa motortrafikvejen
aendret fra 80 til 90 km/t, og samtidig blev hastigheds-
begreensningen i krydsene pa streekningen fastsat til

70 kmi/t.

Strazkningen Sinding Syd -Herning (Sundsvej)

Denne straekning er en nyere 2-sporet motortrafikvej med
en skiltet hastighedsbegraensning p& 90 km/t. Motortra-
fikvejen abnede for trafik i slutningen af 2006. Vejen har
en 8 m bred kgrebane, samt 2,5 m brede ngdspor og 1 m
brede yderrabatter i hver side af karebanen.

Der er tilslutningsanlaeg ved Trehgjevej (rute 471) og ved
Sundsvej (rute 12 og 34). Overgangen fra motorvej og mo-
tortrafikvej sker umiddelbart nord for Sundsve;j.

Motortrafikvejen krydser fire kommuneveje og en stiforbin-

delse (Alhedestien) samt tre faunapassager, der alle er fart
pa broer over motortrafikvejen.
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FIGUR 3.2 Arsdggntrafikken 2010
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FIGUR 3.3 Ringvejen i Holstebro mellem Skivevej og Ngrrebrogade. Trafikkens gennemsnitlige degnvariation

og retningsfordeling pa hverdage og i weekender

TRAFIKALE FORHOLD
Figur 3.2 viser trafikken i 2010 pa de sterre veje i omradet
omkring Holstebro og Herning.

Struer Landevej og Ringvejen i Holstebro

Holstebro Ringvej (rute 11 og 16) er generelt taet trafikeret
og har gennem en del ar haft en stigende trafikudvikling.
Trafikbelastningen pa de mest trafikerede delstreekninger
var i 2010 ca. 18.000 biler pr dggn.

Figur 3.3 viser trafikkens dggnfordeling og retningsforde-
ling pa Ringvejen. Trafikbelastningen i de to kareretninger
er meget ens pa hverdage og i weekenderne. Det ses af
figuren, at pendlingstrafikken har stor betydning for det
samlede trafikbillede.

Malinger gennemfert i efteraret 2011 ved hjeelp af Blue
Tooth teknologi indikerer, hvordan trafikken afvikles pa de
aktuelle straekninger.

Registreringer af den gennemkgrende trafik pa Ringvejen i
Holstebro viser, at det primeaert er i morgentrafikken, at der
kan registreres reducerede rejsehastigheder (figur 3.4),
mens der om eftermiddagen kun ses en lille reduktioner i
gennemsnitshastighederne (figur 3.5).

Fra Struer Landeve;j til Herningvej ( kl. 06:30-09:30)
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FIGUR 3.4 Gennemsnitlig rejsehastighed pa Ringvejen i Holstebro i
morgenmyldretiden
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FIGUR 3.6 Trafikkens degnvariation i begge retninger pa rute 18 ved Sinding pa hverdage og weekender i september 2009

Rute 18 mellem Holstebro og Herning

Trafikkens daggnfordeling illustrerer pendlingens omfang,
idet morgen og eftermiddagstrafikken er hgj omkring
arbejdstids begyndelse og afslutning. Der pendles bade
mod Herning og mod Holstebro, men spidstimetrafikken i
retning mod Herning er vaesentlig hgjere end i retning mod
Holstebro pa teellestedet ved Sinding (figur 3.6)

Trafikken pa hverdage er ca. 12 % stgrre end et gennem-
snitsdggn, og i juli maned er trafikken tilsvarende 8 % min-
dre end et gennemsnitsdggn. Dette indikerer, at pendlings-
trafik og anden erhvervstrafik udger en stor del af trafikken
pa streekningen.

Antallet af lastbiler varierer mellem 800 og 1.500 lastbiler i
dagnet over streekningen. Da vejen er 2-sporet, kan lastbil-
trafikken og landbrugskgretajer medfgre kolonnekarsel for
den gvrige trafik.

Pa hovedlandevejen mellem Holstebro syd og Aulum er
fremkommeligheden generelt god. Dog viser registreringer
af den gennemsnitlige rejsehastighed et vist fald i perio-
den mellem kl. 07:10 og 07:50 om morgenen. Tilsvarende
indikerer den lille spredning pa gennemsnitshastighederne i
denne tidsperiode, at trafikken er teet, og at overhalingsmu-
lighederne er meget begreensede.

En krydsteelling ved rundkgrslen ved rute 467, Videbaek-
Aulum-Karup i efteraret 2009 viser, at belastningsgraden
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Fra Holstebro S til Aulum N ( kl. 06:30-09:30)
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FIGUR 3.7 Gennemsnitlig rejsehastighed pa streekningen mellem
Holstebro S og Aulum N i morgentrafikken.
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80 Y i .,
. NP . PS oo
70 L IR . A4 PYAd * o4 .
* $— P SOOI
*3 B 000
*4 & <
60 {’ :‘ f‘*
;E( 4
3 et ta
2 P
‘.%50 43%e8 Lo L 4
£

2
8

20

0620 0630 0640 06:50 07:00 07:10 07:20 07:30 07:40 07:50 0800 0810 0820 0830 08:40 0850 09:00 09:10 09:20 09:30 09:40

FIGUR 3.8 Gennemsnitlig rejsehastighede pa rute 18 fra nord
forbi Aulum i morgenmyldretiden



Fra syd ved Aulum ( kl. 13:30-17:30)
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FIGUR 3.9 Gennemsnitlig rejsehastighed for eftermiddagstrafikken

fra syd pa rute 18 ved Aulum.

(kapacitetsudnyttelsen) i spidstimerne har passeret 0,7. Fra
Holstebro er belastningsgraden i morgenspidstimen pa 0,88
og forsinkelsen pr. bil pa 33 sek. i gennemsnit.

Malinger gennemfart i efteraret 2011 viser, hvordan trafik-
ken afvikles pa streekningen omkring Aulum i tidsrummet
omkring morgenspidstimen.

Om eftermiddagen er belastningen i rundkgrslen lidt lavere,
idet belastningsgraden i tilfarten fra Herning er pa 0,76 og
forsinkelsen pr. bil i gennemsnit pa 16 sek.

Det ses af figur 3.8 og figur 3.9, at det primaert er i morgen-
trafikken, der kan konstateres vaesentlige forsinkelser ved
de to rundkgarsler ved Aulum.

Pa motortrafikvejsstraekningen nord for Herning er frem-
kommeligheden generelt god. Gennemsnitshastigheden er
registreret til 91 km/t.

Dog forekommer periodevise kadannelser pa frakarsels-
rampen til Herning Nord ved Sindingvej/Trehgjevej fra nord.

TRAFIKSIKKERHED

Struer Landevej og Holstebro Ringvej
Uheldsudviklingen fra 2007-2011 er belyst ud fra uheldsre-
gistreringer i perioden. Antal uheld varierer fra ar til ar, men
der er dog en tendens til, at antallet af de alvorligste ulykker
er faldende.

| perioden er der udfert flere ombygninger af de signalre-
gulerede kryds pa& Ringvejen. Ombygningerne er udfart
dels for at forbedre trafiksikkerheden isaer ved etablering af
bundne venstresving, dels for at forbedre krydsenes kapa-
citet ved at anleegge flere og laengere svingbaner.

Et af krydsene - ved Lzegardvej - har endnu ikke bundne
venstresving. Krydset blev udpeget som sort plet i 2008, og
i 2009 er der sket seks uheld i dette ene kryds. En ombyg-
ning af krydset er under overvejelse.

Strakningen Holstebro - Sinding

Uheldsbilledet for streekningen kan betegnes som "normalt”
for en vej af denne type og med den trafikbelastning, der er
pa streekningen.

Strakningen Sinding - Sundsvej

Siden motortrafikvejen abnede for trafik i starten af oktober
2006 er der i alt registreret fire uheld pa straekningen. De
fire uheld er indtruffet pa selve motortrafikvejen og er sket i
forbindelse med overhalinger. Ved tre af de fire uheld er en
modkarende bil blevet pakert i forbindelse med en over-
haling, mens det fjerde uheld drejer sig om stenslag fra en
overhalende bil, som har benyttet ngdsporet. Der er ikke
registreret tilskadekomne ved de fire uheld.

KOLLEKTIV TRAFIK

Jernbanen Holstebro-Herning

Parallelt med rute 18 forlgber jernbanen Holstebro-Her-
ning, som ogsa betjener rejsende mellem stationsbyerne
Herning, Vildbjerg, Aulum, Holstebro og Struer. Jernbanen
giver ligeledes forbindelse fra Herning mod syd til Vejle,
mod gst til Arhus og mod vest til Skjern. Endvidere er der
fra Struer forbindelse videre mod nord til Thisted og mod
gst til Langa via Skive og Viborg.

Jernbanen har enkeltspor, og der er i 2010 lagt nye skin-
ner pa streekningen Holstebro-Herning. Der planlaeg-
ges anleeg af en ny station ved det kommende hospital i
Gadstrup.

23



Streekningen betjenes af DSB og er en del af InterCity

og InterCityLyn forbindelsen Kgbenhavn-Herning-Struer-
Thisted. Der er timedrift p& straekningen og lokaltog med
14-times drift, morgen og eftermiddag, mellem Holstebro og
Herning.

Jernbaneforbindelsen suppleres af regionale busser, som
Jernbaneforbindelsen suppleres af regionale busser, som
giver busforbindelse mellem de mindre bysamfund langs
rute 18. Der er otte daglige busafgange mellem Holstebro
og Herning pa hverdage.

Frekvens Holstebro - Herning 8 gange dagligt

Kgretid Holstebro-Herning 62 minutter

Frekvens Holstebro-Herning 25 gange dagligt
(Y2-timesdrift morgen og
eftermiddag)

Kgretid Holstebro-Herning 30-34 minutter

TABEL 3.1 Oversigt over bus- og togbetjening mellem Holstebro og
Herning

PLANER MED VASENTLIG TRAFIKAL BETYDNING

Nyt regionshospital ved Herning

Region Midtjylland besluttede i 2008 at pege pa Gadstrup
som placering af et nyt stort regionshospital. Fgrste etape
af hospitalet planlaegges ibrugtaget ultimo 2017, og de gv-
rige etaper planlaegges at blive taget i brug frem til 2020.
Hospitalet bliver pa i alt ca. 130.000 m2, og vil — nar det er
fuldt udbygget generere ca. 12.000 bilture pr. dggn. Biltu-
rene forventes at fordele sig p& 5.700 ture fra personale,
5.000 ture fra brugere af hospitalet, 1.000 fra besggende
og 300 ture pr. dggn er ambulancetransporter eller vare-
transporter.

25% af de ansatte forventes at bruge kollektiv transport
eller cykel til og fra arbejde og vil sdledes — ud over den
beskrevne biltrafik — medfgre en veesentlig cykeltrafik.

2/3 af trafikken forventes at komme fra eller have mal i
Herning, mens den sidste 1/3 forventes at benytte forbin-
delsesvejen vest for hospitalsomradet.

Der etableres i alt ca. 2.250 parkeringspladser i forbindelse
med hospitalet.

| forbindelse med centraliseringen af hospitalsfunktionerne
har der veeret betydelig offentlig fokus pa den fremtidige
transporttid til specielt hospitalets akutfunktioner.




FIGUR 3.10 Baneforbindelserne
og antal passagerer pr. dggn pa
de enkelte straekninger. (i tusinde
passagerer)

| forbindelse med udbygningen af hospitalsomradet plan-
leegger Herning Kommune byudvikling syd for hospitalet
og Vesterholmvej. Dette omrade forventes at skabe 6.400
bilture per dggn, nar omradet er fuldt udviklet.

Erhvervsomradet Mabjerg

Umiddelbart nord for Holstebro by, ved Struer Landevej og
Nordre Ringvej, ligger der et erhvervsomrade med seerlige
beliggenhedskrav pd i alt 95 ha.

Omradet bestar af to delomrader. Det sydligste delomrade
er udviklet til en innovations- erhvervspark ved navn Nu-
park. Her er der ca. 100 offentlige- og private virksomheder
med feelles faciliteter. Det nordligste delomrade er udvik-

=
S S

oy

let til offentlige- og private energivirksomheder s& som
kraftvarmeveerk, affaldssorteringsvirksomheder, genbrugs-
plads, biogasanleeg m.v. Aktiviteterne i omradet genereres
i dag en trafik pa ca. 7.200 personbiler i d@gnet og ca. 600
lastbiler i dggnet.

Det forventes, at der i omradet ogsa skal etableres en fa-
brik til produktion af bioethanol og én til yderligere affalds-
sortering. Disse anleeg vil medfgre en gget transport af
ravarer og restprodukter til og fra et stgrre opland.

| Holstebro Kommunes planstrategi er der udlagt yderligere

40 ha. til erhvervsudvikling i Mabjerg i den kommende 12
ars periode.
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4. HOVEDFORSLAG

MOTORVEJ HOLSTEBRO SYD TIL HERNING NORD
(SUNDSVEJ) SAMT 2-SPORET LANDEVEJ VEST OM

HERNING

Hovedforslaget omfatter motorvej fra Holstebro syd til Hern-
ing nord (Sundsvej) og en 2-sporet landevej vest om Herning
mellem rute 18 og rute 15. Desuden udbygges Herningvej i
Holstebro pa en 1,7 km. streekning, saledes at der er en hgj-
klasset forbindelse fra motorvejen til Ringvejen i Holstebro.

Pa streekningen fra Holstebro Syd til Aulum anlaegges vejen
i nyt tracé, mens motorvejen pa streekningen fra Aulum til
Herning Nord etableres ved en udbygning af den eksister-
ende motortrafikvej. Forbindelsesvejen vest om Herning an-
leegges ligeledes i nyt tracé.

Den samlede motorvejsstreekning udger ca. 30,1 km, hvoraf
de ca. 15,5 km er motorvej i nyt trace, og de resterende
14,6 km er udbygning af eksisterende motortrafikvej. Forbin-
delsesvejen vest om Herning mellem rute 18 og rute 15 er
ca. 7,3 km.

Den nuveerende rute 18 nedklassificeres til kommunevej pa
streekningen fra Holstebro til Aulum.

| rapport 417 "Rute 18, Motorvej Herning-Holstebro og vej-
forbindelse til Gadstrup. VVM redeggarelse, Projektplaner”
ses vejprojektet pa ortofoto (luftfoto) samt vejens laeng-
deprofil (hgjde i forhold til omgivelserne).

Hastighed

Motorvejen designes til en hastighedsgreense pa 130 kmit,
mens der pa forbindelsesvejen vest om Herning og pa
Herningvej i Holstebro vil veere en hastighedsgraense

pa 80 km/t. Valget af hastighedsniveau er et resultat af
vejtekniske og trafiksikkerhedsmeaessige forhold. De tilladte
hastigheder pa streekningerne vil blive endeligt fastsat i
samarbejde med Politiet.

Tilslutningsanlaeg og samkgarselspladser
Der etableres tilslutningsanlaeg til motorvejen ved fglgende
lokaliteter:
m Tvis
= Aulum (halvt nordvendt ved Videbaekvej,
halvt sydvendt ved Troelstrupvej)
= Sinding
m  Tjarring (Trehgjeve))
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Desuden udbygges den eksisterende rundkarsel ved
motorvejens begyndelse i krydset Herningvej/Nybrovej i
Holstebro til 2-sporet rundkarsel.

Alle tilslutningsanlsaeg udformes séledes, at modulvogntog
vil kunne kgre til og fra motorvejen.

Der etableres samkgrselspladser ved alle tilslutningsanleeg
samt ved rundkarslen ved Albaekvej, vest for Snejbjerg.

Stojafskaermning og stejdeempning

Det endelige omfang af anvendelse af stgjreducernede
asfaltbelaegning vil blive fastsat i forbindelse med detailpro-
jekteringen af vejen.

Der etableres stgjafskaermning gst for motorvejen pa en
streekning ved Ljgrring, samt vest for vejen pa en streek-
ning umiddelbart syd for det kommende tilslutningsanleeg i
Sinding.

Belysning

Den eksisterende belysning pa Herningvej i Holstebro
ombygges, s den passer til den udvidede vej. Desuden
ombygges belysningen i rundkarslen Herningvej/Nybrovej,
og der etableres belysning i de gvrige nye rundkarsler i
rempekrydsene pa projektstraekningen.

Der etableres ikke vejbelysning pd motorvejen eller vejfor-
bindelsen vest om Herning mellem rute 18 og rute 15.

Faunapassager

Der etableres faunapassage for krondyr nord for Aulum.
Desuden etableres der to passager for radyr pa straeknin-
gen fra Aulum til Sinding, én ved Herningholms A og de
tre eksisterende faunabroer pa motortrafikvejen nord for
Herning bevares. Desuden etableres et antal passager for
mindre dyr.

Vejafvanding

Vejafvanding vil som udgangspunkt ske via trug og grafter/
ledninger, hvorfra vandet ledes til regnvandsbassiner. Bas-
sinerne bygges med en kapacitet saledes, at der statistisk
kun sker en overskridelse af de beregnede udledninger
hvert 5. til 10. ar.
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FIGUR 4.1 Oversigtkort Hovedforslaget
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| omrader med seerlige drikkevandsinteresser (OSD om-
rader) etableres kantopsamling af vejvand, der ledes i et
lukket system regnvandsbassiner med reguleret aflgb.

Stiforbindelser

| Hovedforslaget etableres der nye niveaufrie stikrydsninger
folgende steder:

m Rundkgrslen Herningvej/Nybrovej

Drrevej, Sinding

Sindingvej

Gadstrup — langs med jernbanen

Albaekvej, Snejbjerg

Eksisterende niveaufris stikrydsninger bevares.

Forhold for cyklister

Med etableringen af de ovennaevnte stiforbindelser pa
tveers af vejanleegget og nedklassificeringen af den nuvee-
rende rute 18 pa straekningen fra Holstebro syd til Aulum,
vurderes forholdene for cykeltrafikken generelt at blive
forbedret.

Herningvej syd for Holstebro
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De nye niveaufrie stikrydsninger ved Herningvej/Nybrovej
og ved Jrrevej er en forbedring i forhold til dagen krydsnin-
ger i niveau. Stikrydsningen langs jernbane ved Ggdstrup
vil &bne mulighed for, at der kan etableres en ny stiforbin-
delse mellem det kommende hospitalsomrade og de mindre
byer vest for Herning. Stikrydsningen ved Sindingvej og
Albzekvej vil sikre, at cyklisters forhold ikke bliver darligere
end i dag.

Den nedklassificerede del ad den nuveerende rute 18 vil —
efter etableringen af motorvejen — have en meget begreen-
set trafikbelastning, hvilket ogsa vil forbedre forholdene for
cyklister pa denne straekning.

Forhold for kollektiv transport

Eksisterende togforbindelser og busruter kan opretholdes
efter etableringen af motorvejen. | anleegsfasen vil der vaere
gener for jernbanetrafikken i forbindelse med etablering

af vejens krydsning af jernbanen syd for Aulum og vest for
Herning.
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FIGUR 4.2 Nuveerende og
udbyggede tveerprofil for
Herningvej pa streekningen
Ringvejen-Nybrovej.
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DELSTRAKNINGERNE | HOVEDFORSLAGET

HERNINGVEJ | HOLSTEBRO
(RINGVEJEN-NYBROVEJ)

Herningvej udbygges med to ekstra spor, saledes at straek-
ningen pa ca. 1,7 km mellem Ringvejen og rundkerslen
ved motorvejens afslutning ved Nybrovej har tilstreekkelig
kapacitet til at kunne aftage trafikken fra motorvejen.

De to ekstra spor anleegges vest for den nuveerende vej for
at undga indgreb i fredsskoven gst for vejen. De to ekstra
spor etableres parallelt med den eksisterende vej med en
3 m midterrabat. Pa figur 4.2 tveerprofil for den nuvaerende
og den udbyggede Herningvej.

Der foretages en opretning af det ene af de to eksisterende
kgrespor, sa der bliver fald vaek fra vejmidten, og der ud-
leegges stgjreducerende slidlag pa begge kerebaner. Der er
ingen bygveerker pa streekningen.

Der etableres dog en tunnel under Herningvej for en dob-
beltrettet cykelsti, som passerer nord for rundkgrslen ved
Nybovej. Den dobbeltrettede cykelsti forbindes med stisy-
stemet langs med Halgardve;.

Mellem Ringvejen og Nybovej lukkes vejtilslutningen ved
Nybo Bakke og gvrige private ejendomme far vejadgang ad
anden vej. Cykelstitilslutningen i vestsiden og den dobbelt-
rettede sti mod nord til Ringvejen bibeholdes.

Herningvej bliver herved facadelas uden kryds pa straek-
ningen mellem Ringvejen og motorvejens afslutning ved
Nybovej. Da vejen ligger uden for byzone, er den generelle
hastighedsgraense 80 km/t.
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FIGUR 4.3 Motorvej
mellem Holstebro S og
Aulum S
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Baggrundskortet fra Kort og Matrikelstyrelsen
er ikke ngdvendigvis fuldt opdateret.
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FIGUR 4.4
Tveerprofil streekningen
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HOLSTEBRO S - AULUM SYD

Fra en 2-sporet rundkgrslen ved Nybovej Holstebro til

den nuvaerende motortrafikvejs afslutning syd for Aulum
anleegges motorvejen i nyt tracé vest for den eksisterende
rute 18. Dog vil motorvejen pa den fgrste streekning frem til
Smedegardsvej ved Tvis blive etableret ved, at den nuvee-
rende Herningvej, udbygges.

Tilslutningsanlaeg
Vest for Tvis etableres tilslutning til den eksisterende rute
18.

Ved Aulum tilsluttes motorvejen Videbaekvej (rute 467) i et
halvt nordvendt tilslutningsanleaeg. Jernbanens beliggenhed
umiddelbart syd for Videbaekvej giver ikke plads til sydvend-
te ramper pa dette sted. Den sydvendte tilslutning etableres
derfor ved Troelstrupvej syd for Aulum, og samtidig fjernes
den til oversblevne vejstreekning mellem Troelstrupvej og
Laven A.

Skaerende veje og jernbaner

Motorvejen krydser fglgende kommuneveje, som fgres
under motorvejen:

Skautrupvej

Lynghusvej

Kildevej

Videbaekvej

Romvigvej

Krogshgijvej/Foldagervej

Desuden krydser motorvejen Troelstrupvej, der fares pa en
bro over motorvejen.

Ved Aulum fares motorvejen pa bro over jernbanen Her-
ning - Holstebro - Struer.

@vrige bygvarker

Der etableres en faunabro nord for Aulum, séledes at der
sikres gode muligheder for, at ra- og kronvildt kan krydse
motorvejen.
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Baggrundskortet fra Kort og Matrikelstyrelsen
er ikke ngdvendigvis fuldt opdateret.

FIGUR 4.5 Motorvej mellem Aulum S og Sinding S linjefaring

AULUM SYD - SINDING SYD

Straekningen Aulum Syd - Sinding Syd er anlagt i 1970-
erne som en 2-sporet motortrafikvej med kryds i niveau og
uden ngdspor. Udbygning til motorvej sker ved at udvide
vejen ensidigt mod sydvest med en midterrabat og en ny
kagrebane og ngdspor. Den eksisterende kgrebane udvides
til 8,5 m og oprettes, saledes at hele kerebanen far samme
sideheaeldning. Desuden etableres ngdspor og fladere pa-
fyldningsskraninger af hensyn til trafiksikkerhed.

Tilslutningsanlaeg

Der etableres tilslutningsanleeg ved forlagt @rrevej, som
samtidig forlaeegges nord om Sinding. Tilslutningsanleegget
udformes som et nordvendt B-anleeg, saledes at det berg-
rer Sinding mindst mulig.

Det har veeret overvejet i stedet at etablere tilslutnings-
anleegget som et smalt ruder-anleeg, da dette vil kreeve
betydeligt mindre areal og virke mindre dominerende i
landskabet. Et ruder-anleeg vil dog medfare, at den ene af
de sydvendte ramper vil komme teettere pa beboelsesejen-
domme.
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FIGUR 4.6 Underfering af Rosmosevej forleenges



Eksisterende
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Skaerende veje og faunapassager

Der er 7 tunneler pa straekningen, men ingen broer (overfa-
ringer). De 4 er underfgringer af kommuneveje og vandlgb
og 3 er underfgringer af private veje. Underfgringen umid-
delbart nord for Lgven A nedlzegges og erstattes af en ny
faunatunnel med en hgjde og bredde, som opfylder kravene
for en radyr-passage.

Der etableres en ny stitunnel fra den eksisterende Qrrevej
under landevejen til en sti til Sindig Hovedgade.

De gvrige tunneler skal udvides med ca. 10 m. Udvidelsen
af tunnelerne med brodeek udfgres efter samme konstruk-
tionsprincip som det eksisterende bygveerk. Elementtunne-
lerne kan forleenges ved at stgbe fundamenter, veegge og
deek i forleengelse af den eksisterende tunnel.

33



5
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FIGUR 4.8 Sinding Syd-Herning N (Sundsvej) og forbindelsesvej vest om Herning mellem rute 18 og rute 15

SINDING SYD-HERNING N (SUNDSVEJ)

Motorvejen etableres ved at udvide den eksisterende
2-sporede motortrafikvej ensidigt mod sydvest (mod Her-
ning), se figur 4.8. Den eksisterende kgrebane udvides fra
8,0 til 8,5 m. | sydvestsiden anleegges midterrabat og ny ka-
rebane med ngdspor og yderrabat. For at kunne genbruge
de eksisterende broer udvides motorvejens midterrabat til 4
m pa denne straekning.

Tilslutningsanlaeg

Tilslutningsanleegget ved Trehgjevej ombygget i forbindelse
med etableringen af en forbindelsesvej vest om Herning,
der forbinder rute 18 med rute 15.

Ved udbygning af rute 18 til motorvej ombygges tilslut-
ningsanleegget til motorvejsprofilet og tilpasses den ggede
trafik og hastighed. Frakgrselsrampen fra nord forlaenges,
saledes at de periodevise kadannelser, der i dag forekom-
mer pa frakgrselsrampen, undgas.

Tilslutningsanlaegget (fordelerringen) ved Sundsvej opret-
holdes uden andringer.
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Bygvaerker

Der er 6 vej- og stibroer, 3 faunabroer og en underfgring af
vandlgb (Sikeer Baek) p& denne straekning. Vej- og stibro-
erne udvides svarende til tveerprofilet for den 4-sporede
motorvej ved at eendre dem fra 3-fags til 4-fags broer. Det
kan gagres ved at etablere en ny mellemsgijle og et nyt ende-
vederlag og forlaenge det eksisterende brodaek. Pa figur
4.12 ses som eksempel pa en 3-fagsbro opstalt af overfa-
ringen af Alhedestien.

Ved udvidelsen af broerne og ombygning af de tilstedende
vejdeemninger ma trafikken pa den overferte vej i perioder
under anlaegsarbejdet omlaegges til andre veje.

Faunaoverfgringerne, der er udfgrt som “firkantbroer” (ram-
mebroer med lodrette vaegge) med jorddeekke, kan ogsa
udvides med et ekstra fag, sdledes at den ene endeveeg
bliver til en mellemveeg i en rammebro med 2 fag - en for
hver kgrebane. Vandlgbstunnelen forleenges ligeledes.
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FIGUR 4.9 Udbygning af den eksiste-
rende motortrafikvej nord om Herning
til motorvej . @verst det nuveerende
tveerprofil og nederst det udbyggede
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FIGUR 4.10 Overfgring af Sebbesandevej (3-fagsbro) FIGUR 4.11 Visualisering af faunapassage nord for Herning hvor
motortrafikvejen er udbygget til motorvej




Den nuveerende motortrafikvej nord om Herning

FIGUR 4.12 Udvidelse

af eksisterende 3-fags-

bro (averst) til 4-fagsbro
(nederst)
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FORBINDELSESVEJ VEST OM HERNING MELLEM
RUTE 18 OG RUTE 15

Den vestlige forbindelsesvej etableres som en 2-sporet
landevej med maksimal hastighed pa 80 km/t. Trehgjevej/
Sindingvej og Vesterholmvej tilsluttes forbindelsesvejen i
rundkearsler. Se figur 4.8.

Vejen er i alt ca. 7,3 km lang, og udformes med samme
tveerprofil som en motortrafikvej, dog uden ngdspor, men
med delvis forsteerkede rabatter, dvs. en 8,0 m karebane,
samt 3,0 m forsteerkede rabat og 1,0 m yderrabat i hver
side, se figur 4.13.

Linjefering

Forbindelsesvejen har sit udgangspunkt i rute 18 nord for
Herning, hvor den forbindes med rute 18 samme sted som
Trehgjevej og Sindingvej i dag er koblet pa rute 18. Herfra
forlgber omfartsvejen mod sydvest og passerer over Her-
ningsholm A gst for foderstofcentralen p& Vildbjergvej og
fares over Vildbjergvej og jernbanen Herning - Holstebro.
Syd for banen passerer vejen vest om hospitalsomradet og
krydser Vesterholmvejs forleengelse, hvorefter den fortsaet-
ter i en bue vest om Helstrup til forbindelse med motortra-
fikvejen (rute 15) syd om Snejbjerg i en rundkgrsel vest for
Snejbjerg.

| forhold til forundersagelsen er linjefgringen pa den
nordlige del af forbindelsesvejen flyttet lsengere mod gst.
De primaere argumenter for dette er vejtekniske forhold i
forbindelse med krydsningen af Vildbjergvej og jernbanen,
samt landskabelige og arkitektoniske forhold i forbindelse
med krydsningen af Herningholm Adal.

Skaerende veje og tilslutninger
Forbindelsesvejen kobles pa rute 18 i det eksisterende til-
slutningsanleeg for Sindingvej/ Trehgjevej nord for Tjgrring.

Ved udbygning af rute 18 til motorvej ombygges tilslutnings-

anlaegget for at tilpasse det bredere motorvejsprofil og den
ogede trafik og hastighed pa motorvejen.

Sindingvej fra syd og Trehgjevej fra vest forlaegges og

tilsluttes forbindelsesvejen i en ny rundkgrsel ca. 300 m syd

for den eksisterende rundkgrsel. Den eksisterende rund-
kersel nedleegges. Ved at flytte rundkgrselen mod syd kan
frakgrselsramperne fra rute 18 fa et bedre forlgb.

Sindingvej fra nord fgres under forbindelsesvejen som en
cykel- og gangsti, séledes at en god forbindelse for blgde

trafikanter mellem Sinding og Tjgrring opretholdes. Vest for

omfartsvejen tilsluttes den forlagte Sindingvej til Trehgjevej
i et vigepligtsreguleret T-kryds.

Vesterholmvejs forleengelse tilsluttes omfartsvejen i en
rundkgrsel vest for Ggdstrup.

Ved rute 15, vest for Snejbjerg, etableres en ny 5-grenet
rundkgrsel, der forbinder Snejbjerg Hovedgade og Krog-
strupvej med forbindelsesvejen og rute 15 gst og vest.

@rnhovedvej, Vildbjergvej og Helstrupvej/Fonvadvej fares
under forbindelsesvejen, mens Helstrupvej Syd fares over
forbindelsesvejen.

Der etableres en stiforbindelse under forbindelsesvejen,
langs med jernbanen, ligesom der etableres en sti-tunnel
umiddelbart nord for den nye rundkegrsel ved rute 15, vest
for Snejbjerg.

Fire ejendomme i omradet syd for jernbanen og vest for for-
bindelsesvejen kan enten vejbetjenes fra rundkerslen ved
Vesterholmvej eller fra Helstrupvej/ Fonvadvej, lidt leengere
mod syd.

Faunapassager

Der etableres en ca. 200 m lang dalbro ved forbindelses-
vejens passage af Herningsholm Adal vest for Ggdstrup
Sg@. Desuden etableres der mindre faunapassager, hvor det
pa baggrund af natur- og miljgvurderingerne vurderes som
ngdvendigt.

Kronebredde 16 m

>

FIGUR 4.13 Tveerprofil 2-sporet forbindelsesvej vest om Herning
mellem rute 18 og rute 15.
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5. ALTERNATIV 1

HOVEDFORSLAGET SUPPLERET MED UDBYGNING

AF STRUER LANDEVEJ OG RINGVEJEN I
HOLSTEBRO

Denne lgsning omfatter Hovedforslaget suppleret med ud-
bygning af Struer Landevej og Ringvejen i Holstebro.

Alternativ 1 ses pa oversigtskortet, figur 5.1, og kan endvi-
dere ses mere detaljeret pa ortofoto i rapport 417, Projekt-
planer.

| det fglgende beskrives de forhold, hvor Alternativ 1 afviger
fra Hovedforslaget.

Stojafskaermning og stejdaeempning

Der udlzegges stgjreducerende slidlag pa Ringvejen.
Desuden opseettes stgjskeerme ved sammenhaengende
boligomrader, hvor stgjbelastningen er beregnet til at blive
hgjere end 58 dB. Det endelige omfang af anvendelse af
stgjreducernede asfaltbeleegning pa de gvrige straekninger
vil blive fastsat i forbindelse med detailprojekteringen af
vejen.

Pa den byneere straekning i Holstebro planlaegges der etab-
lering af stgjafskeermning ved felgende boligomrader:

Syd for Skivevej pa gstsiden af Ringvejen

Nord for Egekirkegarden pa gstsiden af Ringvejen
Nord for Viborgvej pa vestsiden af Ringvejen

Syd for Viborgvej pa gst- og vestsiden af Ringvejen
Nord og syd for Prins Buris Vej pa vestsiden af Ringve-
jen.

Der henvises i gvrigt til beskrivelsen i kapitel 12.

Belysning

Den eksisterende belysning pa Struer Landevej og Ringve-
jen i Holstebro ombygges i nadvendigt omfang, saledes at
belysningen tilpasses den bredere vejprofil.

Stiforbindelser
| Alternativ 1 etableres der — ud over stiforbindelserne i
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hovedforslaget - nye niveaufrie stikrydsninger i rundkarslen
Struer Landevej /Nordre Ringvej.

De eksisterende stiunderfgringer under Ringvejen bevares.

Forhold for cyklister

P& Ringvejen i Holstebro etableres et nyt signalanlaeg ved
Sgvej, umiddelbart nord for Vandkraftssgen. Signalanleeg-
get vil skabe en bedre krydsningsmulighed for cyklister (og
fodgaengere). Desuden etableres en sydvendt rampe til sti-
en ved Hjaltesvej, sdledes at specielt cyklister fra Rolf Krake
Skolen far bedre adgang til cykelstien langs Ringvejen.

De nye niveaufrie stikrydsninger i rundkarslen Struer Lan-
devej/Nordre Ringvej og etableringen af det nye sidnalan-
leeg er en forbedring i forhold til dagen krydsninger i niveau.

DELSTRAKNINGERNE | ALTERNATIV 1

Som beskrevet tidligere, er Hovedforslaget og Alternativ
1 identiske pa streekningen fra Holstebro S (Ringvejen)
til Herning Nord, ligesom ogsa vejforbindelsen vest om
Herning mellem rute 18 og rute 15 er den samme i de to
lgsninger.

| det folgende beskrives den straekning af Alternativ 1, der
ikke er omfattet af Hovedforslaget. For de gvrige straeknin-
ger henvises til kapitel 4.

Udbygningen af Struer Landevej og Ringvejen i
Holstebro

Den 2-sporede Struer Landevej- Ringvejen udbygges, sa
der bliver 4 gennemgéaende karespor pa hele streeknin-
gen. | de signalregulerede kryds pa streekningen etableres
svingbaner, i det omfang kapacitetsbehovet fordrer dette.

Straekningen fra Nordre Ringvej til Herningvej er i alt 6,1 km
lang.
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FIGUR 5.1 Oversigtskort Alternativ 1
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Streekningen er facadelgs og med meget fa direkte karende
adgange fra tilgreensende ejendomme. Der er byggelinjer
pa hele streekningen med en varierende afstand pa mellem
17 og 33 m fra vejmidte. Der er meget fa bygninger belig-
gende indenfor det byggelinjebelagte areal.

Vejen udbygges til en 4-sporet vej med 2 m midterabat og
cykelstier i begge sider som vist pa figur 5.2. Den skiltede

hastighed forbliver 70 km/t.

Pa& starstedelen af streekningen udvides vejen symmetrisk
omkring den nuveerende vejmidte af hensyn til bygvaerker

Eksisterende

i

FIGUR 5.2 Udbygning af
Ringvejen til 4-sporet vej.
@verst det nuveerende

og kryds. Udvidelsen af Struer Landevej sker dog ensidigt
mod gst af hensyn til Mabjerg Kirkes kirkeomgivelsesfred-
ning.

Pa streekningen nord for Viborgvej udvides vejen ligeledes
mod gst af hensyn til egendommene vest for vejen. Dette
medfgrer, at et beelte af Egekirkegardens areal, som er
omfattet af byggelinjebestemmelser, inddrages til vej. Der
er ikke tale om arealer med gravpladser eller stier, men at
kirkegardsdiget flyttes, og at volden bag dette mindskes i
bredden.

~

|

tveerprofil og neders det
udbygede tveerprofil.
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Ringvejen nord for Viborgvej ved Egekirkegarden FIGUR 5.3 Udvidelse af Ringvejen nord for Viborgvej med Egekirkegarden
[projektplan]
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FOTO AF Ringvejen

FIG. X Ringvejen fra Vandkraftssgen mod syd
KRYDS KAN udgé!

FIGUR 5.4 Ringvejen udbygget til 4-sporet vej ved Storden-Vandkraftsgen. Planlagte stajskeerme vist med lysegragnt

Fra broen ved Vandkraftsgen til Herningvej flyttes vejmidten
mod sydgst, sdledes at krydset ved Prins Buris Vej udvides
ensidigt mod sydgst af hensyn til eiendommene nordvest
for vejen.

De signalregulerede kryds pa Ringvejen og Struer Landevej
udbygges med det sigte, at alle trafikanter kommer igen-
nem krydsene ved hgijst at holde for rgdt én gang og med
tilstraekkeligt lange vigespor. Pa hovedlandevejen etableres
hgjresvingsspor og selvstaendig venstresvingsfase i alle
kryds. P& sidevejene etableres selvstaendige venstre-
svingsfaser.

Ved Sgvej etableres signalregulering, sadan at der opret-
holdes gode til- og frakarselsforhold til omradet. Samtidig
vil signalanleegget medfgre en sikker krydsning af Ringve-
jen for forgaengere og cyklister.

Rundkerslen pa Struer Landevej ved Nordre Ringvej
ombygges til 2-sporet rundkgrsel med 2-sporede til- og
frafarter pa Struer Landevej. Der etableres tunneler for
stitrafikanterne under alle fire grene i rundkgrslen.

Bygveerker
Der er 10 bygveeker pa straekningen, heraf 3 vejbeerende
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broer for underfgring af hhv. Herning - Holstebro banen,
Storaen og Holstebro- Struer banen og 6 stiunderfgringer
samt 2 underfgringer af mindre vandlgb, hvoraf den ene er
en feelles sti- og vandlgbsunderfaring.

Bygveerkerne ombygges i begge vejsider svarende til place-
ringen af det 4-sporede tveerprofil. Ombygning af de 2 store
bygveerker ved Storden og Struerbanen sker ved, at der
monteres nye stibroer pa begge sider af de eksisterende
broer. Herved vil der veere plads til de 4 kgrespor, midter-
rabat og skillerabatter over broen mellem de nuvaerende
kantbjeelker

Der er udfgrt indledende baereevnescreeninger, som fast-
slar, at flere af bygveerkerne helt eller delvis ma udskiftes
for at leve op til de gnskede beereevneklasser. Det drejer
sig om 3 stalrgrsunderfaringer, der ma udskiftes, og de

2 stagrre bygveerker ved Storaen og Struerbanen, hvor
overbygningen ma udskiftes. Bygveerkernes tilstand er
vurderet p& baggrund af generaleftersynsrapporter, alder
mm.

I rundkgrslen Struer Landevej-Nordre Ringvej etableres
nye stituneller under alle fire grene i rundkearslen.



Bro over Struerbanen FIGUR 5.5 Bygveerket for underfgring af Stora
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6. ALTERNATIV 2

MOTORVEJ FRA HOLSTEBRO NORD TIL HERNING
NORD OG LANDEVEJ MELLEM RUTE 18 OG RUTE 15

Pa streekningen fra Holstebro Nord til Aulum anlaegges en
motorvej i et nyt trace, gst om Mejrup og Tvis og vest om
Aulum til den eksisterende motortrafikvej umiddelbart syd
for Aulum.

Pa streekningen fra Aulum til Herning anvendes samme
lgsning som beskrevet i hovedforslaget (kapitel 4), altsa en
udbygning af den eksisterende motortrafikvej til motorve;j.
Motorvejsstraekning fra Holstebro Nord til Herning N
(Sundsvej) er ca. 39,4 km lang. Af den samlede motorvejs-
streekning er de ca. 24,8 km ny motorvej, og de resterende
ca. 14,6 km er udbygning af eksisterende motortrafikve;.

Desuden etableres - som i hovedforslaget - en forbindel-
ses vej mellem rute 18 og rute 15, til regionssygehuset i
Gadstrup, vest for Herning. Denne vej anlseegges som en
landevej og er ca. 7,3 km lang.

Den nuvaerende rute 18 nedklassificeres til kommunevej pa
streekningen fra Holstebro S til Aulum.

| det fglgende beskrives de forhold, hvor Alternativ 2 afviger
fra hovedforslaget

Hastighed

Motorvejen designes til en hastighedsbegraensning pa
130 km/t pa hele streekningen fra Holstebro N til Herning N
(Sundsvej).

Tilslutningsanlaeg og samkearselspladser

Der etableres tilslutningsanleeg til motorvejen ved fglgende
lokaliteter:

m Skivevej

m Viborgvej

m Herningvej

Desuden udbygges den eksisterende rundkarsel ved

motorvejens begyndelse i krydset Struer Landevej/Nordre
Ringvej i Holstebro til 2-sporet rundkgrsel.
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Alle tilslutningsanleeg udformes séaledes, at modulvogntog
vil kunne kgre til og fra motorvejen.

Der etableres samkgrselspladser ved alle tilslutningsanleeg.

Stiforbindelser

| Alternativ 2 etableres der nye niveaufrie stikrydsninger i
rundkarslen Struer Landevej/Nordre Ringvej. Pa streeknin-
gen syd for Aulum etableres de samme stikrydsninger som
beskrevet i hovedforslaget.

DELSTRAKNINGERNE | ALTERNATIV 2

Strakningen Struer landevej-Lundby-Viborgvej
Linjefering

Motorvejen starter i den eksisterende rundkarsel ved Struer
Landevej — Nordre Ringvej. Motorvejen krydser Viborgvej
gst for Mejrup og Hodsagervej.

Ved motorvejens krydsning af kommunegreensen nord
for Lundby ved Aulum drejer vejen mod nord og krydser
Herningvej ca. 4 km nord for den nordlige rundkgrsel

ved Aulum. Herfra fortseetter motorvejen gst om Tvis og
nord om Mejrup Kirkeby i rething mod Nordre Ringvej ved
Hjermvej og videre til rundkerslen pa Struer Landeve;j.
Streekningen af Nordre Ringvej gst for Struer Landevej
ombygges til motorve;.

Mellem Viborgvej og Herningvej krydser motorvejen adals-
landskabet med de tre vandlgb Savstrup A, Stor& og Tvis A
mellem Mejrup og Tvis og derefter jernbanen Herning-Hol-
stebro sydgst for Tvis.

Motorvejen krydser den eksisterende rute 18 mellem Tvis
og Aulum og forlgber derfra i en linjefaring vest for den
eksisterende hovedlandevej til Ljgrring, hvorfra den forlgber
i samme linjefgring som den eksisterende motortrafikve;.
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FIGUR 6.1 Oversigtskort Alternativ 2
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Visualisering med dalbro over Savstrup A og evt. en anden visualisering fra luften af vejen forlgb over adalene

Tilslutninger

Motorvejen tilsluttes falgende veje:

m Struer Landevej (rute 11) og Nordre Ringvej
ved Mabjerg

m Skivevej (rute 189)

m Viborgvej (rute 16) gst for Mejrup

m Herningvej mellem Aulum og Tvis, ca. 8 km
syd for Ringvejen i Holstebro

Ved Struer Landevej/Nordre Ringvej ombygges den
eksisterende rundkgrsel til en 2-sporet rundkarsel med 2
sporede til- og frafarter, og der etableres tunneler for stitra-
fikanterne ved alle vejgrene.

Skaerende veje og jernbaner

Motorvejen krydser en del veje p& deni alt ca. 17 km lange
straekning gst om Holstebro. Fglgende offentlige veje forud-
seettes fart over eller under motorvejen:

Hjermvej (overfares)

Viumvej (underfgres)

Skivevej (overfares)

Mosebyvej (overfares)

Mejrupvej skolevej (underfgres)

Viborgvej (underfares)

Hodsagervej (underfgres)

Lindholtvej (overfares)

Gedbovej (overfares)

Morrevej (overfgres)

Herningvej (underfgres)
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st for Jegbjergvej fares Holstebro-Struer banen over
motorvejen, og sydvest for Tvis fgres Herning - Holstebro
banen over motorvejen.

Dalbroer

Ved passagen af adalslandskabet omkring Storaen etab-
leres fire dalbroer ved henholdsvis det nordlige tillgb til
Savstrup A, Savtrup A, Stor& og Tvis A.

Faunapassager

Der etableres en faunabro nord for Aulum, sdledes at der
sikres gode muligheder for, at r&- og kronvildt kan krydse
motorvejen. De fire store dalbroer vil desuden sikre gode
muligheder for, at vildt kan passere langs &erne.

Der etableres tillige et antal mindre faunapassager pa bag-
grund af de forekomster, der er registeret i forbindelse med
miljgkortlaegningen.

@vrige vejforhold

Den nuveerende hovedlandevejsstreekning mellem Holste-
bro (Ringvejen) og Aulum Syd nedklassificeres til kommu-
nevej. Ringvejen i Holstebro opretholdes som hovedlande-
vej, da den fortsat vil udgere en del af rute 11 og rute 16.



—

FIGUR 6.2 Streekningen
Holstebro N til Aulum
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/. ALTERNATIV 3

MOTORVEJ HOLSTEBRO SYD TIL HERNING SYD
SAMT UDBYGNING AF RINGVEJEN | HOLSTEBRO

Alternativ 3 adskiller sig fra de tre tidligere beskrevne lgs-
ninger ved, at motorvejen her fgres vest og syd om Herning
til den eksisterende Messemotorvej syd for Herning. Etab-
leringen af motorvejen vest og syd om Herning erstatter en
udbygning af den eksisterende motortrafikvej fra Sundsvej
til Herning Nord.

Pa streekningen fra Holstebro til tilslutningsanleegget ved
Sindingvej/Trehgjevej, nord for Herning, er Alternativ 3 ens
med hovedforslaget og Alternativ 1.

| Alternativ 3 vil eksisterende motortrafikvej fra Trehgje-
vej/ Sindingvej til Herning N (Sundsvej) forbliver med den
nuveerende standart som motortrafikvej, og motorvejen
vest og syd om Herning vil dermed veere den overordnede
vejforbindelse mellem Nordvestjylland og det Sydgstjyske
omrade og de overordnede vejforbindelser mod Fyn, Sjeel-
land og Sgnderjylland.

Den samlede motorvejsstraekning er pa ca. 34,3 km. Dertil
kommer udbygning af Struer Landevej, Ringvejen og Her-
ningvej i Holstebro pa en 7,7, km streekning. Af den sam-
lede motorvejsstraekning bliver de ca. 11 km etableret ved
udbygning af eksisterende motortrafikvej.

| det fglgende beskrives de forhold, hvor Alternativ 3 afviger
fra hovedforslaget.

Hastighed

Motorvejen designes til en hastighedsbegraensning pa
130 km/t pa straekningen fra Holstebro til syd for Sinding.
P& straekningen vest og syd om Herning vil vejens forlgb
og antallet af tilslutningsanleeg medfare en hastighedsbe-
greensning pa 110 km/t.
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Tilslutningsanlaeg og samkearselspladser

Der etableres et nyt tilslutningsanlaeg til motorvejen ved
Albaekvej/Sinding Hovedgade. Desuden udbygges de eksi-
sterende tilslutningsanlzeg ved Studsgardsvej, Vardeve;j.
Alle tilslutningsanlaeg udformes, séledes at modulvogntog
vil kunne kare til og fra motorvejen.

Stojafskaermning og stejdeempning
Der etableres stgjafskaermning pa en streekning syd for
Snejbjerg pa nordsiden af motorvejen.

Desuden etableres stgjafskeermning ved Ljarring, som
beskrevet i Hovedforslaget.

Belysning

Den eksisterende belysning pa Struer Landevej og Ringve-
jen i Holstebro ombygges i ngdvendigt omfang, saledes at
belysningen tilpasses den bredere vejprofil.

Stiforbindelser

| Alternativ 3 etableres der de samme nye niveaufrie stik-
rydsninger som i hovedforslaget og Alternativ 1. Den eksi-
sterende stiforbindelse ved Tanderupvej, syd for Snejbjerg,
bevares.

Forhold for cyklister

P& Ringvejen i Holstebro etableres et nyt signalanlaeg ved
Sgvej, umiddelbart nord for Vandkraftssgen. Signalanleeg-
get vil skabe en bedre krydsningsmulighed for cyklister (og
fodgaengere). Desuden etableres en sydvendt rampe til sti-
en ved Hjaltesvej, saledes at specielt cyklister fra Rolf Krake
Skolen far bedre adgang til cykelstien langs Ringvejen.

De nye niveaufrie stikrydsninger i rundkarslen Struer Lan-
devej/Nordre Ringvej er en forbedring i forhold til dagen
krydsninger i niveau.
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FIGUR 7.2 Streekningen vest om Herning




DELSTRAKNINGERNE | ALTERNATIV 3

P& straekningen gennem Holstebro er vejlgsningen i
Alternativ 3 ens med Alternativ 1, og pa streekningen fra
Holstebro S til Sinding S er vejforlgbet det samme som i
hovedforslaget og Alternativ 1.

Sinding S til Albakvej (Snejbjerg)

Den nuveerende motortrafikvej nord om Herning tilsluttes
motorvejen fra Holstebro, der fgres i en blgd kurve mod syd
og passerer over Herningsholm A gst for foderstofcentra-
len pa Vildbjergvej. Motorvejen fgres over Vildbjergvej og
jernbanen Herning-Holstebro, vest om Ggdstrup, hvorefter
motorvejen fares i en kurve mod gst, til den eksisterende
motortrafikvej (rute 15) sydvest for Snejbjerg.

Motorvejen far pa denne straekning et relativt snoet forlgb,
og med tre ret teetliggende tilslutningsanlaeg vil motorvejen
veere egnet til en hastighed pa maksimalt 110 km/t.

Skaerende veje og tilslutninger

Sammen med forbindelsesanlaegget til motortrafikvejen
nord om Herning etableres et tilslutningsanleeg ved Trehg-
jevej/Sindingvej. Ligeledes etableres tilslutningsanlaeg ved
Vesterholms Vej (Hospitalet ved Ggdstrup) og ved Albsek-
vej (rute 15).

Sindingvej forleegges pa straekningen fra Sheeferivej til
Trehgjevej mod sydvest og tilsluttes Trehgjevej i en ny rund-
karsel. Vejen vil dermed fortsat kunne fungere som lokal
vejforbindelse mellem Sinding og Herning.

@rnhovedvej, Vildbjergvej og Helstrupvej/Fonvadvej fares
under motorvejen, mens Helstrupvej Syd fares over forbin-
delsesvejen.

Der etableres en stiforbindelse under motorvejen, langs
med jernbanen, ligesom der etableres cykelsti gennem
tilslutningsanleegget ved Rute 15, vest for Snejbjerg.

Dalbro

Der etableres en ca. 200 m lang dalbro ved forbindelsesve-
jens passage af Herningsholm Adal vest for Ggdstrup Sg.
Derved sikres god passagemulighed for mennesker og dyr
langs Herningsholms A.

Rute 15 fra Albakvej til Vardevej
Den nuveerende motortrafikvej pa straekningen blev abnet i
2008. Denne streekning udbygges til firesporet motorvej.

Den eksisterende vej udbygges primeert mod syd. Dog vil et
areal umiddelbart nord og gst for den eksisterende rundkgr-
sel ved rute 15/Snejbjerg Hovedgade skulle inddrages til
motorvejen og tilslutningsanleegget.

De eksisterende tilslutningsanleeg ved Vardevej og Dron-
ningens Boulevard udbygges.

Den vestlige del af Krogstrupvej nedleegges, og omradet
omkring Krogstrupvej skal i stedet vejbetjenes fra vest via
Smedegardsvej og Albaekvej, samt fra @st via Studsgardve;j.




FIGUR 7.3 Eksisterende stibro og skitse af den nye stibro

FIGUR 7.4 Eksisterende bro ved Dr. Boulevard og skitse af den ombyggede bro

Figur 3-3: Opstalt af eksisterende bygveerk med nyt tveerprofil — lgsningsforslag C.




Bygvaerker

Alle bygveerker pa streekningen ombygges eller udskiftes,
sadan at der bliver plads til fire kerespor, ngdspor og de
ngdvendige ramper.

Jernbanen fra Vejle til Herning krydser vejen pa en bro.
Det er teknisk kompliceret at forleenge denne bro uden at
afbryde for togtrafikken i en laengere periode, og pa den
baggrund etableres en ny jernbanebro umiddelbart vest for
den nuveerende.

Stibroen ved Tanderupvej, syd for Snejbjerg, udskiftet, sa-
dan at der bliver plads til fire kerespor pa motorvejen.

Broen ved Dr. Boulevard kan — med en ombygning af
broens sydlige understgtning — bevares, da det med denne
lgsning er muligt at skabe den tilstreekkelige bredde til
motorvejen.

Broen ved Vardevej kan ligeledes bevares, men ombygges
ved, at der i begge sider etableres sma stattevaegge foran

de eksisterende endeveaegge.

Underfaringen af et vandlgb umiddelbart vest for Vardevej
forleenges med ca. 10 m meter.
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8. ALTERNATIV 4

MOTORVEJ HOLSTEBRO NORD TIL HERNING SYD

Alternativ 4 er en kombination af elementer fra Alternativ 2
og Alternativ 3, der er beskrevet naermere i kapitel 6 og 7.
Alternativ 4 bestar saledes af ny motorvej fra Holstebro N
i en linjefgring @st om Mejrup og Tvis og videre vest om
Aulum til den eksisterende motortrafikvej. Motortrafikvejen
udbygges til motorvej frem til cirka midt mellem Sinding og
Tjarring, hvorfra en ny motorvej forlgber syd og vest om
Herning og Snejbjerg til rute 15. Motortrafikvejen fra Snej-
bjerg til Messemotorvej udbygges til motorve;.

Alternativ 4 ses pa oversigtskortet figur 8.1. For mere
detaljerede kort henvises til rapport 417, Projektplaner, hvor
vejprojektet kan ses pa ortofoto.

| Alternativ 4 vil eksisterende motortrafikvej fra Trehgjevej/
Sindingvej til Herning N (Sundsvej) forbliver med den nuvae-
rende standard som motortrafikvej. Motorvejen vest og syd
om Herning vil dermed vaere den overordnede vejforbin-
delse mellem Nordvestjylland og det Sydgstjyske omrade
samt de overordnede vejforbindelser mod Fyn, Sjeelland og
Sgnderjylland.

Den samlede motorvejsstraekning er pa ca. 44,6 km. Af den
samlede motorvejsstraekning bliver de ca. 11 km etableret
ved udbygning af eksisterende motortrafikve;.

| det fglgende beskrives de forhold, hvor Alternativ 4 afviger
fra hovedforslaget.

Hastighed

Motorvejen designes til en hastighedsbegraensning pa

130 km/t pa straekningen fra Holstebro nord til syd for
Sinding. P& streekningen vest og syd om Herning vil vejens
forlgb og antallet af tilslutningsanleeg medfgre en hastig-
hedsbegreensning pa 110 km/t.

Tilslutningsanlaeg og samkgarselspladser

Der etableres tilslutningsanleeg til motorvejen ved fglgende
lokaliteter:

m  Skivevej

m Viborgvej

= Herningvej
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Aulum (som i hovedforslaget)
Sinding

Trehgjevej

Vesterholmsvej (Ggdstrup)
Albaekvej/Sinding Hovedgade

Desuden udbygges de eksisterende tilslutningsanlaeg ved
Studsgardsvej og Vardeve;.

Alle tilslutningsanlaeg udformes séledes, at modulvogntog
vil kunne kgre til og fra motorvejen.

Der etableres samkgrselspladser ved Skivevej, Viborgvej,
Herningvej, Tvis, Aulum, Sinding, Trehgjevej og Albaekve;.

Stojafskaermning og stejdaeempning
Der etableres stgjafskaermning pa en straekning syd for
Snejbjerg pa nordsiden af motorvejen.

Desuden etableres stgjafskeermning ved Ljgrring, som
beskrevet i Hovedforslaget.

Stiforbindelser

| Alternativ 4 etableres der nye niveaufrie stikrydsninger i
rundkegrslen Struer Landevej/Nordre Ringvej. P& straeknin-
gen syd for Aulum etableres de samme stikrydsninger som
beskrevet i Hovedforslaget.

Den eksisterende stiforbindelse ved Tanderupvej, syd for
Snejbjerg, bevares.

Bygvaerker

P& den samlede motorvejsstraekning fra Holstebro N til
Herning S etableres 8 nye tilslutningsanleeg, og to eksiste-
rende tilslutningsanlaeg udbygges.

Der etableres fem dalbroer pa den samlede straekning,
samt en stor faunabro og et antal mindre faunapassager.

P& streekningen fra Albaekvej til Vardevej ombygges og
udskiftes bygveerkerne, som beskrevet i Alternativ 3 (kapitel
7).
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9. TILVALG

TILVALG 1: FORLANGELSE AF NORDRE RINGVEJ
| HOLSTEBRO

Forlaengelsen af den eksisterende Nordre Ringvej mod
vest fra Mozartsvej til Vilhelmsborgvej vil give en bedre
forbindelse mellem omradet nordvest for Holstebro og den
planlagte motorvej fra Holstebro til Herning. Straekningen
er pa ca. 2,7 km, og vil i begge ender blive koblet pa det
kommunale vejnet. Etablering af denne vej er dermed ikke
direkte sammenhaengende med statsvejnettet og som sa-
dan et selvsteendigt projekt, uafhaengig af valget af motor-
vejslgsning.

Holstebro Kommune har gennem de seneste ar i etaper
etableret ca. 2,5 km af Nordre Ringvej umiddelbart gst for
den aktuelle streekning, og denne vej fungerer i dag som
fordelingsvej til et nyt bolig- og fritidsomrade i vest og et
erhvervsomrade mod gst.

FIGUR 9.1 Tilvalg 1: Forleengelse af Nordre Ringvej i Holstebro

| den vestlige ende fares Nordre Ringvej over i den
nordlige del af Vilhelmborgvej, mens den sydlige gren af
Vilhelmborgsvej tilsluttes Nordre Ringvej i et vigepligtsre-
guleret T-kryds. | den gstlige ende af streekningen tilsluttes
vejen den eksisterende del af Nordre Ringvej med en ny
gren i den eksisterende rundkgrsel ved Mozartsvej.

Straekningen mellem Vilhelmsborgvej og Mozartsvej er
facadelgs, og vejen udformes med 7,0 m kgrebane og 1,0
m yderrabat i begge sider. Der etableres ikke separate
faciliteter for cykeltrafik.

Tilvalg 1 kan fungere sammen med alle de beskrevne
lgsningsmuligheder. Specielt i kombination med motorvej til
Holstebro nord (Alternativ 2 og Alternativ 4) vil etablering af
det vestligste stykke af Nordre Ringvej skabe bedre forhold
for den gennemkgrende trafik til og fra omradet nordvest
for Holstebro.
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FIGUR 9.2 Tilvalg 2 og Tilvalg 3: Tilslutningsanleeg ved den forlagte Trehgjevej

TILVALG 2: MOTORTRAFIKVEJ VEST OM HERNING
MELLEM RUTE 18 OG RUTE 15

| Hovedforslaget samt Alternativ 1 og Alternativ 2 er vej-
forbindelsen mellem rute 18 og rute 15 vest om Herning til
hospitalsomradet ved Ggdstrup udformet som en landevej
med kryds i niveau (rundkarsler).

En mere hgjklasset vejforbindelse pa straekningen kan etab-
leres, enten i form af en motortrafikvej eller en motorve;.

Motortrafikvejslgsningen har samme linjefaring som lan-
devejslgsningen og begynder ved det eksisterende tilslut-
ningsanlaeg pa rute 18 (Trehgjevej/Sindingvej). Motortrafik-
vejen adskiller sig fra landevejslgsningen ved, at alle kryds
udformes som niveaufrie kryds (tilslutningsanlaeg), samt at
der etableres asfaltbelagte nadspor pa streekningen. Motor-
trafikvejen vil have en hastighedsgraense pa 90 kml/t.

Etablering af et nordligt tilslutningsanleeg ved Trehgjevej
kraever en stagrre forleegning af Trehgjevej mod syd til det
nye tilslutningsanleeg og videre mod gst til Tjgrring Hoved-

gade. Forleegningen er ngdvendig for at opna tilstreekkelig
afstand mellem forbindelsesanlaegget pa rute 18 og det nye
tilslutningsanleeg.

Ved Vesterholmsvej etableres et tilslutningsanlaeg i form af
et sakaldt "trompet-anlaeg”, der sikrer gode tilkgrselsforhold
til hospitalsomradet ved Gadstrup. Ved det sydvestlige hjar-
ne af hospitalsomradet etableres en fire-grenet rundkersel,
der fordeler trafikken til forskellige dele af hospitalsomradet
og til Herning by.

Vest for Snejbjerg afsluttes motortrafikvejen i en fem-grenet
rundkersel, saledes at motortrafikvejen her tilsluttes til rute
15, Snejbjerg Hovedgade og Krogstrupvej.

Faunapassage

Den forlagte Trehgjevej krydser Bjallerbsek Beek, hvor der
etableres en 20 m lang landskabsbro, der sikrer god pas-
sagemulighed for radyr.
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FIGUR 9.3 Tilvalg 2 og Tilvalg 3: Tilslutningsanleeg ved Vesterholmsvej (det nye regionshospital)
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TILVALG 3: MOTORVEJ VEST OM HERNING
MELLEM RUTE 18 OG RUTE 15

Hovedforslaget, samt Alternativ 1 og 2 kan ogsa opgra-
deres med en endnu mere hgjklasset lgsning, i form af en
motorvej vest om Herning mellem rute 18 og rute 15.

Motorvejen udformes i Tilvalg 3 med to kagrespor og
ngdspor i hver retning og vil have det samme forlgb og de
samme tilslutningsanleeg som motortrafikvejslgsningen
(tilvalg 2).

Motorvejen vil i sydgaende retning ophgre ca. 400 m nord
for rute 15, hvorefter kgrebanen indsneevres til ét karespor

frem til en 5-grenet rundkarsel. | nordgaende retning vil
vejen kunne etableres som motorvej umiddelbart nord for
rundkarslen ved rute 15.

Motorvejsstraekningen mellem rute 18 og rute 15 designes
til en hastighedsgraense pa 110 km/t.

Faunapassage

Den forlagte Trehgjevej krydser Bjallerbeek Beek, hvor der
etableres en 20 m lang landskabsbro, der sikrer passage-
mulighed for radyr.

FIGUR 9.4 Tilvalg 3: Visualiseringen af motorvejejs krydsning af Herningholm A (set mod ost)




10. TRAFIKALE KONSEKVENSER

Hovedforslaget for udbygningen af rute 18 mellem Holste-
bro og Herning omfatteren motorvej mellem Holstebro Syd
og Herning Nord (Sundsvej) , samt en forbindelsesvej vest
om Herning med tilslutning til rute 15.

Hovedforslaget vil lgse de trafikale problemer mellem
Herning og Holstebro og skabe adgang til det kommende
hospital ved Ggdstrup.

Endvidere er belyst 4 alternative forslag:

m Alternativ 1 - Hovedforslaget med udbygning af ringve-
jen i Holstebro til 4 spor,

m Alternativ 2 - Motorvej mellem Herning Nord (Sundsvej)
og Holstebro Nord (Struer Landevej/Nordre ringvej),

m Alternativ 3 - Motorvej mellem Herning Syd (Vardevej)
syd og vest om Herning til Holstebro Syd (Nybovej) og
med udbygget ringvej i Holstebro til 4 spor,

VEJVALG

Ved fordelingen af trafikken pa vejnettet forudsaettes, at
bilister sgger at minimere deres kgrselsomkostninger. Mens
vare- og lastbilchauffgrer helt overvejende veelger rute efter
rejsetiden og veegter en eventuel omvejskgrsel meget lavt,
tager personbilister mere hensyn til leengden (benzinforbrug
og slid pa bilen), nar de veelger den optimale rute.

OVERFLYTTET TRAFIK

Nar en vejstreekning udbygges til en hgjere standard og
hgjere hastighed, sa rejsetiden formindskes, vil flere bilister
fra parallelle ruter sgge over pa den hurtigere vej. Ved store
projekter som en motorvej mellem Herning og Holstebro
medfarer det aendringer af trafikken i et meget stort om-
rade.

TRAFIKSPRING

Forbedring af infrastrukturen med en ny motorvej vil ogsa
medfare sendringer i folks rejsemal, da rejsetiden bliver
kortere og kegrselsomkostningerne mindre. Det betyder, at
antallet af rejser stiger. Hvis kagrselsomkostningen mellem
to zoner reduceres med x %, forudseettes antallet af rejser
stige med 0,5 x %. Det kaldes et trafikspring, som dels er
nyskabt trafik og dels trafik overflyttet fra andre transport-
midler.
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m Alternativ 4 - Motorvej mellem Herning Syd (Vardevej)
syd og vest om Herning til Holstebro Nord (Struer Lan-
devej/Nordre Ringvej).

De alternative forslag vil forbedre trafikafviklingen pa
Ringvejen i Holstebro og forbedre forbindelsen til Struer.
Alternativ 3 og Alternativ 4 vil endvidere forbedre adgangen
til Gadstrup Hospital og til Messecenter Herning fra nord.

Herudover er belyst 3 tilvalgsmuligheder:

m Tilvalg 1 - Forleengelse af Nordre ringvej i Holstebro fra
Mozartsvej til Vilhelmsborgvej,

m Tilvalg 2 - Vestlig omfartsvej ved Herning udfgrt som
motortrafikvej,

m Tilvalg 3 - Vestlig omfartsvej ved Herning udfgrt som
motorvej.

USIKKERHED VED TRAFIKBEREGNINGER

Der er usikkerhed ved trafikmodelberegninger som stam-
mer fra modelberegningen og fra fremskrivningen af trafik-
ken.

En trafikmodel er en matematisk model, der beskriver tur-
mgnster, rutevalg og treengsel pa vejnettet. Modellen er et
forsgg pa at beskrive en meget kompleks virkelighed, hvor
den enkelte person treeffer valg om sine ture, hvor de skal
ga hen, og hvilken rute der benyttes mv. Modellen opstilles
dels for det nuveerende vejnet dels for et fremtidigt vejnet,
som skal vurderes. Modellens resultater for dagens situa-
tion sammenlignes med trafikteellinger, og modellen kalibre-
res, sa den passer bedst muligt med dagens situation.

For at analysere et nyt vejprojekt skal trafikken fremskrives
til et ar, hvor vejprojektet er taget i brug. En fremskrivning
af trafikken er meget usikker. Den afheenger af den gko-
nomiske udvikling i samfundet og en raekke andre forhold,
som varierer meget med tiden. De seneste ars gkonomiske
krise har reduceret vaeksten i trafikken, og der er ingen,
der kan sige, om krisen varer ved, forstaerkes eller sveek-
kes med tiden. Dog er der bred enighed om, at trafikken pa
leengere sigt fortsat vil stige. Nar trafikmodellen forudsiger
en bestemt trafik i 2020 kan det vise sig, at denne trafik nas
allerede i 2017 eller maske farst i 2025.




Tilvalg 1 vil forbedre vejforbindelsen til Lemvig og aflaste
Holstebro by. Tilvalg 2 og Tilvalg 3 vil forbedre vejadgangen
til Ggdstrup Hospital.

TRAFIKBEREGNINGER

De trafikale konsekvenser af udbygningsforslagene for rute
18 mellem Herning og Holstebro er belyst med Vejdirekto-
ratets trafikmodel for Jylland - Fyn.

Ved Herning og Holstebro er trafikmodellens vejnet og
zonesystem detaljeret pa grundlag af Herning og Holstebro
kommuners trafikmodeller.

Modellen er kalibreret med faktiske trafikteellinger i 2010.
Trafikken er fremskrevet til 2020 med en forventet stigning
pa 1,5% for korte ture og 2,0% for lange ture. Det svarer til
en fremskrivning af trafikken med 18,5 % i gennemsnit fra
2010 til 2020. Det kommende Ggdstrup Hospital indgar i
trafikgrundlaget.

BASIS VEJINET 2020 (O-ALTERNATIV)
Trafikmodelberegningerne er foretaget med et basisvejnet
i 2020, hvor der ikke er sket udbygning af rute 18 mellem
Herning og Holstebro. Denne beregning viser saledes den
trafik, der vil veere pa vejnettet, hvis der ikke bygges mo-
torvej Herning - Holstebro og vejforbindelse til Gadstrup og
kan dermed beskrive et sakaldt 0-alternativ.

Falgende gvrige streekninger forudseettes i beregningen af
0-alternativet taget i brug inden 2020:

m Rute 18 Vejle -Herning som motorvej,
m Rute 15 Aarhus-Herning som motorvej,

m  Jstjysk Motorvej (E45) er udbygget med 6 spor mellem
Vejle Nord og Skeerup,

m Sunds Omfartsvej (Rute 34) er anlagt.
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KAPACITETSFORHOLD O-ALTERNATIV

Uden udbygning mellem Herning og Holstebro forventes en
trafik pa 13-17.000 biler pr. dggn i 2020 (&rsdegntrafik) pa
denne streekning.

Pa Ringvejen i Holstebro ventes tilsvarende en trafik pa
15-22.000 biler pr. dggn. Der vil veere fremkommelig-
hedsproblemer primeert i starre kryds mellem Herning og
Holstebro og pa Ringvejen i Holstebro.

Kapaciteten af en vej er det maximale antal kgretgjer, der
kan afvikles i en neermere defineret spidstime. Typisk veel-
ges den daglige myldretidstrafik som den dimensionerende
spidstime. Myldretidstrafikken udger en forskellig andel af
dagntrafikken afhaengigt af, hvilken trafik vejen betjener.

Indfaldsveje til en starre by har typisk en stor bolig-arbejds-
stedtrafik med en hgj myldretidsandel sammenlignet med
f.eks. ringveje, der har en mere ensartet trafik i lgbet af
dagnet. Kapacitetsudnyttelsen opggres pr. retning. Ind-

Kapacitetsforhold Vejtype

Arsdegntrafik 2020

faldsveje har en stor forskel i trafikkens retningsfordeling i
myldretiden, hvilket betyder en hgjere kapacitetsudnyttelse
end pa ringveje, hvor trafikken er mere ligeligt fordelt. Derfor
kan der normalt afvikles mere trafik pa en ringvej end pa en
indfaldsvej med samme geometriske udformning.

Kapaciteten af en 4-sporet motorvej er vaesentlig hgjere end
kapaciteten af en 2-sporet landevej/2-sporet motortrafikvej.
| tabel 10.1 er angivet den forventede arsdagntrafik i Basis
2020 og spidstimetrafik i den stgrste retning samt kapacitet
og kapacitetsudnyttelse i spidstimen pa den eksisterende
rute 18. | tabel 6 er vist kapacitetsudnyttelsen i hovedforsla-
get samt i visse af alternativerne.

Straekningen Nybovej- Ringvejen i Holstebro er meget teet
pa kapacitetsgraensen i basisvejnettet i 2020. Det samme
geelder pa Ringvejen i Holstebro mellem Viborgvej og Nar-
rebrogade. P& disse straekninger vil kapaciteten i krydsene
veere opbrugt, medmindre de er udbygget med flere vogn
baner eller leengere svingbaner inden 2020.

Spidstimetrafik
storste retning
(biler/time)

Kapacitets-
udnyttelse i
spidstimen
(biler/time)

Kapacitet pr.
retning
(biler/time)

Basis 2020, (0-alternativ)

Sundsvej- Trehgjevej 2sp. 11.100 799 1.545 52%%

motortrafikvej
e 2- sp.

Trehgjevej- Sinding o 14.100 1.170 1.545 76%
motortrafikvej

Tvis-Nybovej 2 sp. vej 15.000 1.245 1.545 81%

Nybovej-Ringvejen 2 sp. vej 17.400 1.444 1.545 93%

Ringvejen, 2 sp.vej 21.600 1.361 1.545 88%

Viborgvej-Ngrrebrogade

TABEL 10.1 Kapacitetsforhold i 0-alternativet pa udvalgte streekninger
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0-alternativ H Al A2 (+T1) A3 (+T1) A4 (+T1)

Eksisterende strakninger Basis 2020 Motorvej Motorvej Motorvej Motorvej Motorvej
Herning N- Herning N- Herning N- Holstebro S -  Holstebro N -

Holstebro S Holstebro S, Holstebro Herning S Herning S m.
4sp. Ringvej i N m. udb. m. udb. udb. af Nordre
Holstebro af Nordre af Nordre Ringvej
Ringvej Ringvej

Rute 18, Herning N -Holstebro N

Sundsvej-Trehgjevej 11.100 13.600 13.600 14.600 12.800 13.400
Trehgjevej- Sinding 14.100 19.600 19.600 18.800 22.200 22.900
Sinding -Aulum 13.900 17.000 17.000 17.800 17.100 17.900
Aulum-Tvis 13.500 2.700 2.700 8.200 2.700 8.200
Tvis-Ringvejen, n.f. Nybovej 17.400 19.900 19.900 12.300 20.000 12.300
Herningvej- Viborgvej 15.800 18.000 18.800 13.100 18.900 13.100
Viborgvej-Ngrrebrogade 21.600 21.300 22.200 19.700 22.200 19.700
Narrebrogade - Ndr. Ringvej 14.800 15.100 15.400 13.100 15.700 13.100
Nordre Ringvej- Sir Kirkevej 13.600 13.900 14.000 14.100 13.900 14.100

Nordre Ringvej v. Holstebro

Rute 18-Mozartsvej 3.900 4.000 3.900 5.800 4.300 5.800

TABEL 10.2 Arsdggntrafik pa udvalgte eksisterende straekninger i 0-alternativet, Hovedforslaget og de fire alternativer.

Nye veje H (+T2) H (+T3)

MTV. MV.

Vestlig omfartsvej v. Herning

Rute 15-Ggdstrup hospital 3.900 5.100 6.300 3.900 4.200 7.700 7.800

Gadstrup Hospital - Trehgjevej 4.400 5.600 7.000 4.400 4.700 7.400 7.500

Rute 18 - Motorvej

Sundsvej-Trehgjevej 13.600 13.900 14.100 13.600 14.600 11.400 11.900
Trehgjevej- Sinding 19.600 17.900 18.200 19.600 18.800 22.200 22.900
Sinding-Aulum 17.000 16.900 17.000 17.000 17.800 17.100 17.900
Aulum-Tvis 13.200 13.100 13.200 13.200 12.200 13.300 12.100
Tvis-Rute 16 9.100 9.100
Rute 16 - Skivevej 7.200 7.200
Skivevej- Struer Landevej 6.100 6.100

Nordre Ringvej v. Holstebro, Ldv.

Mozartsvej- Vilhelmborgvej 500 1.900 500 1.900

TABEL 10.3 Arsdggntrafik pa udvalgte nye streekninger i Hovedforslaget, Hovedforslaget med Tilvalg 2 (motortrafikvej) og Tilvalg 3 (motorvej), samt
de fire alternativer
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TRAFIKBEREGNINGER FOR DE FORSKELLIGE
FORSLAG

Hovedforslaget

Med udbygning til motorvej mellem Herning N og Holstebro
S stiger trafikken mellem Herning N og Aulum med 3-5.000
biler pr. dggn. Mellem Aulum og Holstebro aflastes den
eksisterende vej med 11.000 biler pr. dggn. Pa motorvejen
forventes 13-20.000 biler pr. dggn i 2020.

Den sydlige del af Ringvejen i Holstebro far forgget trafik-

ken med ca. 20%, fordi motorvejen tiltrackker trafik fra
andre ruter til Rute 18 og giver anledning til et trafikspring.

ALTERNATIVE LASNINGER VED HOLSTEBRO

Alternativ 1 og 3 (motorvej til Holstebro S med udbyg-
ning af Ringvejen)
De 4 alternativer forbedrer alle trafiksituationen ved Hol-

stebro. | Alternativ 1 og Alternativ 3 udbygges Ringvejen
og Struer Landevej i Holstebro fra 2- til 4 sporet vej pa hele
straekningen. Derved forbedres trafikafviklingen pa Ringve-
jen, men Igsningen medfarer, at den gennemkgarende trafik
fortsat skal afvikles i byneere omrader med blandet trafik,
med deraf afledte negative konsekvenser for omgivelser og
blgde trafikanter. Der vil dog blive etableret stgjskaerm pa
bystraekningen. Udbygningen af Ringvejen til 4-spor i Alter-
nativ 1 og 3 medferer medfgrer en stigning i trafikken pa
Ringvejen pa mellem 600 og 3.000 biler pr. degnet i forhold
til 0-alternativet,

Udbygning af Ringvejen i Holstebro (Alternativ 1 og 3) med-
forer ikke i sig selv en gget trafik p4 Nordre Ringvej. Hvis
Nordre Ringvej forleenges fra Mozartsvej til Vilhelmsborgvej
(Tilvalg 1), stiger trafikken pa Nordre Ringvej med ca. 500
biler pr. dagn.

Trafikken pa Ringvejen i Holstebro vil i Alternativ 1 og 3
stort set have samme omfang.

FIGUR 10.2
Arsdagntrafik i 1.000 biler/deggn i basis 2020
(sorte tal) og med Alternativ 1 og 3 (rede tal)
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FIGUR 10.3
Arsdagntrafik i 1.000 biler/dggn i basis 2020
(sorte tal) og med Alternativ 2 og 4 (rede tal)

Alternativ 2 og 4 (motorvej til Holstebro N)

| Alternativ 2 og 4 anlsegges motorvej fra Herning N til
Holstebro N. Motorvejen gar gst om Holstebro fra Tvis til
krydset Struer Landevej/Nordre Ringvej. Trafikmangden
pa motorvejen gst om Holstebro ventes at blive 7-9.000 bi-
ler pr. dggn. Motorvejen medfarer, at Ringvejen i Holstebro
aflastes med 1.700-2.700 biler pr. dggn i forhold til 0-alter-
nativet. Stigningen i den samlede trafik pa Ringvejen og pa
motorvejen skyldes blandt andet, at trafikberegningerne i
Alternativ 2 og 4 forudseetter, at Nordre Ringvej er udbygget
til Vilhelmsborgvej (Tilvalg 1).

Anleeg af motorvej gst om Holstebro gger trafikken pa
Nordre Ringvej, safremt den udbygges pa streekningen Mo-
zartsvej-Vilhelmsborgvej. Trafikprognosen viser en effekt
af Tilvalg 1 pa knap 1.900 biler pr. dggn i dette tilfeelde.
Trafikken pa motorvejen gst om Holstebro er praktisk talt
upavirket af, om den vestlige omfartsvej ved Herning ud-
formes som alm. landevej (Alternativ 2) eller som motorvej
(Alternativ 4).

Effekten af forl&engelse af Nordre Ringvej til Vilhelms-
borgvej

| Alternativ 1 og 2 er belyst den trafikale konsekvens af at
forleenge Nordre Ringvej til Vilhelmsborgvej og dermed
skabe forbindelse mod Lemvig uden om Holstebro by. Hvis
motorvejen slutter syd for Holstebro (Alternativ 1), ventes
trafikken pa Nordre ringvej at blive foraget med ca. 500
biler pr. dggn, hvis Nordre Ringvej forleenges til Vilhelms-
borgvej.

Hvis motorvejen slutter i Holstebro N (Alternativ 2), bliver
effekten af at forlaenge Nordre Ringvej til Vilhelmsborgvej
noget stgrre (ca. 1900 biler pr. dggn). Det skyldes, at motor-
vejen medfarer en kortere rejsetid, sa det bliver attraktivt at
kare omvejen via Nordre Ringvej i stedet for at kare gen-
nem Holstebro by til Lemvig.




H Al A1 (+T1) A2 (+T1)

Forleengelse af Nordre Ringvej til Motorvej Motorvej Motorvej Herning S~ Motorvej Herning N

Vilhelmsborgvej i Holstebro Herning N- Herning N- -Holstebro S, 4.sp. -Holstebro N
Holstebro S Holstebro S, 4sp. Ringvej og udb. af m. udb. af Nordre
Ringvej i Holstebro Nordre Ringvej Ringvej

Nordre Ringvej

Rute 18-Mozartsvej 4000 3900 4300 5800

Mozartsvej- Vilhelmsborgvej 500 1900

TABEL 10.4 Arsdagntrafik pa Nordre Ringvej i Holstebro ved forskellige Izsninger med og uden Tilvalg 1
(forleengelsen af Nordre Ringvej til Vilhelmsborgvej)
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ALTERNATIVE LASNINGER VED HERNING

Alternativ 1 og 2 (motorvej Herning N- Holstebro med
vestlig omfartsvej ved Herning)

| Alternativ 1 og 2 udbygges den eksisterende motortrafik-
vej mellem Herning N og Aulum syd til motorvej. Samtidig
anleegges en vestlig omfartsvej fra rute 18 til rute 15 med
forbindelse til Ggdstrup Hospital. Den vestlige omfartsvej
udfgres som alm. landevej med mulighed for opgradering til
motortrafikvej (Tilvalg 2) eller til motorvej (Tilvalg 3).

Alternativ 1 (motorvej til Holstebro S) og Alternativ 2 (motor-
vej til Holstebro N) medfarer ikke nogen meerkbare aendrin-
ger i trafikken pa rute 18 mellem Herning og Aulum i forhold
til Hovedforslaget. Nord for Aulum bliver den eksisterende
rute 18 dog aflastet vaesentlig mere i Alternativ 1 frem

til Nybovej, hvor motorvejen ophgrer (trafikreduktion pa
5.500-10.000 biler pr. dggn) sammenholdt med Alternativ
2, hvor motorvejen svinger mod gst nord for Tvis. Ringvejen
i Holstebro far lidt mere trafik i Alternativ 1, men aflastes af
motorvejen gst om Holstebro i Alternativ 2.

P& den vestlige omfartsvej om Herning, der betjener Ggd-
strup Hospital, er trafikken stort set ens i Hovedforslaget
og i Alternativ 1 og 2. Arsdagntrafikken i 2020 er pa godt
4.000 biler pr. degn pa den vestlige omfartsvej. Det er en
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trafikmaengde, der normalt kan afvikles problemfrit pa en
2-sporet landevej.

Hvis forbindelsesvejen vest om Herning udbygges til motor-
trafikvej i stedet landevej stiger trafikken pa vejen. Trafikken
stiger yderligere, hvis vejen udbygges til motorvej. Tabel 4
viser effekten i sammenhaeng med Hovedforslaget.

Alternativ 3 og 4 (motorvej Herning S- Holstebro)

| Alternativ 3 og 4 fgres motorvejen fra Sinding vest og
syd om Herning til den nuveerende Messemotorvej. Den
eksisterende 2 sporede motortrafikvej nord om Herning
udbygges ikke mellem Herning N (Sundsvej) og Sinding.

Alternativ 3 og 4 medfarer en stigning i trafikken vest om
Herning sammenholdt med Hovedforslaget (fra ca. 4.000 til
€a.7.600 biler pr. dggn). P& straeekningen Sundsvej- Sinding
af rute 18 falder trafikken med ca. 2.000 biler pr. dagn (fra
13.600 til ca. 11.600 biler pr. dggn). Den gennemkgrende
rute 18 trafik veelger dog primaert den nuvaerende rute gst
og nord om Herning, selv om denne ikke er udbygget til
motorvej mellem Sundsvej og Trehgjevej.
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Hovedforslaget H

Forbindelsesvej vest om Herning
mellem rute 18 og rute 15

Motorvej
Herning N-
Holstebro S,

vestlig omfartsvej

som Landevej

Rute 15-Ggdstrup Hospital 3900

H (+T2) H (+T3)

Motorvej
Herning N-
Holstebro
S, vestlig
omfartsvej som
Motortrafikvej

Motorvej
Herning N-
Holstebro S,
vestlig omfartsvej
som Motorvej

5100 6300

Gadstrup Hospital - Trehgjevej 4400

5600 7000

TABEL 10.5 Arsdggntrafik pa forbindelsesvej vest om Herning mellem rute 18 og rute 15 ved forskelige vejstandard

(i kombination med Hovedforslaget)

EFFEKT AF £NDRET VEJSTANDARD PA DEN
VESTLIGE OMFARTSVEJ VED HERNING

| Hovedforslaget er den vestlige omfartsvej forudsat anlagt
som alm. 2-sporet landevej. Trafikken ventes at blive ca.
4.200 biler pr. dggn i 2020. Hvis den vestlige forbindelses-
vej i stedet anlaegges som 2 sporet motortrafikvej, ventes
trafikken at stige med 1.200 biler pr. dggn til ca. 5.400, fordi
flere vaelger denne rute pa grund af hgjere hastigheder.
Hvis omfartsvejen i stedet anlsegges som 4 sporet motor-
vej, ventes trafikken at stige yderligere med ca. 1.300 biler
pr. dagn til ca. 6.700 i gennemsnit pa streekningen.

| Alternativ 3 og 4, hvor motorvejen fgres vest og syd om
Herning med forbindelse til Messemotorvejen, ventes en
trafik pa 7.700 biler pr. degn vest om Herning, altsa en lidt
hgjere trafik end i Hovedforslagets motorvejsigsning jf.
Tabel 10.5.

KAPACITETSFORHOLD | FORSLAGENE
Hovedforslaget og Alternativ 2 og 4, hvor Ringvejen i Hol-
stebro ikke udbygges til 4 spor, medfgrer trafikproblemer pa
Ringvejen nord for Viborgvej. Det bemaerkes, at Alternativ
2 og 4, hvor motorvejen fgres til Holstebro N, ikke aflaster
den nordlige del af Ringvejen i Holstebro saerlig meget. Ka-
pacitetsudnyttelsen p& Ringvejen er pa 80 % i spidstimen.

| Alternativ 3 og 4, hvor straekningen Sundsvej- Sinding ikke
udbygges til motorvej, er kapacitetsudnyttelsen pa vejen
over 50 %, mens den kun er 13 % pa den vestlige omfarts-
vej ved Herning, anlagt som motorvej.




Kapacitetsforhold 2020

Vejtype

Arsdegntrafik
2020

Spidstimetrafik
storste retning

(biler/time)

Kapacitet pr.
retning
(biler/time)

Kapacitets-
udnyttelse i
spidstimen

Hovedforslaget, Rute 18

(biler/time)

Trehgjevej-Sinding Motorvej 19.600 1.627 4.182 39%
Tvis-Nybovej Motorvej 15.900 1.320 4.182 32%
Nybovej-Ringvejen 4 sp. vej 19.900 1.652 4.182 39%
Ringvejen, ) 0
Viborgvej- Nerrebrogade 2 sp. vej 21.300 1.342 1.545 87%
Alternativ 1
Nybovej-Ringvejen 4 sp. vej 19.900 1.652 4.182 39%
Ringvejen, . 0
Viborgvej- Ngrrebrogade 4 sp. vej 22.200 1.399 4.182 33%
Alternativ 2
Trehgjevej- Sinding Motorvej 18.200 1.511 4.182 36%
Ringvejen, . o
Viborgvej- Narrebrogade 2 sp. vej 19.700 1.241 1.545 80%
Alternativ 3
Vestlig omfartsvej ved Motorvej 7.700 524 4.182 13%
Herning
2 sp.
Sundsvej-Trehgjevej motor- 11400 821 1.545 53%
trafikvej
Nybovej-Ringvejen 4 sp. vej 19.900 1.652 4.182 39%
Ringvejen, . o
Viborgvej- Nerrebrogade 4 sp. vej 22.200 1.399 4.182 33%
Alternativ 4
Vestlig omfartsvej ved Motorvej 7.800 530 4182 13%
Herning
2 sp.
Sundsvej-Trehgjevej motor- 11.900 857 1.545 55%
trafikvej
Trehgjevej- Sinding Motorvej 22.900 1.901 4.182 45%
Ringvejen, . 0
Viborgvej- Narrebrogade 2 sp. vej 19.700 1.241 1.545 80%
Andre strakninger
Vestlig omfartsvej ved 2 sp.
Herning (forslag H) motor- 5.100 347 1.545 22%
trafikvej
Nordre Ringvej 2 sp. vej 5.800 394 1.545 26%

(alternativ 2 og 4)

TABEL 10.6 Kapacitetsforhold pa udvalgte streekninger i Hovedforslaget og de fire alternativer




REJSETIDER

Rejsetiden mellem udvalgte byer og Herning (frakarsel 15 v.
Sundsvej) er opgjort i tabel 7. Anleeg af motorvejen mellem
Herning og Holstebro reducerer typisk rejsetiden med 7
minutter. | Alternativ 1 reduceres rejsetiden fra Struer og fra
Lemvig (hvis Nordre Ringvej er forleenget til Vilhelmsborg-
vej) med yderligere 2-3 minutter. Med motorvej til Holste-
bro N (Alternativ 2 og 4) reduceres rejsetiden fra Struer og
Lemvig med ca. 14 minutter i forhold til Basis.

KORSEL OG TIDSFORBRUG

Udbygning af rute 18 vil medfgre eendringer af trafikan-
ternes samlede kgrsel og tidsforbrug. Trafikanternes valg
af rute afhaenger af leengden af ruten og af tidsforbruget.
Typisk vil tidsforbruget for private ture veje tungest. Derfor
karer de fleste trafikanter gerne en omvej via motorvejen
for at spare tid. Den samlede merkgrsel og det sparede
tidsforbrug pr. dag i 2020 fremgar af tabel 10.8. Den sam-
lede tidsbesparelse er stgrst i Alternativ 2 og Alternativ 4,
hvor motorvejen fgres til Holstebro Nord. Til gengeeld er
merkgrslen ved disse to alternativer betydeligt starre end i
Hovedforslaget og de to gvrige alternativer.

Basis 2020 Hoved-

forslag

Rejsetid (minutter) til

Herning fra

Alternativ 1

KOLLEKTIV TRANSPORT - ALTERNATIV

En udbygning af togdriften pa streekningen fra Holstebro
til Herning, vil enten fordre en udbygning med et parallelt
spor, sa passerende tog ikke skal vente pa hinanden, eller
at Y2-timesdriften udvides. Ekstra spor vil vaere en ganske
betydelig gkonomisk investering, som ikke indgar i denne
analyse. ¥%-times driften har isser sin berettigelse i myldre-
tiden og vil naeppe have et kundegrundlag uden for denne
periode.

En udbygning af busdriften pa streekningen mellem Holste-
bro og Herning vil fordre en generel omlaegning af ruter og
funktion for at blive et reelt alternativ til bilen. Transporttiden
er ca. dobbelt s& lang som med bil, og den primeere funk-
tion af den eksisterende busforbindelse er hovedsageligt

at binde de mindre bysamfund sammen fremfor at vaere en
forbindelse mellem Holstebro og Herning.

Pa denne baggrund vurderes en udbygning af den kollek-
tive trafikbetjening mellem Herning og Holstebro ikke som
et reelt alternativ til udbygning af vejinfrastrukturen.

Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4

Holstebro C 28 21 23 23 25
Struer 42 35 27 34 29
Lemvig 59 52 45 52 46

TABEL 10.7 Beregnede kgretider fra de starre byer til Herning

Forslag Tidsbesparelse Merkeorsel
(timer pr. dag) (km/dag)
Hovedforslag 2.006 42.802
Alternativ 1 2.095 42.639
Alternativ 2 2.703 72.768
Alternativ 3 2.296 49.692
Alternativ 4 2.782 76.030

TABEL 10.8 Tidbesparelse og merkgrsel pr. dag i 2020
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11. NATUR OG LANDSKAB

Nar rute 18 udbygges til motorvej, vil der veere en reekke
miljgforhold, som kan blive pavirket. Der er derfor lavet en
miljgvurdering af hovedforslaget samt de fire Alternativer
for at kunne forudsige miljgpavirkningerne og om muligt
afveerge dem.

De eksisterende forhold er undersggt ved feltundersggel-
ser og indsamlinger af oplysninger fra forskellige instanser
herunder bl.a. Holstebro og Herning kommuner, Natursty-
relsen, Kulturstyrelsen, Danmarks Miljgportal, friluftsorgani-
sationer mv.

11.1 DYR OG PLANTER

De stgrste naturmeessige veerdier i undersggelseskor-
ridoren findes i &dalene. Jst for Holstebro er det omkring
Savstrup A, Stord og Tvis A. De tre &dale vurderes at have
stor spredningsmeessig betydning, og vandlgbene har god
biologisk kvalitet og relativt naturlige forlgb.

Omkring vandlgbene findes beskyttede naturtyper (omfat-
tet af naturbeskyttelseslovens § 3), som bidrager til den
spredningsmaessige veerdi af &dalene. Iseer naturtyperne
mose og eng omkring Tvis A og en eng ved Savstrup A har
hgj biologisk veerdi, mens veerdierne i gvrige naturtyper
omkring de neevnte vandlgb er mindre.

FIGUR 11.1 Storadal ved Holstebro

Syd for Aulum Igber Laven A og ved Sinding en streekning
af Herningsholm A. Disse vandlgb er mindre end de tre
farstnaevnte, men er begge omgivet af beskyttede naturty-
per og har spredningsmaessig betydning. Naturtyperne om-
kring de to vandlgb har dog kun lav eller middel biologisk
veerdi, da de er praeget af udtgrring og naeringsbelastning.
Nordgst for Herning lgber Bjallerbsek Baek, som siden
Igber ud i den stgrre Herningsholm A vest for Ggdstrup Se.
Langs begge vandlgb er der beskyttede naturtyper pa dele
af straekningen, hvilket giver spredningsmuligheder for dyr
og planter.

Udover de store adale findes der flere mindre vandigb
som Ellebaek, Leegard Beek, Morre Baek, Lundby Beek og
Sikeer Baek. Bortset fra Morre Baek er disse vandlgb kun i
mindre grad omgivet af beskyttede naturtyper, men de har
en spredningsmaessig veerdi. Herudover findes der mere
isolerede omrader med beskyttede naturtyper. Det drejer
sig f.eks. om hedeomréder nord for Tvis A, syd for Tvis og
nordvest for Herning og nogle mose-omrader ved Morre
Baek, nordgst for Herning og sydvest for Herning. Disse
omrader rummer hver for sig biologiske vaerdier.

Endelig findes der en lang reekke bevoksninger, hvoraf
nogle er omfattet af fredskovspligt. Starstedelen af be-
voksningerne er plantager med lav biologisk veerdi, men
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der findes ogsa enkelte lgvtreesbeplantninger med aeldre
treeer, bl.a. i Sgndre Plantage i Holstebro og i nogle mindre
omrader vest for Herning.

Omradet i undersggelseskorridoren er allerede i dag pree-
get af infrastruktur. De eksisterende veje udger barrierer for
spredningen af dyr, herunder stgrre pattedyr som radyr og
krondyr, men ogs& mindre dyr som padder.

Pa tveers af den nuvaerende rute 18 findes der i dag tre
faunabroer nordgst for Herning, en passage til sma dyr og
en passage til padder nordgst for Herning. Herudover er
der tre landbrugspassager syd for Aulum.
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Arter
Der er fundet flere arter af saerligt beskyttede dyrearter
(bilag IV-arter) i unders@gelseskorridoren (figur 11.2).

Brunflagermus, vandflagermus, sydflagermus og damfla-
germus er fundet i flere af adalene, som vurderes at veere
fedesagningsomrader for arterne. Der er ikke konstateret
konkrete raste- eller ynglelokaliteter for flagermus i under-
sggelseskorridoren, men enkelte bevoksninger kan poten-
tielt anvendes af flagermus. Seerligt for vandflagermus og
damflagermus er ledelinjer vigtige, men udover vandigbene
er omradet generelt fattigt pa disse.
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Odder er vidt udbredt langs vandlgb i undersggelseskor-
ridoren. Arten findes langs Tvis A, Savstrup A, Laven A og
Herningsholm A og muligvis langs Laegard Baek, Storé og
Bjallerbeek Baek.

Birkemus findes med stor sandsynlighed i engomraderne
langs Savstrup A, Stord og Tvis A. Herningsholm A vest for
Gadstrup Sg er et potentielt levested.

Markfirben er ikke fundet i forbindelse med feltundersggel-
serne, og forekomst af arten vurderes som usandsynlig.
Dog er der et muligt fund p& en gravhgj syd for Tvis A.
Spidssnudet frg er fundet pa 13 lokaliteter i undersggel-
seskorridoren. Det drejer sig om fire vandhuller i Storadal,
to vandhuller pa en hede nord for Tvis A, et vandhul i Tvis
Adal, to vandhuller langs Morre Bak, to vandhuller langs
Bjallerbeek Baek og i en mose og et vandhul nord for Her-
ning.

Stor vandsalamander er fundet i 14 vandhuller i undersg-
gelseskorridoren. Det drejer sig om et vandhul nordvest
for Holstebro, 12 vandhuller nordgst for Holstebro og et
vandhul sydgst for Tvis.

Lagfra er ikke fundet, og forekomst vurderes at kunne
udelukkes.

Gron kglleguldsmed findes langs Stora og blev konstateret i
undersggelseskorridoren pa en eng langs vandlgbet.

Udover de ovenfor naevnte saerligt beskyttede arter er der
kortlagt fugle, rgdlistede arter og fredede arter samt andre
arter. Der er ikke fundet vigtige forekomster af fugle. Af rad-
listede arter er fundet hare, damflagermus (ogsa behandlet
under bilag IV-arter), dukatsommerfugl og en dggnflue.

De fredede padder (udover bilag 1V-padderne) skrubtudse,
lille vandsalamander og butsnudet frg er fundet i henholds-
vis 37, 49 og 122 af de undersggte vandhuller, mens de
fredede planter purpur-gggeurt, maj-gggeurt og plettet go-
geurt er kendt fra et moseomrade syd for Tvis A. Herudover
findes store bestande af radyr og krondyr i omradet.

Vurdering af virkninger og afvaergeforanstaltninger

Projektets konsekvenser for plante- og dyreliv i anlaegsfa-
sen er beskrevet for alle Alternativer samlet. Konsekvenser
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Gren kglleguldsmed ved Stora

i driftsfasen er beskrevet for hovedforslaget og hvert Alter-
nativ samt for de tre tilvalg.

Anlagsfasen - alle lgsninger
Naturomrader og arter kan blive forstyrret eller skadet af
anleegsaktiviteter i anlaegsfasen pa tre ar.

Det skyldes bl.a. en midlertidig arealinddragelse til arbejds-
arealer pa 12 m langs det permanent inddragede areal pa
hver side af den udbyggede vej. Dette betyder bl.a., at der
inddrages yderligere 8§ 3-beskyttede naturarealer. De mid-
lertidige arealinddragelser har iseer betydning i forbindelse
med &dalskrydsninger, hvor der anlaegges landskabsbroer
(Savstrup A, Stor&, Tvis A og Herningsholm A). | de mest
falsomme naturomréder vil arbejdsarealer blive mindsket
mest muligt.

| anleegsfasen vil der veere gget pavirkning fra stgj og
vibrationer, bl.a. pga. karsel med entreprengrmaskiner og
en gget barriereeffekt pa arbejdsarealer. Herudover kan
flytning af jord medfare spredning af invasive arter. Der er
risiko for spild af jord og miljgfremmede stoffer til vandlgb,
og der kan ske pavirkning som falge af belysning om natten
og muligvis draening af vejnaere arealer. Der vil blive udar-
bejdet en miljghandlingsplan, som handterer disse pavirk-
ninger og indeholder retningslinjer for, hvornar og hvordan
pavirkninger af naturomrader ma ske, og hvad der skal
gares for at retablere midlertidigt pavirkede arealer.

I omrader med forekomst af bilag IV-arten spidssnudet frg
(Stord, Tvis A, Herningsholm A ved Ggdstrup Sg og mose
nord for Herning) opsaettes midlertidigt paddehegn omkring
arbejdsarealet for at undga drab af individer. Nedlaeggelse
af ynglelokaliteter vil ske uden for stor vandsalamander
(15/3-15/8) og spidssnudet frgs yngleperiode (15/3-1/8). |
omrader med sandsynlig forekomst af birkemus (Savstrup
A, Stor&, Tvis A og Herningsholm A vest for Gadstrup Sg)
vil anlaegsarbejder ske uden for perioden, hvor birkemus
ligger i dvale (1/10-30/4) og uden for yngleperioden (1/7-
1/8). | det omfang, anlaegsarbejder i disse perioder ikke kan
undgas, vil birkemus blive eftersggt med faldfeelder for at
sandsynliggere, at arten ikke findes. Safremt det ikke kan
sandsynliggares, at arten ikke forekommer i anleegsomra-
det, vil vilkar for anlaegsperioder blive overholdt, og eventu-
elle yderligere afveergeforanstaltninger blive overvejet.
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FIGUR 11.3 § 3-beskyttet natur og de gennemfarte afveergeforanstaltninger pa den nordlige streekning med hovedforslaget,
Alternativ 1 og Alternativ 2
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FIGUR 11.4 § 3 beskyttet natur og de gennemferte afvaergeforanstaltninger pa den midterste straekning

Hovedforslaget

Hovedforslaget, der omfatter udbygning af Herningvej i
Holstebro, motorvej fra Holstebro S til Herning N, samt lan-
devej vest om Herning, mellem rute 18 og rute 15, medfgrer
en reekke pavirkninger af arealer med betydning for plante-
og dyreliv.

Der sker en arealinddragelse til vej, der samlet set be-
tyder, at ca. 2 ha med beskyttede naturtyper inddrages
eller udskygges under en landskabsbro. Det drejer sig om
8.300 m? eng, 1.200 m? hede og 10.600 m? mose. Ingen
af disse arealer er vurderet at have hgj biologisk veerdi,
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men nogle af arealerne ligger i spredningskorridorer, hvis
veerdi kan blive mindsket som fglge af arealinddragelsen.
Der mistes 6 beskyttede sger (ca. 2.700 m? i alt), og 6 sger
kommer til at ligge sa teet pa vejen, at spredningsveje pavir-
kes. Ved 8 beskyttede vandlgb forleenges de eksisterende
broer, eller der etableres nye broer. Endelig feeldes ca. 2,1
ha fredskov og yderligere ca. 4 ha skov, der vurderes at
rumme biologiske vaerdier.

For at kompensere for pavirkningen nyetableres 1,3 ha eng,
0,24 ha hede, 2,12 ha mose og 18 sger, inden anlsegsfasen
pabegyndes. Herudover rejses der ca. 8 ha skov. Den om-
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FIGUR 11.5 § 3 beskyttet natur og de gennemfgrte afveergeforanstalt-
ninger pa den sydlige straekning

FIGUR 11.6 Vandlgbsunderfaring med banketter. Sikeer Baek nord for
Herning.

trentlige placering af afveergeforanstaltninger fremgar af fi-
gur 11.3, 11.4 og 11.5. Signaturer til kortene er pa figur 11.3.
Hovedforslaget medfarer en gget barrierevirkning for alle
de dyrearter, der beveeger sig rundt i omradet. Dette gzelder
seerlig omrader, hvor der nyetableres vej, dvs. vest for
Herning og syd for Holstebro indtil Ljgrring. Pa den gvrige
del af streekningen sker der en forggelse af barrierevirknin-
gen som felge af @get bredde af anlaegget og aget trafik pa
vejen. Barriereeffekten vurderes at have seerlig betydning,
hvor spredningskorridorer krydses, f.eks. i adalene langs
Stord i Holstebro, Laven A, Herningsholm A ved Sinding og
Herningsholm A vest for Ggdstrup Sg.
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For at mindske barriereeffekten af vejen er der indarbej-
det faunapassager. Der er indarbejdet en faunabro ved
Lundby Baek, der er egnet for krondyr, en landskabsbro over
Herningsholm A ved Ggdstrup Sg, der er egnet for radyr,

to underfgringer der er egnet for radyr syd for Aulum, 13
underfgringer til mellemstore pattedyr, 8 vandlgbsunder-
faringer med banketter til bl.a. odder, 8 underfaringer til
sma pattedyr og forlaengelse af de tre faunaoverfgring nord
for Herning. Ved Lgven A, hvor der i dag ikke er passage-
mulighed for ikke-vandlevende dyr, indlaegges banketter i
passagen, og banketterne ved Herningsholm A ved Sinding
forbedres. Omkring faunapassagerne opseettes vildthegn,
ligesom der i ngdvendigt omfang etableres ledebeplantning.

Etablering af en ny vej og dennes drift medfarer konsekven-
ser for dyr og planter, der lever i de fremtidige vejnsere om-
rader som fglge af tilfarsel af miljgfremmede stoffer, kvael-
stofdeposition, stgj, vibrationer, lys og visuel pavirkning. Der
er dog ikke vurderet at veere vaesentlige konsekvenser, da
naturveerdierne i de fremtidige vejneere arealer er sma.

Det vurderes, at en pavirkning af den gkologiske funktiona-
litet for flagermus kan udelukkes. Det skyldes, at der ikke
pavirkes konstaterede yngle- eller rasteomrader, vigtige
ledelinjer eller vigtige fourageringsomrader. For at sikre

at mulige yngle- og rasteomrader ikke bliver pavirket, vil
flagermus inden projektstart blive geneftersagt i de konkrete
treeer og bygninger, der feeldes eller nedrives.

Det vurderes, at der ikke sker en pavirkning af den gko-
logiske funktionalitet for odder. Det skyldes, at der ikke
etableres nye speaerringer for artens spredning. Dette sikres
ved, at der etableres faunapassager langs alle vandlgb med
konstateret eller mulig forekomst af odder. Pavirkning af
artens gkologiske funktionalitet som falge af gvrige pavirk-

FIGUR 11.7 Savstrup A
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ninger vurderes at kunne udelukkes.

Det vurderes, at der ikke sker en pavirkning af den gko-
logiske funktionalitet for birkemus. Dette sikres ved, at de
erstatningsarealer, der laves neer Herningsholm Adal (et
potentielt levested for arten), placeres i tilknytning til &dalen
og har ekstensiv eller ingen greesning, ligesom den land-
skabsbro, der etableres, sikrer fri passage for arten.

Det vurderes, at der ikke sker en pavirkning af den gkologi-
ske funktionalitet for padder. Spidssnudet frg er den eneste
saerligt beskyttede art, der er fundet i naerheden af linjefa-
ringen, nemlig i to vandhuller i Herningsholm Adal og i et
moseomrade nord for Herning. P& grund af afstanden pa
400 meter mellem linjefaringen og vandhullerne i Hernings-
holm Adal, vurderes der kun at ske en ringe pavirkning,
som ikke har vaesentlige konsekvenser for artens gkolo-
giske funktionalitet. | moseomrédet nord for Herning sker
udvidelsen af vejen kun i de nordligste maksimalt 100 m af
mosen. Derfor vurderes spredningsmuligheden for popula-
tionen af spidssnudet frg, der findes i mosen, ikke at blive
forveerret, ligesom arealinddragelsen er sa begreenset, at
den ikke vurderes at pavirke artens gkologiske funktiona-
litet.For at sikre mod en pavirkning af arten opretholdes
eksisterende paddehegn i mosen nord for Herning.

En pavirkning af birkemus, markfirben og gren kelleguld-
smed vurderes at kunne udelukkes.

Alternativ 1

Alternativ 1 omfatter hovedforslag samt udbygning af Struer
Landevej/Ringvejen i Holstebro. Pa den resterende del af
streekningen (syd for Holstebro) er pavirkninger og konse-
kvenser de samme som for hovedforslaget. Alternativ 1
medfarer yderlige pavirkning, i form af tab af 0,7 ha. freds-




skov og tilstandsaendring af et beskyttet vandlgb (Lsegard
Baek) samt gget barriere ved Stora.

Ved krydsningen af Leegard Baek og Stora er der i dag ikke
er passagemulighed for ikke-vandlevende dyr. Denne bar-
riere begreenses ved at etablere flydebanket i vandlgbsun-
derfgringerne.

Den tabte fredsskov erstattes med 1,4 ha skov.

Alternativ 2

Alternativ 2 omfatter anleeg af en ny motorvej gst om
Holstebro. P& den resterende del af straekningen (syd for
Aulum) er pavirkninger og konsekvenser de samme som for
hovedforslaget.

Ved gennemfarelse af Alternativ 2 i stedet for hovedforsla-
get undgas tab af 1,3 ha fredskov og 0,1 ha hede.

| stedet pavirkes 2,8 ha beskyttet natur, der iszer findes i
adalene, samt 4 sger, Leegard Baek og sma skovomrader.
Seerligt tabene af beskyttet natur langs Savstrup A og Tvis
A medfgrer tab af omréder med hgj biologisk veerdi.

For Alternativ 2 sker der en arealinddragelse til vej, der
samlet set betyder, at 4,7 ha beskyttede naturtyper mistes
eller udskygges under en landskabsbro. Det drejer sig om
24.100 m?eng, 4.300 m? hede, 18.300 m? mose og 600 m?
overdrev. Der mistes 9 sger (ca. 6.650 m?i alt), og 7 sger
kommer til at ligge sa teet pa vejen, at spredningsveje pa-
virkes. Over 9 beskyttede vandlgb forleenges eksisterende
broer, eller der etableres nye broer. Endelig feeldes ca. 1,8
ha fredskov og yderligere ca. 4 ha skov, der vurderes at
rumme biologiske veerdier.

For at kompensere for denne pavirkning nyetableres der
3 ha eng, 0,86 ha hede, 3,5 ha mose,0,06 ha overdrev og
25 vandhuller. Herudover rejses 7,6 ha skov. Placering af
afveergeforanstaltninger fremgar af figur 11.3.

Alternativ 2 medfarer stgrre fragmentering end hovedforsla-
get. Det skyldes, at der etableres en ny barriere i omradet
gst for Holstebro, et omrade der i dag kun i mindre grad er
fragmenteret. Seerligt sker der en pavirkning af de tre adale,
der krydses, selvom pavirkningen er mindsket gennem
etablering af landskabsbroer.

For at mindske barriereeffekten af Alternativ 2 er der indar-
bejdet faunapassager.

Som for hovedforslaget er der indarbejdet 1 faunabro ved
Lundby Beek, der er egnet for krondyr, 1 landskabsbro over
Herningsholm A vest for Ggdstrup Sg, der er egnet for ra-
dyr, 2 underfgringer syd for Aulum, der er egnet for radyr og
forleengelse af de 3 faunaoverfgring nord for Herning.

Herudover er der for Alternativ 2 indarbejdet landskabs-
broer over Savstrup A (125 m), Stor& (310 m) og Tvis A (225

m), der er egnet for krondyr, 1 landskabsbro over sidelgb til
Savstrup A (80 m) der er egnet for radyr og 12 paddeunder-
faringer.

For Alternativ 2 er der samlet set indarbejdet 1 underfgrin-
ger til mellemstore pattedyr, 9 vandlgbsunderfgringer med
banketter til bl.a. odder og 8 underfgringer til sma pattedyr.
Ved Laven A, hvor der i dag ikke er passagemulighed for
ikke-vandlevende dyr, indleegges banketter i passagen, og
banketterne ved Herningsholm A ved Sinding forbedres..
Omkring faunapassagerne opsaettes vildthegn, ligesom der
i ngdvendigt omfang etableres ledebeplantning.

Pavirkninger som fglge af drift vurderes ikke at adskille sig
fra hovedforslaget. Pavirkningen af flagermus og odder
vurderes ikke at adskille sig veesentligt fra hovedforslaget,
mens en pavirkning af markfirben og gren kelleguldsmed
vurderes at kunne udelukkes.

Nordgst for Herning pavirkes meget sandsynlige levesteder
for birkemus i &dalene omkring Savstrup A, Stord og Tvis A.
For at afveerge en pavirkning af den gkologiske funktionali-
tet for arten bliver nogle af de erstatningsarealer, der laves i
de tre &dale, placeret i tilknytning til adalen og med eksten-
siv eller ingen greesning, ligesom de landskabsbroer, der
etableres, anleegges, sa de sikrer fri passage for arten.

Nordgst for Holstebro nedlaegges et ynglevandhul for stor
vandsalamander, og bestanden fragmenteres, da vejen
medfarer en opsplitning mellem de 12 ynglevandhuller,

der findes i omradet samt de sandsynlige rasteomrader.
Ligeledes kan der ske trafikdrab af padder pa den nye vej.
For at afveerge en pavirkning af den gkologiske funktio-
nalitet for arten etableres der pa straekningen 9 paddeeg-
nede underfgringer med omkringliggende paddehegn pa

i alt 4,7 km. Omkring mundingen pa hver passage plantes
400 m? Igvtraeer (dvs. i alt 7.200 m?), der gger passagernes
anvendelighed. Der etableres 27 nye vandhuller i omradet
og sikres nye rastelokaliteter ved plantning af lgvtraeer med
udleeg af skjulesteder pa et 3.000 m? stort areal.

| Storadal vurderes spidssnudet fra ikke at blive veesentligt
pavirket af projektet, da adalen passeres pa en landskabs-
bro.

Nord for Tvis a pavirkes et hedeomrade, der er levested for
spidssnudet frg og et vandhul, der i nogle ar kan vaere yng-
lelokalitet. Herudover sker der en opsplitning mellem yngle-
sted gst for linjefgringen og dele af rasteomraderne.For at
afveerge en pavirkning af den gkologiske funktionalitet for
arten etableres i alt 1,3 km paddehegn ved landskabsbroen
over Tvis A og seks nye vandhuller i omradet.

Ved Morre Baek anleegges vejen mindre end 200 m vest for
to vandhuller med spidssnudet frg. Der vurderes at veere
risiko for trafikdrab, ligesom der etableres en barriere for
artens spredning. Et moseomrade med mulige funktion som
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FIGUR 11.8 8 3 beskyttet natur og de gennemfgrte afveergefor-
anstaltninger pa den sydlige streekning ved Alternativ 3 og 4

rastelokalitet og treedesten for spredning af arten mistes.
For at afveerge en pavirkning af den gkologiske funktiona-
litet for arten etableres tre paddeegnede passager med
omkringliggende paddehegn pd i alt 1.900 m. Omkring
mundingen pa en af passagerne plantes 400 m? lgvtraeer.
Der etableres syv nye vandhuller i omradet.

Ved Alternativ 2 etableres der af hensyn til bilag 1V-padder
40 vandhuller, 12 paddeegnede passager, landskabsbro
over Stord og Tvis A, 7,8 km paddehegn, 3.000 m? egnet
rasteomrader og 7.600 m? egnet beplantning omkring pad-
depassagerne.

Alternativ 3

Alternativ 3 omfatter anleeg af en ny motorvej vest om Her-
ning, mens den eksisterende motortrafikvej nord om Her-
ning forbliver som i dag. P& den resterende del af streeknin-
gen (fra Sinding mod nord) er pavirkninger og konsekvenser
de samme som for hovedforslaget og Alternativ 1.

For Alternativ 3 sker der en arealinddragelse til vej, der
samlet set betyder, at 2,5 ha beskyttede naturtyper mistes
eller udskygges under en landskabsbro. Det drejer sig

om 13.500 m? eng, 1.540 m? hede og 9.950 m?mose. Der
mistes syv sger (ca. 3.500 m?i alt), og seks sger kommer til
at ligge sa teet pa vejen, at spredningsveje pavirkes. Over 8
beskyttede vandlgb forleenges eksisterende broer eller der
etableres nye broer. Endelig feeldes ca. 1,4 ha fredskov og
yderligere ca. 2,8 ha skov, der vurderes at rumme biologi-
ske veerdier.

For at kompensere for denne pavirkning, nyetableres der
23.400 m? eng, 3.080 m? hede, 19.900 m? mose og 20
vandhuller. Der rejses 5,6 ha skov. Placering af afveergefor-
anstaltninger fremgar af figur 11.8.

Alternativ 3 medfgrer nogenlunde den samme fragmente-
ring og dermed barriereeffekt som hovedforslaget.

For at mindske barriereeffekten af Alternativ 3 er der
indarbejdet faunapassager. Som for hovedforslaget er der
indarbejdet 1 faunabro ved Lundby Baek, der er egnet for
krondyr, 1 landskabsbro over Herningsholm A vest for Gad-
strup Sg der er egnet for radyr og 2 underfagringer syd for
Aulum der er egnet for radyr. Ved 3 adalskrydsninger, hvor
der i dag ikke er passagemulighed for ikke vandlevende dyr
(Laegérd Baek, Stord og Laven A), indleegges banketter i
passagerne.

For Alternativ 3 er der samlet set indarbejdet 10 underfarin-
ger til mellemstore pattedyr, 9 vandlgbsunderfagringer med
banketter til bl.a. odder og 9 underfagringer til sma pattedyr.
Omkring passagerne opsaettes vildthegn, ligesom der i
ngdvendigt omfang etableres ledebeplantning.



—z

- |\ 2 vandhuller
’ 000‘ - w \ .
%/
3 vandhuller -
800 m? beplantning om mundinger o
—

FIGUR 11.9 § 3 beskyttet natur og de gennemfgrte afveergeforanstalt-
ninger ved tilvalg 1

Pavirkninger som fglge af drift vurderes ikke at adskille sig
fra hovedforslaget. Pavirkninger af dyrearter adskiller sig
ikke vaesentligt fra hovedforslaget. Dog sker der ikke pavirk-
ning af spidssnudet frg i omradet nord for Herning.

Alternativ 4
Alternativ 4 omfatter en motorvej gst om Holstebro og vest
om Herning.

For Alternativ 4 sker der en arealinddragelse til vej, der
samlet set betyder, at 5,2 ha beskyttede naturtyper mistes
eller udskygges under en landskabsbro. Det drejer sig om
2,9 ha eng, 0,5 ha hede og 1,78 ha mose. Der mistes 11
sger (ca. 7.600 m?i alt), og otte sger kommer til at ligge sa
teet pa vejen, at spredningsveje pavirkes. Over ni beskyt-
tede vandlgb forleenges eksisterende broer, eller der
etableres nye broer. Endelig feeldes ca. 0,4 ha fredskov og
yderligere ca. 3,5 ha skov, der vurderes at rumme biologi-
ske veerdier.

For at kompensere for denne pavirkning nyetableres der 4
ha eng, 1 ha hede, 3,4 ha mose, 0,06 ha overdrev og 30
vandhuller. Der rejses 4,3 ha skov. Placering af afveergefor-
anstaltninger fremgar af figur 11.8.

Alternativ 4 medfgrer stgrre fragmentering og dermed bar-
riereeffekt end hovedforslaget.

For at mindske barriereeffekten af Alternativ 4 er der
indarbejdet faunapassager. Som for hovedforslaget er der

indarbejdet 1 faunabro ved Lundby Baek, der er egnet for
krondyr, 1 landskabsbro over Herningsholm A vest for Gad-
strup Sg, der er egnet for radyr og 2 underfaringer syd for
Aulum, der er egnede for radyr.

Herudover er der for Alternativ 4 indarbejdet landskabsbroer
over Savstrup A, Stord og Tvis A, der er egnede for krondyr,
en landskabsbro over sidelgb til Savstrup A, der er egnet for
radyr og 12 paddeunderfgringer.

For Alternativ 4 er der samlet set indarbejdet 9 underfgrin-
ger til mellemstore pattedyr, 10 vandlgbsunderfgringer med
banketter til bl.a. odder og 9 underfagringer til sma pattedyr.
Ved Laven A, hvor der i dag ikke er passagemulighed for
ikke vandlevende dyr, indlesegges banketter i passagen.
Omkring faunapassagerne opseettes vildthegn, ligesom der
i ngdvendigt omfang etableres ledebeplantning.

Pavirkninger som fglge af drift vurderes ikke at adskille sig
fra hovedforslaget.

Pavirkningen af arter adskiller sig fra hovedforslaget som
beskrevet under Alternativ 2 og Alternativ 3. Det vil sige, at
der er en raekke pavirkninger af iseer birkemus, spidssnu-
det frg og stor vandsalamander, der er neermere beskrevet
under Alternativ 2.

Tilvalg 1
Tilvalget medfgrer etablering af en ny landevej nord for
Holstebro.

Der sker ingen arealinddragelse af beskyttede naturtyper,
bortset fra, at der etableres en bro over et beskyttet vandlgb
(Ellebeek). Vejen medfarer, at der etableres en ny barriere

i omradet, som pavirker evt. spredningskorridorer langs
vandlgbet og i mindre grad langs to sten- og jorddiger, der
krydses.

Vejen etableres ca. 360 m nord for et ynglevandhul for stor
vandsalamander, og bestanden vil opleve en gget barri-
ereeffekt.

For at mindske barriereeffekten af tilvalg 1 er der ind-
arbejdet en vandlgbsunderfaring med banketter til bl.a.
odder langs Ellebaek. Faunapassagen ggres egnet for stor
vandsalamander ved at etablere 300 m paddehegn omkring
den og ved at etablere 800 m? Igvtraesbeplantning omkring
passagens mundinger.

Der etableres fem nye vandhuller. Omtrentlig placering af
afveergeforanstaltninger fremgar af figur 11.9.

Tilvalg 2
Tilvalget, som er en motortrafikvej, er et Alternativ til
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2-sporet landevej vest om Herning og er et muligt tilvalg til
hovedforslaget, samt Alternativ 1 og Alternativ 2.

| forhold til hovedforslaget medfarer tilvalg 2 yderligere tab
af 750 m? eng, at yderligere en sg kommer til at ligge sa
teet pa vejen, at spredningsveje pavirkes, samt etablering
af yderligere en bro over et beskyttet vandlgb. Til gengeeld
undgas det at feelde 0,8 ha i bevoksninger med middel bio-
logisk veerdi. | forhold til hovedforslaget etableres der yder-
ligere 1.500 m? erstatningseng og et yderligere vandhul,
mens der rejses 0,8 ha mindre erstatningsskov. Omtrentlig
placering af afveergeforanstaltninger fremgar af figur 11.10.
Tilvalg 2 medfarer en gget barrierevirkning i omradet vest
for Herning i forhold til hovedforslaget. Det skyldes, at bar-
rierevirkningen er stgrre for en motortrafikvej end for en
2-sporet landevej.

| forhold til hovedforslaget etableres der to faerre underfg-
ringer til mellemstore pattedyr i selve vejen, men yderligere
en vandlgbsunderfgring med banketter til bl.a. odder. | den
gst-vestgdende landevej, der etableres ved tilvalget, etable-
res en landskabsbro over Bjallerbaek Beek, der er egnet for
radyr, fire underfgringer til mellemstore pattedyr.

Tilvalg 3

Tilvalget, som er en motorvej, er et Alternativ til 2-sporet
landevej vest om Herning og er et muligt tilvalg til hovedfor-
slaget, samt Alternativ 1 og Alternativ 2.

| forhold til tilvalg 2 medfarer tilvalg 3 tab af et vandhul, der
for tilvalg 3 1a teet pa vejen.

Tilvalg 3 vil have en lidt stgrre barrierevirkning end tilvalg 2
pa grund af den ggede bredde af anleegget.

| forhold til tilvalg 2 etableres yderligere et vandhul.

Sammenligning af Alternativer

Forskellene i pavirkede arealer for de forskellige Alternati-
ver er opsummeret i tabel 11.1. Det vurderes, at Alternativ
4 og Alternativ 2 medfarer de starste konsekvenser for

%,
&
,{

FIGUR 11.10 § 3 beskyttet natur og de gennemfgrte
afveergeforanstaltninger ved tilvalg 2 og 3

Veerdi Hovedforslag Alternativl Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
§ 3 naturtyper (ha) 2 2 4,7 2,5 52

§ 3 sger (antal) 6 6 9 7 11

§ 3 vandlgb (antal) 8 9 9 8 9
Fredskov (ha) 2,1 2,8 1,8 1,4 0,4
Skov med biologisk veerdi (ha) 4 4 4 2,8 3,5

TABEL 11.1 Sammenligning af pavirkninger af hovedforslaget og de forskellige alternativer
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Veerdi Tilvalg 1 Tilvalg 2 Tilvalg 3
§ 3 naturtyper (ha) +0,075

§ 3 sger (antal) +1

§ 3 vandlgb (antal) 1 +1 +1
Fredskov (ha)

Skov med biologisk veerdi (ha) -0,8 -0,8

TABEL 11.2 Sammenligning af pavirkninger af de tre tilvalg. For tilvalg 2 og 3 er naevnt forskellene fra hovedforslaget

plante- og dyreliv, iszer i &dalene gst for Holstebro. Konse-
kvenserne for hovedforslaget og Alternativ 3 adskiller sig
naesten ikke fra hinanden. Alle tre tilvalg vurderes at med-
fore yderligere konsekvenser i forhold til alternativerne,
men forskellene er vurderet at veere sma (tabel 11.2).

For at mindske og kompensere de pavirkninger, som alle
Alternativer medfgrer, er der indarbejdet afveergeforan-
staltninger, som fremgar af tabel 11.3. Afveergeforanstalt-
ningerne vurderes for hvert enkelt Alternativ at sikre den
gkologiske funktionalitet af de strengt beskyttede arter i
omréderne.

Afveergeforanstaltning Hovedforslag Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Erstatningsnatur - eng (m?) 13.000 13.000 30.500 23.400 40.900
Erstatningsnatur - hede (m?) 2.400 2.400 8.600 3.080 9.280
Erstatningsnatur - mose (m?) 21.200 21.200 34.840 19.900 33.540
Erstatningsnatur - overdrev (m?) 600 600
Sger (antal) 18 18 25 20 30
Skov (ha) 8 10 7,6 5,6 43
Faunabro (antal) 1 1 1 1 1
Landskabsbro (antal) 1 1 5 1 5
Underfaring til radyr (antal) 2 2 2 2 2
Underfaring til mellemstore

pattedyr (antal) 13 13 13 10 9
Vandlgbsunderfaring 8 8 9 9 10
Underfgring til sma pattedyr (antal) 8 8 8 9 9
Indleeg af banketter (antal) 1 3 1 3 1
Padder (passager) (antal) 12 12
Padder (sger) (antal) 40 40
Padder (hegning) (km) 7,8 7,8
Padder (ny natur) (ha) 0,3+0,76 0,3+0,76

TABEL 11.3 Sammenligning af afveergeforanstaltninger for hovedforslaget og de forskellige alternativer
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Afveergeforanstaltning

Erstatningsnatur - eng (m?)

Tilvalg 1 Tilvalg 2 Tilvalg 3

+0,15 +0,15

Erstatningsnatur - hede (m?)

Erstatningsnatur - mose (m?)

Erstatningsnatur - overdrev (m?)

Sger (antal)

Skov (ha)

Faunabro (antal)

Landskabsbro (antal)

Underfgring til radyr (antal)

Underfaring til mellemstore pattedyr (antal)

Vandlgbsunderfagring

Underfgring til sma pattedyr (antal)

Indlaeg af banketter (antal)

Vildthegning (km)

Padder (passager) (antal)

Padder (sger) (antal)

5

Padder (hegning) (km)

0,3

Padder (ny natur) (ha)

0,08

TABEL 11.4 Sammenligning af afveergeforanstaltninger for de tre tilvalg. For tilvalg 2 og 3

er naevnt forskellene fra hovedforslaget

Natura 2000

Der er udfgrt en screening af ngdvendigheden af at udfere
en Natura 2000-konsekvensvurdering. Screeningen gaelder
alle de undersggte Alternativer, da den forholder sig til den
samlede undersggelseskorridor.

Screeningen viser, at vaesentlige pavirkninger af udpeg-
ningsgrundlaget for et habitat- eller fuglebeskyttelsesom-
rade kan udelukkes.

Screeningen viser, at der ikke sker arealinddragelse i Na-
tura 2000-omrader.

Det neermeste Natura 2000-omrade (habitatomrade 249
(Natura 2000-omrade 225) Ovstrup Hede med Rgjen Baek)
ligger ca. 4 km gst for undersggelseskorridoren mellem
Aulum og Sunds og har hydrologisk forbindelse til undersg-
gelseskorridoren langs Stor& og Laven A. En pavirkning af
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omradets udpegningsgrundlag vurderes at kunne udeluk-
kes pa grund af afstanden, og da lokaliteten ligger opstrams
undersggelseskorridoren.

Et andet habitatomrade, der star i hydrologisk kontakt med
undersggelseskorridoren er H58 Nissum Fjord (Natura
2000 omrade 65). P& grund af afstanden pa ca. 20 km og
den hgje vandfgring og dermed opblanding i de konkrete
vandlgb og vandomrader, kan en vaesentlig pavirkning som
folge af tilfarsel af vejvand udelukkes.

Det nzermeste fuglebeskyttelsesomrade er F42 Sgnder
Feldborg Plantage (Natura 2000 omrade 63), der ligger
mere end 10 km fra undersggelseskorridoren. En vaesentlig
pavirkning af udpegningsgrundlaget i fuglebeskyttelsesom-
radet som felge af projektet vurderes at kunne udelukkes
pa baggrund af afstanden.






LANDSKAB OG LINJEFZRING

Landskabet, som i dag gennemskaeres af rute 18 og linjefa-
ringerne for den planlagte udbygning af vejen til motorvej,
er fortrinsvis et storbakket landskab skabt af gletchernes
frem- og tilbagerykninger under istiderne og er efterfglgen-
de udjaevnet af erosion.

Sterstedelen af linjeferingen fra omradet syd for Holstebro
til tilslutningerne syd og gst for Herning, ligger p& den nord-
gstliger kant af Skovbjerg Bakkeg, et storbakket moraene-
landskab steerkt preeget af erosion og udjaevning.

Bakkegens landskab fremstar med en meget afvekslende
vegetation. Der findes en del skovparceller og stedvis et
veludviklet net af lzehegn. Overfladen er mange steder san-
det og stenet pa grund af udvaskning og vinderosion, mens
undergrunden indeholder de almindeligt kendte istidsaflej-
ringer, moraeneaflejringer og smeltevandsaflejringer.

Nordgst for Skovbjerg Bakkeg, gennem Holstebro og gst
om Holstebro passerer linjefaringerne Karup Hedeslette,
som er dannet i forbindelse med isens tilbagesmeltning fra
hovedopholdslinjen. Ogsa en del af linjefaringen nordgst
om Herning passerer hedesletten. Hedeslettens landskab
har sit hgjeste niveau ved isranden og terreenet falder
saledes fra gst mod vest. Hedeslettens sandede jordbund
er dannet under isens afsmeltning og afleeses tydeligt i

de typiske nord-syd-gaende laehegn, der skal mindske
sandflugten. Leehegnene koncentrerer sig iseer pa de flade
dyrkningsarealer.

Linjefaringerne gst om Holstebro ligger mod nordvest i et
hgjere liggende moraene- og dadislandskab, der fremstar

som et smabakket landskab ofte med aflgbslase lavnin-
ger, ogsa kaldet dgdishuller, hvor der i bunden ofte findes
mindre sger eller moser. Landskabet er et abent dyrknings-
landskab. Jordbunden er leret, og der er kun fa laehegn.
Bevoksning ses som afskeermende plantninger omkring de
spredte landbrugsejendomme.

Landskabsdannelsen har affgdt mange vandlgb og mindre
vadomrader. Storden er et markant landskabselement, der
krydses dels af linjefaringen gennem Holstebro, dels af
linjefgringen @st om Holstebro. Vandlgbene er flankeret af
mindre beplantningsparceller med blgd og naturlig afgraens-
ning, mens den ydre graense til dyrkningsarealerne er mere
preecist defineret. Mellem lzehegn og spredt bebyggelse
findes mange sma skovparceller, primaert af naletraeer.

Linjefaringen gennemskeerer arealer, der er udpegede
som landskabelige interesseomrader, men bergrer hverken
stgrre uforstyrrede landskaber eller omrader af geologisk
interesse.

Holstebro Kommune og Herning Kommune har udpeget
potentielle vddomrader, som vurderes at have potentiale til
stor tilbageholdelse af naeringssalte, og hvor genetablering
som vadomrade vil veere en naturgevinst.

Vejens indpasning i landskabet

P& baggrund af Landskabskaraktérmetoden er der foreta-
get en analyse af landskabet mellem Holstebro og Herning.
Analysen skaber et billede af, hvordan et nyt motorvejsan-
leeg vil pavirke landskabet, og hvilke afveergeforanstaltnin-
ger der kan bringes i anvendelse for at reducere pavirknin-
gen mest muligt.

Fladt landskab gennemskaret af vandleb

Storbakket landskab

Smabakket landskab

BAKKEQDEN
(Saale istid)

SMELTEVANDSSLETTEN
(Weichel istid)

D@DISLANDSKABET
(Weichel istid)

FIGUR 11.11 Principtveersnit for det geologiske landskab i undersggelsesomradet
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FIGUR 11.12 Geologisk landskabskort - copyright Per Smed
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Linjefgringerne er i Landskabsanalysen opdelt pa 5 del-

straekninger:

m A erudbygning af Struer Landevej/Ringvejen og Her-
ningvej i Holstebro samt ny 4-sporet motorvej mellem
Holstebro syd og Aulum, samt udbygning af Nordre
Ringvej i Holstebro (Hovedforslaget, Alternativ 2 og

Alternativ 3)
m B erenny 4-sporet motorvej gst om Holstebro (Alterna-

tiv 2 og Alternativ 4)

@
X

8

S

H

Mindre veje

Stationering

Hovedveje

Eksisterende
Motorveje

=

Alternativ 1

=

Alternativ 2

Motortrafikvej
nordvest om Herning

m C er udbygning af eksisterende rute 18 til 4-sporet mo-
torvej / nyt parallelt tracé (indeholdt i alle Igsninger)

m D er udbygning af den eksisterende motortrafikvej gst
om Herning til 4-sporet motorvej, samt ny forbindelsesvej
vest om Herning med forbindelse til det nye hospital ved
Gadstrup (Hovedforslaget, Alternativ 1 og Alternativ 2)

m E er et 4-sporet motorvejsAlternativ sydvest om Herning
med forbindelse til det nye hospital ved Gadstrup (Alter-

nativ 3 og Alternativ 4)




B Mejrup
Kirkeby

‘:‘ HOLSTEBRO 5 delstreekninger, A-E

t‘, Aulum

Vildbjerg

Gadstrup

sygehus

HERNING

De 5 delstreekninger kan kombineres pa forskellige mader —
og dermed belyse hovedforslaget og de fire Alternativer.

Til vurdering af den landskabelige pavirkning anvendes
feelles referencetermer for landskabsvurderingen for pa

den made at kunne drage sammenligninger og paralleller
streekningerne imellem.

Projektforslagene er pa forhand planlagt efter bedst mulig

placering i landskabet, herunder udformning og indplace-
ring af broer og faunapassager.

Pavirkningens relative storrelse Beskrivelse

Anlaegget skaber en positiv pavirkning for den landskabelige

Positiv pavirkning situation

Anlaegget medfarer ingen aendringer for den landskabelige

Neutral/uden pavirkning pavirkning

Anleegget har en ubetydelig negativ virkning for landskabs-

Ubetydelig negativ pavirkning oplevelsen og vil kun opleves kortvarigt

Anleegget opleves som en del af landskabsbilledet, men fremtraeder

Mindre negativ pavirkning ikke gennemgaende negativt pa den samlede oplevelse

Anleegget fremtraeder moderat negativt og opleves som et

Moderat/negativ pavirkning dominerende element i den landskabelige sammenhaeng

Anlzegget fremtreeder meget dominerende og star i steerk kontrast

Vasentlig negativ pavirkning til det omgivende landskab

FIGUR 11.15 Definition af den landskabelige pavirkning, som er anvendt i denne redeggrelse

Cre, FIGUR 11.14 - Oversigt med de
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Eksisterende forhold sydgst for Holstebro - med den nuvaerende, retlinede rute 18 igennem det dbne
landbrugsland sydgst for byen - her set mod nord

Fotovisualisering med den nye motorvej vest for den nuveerende rute 18 - med tilslutningsanleeg og
udbygget krydspunkt syd for Holstebro - nuveaerende rute 18, der fremtidigt vil fungere som lokalvej,
afbrydes syd for byen og omleegges mod gst - set mod nord

90



Delstrakning A (Struer Landevej-Aulum)

Struer Landevej, Ringvejen og Herningvej i Holstebro
udbygges til et 4-sporet profil. Fra Holstebro Syd etableres
en 4-sporet motorvej, der fra Herningvej fares i et nyt tracé
sydvest for og parallelt med den eksisterende rute 18 - ned
mod Aulum. Herningvej vil fremtidigt fungere som lokalve;.

Landskabsvurdering for delstrakning A
Udbygning af Ringvejen vil forsteerke den trafikale barriere,
som allerede i dag adskiller byen og det dbne land.

Den landskabelige pavirkning i omradet, hvor den eksiste-
rende landevej udbygges, er ubetydelig negativ, da den
eksisterende vej allerede i dag har indtaget det landskabe-
lige rum.

Parallelforlgbet med den nye motorvej teet langs Herningvej
vil efterlade et stagrre fragmenteret areal med en begraenset
funktionsdygtighed.

Delstrakning B (Holstebro Nord - Aulum)

Nordgst for Holstebro er landskabet abent og der opleves
kun sporadisk bevoksning omkring de spredte landbrugs-
ejendomme. Motorvejens tracé skeaerer sig igennem vind-
mglleparken og fares ind i det smabakkede dadislandskab.

Leengere mod syd beveeger tracéet sig ud pa hedesletten,
hvor flere starre vandlgb - Savstrup A, Store A og Tvis A -
passeres pa dbne dalbroer, der vil fremsta som markante
tekniske anleeg, men som tilgodeser de fortsatte fysiske og
visuelle forbindelser pa langs i dalforlgbene.

Landskabsvurdering for delstraekning B

For den nordligste og den sydligste del af delstreekning B vil
etablering af en ny motorvej i landskabet udggre en mindre
negativ pavirkning, hvorimod det midterste straek over he-
desletten og iseer med passagerne af de markante vandlgb
udger vaesentlige negative pavirkninger af landskabet.
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Eksisterende forhold nordgst for Holstebro ved Skivevej - dgdislandskabet med det urolige overfladerelief - et landbrugs-
landskab med spredt bebyggelse og sparsom bevoksning - set mod sydgst

el -

e =

Fotovisualisering med motorvejslinjen igennem det &bne landbrugslandskab samt tilslutningsanleegget
ved Skivevej - set mod sydgst




Eksisterende forhold p& hedesletten sydgst for Holstebro, hvor landbrugslandskabet iszer er praeget af de dybe nedskarne
og markante dalforleb med Savstrup A i forgrunden og Stor&en lzengere ude i billedet - set mod sydgst

Fotovisualisering med motorvejsanlaegget over hedesletten, med lange, 8bne dalbroer over vandlgbene, Savstrup A og
Storaen, i dybe nedskarne og markante dalforlgb - set mod sydast
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Eksisterende forhold pa hedesletten sydgst for Holstebro hvor landbrugslandskabet iseer er praeget af dybe nedskarne
dalforlgb, her med Stor&en, hvor Hodsagervej er fart teet parallelt med adalen - set mod sydast

Fotovisualisering med motorvejspassagen over Storaen - dalbroens leengde pa ca. 300 m tillader den fortsatte fysiske og
visuelle forbindelse pa langs i &dalen - Hodsagervej fares under vejdeemningen nord for &en - vejanleeggets linje falger de
markante levende hegn pa tveers af dalforlgbet - set mod sydgst

94



Eksisterende forhold med Tvis Adal, sydast for Holstebro - vandlgbet skaerer sig ned i den lavestliggende del
af hedesletten hvor den kan maeandre frit - set mod nordvest

Fotovisualisering med &ben dalbro over Tvis A - dalbroens lzengde pa ca. 230 m tilgodeser at den
vaesentligste del af &dalen fortsat er fysisk og visuelt sammenhaengende - set mod nordvest
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Delstrakning C (Aulum-Sinding)

Den nordligste del af streekningen, mellem Aulum nord og
Laven A, fares vejen i et parrallelforlgb med den nuvee-
rende rute 18.

Den sydligste del af straekningen, mellem Lgven A og Her-
ning nord, er en udbygning af den eksisterende motortrafik-
vej til en 4-sporet motorve;.

Den nuveerende vandlgbsunderfgring for Laven A udbyg-
ges til en stgrre underfart faunapassage, der tilgodeser, at
bade vandlgbet og terraenet langs begge sider opretholder

en fysisk sammenhaeng pa tvaers af vejens barrierevirkning.
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Landskabsvurdering for delstrakning C

Den landskabelige pavirkning i omradet mellem Aulum
nord og Herning nord er gennemgaende neutral til mindre
negativ, da den eksisterende motortrafikvej allerede i dag
har indtaget det landskabelige rum. Dog vil et nyt motorvej-
stracé parallelt med den eksisterende vej efterlade et starre
fragmenteret areal med en begraenset funktionsdygtighed.



Eksisterende forhold sydvest for Aulum - hvor Videbeaekvej er tilsluttet krydspunktet med rute 18 og hvor jernbanen er
fart under niveaufrit - set mod sydgst

Fotovisualisering med motorvejens nordvendte tilslutningsanleeg ved Videbaekvej - hovedlandevejen fungerer fremtidigt
som lokalvej og med jernbanen i niveaufrie skaeringer under begge anleeg - set mod sydgst
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Delstrakning D (Sinding-Herning Nord (Sundsvej))
Den eksisterende 2-sporede motortrafikvej nordgst om
Herning udbygges til en 4-sporet motorvej. De eksisterende
overfarte veje, stier og faunapassager udbygges.

| forbindelse med udbygningen af motortrafikvejen gst
om Herning anleegges ogsa en ny vej fra rute 18, vest om
Herning til rute 15 ved Snejbjerg. Nordvest for Gadstrup
og Gadstrup Sg fares tracéet sa gstligt som muligt for at
undga neerheden til de sarbare engomrader mod vest.
Herningsholm A passeres via en &ben dalbro.

Landskabsvurdering for delstrakning D
Den eksisterende motortrafikvej nordgst om Herning indta-
ger allerede i dag det landskabelige rum, og udbygningen

pavirker derved ikke den omgivende kontekst naevneveer-
digt. Dog vil de landskabelige forhold ved Lgvbakke Skov
opleves som en mindre, men negativ pavirkning, safremt
udbygningen vil medfgre skovrydning mod vest.

Anlaegget af en ny vej vest om Herning vurderes at have en
mindre negativ pavirkning pa de landskabelige og rekrea-
tive interesser, da den anlaegges pa kanten af byveekst-
graensen og samtidig begraenser bergring af de sarbare
landskaber mod vest.

Krydsningen af Herningsholm A vil dog opleves som
moderat negativ, da tracéet bryder det tveergaende granne
forlgb, som forbinder Herning og Skibbild.




Eksisterende forhold ved Lgvbakke Skov med den 2-sporede motortrafikvej @st om Herning - her med overfort
faunapassage og 3-fagsbro for Sebbesandevej - set mod sydvest

verfarte faunabro udbygges til en 2-fags rammekonstruktion og broen for overfaring af Sebbesandevej
udbygges til en 4-fagsbro - set mod sydvest
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Eksisterende forhold med den 2-sporede motortrafikvej @st om Herning - med overfert
faunapassage som en 1-fags rammekonstruktion - set mod nordvest

Rummeligt tvaersnit/fotocollage - med vestlig udbygning af den 2-sporede motortrafikvej til 4-sporet motorve;j -
den overfgrte faunabro forleenges og udbygges til en 2-fags rammekonstruktion - set mod nordvest
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Eksisterende forhold vest for Gadstrup S@ med Herningsholm A, Vildbjergvej og jernbanen i et parallelt, gst-vestligt forlgb
- set mod sydgst

Fotovisualisering med forbindelsesvejen vest om Herning - teet vest om Gadstrup S@ og gst om foderstoffabrikken - med en
200 m lang, &ben dalbro over den centrale del af Herningsholm Adal og med underfgringer for Vildbjergvej og jernbanen i den
vestlige deemningsende - set mod sydgst




Delstrakning E (Sinding til Herning Syd)

Forbindelsen vest om Herning anlaegges som en 4-sporet
motorvej. Nordvest for Gadstrup fares tracéet sa gstligt
som muligt for at undga neerheden til de sarbare engom-
r&der mod vest. Herningsholm A passeres via en &ben
dalbro.

Nord for Herning samles de hgjklassede veje i et stort infra-
strukturelt knudepunkt.

Syd for Herning udbygges den eksisterende 2-sporede
motortrafikvej til et 4-sporet motorvejsanlaeg.
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Landskabsvurdering for delstraekning E

Anlaegget af en motorvej vest om Herning vurderes at have
en mindre negativ pavirkning af de landskabelige og re-
kreative interesser, da den anleegges pa kanten af byvaekst-
graensen og samtidig begraenser bergring af de sarbare
landskaber mod vest.

Krydsningen af Herningsholm A vil opleves som moderat
negativ, da tracéet bryder det tvaergdende grenne forlgb,
som forbinder Herning og Skibbild.

En vaesentlig pavirkning vil veere at finde ved sammenflet-
ningen nord for Herning, hvor det infrastrukturelle knude-
punkt vil skabe et stort teknisk praeget landskab.



Eksisterende forhold i landskabet nord for Herning - med den nuvaerende motortrafikvej gst om
Herning og Sindingvej ind mod Tjgrring og Herning - set mod syd

Fotovisualisering med det nye forbindelsesanleeg, hvorfra den 4-sporede motorvej fgres vest om Herning - den eksisterende,
moderat ombyggede motortrafikvej ligger fortsat @st om Herning - Sindingvej omlaegges i omradet vest for motorvejen - set
mod syd
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SAMLET VURDERING

Bade ved gennemfarelse af hovedforslaget og Alternati-
verne vil etablering af en ny motorvej mellem Holstebro og
Herning have konsekvenser for de landskabelige forhold.

Det vurderes samlet for de 5 delstraekninger, at konse-
kvenserne for de visuelle og fysiske, landskabelige forhold

er starst ved gennemfgarelse af delstraekning B, gst om
Holstebro. Det er isser gennemskaeringen af hedesletten,
hvor tracéet star i kontrast til det naturpreegede landskab,
der har en vaesentlig negativ virkning pa landskabet. Dog
vil etableringen af lange, abne dalbroer tilgodese, at der
fortsat er en fysisk og visuel sammenhaeng pa langs i
dalforlgbene.

Delstraekning E og delstreekning D, hvad angar forbindelsen
vest om Herning, vurderes at medfgre veesentlige uheldige
landskabelige konsekvenser — iseer ved anlaegget af et
starre forbindelsesanleeg nord for Herning (delstraekning

E) samt ved krydsningen af Herningholm A, der vil pavirke
og fragmentere den landskabelige sammenhaeng (gaelder
bade delstraekning E og D).

Delstraekning A, syd om Holstebro og delstraekning C, vest
om Aulum samt delstreekning D, hvad angar udbygning af
motortrafikvejen gst om Herning, vurderes at have de feer-
reste negative konsekvenser for de landskabelige forhold.
Samlet set vurderes Hovedforslaget og Alternativ 1 sdledes
at medfgre den mindste pavirkning af landskabet, da straek-
ningerne kan etableres som naturlige elementer i det flade
landskab, enten ved udbygning af eksisterende tracéer eller
i nye parallelle tracéer. Disse Igsninger vil desuden ikke
gennemskaere de veerdifulde landskabsomrader omkring de
stgrre vandlgb i Stora-systemet, gst for Holstebro.

lllustration med en 120 m lang, &ben dalbro over Savstrup A - set mod vest
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Vaesentlig negativ pavirkning

MO Moderat / negativ pavirkning
M Mindre negativ pavirkning

UB Ubetydelig negativ pavirkning
NE Neutral /uden pdvirkning

PO Positiv pdvirkning
Vurderingsmatrix
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HOVEDFORSLAG

HOLSTEBRO

HOLSTEBRO

HERNING

ALTERNATIV 3

HOLSTEBRO

HOLSTEBRO

ALTERNATIV 4

HOLSTEBRO

&

HERNING

Kombination med mindst landskabelig pavirkning

(+D= Hovedforslag

[wi] o

Mindste pavirkning af de landskabelige omgivelser

Kombination med mindst landskabelig pavirkning

A+(C+D= Hovedforslag + Alternativ 1

[wi] ] o]

Nastmindste pavirkning af de landskabelige omgivelser

Kombination med naestmindst landskabelig pavirkning

A+C+E= Alternativ 3

(] o] [

Middel pavirkning af de landskabelige omgivelser

Kombination med naest sterst landskabelig pavirkning

B+(+D= Alternativ 2

] ] o

Neststarste pavirkning af de landskabelige omgivelser

Kombination med sterst landskabelig pavirkning

B+(+E= Alternativ 4

Storste pavirkning af de landskabelige omgivelser

FIGUR 11.16 Linjefgringerne illustrerer forskellige kombinationsmuligheder sammensat af de 5 delstraekninger -
herved muligggres det at vurdere hvilken linjefgring der har den stgrste negative virkning pa de landskabelige og

rekreative forhold
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FIGUR 11.17 Rekreative interesser omkring hovedforslaget, Alternativer og tilvalg for rute 18

FRILUFTSLIV
Nord for Holstebro - ved Krunderup - forlgber cykel- og van-

dreruter, og der findes et udpeget fritidsomrade. Omkring
Ringvejen i Holstebro er der mulighed for flere rekreative

aktiviteter. Der ligger flere grenne omrader i umiddelbar

naerhed til vejen (eksempelvis Sgndre, @stre og Skoviund

Plantager og omradet ved Vandkraftsgen). Pa den bynzere
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streekning er der seks underfgrte stier, der anvendes som
transportare for blgde trafikanter, savel som forbindelsesled
mellem rekreative og grgnne omrader.

Cykelstien langs Ringvejen er desuden en vigtig trans-
portkilde for cyklister, lgbere og gaende, og den regionale



cykelrute 18 falger vejen et stykke. Rute 18 fortseetter mod
Skive i nordgstlig retning fra Holstebro.

| omradet gst for Holstebro findes tre adale, der rummer
vaesentligt potentiale for frilufts-, natur- og landskabsople-
velser, herunder at fiske efter haverreder og laks i derne og
ro i kano og kajak pa Stora.

Der er kun fa etablerede rekreative faciliteter pa streeknin-
gen mellem Holstebro og Herning. Der findes eksempelvis
en findvej-bane i Aulum og vandreruter og primitiv lejrplads
i Sinding Bjerge. Af gvrige interesser er en reservation til en
fremtidig regional cykelrute samt Herningsholm A, hvor det
er tilladt at ro i kano.

Pa tveers af Rute 18 forlgber bl.a. en lokal cykelrute, den
regionale cykelrute 21 samt vandreruten Alhedestien. Disse
er i dag fart over vejen pa en bro.

Nord for Herning og greensende op til Rute 18 findes et
omrade med flere skov- og plantageomrader, hvor der er
rig mulighed for rekreativ udfoldelse i naturen (Lavbakke
skov og Lavbjerg Plantage). Der findes bl.a. balpladser,
aktivitetsbane, naturlegepladser, hundeskov, p-pladser og
en naturskole.

Vurdering af virkninger

Generelt vil anlaegsarbejdet betyde, at de rekreative bru-
gere flere steder vil kunne opleve gener. De mest markante
pavirkninger for de rekreative interesser i anleegsfasen vur-
deres at forekomme ved udvidelse af de eksisterende veje,
herunder seerligt Ringvejen i Holstebro. Pavirkningerne vil
hovedsageligt veere i form af anlaegsstgj og gget visuel uro
fra arbejdsmaskiner, transport af materialer og kunstigt lys.

Hovedforslaget

Udvidelsen af Herningvej betyder, at en del af Sgndre Plan-
tage, der har stor betydning som byneert grgnt omrade, vil
blive feeldet langs vejen. En stor del af plantagen vil dog be-
std. Umiddelbart nord for rundkerslen p& Herningvej syd for
Holstebro etableres en niveaufri stikrydsning for cyklister
og fodgaengere, hvorved forholdene for blgde trafikanter

til og fra byudviklingsomradet gst for rute 18 og Skovlund
Plantage forbedres.

Ved hovedforslaget pavirkes Herningsholm A béde af
vejudvidelsen ved Sinding og af nyanlaeggelsen af landevej
vest om Herning. Aen giver bl.a. mulighed for kanosejlads,
og selvom begge krydsninger fares over &en som broer, vil
oplevelsen omkring disse vaere knap sa uforstyrret og for-
ringet af trafikstgj. Med anlaeg af en ny landevejsstraekning
vest om Herning kan adgangen for det almene, uorganise-
rede friluftsliv opleves som mere besveerlig eller forringes.

Der er ingen rekreative omrader eller aktiviteter, der gar
tabt eller forringes vaesentligt ved gennemfgrelse af hoved-
forslaget, hverken i anlaegs- eller driftsfasen og konsekven-
serne vurderes ikke at veere veesentlige.

Alternativ 1

| driftsfasen vil omradets cykelruter og stipassager fortsat
kunne benyttes, omend flere af de over- og underfgrte
passager i Holstebro vil veere blevet laengere som fglge af
vejudvidelsen. | Holstebro vil den udvidede vej forsteerke
barrierevirkningen pa trods af, at der etableres et nyt lys-
kryds ved Sgvej, og de underfarte stier opretholdes. Den
udvidede vej vil blive anlagt med stgjreducerende belseg-
ning, hvorfor der ikke forventes gget stgjpavirkning af de
omkringliggende rekreative omrader (stier, skov/plantage,
Vandkraftsgen mv.).

Pavirkningerne af Sgndre Plantage og etablering af en ny
stikrydsning syd for Holstebro vil veere som beskrevet under
hovedforslaget. For friluftsliv vil pavirkningerne af Hernings-
holm A og streekningen vest om Herning ligeledes veere
som beskrevet under hovedforslaget. Samlet set vurderes
ingen af pavirkningerne ved Alternativ 1 at have veesentlige
konsekvenser for de rekreative interesser.

Alternativ 2

Det friluftsmaessige potentiale og naturoplevelsen ved de
eksisterende aktiviteter og interesser, der i dag er knyttet til
adalene gst for Holstebro, vil forringes med anlaeggelse af
en ny motorvej. Almen feerdsel og jagtinteresser ved plan-
tagerne nord for Tvis vurderes ogsa at blive pavirket, idet
vejtracéet virker opsplittende pa omrédets skovomrader. En
ny motorvej gst om Holstebro vurderes pa den baggrund at
kunne fa veesentlige konsekvenser for friluftslivet.

Pavirkningerne af Herningsholm A og streekningen vest
om Herning vil veere som beskrevet under hovedforslaget.
Alternativ 2 indebzerer anlaeg af to nye vejstreekninger og
derved ogsa lys- og stgjpavirkninger i omrader, hvor der i
dag kun er lokal trafik.

Selvom ingen rekreative omrader eller aktiviteter gar direkte
tabt ved gennemfarelse af Alternativ 2, vil det rekreative
potentiale omkring &dalene gst for Holstebro forringes
betydeligt. Alternativet vurderes derfor at have vaesentlige
konsekvenser for friluftsliv.

Alternativ 3

Ved Alternativ 3 vil udvidelsen af Ringvejen i Holstebro
have samme konsekvenser som beskrevet for Alternativ 1.
Alternativet betyder sdledes lzengere over- og underfarte
passager, faeldning af en mindre del af Sgndre Plantage,
stagrre barrierevirkning samt en eventuel gget stajpavirkning
af omkringliggende rekreative omrader, der dog mindskes
ved stgjreducerende beleegning.

Anlaeg af ny motorvej og udvidelse af eksisterende vej-
straekninger vest for Herning vil krydse Herningsholm A,
hvortil flere rekreative aktiviteter er knyttet. Med en ny
motorvejsstraekning i en halvcirkel omkring Herning kan
adgangen for det almene uorganiserede friluftsliv opleves
som mere besveerlig eller direkte forringes. Over- og un-
derfarte veje vil sikre, at det er muligt at komme pa tveers,
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men en motorvej vil alligevel have stor barriereeffekt for de
blgde trafikanter. Trafikken pa den ny motorvej vil desuden
medfare lys- og stajpavirkninger i omradet.

Selvom udvidelsen af Ringvejen har adskillige pavirknin-
ger pa friluftsliv, og den nye motorvej vest om Herning vil
pavirke potentialet i omradet, vurderes det, at en gennemfg-
relse af Alternativ 3 ikke vil have vaesentlige konsekvenser
for friluftsliv.

Alternativ 4

Alternativ 4 er en kombination af lgsningen for straeekning
nord, som det beskrives i Alternativ 2, og lgsningen for
streekning syd, som den beskrives i Alternativ 3. Gennem-
gangen af pavirkningerne pa disse streekninger er derfor
enslydende og gentages ikke.

Der er ingen rekreative omrader eller aktiviteter, der direkte
gar tabt ved gennemfarelse af Alternativ 4, men motorve;j
pa hele ruten, herunder pa to nye streekninger, vil have
vaesentlige konsekvenser for friluftslivet. Dette primaert i
forhold til barrierevirkning, stgj og forringelse af natur og
friluftsoplevelsen i naerheden af motorvejen.

Tilvalg 1

En cykel- og vandrerute krydses af den nye landevejs-
streekning, og vejen vil veere teet ved et omrade planlagt
til fritidsformal. Disse pavirkes af trafikstgj fra den nye vej,
men omvendt vil trafikken blive ledt uden om en landsby.
Tilvalg 1 vil ikke i sig selv have vaesentlige konsekvenser.

Tilvalg 2

| forhold til friluftsliv vil selve placeringen af linjefaringen for
tilvalg 2 ikke veere meget anderledes end den lgsning, der
er beskrevet i hovedforslaget, dog indebzerer tilvalg 2 ogsa
en tveergaende landeve;.

De vaesentligste pavirkninger er, at naturoplevelsen kan
veere preeget af stgj og lys fra den nye vej, og at adgangen
for det almene uorganiserede friluftsliv kan opleves som
mere besveerligt eller forringes. En motortrafikvej vil des-
uden have stgrre barrierevirkning end en landevej. Tilvalg 2
vil ikke i sig selv have vaesentlige konsekvenser.

Tilvalg 3

| forhold til friluftsliv og de omrader, der pavirkes, vil det ikke
have stor betydning, hvis tilvalg 3 veelges, og der anlaeg-
ges en motorvej i stedet for en motortrafikvej (tilvalg 2).
Vejprofilet for en motorvej vil dog vaere 13 m bredere. De

Hovedforslag

Veesentlig konsekvens Ja/Nej Nej Nej

Alternativ 1

veesentligste pavirkninger er, at naturoplevelsen kan veere
preeget af stgj og lys fra den nye vej, og at adgangen for
det almene uorganiserede friluftsliv kan opleves som mere
besveerligt eller forringes. En motorvej kan opleves som en
starre barriere. Det vurderes, at tilvalg 3 ikke i sig selv vil
have vaesentlige konsekvenser.

Generelle afveergeforanstaltninger

m Pade straekninger, hvor cykel- og gangstier midlertidigt
ma omleegges som falge af anleegsarbejdet, vil der i de
relevante perioder blive anvist Alternative ruter.

m | anleegsfasen vil der blive taget hensyn til kano-brugere
p& Herningsholm A. Safremt anleegsarbejdet blokerer
for sejlads, skal en slaebeovergang anvises.

m For Alternativ 1 og Alternativ 3 geelder desuden, at
de stitunneler, der forleenges som fglge af Ringvejens
udvidelse, vil blive udstyret med tilstraekkelig belys-
ning. Dette kan kraeve en forbedring af de eksisterende
lyskilder.

Sammenligning af Alternativer

Generelt findes de fleste etablerede friluftsmeessige facili-
teter og interesser i tilknytning til de to byer, Holstebro og
Herning. Omvendt rummer det uforstyrrede landomrade
flest muligheder for naturoplevelser og rekreativt potentiale.
Nedenfor er hovedforslaget og de tre Alternativer sam-
menlignet i forhold til, hvorvidt projektet vil have veesentlige
konsekvenser.

Samlet set vurderes de stgrste pavirkninger pa friluftsliv
at ske ved gennemfgrelse af Alternativ 2 og Alternativ 4.
Det skyldes, at der ved disse Alternativer indgar forslag

til etablering af helt nye vejstraekninger, og linjefaringerne
derved vil have flest permanente pavirkninger pa friluftsli-
vet. Pavirkningerne vil veere i form af forringelse af naturo-
plevelser og friluftsmeessigt potentiale specielt i Adalene
st for Holstebro. | forhold til friluftsliv vil det saledes veere
hovedforslaget og Alternativ 1, der vil vaere det mest hen-
sigtsmaessige projekt, men Alternativ 3 vil heller ikke have
vaesentlige konsekvenser.

ARKAOLOGI OG KULTURARV

Nordvest for Holstebro findes flere beskyttede sten- og
jorddiger, der er orienteret i nord-sydgaende retning. Der
ligger desuden to kulturarvsarealer.

Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4

Ja Nej Ja

TABEL 11.5 Sammenligning af konsekvenser for friluftsliv
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Hovedforslag

Alternativ / tilvalg

[} Fredet fortidsminde med
100m beskyttelseslinje

A Fredet fortidsminde uden
100m beskyttelseslinje
& Kirke
a Fredet bygning
a Bygning med hgj bevaringsveerdi

Beskyttet sten- eller jorddige

B2 Fredet omrdde
Kirkeomgivelser
Kulturarvsareal

U] Seerligt veerdifuldt kulturmiljg
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FIGUR 11.18 Oversigt over kulturhistoriske interesser omkring rute 18 samt hovedforslag, Alternativer og tilvalg

Der findes flere fredede gravhgje pa streekningerne @st og
syd om Holstebro. Hgjene ligger dels som enkeltliggende
gravhgije eller i grupper, sadan som det eksempelvis ses
syd for Tvis. Sydgst for Tvis findes desuden et femkantet
lukket sten- og jorddige, der indhegner en skovparcel.

Mabjerg Kirke ved Holstebros Ringvejen ligger i bymiljg.
Kirken er omgivet af beskyttelseszoner, og naeromgivelser-

ne er fredet. | krydset mellem Ringvejen og Viborgvej ligger
Egekirkegarden, der er omgivet af levende hegn. Herudover
findes bade Mejrup og Tvis kirker i naerheden af undersg-
gelseskorridoren. Vandkraftveerket ved Vandkraftsgen i
Holstebro er udpeget som bevaringsvaerdig bygning.

I den nordlige del af Holstebro er der udpeget et seerligt be-
varingsveerdigt kulturmiljg, Oldtidsvejen, der bl.a. udggres
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af et stort antal gravhgje. Inden for kulturmiljget findes flere
kulturarvsarealer.

Vest for Aulum findes en gruppe gravhgje, hvor omgivel-
serne er fredet gennem en arealfredning. Herudover findes
enkeltliggende gravhgije vest for Foldager og syd for Laven
A. Pa straskningen findes flere sten- og jorddiger.

Sydvest for Sinding ligger Sinding Kirke med fredede
neeromgivelser og omgivende beskyttelseszoner. Pa tveers
af Loven A sydvest for Aulum findes desuden et kulturarvs-
areal.

Pa straekningen vest om Herning findes otte enkeltliggende
gravhgje og en gruppe gravhgje ved Sebbesande Plantage.
Sydgst for Snejbjerg findes desuden en teetliggende gruppe
af syv gravhgije fra oldtiden.

Vest for Herning, og seerligt omkring Snejbjerg, er intensite-
ten af sten- og jorddiger hgj. Henholdsvis sydvest for Snej-
bjerg og gst for Mgrup findes desuden kulturarvsarealer.

Vurdering af virkninger

Hovedforslaget

For hovedforslaget vil arbejdet i anleegsfasen flere steder
pavirke de kulturhistoriske elementer. Flere gravhgije ligger
sa teet pa linjefgringen, at det generelle arbejdsareal skal
indsneaevres for ikke at beskadige gravhgije. | de kortlagte
kulturarvsarealer og pa dele af streekningen, hvor fundin-
tensiteten er vurderet som hgj, skal der udfgres arkaeologi-
ske forundersggelser.

For driftsfasen gaelder, at de nye vejstraekninger flere steder
vil ligge inden for gravhgjenes beskyttelseslinje. Et par af
gravhgjene ved Skautrup samt den enkeltliggende gravhgj
vest for Foldager vil veere beliggende meget neer linjefgrin-
gen. Ingen af dem pavirkes dog direkte, og konsekvenserne
vurderes derfor ikke at veere vaesentlige.

Intensiteten af sten- og jorddiger er iseer hgj mellem
Gadstrup og Snejbjerg, hvor adskillige diger afkortes eller
gennemskeeres af hovedforslagets linjefgring. De kulturhi-
storiske strukturer vil fortsat veere synlige i landskabet, og
det vurderes, at konsekvenserne ikke er vaesentlige.

Ingen af de fredede og bevaringsveerdige bygninger inden
for undersggelseskorridoren vil blive pavirket vaesentligt,
ligesom hovedforslaget ikke pavirker kulturmiljget, Oldtids-
vejen, eller kulturarvsarealerne i vaesentligt omfang. For
hovedforslaget i driftsfasen er det samlet set vurderet, at
ingen af pavirkningerne har veesentlige konsekvenser.

Alternativ 1

Alternativ 1 er identisk med hovedforslaget, men omfat-

ter desuden udbygning af Struer Landevej og Ringvejen i
Holstebro. | det falgende er beskrevet de konsekvenser,
som Alternativ 1 medfgrer, ud over de under hovedforslaget
beskrevne.
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Ved Alternativ 1 vil konsekvenserne af det omgivende
anleegsarbejde veere veesentlige for Mabjerg Kirke. Arbejds-
omraderne skal indsnaevres for ikke at gdeleegge dele af
kirkegarden eller det omgivende dige.

Alternativ 1 vil pavirke Egekirkegarden, idet det levende
hegn mod vest fjernes, og vejprofilet vil inddrage 8,5 m
areal fra den nuveerende cykelsti. Indgrebet vil ikke have
betydning for kirkegardens grave, idet de naermeste ligger
ca. 25 m fra cykelstien, men det vil tage nogle ar for et nyt
levende hegn at vokse op. Konsekvenserne vurderes derfor
at veere vaesentlige.

Ved Alternativ 1 vurderes det, at pavirkningen af Egekirke-
garden har veesentlige konsekvenser i driftsfasen, mens
projektet har veesentlige konsekvenser for Mabjerg Kirke i
anleegsfasen.

Alternativ 2

Arbejdet i anleegsfasen vil foregad meget teet ved tre grav-
hgje og nogle sten- og jorddiger, og det vil derfor veere
ngdvendigt at indsnaevre arbejdsomraderne ved disse
lokaliteter for ikke at gdeleegge kulturarvselementerne. Pa
dele af streekningen skal der udfagres arkaeologiske forun-
dersggelser, da der flere steder er hgj fundintensitet, og der
er udpeget tre kulturarvsarealer, der pavirkes af anleegsar-
bejdet. Herunder bl.a. et omrade ved Oldtidsvejen.

For driftsfasen geelder, at de nye vejstraekninger ved nogle
af gravhgjene ligger inden for beskyttelseslinjen. For to

af de tre gravhgije nord for Lundby og den enkeltliggende
hgj vest for Foldager vil den nye vej ligge meget teet pa.

For gravhgjen ved Lundby vil der i anleegsfasen blive taget
stilling til, om gravhgjen kan bevares ved en stgttemur, eller
om den skal underkastes en arkaeologisk udgravning og
fiernes. Hvis man er ngdsaget til at fjerne gravhgjen, vur-
deres konsekvenserne at veere vaesentlige. Kan gravhgjen
bevares, vurderes konsekvenserne som ikke veesentlige.
Adskillige sten- og jorddiger pavirkes ved at blive afkortet
eller gennembrudt af linjefaringen. Herudover mister et
femkantet dige sin oprindelige struktur og helhed, idet den
vestlige side fjernes. Samlet set er pavirkningen af sten- og
jorddiger betydelig, og det vurderes derfor, at konsekven-
serne er vaesentlige. Pavirkningerne er ubetydelige for
streekningens kulturarvsarealer, fredede og bevaringsveer-
dige bygninger samt kirker og kirkeomgivelser.

Alternativ 2 er sdledes i driftsfasen vurderet til at have
vaesentlige konsekvenser for sten- og jorddiger og eventuelt
for gravhgjen ved Lundby. Der er ingen vaesentlige konse-
kvenser af anlaegsfasen.

Alternativ 3

Som beskrevet for Alternativ 1 vil konsekvenserne af
anleegsarbejdet veere veesentlige for Mabjerg Kirke og
kirkeomgivelserne. Arbejdsomraderne skal indsnaevres for
ikke at @delaegge dele af kirkegarden eller det omgivende
dige. Ogsa flere gravhgje og sten- og jorddiger ligger sa taet






pa linjeferingen, at det generelle arbejdsareal skal indsnaev-
res for ikke at beskadige gravhgije. | de kortlagte kulturarvs-
arealer og pa dele af streekningen, hvor fundintensiteten er
vurderet som hgj, skal der udfgres arkaeologiske forunder-
sggelser.

For driftsfasen geelder, at de nye vejstraekninger i Alternativ
3 ligger inden for nogle af gravhgjenes beskyttelseslinje.
Adskillige sten- og jorddiger pavirkes ved at blive afkortet
eller gennembrudt af linjefgringen, mens to sten- og jord-
diger vil blive fjernet. Samlet set er pavirkningen af sten- og
jorddiger betydelig, og konsekvenserne vurderes derfor at
veere vaesentlige. Som beskrevet for Alternativ 1 vil linjefo-
ringen pavirke Egekirkegarden, hvor vejprofilet inddrager
8,5 m areal fra den nuveaerende cykelsti, og det levende
hegn mod vest fjernes. Konsekvenserne vurderes at vaere
vaesentlige.

Ingen af de fredede og bevaringsvaerdige bygninger inden
for undersggelseskorridoren vil blive pavirket vaesentligt,
ligesom Alternativ 3 ikke pavirker kulturmiljget Oldtidsvejen.
Samlet set er Alternativ 3 sdledes i driftsfasen vurderet til at
have vaesentlige konsekvenser for sten- og jorddiger samt
for Egekirkegarden, mens ingen af projektets andre pavirk-
ninger er vaesentlige. | anleegsfasen er konsekvenserne
veesentlige for Mabjerg Kirke.
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Alternativ 4

Arbejdet i anlaegsfasen vil flere steder pavirke de kulturhi-
storiske elementer, hvilket bl.a. skyldes, at der med Alterna-
tiv 4 anleegges vej pa to nye straekninger. For flere gravhgje
(seerligt pa straekningen @st om Holstebro) og nogle sten-
og jorddiger vil anlaegsarbejdet veere meget teet pa, og det
vil derfor veere ngdvendigt at indsnaevre arbejdsomraderne
for ikke at gdeleegge gravhgjene og digerne. Pa dele af
straekningen skal der udfares arkeeologiske forundersggel-
ser, da der flere steder er hgj fundintensitet, og der er udpe-
get tre kulturarvsarealer, der pavirkes af anleegsarbejdet.
Placeringen af Alternativ 4’s nye vejstreekninger og vejud-
videlser vil betyde, at linjefaringen ligger inden for nogle

af gravhgjenes beskyttelseslinje og nogle steder ogsa
meget teet pa gravhgjene. For gravhgjen ved Lundby vil

der i anlaegsfasen blive taget stilling til, om gravhgjen kan
bevares ved en stgttemur, eller om den skalunderkastes en
arkeeologisk udgravning og fjernes. Hvis man er ngdsaget
til at fjerne gravhgjen, vurderes konsekvenserne at veere
vaesentlige. Kan gravhgjen bevares, vurderes konsekven-
serne som ikke veesentlige.

Adskillige sten- og jorddiger pavirkes ved at blive afkortet

eller gennembrudt af linjefaringen, og to sten- og jorddiger
vil blive fjernet. Herudover mister et femkantet dige sin op-
rindelige struktur og helhed, idet den vestlige side fjernes.




Konsekvenserne vurderes at veere vaesentlige.

Ingen af kirkerne og kirkeomgivelserne eller de fredede og
bevaringsveerdige bygninger inden for undersggelseskor-
ridoren vil blive pavirket vaesentligt, selvom der er flere, der
ligger teet pa linjefaringen. For Alternativ 4 i driftsfasen er
det samlet set vurderet, at konsekvenserne er vaesentlige
for omradets sten- og jorddiger og eventuelt for gravhg-
jen ved Lundby. De gvrige pavirkninger er vurderet som
ikke veesentlige. Der er ingen vaesentlige konsekvenser af
anleegsfasen.

Tilvalg 1

| anlaegsfasen skal det sikres, at de tre sten- og jorddiger,
der krydses, ikke afkortes mere end ngdvendigt i driftsfa-
sen. Pa dele af straekningen skal der udferes arkaeologiske
forundersggelser, da der flere steder er hgj fundintensitet,
og der er udpeget tre kulturarvsarealer, der pavirkes af
anleegsarbejdet.

Udover at tilvalg 1 gennemskaerer tre sten- og jorddiger og
til dels er beliggende inden for kulturmiljget Oldtidsvejen, vil
den lille vejstraekning ikke have konsekvenser for de gvrige
typer af kulturarv. Tilvalg 1 vurderes ikke i sig selv at have
vaesentlige konsekvenser i hverken drifts- eller anleegsfase.

Tilvalg 2

Tilvalg 2 vil i sine pavirkninger p& kulturarv minde om de
pavirkninger, der vil forekomme pa samme straekning for
hovedforslaget.

| anlaegsfasen, hvor adskillige sten- og jorddiger gennem-
skeeres, vil det blive sikret, at der ikke fjernes mere end,
hvad der er ngdvendigt i driftsfasen. | omradet omkring
Snejbjerg er det vurderet, at der potentielt findes arkaeolo-
giske spor og genstande, hvorfor det vurderes, at der skal
udfares arkeeologiske forundersggelser inden anleegsarbej-
det.

Intensiteten af sten- og jorddiger er iseer hgj mellem
Gadstrup og Snejbjerg, hvor adskillige diger afkortes eller
gennemskaeres, og et mindre dige fjernes. De kulturhistori-
ske strukturer vil dog fortsat veere synlige i landskabet, og
det vurderes, at konsekvenserne ikke er vaesentlige. Ingen
af kirkerne eller de fredede og bevaringsveerdige bygninger
inden for undersggelseskorridoren vil blive pavirket vee-
sentligt, ligesom tilvalget ikke pavirker kulturarvsarealerne i
vaesentligt omfang.

Tilvalg 2 vurderes ikke i sig selv at have vaesentlige konse-
kvenser i hverken drifts- eller anlaegsfase.




Hovedforslag Alternativ 1

Drift Anleeg Drift

Anlaeg

Fredede fortidsminder - - -

Alternativ 2

Drift Anleeg

Alternativ 3 Alternativ 4

Drift Anlaeg Drift Anlaeg

(Ja) - - (Ja) -

Fredede omrader - - R _

Beskyttede sten- og - - - -
jorddiger

Kirker og - - Ja Ja
kirkebyggelinjer

Fredede og - - - -
bevaringsveerdige
bygninger

Kulturmiljger - - - -

Kulturarvsarealer - - - -

TABEL 11.6 Oversigt over hvorvidt hovedforslaget og Alternativerne har veesentlige konsekvenser.

Tilvalg 3

Tilvalg 3 har samme linjefgring som tilvalg 2 og vil som
udgangspunkt have samme indvirkning pa miljget. | tilvalg
3 vil motorvejen dog have et 13 m bredere vejprofil og kan
derved betyde mere omfattende pavirkninger pa kultur-
arven. Der vil blive fijernet mere af de sten- og jorddiger,
der gennemskeeres, og der skal udfgres arkeeologiske
forundersggelser inden anleegsarbejdet. Pa trods af, at
der fjernes diger, vil de kulturhistoriske strukturer fortsat
veere synlige i landskabet, og det vurderes, at konsekven-
serne ikke er vaesentlige. Ingen af kirkerne, de fredede og
bevaringsveerdige bygninger eller kulturarvsarealerne inden
for undersggelseskorridoren vil blive pavirket vaesentligt.
Tilvalg 3 vurderes ikke i sig selv at have vaesentlige konse-
kvenser i hverken drifts- eller anlaegsfase.

Generelle afveergeforanstaltninger

For at sikre at projektet pavirker kulturarven mindst muligt

er falgende afveergeforanstaltninger indarbejdet for savel

hovedforslaget, Alternativerne som for de to tiltag:

m Der udfgres arkaeologiske forundersggelser inden for
og omkring kulturarvsarealerne samt pa de dele af
streekningen, hvor fundintensiteten vurderes at veere
hgj. Herved mindskes risikoen desuden for, at fund af
arkeeologiske genstande vil forsinke anleegsarbejdet.

m Safremt der geres fortidsfund under anleegsarbejdet,
skal arbejdet standses og fundet anmeldes til det lokale
museum.

m | de tilfeelde, hvor anleegsarbejdet foregar inden for de

100 m beskyttelseslinje omkring fredede fortidsminder,
skal de oprindelige forhold retableres.
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= Ved gennembrud af et sten- og jorddige eller direkte
pavirkning af andre kulturarvselementer skal det i an-
leegsfasen undgas at fjerne mere, end det er ngdvendigt
i driftsfasen.

m Pa de streekninger, hvor kulturveerdier ligger meget
teet pa linjefaringen, skal bredden af anlaegsarbejdet
mindskes mest muligt. Eksempelvis kan anleegsarbejdet
foretages pa& den modsatte side af linjefaringen, eller
den nylavede vej kan benyttes i stedet for at lave en
anleegsve;.

m For Alternativ 2 og 4 vil der, hvis det er muligt, blive lavet
en stagttemur for at bevare gravhgjen ved Lundby. Hvis
det ikke er muligt, skal hgjen underkastes en arkaeolo-
gisk udgravning, inden den bliver fjernet. Dette kan farst
afklares i en senere fase.

Sammenligning af Alternativer

Nedenstaende tabel viser en oversigt over, hvorvidt der er
vaesentlige konsekvenser for de syv behandlede typer af
kulturarv ved linjefaringerne i hovedforslaget samt Alterna-
tiv 1, 2 og 3. Tilvalg 1-3 er ikke medtaget i tabellen, men
det er vurderet, at der ikke er vaesentlige konsekvenser for
kulturarv ved disse.

| forhold til de kulturhistoriske elementer og omrader kan

det saledes konkluderes, at hovedforslaget, Alternativ 1 og
Alternativ 3 vil have feerrest pavirkninger pa de kulturhisto-
riske interesser. Dette geelder ogsa selvom Mabjerg Kirke
og Ege-kirkegéarden vil blive pavirket i anleegsfasen, og en
breemme af Ege-kirkegarden inddrages til udvidelse af Ring-



vejen. Hvis gravhgjen ved Lundby fjernes, vil konsekven-
serne veere stgrst ved gennemfarelse af Alternativ 2 og 4.

BEFOLKNING, MATERIELLE GODER OG SOCIO-
KONOMI

Dette afsnit omfatter den del af befolkningen, der kan teen-
kes at blive pavirket af projektets miljgmaessige konsekven-
ser, samt de materielle goder langs straekningen. Endeligt
er de af miljgkonsekvenserne afledte sociogkonomiske
forhold medtaget.

Projektstraekningen ligger i Region Midtjylland og inden for
Holstebro og Hernings kommunegraenser. Bade Holstebro

og Herning er de administrative centre i de respektive kom-
muner. Herning er den stgrste af de to byer med ca. 46.280
indbyggere, mens der er ca. 34.200 indbyggere i Holstebro.
Begge byer har uddannelsesinstitutioner og togforbindelser
med regionale og nationale forbindelser.

| begge kommuner udggr handel og service samt offentlige
tienesteydelser de stgrste brancher. Turismen er for Holste-
bros vedkommende fokuseret p& kommunens kyststraek-
ninger ved Vesterhavet og Limfjorden. For Herning Kom-
mune omhandler turismen primaert sékaldt erhvervsturisme
(konferencer og dertil knyttede aktiviteter).

Langs Ringvejen i Holstebro ligger rammeomrader jf.
kommuneplanen for erhvervsomrade mod nordgst og
boligomrader og friluftsomrader mod sydgst. Ved Herning
er det primeert et rammeomrade syd for Gadstrup, der kan
blive bergrt af vejprojektet. De gvrige streekninger inden for
korridoren er praeget af landbrugsmaessige anvendelse og
mindre naturomrader.

Pavirkninger i driftsfasen

De veesentligste konsekvenser for befolkning, materielle
goder og afledte sociogkonomiske forhold i driftsfasen ved-
rgrer arealinddragelse. Desuden vil der kunne forekomme
mindre aendringer med hensyn til stgj- og luftemissioner
samt fremkommelighed.

Antallet af permanente totalekspropriationer er for hoved-
forslaget 15-20. Desuden vil ca. 200 ejendomme delvist fa
inddraget arealer. Dette vil have stor betydning for de bergr-
te mennesker. Til sammenligning med de andre alternativer
vil hovedforslaget medfgre mindst mulig pavirkning.

Stgjniveauet for hovedforslaget vil veere en smule hgjere
end for de eksisterende forhold (0-alternativet). Der er
derfor indarbejdet stgjreducerende belaegning pa de nye
vejstraekninger samt stgjafskeermning ved teet beboelse ved
Ljarring og Sinding.

For Alternativ 1 og 3 vil Ringvejen i Holstebro blive udbyg-
get, og her vil stgjafskeermning sikre, at de vejledende

stgjgraenser ikke overskrides. For Alternativ 2 og 4 vil der
veere tale om ny stgj i relativt uforstyrrede omrader gst for
Holstebro. Til gengeeld mindskes trafikken gennem Holste-
bro langs Ringvejen.

| Alternativ 3 og 4 vil der blive etableret stgjskeerm pé en
streekning syd for Snejbjerg.

Der forventes ikke at ske vaesentlige aendringer i luftkvalite-
ten i beboede omréder som fglge af anlaeg af hovedforsla-
get. Samlet set vil energiforbruget blive gget, idet den nye
vej vil generere ny trafik, og hastigheden gges. Noget trafik
flyttes dog blot fra andre streekninger. Som for stgj vil der
forekomme nye luftemissioner vest for Herning samt for al-
ternativ 2 og 4 gst for Holstebro. Til gengeeld saenkes emis-
sionerne langs Ringvejen i de to sidstneevnte alternativer.

| forhold til befolkningen vil den nye vej betyde mindre
rejsetid mellem Holstebro og Herning (varierende i forhold
til valg af alternativ). Den mindre trafik pa hovedlandevejen
er desuden til gavn for cyklisternes sikkerhed og de gvrige
trafikanter, der bruger vejen. | det abne land vil det nye
vejanleeg kunne medfare nye barrierer. Disse er dog sa vidt
mulig undgéet ved at etablere nye over- og underfaringer.
Etableringen af rute 18 vil generelt medfare bedre og hur-
tigere transport. Dette vil blandt andet komme pendlere til
gode, hvorved fastholdelse og rekruttering af arbejdskraft
lettes. Ligeledes lettes virksomhedernes logistikopgaver og
transport af gods.

Pavirkninger i anlaegsfasen

De veesentligste konsekvenser for befolkning, materi-

elle goder og eventuelle af miljgkonsekvenserne afledte
sociogkonomiske forhold i anlaegsfasen vedrgrer ligeledes
arealinddragelse. Omkring 225-230 ejendomme vil blive
midlertidigt bergrt. P& trods af den midlertidige natur af an-
leegsfasen vil den tre ar lange periode kunne opleves som
et stort indgreb for de bergrte mennesker. Til sammenlig-
ning med de andre alternativer vil hovedforslaget medfare
mindst mulig pavirkning.

De direkte konsekvenser af anlaegsfasen er ikke kendte,
men det forventes, at der i anleegsfasen vil kunne ople-
ves gener for trafikanterne, herunder de blade trafikanter
(cyklister generelt og gaende i bynaere omrader). Ligeledes
kan midlertidige barrierer genere trafikanterne og have
indvirkning pa friluftsliv, sundhed og livskvalitet, hvis bar-
rierer er til stede en leengere periode. Disse konsekvenser
vil modvirkes af alternative cykel/ga-ruter. Ligeledes vil
midlertidige arbejdspladser placeres, s de skaber mindst
mulig barrierer for trafik.

Anlaegsarbejdet kan medfare et forggede stgj- og luftemis-
sioner.

| forhold til de materielle goder vil funktionen af vandkraft-
veerket blive opretholdt i anleegsperioden.
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12. MILJG

ST@J

Vejledende gransevardier for vejstaj

De danske vejledende greenseveerdier for vejstgj er fastsat
i Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Green-
seveerdierne for vejstgj angives i decibel (dB) og svarer til
stgjens gennemsnitlige veerdi over dggnet, beregnet for et
helt &r (Lden).

Bag det gennemsnitlige stgjniveau, Lden, ligger ofte bety-
delige variationer i stgjen. Som nabo til en trafikeret vej har
man ofte en langt mere sammensat oplevelse af stgjen,

end en simpel gennemsnitsveaerdi umiddelbart giver udtryk
for. En lang raekke undersggelser dokumenterer imidlertid,
at der er en god sammenhaeng mellem beregnede gennem-
snitsveerdier og de gener, som vejens naboer oplever.

Typisk vil den vejledende greenseveaerdi pa 58 dB svare til
et stgjniveau, hvor 10-15 % af befolkningen faler sig staerkt
generet af stgjen. Der er ikke fastsat vejledende graense-
veerdier for stgjen fra nye veje, men Miljgstyrelsen finder, at
der ber tages samme hensyn til stgjen, nar man planlaeg-
ger nye veje og vejudbygninger, som nar man planleegger
nye boliger. Se tabel 12.1.

Ved udveelgelse og dimensionering af stgjreducerende
tiltag ved udbygning af motorvejen syd om Odense har

det veeret malszetningen at nedbringe stgjen for de starre,
samlede boligomrader mv., hvor vejstgjen overstiger 58 dB.
Initiativerne til at reducere stgjen er samtidig sket under
hensyntagen til de anlaegstekniske forhold og gkonomi i
forhold til den stgjmaessige effekt.

Rekreative omrader i det &bne land, sommerhusomrader, campingpladser o.l. L., 53 dB
Bolig_omréder, bgrnehaver, vu_ggestuer, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem, L 58dB
hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker. den

Hoteller, kontorer mv. L., 63 dB

TABEL 12.1 Vejledende greenseveerdier for stgj fra vejtrafik
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FAKTABOKS
Stajens styrke angives som et antal decibel
(forkortet: dB).

Denne figur illustrerer, hvor kraftige forskellige
stajkilder er i forhold til hinanden malt i decibel.

Som en tommelfingerregel kan man regne med,
at eendringer i stajniveauer opleves pa falgende

made:

1 dB er den mindste andring et menneske

er i stand til at opfatte

3 dB opleves som en lille aendring Lydtrykniveau
6 dB opleves som en vaesentlig eendring dB(A)

10 dB opleves som en stor aendring og lyder

som en fordobling eller halvering af stgjen
¢ . J Smerteteerskel

Luftveernssirene, 30 m

Rekordhgijt barneskrig, 1 m Hgj diskoteksmusik

Udendars rockkoncert (ved tilharerne)
Symfoniorkester (max ved tilhgrerne)
Hgj hjemmestereo Start af propelpassagerfly, 30 m

Stejgraense pa arbejdspladser, 85 dB(A), (8 timer)
Lastbil, forbikgrsel 10 m (max niveau)
Hartarrer, 0,3 m 80
Stgvsuger, 1 m
Personbil, forbikgrsel 10 m (max niveau)
Handmixer, max hastighed, 1 m 70
Stgj i personbil, 80 km/t
Emhette, 0,5 m

Normal tale, T m 60 Vindstgj i traeer i skov, vindhastighed 8 m/s
Opvaskemaskine, 1T m
Vaskemaskine, vask, 1 m Aben plan kontor (tale og anden stgj)
50

Baggrundsstgj i koncertsal med publikum
Baggrundsstgj i villakvarter langt fra store veje
Hvisken, 0,3 m 40 Ventilationsstej i kontor
Stille enmandskontor med PC
Laptop computer, T m

Kgleskab, T m
Stille skov, vindhastighed 1 m/s
Stille sovevaerelse 20
FIGUR 12.1 Stgjbarometer
10
Stagjbarometret er leveret af Delta A/S
Horeteerskel 0
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Stajkortleegning

For at belyse de stgjmeessige konsekvenser af de forskel-
lige alternativer, er der, med udgangspunkt i en reekke stgj-
beregninger, udfgrt en kortlaegning af antal stgjbelastede
boliger i et pa forhand fast defineret undersggelsesomrade,
der arealmaessigt omfatter stgjkonsekvensomradet for alle
alternativer.

Den faktiske stgjbelastning langs motorvejen, dvs. med
stgjbidrag fra motorvejen og stgrre lokale veje, kan udtryk-
kes ved et opgjort antal helarsboliger stgjbelastet med over
58 dB. Der er udfgrt stgjkortleegning for falgende situatio-
ner:

m O-alternativ (reference): Nuveerende forhold, hvor trafik-
ken er fremskrevet til 2020.

m Hovedforslag: Motorvej mellem Holstebro Syd og Her-
ning Nord samt ny vej vest om Herning, trafikprognose
for 2020, og forudsatte stgjskeerme og stgjreducerende
asfalt pa nye/udbyggede vejstraekninger.

m Alternativ 1: Motorvej mellem Holstebro Syd og Herning
Nord, udbygning af Ringvejen i Holstebro og ny vej vest
om Herning, trafikprognose for ar 2020, og forudsatte
stgjskeerme og stgjreducerende asfalt pa nye/udbyg-
gede vejstraekninger.

m Alternativ 2: motorvej gst om Holstebro til Herning Nord
samt ny vej vest om Herning, trafikprognose for ar 2020
og forudsatte stagjskaerme og stgjreducerende asfalt pa
nye/udbyggede vejstraekninger.

m Alternativ 3: Motorvej Holstebro Syd og vest om Herning
samt udbygning af Ringvejen i Holstebro, trafikprognose

for ar 2020 og forudsatte stgjskeerme og stgjreduce-
rende asfalt p& nye/udbyggede vejstreekninger.

m Alternativ 4. Motorvej gst om Holstebro og vest om
Herning, trafikprognose for ar 2020 og forudsatte
stgjskaerme og stgjreducerende asfalt pa nye/udbyg-
gede vejstraekninger.

Der er herudover foretaget en vurdering af stgjkonsekven-
serne, safremt der ved nyanleeg/udbygning af vejstraeknin-
ger ikke anvendes stgjreducerende asfalt, dog undtaget en
udbygning af Ringvejen i Holstebro.

Stojbelastede boliger og stajbelastningstal (SBT)

Der er foretaget opteelling af antallet af stgjbelastede
boliger i hvert af de undersggte scenarier, pa baggrund af
facadestgjberegninger ved bygninger, kombineret med op-
lysninger om bygningernes anvendelse. Antallet af stgjbela-
stede boliger er for hvert scenarie optalt i et undersggelses-
omrade, som daekker et omrade i en afstand ud til 1500 m
omkring de foreslaede linjefaringer for en udbygget eller ny
motorvej/motortrafikve;j.

Opgarelserne af antallet af stgjbelastede boliger ved de
forskellige lgsningsforslag anvendes til at sammenligne
lgsningsforslagene og deres stgjmaessige konsekvenser.
Til yderligere stgtte for denne sammenligning beregnes
endvidere det sékaldte stgjbelastningstal (SBT) for hvert
lgsningsforslag. Stgjbelastningstallet er et udtryk for den
samlede stgjgene i hele det omfattede omrade.

Da hovedforslag og alternativer forlgber i en vis naerhed

af bymaessige bebyggelser, men hvor der ikke er fundet
grundlag for etablering af stgjskaerme, er det som ud-
gangspunkt forudsat at der er anvendt en mindre stgjende
asfaltbeleegning pa de streekninger, der enten udbygges
eller anleegges som ny vej. Det er forudsat, at asfaltbelaeg-
ningen reducerer stgjen med 2 dB i forhold til en traditionel
asfaltbelaegning (referencebeleegning).

Samlet kan det konkluderes, at antallet af stgjbelastede
boliger i undersggelsesomradet, uanset hvilket forslag der
vaelges, ikke vil &ndres markant i forhold til 0-alternati-

STAIBELASTNINGSTAL (SBT)
Stgjbelastningstallet for en bolig er et tal,
der svarer til den oplevede stgjgene ved et
bestemt stgjniveau. F.eks er genetallet for

en bolig, der udseettes for 76 dB lig med

1,0. Ved 60 dB er genetallet lig med 0,1.

Det betyder fx, at stgjgenen ved 1 bolig, der
udseettes for 76 dB, er den samme som den
samlede stgjgene ved 10 boliger, der udsaet-
tes for 60 dB.




Antal stojbelastede boliger

58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB >73dB
O-alternativ 684 455 198 36 1.373 299
Hovedforslag 605 447 205 39 1.296 301
Alternativ 1 639 483 195 39 1.356 310
Alternativ 2 611 490 213 33 1.347 305
Alternativ 3 681 409 194 38 1.322 296
Alternativ 4 619 454 202 37 1.312 297

TABEL 12.2 Det samlede antal stgjbelastede boliger ved Hovedforslaget og de fire alternativer

vet. Alle forslagene vil have en smule feerre stgjbelastede
boliger end 0-alternativet. Den samlede stgjbelastning af
boliger — opgjort ved stgjbelastningstallet (SBT) — viser

at scenarierne Hovedforslag, Alternativ 1 og Alternativ 2
har en smule hgjere SBT end 0-alternativet, mens SBT for
Alternativ 3 og 4 er en smule lavere end 0-alternativet.

Lokalt vil der, alt efter scenarie og lokalitet, ske veesentlige
gendringer i stgjniveauet. Ved nogle boliger vil der ske en
veesentlig aflastning i stgjniveauet, mens der ved andre vil
ske en veesentlig stigning. Eksempelvis vil en gstlig forbin-
delse omkring Holstebro medfgre stgjbelastning af boliger,
som i dag ikke er bergrt af vejstgj, samtidig med at boliger
langs den eksisterende Herningvej ved Holstebro vil blive
stgjaflastede.

Den indledende stgjkortleegning vil blive fulgt op af mere
detaljerede beregninger, nar det endelige projekt forelig-
ger, herunder mere praecis placering og udstreekning af
stgjskeerme. | den videre proces og detaljering af projektet
vil omfang af anvendelse af stgjreducerende asfalt blive
endeligt fastlagt. For at belyse det maksimale antal stgjbe-
lastede boliger er der derfor foretaget en beregning af de
stgjmaessige konsekvenser, safremt der ikke anvendes stgj-
reducerende asfalt ved nyanlaeg/udbyggede straekninger,
dog undtaget udbygning af Ringvejen.

Beregningerne viser, at safremt der ikke anvendes stgjre-
ducerende asfalt ved nyanleeg/udbyggede streekninger, dog
undtaget Ringvejen i Holstebro, vil antallet af stgjbelastede
boliger samt SBT veere fglgende:

Hovedforslag:1366 boliger over 58 dB (SBT 315)
Alternativ 1: 1.426 boliger over 58 dB (SBT323)
Alternativ 2: 1.424 boliger over 58 dB (SBT 320)
Alternativ 3: 1.398 boliger over 58 dB (SBT 311)
Alternativ 4: 1.389 boliger over 58 dB (SBT 313)

Stojskarme og stgjislering af boliger

I hvert forslag er der for de samlede boligbebyggelser, hvor
stgjen overstiger 58 dB fra udbygningsstreekningen eller
den nye vej, foretaget en vurdering af muligheden for at
reducere stgjen ved hjeelp af stgjafskeermning. Pa den bag-
grund er der foreslaet stgjskeerme ved falgende lokaliteter:

m Ved Ljgrring ved Hovedforslag samt
Alternativ 1, 2, 3 0og 4
m Ved Sinding ved Hovedforslag og Alternativ 1, 2, 3 og 4
m Ved Snejbjerg i Alternativ 3 og 4
m Langs Ringvejen i Alternativ 1 og 3, hvor det forud-
seettes at Ringvejen i Holstebro udbygges

Placering af stgjskeerme ved Ljgrring, Sinding og Snej-
bjerg kan ses af stgjkortene i det fglgende. For neermere
beskrivelse af placering af stgjskeermene langs Ringvejen
henvises til rapport 418, Miljgrapport.

| de tilfeelde, hvor stgjen overstiger 63 dB efter udbygningen
af vejen eller nyetablering, vil boligejere blive tilbudt tilskud
til stajisolering efter Vejdirektoratets retningslinjer herfor.
Stgjisolering omfatter typisk forbedring eller udskiftning af
vinduer med henblik p& at deempe det indendgrs stajni-
veau.
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HOLSTEBRO - OG ST FOR HOLSTEBRO

O-ALTERNATIV

Stgjkortene viser stgjudbredelsen fra rute 18 og stgrre
lokale veje ved Holstebro i fglgende situationer:

m O-alternativ, med eksisterende forhold, men trafik frem-
skrevet til 2020

m Hovedforslag

m Alternativ 2 og 4 (motorvej til Holstebro N)

Der er ligeledes foretaget en opteelling af stgjbelastede
boliger i forskellige stgjklasser.

Stgjberegningerne viser, at Hovedforslaget vil medfgre
1.015 stgjbelastede boliger ved Holstebro mod 0-alternati-
vets 1.151 stgjbelastede boliger, hvilket primaert vurderes at
skyldes stgjaflastningen af den eksisterende Herningve;j.
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SADAN LASES ST@IJKORTENE

Kortet viser vejstgjniveauet 1,5 m over ter-
reen med farvesignaturer i intervaller pa 5 dB,

nar stgjen er over 58 dB. Fx viser et omrade
med gul farve at vejstgjen er mellem 58 dB

og 63 dB. Der hvor den gule farve slutter er
stgjen 58 dB — og skillelinjen mellem gul og
orange svarer til 63 dB

Beregningerne viser, at Alternativ 2 eller 4 vil medfare
1.049 stgjbelastede boliger ved Holstebro, hvilket er stort
set det samme som O-alternativet. Alligevel vil den sam-
lede stgjbelastning falde, idet SBT er beregnet til 236 (det
samme som for Hovedforslaget), hvilket vurderes at veere
forarsaget af trafikaflastningen af den eksisterende Her-
ningve;j.

Safremt der ikke anvendes stgjreducerende asfalt ved
nyanlaeg/udbyggede straekninger, dog undtaget Ringvejen
i Holstebro, vurderes antallet af stgjbelastede boliger samt
SBT at veere fglgende:

Hovedforslag: 1.018 boliger over 58 dB (SBT 237)
Alternativ 2 eller 4: 1.040 boliger over 58 dB (SBT 239)



ALTERNATIV 2 OG 4

HOVEDFORSLAG

Antal stojbelastede boliger

58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB >73 dB
O-alternativ 528 425 178 20 1.151 251
Hovedforslag 447 352 191 25 1.015 236
Alternativ 2 eller 4 482 363 180 24 1.049 236

TABEL 12.3 Antal stgjbelastede boliger ved Holstebro i de forskellige forslag med stgjreducerende asfalt
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OMRADET OMKRING AULUM
HOVEDFORSLAG

O-ALTERNATIV

Stgjkortene viser stgjudbredelsen omkring Aulum i fglgen-

de situationer:

m O-alternativ, med eksisterende forhold, men trafik frem-
skrevet til 2020

m Hovedforslag, hvor motorvejen er fagrt vest om og paral-
lelt med Herningvej ved og lige nord for Aulum og hvor
den eksisterende Herningvej udbygges syd for Aulum

Der er ligeledes foretaget en opteelling af stgjbelastede
boliger i forskellige stgjklasser.

Stgjberegningerne viser, at antallet af stgjbelastede boliger
i hovedforslaget, i forhold til 0-alternativet, vil blive foraget
fra 110 til 143. En arsag hertil er en vaesentlig hgjere hastig-
hed.

Safremt der ikke anvendes stgjreducerende asfalt ved
nyanlaeg/den udbyggede straekning, vurderes antallet af
stgjbelastede boliger over 58 dB at stige til 202, mens SBT
stiger til 48.

Antal stojbelastede boliger

58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB >73dB
0-alternativ 61 20 18 11 110 29
Hovedforslag 96 29 9 9 143 37

TABEL 12.4 Antal stgjbelastede boliger pa streekningen omkring Aulum i de forskellige forslag med stgjreducerende asfalt

124



125



HERNING

HOVEDFORSLAG

O-ALTERNATIV
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Stgjkortene viser stgjudbredelsen ved Herning i falgende

situationer:

m O-alternativ, med eksisterende forhold, men trafik frem-
skrevet til 2020

m Hovedforslag

m Alternativ 3 og 4 (ny motorvej vest om Herning)

Der er ligeledes foretaget en opteelling af stgjbelastede
boliger i forskellige stgjklasser.

ALTERNATIV 3 ELLER 4

Antal stgjbelastede boliger

58-63 dB 63-68 dB 68-73 dB >73dB
0-alternativ 93 10 2 5 110 18
Hovedforslag 62 66 4 5 137 28
Alternativ 3 eller 4 85 14 6 4 109 20

TABEL 12.5 Antal stgjbelastede boliger ved Herning i de forskellige forslag med stgjreducerende asfalt

Stgjberegningerne viser, at antallet af stgjbelastede boliger
vil gges fra 110 i 0-alternativet til 137 boliger i Hovedfor-
slaget, hvilket primeert skyldes hgjere hastighed pa rute 18
samt etablering af en ny forbindelse gst om Herning. Pa
trods heraf vil Alternativ 3 eller 4 samlet medfgre stort set
samme stgjbelastning af Herningomradet som 0-alternati-
vet, hvilket primaert skyldes den forudsatte stgjskeerm langs
Albaekvej ved Stenbjergkvarteret.

Safremt der ikke anvendes stgjreducerende asfalt ved
nyanleeg/udbyggede streekninger, vurderes antallet af stgj-
belastede boliger samt SBT at veere fglgende:

Hovedforslag: 145 boliger over 58 dB (SBT 29)
Alternativ 3 eller 4: 126 boliger over 58 dB (SBT 22)
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LUFT OG KLIMA

CO,-udslip

Trafikkens CO,-udslip har primeert betydning i et globalt
perspektiv, da CO, er en drivhusgas, som bidrager til den
globale opvarmning med tilhgrende risiko for klimaforan-
dringer.

Der er i driftsfasen for hovedforslaget tale om en relativ
beskeden stigning i CO,-udslip i forhold til 0-alternativet, og
generelt er der ikke de store forskelle mellem alternativer-
ne. CO,-udslippet vil gges med ca. 7.400 ton i &r 2020 for
hovedforslaget. Dette vil svare til den gennemsnitlige arlige
udledning fra ca. 870 danskere (8,5 ton pr. dansker, ens.dk
2012). Alternativ 2 vil ifglge beregningerne give den hgjeste
stigning i CO,-emissioner i 2020 p& ca. 10.100 ton. Det
forslag, der vil resultere i den mindste stigning i emissioner i
forhold til O-alternativet, er Alternativ 3, der forventes at ville
give en stigning i CO,-emissioner i 2020 p& 6.900 ton.

Luftforurening

| driftsfasen vil den trafikskabte luftforurening besta af en
lang raekke stoffer med forskellige miljg og sundhedsmaes-
sige effekter. CO, partikler og NO, har i stgrre koncen-
trationer en potentiel sundhedsskadelig effekt. NO, har
derudover regionale effekter i form af at veere medvirkende
til skader pa skove og forsuring af sger.

De luftforureningsmaessige konsekvenser af udbygningen
af rute 18 er beregnet som samlede emissioner i udbyg-
ningsscenariet sammenholdt med de samlede emissioner
i 0-alternativet. Der er samlet set tale om stigninger i emis-
sionerne for de beregnede forureningskomponenter i alle
forslag i forhold til 0-alternativet.

Stigningerne finder sted pa streekningerne i landomrader.
For bystraekningerne er der samlet set tale om et beskedent
fald. Pavirkningen af omrader med boliger falder dermed en
smule.

P& basis af de udfgrte beregninger vurderes det, at ud-
bygningen vil indebesere en mindre stigning i emissionen

af luftforurening i forhold til 0-alternativet. Da stigningen
primeert sker i landomrader med god spredning, forventes
udbygningen af rute 18 ikke at give anledning til, at luftkvali-
teten forringes i vaesentligt omfang.

Emissionerne i anleegsfasen vil have begreenset genevirk-
ning, idet de primaere anlaegsarbejder er af relativ beskeden
karakter og generelt er placeret i god afstand af teet bebo-
ede omrader. Sterste pavirkning under anlseg vurderes at
komme fra diffust stav fra kersel pa ikke befaestet vej og fra
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handtering af materialer. Denne pavirkning kan reduceres
betragteligt ved brug af rette afveergeforanstaltninger.

OVERFLADEVAND OG GRUNDVAND

Overfladevand

| forbindelse med udbygningen af den eksisterende rute 18
er der alt efter valg af lgsningsforslag, flere vandigb med
fastsatte miljgmal, som direkte eller indirekte vil modtage
vejvand fra regnvandsbassiner. To af disse vandlgb - Stora



og Stokvad Bzek - opfylder malsaetningen om en hgj gkolo-
gisk tilstand, mens kun halvdelen af de gvrige bergrte vand-
lgb lever op til malsaetningen om god gkologisk tilstand.
Vandkraftsgen, der gennemstrgmmes af Stora, forventes
ikke, hverken direkte eller indirekte, at blive pavirket af
udbygningen.

Hovedparten af de vandlgb, der er planlagte som de pri-
maere modtagere af vejvandet fra bassinerne, er imidlertid
mindre vandlgb uden udpegede miljgmal. Heraf er flere

modtagere grgfter eller steerkt modificerede eller delvist
rgrlagte vandlgb som alle generelt har en lav vandfgring.
Flere af disse mindre vandlgb kan selv uden tilfgrslen af
vejvand, ikke leve op til de generelle miljgmal i vandplaner-
ne om en god gkologisk tilstand pa grund af darlige fysiske
forhold, okkerpavirkning, forurening fra ejendomme eller
periodisk udtarring.

Vejudbygningen vil medfare, at det samlede befeestede
vejareal forgges, og der vil ske en stigning i meengden af
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vejvand, der afledes til vandlgbene. | OSD-omrader ledes
vejvandet i et lukket system med kantopsamling til vade
regnvandsbassiner med reguleret aflgb, og hvor der med
tiden vil ske en naturlig planteveekst. | gvrige omrader
anvendes ikke kantopsamling, men opsamling af vejvand i
trug og grafter/ledninger, hvorfra vandet ledes til bassiner.
Bassinerne forventes pa baggrund af generel udmelding fra
de respektive kommuner at skulle overholde udlednings-
krav med et overlgb én gang hvert 5. eller 10. &r. Endelige
udlgbskrav vil bero pa en individuel vurdering af de kon-
krete recipienter.

Vejvand indeholder en reekke stoffer herunder miljgfremme-
de stoffer, neeringssalte og vejsalt. Stgrsteparten af disse
stoffer tilbageholdes og omsaettes i bassinerne, hvorved
risikoen for forurening af vandlgbene mindskes. Vejsalt,
oplgses i vand og omseettes ikke som neeringssaltene i
bassinerne, hvilket bevirker, at saltkoncentrationen forgges
i vandlgbene. Den normalt hgje vandfgring pa denne arstid
medfarer dog en veesentlig fortynding i vandlgbene, som
bevirker, at vejvandets saltindhold ikke maerkbart vil for-
ringe vandlgbenes gkologiske tilstand, selv om salt er giftigt
for de fleste vandlgbsorganismer.

Ud over at tilbageholde og reducere meengden af forure-
nende stoffer vil bassinerne medvirke til at forsinke af-
strgmningen fra det befeestede vejareal og dermed mindske
erosion og oversvgmmelser af vandlgbene. Udledning fra
regnvandsbassinerne vil blive fastlagt af de respektive kom-
muner og Vil bero pa en individuel vurdering af recipien-
terne hhv. vandplanerne.

Endvidere kan den forsinkede vandafledning fra bassinerne
medvirke til, at flere af de mindre vandlgb kan opretholde
en vandfgring gennem leengere tid i perioder med lav af-
strgmning. Tilskuddet af renset vejvand fra bassinerne kan
yderligere medfgre en forbedring af den gkologiske tilstand
i mindre vandlgb, der i forvejen er belastet af okker eller
forurening fra ejendomme, skgnt koncentrationerne af visse
milijgfremmede stoffer p& en kortere streekning kan over-
skride kvalitetskravene.

| forhold til i dag vil der ligeledes ved etableringen af regn-
vandsbassinerne ske en forbedring, idet et eventuelt starre
spild pa vejen vil ledes til bassinerne, hvorfra en eventuel
forurening kan fjernes. Bassinerne etableres med en luk-
kemekanisme, saledes at forureningen kan forhindres i at
na vandlgbene.

Grundvand

Der er indhentet oplysninger om grundvandsforholdene og
drikkevandsindvindingen inden for en undersggelseskorri-
dor omkring de mulige linjefgringer og tilslutningsanleeg.
Store dele af undersggelseskorridoren ligger inden for
omrader med seerlige drikkevandsinteresser samt inden for
kildeplads og/eller indvindingsopland til en reekke almene
vandveerker. Undersggelseskorridoren gar gennem szerligt
sarbare indvindingsomrader ved Holstebro, Aulum, Snej-
bjerg og syd for Herning.
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Den veesentligste risiko for grundvandet er knyttet til ned-
sivning af forurenende stoffer fra ubefaestede vejrabatter,
grefter og trug samt i forbindelse med trafikuheld. | forbin-
delse med anlaeg af nye vejstreekninger og udbygning af ek-
sisterende veje skal der tages seerlig hensyn til de seerlige
drikkevandsomrader og sarbare indvindingsomrader. Inden
for omrader med seaerlige drikkevandsinteresser (OSD) etab-
leres kantopsamling og regnvandsbassiner, hvor der sker
en rensning af vejvandet for bl.a. miljgfremmede stoffer far
afledning til vandlgb eller infiltration. Hvor det er ngdvendigt,
etableres regnvandsbassiner med fast membran.

Hoveforslaget og Alternativerne forudsaetter alle etablering
af 12 til 13 regnvandsbassiner inden for omrader med seer-
lige drikkevandsinteresser.

| dag ledes vejvandet til grafter langs den eksisterende
straekning af rute 18, fra motortrafikvejen nordgst om
Herning til Holstebro, hvorfra en del af vejvandet nedsiver til
grundvandet. En udbygning af vejen med tilhgrende etable-
ring af regnvandsbassiner inden for OSD vil derfor inde-
baere en bedre beskyttelse af grundvandet end situationen

i dag. Vejvandet fra motortrafikvejene henholdsvis nordgst
og syd om Herning opsamles i eksisterende regnvandsbas-
siner, hvoraf de fleste vil blive udvidet til en sterre kapacitet
i forbindelse med udbygningen.

Under normale driftsforhold vil der i sarbare drikkevands-
omrader ikke veere risiko for forurening af grundvandet,
og et eventuelt spild pa karebanen vil via aflgbssystemet
kunne begraenses til regnvandsbassinerne.

Der forventes ikke udfgrt anlaegsaktiviteter, der forudsaetter
en permanent grundvandssaenkning.



Samlet vurdering

Hovedforslaget og Alternativ 1 vil kunne pavirke Stokvad
Baek, men vil derudover neesten udelukkende bergre
mindre vandlgb, herunder vandlgb der i forvejen modtager
vejvand fra eksisterende bassiner langs motortrafikvejen
nordgst om Herning. De stgrre vandlgb, der direkte bergres
af afledningen fra regnvandsbassinerne, er Laven A og
Herningsholm A, som begge har en stor vandfaring, og
hvor tilledning af vejvand kun vil udggre en lille del af den
samlede vandfering. Herningsholm A er i forvejen belastet
af en stor afstramning og vil yderligere blive belastet af
afledningen af vand fra regnvandsbassinerne.

Af hensyn til den hgje gkologiske tilstand af Stokvad Beek
og det forventede relativt store aflgb af vejvand til baskken
bgr det undersgges, hvorvidt der kan etableres nedsivning
til det terreennaere grundvand for derigennem at rense
vandet yderligere. Stokvand Beek ligger i et omrade med
seerlige grundvandsinteresser (OSD) og nedsivning til de
dybereliggende grundvandsmagasiner skal derfor undgas.

Alternativ 2 vil ikke bergre Stokvad Baek og afledning af
vejvand vil foruden Laven A og Herningsholm A yderligere
ske til store vandlgb med stor vandfering, hvor pavirknin-
gen som fglge af udledningen vil veere ubetydelig og uden
konsekvens for tilstanden selv i Stord, der i dag opretholder
en hgj gkologisk tilstand.

Alternativ 3 vil stort set bergre samme vandlgb som hoved-
forslaget undtaget vandlgbene nordgst for Herning. Ud over
allerede etablerede regnvandsbassiner, etableres yderligere
regnvandsbassiner pa streekningen fra Snejbjerg til sam-
menfletningen nord for Herning. Udledningerne herfra vil i
lighed med udledningerne fra de eksisterende bassiner ske

til mindre vandlgb. Herudover bergres Herningsholm A ved
aflabet fra Gadstrup Seg af vejvandet fra bassinerne, uden at
den gkologiske tilstand af den grund antages at forringes.

Der vil ikke veere vaesentlige forskelle af virkningerne pa
miljgkvaliteten i de bergrte vandlgb mellem hovedforslaget
og de Alternative forslag, herunder Alternativ 4, der en
kombination af Alternativ 2 og 3, bortset fra at den poten-
tielle pavirkning af det fglsomme vandlgb Stokvad Baek vil
veere stgrst i hovedforslaget samt i Alternativ 1 og 3.

Der vil ikke med hensyn til en eventuel pavirkning af grund-
vandet veere forskel mellem hoveforslaget og de forskellige
Alternativer.

RASTOFFER OG AFFALD

| forbindelse med vejbyggeriet vil der blive brugt rastoffer i
form af stabilgrus, bundsikring (sand og grus), asfalt, beton
og stal mv.

Flere rastofgraveomrader og rastofinteresseomrader ligger
umiddelbart op til undersggelseskorridoren. Neerliggende
rastofgraveomrader vil eventuelt kunne veere med til at
forsyne vejbyggeriet med vejmaterialer.

Der vil i projekter blive gjort en stor indsats for at optimere
udnyttelsen af ressourcer ved at genanvende opbrudt
asfalt, stabilgrus, bundsikring, beton mv. Det jordoverskud,
der fremkommer i forbindelse med vejprojektet, vil for
hovedpartens vedkommende blive indbygget i stgjvolde og
lignende - resten bortskaffes i henhold til geeldende regler.
Der forventes ikke vaesentlige pavirkninger af miljget som
falge af vejbyggeriets rastofforbrug og affaldsproduktion.
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13. AREALBE

Etableringen af en motorvej mellem Holstebro og Herning
samt en forbindelsesvej fra rute 18 til rute 15, vest om Her-
ning vil, uanset hvilket forslag der gennemfagres, hovedsa-
geligt medfgre arealerhvervelser fra landbrugsejendomme
og beboelsesejendomme i dbent land.

Udvidelsen af Struer Landevej/Ringvejen og Herningvej i
Holstebro til en 4-sporet ringvej, vil derimod hovedsageligt
kreeve arealerhvervelse fra erhvervs- eller beboelsesejen-
domme i byzone.

| de udarbejdede vejforslag er det forsggt at begraense
indgrebene pa naboejendommene mest muligt.

Der er i forbindelse med VVM-undersggelsen gennemfart
en analyse af konsekvenserne for de ejendomme, der
enten vil blive bergrt af hovedforslaget eller et af de andre
Alternativer. Arealanalyserne er beskrevet i rapport 419
Arealanalyse, hvor de tilhgrende ejendomskort viser den
nuveerende arealanvendelse og de ejendomskonsekvenser,
der fglger af anleegget af motorvejen og forbindelsesvejen
mellem rute 18 og rute 15.

Rapporten kan ses pa Vejdirektoratets hjiemmeside: Vejdi-
rektoratet.dk

AREALBEHOV OG BERJRTE EJENDOMME

Statens ekspropriationer gennemfgres efter statsekspro-
priationsprocesloven pa baggrund af en anlaegslov. Eks-
propriationerne gennemfgres af en uvildig ekspropriations-
kommission, der treeffer beslutning om projektets preecise
afgreensning og bl.a. fastszetter erstatningen for arealafsta-
else og ulemper.

De vurderinger af arealbehov, ekspropriationsomfang

og antal eksproprierede ejendomme, som er foretaget i
VVM-undersggelsen, er omtrentlige, da vurderingerne er
foretaget pa baggrund af skitseprojekter for de undersagte
linjeforslag. Der vil derfor kunne ske sendringer i forbindelse
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med den efterfglgende detailprojektering, ligesom Ekspro-
priationskommissionen vil kunne sendre ekspropriationsom-
fanget i forhold til Vejdirektoratets linjeforslag

Arealafstaelserne til vejanleegget omfatter areal til selve
vejen, tilslutningsanleeg, regnvandsbassiner, samkgrsels-
pladser, stgjskeerme og esendringer af lokalveje.

Der vil desuden typisk veere behov for midlertidige arbejds-
arealer pa hver side af det fremtidige vejanleeg til udfgrelse
af anleegsarbejderne og til ngdvendig jordtransport og
arbejdskarsel mv.

For at skabe tilstreekkelig plads til disse aktiviteter paregnes
der generelt eksproprieret et arbejdsareal midlertidigt fra
ejendomme pa hver side af vejen i en bredde af op til 10 m
- dog med indsnaevringer ved bygninger eller andre anleeg,
der ligger teet pa det fremtidige vejanleeg. | byomrader vil
bredden af dette arbejdsareal vaere mindre end i abent
land.

Udover det generelle arbejdsareal er der behov for sup-
plerende arealer til anlaeg af regnvandsbassiner, aendringer
af lokalveje, til entreprengrarbejdspladser og til broarbejds-
pladser samt til omlaegninger af starre ledningsanleeg. Der
kan endvidere opsta specielle behov for udvidelse af ar-
bejdsarealer, hvor projektets art og udfgrelse betinger det.

Placering og omfang af arbejdsarealer og deponeringsare-
aler fastleegges mere detaljeret i forbindelse med detailpro-
jekteringen.

Vejadgangen bliver eendret for nogle ejendomme som
folge af vejanleegget og forlaegning af lokale adgangsveje.
AEndringerne af adgangsforholdene bliver fastlagt gennem
detailprojekteringen og i dialog med bergrte grundejere.
Ekspropriationskommissionen treeffer ved en ekspropriati-
onsforretning pa stedet endelig bestemmelse om vejadgan-
gen efter hgring af lodsejeren.




FORSLAG Antal Antal Permanent Antal Midlertidige
ejendomme, ejendomme, arealbehov ejendomme arealer til
der skal total- der bergores (ha) der berores anlags-

eksproprieres af permanent af midlertidig arbejder
(stk.) areal- areal- (GE))
erhvervelse erhvervelse
(stk.) (stk.)

Hovedforslag
Holstebro S-Herning N 15-20 200-205 215-220 225-230 130-135
+ landevej rute 18-rute 15)

Alternativ 1

Holstebro Ringvej-Herning N 15-20 305-310 220-225 365-380 135-140
+ landevej rute 18-rute 15

Alternativ 2

Holstebro N-Herning N 20-25 205-210 300-305 230-235 175-180
+ landevej rute 18-rute 15

Alternativ 3

Holstebro Ringvej- Herning S 20-25 310-315 275-280 365-370 140-145
Alternativ 4

Holstebro N-Herning S 25-30 200-205 355-360 190-195 180-185
Tilvalg 1

Nordre Ringvej ved Holstebro 0-2 10-15 5-10 15-20 5-10
Tilvalg 2

Motortrafikvej mellem rute 18 og

rute 15. Forgget pavirkning i forhold 0-5 5-10 25-30 10-15 15-20
til hovedforslaget

Tilvalg 3

Motorvej mellem rute 18 og rute 0-5 10-15 30-55 15-20 20-25

15. Forgget pavirkning i forhold til
hovedforslaget

TABEL 13.1 Arealmzassige konsekvenser af de undersggte forslag

Tabel 13.1 angiver det skgnnede arealbehov for hvert af kunne fa andre konsekvenser for ejendommene. Det er sa-
de undersggte forslag, opdelt p& permanent og midlerti- ledes ikke muligt med sikkerhed at beskrive, hvilke arealer
dig arealerhvervelse, antallet af bergrte ejendomme samt der skal afstas til vejanleegget, og hvilke ejendomme der
antallet af ejendomme, der skgnnes totaleksproprieret. skal totaleksproprieres. Specielt i byomrader vil selv mindre
Arealindgrebenes karakter og pavirkning af de enkelte justeringer i projektets endelige udformning kunne medfgre
ejendomme haenger ngje sammen med den endelige betydelige eendringer i konsekvenserne for naboejendom-
udformning af vejprojektet. | forbindelse med de videre mene. Antallet af totalekspropriationer, bergrte ejendomme
projekteringsfaser vil der stadig kunne ske justeringer af og arealstgrrelser er derfor angivet i intervaller.

de forskellige vejes linjefgring, og sadanne justeringer vil




Hovedforslaget

Med undtagelse af Herningvej ved Holstebro lgber ho-
vedforslaget gennem landbrugsomrader. Disse omrader
er kendetegnet ved en relativ hgj husdyr teethed og de
planlagte veje gennemskeerer bade starre og mindre land-
brugsejendomme. Der forventes mellem 15 og 20 total-
ekspropriationer og halvdelen af disse forventes at veere
landbrugsejendomme, mens de gvrige vil veere beboelses-
ejendomme i det dbne land.

Alternativ 1 og 3

| disse to Alternativer indgar udvidelsen af Ringvejen i
Holstebro som en del af forslaget. Denne bynaere streek-
ning alene bergrer mere end 100 ejendomme med del-
ekspropriationer, men forventes kun at medfare meget fa
totalekspropriationer. P& grund af ovenstaende er antallet
af bergrte ejendomme hgjere for disse to forslag end for de
gvrige forslag.

Alternativ 2 og 4

Disse to forslag er motorvejsforslag, som naesten udelukken-
de Igber gennem abent land. Ligesom hovedforsalget drejer
det sig om landbrugsomrader med en relativ hgj husdyr teet-
hed og med gennemskeering af bade mindre og stgrre land-
brugsejendomme. Da disse to Alternativer er lsengere end
hovedforslaget, er det areal, der skal eksproprieres, stgrre
end i hovedforslaget.

Alle forslag berarer s& mange landbrugsejendomme, at
det vil veere oplagt at tiloyde de bergrte ejere at indga i en
jordfordeling.

Tilvalg af motortrafikvej eller motorvej.

Séafremt forbindelsesvejen mellem rute 15 og 18 enten udfg-
res som motor- eller motortrafikvej, vil det give en betydeligt
starre ejendomspavirkning end ved landevejslgsningen.
Begrundelsen herfor er, at tilvalget medfarer etablering

af forholdsvis arealkraevende tilslutningsanleeg, samt en
forleegning af Trehgjevej.

Radighedsindskrankninger ved servitutter

Foruden pavirkningerne fra arealafstaelserne kan ejere af
naboejendomme ogsa fa andre indskraenkninger i de-

res raderet over ejendommen. P& de straekninger, hvor
stgjskeerme opseettes i vejskel, vil der eksempelvis ofte

pa naboejendommene blive tinglyst en servitut, der giver
Vejdirektoratet ret til at udfgre reparation og vedligeholdelse
af den side af stgjskeermen, der vender mod naboejendom-
men.

P& de ejendomme, som graenser op til faunapassager, kan
der ved ekspropriation blive palagt en servitut, der sikrer
ledelinjer, og at dyrene uhindret kan na frem til faunapas-
sagen.

Erhvervelse af areal til et regnvandsbassin vil efterfalgende
medfare, at der bliver tinglyst feerdselsret for Vejdirektoratet
fra offentlig vej og frem til bassinet.

Af hensyn til mulighederne for vejudvidelse og af hensyn til
trafiksikkerhed vil naboarealerne til de nye veje blive palagt
byggelinjebestemmelser.
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14. GENNEMFIORELSE AF
PROJEKTET

Motorvejsprojektet er planlagt gennemfgrt over en 6-7-
arig periode fra det tidspunkt anleegslov og finansiering af
projektet foreligger. En sadan tidsplan vil erfaringsmaessig
veere robust overfor uforudsete haendelser og unormale
vejrforhold. Med denne tidsplan og opstart i foraret 2013
vil de enkelte delstraekninger kunne feerdigggre i lgbet af
2018, sadan at vejen i sin helhed vil kunne abne for trafik
i 2018.

Den resterende del af abningsaret og 2019 vil herefter blive
brugt pa forskellige mindre feerdiggarelsesarbejder og af-
slutning af eventuelle udestdende forhold i forbindelse med
arealerhvervelse og erstatninger.

2019

2013

2014 2015 2016 2017 2018

3% 8 % 20 % 23% 20 % 21 % 5%

TABEL 14.1 @konomiafleb ved anleegstidsplan i % af samlet anlaegs-
budget

Denne tidsplan laegger ikke op til en egentlig etapeopdeling
af det samlede vejprojekt, da anleegsarbejdet vil forega
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pa alle delstreekninger samtidig, og alle delstreekninger vil
kunne abne for trafik nogenlunde samtidig.

Regionssygehuser i Gadstrup forventes at abne farste
etape (inklusiv akutfunktion) i foraret 2017. Hvis vejprojek-
tet skal imgdekomme et gnske om vejbetjening af hospi-
talsomradet til dette tidspunkt, vil det veere ngdvendigt at
igangseette en forceret anlsegstidsplan.

En sadan forceret tidsplan vil forudseette, at projektering
pabegyndes umiddelbart efter nytar 2013, hvilke vil fordre
en politisk beslutning om projektet i efteraret 2012. Lige-
ledes er den forcerede tidsplanen ikke sa robust i forhold
til forsinkelser forarsaget af uforudsete forhold og seerligt
vanskelige vejrforhold.

Med en forceret tidsplan vil forbindelsesvej vest om Herning
til Ggdstrup og dele af det gvrige vejprojekt kunne ibrugta-
ges i foraret 2017. Dog kan det blive ngdvendig at gennem-
fare en reekke faerdigggrelsesarbejder efter abningen af
disse streekninger. Det kan f.eks. blive ngdvendigt at accep-
tere, at vejen abner uden, at der er udlagt slidlags-asfalt, og
uden at der er etableret beplantning langs vejen. Udfarelsen



af disse manglende arbejder kan efterfglgende medfare
visse gener for trafikken pa de aktuelle straekninger.

Ligeledes kan en forceret tidsplan for dele af det samlede
vejprojekt medfere, at der ma laves midlertidige vejlgsnin-
ger som forbindelse mellem de faerdige (og ibrugtagne)
dele af vejen og det nuveerende vejnet.

Det forventede gkonomiaflgb ved en forceret anleegstids-
plan med henblik p& delvis ibrugtagning i 2017 er skitseret i
nedenstaende tabel (procentdel af den samlede anleegsom-
kostning i de enkelte ar):

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

6 % 12 % 21 % 21% 21% 15% 4%

TABEL 14.2 @konomiaflgb ved forceret tidsplan i % af samlet
anleegsbudget

TRAFIKAFVIKLING UNDER ANLAGSARBEJDET
Vejdirektoratet laver forud for selve anlsegsarbejdet detal-
jeret planlaegning af trafikafviklingen. Vejdirektoratet vil i
samarbejde med kommuner, politi og redningsberedskab
foretage en detaljeret planlaegning af trafikafviklingen og
redningsforhold i hele anlaegsperioden, saledes at selve
anleegsarbejdet vil fa feerrest mulige konsekvenser for de
lokale bysamfund og de direkte bergrte naboer. Der vil af
hensyn til trafikafviklingen sa vidt muligt blive opretholdt 2
gennemgaende vognbaner anleegsperioden. Eksisterende

veje og stier afbrydes ikke, fgr midlertidige eller fremtidige
adgange er etableret og dbnet. Seerligt hensyn tages til
naboer og blgde trafikanter.

Banekrydsninger planlaegges i samarbejde med banemyn-
digheden.

Udbygning af den eksisterende motortrafikvej til motorvej
vil fortrinsvis forega udenfor vejarealets pa syd og vest
siden af den eksisterende vej. Vejarbejdet beskyttes med
trafikveern. Der paregnes hastighedsnedsaettelse under
anleegsarbejdet.

Den resterende del af motorvejen placeres fortrinsvis i
abent land, hvorfor der ikke forudses store konflikter. Der
paregnes hastighedsnedseettelse under anlaegsarbejdet
ved broarbejdssteder og vejkrydsninger. Derudover kan der
veere ngdvendigt pa kortere straekninger at afvikle trafikken
pa interimsveje.

Udbygningen af Herningvej og bystreekningen i Holstebro
vil pa sterstedelen af streekningen ske symmetrisk ved
udvidelse af den eksisterende vej i begge sider. Pa to
delstraekninger vil vejen dog blive udvidet ensidig mod gst,
af hensyn til eiendommene lang vejen. Der vil af hensyn til
trafikafviklingen sa vidt muligt blive opretholdt 2 gennemga-
ende vognbaner i anleegsperioden, og der vil i anlaegspe-
rioden periodevis veere hastighedsnedseettelser. Pa disse
straekninger vil der veere seerligt fokus pa hensyntagen til
naboer og blgde trafikanter.
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15. ANLAGS- OG

SAMFUNDS@KONOMI

15.1. ANLAGS- OG DRIFTSOMKOSTNINGER
Anlaegsoverslag for de skitserede forslag til motorvej fra
Herning - Holstebro og vejforbindelse til Gadstrup er ud-
arbejdet i henhold til aktstykke 16 af 24. oktober 2006 om
nye budgetteringsprincipper for anleegsprojekter pa vej- og
baneomradet.

Anlaegsoverslag er udarbejdet pa 4 niveauer:

Fysikoverslag

Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)
Samlet anlaegsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektora-
tets overslagssystem pa baggrund af teoretiske maengder
beregnet ud fra skitseprojektet og enhedspriser beregnet
ud fra gennemfgrte anlaegsarbejder. For bystraekningen i
Holstebro er udarbejdet seerskilte fysikoverslag, som efter-
folgende er indarbejdet i Vejdirektoratets overslagssystem.

Fysikoverslaget er beheeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer og til jord-, bro-, tunnel- og asfalt-

Basisoverslag

Forslag

Anker budget

arbejder ikke kan beregnes praecist pa forhand. Projektets
detaljerede udformning kendes farst pa et senere tidspunkt,
ligesom udviklingen i priserne pa ejendomsmarkedet og
konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitationstids-
punktet er af vaesentlig betydning for anleegsudgifternes
endelige starrelse.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret anlaegsover-
slag (basisoverslag) for de forskellige forslag.

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil projekt-
bevillingen pa finansloven (ankerbudgettet) vaere basis-
overslaget tillagt 10 %, forudsat, at projektet vedtages som
beskrevet. | henhold til 'ny budgettering’ vil den samlede
bevilling pa finansloven veere ankerbudgettet tillagt en re-
serve under Transportministeriets departement pa 20 sp%.

| tabel 15.1 er anfgrt basisoverslag, ankerbudget og samlet
anleegsbudget for hovedforslaget og de 4 undersggte
Alternativer.

Alle belgb er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau medio
2012 (prisindeks 174,4).

Samlet
anlaegsbudget

mio. kr. mio. kr. mio. kr.
Hovedforslag 1.753 1.927 2.278
Alternativ 1 2.099 2.308 2.728
Alternativ 2 2.685 2.953 3.490
Alternativ 3 2.440 2.684 3.172
Alternativ 4 3.027 3.329 3.934

TABEL 15.1 Anleegsoverslag. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms.

Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4.
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Tilvalgsmulighed

mio. kr.

Basis overslag

Samlet
anlaegsbudget

Anker budget

mio. kr. mio. kr.

Tilvalg 1: Nordre

Ringvej i Holstebro 43 48 o6
Tilvalg 2: Motortrafikvej

rute 18-rute 15 184 202 239
(merpris)

Tilvalg 3: Motorvej rute 339 373 441

18-rute 15 (merpris)

TABEL 15.2 Anleegsoverslag for tilvalgsmuligheder. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms.

Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4.

Anlaeg af en motorvej mellem Herning og Holstebro vil
medfare forggede driftsudgifter i form af omkostninger til
drift og vedligeholdelse af vejanleeg og bygvaerker

Samfundsgkonomi

For at vurdere projekternes rentabilitet er deres samfunds-
gkonomiske konsekvenser sammenholdt med anleegsom-
kostningerne.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart for de
farste 50 ar af vejens levetid, og der er anvendt en sam-
fundsmaessig kalkulationsrente (diskonteringsrente) pa 5%
og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.

Beregningerne er foretaget i henhold til "Manual for
samfundsgkonomisk analyse - anvendt metode og prak-
sis pad transportomradet”, Transport- og Energiministeriet
2003. Det er i beregningerne forudsat, at motorvejen kan
tages i brug i 2018, og alle omkostninger og gevinster er
diskonteret til 2012. Der er anvendt Transportministeriets
transportgkonomiske enhedspriser fra 2010, fremregnet
til 2012-niveau, sa prisniveauet er det samme som for an-
leegsomkostningerne.

Falgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske vur-
dering:

m Anlaegsinvesteringerne minus restvaerdien (anlaeg-
gets veerdi efter 50 ar, som seettes lig med nyveerdien
tilbagediskonteret til 2012, idet vejanlaegget forudseettes
tilfredsstillende vedligeholdt).

m Driftsomkostningerne (sendringerne i de samlede
drifts- og vedligeholdelsesomkostninger i forhold til et
referencescenarie, hvor der ikke etableres motorvej og
vejforbindelse til Ggdstrup).

m Trafikanteffekterne (nettoveerdien af eendret rejsetid og
karselsomkostninger som fglge af motorvejen og vejfor-
bindelsen til Gagdstrup).

m Eksterne effekter (eendringer i luftemissioner, stgj og
trafikulykker pa hele vejnettet inkl. motorvejen og vejfor-
bindelsen til Ggdstrup).

m Afgifter og forvridningstab (eendringer i statens afgifts-
provenu som fglge af motorvejen og vejforbindelsen
til Gadstrup, herunder ggede afgifter som fglge af den
ggede karsel, og skatteforvridningen, der skyldes, at
nettoudgifter afholdt af staten indebzerer et tab for sam-
fundet som helhed pa grund af de skatter, der palaeegges
arbejdskraften etc.).

m Der er endvidere medregnet gener for trafikanterne pa
de eksisterende veje i anleegsfasen.

Der er ikke medtaget effekter som fglge af tab af naturveer-
dier, barriereeffekter, visuelle indtryk af landskabet og jord-
og grundvandsforurening som fglge af eventuelle oliespild
m.v. Eventuelle veerdistigninger pa arealer og ejendomme
som fglge af forbedret infrastruktur er heller ikke medreg-
net.

Projektets samlede samfundsgkonomiske effekt kan udtryk-
kes ved nettonutidsveerdien af projektets samlede omkost-
ninger og gevinster, ved projektets interne rente og som
nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone.
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Projektets nettonutidsveerdi er summen af projektets gevin-
ster og samlede omkostninger gennem de fgrste 50 ar af
projektets levetid, henregnet til 2012 med en diskonterings-
rente, der er forudsat at veere 5%.

Projektets interne rente er den diskonteringsrente, der vil
resultere i en nettonutidsveerdi pa 0 kr.

Nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone er den sam-
lede nettonutidsveerdi divideret med nettonutidsveerdien af
anleegs- og driftsomkostningerne.

Basisbudget

Nettonutidsveerdi

Projekternes nettonutidsveerdi og interne rente samt net-
togevinsten pr. offentlig omkostningskrone er vist i tabel
15.3, 15.4 og 15.5 for anleegsomkostningerne opgjort som
henholdsvis basisoverslaget, ankerbudgettet og det sam-
lede anlaegsbudget.

Af tabellerne fremgar, at en investering i Hovedforslaget
vil veere samfundsgkonomisk mest rentabel. De gvrige
alternativer vurderes ogsa at veere samfundsgkonomiske
rentable. Dog ligger Alternativ 4 teet p& graensen for sam-
fundsgkonomisk rentabilitet.

Intern rente Nettogevinst i kr.

mio. kr. mio.kr % pr. investeret kr.
Hovedforslag 1.752 1.588 8,2 1,11
Alternativ 1 2.099 1.287 7.2 0,74
Alternativ 2 2.728 1.313 6,8 0,58
Alternativ 3 2.484 1,108 6,6 0,52
Alternativ 4 3.070 1.094 6,3 0,42

TABEL 15.3 Samfundsgkonomiske effekter beregnet p& baggrund af basisbudgettet for de forskellige Igsninger
Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4. | Alternativ 2- 4 er Tilvalg 1 (forleengelse af Nordre Ringvej) medregnet.

Ankerbudget Nettonutidsvaerdi Intern rente Nettogevinst i kr.

mio.kr mio.kr % pr. investeret kr.
Hovedforslag 1.927 1.399 7,6 0,88
Alternativ 1 2.309 1.060 6,7 0,55
Alternativ 2 3.001 1.018 6,3 0,41
Alternativ 3 2.732 839 6,2 0,36
Alternativ 4 3.377 762 59 0,27

TABEL 15.4 Samfundsgkonomiske effekter beregnet pa baggrund af ankerbudgettet for de forskellige lgsninger
Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4. | Alternativ 2- 4 er Tilvalg 1 (forleengelse af Nordre Ringvej) medregnet.

Samlet Nettonutidsvaerdi Intern rente Nettogevinst i kr.
anlaegsbudget pr. investeret kr.
mio. kr. mio. kr. %
Hovedforslag 2.278 1.020 6,7 0,54
Alternativ 1 2.728 606 5,8 0,26
Alternativ 2 3.547 427 55 0,14
Alternativ 3 3.229 302 54 0,11
Alternativ 4 3.991 98 51 0,03

TABEL 15.5 Samfundsgkonomiske effekter beregnet pa baggrund af de samlede anlaegsbudgetter for de forskellige lgsninger
Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4. | Alternativ 2- 4 er Tilvalg 1 (forleengelse af Nordre Ringvej) medregnet.
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Anlagsomkostninger:

Basisoverslag

mio. kr.

Ankerbudget

(+10 %)
mio. kr.

Samlet anlaegs-
budget (+30 %)

mio. kr.

Anlaegsomkostninger -1.691,41 -1.860,55 -2.198,84
Restveerdi 133,40 146,74 173,42
Anlagsomkostninger, i alt -1.558,01 -1.713,81 -2.025,41
Driftsomkostninger, vej, i alt -12,28 -12,28 -12,28
Tidsgevinster, vej:

Personbiler 2.201,16 2.201,16 2.201,16
Varebiler 430,70 430,70 430,70
Lastbiler 839,63 839,63 839,63
Tidsgevinster, i alt 3.471,50 3.471,50 3.471,50
Korselsomkostninger, vej:

Personbiler -147,26 -147,26 -147,26
Varebiler -32,45 -32,45 -32,45
Lastbiler 48,87 48,87 48,87
:(:I:selsomkostninger, vej, 130,84 130,84 130,84
iG;I:er i anlagsperioden, -62,33 62,33 -62,33
Eksterne omkostninger:

Uheld 103,14 103,14 103,14
Stgj 3,73 3,73 3,73
Luftforurening -21,82 -21,82 -21,82
Klima (CO,) -32,42 -32,42 -32,42
Eksterne omkostninger, i alt 52,64 52,64 52,64
@vrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser 140,44 140,44 140,44
Skatteforvridningstab -312,65 -346,48 -414,14
@vrige konsekvenser, i alt -172,21 -206,04 -273,69
I alt nettonutidsvaerdi (NNV) 1.588,46 1.398,83 1.019,58
Intern rente 8,2% 7,6% 6,7%
Nettogevinst pr. offentlig 111 0,88 0,54

omkostningskrone

TABEL 15.6 Samfundsgkonomiske effekter af hovedforslaget beregnet pa baggrund af basisoverslaget,

ankerbudgettet og den samlede anlaegsbevilling. Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4.

Tabel 15.6 viser den detaljerede opggrelse af omkostninger
og gevinster, som indgar i de samfundsgkonomiske bereg-
ninger for hovedforslaget.

Vurdering af de tre tilvalg

Tilvalg 1, forleengelsen af Nordre Ringvej i Holstebro fra
Mozartsvej til Vilhelmborgsvej, er ikke beregnet separat
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i trafikmodelberegningerne, og som fglge heraf kan den
samfundsgkonomiske forrentning for denne delstreekning
ikke beregnes separat.

Forleengelsen af Nordre Ringvej har primeert betydning for
den gennemkgarende trafik i kombination med Alternativ 2
og Alternativ 4 (motorvej til Holstebro Nord), om end trafik-
ken pa vejen ogsa her vurderes at blive begreenset.

I kombination med udbygning af den nuveerende ringvej

i Holstebro, vil Nordre Ringvej fa en meget begreenset
trafikbelastning, og den samfundsgkonomiske forrentning
vurderes i denne kombination at veere negativ.

Nettonutidsvaerdi

Tilvalg 2 og tilvalg 3, motortrafikvej eller motorvej vest om
Herning mellem rute 18 og rute 15, er i de samfundsgkono-
miske vurderinger beregnet som et tilvalg til hovedforslaget.
| tabel 15.6 vises nettonutidsvaerdi og intern rente samt net-
togevinsten pr. offentlig omkostningskrone for hovedforsla-
get og hovedforslaget i kombination med tilvalg 2 og tilvalg
3. Beregningen er foretaget pa baggrund af det samlede
anleegsbudget (basisoverslaget + 30 %).

Hovedforslaget opnar stadig en intern rente p& over 5%

i kombination med Tilvalg 1 eller Tilvalg 2. Lasningen vil
saledes stadig veere samfundsgkonomisk rentabel, om end
i mindre grad en hovedforslaget uden tilvalgene.

Intern rente

Nettogevinst i kr.

mio. kr. % pr. investeret kr.
Hovedforslag 1020 6,7 0,54
Hovedforslag med
motortrafikvej (Tilvalg 2) 949 6.4 0,45
Hovedforslag med motorvej 818 6.1 036

(Tilvalg 3)

TABEL 15.7 Samfundsgkonomiske effekter beregnet pa baggrund af de samlede anleegsbudgetter
for tilvalg af motortrafikvej eller motorvej vest om Herning mellem rute 18 og rute 15.

Prisniveau medio 2012 og prisindeks 174,4.
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16. MANGLER OG

USIKKERHEDER

MILIGKORTLAGNING
Der vurderes ikke at veere vaesentlige mangler eller usik-
kerheder i den gennemfarte miljgkortlaegning.

Under vejs i processen er linjefgringen for vejprojektet
justeret. | én situation har dette medfart behov for en sup-
plerende kortleegning af padder. | den konkrete situation er
anlagt et forsigtighedsprincip, sdledes at potentielle leveste-
der er betragtet som faktiske levesteder.

TRAFIKBEREGNINGER
Den fremtidige trafik pa vejnettet er beregnet ved hjeelp af
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en kompleks trafikmodel. Selvom modellen inddrager en
lang reekke forhold i forudsigelsen af den fremtidige trafik,
er modeberegningerne stadig beheeftet med en usikkerhed,
dels fordi modellen ikke fuldt ud kan tage hgjde for de valg,
vi som individuel trafikant tager, dels fordi forudsigelsen af
den fremtidige trafik bygger pa en reekke forventninger til
gkonomisk udvikling, lokaliseringsmgnstre, erhvervsstruk-
tur m.v.

Trafikmodellen er kalibreret i forhold til trafikteellinger for ar
2010, og her er afvigelsen mellem det talte og det bereg-
nede generelt under 5%.




RAPPORTER OG

BAGGRUNDSNOTATER

OVERSIGT OVER RAPPORTER OG BAGGRUNDSNO-
TATER:

VVM-dokumentationen omfatter felgende rapporter:

= Rute 18, Motorvej Herning - Holstebro og vejforbindelse
til Gadstrup, VVM-redeggarelse, Sammenfattende rap-
port, rapport 416, 2012

= Rute 18, Motorvej Herning - Holstebro og vejforbindelse
til Gadstrup, VVM-redeggarelse, Projektplaner, rapport
417, 2012

= Rute 18, Motorvej Herning - Holstebro og vejforbindelse
til Gadstrup, VVM-redeggrelse, Miljgrapport, rapport
418, 2012

= Rute 18, Motorvej Herning - Holstebro og vejforbindelse
til Gadstrup, VVM-redeggrelse, Arealanalyse, rapport
419, 2012

Der er endvidere udarbejdet felgende baggrundsrap-
porter:

m Landskabsanalyse og Arkitektur. Marts 2012, udarbej-
det af Mgller & Grgnborg

m  VVM-undersggelse Rute 18 Herning-Holstebro Inkl.
omfartsveje omkring de to byer. Kortlaeegningsrapport
Natur og miljg. Februar 2012, udarbejdet af Orbicon,
COWI og Mgller & Grgnborg

m Kortlaegningsrapport for padder og krybdyr. November
2011, udarbejdet af Amphi Consult

VVM-undersggelse. Udbygning af Ringvejen i Holstebro
til 4 spor. Maj 2012, udarbejdet af Rambgl|

Vejteknisk beskrivelse. Juni 2012, udarbejdet af Vejdi-
rektoratet

Afvandingsteknisk notat. Af Vejdirektoratet og Rambgill
Brotekniske notat — Ringvejen i Holstebro. Af Ramball

VVM Herning - Holstebro. Bygveerker nord for Herning —
Rute 18. Marts 2012 udarbejdet af Rambagl

6710 Holstebro-Herning VVM — overslag omkostninger
for omlaegning af vaesentlige ledningsanleeg. Marts 2012
udarbejdet af Grontmij A/S

VVM Herning - Holstebro. Bygveerker Herning SV. Marts
2012 udarbejdet af Rambgll

Arkivalsk kontrol Rute 18 motorvej Herning - Holstebro.
Af Holstebro Museum

Arkaeologisk analyse Rute 18 motorvej Herning-Hol-
stebro — del 1 og del 2 2012, udarbejdet af Holstebro
Museum

Arkivalsk kontrol 6710 — Motorvej Herning - Holstebro,
del 1 og del 2, Juni 2011 udarbejdet af Herning Museum

HEM 5090 Motorvej Herning - Holstebro. Overslag over
udgifter til arkeeologiske undersggelser. Marts 2012,
udarbejdet af Herning Museum
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