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1. INDLEDNING

INDLEDNING

Det fremgar af aftalen om "Bedre mobilitet”, af 26. novem-
ber 2010, at der skal gennemfgres en forundersggelse af
mulighederne for udbygning af streekningen mellem Esbjerg
og Tander.

Undersggelsen skal omfatte rute 11 mellem E20, Esbjerg-
motorvejen ved Korskro og den dansk-tyske graense syd for
Tender, en straekning pa ca. 77 km. Endvidere skal rute 24
mellem Gredstedbro og Esbjerg inddrages i undersggelsen.
Denne streekning er ca. 13 km. Straekningerne er vist pa
figur 1.1.

Forundersggelsen skal belyse behov og muligheder for op-
gradering af rute 11 samt af rute 24, ligesom undersggelsen
skal belyse de vaesentligste konsekvenser i forhold til trafik,
miljg og skonomi.




2. SAMMENFATNING

Denne forundersggelse omfatter rute 11 pa straekningen
mellem Esbjergmotorvejen og den dansk-tyske greense
samt rute 24 pa straekningen mellem Esbjerg og Gredsted-
bro. Forundersggelsen belyser behov og muligheder for
opgradering af rute 11 ligesom den belyser de veesentligste
konsekvenser i forhold til trafik, miljg og gkonomi.

Trafikbelastningen pa rute 11 varierer mellem ca. 3.800 og
13.000 keretgijer pr. dagn (arsdegntrafik 2010), hvoraf last-
bilandelen varierer mellem ca. 9 og 14 %. Den storste trafik-
meengde findes pa straekningen i og nord for Ribe. Dernaest
folger straekningen syd for Gredstedbro og straeekningen lige
nord for Tander pa rute 11.

Pa rute 24 varierer trafikmaengden mellem ca. 6.400 til
9.300 karetgjer pr. arsdggn med en lastbilandel pa ca.

10 %. Den stgrste trafikmeengde findes mellem Esbjerg og
Tjeereborg, hvor bolig-arbejdstrafik er saerligt udpraeget.

Omkring Ribe er der i dag en vis treengsel mens der, bortset
fra enkelte dage i sommerméanederne, ikke er registreret
store fremkommeligheds- eller kapacitetsproblemer pa
resten af rute 11 eller rute 24.

Foreslaede Igsninger

Forslag til standarden af nye vejanleeg i denne forunder-
sggelse tager udgangspunkt i at skulle forbedre fremkom-
meligheden. Der er i den forbindelse beregnet forventede
trafiktal i 2020 for den eksisterende rute 11 og rute 24.
Tallene viser, at der syd for Ribe ved Rejsby vil kare ca.
7.000 kgretgjer pr. hverdagsdggn og mellem Bredebro og
Tander vil kare ca. 6.400 karetgjer. P& den mest belastede
straekning pa rute 11 nord for Ribe vil der kgre ca. 17.000
karetajer i 2020.

| forbindelse med overvejelser om vejstandard indgar ogsa
spgrgsmalet om omkostninger i forhold til trafikmaengden.
Ud fra et umiddelbart skan koster en motorvej i abent land
mellem 60 og 100 mio. kr. pr. km. Dette er et generelt skan,
som ikke tager hgjde for specifikke problemstillinger, herun-
der de problemstillinger, som f.eks. optraeder i forbindelse
med seerlige miljghensyn, jordbundsforhold mv. Etablering
af en motorvej pa den 77 km lange streekning mellem Es-
bjergmotorvejen og graensen vil med udgangspunkt i dette
skan séledes koste minimum mellem 5 og 8 mia. kr. P& den
baggrund er der ikke foreslaet en motorvejslgsning pa rute
11 men derimod en 2+1 motortrafikve;j.

Muligheden for at anvende den eksisterende rute 11 er
undersggt. En stor del af de trafikale problemer pa rute

11 skyldes langsomt kgrende landbrugskeretgjer. Safremt
der etableres en vej i et nyt tracé vil landsbrugskaretgjerne
kunne bruge den gamle vej mens de gvrige karetgjer vil
kunne anvende en ny vej. Hvis den eksisterende vej udvides
vil man afskeere sig fra den mulighed. Der er derfor foreslaet
en ny motortrafikvej pa en del af streekningen mens den
eksisterende motortrafikvej anvendes pa de evrige dele.

Ved tilkoblingen til Esbjergmotorvejen er der foreslaet vest-
vendte ramper. Det skyldes at hovedparten af trafikken pa
rute 11 er nord- syd gaende. Den gst — vestlige trafik mellem
Kolding og Esbjerg er langt mindre. Trafikanter der kommer
fra Kolding og skal til/fra Ribe skal derfor benytte afkarsel 72.

Undersggelsen indeholder en raekke projektforslag, der er
udformet som 2+1 sporede motortrafikveje med en hastig-
hed pa 90 km/t. Desuden er der beskrevet tiltag der kan
forbedre trafiksikkerheden pa rute 24. Endelig er skitseret
forslag til mindre anleegsforbedringer pa rute 11. Safremt
det gnskes at etablere mindre anleegsforbedringer pa rute
11 kraever det en naermere planleegning inden for de givne
gkonomiske rammer, for at malrette disse tiltag bedst muligt.
Se tabel 2.1 og figur 2.1 og figur 2.2.

Ved skitseprojekteringen af omfartsvejene er anvendt
omtrent samme tracé som en ny vejforbindelse pa hele
streekningen mellem Esbjergmotorvejen og greensen.
Omfartsvejene kan séledes indg& som en del af en trinvis
udbygning af rute 11.

Forslag

Esbjergmotorvejen-graensen

Omfartsvej ved Ribe alternativ A

Omfartsvej ved Ribe alternativ B

Omfartsvej ved Skaerbaek

Omfartsvej ved Abild

Tiltag pa den eksisterende rute 24

Mindre anleegsforbedringer p& den eksisterende rute 11

TABEL 2.1 Undersggte forslag



FIGUR 2.1 Kort over det undersggte projektforslag FIGUR 2.2 Kort over undersggte omfartsveje



Med lgsningen mellem Esbjergmotorvejen og graensen vil
der ske tidsbeparelser pa ca. 1.100 timer pr. hverdagsdagn,
mens tidsbesparelsen pa de to forslag til omfartsveje ved
Ribe er ca. 430 timer pr. hverdagsdagn, For Skaerbaek
omfartsvej er tidsheparelsen ca. 80 timer mens den for Abild
omfartsvej er negativ. Se tabel 2.2.

Forslag Tidsbesparelse

(timer pr. hverdagsdagn)

Esbjergmotorvejen-graensen 1.100
Omfartsvej ved Ribe alternativ A 420
Omfartsvej ved Ribe alternativ B 440
Omfartsvej ved Skaerbaek 80
Omfartsvej ved Abild ‘negativ’

TABEL 2.2. Tidsbesparelse

Det tyske trafikministerium i delstaten Slesvig-Holstein

er blevet kontaktet for at kortleegge de tyske planer for at
udbygge vej B 5, der er fortseettelsen af rute 11 ved graen-
seovergangen i Saed. Der er ingen aktuelle tyske planer om
at udbygge B5, der i dag er en tosporet landevej. Safremt
Tyskland pa langt sigt gnsker at etablere en ny vej, er det
uklart, hvor det i givet fald vil veere. Af hensyn til de tyske
byer Siider Liigum og Niebiill i Tyskland ma det formodes at
en eventuel ny vej anleegges gst for disse byer og dermed
ogsa st for greenseovergangen ved Saed. Der er derfor
ikke skitseret en linje mellem Tagnder og greensen men en
korridor, hvor en eventuel ny linjefgring kan taenkes at blive
etableret.

| forbindelse med forundersggelsen er der udarbejdet en
screening af erhvervsforhold. Her peger repraesentanter

fra erhvervslivet pd, at rute 11 og rute 24 er preeget af, at
tunge og langsomme kgretgjer er sveere at overhale pa den
tosporede rute. Repraesentanter fra turisterhvervet peger pa,
at treengsel pa rute 11 ikke er et stort problem, da turister
typisk ikke har sa travlt med at komme fra A til B som f.eks.
pendlere. De to kommuner p& straekningen gnsker, at en
eventuel udbygning af rute 11 og rute 24 skal knytte Esbjerg
og Tagnder teettere sammen. Endvidere har repraesentanter
fra erhvervslivet givet udtryk for at man kan spare op til %
af karetiden, hvis man kan undga den langsomtkarende
landbrugstrafik.

Sammenhaeng til strategisk analyse af midtjysk motor-
vejskorridor

Der er igangsat en strategisk analyse af det langsigtede
kapacitetsbehov for den nord/sydgaende vejtrafik i Jylland.

Der er foretaget en screening af mulige linjefaringer i form
af bade gstlige og vestlige linjefgringer. En af de vestlige
linjefgringer vil principielt kunne fa betydning i relation til
udbygningen af rute 11, da rute 11 forudseettes at indga i
korridoren frem til den dansk-tyske greense.

Der er imidlertid ikke truffet nogen former for beslutninger
vedrgrende anleeg af en eventuel midtjysk motorvejskor-
ridor og i givet fald, hvilken linjefaring man vil veelge. Der
foreligger derfor ikke nogle konkrete forslag til korridorer
for en eventuel fremtidig vestlig linjefgring af en midtjysk
motorvejskorridor.

Der er ikke i denne forundersggelse foretaget nogen naer-
mere vurdering af de trafikale perspektiver i den omtalte
korridor set i relation til den trafikale udvikling pa rute 11. De
preesenterede forslag til udbygning af rute 11 i denne for-
undersggelse skal derfor ses uafhaengigt af de strategiske
analyser af en midtjysk motorvejskorridor.

De strategiske analyser bliver afrapporteret i 2013. Pa det
tidspunkt vil der foreligge et bedre grundlag, séledes at
spagrgsmalet om sammenhaeng til rute 11 kan blive analy-
seret. | givet fald vil det ske i forbindelse med en eventuelt
kommende VVM-undersggelse af rute 11.

Miljg

Linjefgringen fra Esbjergmotorvejen til greensen er i berg-
ring med 4 Natura 2000 omrader, mens de to alternativer
for en Ribe omfartsvej er i bergring med ét Natura 2000
omréde. De mindre anleegsforbedringer pa rute 24 vil alle
bergre Natura 2000 omrader.

Det er vurderingen at de foreslaede linjefaringer vil kunne
pavirke Natura 2000 omraderne. Der skal derfor, jf. Habitat-
bekendtggrelsen, foretages en konsekvensvurdering af pro-
jektet for Natura 2000 omraderne. Konsekvensvurderingen
skal ske pa grundlag af omradets bevaringsmalsaetninger
og udpegningsgrundlag, og der skal foretages en analyse
af om projektet vil skade eller ikke skade Natura 2000
omraderne. Konsekvensvurderingen vil ske i en eventuelt
kommende VVM-undersggelse.

Der er endvidere identificeret og beskrevet en raekke plan-
og miljgparametre, der har betydning, safremt et af forsla-
gene skal undersgges videre. Dette vil ligeledes ske i en
eventuelt kommende VVM-undersggelse. Umiddelbart er
der ikke fundet plan- og miljgparametre der er til hinder for
at etablere projektforslagene.

Omfang og art af de miligmaessige pavirkninger og eventu-
elle afveergeforanstaltninger vil, for bade rute 11 og rute 24
blive vurderet naermere i en eventuel VVM-undersggelse.



@konomi Projektforslag Anlaegsoverslag Intern

Som led i undersggelsen er der gennemfgrt beregninger af i mio. kr. rente
gkonomiske og samfundsgkonomiske konsekvenser af de basis +50 %
skitserede forslag undtagen forslaget til mindre anlaegsfor- Etablering af ny vej mellem Narre
bedringer pa rute 11, da disse ikke er beskrevet i detaljer. Vong ved Esbjergmotorvejen og 2.394 34%
Se tabel 2.3. greensen*

Mindre forbedringer pa rute 24 121 6,4 %

Undersggelsens resultater er baseret pa vejanlaeg skitseret
pa forundersggelsesniveau. Beregninger af anlaegsgkono-

mien og samfundsgkonomien er derfor forbundet med store Omfartsvej ved Ribe — alternativ B 400 7,9 %
usikkerheder.

Omfartsvej ved Ribe — alternativ A 349 8,7 %

Omfartsvej ved Skaerbaek 202 1,9 %

Omfartsvej ved Abild 79 ‘negativ’

TABEL 2.1 Basisoverslag +50 % og intern rente for projektforslagene.
Prisniveau FL2012, indeks 174,4. Belgb i mio. kr

Y De eksisterende motortrafikveje omkring Gredstedbro og omkring
Tender anvendes



3. EKSISTERENDE FORHOLD

GENERELT

Naervaerende forundersggelse omfatter rute 11 pa delstraek-
ningen mellem Esbjerg og den dansk-tyske greense samt
rute 24 pa delstreekningen mellem Esbjerg og Gredstedbro.
Den del af rute 11, der indgar i forundersggelsen, er belig-
gende i Esbjerg og Tgnder kommuner og den del af rute 24,
der indgar, er beliggende i Eshjerg Kommune.

De to kommuner hgrer til Region Syddanmark og er en del
af Landsdel Sydjylland der bestar af Billund, Esbjerg, Fang,
Fredericia, Haderslev, Kolding, Sgnderborg, Tander, Varde,
Vejen, Vejle og Aabenraa kommuner. Esbjerg Kommune har
ca. 115.000 indbyggere og Tgnder ca. 39.000. Befolknings-
tallet forventes, ifglge fremskrivninger i de to kommuner, at
ligge nogenlunde pa samme niveau i 2020.

Antallet af familier med radighed over en bil er stagrre i de to
kommuner end landsgennemsnittet. Se figur 3.1.

RUTE 11

Rute 11 spiller en rolle i den nationale og internationale tra-
fik, idet den forbinder det sydvestlige Danmark og Nordtysk-
land med sommerhusomraderne langs den jyske vestkyst.
Fra Korskro ved Esbjergmotorvejen til den dansk-tyske
greense er der ca. 77 km.

Ruten er anlagt som en almindelig 2-sporet landevej med
vejtilslutninger og adgange til garde, marker og huse. Om-
kring Bramming og omkring Tender er rute 11 udbygget som
2-sporet motortrafikvej. Straekningen omkring Bramming

er ca. 12 km og straekningen ved Tander er ca. 5. km. Se
figur 3.2.

75
70
65 B Hele landet
o5 B Esbjerg

® Tgnder
50

FIGUR 3.1 Oversigt over familiens bilrddighed
Figuren viser antallet af familier med radighed over bil i forhold til det
samlede antal familier. Angivet i %. Kilde: Danmarks statistik
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FIGUR 3.2 2-sporet landevej og motortrafikvej pa rute 11 og rute 24



Tveerprofilet pa rute 11 varierer mellem ca. 6,8 meter og
godt 8 meter asfalt belagt areal. Pa stgrstedelen af straek-
ningen er kgrebanebredden under 8 m.

Ruten gar gennem 9 byer nemlig Albaek, Ribe, Egebaek-Hvi-
ding, Rejsby, Brgns, Skeerbzek, Dgstrup, Sglsted og Abild.

Der er en generel hastighedsbegraensning p& 80 km/t pa
den del af streekningen, der er landevej, og 90 km/t pa den
del der er motortrafikvej. Der er lokale hastighedsbegraens-
ninger pa flere delstreekninger grundet trafiksikkerhedsmaes-
sige forhold ved kryds og adgange til enkeltejendomme.

Desuden er der hastighedsnedseettelser (50 eller 60 km/t) i
de byer rute 11 passerer.

Straekningen er preeget af, at den forlgber gennem et
landbrugsomrade, hvor der findes mange vejadgange og
overkersler til garde, facadeejendomme, marker m.v. og en
del afledt landbrugstrafik.

Jernbanen mellem Esbjerg, Tgnder og Niebdill, krydser
rute 11 i niveau i Ribe by, hvilket i perioder nedsaetter frem-
kommeligheden pa straekningen.

RUTE 24

Rute 24 forbinder landsdelscentret Esbjerg i nord med de to
egnscentre mod syd, Ribe og Tgnder. Straekningen betjener
primeert lokal og regional pendlertrafik.

Den inderste del af rute 24 udger en fgdevej for transpor-
ter til Transportcentret pd Esbjerg Havn, der er et nationalt
transportcenter med aktiviteter i relation til havvindmagller,
offshore for olie og gas samt jack-up-rigge.

Hovedparten af rute 24, ca. 11,5 km, er en 2-sporet motor-
trafikvej, mens en delstraekning - ca. 2,5 km - fra Esbjerg-
motorvejen til Tjsereborg, er alm. 2-sporet landevej med
vejadgange og vejtilslutninger. Motortrafikvejen har en kgre-
banebredde pa ca. 8 m, mens landevejsstraekningen mellem
Esbjerg og Tjeereborg har en karebanebredde pa godt 7 m.

Der er en generel hastighedsbegreensning p& 80 km/t pa

den del af streekningen, der er landevej, og 90 km/t pa den
del der er motortrafikvej. Pa straekningen er der 7 kryds,
hvoraf de 4 kryds er etableret pa motortrafikvejen.

Pa den nuvaerende motortrafikvej er der flere adgange til na-
boarealer og flere regulerede og uregulerede kryds i niveau.
Dette lever ikke op til moderne standard for en tilsvarende
vejtype, der som udgangspunkt bgr veere facadelgs.

TRAFIK

Trafikbelastningen pa rute 11 varierer mellem ca. 3.800

og 13.000 keretgjer pr. degn (arsdggntrafik 2010), hvoraf
lastbilandelen varierer mellem ca. 9 og 14 %. Variationen pa
trafikbelastningen pa delstraskninger kan ses pa figur 3.3.
Den starste trafikmaengde findes pa straekningen i og nord
for Ribe. Dernzest falger straekningen syd for Gredstedbro
og straekningen lige nord for Tender pa rute 11.

Pa rute 24 varierer trafikmaengden mellem 7.600 til 9.400
karetgjer pr. hverdagsdggn med en lastbilandel pa ca. 10
%. Den sterste trafikmaengde findes mellem Esbjerg og
Tjeereborg, hvor bolig-arbejdstrafik er saerligt udpraeget.

Der foregar nogen transport med langsomme landbrugska-
retgjer. Det vides ikke preecist, hvornar pa dagen land-
brugskgretgjerne feerdes, men denne faerdsel er seerlig ud-
preeget pa straekningen fra Gredstedbro til den dansk-tyske
greense. Langsomt kgrende landbrugskaretgjer medfarer
fremkommelighedsproblemer pa straekninger med mang-
lende overhalingsmulighed pa grund af sidevejstilslutninger
og sigtforhold. Vejdirektoratet har igangsat et pilotprojekt,
hvor man i dialog med landbrugsorganisationerne vil under-
sgge omfanget af landbrugstrafikken og eventuelle mulige
Igsninger pa de gener, det medfarer. Pilotprojektet omfatter
straekningen mellem Ribe og Rejshy.

Erhvervstransporter som kommer fra sydgst og skal til
Esbjerg karer hovedsageligt kun mellem Ribe og Esbjerg.
Erhvervstransporterne kommer ofte fra Toftlund via rute 179
og rammer rute 11 lige syd for Ribe. Mange erhvervstrans-
porter krydser graensen ved Padborg, da vejforholdene

pa den tyske side af greensen ved Tander (rute B5) er af
darligere standard end den danske side.

11
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FIGUR 3.4 Malt og skiltet hastighed pa rute 11




Der er en del seertransporter med dele til vindmgller. Saer-
transporterne benytter streekningen syd for Ribe (til/fra
Toftlund) og til/fra Esbjerg. Disse foregar typisk som nat-
transporter.

Rute 11 er praeget af sommertrafik, hvor primaert tyske
turister tager i sommerhuse langs Vestkysten, eller hvor
endagsturister besgger strandene. Der er stgrre trafik,
seerligt pa skiftedage (lgrdage) i juli og august, samt andre
hgijtider som paske og efterarsferie.

Dette kan allerede i dag give nogen kgdannelse i krydsene
pa streekningen, hvilket forringer fremkommeligheden og
bidrager til forsinkelse for trafikken, som pa de pagaeldende
tidspunkter primeert bestar af turister og lokale beboere.

Gennemsnitshastigheden pa rute 11 og 24 varierer. Pa del-
straekninger i Ribe samt i smabyerne, som rute 11 passerer,
bliver hastigheden skiltet ned til 50 eller 60 km/t. Pa figur 3.4
er den skiltede hastighed vist sammenholdt med den gen-
nemsnitlige mélte hastighed pa udvalgte malepunkter. Det
ses, at gennemsnitshastigheden for det meste ligger over
80 km/t pa de abne streekninger — og oppe pa 88,2 km/t lige
syd for Ribe.

Der er i dag, bortset fra enkelte dage i sommerméanederne,
ikke registreret store fremkommelighedsproblemer pa rute
11 eller rute 24. Dog er der kapacitetsproblemer ved Ribe
med jaevne mellemrum og pa bestemte dage eller i szerlige
perioder.

Trafikkens stgrrelse pa rute 11 er generelt sammenlignelig
med andre 2 sporede hovedlandeveje og motortrafikveje i

abent land og gennem mindre bysamfund, hvor der ikke er
store kapacitetsproblemer.

Der er gennemfgrt en analyse af trafikbelastningen med
henblik pa at vise, hvor stor belastningen er. Se figur 3.5.
Belastningsgraden opggres som forholdet mellem den fak-
tisk registrerede trafik og den maksimale trafikmaengde, som
teoretisk set kan afvikles pa vejene dvs. kapacitetsgreensen.

Nar den gennemsnitlige belastningsgrad overstiger 70 %,
begynder der typisk at optraede situationer, hvor bilisternes
muligheder for at vaelge hastighed og position pavirkes af
andre trafikanter, og mangvrering kraever betydelig mere op-
maerksomhed. | takt med at belastningsgraden stiger, bliver
trafikafviklingen stadig mere ustabil og hastigheden falder.
Nar belastningsgraden neaermer sig kapacitetsgraensen, vil
der typisk forekomme egentlig kakarsel.

Rute 11 omkring Ribe har en belastningsgrad pa ca. 50 %
af kapaciteten pa fri streekning og hgjere gennem kryds.
Endvidere vurderes rute 11 gennem Abild at veere belastet
af bade trafik mod Ribe/Esbjerg og Legumkloster svarende
til ca. 40 % i belastningsgrad. Der er séledes langt fra tale
om, at vejkapaciteten ved Ribe og Abild er opbrugt.

Den eksisterende rute 11 passerer i kanten af en raekke
byer. Skeerbaek og Abild er de eneste starre byer, hvor vejen
passerer igennem. Der er foreslaet en omfartsvej omkring
disse. Baggrunden er, at byerne derved kan fredeliggares
ved at friholde dem for gennemkgrende trafik. Samtidig er
der pa visse tidspunkter kapacitetsproblemer omkring Ribe.

I denne forundersggelse er der derfor arbejdet videre med
omfartsveje omkring Ribe, Skaerbaek og Abild.

Trafiksikkerhed

P& rute 11, fra Esbjergmotorvejen til den dansk -tyske
greense, har politiet i perioden 2006 til 2010 optaget rapport

13
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FIGUR 3.5 Belastningsgrad for eksisterende rute 11 og rute 24
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ved 61 trafikuheld med personskade, heraf 4 draebte og
88 personskader. Der er yderligere registreret 79 materiel-
skadeuheld i perioden.

Trafikuheldstyperne fordeler sig forskelligt. Uheld med svin-
gende trafik i kryds og adgangsveje samt overhalingsuheld
udger en stor andel af det samlede antal uheld.

Nar der ses pa uheldsfrekvens, hvor antallet af uheld er sat
i forhold til trafikkens omfang, markerer straekningerne gen-
nem Ribe og Skeerbaek, samt streekningen mellem Esbjerg
og Tjeereborg sig med de hgjeste frekvenser. Sammenholdt
med det gvrige statsvejnet ligger ulykkesfrekvensen ikke
over det generelle niveau for hovedlandeveje.

Cykelstier

Der er etableret cykelsti langs store dele af rute 11 dog ikke
pa straekningen mellem Esbjergmotorvejen og Gredstedbro
samt pa den del af rute 11, der er motortrafikvej. Syd for
Skeerbaek er der 3 streekninger pa i alt 12 km, hvor der ikke
er cykelsti.

Der er cykelsti pa rute 24 mellem Esbjerg og Tjeereborg.
Stien er underfgrt Esbjergmotorvejen med tilslutning til
stinettet i Esbjerg. Der er ikke cykelsti pa den del af rute 24,
hvor der er motortrafikvej.

Fremkommelighedsvejnettet
Fremkommelighedsvejnettet er en seerligt udpeget del af
vejnettet, hvor politiet kan give transporttilladelse til karsel
med omfangsrige seertransporter uden yderligere forhand-
ling med vejbestyrelserne.

Streekningen fra rundkgrslen nord for Abild til den dansk-
tyske graense, indgar i Fremkommelighedsvejnettet for
omfangsrige transporter ligesom hele Esbjergmotorvejen
mellem Kolding og Esbjerg Havn indgar i nettet.

Modulvogntog
Hverken rute 11 eller rute 24 indgar i vejnettet til forsgg med
modulvogntog.
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4. ANDRE PLANINITIATIVER

TIDLIGERE UNDERSWJGELSER
Der er tidligere gennemfart undersggelser af rute 11, herun-
der etablering af omfartsveje ved Ribe og Abild.

Vejdirektoratets undersggelse "Rute 11 Ribe-Tonder”
Vejdirektoratet igangsatte i 1996 pa baggrund af en op-
fordring fra de daveerende Sgnderjyllands og Ribe amter
samt kommunerne, en planundersggelse af rute 11 mellem
Varde og den dansk-tyske graense. Resultatet blev rap-
porten "Rute 11 Ribe-Tgnder” fra 1996. Konklusionen blev
efterfglgende, at der pa kort sigt skulle arbejdes med for-
bedring af trafiksikkerheden, anleeg af cykelstier samt for-
bedring af kryds. Dette blev for en stor dels vedkommende
gennemfart pa hele streekningen. Desuden konkluderede
man, at man skulle arbejde videre med lgsninger der, hvor
trafikproblemerne var stgrst, nemlig ved Ribe og ved Abild.

1 1998 kom der en ny aftale om vejbestyrelsesforholdene,
hvor rute 11 blev amtsvej. Det daveerende Ribe Amt fortsatte
planerne for en omfartsvej ved Ribe og Sgnderjyllands Amt
for en omfartsvej ved Abild.

Ribe Amt, "Omfartsvej vest om Ribe”

Ribe Amtsrad vedtog i 2003 et regionplantilleeg med tilhg-
rende VVM-redeggrelse for en omfartsvej ved Ribe. Vejen
er ikke etableret.

Sgnderjyllands Amt, "Omfartsvej vest om Abild”
Sgnderjyllands Amtsrad vedtog i 2006 et regionplantilleeg
med tilhgrende VVM-redeggrelse for Abild omfartsvej. Vejen
er ikke etableret.

Forslaget til de 2 omfartsveje indgar i denne forundersggelse
og bliver preesenteret naermere i kapitel 6 "Lgsningsforslag”.

NYE INITIATIVER

Der er i forskelligt regi igangsat en raekke planleegnings-
initiativer, der pa langt sigt kan have betydning for rute 11.
Nedenfor er disse initiativer beskrevet neermere.

Ny parallel motorvejskorridor gennem Midtjylland

P& baggrund af en politisk aftale blandt hovedparten af
Folketingets partier af 29. januar 2009 om "En grgn trans-
portpolitik” gennemfares der i Transportministeriets regi en
reekke strategiske analyser, der skal bidrage til at kortleegge
fremtidens trafikale udfordringer og lgsningsmuligheder. Der
er afgivet en delrapportering i slutningen af 2011. Analyser-
ne fortsaetter med endelig afrapportering i 2013.

En af de strategiske analyser omfatter en analyse af det
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langsigtede kapacitetsbehov for den nord/sydgéende vejtra-
fik i Jylland. | den sammenhaeng ses pa en ny parallel mo-
torvejskorridor gennem Midtjylland, som et muligt alternativ
til udbygning af E45 @stjyske Motorvej og som samtidig kan
give nye mobilitetsmuligheder i Midt- og Vestjylland.

Der er foretaget en screening af mulige linjefgringer for en
midtjysk motorvejskorridor i form af bade gstlige og vestlige
linjefgringer. En af de vestlige linjefgringer vil principielt
kunne f& betydning i relation til udbygningen af rute 11, da
rute 11 forudseettes at indga i korridoren frem til den dansk-
tyske greense.

Der er imidlertid ikke truffet nogen former for beslutninger
vedrgrende anlaeg af en eventuel midtjysk motorvejskor-
ridor og i givet fald, hvilken linjefaring man vil veelge. Der
foreligger derfor ikke nogle konkrete forslag til korridorer
for en eventuel fremtidig vestlig linjefgring af en midtjysk
motorvejskorridor.

Der er ikke i denne forundersggelse foretaget nogen neer-
mere vurdering af de trafikale perspektiver i den omtalte
korridor set i relation til den trafikale udvikling pa rute 11.
De praesenterede forslag til udbygning af rute 11 i denne
forundersggelse skal derfor ses uafheengigt af de strategi-
ske analyser af en midtjysk motorvejskorridor.

De strategiske analyser bliver afrapporteret i 2013. Pa det
tidspunkt vil der foreligge et bedre grundlag saledes at
spargsmalet om sammenhaeng til rute 11 kan blive analy-
seret. | givet fald vil det ske i forbindelse med en eventuel
kommende VVM-undersggelse af rute 11.

Dansk-tysk transportkommission

Der er nedsat en dansk-tysk transportkommission. Kommis-
sionen bestéar af repraesentanter fra erhvervsorganisationer
i Danmark og Tyskland, repreesentanter fra Region Syd-
danmark og Transportministeriet i Danmark samt repreesen-
tanter fra Trafikministeriet i Tyskland og Trafikministeriet i
delstaten Slesvig-Holstein.

Kommissionen har til opgave at identificere og analysere
udfordringerne for den graenseoverskridende transport og
infrastruktur. Kommissionen skal ogsa afgive anbefalinger
vedrgrende den graenseoverskridende transport.

Der er afholdt en reekke mgder i kommissionen, men der
er endnu ikke udarbejdet en afrapportering, hvorfor kommis-
sionens arbejde ikke er inddraget i denne forundersggelse.
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FIGUR 4.1 Rute B5i Tyskland

Vejplaner i Tyskland

De tyske planer for vejene i Nordtyskland har indflydelse
pa hvor meget trafik til og fra Tyskland, der fremover kan
forventes pa rute 11.

Der er ved at blive gennemfgrt en opgradering af vej B5 fra
2 til 3 spor mellem Ténning og Husum. Husum er beliggen-
de ca. 60 km fra greensen. Der er ikke planlagt yderligere
opgradering af B5 nord for Husum. Se figur 4.1.

Ifglge Ministerium fir Wissenschaft, Wirtschaft und Verkehr
des Landes Schleswig-Holstein er det princippet i Tyskland,
at der overvejes at opgradere til 3 spor, nar arsdggntrafikken
overstiger 15.000. Den nuveerende arsdggntrafik umiddel-
bart syd for Stiderliigum teet pa den dansk-tyske graense er
ca. 5.800.

Fra tysk side er det tilkendegivet, at der ikke er aktuelle
planer om at udvide vej B5 fra Husum til den dansk-tyske
greense. Det er derfor i denne forundersggelse forudsat, at
B5 fremover vil vaere af samme vejstandard som i dag.

INTERREG projektet ”Infrastruktur og erhvervsud-
vikling ved vestkysten”

Esbjerg og Tgnder kommuner har sammen med en raekke
danske og tyske partnere dannet en gruppe pa tvaers af den
dansk-tyske graense, der har fokus pa erhvervsudviklingen
og afviklingen af trafikken langs Vestkysten i Danmark og i
Tyskland. Ud over de to kommuner bestar gruppen af Ud-
viklingsrad Sgnderjylland, Kreis Nordfriesland, Stadt Niebill,
IHK zu Flensburg samt Verein Infrastruktur Vestkysten.

Gruppen har via et INTERREG-stgttet projekt udarbejdet en
rapport om det gkonomiske og regionalgkonomiske udbytte
og omkostninger i forbindelse med en udbygning af infra-
strukturen mellem Heide i Slesvig - Holstein og Esbjerg.

Analysen blev medio 2012 offentliggjort i rapporten "Infra-
struktur og erhvervsudvikling ved vestkysten”.

| rapporten er der foretaget en trafikanalyse, en samfunds-
okonomisk cost-benefit analyse og en analyse af dyna-
miske, regionale effekter vedr. en eventuel forbedring og
udbygning af B5 og rute 11 mellem Heide og Esbjerg. Der
er opstillet 3 alternativer:

= Alternativ 1: Etablering af niveaufri skaeringer i stedet
for kryds og rundkarsler kombineret med omfartsveje
omkring byerne p& straekningen

= Alternativ 2: Udvidelse med en ekstra kgrebane med
skiftende overhalingsmulighed og opgradering til motor-
trafikvej

= Alternativ 3: Etablering af firesporet motorvej eller i Tysk-
land en firesporet, motorvejslignende kraftfahrstrasse

Alternativ 3 giver det bedste resultat i form af en nutidsveerdi
pa kr. 3,8 mia. | alternativ 2 med en 2+1 motortrafikvej er
nutidsveerdien teet pa nul, og i alternativ 1, der er det mindst
ambitigse og derfor ogsa det mindst investeringstunge alter-
nativ, opnas en nutidsveerdi pa kr. 1,1 mia.

Ved alternativ 3 gor der sig det seerlige forhold geeldende, at
det maksimale udbytte kun nas, hvis investeringerne fore-
tages pa den samlede straekning, dvs. motorvej fra Heide til
Esbjerg.

Som naevnt ovenfor er der umiddelbart ingen aktuelle tyske
planer om at udvide vej B5 fra den dansk - tyske graense til
Husum. Det er derfor i denne forundersggelse forudsat, at
B5 fremover vil vaere af samme vejstandard som i dag.
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5. ERHVERVSFORHOLD

Der er gennemfgrt en screening af erhvervsforhold i
forbindelse med udarbejdelsen af denne forundersggelse.
Screeningen er afrapporteret selvsteendigt. Screeningen
indeholder en oversigt over behovet for en udvidelse af

rute 11 og 24 set fra en erhvervs og kommunal synsvinkel.
Nedenfor er screeningen resumeret. Udgangspunkt er fo-
kusgruppeinterview med 13 erhvervsfolk, repraesentanter fra
de lokale turistbureauer samt repraesentanter fra de bergrte
kommuner.

ERHVERVSSTRUKTUREN

Esbjerg og Tgnder kommuner har tilsammen 81.000 ar-
bejdspladser, hvoraf knap 77 % ligger i Esbjerg Kommune.
Der har veeret et marginalt fald (2 %) i antal af arbejdsplad-
ser over de seneste 10 ar.

B Industri, rastofindving og
forsyningsvirksomhed

Handel
Sundhed
Andet
Transport

Bygge og anleeg

Undervisning og sundhed

FIGUR 5.1 Andele af den samlede beskeeftigelse i Esbjerg Kommune
indenfor de 6 stgrste branchekategorier
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Der er i dag stor interaktion mellem byerne langs vestky-
sten, hvor Esbjerg virker som veekstcenter i kraft af bl.a.
havnen og de tilknyttede offshore aktiviteter. Erhvervslivet

i Esbjerg og Tgnder kommuner er praeget af hgj beskeefti-
gelse indenfor branchekategorierne “industri, rastofindvin-
ding og forsyningsvirksomheder”, "handel” og "sundhed”. Se
Figur 5.1 og 5.2.

Region Syddanmark har udarbejdet et notat om pendling,
hvor pendlingstendenserne for udvalgte kommuner er vist.
Se figur 5.3.

Figur 5.3 viser, at der sker en nettoindpendling til Esbjerg
Kommune pa lidt over 3.000 personer pr. dag. De to gvrige
kommuner, der er vist pa figuren, har en nettorudpendling
pa omkring 1.500 personer pr. dag. Det skgnnes, at pend-

W Industri, rastofindving og
forsyningsvirksomhed

Handel
Sundhed
Andet
Transport

Bygge og anleeg

Undervisning og sundhed

FIGUR 5.2 Andele af den samlede beskeeftigelse i Tander Kommune
indenfor de 6 starste branchekategorier



lerne fra Fang og Tgnder kommuner i overvejende grad har
arbejde i Esbjerg og benytter rute 11 og rute 24.

Det har i denne forundersggelse ikke veeret muligt at under-
sgge antallet af personer, der pendler fra byerne Ribe og
Tender til Esbjerg for at arbejde. Pendlerstrammene betyder
en gget trafikbelastning pa rute 11 og rute 24 i morgen- og
aftenmyldretiden. Det er seerligt udtalt omkring Ribe.

Turisme

En vigtig del af det Sydvestjyske indtaegtsgrundlag er
turisme. De seneste tal fra VisitDenmark (2011) viser, at
turismen i 2008 afledte 4.195 jobs i Sydvestjylland svarende
til 3,4% af kommunernes samlede beskaeftigelse. Ligeledes
udgjorde den 3,6 % af kommunernes samlede veerditilveekst,
svarende til ca. 2,2 mia. kr.

14.000

12.000

10.000
8.000

m Udpendling
6.000

M Indpendling

4.000
2.000

Tender Fang

Esbjerg

FIGUR 5.3 Graden af ind- og udpendling i udvalgte kommuner
ved rute 11

Ser man pa fordelingen af turismeforbruget, er det primeert
danske turister som star for forbruget i Sydvestjylland.

Deres forbrug udgjorde ca. 53% af det samlede turismefor-
brug, hvor udleendinge stod for 47 %. Heraf udgjorde tyskere
38%, nordmaend og holleenderne henholdsvis 4 % og 2 %.

Danmarks Statistik har opgjort antallet af overnatninger i
Landsdel Sydjylland fordelt pa forskellige overnatningsfor-
mer. Tabel 5.1 viser opg@relsen over dette for hele Landsdel
Sydjylland.

Det har ikke veeret muligt at fa data over antal af endags-
turister.

Forventninger til en udvidelse af rute 11 og rute 24
Blandt de interviewede er det vurderingen, at rute 11 og

Antal overnatninger i

Landsdel Sydjylland

Hoteller og Feriecentre 2.419.918 2.732.183
Vandrerhjem 181.306 171.385
Feriehuse 4.523.684 4.245.097
Alle typer 7.251.619 7.268.407

TABEL 5.1 Overnatninger i Landsdel Sydjylland i 2009 og 2010,
fordelt pa overnatningstyper
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rute 24 er praeget af fremkommelighedsproblemer af forskel-
lig karakter. Der er peget p3, at de generelle fremkommelig-

hedsproblemer til dels kan tilskrives, at tunge og langsomme
karetgjer (som f.eks. landbrugskeretgjer og transporter med
vindmgllekomponenter) er sveere at overhale pa den tospo-

rede rute, og dels den fysiske udformning af vejene.

Der peges ogsa pa, at rute 11s forlgb igennem mange
smabyer og rundkersler pa streekningen fra Esbjerg til
Tender indebeerer, at der flere steder er nedsat hastighed
pa delstraekninger.

Seerlig rute 11 er meget fglsom overfor sammensaetnin-
gen af trafikanter, hvorfor der ofte opleves kortegekarsel
eller kgdannelse flere steder langs ruten. | screeningen er
tilkendegiveret, at det derfor er vigtigt, at det bliver let-
tere at overhale eller det bliver muligt at vige. Desuden er
det vigtigt at forbedre trafikgennemstremningen gennem
rundkarslerne.

ERHVERVSLIVET

For erhvervslivet er det vigtigt at kunne nedbringe kareti-
derne og overholde kgre-hviletids bestemmelser for at holde
driftsomkostningerne nede. Dermed er deres behov, at der
pa sigt sikres et stabilt flow langs ruten, hvor langsomme
landbrugskaretajer ikke pad samme made kan nedszette
hastigheden pa leengere streekninger.

Virksomhederne fremhaever iseer Ribe som en betydelig
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trafikal flaskehals, ligesom der er bred enighed om, at ha-
stighedsnedseettelse i byerne og rundkgrslerne, som ligger
pa streekningen, nedseetter flowet i trafikken.

Virksomhederne vurderer, at man ville kunne spare ca.
25% af karetiden, hvis man undgar den langsomtkarende
landbrugstrafik.

Rute 24 benyttes bade af vindmaglleindustrien og "@vrige
erhverv”, som kommer fra sydgst og skal til/fra Esbjerg.

Virksomhederne med relation til vindmglleindustrien anven-
der typisk kun vejen pa streekningen lige syd for Ribe og op
til Esbjerg, via rute 24. Ellers benytter de Esbjergmotorvejen
for at komme til havnen.

Da vindmglleindustriens kgrsler ofte sker om natten i form af
seertransporter med falgebiler, oplever de ikke treengsel.

Situationen for det gvrige erhverv er anderledes. De fleste
har transporter pa rute 24 i dagtimerne, hvor de oplever
traengsel, iseer i tiderne for morgen- og eftermiddagspend-
lingen. Der er derfor gnske om, at der etableres en motorvej
pa straekningen.

Turisme

Turisterne udger en stor del af trafikken, iseer om sommer-
manederne. Dels trafikken til Rema, som om sommeren
ogsa udgares af endagsturister, og dels af turister som skal
veere i omradet i leengere tid eller skal leengere op nordpa.



Repraesentanterne fra turisterhvervet gav udtryk for at der
ikke er et stort behov for en motorvejslgsning, da de gerne
vil have at turisterne tager sig tid til at se omradet og holde
ind i byerne.

Repraesentanterne fra turisterhvervet mener ikke, at turister
typisk ikke har sa travit med at komme fra A til B som f.eks.
pendlere. Det er vurderingen at mange af de tyske turister
oplever kadannelser i Tyskland, der er langt veerre end pa
rute 11.

De lokale turistudbydere er begyndt at udbyde udlejning af
feriehuse med skiftedage andre dage end lgrdage. Reprae-
sentanterne fra turisterhvervet gav udtryk for, at der stadig

er stort pres pa sydover lgrdag formiddage og nordover

lardage eftermiddage, da dette er den traditionelle skiftedag.

Dette geelder bade for turister, som har veeret pa ferie i om-
radet langs denne del af streekningen, men ogsa for turister,
som har veeret pa ferie ved f.eks. Vardeomradet.

Repreesentanterne fra turisterhvervet mener, at der er
treengsel pa falgende streekninger (prioriteret reekkefalge):

Mellem Ribe og Esbjerg
Mellem Tgnder og Skeerbaek

Mellem Skeerbaek og Ribe

Landbruget

Landbrugskeretajer kagrer pa ruten om dagen og primaert mel-
lem april og oktober, hvilket giver en saesonbetonet belastning
fra landbruget. Landbrugskeretgjer m& dog kun benytte dele
af rute 11 og rute 24, hvor der ikke er motortrafikvej.

Det er relativt udbredt for tyske landmaend at forpagte dansk
jord og dyrke majs. Dette sker pa en raekke arealer nord for
Tender, hvor der pt. er udlagt ca. 1.000 ha til majsdyrkning.
Majsen transporteres fra midten af september til slutningen
af oktober med tysk indregistrerede traktorer via rute 11 til
Tyskland. Transporten sker med ca. 50-70 traktorer pr. dag.
Oftest kares i kolonnekgrsel med op til 3 karetgjer, hvert
karetgj har 1 eller 2 vogne efter sig.

Kommunerne

Kommunerne gnsker, at en eventuel udbygning af rute 11 og
rute 24 skal knytte Esbjerg og Tender teettere sammen. Iseer
i Tender gnsker man at forbedre vejkapaciteten, sa det bliver
muligt for flere at boszette sig i Tender og arbejde i Esbjerg,
hvor de fleste jobs er. Sdledes peger man pa en udvidelse til
en motortrafik- eller motorvej, som kan klare pendlerstrgm-
mene, som isaer er store mellem Esbjerg og Ribe.

Kommunerne oplever, at der iszer er flaskehalsproblemer pa

straekningen ved den sydlige del af Ribe, og mener at der
bar anlaegges en ny omfartsvej vest om Ribe.
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6. LOSNINGSFORSLAG

I denne forundersggelse er vurderinger og beskrivelser
foretaget pa et overordnet niveau. Det er farst, hvis der
traeffes en politisk beslutning om at igangseette en VVM-
undersggelse, at projektet detaljeres i en sddan grad, at de
enkelte forslag og konsekvenserne heraf vil kunne vurderes
naermere.

Forudseetning og afgraensning

Udfordringerne pa rute 11 og rute 24 drejer sig om at fa
etableret en bedre trafikafvikling, saledes at fremkommelig-
heden i fremtiden bliver forbedret. Det betyder, at der med
forslagene sgges skabt en hurtig og sikker forbindelse i god
standard og med gode overhalingsforhold.

Indledningsvis er der screenet en korridor omkring den
eksisterende rute 11, for at vurdere muligheden for nye
linjefaringer.

Etablering af en ny vejforbindelse mellem Esbjergmo-
torvejen og den dansk-tyske greense er en miljgmaessig
udfordring, da forbindelsen krydser flere er, passerer taet
forbi marsken og en raekke Natura 2000 omrader. Der er,
pa et indledende niveau, undersggt to linjefaringer mellem
Esbjergmotorvejen og den dansk-tyske greense. Pa starste-
delen af streekningen er de to linjefgringer sammenfaldende,
og den veesentligste forskel er at den ene forlgber vest om
Ribe, mens den anden forlgber gst om Ribe. Imidlertid er
den gstlige linjefgring s& milijgmaessigt problematisk, at der
ikke er arbejdet videre med den (se kapitel 9 "Plan- og mil-
joforhold”). Der vil séledes kun blive preesenteret én samlet
linjefaring mellem Esbjergmotorvejen og den dansk-tyske
greense.

,

Der er blevet undersggt omfartsveje ved byerne Ribe,
Skeerbaek og Abild, heraf to forslag ved Ribe. Ved skitse-
projekteringen af omfartsvejene er anvendt omtrent samme
tracé som en ny vejforbindelse pa hele streekningen mellem
Esbjergmotorvejen og graensen. Omfartsvejene kan séledes
indg& som en del af en trinvis udbygning af rute 11.

Endvidere er undersggt en reekke mindre anleegsforbedrin-
ger pa rute 24.

Etablering af et nyt vejanleeg vil have en positiv effekt da de
eksisterende bysamfund bliver aflastet for gennemkgrende
trafik. Der vil séledes ske en fredeligggrelse af byerne langs
rute 11.

Projektstandard

Forslag til standarden af nye vejanleeg i denne forunder-
sggelse tager udgangspunkt i at skulle forbedre fremkom-
meligheden. Der er i den forbindelse beregnet forventede
trafiktal i 2020 for den eksisterende rute 11 og rute 24.
Tallene viser, at der syd for Ribe ved Rejsby vil kare ca.
7.000 kgretgjer pr. hverdagsdggn og mellem Bredebro og
Tender vil kgre ca. 6.400 karetgjer. P4 den mest belastede
streekning pa rute 11 nord for Ribe vil der kare ca. 17.000
karetgjer i 2020. Trafiktallene indikerer, at der ikke er basis
for at etablere en motorvej pa streekningen.

Samtidig er der ingen tilkendegivelse fra tysk side om at
udvide vej B5, der ligger i forlaengelse af rute 11, fra den
aktuelle tosporede landevej til en hgjere klasse. Det er
derfor ikke aktuelt at udvide den danske del af vejnettet til
en motorvej.

FIGUR 6.1 Tveerprofil for 2+1 motortrafikvej

L 1; b:{ 3:575 L 3,55 L 10,)0 L 3,;5 bj 1; L
c e] c
g < v ~ g;_ v < 3
16,0 m
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Anlaegsforbedring

Primaert formal

Skennet pris pr. anleeg (mio. kr.)

Udretning af kurver Trafiksikkerhed Afheenger af leengden af kurven
Mindre krydsombygning Trafiksikkerhed 0,5-2,0 pr. stk

Starre krydsombygning Trafiksikkerhed 2,0-5,0 pr. stk.

Cykelsti Trafiksikkerhed 1,0-2,0 pr. km

"Oprydning” af sidearealer Trafiksikkerhed 0,1-0,5 pr. km

Buslommer Trafiksikkerhed 0,2- 0,5 pr. stk

Nedleeggelse af markoverkarsler Trafiksikkerhed 0,1-0,2 kr. pr. stk

Vigepladser

Fremkommelighed

0,1-0,2 kr. pr. stk

TABEL 6.1 Skgnnet overslag over mindre anlaegsforbedringer
Priser angiver anleegsomkostningerne. Hertil kan forventes 25 % til administration, projektering og tilsyn

Forslag til ny vej, dvs. en ny linjefgring fra Esbjergmotorve-
jen til greensen samt omfartsvejene er som udgangspunkt
udformet som 2+1 motortrafikvej med en skiltet hastighed
pa 90 km/t. Baggrunden for det skal ses i lyset af, at der i
dag pa rute 11 er langsomme kgretgjer som er sveere at
overhale pa den eksisterende tosporede rute.

En 2+1 motortrafikvej giver bedre mulighed for sikker overha-
ling p& straekninger med to spor i overhalingsretningen, ogsa
i perioder med stor modkgrende trafik. De valgte standarder
indgar som en forudsaetning i de falgende analyser. | forbin-
delse med en evt. senere VVM-undersggelse vil spgrgsmalet
om vejstandard indga i de mere detaljerede analyser.

Der er ikke forudsat etableret rastepladser. Lokale veje er
forudsat tilsluttet med hankeanleeg. Der er i anlaegsoversla-
get regnet med en kronebredde pa 16,0 m. Se figur 6.1.

FORSLAG TIL LASNINGER

Mindre anlaegsforbedringer

Det vil veere muligt at forbedre den eksisterende rute 11

pa visse streekninger uden at vejen forleegges til nyt tracé.
Dette kan ske ved forskellige tiltag som f.eks. udretning af
kurver, etablering af bredere rabatter, krydsombygninger,
etablering af cykelsti de steder der mangler, "oprydning”

i sidearealer, etablering af buslommer, nedlaeggelse af
markoverkgrsler m.v. Disse tiltag er primaert malrettet trafik-
sikkerhedsmaessige forbedringer, men visse af tiltagene kan
ogsa forbedre kapaciteten.

En del af fremkommelighedsproblemerne pa rute 11 skyl-
des langsomtkarende landbrugskaretgjer. En mulighed er

at etablere vigepladser for langsomtkgrende karetgjer for
at gge fremkommeligheden og forbedre trafiksikkerheden.

Der er foretaget et skan af anlaeegsomkostninger for typiske
mindre anlaegsforbedringer. Se tabel 6.1. Det er et generelt
sken, som ikke tager hgjde for specifikke problemstillinger,
herunder de problemstillinger, som f.eks. optreeder i forbin-
delse med seaerlige miljghensyn, jordbundsforhold mv.

Safremt det gnskes at etablere sddanne mindre anlsegsfor-
bedringer kraever det en neermere planleegning inden for de
givne gkonomiske rammer, for at malrette disse tiltag bedst
muligt.

Esbjergmotorvejen-graensen

Den nye motortrafikvej foreslas anlagt parallelt med den
eksisterende rute 11. Det er derfor forudsat at langsomtkg-
rende karetgjer benytter den gamle rute 11 undtagen pa de
eksisterende stykker med motortrafikvej omkring Gredsted-
bro og omkring Tgnder. Omkring Ribe ved Ringvejen er det
foreslaet, at der sker en udvidelse af den eksisterende vej
fra 2 til 4 spor. Der er séledes ikke en parallel vej pa denne
streekning. Her ma langsomtkgrende karetgjer anvende
alternative ruter.

P& nye vejstreekninger er det forudsat, at de kan anleeg-
ges som 2+1 motortrafikvej med en skiltet hastighed pa

90 km/t. Alle tilslutninger fra den nye vej forudseettes at ske
med hankeanlaeg (kompakte toplanskryds). Pa grund af det
relativt flade, lavtliggende terraen pa hele straekningen vil
den samlede vejlinje falge terraenet sa taet som muligt, og
tilslutningsanlaeggene vil blive fart over den nye vej.
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Streekningsgennemgang Ngrre Vong-Bramming — delstreekning 1
Den foreslaede nye rute 11 er opdelt i 6 delstreekninger. Se
figur 6.2.

Streekning 1
Ngrre Vong - Bramming

FIGUR 6.3 Delstraekning 1

Den nuveerende rute 11 mellem Korskro og Bramming har
mange ejendomme med overkgrsler til hovedlandevejen,
ligesom den forlgber gennem landsbyen Albzek. Det er der-
for vurderet, at en udbygning af denne del af rute 11 ikke er
realistisk. | stedet er der skitseret en ny linjefgring, der tager
udgangspunkt i Esbjergmotorvejen ca. 3 km gst for Kors-
kro. Herfra fgres den nye vej med en vestvendt tilslutning til
motorvejen over i en motortrafikvej, der fares vest om Ngrre
Vong, gst om Albzek og tilsluttes den nuveaerende rute 11 ved
Temmerby i et hankeanleeg. Streekningen er ca. 5,1 km lang
og kan anleegges uafheengigt af de gvrige delstreekninger.

Strae\kning 4
Ribe - Skeerbaek
»

VADEHAVET

Bramming-Gredstedbro — delstraekning 2

ROMZ

. Streekning 5
|/ Skeerbeek - Tgnder C
X L

Y/

FIGUR 6.4 Delstraekning 2

TON

Straekning 6
Tender - Graensen

Denne streekning er i dag en facadelgs, tosporet motortra-
fikvej. Vejen er i dag skiltet til 90 km/t. Der forudsaettes ikke
udbygning af denne delstraekning af rute 11.

FIGUR 6.2 Delstreekninger pa den foreslaede nye rute 11




Gredstedbro-Ribe — delstreekning 3

FIGUR 6.5 Delstraekning 3

Der er skitseret en ny linjefgring der forlgber pa den vestlige
side langs jernbanen Bramming-Tgnder mellem Gredsted-
bro og Ribe by. | krydset ved Farupvej/Obbekaervej Ilgber den
ind i Ringvejen. Pa denne delstreekning, der er ca. 6,7 km
lang, kan vejen anleegges som en 2+1 motortrafikvej med et
tilslutningsanleeg ved Keerbglvej.

Gennem Ribe by falger linjefgringen den eksisterende Ring-
vejen, som kan udbygges til 2+2 kgrespor til rundkgrslen
ved rute 24 (Haderslevvej). Alternativt vil det ogsa veere mu-
ligt pa denne delstraekning at bruge linjefaringen svarende til
alternativ A for Ribe omfartsvej.

Ribe- Skeerbaek — delstraekning 4

Fra Ribe forlgber linjefaringen i et nyt, selvsteendigt tracé,
der fgres under jernbanen for derefter at fglge banen

pa @stsiden, indtil den skeerer rute 175, Remavej @st for
Skeerbaek. Ved rutel75 etableres et hankeanlaeg. Vejen er
ca. 17 km lang og fgres udenom byerne Egebaek, Rejsby og
Brgns. Den anlaegges som en 2+1 motortrafikve;.

FIGUR 6.6 Delstraekning 4

Skeerbeek-Tgnder — delstraekning 5

FIGUR 6.7 Delstreekning 5

@st for Skeaerbaek og indtil vest for Vinum forlgber vejen i et
nyt tracé, hvorefter den tilsluttes den eksisterende rute 11 i
et nyt hankeanleeg umiddelbart nord for tilslutningen af rute
401, Legumklosterve;j.

Vest for Vinum og videre mod Tgnder er vejlinjen skitseret

i et selvstaendigt nyt tracé gst for den eksisterende rute 11.
Vejen forlgber gst for Bredebro og krydser den eksisterende
rute 11 ved Sglsted mose. Vejlinjen fortsaetter mod syd, vest
om Abild og fortseetter til rundkarslen ved Ribelandevej,
hvor den kobles pa Jstre omfartsvej, der er motortrafikvej.

Teonder-greensen — delstreekning 6

Den eksisterende Tgnder omfartsvej er en tosporet motor-
trafikvej med en skiltet hastighed pa 80 km/t mellem Tan-
der N og krydsningen med rute 8 gst for Tander. Delstreek-
ningen er ca. 4,4 km lang. Der forudsaettes ingen udbygning
pa denne delstraekning.

Tyskland har ingen aktuelle planer om at udvide B 5, der er
forleengelsen af rute 11 i Tyskland syd for greenseovergan-
gen i Seed. Safremt tyskerne pa langt sigt gnsker at etablere
en ny vej, er det uklart hvor det i givet fald vil vaere. Af hen-
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FIGUR 6.8 Delstraekning 6. Korridor hvor, en eventuel ny linjefaring
kan teenkes etableret

syn til de tyske byer Stider Ligum og Niebdill i Tyskland ma
det formodes at en eventuel ny vej anleegges gst for disse
byer og dermed ogsa gst for greenseovergangen ved Seed.

Fra rute 8 til greensen er der derfor ikke skitseret en linje
men en korridor, hvor en eventuel ny linjefgring kan teenkes
at blive etableret.

Ribe omfartsvej

FIGUR 6.9 Ribe omfartsvej — alternativ A og alternativ B

Der er set pa to forslag til omfartsvej ved Ribe. | begge for-
slag er det forudsat, at de kan anleegges som 2+1 motortra-
fikveje med en skiltet hastighed pa 90 km/t.

Alternativ A

Alternativ A har stort set samme linjefaring som den Ribe
Amt behandlede i regionplantilleegget "Omfartsvej vest om
Ribe” fra 2003.

Alternativ A bestar af en nybygget vej fra Gredstedbro vest

om Ribe by til etapeafslutning ved rute 24 (Haderslevvej).
Der etableres et tilslutningsanleeg ved Keerbglvej.
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Alternativ B

Alternativ B udgar fra rute 11 umiddelbart syd for Gred-
stedbro og forlgber langs med og vest for Esbjerg - Niebdll
jernbanen indtil krydset ved Farupvej/Obbekaervej, hvor den
Igber ind i Ringvejen. P& denne delstreekning, der er ca. 6,7
km lang, kan vejen anlaegges som en 2+1 motortrafikvej
med et tilslutningsanleeg ved Keerbglvej.

Gennem Ribe by fglger linjefaringen den eksisterende Ring-
vejen, som kan udbygges til 2+2 kgrespor til rundkgrslen
ved rute 24 (Haderslevvej).

FIGUR 6.10 Skeerbeek omfartsvej

Skeaerbaek omfartsvej

Skeerbeek omfartsvej starter ved rute 11 i rundkgrslen ved
rute 175, Rgmgvej. Den fgrste km mod gst anvendes den
eksisterende Rgmaovej. Her etableres der en rundkarsel
samt en ny linjefgring mod syd. Den nye linjefgring forlgber
frem til rute 401, Lagumklostervej, hvor den mgder den
eksisterende rute 11 syd for Skeerbaek. Straekningen er ca.
6,0 km lang. Det er forudsat, at omfartsvejen anleegges som
2+1 motortrafikvej med en skiltet hastighed pa 90 km/t.

Abild omfartsvej

Abild omfartsvej forlgber, vest om byen, fra rundkgrslen
nord for Abild, hvor rute 25, Koldingvej tilsluttes rute 11 til
Tender omfartsvej. Streekningen er ca. 3,2 km lang. Det er
forudsat, at omfartsvejen anlaegges som 2+1 motortrafikvej
med en skiltet hastighed pa 90 km/t.

Den forsldede omfartsvej har stort set samme linjefaring

som den Sgnderjyllands Amt behandlede i regionplantilleeg-
get "Omfartsvej vest om Abild” fra 2006.

FIGUR 6.11 Abild omfartsvej



Rute 24

Mellem Esbjerg og krydset ved Sgnderbyvej vest for
Tjeereborg er rute 24 en tosporet hovedlandevej, mens den
pa resten af straekningen indtil rute 11 ved Gredstedbro er
motortrafikvej skiltet til 90 km/t.

Pa den nuvaerende motortrafikvej pa rute 24 er der flere
adgange til naboarealer og flere regulerede og uregulerede
kryds i niveau. Dette lever ikke op til moderne standard for
en tilsvarende vejtype, der som udgangspunkt bar veere
facadelgs.

Der er ikke skitseret nye linjefgringer for denne vej, men
der er skitseret forskellige enkelttiitag med henblik pa at
forbedre trafiksikkerheden pa vejen bl.a. ved at etablere
hankeanleeg og broer samt foretage sanering af overkarsler
til egendomme. Tiltagene fremgar af tabel 6.2 og figur 6.11.

Reference Tiltag

1 Der etableres en bro over rute 24 og de to
neerliggende overkarsler fiernes. Der er vejadgang
via eksisterende vejnet i industriomréadet syd for
rute 24

2 Der etableres et tilslutningsanlaeg udformet som et
hankeanlaeg med tilslutning af nye lokalveje.

3 Bro over rute 24 til erstatning for tilslutning af
Dsterbyvej og Vestre Strandve;.

4 Bro over rute 24 til erstatning for tilslutning af
Sneum Slusevej og Preestegardsvej.

5 Tilslutningsanleeg udformet som et hankeanleeg
kobler Sneum Avej og Gl. Darumvej sammen i bro
over hovedlandeve;.

TABEL 6.2 Tiltag pa rute 24

FIGUR 6.11 Kort med tiltag pa rute 24

Straekning Bemeerkning

Ngrre Vong-Gredstedbro (1) Ny vej

Gredstedbro-Bramming (2) Eksisterende vej anvendes

Bramming - Ribe (3) Ny vej

Ribe-Tander (4 & 5) Ny vej

Tonder-greensen (6) Eksisterende vej anvendes

TABEL 6.3 Mulige etaper pa rute 11

ETAPEDELING

Det er muligt at etablere en ny linjefaring mellem Esbjerg-
motorvejen og graensen etapevis. Tabel 6.3 viser mulige eta-
per. Der henvises til figur 6.2, der viser et kort over omradet.

CYKELTRAFIK

De eksisterende cykelstier bergres ikke af linjefaringen
mellem Esbjergmotorvejen og graensen, omfartsveje eller
tiltaggene pa rute 24.

Safremt der etableres en ny linjefgring vil det medfare bedre
forhold for cykeltrafikken da de eksisterende veje bliver afla-
stet for trafik. Saerligr i byerne langs rute 11 vil det have en
positiv effekt, da det bliver mere sikkert og trygt at cykle.

27



/. TRAFIKALE KONSEKVENSER

Der er gennemfart trafikberegninger af forslaget til udbyg-
ning af rute 11 fra Ngrre Vong ved Esbjergmotorvejen til den
dansk-tyske graense. Desuden er der gennemfart bereg-
ninger af forslagene til omfartsveje ved Ribe, Skeerbaek og
Abild, samt for tiltaggene pa rute 24.

Til at gennemfare beregningerne er der opbygget en trafik-
model. Modellen tager udgangspunkt i den sakaldte Jylland-
Fyn model. Denne model er blevet udvidet til ogsa at omfat-
te det sydlige Jylland og pa overordnet niveau Nordtyskland
pa baggrund af input fra den kommende Landstrafikmodel
og Transtools modellen. Modellen beregner trafikken pa
vejstreekninger som hverdagsdeggntrafik, dvs. som antallet af
karetgjer (person- og lastbiler, motorcykler, traktorer mv.) pa
vejstraekningen i et gennemsnitligt hverdagsdggn over aret.

Trafikmodellen belyser de trafikale konsekvenser af at
etablere en ny rute 11 som 2+1 motortrafikvej med en skiltet
hastighedsgraense pa 90 km/t. Desuden belyser modellen
konsekvenserne af at etablere 2+1 omfartsveje ved Ribe,
Skeerbaek og Abild.

BASISSITUATIONEN

Der er gennemfgrt forskellige basisberegninger med tra-
fikmodellen. Basisberegningerne har til formal at beskrive
de eksisterende forhold (Basis 2010) og de forventede
fremtidige forhold, safremt streekningen ikke udbygges
(Basis 2020). Basisberegningerne anvendes samtidig som
sammenligningsgrundlag for beregningerne for forslagene
til udbygning og nybygning. | basissituationen er forudsat, at
statslige vejprojekter, der er besluttede og finansierede, er
abnet eller udbygget inden ar 2020.

| figur 7.1 ses trafikbelastningen pa den eksisterende rute
11 pr. hverdagsdggn i 2010 (Basis 2010) samt i 2020 (Basis
2020). Modellen er kalibreret med faktiske trafikteellinger,
og afvigelserne mellem de modelberegnede og de faktisk
registrerede trafikmaengder er sma.
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TRAFIKVAKST

Trafikniveauet er i trafikmodellen fremskrevet fra 2010 til
2020. Niveauet er fremskrevet med 0 % fra 2010 til 2011 og
med 1,5 % pr. ar fra 2011 til 2020 for ture kortere end 20 km
og med 2,0 % pr. ar for ture leengere end 20 km.

Veekstfaktorerne svarer il Infrastrukturkommissionens prog-
noser, bortset fra at der tages udgangspunkt i trafikniveauet
i 2011, efter et konstateret fald i trafikniveauet i perioden fra
2008 til 2010.

Der er med de gennemfgrte trafikberegninger gjort en
reekke antagelser om den forventede trafikveekst frem til
2020 og 2030. Disse antagelser hviler bl.a. pa, hvordan
trafikken igennem en hel reekke ar rent faktisk har udviklet
sig. Trafikveeksten er i disse ar imidlertid ikke sa kraftig, som
man har veeret vant til. Arsagen er formentlig den aktuelle
gkonomiske krise. Derfor er der en vis usikkerhed knytte til
disse veekstforudseaetninger.

Man er ved at opbygge en helt ny model til at beregne den
fremtidige trafik i Danmark (landstrafikmodel) pa Danmarks
Tekniske Universitet. Nar den offentliggares, vil der foreligge
et nyt grundlag, blandt andet med reviderede forudsaet-
ninger for den fremtidige vaekst i trafikken. Hvis det pa et
senere tidspunkt besluttes at gennemfare en egentlig VVM-
undersggelse, forventes det at trafikberegningerne vil kunne
gennemfgres med denne nye model.

29



FORSLAG TIL LINJEFZRING MELLEM ESBJERG-
MOTORVEJEN OG GRANSEN

Forslaget er en ny vejforbindelse i eget tracé pa straeknin-
gen mellem Ngrre Vong ved Esbjergmotorvejen og den
dansk-tyske greense.

De nuveaerende motortrafikvejstraekninger omkring Gredsted-
bro og Tender indgar i linjefgringerne, ligesom den eksiste-
rende vej mellem Tgnder og greensen indgar i linjefaringen.
Der forventes ikke udbygninger af disse straekninger.

BRAMMING

FANG

VADEHAVET

ROMZ
10700
mEn e
Mageltender
TONDER
mindre trafik
mere trafik

FIGUR 7.2 Trafikale konsekvenser af forslag til udbygning af
rute 111 2020
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P& nye vejstraekninger er det forudsat, at de kan anleegges
som 2+1 motortrafikvej med en tilladt hastighed pa 90 km/t.
Alle tilslutninger fra den nye vej forudseettes at ske med
hankeanleeg (kompakte toplanskryds). Forslagets trafikale
konsekvenser er vist pa figur 7.2.

Den nye motortrafikvej foreslas anlagt parallelt med den eksi-
sterende rute 11. Det er derfor forudsat at langsomtkgrende
karetgjer benytter den gamle rute 11 undtagen pa de eksi-
sterende stykker med motortrafikvej omkring Gredstedbro og
Tender. Omkring Ribe ved Ringvejen er det foreslet at der
sker en udvidelse af den eksisterende vej fra 2 til 4 spor. Der
er séledes ikke en parallel vej pa denne straekning, hvorfor
langsomtkarende karetgjer ma anvende alternative ruter.

De trafikale konsekvenser i form af forskel i trafikbelastning i
forhold til basis 2020 fremgar af figur 7.2. Figuren viser pro-

jektstraekningen samt den eksisterende rute 11. Straekninger
med mere trafik end i basis 2020 er vist med rgdt. Straeknin-
ger med mindre trafik end basis 2020 er vist med grent.

| nedenstaende er biltrafikken angivet som hverdagsdggn-
trafik.

Ngrre Vong-Bramming — delstraekning 1

Mellem Esbjergmotorvejen (E20) og Bramming forventes
ca. 6.000 karetgjer at benytte den nye vej. Den farste del af
den eksisterende rute 11, mellem Korskro og Gummesmark,
aflastes naesten 100 % for gennemkgrende karetgjer, idet
disse i stedet vil benytte motorvejen. Aflastningen mellem
Gummesmark og Bramming forventes at blive pa ca. 5.200
karetgjer.

Bramming- Gredstedbro — delstraekning 2

Den eksisterende motortrafikvej benyttes. Den far en tra-
fikforagelse péa ca. 800 keretgjer pr. hverdagsdggn mellem
Bramming og Brandgarde og ca. 1.000 keretgjer mellem
Brandgarde og Gredstedbro.

Gredstedbro-Ribe — delstreekning 3

Den farste del af delstraekning 3 mellem Gredstedbro og
Ringvejen i Ribe etableres som 2+1 motortrafikvej og selve
Ringvejen udvides til 4 spor. P& 2+1 streekningen forventes
ca. 11.800 nord for Keerbglvej og ca. 9.300 kgretgjer syd for
Keerbglvej at benytte vejen pr. hverdagsdggn. Omfartsvejen
ved Ribe forventes at fa en forggelse pa ca. 2.100 karetgijer.

Aflastningen pa den eksisterende rute 11 forventes at blive
pa mellem ca. 8.300 og 10.800 karetgjer.

Ribe- Skeerbaek — delstraekning 4
Mellem Ribe og Skeerbaek forventes mellem ca. 6.600 og



mindre trafik
mere trafik

FIGUR 7.3 Trafikale konsekvenser af alternativ A til omfartsvej ved
Ribe

7.800 karetgjer at benytte den nye vej. Aflastningen pa den
eksisterende rute 11 forventes at blive mellem ca. 5.700 og
6.900 karetgijer.

Skeerbzek-Tgnder — delstreekning 5

Mellem Skeerbaek og Bredebro forventes mellem ca. 4.300
0g 5.300 karetgjer at benytte den nye vej. Den eksisterende
rute 11 aflastet med ca. 4.900 keretgjer

Mellem Bredebro og Abild forventes mellem ca. 5.400 og
11.600 karetgjer at benytte den nye vej, mens den eksiste-
rende rute 11 forventes aflastet med mellem ca. 5.000 og
ca. 10.700 kgretgier.

Tender-greensen — delstreekning 6
Der er ikke foreslaet en ny vejstraekning. Der sker en lille
trafikstigning pa ca. 200 keretgjer pa den eksisterende ve;.

OMFARTSVEJE

Der er gennemfert trafikberegninger af forslag til omfartsveje
ved Ribe, Skaerbaek og Abild. De trafikale konsekvenser i
form af forskel i trafikbelastning i forhold til basis 2020 frem-
gar af figur 7.3, 7.4, 7.5 og 7.6. Figurerne viser projektstraek-
ningen samt den eksisterende rute 11. Streekninger med
mere trafik end i basis 2020 er vist med rgdt. Streekninger
med mindre trafik end basis 2020 er vist med grent.

mindre trafik
mere trafik

FIGUR 7.4 Trafikale konsekvenser af alternativ B til omfartsvej ved
Ribe

Ribe omfartsvej

Der er to alternativer til omfartsvej ved Ribe. | begge
alternativer er det forudsat at de, mellem Gredstedbro og
Ringvejen i Ribe, kan anlaegges som 2+1 motortrafikveje
med en skiltet hastighed pa 90 km/t. Ved Ribe fortseettes
2+1 motortrafikvejen vest om Ribe frem til rute 24 i alternativ
A mens den eksisterende Ringvejen i alternativ B udvides

til 4 spor. Alternativ B er stort set identisk med forslaget til
delstraekning 3 mellem Gredstedbro og Ribe.

Alternativ A er specielt velegnet for nord-syd kerende trafik,
der ikke har aerinde i Ribe. Alternativ A ligger vestligere end
alternativ B.

Alternativ A

Alternativ A bestar af en nybygget vej syd for Gredstedbro
vest om Ribe by frem til ved rute 24 (Haderslevvej). Der
etableres et tilslutningsanlaeg ved Keaerbglvej i den nordlige
del af Ribe.

P& et hverdagsdggn forventes ca. 7.800 karetgjer at
benytte den nye vej mellem Gredstedbro og Keerbglvej,
mens ca. 9.500 kgretgjer forventes at benytte vejen mellem
Keerbglvej og Haderslevvej. Aflastningen pa den eksisteren-
de rute 11 forventes at blive pa mellem ca. 7.100 og 8.600
keretgjer. De trafikale konsekvenser af alternativ A fremgar
af figur 7.3.




Alternativ B

Alternativ B bestar af en nybygget vej syd for Gredstedbro,
vest om Ribe Nord frem til krydset ved Farupvej/Obbe-
keervej, hvor den Igber ind i Ringvejen. Ved Ribe by falger
linjefaringen den eksisterende Ringvejen, som udbygges til
2+2 karespor til rundkgrslen ved Haderslevvej. Alternativets
trafikale konsekvenser er vist pa figur 7.4.

Pa et hverdagsdggn forventes ca. 11.500 keretgjer at
benytte den nye vej mellem Gredstedbro og Keervej, mens
ca. 9.000 karetgijer forventes at benytte vejen mellem Keer-
bglvej og Obbekaervej. Aflastningen pa den eksisterende
rute 11 forventes at blive p& mellem ca. 7.900 og 10.800
karetgjer. De trafikale konsekvenser af forslag B fremgar af
figur 7.4.

Pa den udbyggede Ringvejen forventes trafikken at stige
med ca. 1.600 kgretgjer.

Skeerbaek omfartsvej

Forslaget er en 2+1 motortrafikvej med en skiltet hastighed
pa 90 km/t, der starter i rundkarslen mellem rute 11 og rute
175, R@gmgvej. Omfartsvejen forlgber ca. 1 km mod gst i
Remgvej. Her etableres der en rundkgrsel samt en ny linje-
faring mod syd. Den nye linjefaring forlgber frem til rute 401,
Lagumklostervej, hvor den mgder rute 11 syd for Skeerbaek.

Da omfartsvejen ved Skaerbeek er leengere end den eksi-
sterende streekning, er det i trafikberegningerne forudsat at
hastighedsdeempe den eksisterende straekning for at fa al
den gennemkgrende trafik til at benytte omfartsvejen. Ha-
stighedsdeempningen svarer til, at en streekning pa ca. 600
meter nord og syd for Skaerbeaek skal skiltes ned til 70 km/t.

P& et hverdagsdggn forventes ca. 6.500 at benytte den
nye vej mellem Remavej og Skaerbeek, mens ca. 4.400

mindre trafik
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FIGUR 7.5 Trafikale konsekvenser af forslag til omfartsvej ved
Skeerbaek
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forventes at benytte vejen mellem Skeerbaek og Dgstrup.
Aflastningen pa den eksisterende rute 11 forventes at blive
pa ca. 4.400 kgretgjer. De trafikale konsekvenser af forslag
til omfartsvej ved Skaerbaek fremgar af figur 7.5.

Abild omfartsvej

Forslaget er en 2+1 motortrafikvej med en skiltet hastighed
pa 90 km/t, der forlgber vest om Abild, fra rundkarslen nord
for byen, hvor rute 25, Koldingvej tilsluttes rute 11 til Tender
omfartsvej.

Hvis ruten gennem Abild ikke hastighedsdeempes, méa en stor
del af de bilister, der ikke kgrer erhvervsmeessigt, forventes
at blive pa den eksisterende rute, idet tids-gevinsten ved at
benytte omfartsvejen veegter mindre end den karte omvej.
Det drejer sig om ca. 4.000 karetgjer der bliver pa den eksi-
sterende rute 11. De fleste af arets dage vil treengslen i Abild
ikke veere stor nok til, at disse bilister vil kgre en omvej, sa
hvis Abild skal fredeliggares, er hastighedsdeempningen ngd-
vendig. Hastighedsdeempningen svarer til, at en streekning pa
ca. 500 meter nord og syd for Abild skal skiltes ned til 70 km/t.
De trafikale konsekvenser af forslag til omfartsvej ved Abild
fremgar af figur 7.6.

Pa et hverdagsdagn forventes ca. 10.800 kgretgjer at
benytte den nye omfartsvej, hvis den eksisterende rute 11
gennem Abild hastighedsdeempes. Aflastningen pa den
eksisterende rute gennem Abild forventes at blive pa ca.
10.500 karetgijer.

Rute 24

Der er skitseret 5 enkelttiitag med henblik pa at forbedre tra-
fiksikkerheden pa vejen bl.a. ved at etablere hankeanleeg og
broer samt foretage sanering af overkarsler til eiendomme.

mindre trafik
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FIGUR 7.6 Trafikale konsekvenser af forslag til omfartsvej ved Abild



Trafikberegningerne for rute 24 viser at der ikke vil ske
nogen andringer i antallet af trafikanter der benytter vejen,
safremt tiltagene bliver gennemfart. Derimod vil der ske en
tidsbesparelse for de eksisterende trafikanter pa ca. 100
timer pr. hverdagsdggn. Tidsbesparelsen skyldes at det bli-
ver tilladt at kare hurtigere pa streekningen end det er i dag.
Grunden til at der ikke er flere der vil benytte streekningen
skyldes at tidsbesparelsen ikke er stor nok til at tiltreekke
nye trafikanter.

Karsel og tidsforbrug
Trafikanternes valg af rejserute afheenger af en sammenvej-
ning af ruteleengde og tidsforbrug.

Tidsforbruget vejer typisk tungest ved trafikanternes rute-
valg, og de fleste trafikanter karer gerne en omvej, hvis de
kan spare tid ad en ny hurtigere vejforbindelse.

Trafikanternes andrede kgrsel og tidsforbrug beregnes ud
fra de gennemfarte trafikberegninger. Udover at nogle eksi-
sterende trafikanter sendrer rute, medfarer vejforbedringerne
ogsa en forggelse af antallet af ture (trafikspring).

Tidsbesparelserne bestar dels af sparet almindelig karetid
som fglge af hgijere tilladt hastighed dels af sparede forsinkel-
ser som folge af kapacitetsforggelse. De fleste forslag giver
kortere kgretid, bortset fra Abild omfartsvej som har negative

tidsbesparelser, da det tager laengere tid at kgre p& omfarts-
vejen end igennem byen.

KONSEKVENSER FOR SERTRANSPORTER
Etablering af en ny linjefaring mellem Esbjergmotorvejen
og greensen vil umiddelbart ikke have konsekvenser for
seertransporter herunder transporter af vindmglledele. Seer-
transporterne kan benytte den eksisterende rute 11 idet der
pa denne straekning ikke er broer der hindrer passage, und-
tagen ved Sgllested mose, hvor den nye linjefgring krydser
den eksisterende rute 11.

| anleegsoverslaget er det forudsat at der ved Sgllested mose
etableres en bro over rute 11 via et hankeanleeg. Et s&dant
anlaeg vil hindre hgje seertransporter i, at kunne passere,

idet broen over rute 11 forventes at blive ca. 4,2 m hgj. Dette
kan Igses ved at etablere et sdkaldt ruderanleeg. Her kan en
seertransport passere en krydsende vej via de ramper der er
i et rudeanlaeg. Prisen for et ruderanleeg er ca. 30-40 mio. kr.
dyrere end et hankeanlaeg.

Forbedringerne, i form af broer over krydsene veje, pa rute
24 vil hindre seertransporter i, at passere. Safremt broerne
bliver etableret vil szertransporter pa rute 24 skulle anvende
alternative ruter.

Karetgjs- Hele Rute 24 Ribe omfartsvej Ribe omfartsvej Skeerbaek Abild
type streekningen alternativ A alternativ B omfartsvej omfartsvej
Personbil 879 86 348 361 65 1
Varebil 91 9 31 33 7 -1
Lastbil 125 7 43 47 11 -5

| alt 1095 101 422 441 83 -5

TABEL 7.1 Tidsbesparelse for eksisterende trafikanter (timer/hverdagsdagn)

Karetgjs- Hele Rute 24 Ribe omfartsvej Ribe omfartsvej Skeerbeek Abild
type straekningen alternativ A alternativ B omfartsvej omfartsvej
Personbil 11,7 1,6 -0,2 -0,3 2,0 0,5
Varebil -0,6 0 -1,1 -1,1 -0,3 0
Lastbil -0,4 0 -1,0 -1,0 0,2 0,2
| alt 10,7 -1,5 -2,4 -2,4 2,0 0,8

TABEL 7.2 Foregelse af samlet trafikarbejde (1000 km/hverdagsdagn)
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8. AREALBEHOV

Etablering af en ny rute 11 eller etablering af omfartsveje
ved Ribe, Skaerbaek og Abild vil medfere, at flere ejendom-
me bergres.

Udbygning af rute 24 vil bergre nogle fa ejendomme i for-
bindelse med anleeg af nye broer og tilslutningsanleeg. Der
er ikke opgjort de nzermere arealkonsekvenser, safremt de
foresldede Igsninger pa rute 24 bliver gennemfert. Det vil
ske i en eventuel kommende VVM-undersggelse.

Af tabel 8.1 fremgar det skannede arealbehov til perma-
nente ekspropriationer til vejanleegget. Det vil sige arealer,
der skal afstas til etablering af den nye vej. Da det preecise
ekspropriationsomfang ikke er kendt p& det nuveerende
stade af projektet, er antallet af totalekspropriationer og
arealstarrelser angivet i intervaller.

Herudover skal der midlertidigt eksproprieres arbejdsarealer
i forbindelse med anleeg af selve vejen, til anleeg, udvidelse
og udskiftning af broer og underfgringer, til nyanlaeg og ud-
videlse af regnvandsbassiner, til etablering af interimsveje,
entreprengrarbejdspladser, materieloplag og evt. til erstat-
ningsnatur mv.

Vejadgange

Udbygning af rute 11 vurderes ikke at eendre pa vejadgange
til eiendomme langs den eksisterende vej i noget starre
omfang.

Nuveerende arealanvendelse

Linjefgringerne er neesten udelukkende beliggende i land-
zone og anvendes landbrugsmeessigt. Omkring Ribe og
Skeerbaek bergres der mindre arealer beliggende i byzone.

Arealerhvervelse

Afstaelsen af de arealer, der er ngdvendige for at kunne
gennemfare et eventuelt fremtidigt vejanleeg, vil ske ved
ekspropriation. Foruden, de arealer, der skal afstas perma-
nent til vejanlaegget, vil der ogsa midlertidigt skulle afstas
arealer, der skal anvendes som arbejdsarealer i forbindelse
med anleegsarbejdet. Disse midlertidigt erhvervede arealer
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reetableres, for de gives tilbage til ejeren. Foruden areal til
selve vejanlaegget er der ogsa beregnet og skennet et areal-
forbrug til regnvandsbassiner, omleegning af skaerende veje
og anleeg af nye adgangsveje til de bergrte ejendomme.

Ledningsomleaegninger

Farst i forbindelse med en eventuel kommende VVM-
undersggelse vil forholdet til relevante ledningsanleeg blive
vurderet.

Jordfordeling

Projektforslagene vil medfgre gennemskeering af landbrugs-
ejendomme med manglende vejadgang og/eller betydelig
omvejskarsel til falge. | sddanne tilfselde er det normal prak-
sis at tilbyde ejerene af de bergrte ejendomme at deltage i
en jordfordeling, der vil kunne afbgde mange af ulemperne
ved gennemskaeringerne. Jordfordelingen vil indga som en
del af ekspropriationsforlgbet.

Der er nogle landbrugsomrader, der er lavtliggende med
mange afvandingsgrgfter og vandlgb. Dette forhold vil med-
fare forgget tab ved jordfordelinger, idet der vil fremkomme
en del mindre arealer med forringet landbrugsmaessig veerdi
pa grund af deres starrelse og form.

Arealbehov og bergrte ejendomme

Det omtrentlige areal, der forventes at skulle erhverves
for hvert af de konkrete forslag, er sammenstillet i tabel
8.1. Tabellen omhandler bade permanente og midlertidige
arealerhvervelser. Derudover er der i tabellen angivet hvor
mange ejendomme, der forventes at skulle afgive jord til
det enkelte forslag samt antal ejendomme, der forventes
totaleksproprieret.

Da der er tale om skitseprojekter til brug for en forundersg-
gelse, er der stor usikkerhed forbundet med angivelserne.
Derfor er der anvendt intervaller i tabellen og aendringer i
en senere og mere detaljeret projektering kan medfgre vee-
sentlige eendringer i pavirkningen af de bergrte ejendomme.
Arealkonsekvenserne vil i givet fald blive fastlagt mere
preecist i en eventuel kommende VVM-undersggelse.




Ngrre Vong -

graensen

Ribe omfartsvej
alternativ A

Ribe omfartsvej
alternativ B

Skaerbaek
omfartsvej

Abild
omfartsvej

Permanent arealbehov til

; 310-330 45-50 35-40 30-35 15-20
vejanlaegget (antal ha)
Midlertidige .arbejdsarealer til 200-230 30-35 15-20 15-20 10-15
anleegsarbejder (antal ha)
Antal ejendomme, der forventes 25.30 3-5 2.2 0-2 0-2

totaleksproprieret

TABEL 8.1 Samlet oversigt over arealbehov

Straekning Permanent arealbehov til Midlertidigt Antal total-
vejanleeg i ha arealbehov i ha ekspropriationer

1. Ngrre Vong-Bramming 25-30 15-20 1-3

2. Bramming - Gredstedbro 0 0 0

3. Gredstedbro-Ribe 45-50 30-35 8-12

4. Ribe - Skeerbaek 105-115 60-70 15-20

5. Skeerbaek - Tgnder 135-150 75-90 5-9

6. Tgnder-graensen 0 0 0

TABEL 8.2 Arealbehov Ngrre Vong -

graensen
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9. PLAN- OG MILJQFORHOLD

Dette kapitel omhandler en oversigtlig beskrivelse og vur-
dering af de miljgmaessige forhold, planmaessige bindinger,
international og national lovgivning og planbestemmelser,
der har betydning for planerne om en udbygning af rute

11 og rute 24 samt af omfartsveje ved Ribe, Skeerbak og
Abild. Desuden er der en kort gennemgang af miljgmaessige
forhold i forbindelse med en mulig linjefaring @st om Ribe.

Der er gennemfgart en kortleegning af miljg- og planforhol-
dene. | forundersggelser er der alene foretaget en overord-
net kortlaegning af eksisterende forhold. Der er séledes ikke
gennemfart feltundersggelser i forbindelse med projektet.

Kortleegningen for rute 11 er foretaget for en 2 km bred
undersggelseskorridor pa streekningen mellem Esbjerg-
motorvejen og greensen. Endvidere er rute 24 mellem
Gredstedbro og Esbjerg omfattet af undersggelsen, men da
udbygningen her udelukkende omfatter enkelte broanleeg
og hankeanleeg er eksisterende forhold kun kortlagt omkring
disse lokaliteter.

NATURA 2000

Linjefgringen fra Esbjergmotorvejen til graensen er i bergring
med 4 Natura 2000 omrader mens alternativerne for en Ribe
omfartsvej er i bergring med ét Natura 2000 omréde. | bilag
1 er kort over Natura 2000 omraderne.

Natura 2000 er et internationalt netvaerk af naturbeskyttel-
sesomrader, der bestar af habitatomrader, fuglebeskyttel-
sesomrader og Ramsaromrader. Omraderne er udpeget for
at beskytte levesteder og rasteomrader for fugle og beskytte
truede naturtyper og plante- og dyrearter.
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Ifalge Bekendtgarelse om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse
af visse arter ma der som udgangspunkt ikke planleegges
vaesentlige udvidelser af trafikanleeg eller planlaegges nye
veje i Natura 2000 omrader. Desuden skal det sikres, at der
ikke sker direkte eller indirekte pavirkninger af Natura 2000
omrader. Der kan i visse tilfeelde fraviges fra bestemmelser-
ne, hvis der ligger tungtvejende grunde for projektet og hvis
der er foretaget omfattende vurderinger.

Det er vurderingen, at de foreslaede linjefaringer vil kunne
pavirke Natura 2000 omraderne. Der skal derfor, jf. Habi-
tatbekendtgarelsen, foretages en konsekvensvurdering af
projektet for Natura 2000 omraderne. Konsekvensvurde-
ringen skal ske pa grundlag af omradets bevaringsmélseet-
ninger og udpegningsgrundlag, og der skal foretages en
analyse af om projektet vil skade eller ikke skade Natura
2000 omradet. Konsekvensvurderingen vil ske i en eventuel
kommende VVM-undersggelse.

ST OM RIBE
Der er pa et helt indledende niveau blevet undersggt en
mulighed for en gstlig linjefgring om Ribe. Se Figur 9.1.

Linjefaringen forlgber gst om Ribe by, og mellem fredskoven
Tange Plantage og det landskabsfredede omrade Tange
Bakker.

Landskabet i Tange Bakker er saeregent med et meget bak-
ket indlandsklitomrade. I henhold til fredningskendelsernes
bestemmelser skal omrédet henligge som landbrugsjord, og
terreenformerne ma ikke eendres. Et nyt vejanleeg vurde-



FIGUR 9.1 Mulig linjefgring gst om Ribe

res at veere en pavirkning, som er i strid med fredningens
bestemmelser. Linjefgringen krydser et habitatomrade ved
Ribe A der foruden selve vandlgbet omfatter terrestriske
arealer langs vandlgbet. Desuden krydser linjefaringen
den syd-vestligste del af et areal ved Tange Bakker, der er
udpeget som habitatnaturtypen surt overdrev. Naturtypen er
seerligt prioriteret i EU, og naturtypen er desuden vanskelig
at erstatte pa grund af den mangearige succession, der lig-
ger forud for et overdrev af hgj botanisk veerdi.

Generelt vil etablering af en linjefgring gst om Ribe medfare
en stgrre fragmentering af habitatomradet end ved en linje-
faring vest om Ribe, idet halvdelen af det areal, der udger
den terrestriske del af habitatomradet, isoleres imellem den
eksisterende rute 11 og en linjefgring st om Ribe.

Det er vurderingen at linjefgringen gst om Ribe er sa miljg-
maessig problematisk, at der ikke er arbejdet videre med
den.

ESBJERGMOTORVEJEN-GRANSEN
Straekningsgennemgang

Den foreslaede nye rute 11 er opdelt i 6 delstreekninger. Se
figur 9.2.

=

: >\,
Streekning 1 J{
S\

Ngrre Vong - Bramming =~ '~

\ /T ¥ 4
\ )/ Streekning 3
"'A Gredstedbro - Ribe
. L

Streekning 4 Va
Ribe - Skeerbaek |

Straekning 5 ‘
Skeerbaek - Tonder
g nd

Stréekning 6
Tonder - Graensen |

FIGUR 9.2 Delstraekninger pa den foreslaede nye rute 11
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NIRRE VONG-BRAMMING - DELSTRAKNING 1

FIGUR 9.3 Delstreekning 1

Linjefgringen starter ved Esbjergmotorvejen ca. 3 km gst
for Korskro, hvor den foresldede nye vej med en vestvendt
tilslutning til motorvejen fares over i en motortrafikvej der
fgres vest om Ngrre Vong, gst om Albaek og tilsluttes den
nuveerende rute 11 ved Tegmmerby.

Planforhold

Linjeferingen graenser op til et omrade til erhvervsformal i
Vong og et erhvervsomrade mellem Vardevej og Industriom-
rade Vest.

Landskab og fredning

Linjeferingen krydser gennem udpegede omrader med
veerdifulde landskaber. Der kan eventuelt indarbejdes
afveergeforanstaltninger i form af eksempelvis reetablering
af beplantning og terreenbearbejdning. Dette vil blive fastlagt
mere preecist i en eventuel kommende VVM-undersggelse.

Kulturhistoriske interesser

Et beskyttet dige ved Ngrre Vong er en del af en stjerne-
udskiftningsstruktur, hvor digets gstligste ende pavirkes
direkte.

Natur

Natura 2000 omradet ved Sneum A og Holsted Adal krydses
af linjefgringen. Det vurderes, at der ved det nye vejanleeg
skal etableres faunapassager i form af banketter i begge
sider af hensyn til odder og andre mindre pattedyr. Desuden
skal andre direkte pavirkninger af vejanleegget afvaerges pa
Natura 2000 omradet.

Der skal jf. Habitatbekendtggarelsen, foretages en kon-
sekvensvurdering af projektet for Natura 2000 omradet.
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Konsekvensvurderingen skal ske pa grundlag af omradets
bevaringsmalseaetninger og udpegningsgrundlag, og der
skal foretages en analyse af om projektet vil skade eller
ikke skade Natura 2000 omradet. Konsekvensvurderin-
gen vil ske i en eventuel kommende VVM-undersggelse.
Linjefaringen krydser pa denne etape et § 3-vandhul og
to § 3-beskyttede vandlgb. Safremt vandhullet nedlzegges
i forbindelse med anlaeg af vejen, bliver der i henhold til
praksis etableret erstatningsvandhuller.

Derudover er der begraensede naturveerdier, der bergres pa
denne etape.

Rastoffer og forurenet jord
Der pavirkes ingen rastofinteresser eller omrader med jord-
forurening pa denne straekning.

Tekniske anlaeg
Ved tilslutningen til Esbjergmotorvejen krydses et tracé med
hgjspaendingsledninger.

Linjefaringen krydser en regionale cykelrute. | en eventuel
senere anlaegsfase, kan det overvejes at opretholde sti-
forbindelsen eller at der ved midlertidige lukninger anvises
alternative forbindelser.

BRAMMING-GREDSTEDBRO - DELSTRAKNING 2
Der udfares ingen anlaegsarbejder pa denne etape, da det
eksisterende vejanlaeg anvendes.

FIGUR 9.4 Delstraekning 2



GREDSTEDBRO-RIBE - DELSTRZAKNING 3

FIGUR 9.5 Delstraekning 3

Linjefgringen forlgber pa den vestlige side langs jernbanen
Bramming - Tgnder mellem Gredstedbro og Ribe by, hvor
den i krydset ved Farupvej/Obbekaervej Igber ind i Ringve-
jen. Gennem Ribe by fglger linjefaringen den eksisterende
Ringvejen.

Planforhold

Vest for Ribe greenser linjefgringen op til boligomradet Ngr-
relundparken. Pa straekningen fra Kirkeby langs jernbanen
til Plantagevej (den eksisterende rute 11) forlgber linjefa-
ringen langs en raekke erhvervsomrader. Gennem Ribe by
falger linjefgringen den eksisterende Ringvejen, hvor den
graenser op til rekreative omrader ved Ribe by.

Landskab og fredning

P& streekningen mellem Gredstedbro og Ribe Plantage
etableres linjefaringen pa vestsiden af den eksisterende
jernbane. Omradet er udpeget som veerdifuldt landskab. P&
den resterende del af delstraekningen etableres linjefaringen
vest om Ribe som en udbygning den eksisterende Ring-
vejen. P& vestsiden af vejen er der udpegede veerdifulde
landskaber og veerdifulde kystlandskaber, mens der pa gst-
siden af den sydligste del mod byen er udpeget vaerdifulde
landskaber.

Linjefgringen forlgber parallelt med jernbanens tracé, hvor-
for de infrastrukturelle anlaeg bliver samlet.

Kulturhistoriske interesser

Ribe by er udpeget som kulturarvsareal. Derudover findes
udpegede kulturmiljger ved Jedsted m.fl., ved Inder og Yder
Bjerrum, Ribe Holme og Tange.

Det er vurderingen, at der kun sker en mindre pavirkning da
linjefgringen etableres som en udbygning af den eksiste-
rende Ringvejen.

Natur

Linjefaringen greenser op til Natura 2000 omradet der er
beliggende vest for Ribe. Pa den sydlige del af streekningen
etableres linjefgringen, som en udvidelse af den eksiste-
rende rute 11, hvilket betyder at at en del af Natura 2000
omréadet inddrages til den nye vej.

Desuden gges barriereeffekten, idet vejen udvides fra to til
fire spor. For at afvaerge barriereeffekten skal der etableres
banketter i begge sider af underfgringen ved den nye og

ved den eksisterende rute 11, saledes at odder, der er listet
pa udpegningsgrundlaget for habitatomradet, andre sma og
mellemstore pattedyr kan passere under vejen langs denne
veesentlige ledelinje. Safremt der etableres banketter i begge
sider af Ribe A, vurderes det at den gkologiske funktionalitet
for odder kan opretholdes.

Der skal jf. Habitatbekendtggarelsen, foretages en kon-
sekvensvurdering af projektet for Natura 2000 omradet.
Konsekvensvurderingen skal ske pa& grundlag af omradets
bevaringsmalsaetninger og udpegningsgrundlag, og der skal
foretages en analyse af om projektet vil skade eller ikke
skade Natura 2000 omradet. Konsekvensvurderingen vil ske
i en eventuel kommende VVM-undersggelse.

Foruden Ribe A krydser linjefaringen otte § 3-beskyttede
vandlgb. Der kan eventuelt etableres banketter i begge sider
af vandlgbene ved krydsningerne.

Linjefaringen krydser den gstlige del af fredskoven Ribe
Plantage nord for Ribe.

Linjefaringen krydser eksisterende naturruter. | en eventuel
senere fase, skal det vurderes, hvordan naturruterne kan
opretholdes i anleegs- og i driftsfasen.

Rastoffer og forurenet jord
Der pavirkes ingen rastofinteresser eller omrader med jord-

forurening pa denne straekning.

Tekniske anleeg
Linjefgringen krydser ingen tekniske anlaeg.
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FIGUR 9.6 Delstreekning 4

RIBE-SKARBAK - DELSTRAKNING 4

Fra Ribe forlgber linjefgringen i et nyt, selvsteendigt tracé
der fgres under jernbanen for derefter at fglge banen pa gst-
siden indtil den skeerer rute 175, Rgmgvej gst for Skeerbaek.
Vejen er ca. 17 km lang og fgres udenom byerne Egebeek,
Rejsby og Brans.

Planforhold

I den nordligste del af delstraekningen krydser linjefgringen
to boligomrader for henholdsvis Ullerupvej og Ullerupvej
Nord i den nordlige del af Skaerbaek.

Landskab og fredning

Mellem Ribe og Egebeek krydser linjefgringen udpegede
veerdifulde landskaber. Syd for Egebeek til Skaerbaek krydser
yderkanten af udpegede veerdifulde landskaber.

Kulturhistoriske interesser
Antallet af kulturhistoriske veerdier, der pavirkes ved gen-
nemfgrelse af linjefaringen, er vist i tabel 9.1.

Straekning  Kulturarvs-  Kulturmiljg ~ Bevarings- Ikke
areal veerdige fredede
bygninger fortids-
minder
Ribe - 1 1 2 5
Skeerbaek (medium)

TABEL 9.1 Kulturhistoriske veerdier, der krydses
Natur

Linjeferingen ligger i udkanten af fuglebeskyttelsesomradet
ved Ringvejen ved Ribe.
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Pa den resterende del af etapen krydser linjefgringen 15
omrader, der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslo-
vens § 3.

Fire af lokaliteterne er beliggende i det starre naturom-

rade ved Rejsby @stermark. Etablering af linjefgringen vil
medfare, at naturomradet deles i tre dele mellem jernbanen
og pa begge sider af den nye rute 11, hvilket vurderes at for-
ringe naturveerdien vaesentligt. Resten af de § 3-beskyttede
omrader, der pavirkes af linjeferingen, er beliggende spredt
langs hele etapen, hvilket overordnet vurderes at medfgre
en mindre pavirkning, da der nemmere kan kompenseres
for de mindre omrader med erstatningsbiotoper.

Det kan eventuelt overvejes at lade de nye linjefgringer
krydse Brgns A pé en lav dalbro, hvor &en krydses st for
Brgns. Brgns A har her et fint forlgb i en flad adal. Tilsyne-
ladende falder terraenet fra Tingvej mod nord og ned mod
vandlgbet. Safremt Brgns A krydses pa en lav dalbro, vil
adalen kunne bevares som veerdifuld sprednings-korridor,
og &en kunne bevaege sig relativt frit og dynamisk i modsaet-
ning til, hvis anlaeg af vejen sker pa deemning.

Der er ingen banketter i vandlgbskrydsningerne under den
eksisterende rute 11 pa denne etape, hvilket er en barriere
for omradets dyreliv. Safremt den nye linjefgring etableres
vil den barriereeffekt, der allerede er i omradet blive forsteer-
ket, idet dyr skal krydse endnu en vej ved faerdsel i omradet,
med gget risiko for trafikdrab til falge. Idet der forekommer
odder i omradet kan der eventuelt etableres banketter i de
eksisterende krydsninger langs begge sider af vandlgbene
Rejsby A og Brans A, for at afveerge noget af den ggede
barriereeffekt. Behovet vurderes neermere i forbindelse med
en eventuelt kommende VVM-undersggelse.

Syd for Ribe krydser linjefgringen en raekke mindre fred-
skove herunder den sydligere del af Kalbygard Plantage og
Sgnder Farup Hede. Pavirkningen vil veere omfattende, da
der bliver fiernet og gennembrudt eksisterende og muligt
fremtidige fredskovsarealer (skovrejsningsomrader), og da
den tilbagevaerende skov bliver mere vindfglsom, nar skov-
brynene brydes. Derudover bliver der saerligt for dyrelivet
skabt en barriere mellem skov- og naturomrader.

Linjefgringen krydser eksisterende naturruter. | en eventuel
senere fase, kan det overvejes at opretholde naturruterne i
anleegs- og i driftsfasen.

Rastoffer og forurenet jord
Der pavirkes ingen rastofinteresser eller omrader med jord-
forurening pa denne straekning.

Tekniske anleeg
Linjefaringen krydser gasledninger og hgjspaendingsledninger.




FIGUR 9.7 Delstreekning 5

SKARBAK-TONDER - DELSTRAKNING 5

st for Skeerbeek og indtil vest for Vinum forlgber vejen i et
nyt tracé, hvorefter den tilsluttes rute 11 i en ny rundkarsel
umiddelbart nord for tilslutningen af rute 401, Lagumkloster-
vej.

Vest for Vinum og videre mod Tgnder er vejlinjen skitseret

i et selvsteendigt nyt tracé gst for den eksisterende rute 11.
Vejen forlgber gst for Bredebro og krydser den eksisterende
rute 11 ved Sglsted mose. Vejlinjen fortsaetter mod syd, vest
om Abild og fortseetter til rundkgrslen ved Ribelandevej,
hvor den kobles pa QJstre omfartsvej, der er motortrafikve;.

Planforhold

Ved Skaerbaek krydser linjefgringen det rekreative omrade
for plantagen ved Ullerupvej. Derudover graenser linjefa-
ringen op til de rekreative omrader for Skeerbaek Familie-
camping og en motorsportsbane.

Landskab og fredning

@st for Skaerbeek krydser linjefgringen et udpeget omrade
med veerdifulde landskaber mellem Skaerbaek og Gasse
Hede. @st for Bredebro forlgber linjefaringerne gennem
smalle udpegede veerdifulde landskaber og geologiske
bevaringsveerdier omkring Brede A. Ved Bredebro greenser
linjefaringen op til Exner-fredningen for Bredebro Kirke.

@st for Sglsted og den eksisterende rute 11 til vest for Abild
forlgber linjefaringen gennem et omrade med udpegede
uforstyrrede landskaber.

Straekning Kulturarvs- Areal til Bevarings-
areal udstraek- veerdige
ningsanleeg bygninger
Skeerbaek - .
Tonder 2 0 1 (medium)

TABEL 9.2 Kulturhistoriske veerdier, der krydses

Kulturhistoriske interesser

P& straekningen Skeerbaek - Tgnder findes flere kulturhi-
storiske interesser herunder en reekke kulturarvsarealer,
udstreekningsanleeg og kulturmiljger. Se tabel 9.2.

Natur

Linjefgringen krydser et Natura 2000 omréde ved Brede A.
Det forventes, at krydsningen af Natura 2000 omradet kan
gennemfgres uden at medfgre en pavirkning af omradets
udpegningsgrundlag, idet udpegningsgrundlaget for dette
omrade udelukkende bestar af naturtypen vandlgh med
vandplanter og arterne baek- og flodlampret samt snaebel,
som ikke pavirkes af den barriereeffekt, som vejen medfaerer
pa land.

Linjefgringen forlgber i kanten af et Natura 2000 omrade
ved Sglsted mose. Det forventes, at linjefaringen kan etab-
leres uden at medfare en pavirkning af omradets udpeg-
ningsgrundlag.

Der skal jf. Habitatbekendtgarelsen, foretages en konse-
kvensvurdering af projektet for de to Natura 2000 omrader.
Konsekvensvurderingen skal ske pa grundlag af omradets
bevaringsmalseaetninger og udpegningsgrundlag, og der skal
foretages en analyse af om projektet vil skade eller ikke
skade Natura 2000 omradet. Konsekvensvurderingen vil ske
i en eventuel kommende VVM-undersggelse.

P& straekningen er der ingen stagrre, sammenhaengende na-
turomrader, der pavirkes ved etablering af linjefaringen. De
§ 3-omrader, der pavirkes direkte, ligger spredt i landskabet.

Linjefgringen etableres som nyanlaeg beliggende relativt
teet pa den eksisterende rute 11, hvormed den eksisterende
barriere i landskabet gges. For at kompensere for denne ef-
fekt kan det overvejes eventuelt at etablere banketter langs
begge sider af vandlgbene i samtlige vandlgbskrydsninger.

Dyr der folger vandlgbene som ledelinjer, vil fortsat stade
pa en barriere ved den eksisterende rute 11 selvom der
etableres banketter i de nye vandlgbskrydsninger. Idet der
forekommer odder i omradet kan det overvejes eventuelt
at etablere banketter i de eksisterende krydsninger langs
begge sider af de fem vandlgbskrydsninger for at afveerge
noget af den ggede barriereeffekt.
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Skove

Linjefaringen forlaber gennem en reekke mindre fredskove
samt gennem et stgrre omrade udpeget til skovrejsning i
Tgnder Kommuneplan.

Rastoffer og forurenet jord
Der pavirkes ingen rastofinteresser eller omrader med jord-
forurening pa denne straekning.

Tekniske anlaeg

Linjefaringen krydser flere steder tracéer for gasledninger
og hgjspeendingsledninger. Derudover krydser den det yder-
ste og det inderste konsekvensomréde omkring vindmgller
vest for Sglsted Mose.

Rekreative interesser

@st for Skeerbaek krydser linjefaringerne et rekreativt anleeg
og en eksisterende natursti. Ved Bredebro krydses en natursti
og et sejladsvandlgb. Linjefaringerne kan fa en veesentlig pa-
virkning af det rekreative anleegs funktion som campingplads.

| en eventuel senere fase, kan det overvejes at opretholde
naturstien og et sejladsvandlgb i anleegs- og i driftsfasen.

TONDER-GRANSEN - DELSTRAKNING 6

Der udfgres ingen anlaegsarbejder pa denne delstraekning,
da det eksisterende Tgnder omfartsvej anvendes over en
delstreekning pa ca. 4,4 km. for resten af straekningen fra
rute 8 til greensen er der ikke skitseret en linje.

FIGUR 9.8 Delstreekning 6

RUTE 24

Ved den eksisterende rute 24 er der forslag om fem punkt-
vise ombygninger, der kan etableres som henholdsvis broer
eller tilslutningsanlaeg (hankeanleeg). Se tabel 9.3 og figur
9.9

Safremt de fem ovenneevnte forslag til ombygning af rute 24
bliver realiseret, vil saerligt de naturmaessige, landskabelige
og kulturhistoriske vaerdier i det flade kystnaere landskab
blive pavirket.
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Reference Tiltag

1 Der etableres en bro over rute 24 og de to
nzerliggende overkgrsler fiernes. Der er vejad-
gang via eksisterende vejnet i industriomradet
syd for rute 24

2 Der etableres et tilslutningsanlaeg udformet
som et hankeanleeg med tilslutning af nye lo-
kalveje. Beliggende i et Natura 2000 omréade.

3 Bro over rute 24 til erstatning for tilslutning af
Dsterbyvej og Vestre Strandvej. Beliggende i
et Natura 2000 omrade.

4 Bro over rute 24 til erstatning for tilslutning af
Sneum Slusevej og Praestegardsvej.
Beliggende i et Natura 2000 omrade.

5 Tilslutningsanleeg udformet som et hankean-
laeg kobler Sneum Avej og Gl. Darumvej sam-
men i bro over hovedlandevej. Beliggende i et
Natura 2000 omrade.

TABEL 9.3 Tiltag pa rute 24

£20 /
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BRAMMING

i
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FIGUR 9.9 Tiltag pa rute 24

Etablering af alle fem anleeg med broer vil have betydning
for de landskabelige veerdier i det flade, abne landskab.
Bortset fra lokalitet 1 vil alle de planlagte ombygninger med
broer/tilslutningsanleeg ske ind i et Natura 2000-omrade.
Med mindre disse anlaeg kan justeres eller flyttes, kan det
ikke afvises, at der vil vaere krav om en naturkonsekvens-
vurdering i henhold til habitatbekendtgarelsen.

| en eventuel kommende VVM-undersggelse vil de fore-
sldede anlzeg blive justeret i forhold til de naturmaessige,
landskabelige og kulturhistoriske veerdier, saledes at pavirk-
ningen sgges mindsket.



FIGUR 9.10 Ribe omfartsvej alternativ A og B

RIBE OMFARTSVEJ - ALTERNATIV A

Planforhold

Fra Gredstedbro forlgber linjefaringen som nyanleeg pa
vestsiden af den eksisterende jernbane, og derefter etab-
leres linjefaringen som nyanleeg vest om Ribe by. Vest for
Ribe graenser linjefaringen op til boligomradet Ngrrelundpar-
ken.

Landskab og fredning

Linjefgringen krydser den gstlige del af de udpegede veer-
difulde landskaber mellem Gredstedbro og Ribe. Derefter
etableres linjefgringen som nyanleeg vest om Ribe by gen-
nem udpegede veerdifulde kystlandskaber mellem Ribe by
og kysten. Kystlandskabet skal som udgangspunkt friholdes
for yderligere bebyggelse og tekniske anleeg. Derudover
fremgar det af kommuneplanerne, at funktionelt begrundet
byggeri og anleeg skal placeres ved eller bag eksisterende
bebyggelse og udformes under seerlig hensyntagen til kyst-
landskabet

Kulturhistoriske interesser

Linjefgringen bergrer yderkanten af kirkeomgivelserne for
Sankt Nikolai Kirke i Kirkeby. Derefter forlgber linjefaring A
som nyanlaeg vest om Ribe gennem et udpeget veerdifuldt
kulturmilje for Inder og Yder Bjerrum. Dette omrade er
ligeledes udpeget til kirkeomgivelser for den markante Ribe
Domkirke. Et nyt vejanlaeg vil medfgre en visuel barriere

i landskabet, hvilket bade har betydning for oplevelsen af
kirkerne og kulturmiljget. Det vurderes, at tiltaget vil forringe
oplevelsen og kvaliteten af bevaringsinteresserne, hvor
samspillet mellem kultursporene, naturgrundlaget og det
omgivne landskab slgres og gdeleegges

Natur

Linjefgringen krydser igennem Natura 2000-omradet vest
for Ribe, der er habitatomrade og fuglebeskyttelsesomrade.
Habitatomradet udggres udelukkende af selve vandlgbet
ved krydsningen. Linjefaringen forlgber pa en mere end

2 km lang straekning gennem fuglebeskyttelsesomradet.

Etablering af en ny linjefaring gennem et internationalt be-
skyttelsesomrade vurderes at veere en veesentlig pavirkning,
da omradet fragmenteres. Der skal jf. Habitatbekendtga-
relsen, foretages en konsekvensvurdering af projektet for
Natura 2000 omradet. Konsekvensvurderingen skal ske pa
grundlag af omradets bevaringsmalsaetninger og udpeg-
ningsgrundlag, og der skal foretages en analyse af om
projektet vil skade eller ikke skade Natura 2000 omradet.
Konsekvensvurderingen vil ske i en eventuel kommende
VVM-undersggelse.

Foruden Ribe A krydser linjefaringen ni § 3-beskyttede
vandlgb. Det vurderes at safremt der etableres banketter
ved krydsning med det nye vejanleeg og desuden i krydsnin-
gen med eksisterende rute 11 kan linjefgringen gennemfg-
res uden at medfgre en vaesentlig pavirkning af udpegnings-
grundlaget for EF-Habitatomréde H78.

Linjefgringen etableres pa denne etape som et nyanleeg,
hvilket medfarer en ny barriere i landskabet. For at afveerge
en del af barriereeffekten skal der etableres banketter pa
begge sider af vandlgbet ved det nye vejanlaeg. Linjefa-
ringen etableres teet pa eksisterende rute 11 og forsteerker
dermed den barriere der allerede er i landskabet. Dyr der
falger Ribe A som en ledelinje skal derfor krydse to vejan-
lzeg eller et bredere vejanleeg med starre risiko for trafikdrab
til folge. Ved at etablere passage for sma og mellemstore
pattedyr i begge vandlgbskrydsninger langs denne vaesent-
lige ledelinje, vurderes det, at den ggede barriereeffekt, som
linjefaringen medfgrer, kan reduceres for sma og mellem-
store pattedyr, s& den samlede effekt af en ny linjefgring og
eksisterende rute 11 er sammenlignelig med den nuvae-
rende barriereeffekt.

Rastoffer og forurenet jord
Der pavirkes ingen rastofinteresser eller omrader med
jordforurening.

Tekniske anlaeg
Linjefgringen krydser ingen tekniske anleeg.

RIBE OMFARTSVEJ - ALTERNATIV B

Planforhold

Vest for Ribe graenser alternativ B op til boligomradet Nar-
relundparken. Pa straekningen fra Kirkeby langs jernbanen
til Plantagevej (den eksisterende rute 11) forlgber linjefa-
ringen langs en reekke erhvervsomrader. Gennem Ribe by
folger linjefaringen den eksisterende Ringvejen, hvor den
graenser op til rekreative omrader ved Ribe by.
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Landskab og fredning

Pa straekningen mellem Gredstedbro og Ribe Plantage
etableres linjefgringen pa vest siden af den eksisterende
jernbane der er udpeget som veerdifulde landskaber. P& den
resterende del af delstraekningen etableres linjefgringen
vest om Ribe som en udbygning den eksisterende Ring-
vejen. Pa vest siden af vejen er der udpegede veerdifulde
landskaber og vaerdifulde kystlandskaber, mens der pa
gstsiden af den sydligste del mod byen er udpeget veerdi-
fulde landskaber.

Kulturhistoriske interesser

Ribe by er udpeget som kulturarvsareal, og der er udpegede
arealer til udstraekning af anleeg sydgst for Kirkeby og nord
for Ribe. Derudover findes udpegede kulturmiljger ved Jed-
sted m.fl., ved Inder og Yder Bjerrum, Ribe Holme og Tange.
Dette omrade er ligeledes udpeget til kirkeomgivelser for den
markante Ribe Domkirke.

Det er vurderingen, at der kun sker en mindre pavirkning da
linjefgringen etableres som en udbygning af den eksiste-
rende Ringvejen.

Natur

Linjefgringen krydser habitatomradet ved Ribe A i samme
tracé som eksisterende rute 11, hvilket betyder at bar-
riereeffekten udvides, idet vejen udvides fra to til fire spor.
For at afveerge en del af barriereeffekten kan der eventuelt
etableres banketter i begge sider af underfgringen ved

den eksisterende rute 11, séledes at odder, der er listet pa
udpegningsgrundlaget for habitatomrédet, andre sma og
mellemstore pattedyr kan passere under vejen langs denne
vaesentlige ledelinje. Safremt der etableres banketter i begge
sider af Ribe A ved krydsning med eksisterende rute 11,
vurderes det at den gkologiske funktionalitet for odder kan
opretholdes.

Foruden Ribe A krydser linjefgringen syv § 3-beskyttede
vandlgb. Der kan eventuelt etableres banketter i begge
sider af vandlgbene ved krydsningerne.

Linjefaringen krydser den gstlige del af fredskoven Ribe
Plantage nord for Ribe.

Linjefaringen krydser eksisterende naturruter. | en eventuel
senere fase, kan det overvejes at opretholde naturruterne i
anleegs- og i driftsfasen.

Réstoffer og forurenet jord

Der pavirkes ingen rastofinteresser eller omrader med
jordforurening.

44

Tekniske anleeg
Linjefaringen krydser ingen tekniske anlaeg.

SKARBAK OMFARTSVEJ

FIGUR 9.11 Skeerbaek omfartsvej

Planforhold

Linjefgringen krydser igennem et udlagt boligomréade for
Ullerupvej nord i den nordlige del af Skeerbaek. Derudover
graenser linjefaringen op til de rekreative omrader for Skeer-
baek Familie-camping og en motorsportsbane.

Landskab og fredning
Syd for Egebeek til Skaerbeek krydser linjefgringen yderkan-
ten af udpegede veerdifulde landskaber.

Kulturhistoriske interesser

Pa streekningen findes flere kulturhistoriske interesser her-
under en raekke kulturarvsarealer, udstraekningsanleeg og
kulturmiljger.

Natur

Den nordlige del af omfartsvejen krydser fredskovene Ngrre
Skeerbaek og Kalby Plantage. Omfartsvejen etableres i
forbindelse med eksisterende vejanlaeg (Remgvej). Safremt
arbejdsarealer og evt. udvidelse sker pa nordsiden af den
eksisterende vej ved skoven Ngrre Skeerbaek, vurderes
pavirkningen ved etablering af omfartsvejen at blive mindre.
Safremt etablering af omfartsvejen betyder, at Narre Skeer-
baeks nordlige skovbryn fiernes og fredskovene reduceres,
s& vil pavirkningen veere omfattende.

Rastoffer og forurenet jord
Der pavirkes ingen rastofinteresser eller omrader med jord-
forurening.

Tekniske anlaeg
Linjefgringen krydser ingen tekniske anleeg.



ABILD OMFARTSVEJ

FIGUR 9.12 Abild omfartsvej

Landskab og fredning
Linjefgringen krydser gennem et starre uforstyrret landskab
der er udlagt pa vest siden af den eksisterende rute 11.

Kulturhistoriske interesser

Omfartsvejen ved Abild krydser kirkelandskabet for Abild
Kirke, hvor et nyt vejanlaeg vil have betydning for den visuelle
oplevelse af kirken og forrige samspillet kirken og landskabet.

Natur

Omfartsvejen ved Abild etableres gennem en eng, der er
beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3. Engen er
i 2010 registreret som en eng med en god naturveerdi men
uden forekomst af seerlige beskyttelseskraevende arter eller
seerligt sarbare arter. Der forekommer ikke tilgeengelig viden
om vandhullerne.

Linjefgringen krydser den gstlige del af fredskoven Soldater-
skoven.

Rastoffer og forurenet jord
Der pavirkes ingen rastofinteresser eller omrader med jord-
forurening.

Tekniske anleeg
Linjefgringen krydser ingen tekniske anlaeg.
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Karakteristisk for den eksisterende rute 11 mellem Esbjergmotor-
vejen og graensen er, at der er boliger beliggende teet op til ve-
jen. Alle bysamfundene mellem Esbjergmotorvejen og graensen
er i dag belastet med over 58 dB fra rute 11. Herudover er en
reekke enkeltliggende boliger belastet med mere end 58 dB. Det
vurderes, at boliger der er beliggende indenfor en afstand af op
til ca. 70 m fra vejmidten kan veere stgjbelastede.

Pa baggrund af Vejdirektoratets landsdeekkende stgjkortleeg-
ning af de statslige veje vurderes det, at ca. 500 boliger er
belastet over Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense pa 58 dB,
hvoraf ca. 50 boliger vurderes at veere steerkt stgjbelastede
over 68 dB.

| forbindelse med Vejdirektoratets lgbende indsats imod stgj
langs de eksisterende hovedlandeveje med etablering af stgj-
afskaermninger, prioriteres steerkt stgjbelastede boligomrader
hvor vejstgjen overstiger ca. 68 dB, og hvor der kan opnas
mest stgjreduktion for pengene. Langs den eksisterende rute
11 findes der i dag ingen samlede boligomrader der er bela-
stet med mere end 68 dB, hvor det vil veere muligt at reducere
stgjen ved hjeelp af stgjafskaermning. De steerkt stgjbelastede
boligomrader langs rute 11 findes i forbindelse med bygen-
nemfarter, hvor det pga. private overkgarsler til hovedlandeve-
jen mm., ikke er muligt at etablere effektiv stgjafskaermning
mellem vej og boliger. Der er umiddelbart ingen planer om
stgjafskaermninger pa den nuveerende rute 11 mellem Es-
bjergmotorvejen og graensen.

Det er Vejdirektoratets malsaetning, at der i forbindelse med

den almindelige vejvedligeholdelse ved udskifning af slid-
lag at anvendes stgjreducerende asfalt, nar vejen passerer
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bymaessig bebyggelse. En stgjreducerende asfaltbeleegning
kan reducere stgjen med ca. 2 dB i forhold til en traditionel
asfaltbeleegning.

En udbygning og opgradering af rute 11 mellem Esbjergmo-
torvejen og graensen vil &endre stgjbelastningen til omgivel-
serne, herunder bl.a. medfgre en gget stgjbelastning langs
forslag til ny linjefagring. Samtidig vil der ske reduktion af
stgjbidraget langs den eksisterende rute 11, som fglge af en
trafikal aflastning.

Der er i forbindelse med forundersggelsen ikke foretaget
stgjberegninger fra nye vejanleeg, og det er derfor ikke
muligt at vurdere stgjbelastningen i omgivelserne nsermere.
Det kan dog ikke udelukkes, at det kan blive ngdvendigt

at gennemfgre afveergeforanstaltninger i form af stgjsvag
asfalt, stgjafskeermning eller stgjisolering af boliger langs
dele af vejanleeggene.

| forbindelse med en eventuel kommende VVM-undersggel-
se vil der blive redegjort for de stgjmaessige konsekvenser
og behovet for stgjreducerende foranstaltninger.

Ved nyanleeg og udbygning af eksisterende veje tilstraeber
Vejdirektoratet at overholde Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdi p& 58 dB for boligomrader, hvor det er teknisk
muligt og gkonomisk rimeligt. Desuden tilstraebes det, at
stgjforholdene ogsa bliver bragt ned pa et acceptabelt
niveau for omrader med fritidsbeboelser. Boligejere, der
belastes med stgj over 63 dB, vil normalt blive tilbudt tilskud
til stgjisolering i de tilfaelde, hvor det ikke vurderes muligt
eller hensigtsmaessigt at begraense stgjen ved hjeelp af
stgjafskeermning.



47



10. ANLAGSOVERSLAG
OG SAMFUNDSYKONOMI

ANLAGSOVERSLAG

Der er beregnet anlaegsoverslag for projektforslagene i
henhold til Transportministeriets budgetteringsprincipper for
anlaegsprojekter pa vej- og baneomradet. Til udarbejdelse
af overslagene anvendes Vejdirektoratets overslagssystem,
som henter priser fra afsluttede entrepriser for tilsvarende
arbejder.

P& forundersggelsesstadet kendes ikke det praecise omfang af
f.eks. jordarbejdet, som er athaengigt af bl.a. jordens faktiske
anvendelighed, som farst kan fastlaegges efter geotekniske
detailundersggelser i tracéet samt en efterfalgende optimering
af laengdeprofil og linjefaring. For jordarbejder er derfor gjort
en reekke forsimplende antagelser, og de er som konsekvens
heraf opgjort med maengder pa& overordnet niveau.

Der er gennemfart ekstern kvalitetssikring af anlaegsover-
slaget mv. Man konkluderede, at man ikke var blevet gjort
bekendt med vaegtige grunde til, at der ikke kan traeffes be-
slutning om at ga videre med projektet pa baggrund af det af
Vejdirektoratet fremlagte beslutningsgrundlag. Den eksterne
kvalitetssikring har medfart justering af anleegsoverslaget.

Prisgrundlag

Der er anvendt et prishibliotek der er dannet pa baggrund

af enhedspriser og sumposter fra entrepriser pa en rackke
straekninger, som er vurderet sammenlignelige med anlaeg
og udbygning af rute 11, rute 24 samt omfartsvejene vedrg-
rende Ribe, Skeerbaek og Abild. Omkostninger til arkeeologi-
ske for- og markundersggelser er indeholdt i overslagene og
vurderet ud fra Vejdirektoratets erfaringer.

Arealbehovet er opgjort ud fra det sk@nnede arealbehov til
permanente ekspropriationer til vejanleegget, regnvands-
bassiner og tilslutninger til skaerende veje, samt midlerti-
dige arbejdsarealer til anleegsarbejderne. Heri indgar en
vurdering af omfanget af de forventede totalekspropriatio-
ner. Arealbudgettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i
omréadet og pa baggrund af ekspropriations- og taksations-
kommissionens erstatningsfastseettelse p4 sammenlignelige
straeekninger.

Basisoverslag
Pa baggrund af ovenstaende er der beregnet et basisover-
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slag, som omfatter etablering af anlaegget, arealanvendelse,
projektering, tilsyn og administration, eksklusive moms.

Basisoverslaget tilleegges 50 % til deekning af usikkerheder og
eventuelle fremtidige aendringer, jf. Transportministeriets bud-
getteringsprincipper for gkonomistyring af anleegsprojekter.

Undersggte forslag Basis Basis + 50 %
Esbjergmotorvjen-graensen 1.596 2.394
Rute 24 81 121
Ribe omfartsvej 232 349

— forslag A

Ribe omfartsvej 266 400

— forslag B

Skeerbsek omfartsvej 135 202
Abild omfartsvej 52 79

TABEL 10.1 Basisoverslag og basisoverslag + 50 % for projektforsla-
gene. Belgb i mio. kr Prisniveau FL2012, indeks 174,4

Note: De eksisterende motortrafikveje omkring Gredstedbro og om-
kring Tander anvendes.

Der er ikke foreslaet eendringer pa straekningen mellem Tgnder og
greensen, da det er uklart om og i givet fald hvad Tyskland gnsker at
gare ved vej B 5 der er fortsaettelsen af rute 11.

SAMFUNDS@KONOMI

Den samfundsgkonomiske rentabilitet er vurderet for
udbygningsforslagene efter den metode, som er beskrevet
i Transportministeriets manual for samfundsgkonomisk
analyse og ministeriets samfundsgkonomiske beregnings-
model "TERESA”. Et projekt vurderes som rentabelt, hvis
det har en positiv nettonutidsveaerdi og en intern rente over
diskonteringsrenten, der er 5 %. Beregningshorisonten

er 50 ar efter forudsat abning i ar 2020, og med forudsat
trafikveekst frem til ar 2030.

| forbindelse med en forundersggelse er vurderingen base-
ret pa en reekke relativt simple antagelser, idet der endnu
ikke er foretaget detaljerede undersggelser. Som en vee-
sentlig konsekvens af forslagene aflastes de nuvaerende



Basisoverslag

Esbjergmotorvejen -
greensen

Ribe omfartsvej
alternativ A

Abild
omfartsvej

Skaerbaek
omfartsvej

Ribe omfartsvej
— alternativ B

| alt nettonutidsveerdi

(NNV) -831 41 336 294 -129 -89
Intern rente 3,4 % 6,4 % 8,7 % 7,9 % 1,9 % ‘negativ’
Nettogevinst

pr. offentlig * 0,4 11 0,9 * *

omkostningskrone

TABEL 10.2 Samfundsgkonomiske vurderinger af forslagene med basisoverslaget + 50 %. Prisniveau 2012. Belgb i mio. kr

* Da nutidsveerdien er negativ bliver nettogevinsten ikke opgjort

straekninger af rute 11 for gennemkearende trafik, der flyttes
til de nye vejstraekninger. Saledes sker der en aflastning af
trafikken gennem byerne Skeerbaek og Abild. Forslagene
giver forbedret fremkommelighed for trafikken og bedre
bymiljg, herunder lokal trafiksikkerhed og stgjreduktion.

Den samfundsgkonomiske vurdering omfatter i gvrigt ikke
forhold som landskab og bykvalitet, dyr og planteliv, samt
sammenhaengen mellem fysisk planleegning og regional-
gkonomiske effekter. Disse effekter vurderes generelt
ikke at kunne pavirke det samlede samfundsgkonomiske
beregningsresultat vaesentligt. Anlaegsoverslaget indehol-
der omkostninger til at imgdega negative effekter pa for fx
dyre- og planteliv i form af faunapassager.

Vurdering af resultaterne

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for den sam-
lede straekning og for forslagene til omfartsveje. Resultaterne
ses i tabel 10.2

Den samlede straekning har en negativ nettonutidsveerdi
og en intern rente under 5%. Rute 24 har en positiv net-
tonutidsveerdi og en intern rente over 5 %. Blandt forsla-
gene til omfartsveje har forslagene til Ribe omfartsvej en
positiv nettonutidsveerdi og en intern rente over 5%, hvoraf
alternativ A til Ribe omfartsvej har den bedste forrentning.
Skeerbaek omfartsvej har en negativ nettonutidsveerdi og
en intern rente under 5%. Abild omfartsvej har en negativ
nettonutidsveerdi og en negativ intern rente.
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V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Flang, Middelfart,
Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kgbenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk

VEJDIREKTORATET
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K
Telefon 7244 3333

vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk




