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Indledning

Pa baggrund af den politiske aftale Udmentning af midler til vejprojekter
ved Haderup og Ribe mv. af 26. august 2016 indgaet af Venstre, Liberal
Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti,
Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, har Vejdirektoratet gennemfeort
nerverende forundersogelse af en ny vejforbindelse til Stevns.

| forundersegelsen er de trafikale, miljgmaessige, by- og
erhvervsmaessige og skonomiske vurderinger samt be-
skrivelser af en ny vejforbindelse til Stevns foretaget pa
overordnet niveau.

Det er forst, hvis der treeffes politisk beslutning om at
igangsaette en VVM-undersogelse, at vejanleeggene de-
taljeres i en saddan grad, at de enkelte forslag og kon-
sekvenserne heraf kan vurderes naermere. Udformning
og placering af bl.a. kryds vil séledes ferst blive ende-
ligt fastlagt i forbindelse med en eventuel VVM-under-
sogelse.

Denne rapport sammenfatter resultaterne af forunder-
sogelsen, herunder en analyse af en ny vejforbindelses

betydning for erhvervslivet, pendlerne samt turisme og
oplevelsesgkonomi pa Stevns.

Forundersegelsen er gennemfert af Vejdirektoratet bi-
stdet af et teknikerudvalg med repraesentanter fra Stevns
og Kage kommuner.

Der er gennemfort en ekstern kvalitetssikring af forunder-
sogelsen. Her er det blandt andet vurderet om trafik-
beregningerne, det skonomiske overslag, de tekniske
forudsaetninger samt analysen af den samfundsekono-
miske rentabilitet har en tilfredsstillende kvalitet. Ved den
eksterne kvalitetssikring er der ikke fundet veesentlige

fejl og mangler i det fremlagte vejprojekt, samt tilherende
anleegsbudget og samfundsekonomiske analyse.




Indledning




Sammenfatning

1. Sammenfatning

En ny vejforbindelse til Stevns kan bidrage til at aflaste Strand-
vejen og Vordingborgvej mod Kege, skabe bedre fremkomme-
lighed samt sikre forbedret trafikal betjening af Stevnsomradet.

Forundersegelsens hovedkonklusioner kan sammenfat-
tes som felgende:

= Bade den nordlige og den sydlige forbindelse vil give
en markant forbedring i adgangen til Sydmotorvejen.
Den nordlige forbindelse inklusiv det nye tilslutnings-
anleeg vil iseer gavne omraderne omkring Herfelge og
Streby Egede, mens den sydlige forbindelse i hojere
grad vil forbedre vejbetjeningen af Harlev og den
centrale del af Stevns.

= Den nordlige forbindelse aflaster bade Strandve-
jen og Vordingborgvej mod Kege, hvor den sydlige
forbindelse primzert aflaster Strandvejen. Derudover
vil bade den nordlige og sydlige forbindelse aflaste en
reekke mindre veje, som i dag er belastet af sivetrafik i
myldretidsperioderne.

= Den sydlige forbindelse giver de sterste samlede
rejsetidsgevinster, da vejen bade giver forbedret ad-
gang til Sydmotorvejen og aflaster Streby Egede for
gennemkearende trafik.

= Omfartsvejen ved Streby Egede aflaster byen for en
stor del af den gennemkarende trafik, hvilket reduce-
rer trafikanternes rejsetid og forbedrer forholdene for
byens indbyggere.

= Den nordlige forbindelse giver ingen aflastning af
Streby Egede, hvilket begraenser tidsgevinsterne,
som har stor betydning i de samfundsekonomiske
beregninger. Hvis omfartsvejen ved Streby Egede
havde veeret en del af den nordlige forbindelse, ville
de samlede tidsgevinster have opvejet omkostnin-
gerne, og gjort kombinationen samfundsekonomisk
rentabel.

= | forhold til virksomheder og pendlere, sa vil den nord-
lige forbindelse primzert gavne Streby Egede-omradet
og Herfalge-omrédet, mens den sydlige forbindelse
i hejere grad vil gavne pendlere, virksomheder og at-
traktioner pa den centrale og estlige del af Stevns.

* Anlzaeg af den sydlige forbindelse kreever at freds-
skovspligten i Valle Storskov ophzeves, hvortil det
pavirkede skovareal skal erstattes med ny fredskov
pa 2 gange det inddragede areal. Det store sammen-

haengende skovomrade deles i to, med store konse-
kvenser for skovens gkologi og skovens rekreative
og kulturhistoriske vaerdier. Desuden vil det saeregne
herregardslandskab mellem Harlev og motorvejen
blive pavirket betydeligt.

= Anlzeg af omfartsvej ved Streby Egede og den syd-
lige forbindelse indebeerer en krydsning af Natura
2000-omradet Tryggevaelde A, og vejprojekterne skal
udformes sa der sikres en gunstig bevaringsstatus af
naturtyper og arter p& udpegningsgrundlaget.

Eksisterende trafikforhold

Strandvejen syd for Kege, samt Ringvejen og Veerftsvej
gennem Kage, benyttes i hej grad af trafikanter fra
Stevns, som pendler til/fra hovedstadsomradet. Savel
denne trafik som anleegsaktiviteter, bosaetning og er-
hvervsudvikling i Kege-omradet er i veekst, hvilket under-
bygger behovet for bedre vejforbindelser i omradet.

| dag er der allerede store trafikale udfordringer i
myldretiden i korridoren mellem Kege og Stevns. Dette
resulterer i daglige forsinkelser pa Strandvejen og gi-
ver pres pa vejnettet gennem Kege. Ogsa Vordingborg-
vej mellem Herfolge og Kege er steerkt belastet. Med en
forventet stigning i befolkningstallet i Stevns kommune,
og den hgje udpendling fra kommunen, forventes en sti-
gende trafik i korridoren mellem Stevns og Kege.

Forslagene

| perioden 2008-2013 har Kege og Stevns Kommuner
undersegt mulighederne for at mindske trafikken gennem
Kege og samtidig forbedre vejforbindelsen fra Stevns,
Herfolge og den sydlige del af Kege til motorvejsnettet. |
kapitel 4 findes kortfattet beskrivelse og vurdering af de
alternativer, som tidligere har veeret skitseret af de to kom-
muner og som har dannet grundlag for forundersegelsens
forslag.

Som det fremgaér af figur 1.1, indeholder rapporten to
forslag til en ny vejforbindelse til Stevns. En nordlig for-
bindelse mellem et nyt tilslutningsanleeg pa E47/E55
Sydmotorvejen og rute 209 Strandvejen, som feres nord
om Herfelge og syd om Egeje. Tilsvarende er der en
mere sydlig forbindelse mellem Sydmotorvejens eksi-
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Figur 1.1 Forslag til nye vejforbindelser til Stevns og omfartsvej ved Streby Egede

sterende tilslutningsanleeg 34 Herfalge og byerne Har-
lev og Klippinge. Derudover omfatter forundersegelsen
ogsa et forslag til omfartsvej ved Streby Egede. Om-
fartsvejen skal ses som et selvsteendigt vejanlaeg, der
kan reducere Stevnstrafikken gennem Streby Egede.

I henhold til de tidligere undersegte forslag af de to
kommuner, er forskellige udformninger af vejanleegget
samt tilslutninger til det eksisterende vejnet blevet vur-
deret. Ved den nordlige forbindelse fores vejen over
Sydmotorvejen pa en ny bro, hvor der etableres et fuldt
tilslutningsanlzeg med bade nord- og sydvendte ramper.
Denne lasning vurderes at have en raekke trafikale og
vejtekniske fordele i modszetning til en tilslutning af ve-
jen til eksempelvis Lidemarksvej. Her vil broen over mo-
torvejen kunne dimensioneres til den forventede trafik,
og det tilstedende vejnet skal ikke vejbetjene cykeltrafik,
landbrugskeretajer m.v.

Endvidere er den nordlige forbindelse udformet som et
dynamisk vejanlaeg, hvortil der er arbejdet med to varian-

ter, henholdsvis 2+1 sporet motortrafikvej (variant A) og
2-sporet vej (variant B). | korte treek betyder dette, at alle
skeerende veje og jernbaner vil blive fert over eller under
vejen og at tilslutningen til Vordingborgvej udformes som
et hankeanlazeg med niveaufri skaering. Den dynamiske
udformning er valgt af hensyn til trafikafviklingen pa den
nye vej samt trafiksikkerheden pa det omkringliggende
vejnet, herunder Billesborgvej, hvor der netop er anlagt
en cykelsti.

Tilsvarende er det pa den sydlige forbindelse vurderet
mest hensigtsmaessigt med en udformning af et vejanleeg
med 2 spor og kryds i niveau, da et mere dynamisk vejan-
laeg med over- og underfering af skeerende veje vil blive
meget dyrt og meget dominerende i landskabet.

| en eventuel VVM-undersegelse vil den endelige ud-
formning af stiforleb, krydsning af skeerende veje, even-

tuelle vejlukninger med mere blive fastlagt.

Forslagene er neermere beskrevet i kapitel 3.
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Natur og milje

| kommuneplanerne for Stevns og Kege kommuner er der
udpeget beskyttelsesomrader, der indeholder de vigtig-
ste naturmeessige, geologiske, landskabelige og kultur-
historiske interesser i kommunerne. Formalet er at sikre
beskyttelse af de udpegede omrader, herunder at sikre
at der bliver taget hensyn til veerdierne ved nye anleegsar-
bejder og eendret anvendelse.

Forslagene til de nordlige og sydlige forbindelser er i hgj
grad valgt ud fra placeringen af Valle-fredningen. For-
lagene pavirker séledes ikke de betydelige rekreative,
landskabelige og kulturhistoriske veerdier, som frednin-
gen beskytter. Det seerlige kulturlandskab som Valle-
fredningen beskytter spreder sig dog ogséa ud over
selve fredningen, og szerligt vil den sydlige forbindelses
gennemskeering af Valle Storskov medfere en fragmen-
tering af det store sammenhaengende skovomrade med
store konsekvenser for skovens gkologiske, rekreative
og kulturhistoriske funktionalitet.

De miljgmaessige pavirkninger er vurderet pa et overord-
net niveau, ligesom der er foretaget landskabsmeessige
vurderinger af forslagene. Det fremgar heraf, at bade den
nordlige og sydlige forbindelse forleber i omrader med
store natur-, landskabelige- og kulturhistoriske interes-
ser. Seerligt vil den nordlige forbindelse fremsta som et
markant anleeg i herregéardslandskabet, mens den syd-
lige forbindelse vil fordrsage en betydelig barriere i Valle
Storskov, som vil blive fragmenteret.

For at modvirke forslagenes pavirkning af faunaens
spredningsvilkar og den direkte pavirkning af leveste-
der, vil der blive etableret afveergeforanstaltninger. Af-
vaergeforanstaltningerne, herunder nye biotoper, fauna-
passager, hegn og lignende vil blive nzermere belyst i
en eventuel VVM-undersogelse. Afveergeforanstaltnin-
gerne kan dog ikke opveje pavirkningerne, men kan i
flere tilfaelde mindske den endelige pavirkning.

Den nordlige forbindelse undgar at berere Natura 2000-
omradet omkring Tryggevaelde A, mens den sydlige for-
bindelse vil blive fort gennem omradet i nogenlunde
samme tracé som Tingvej. Broen over aen vil dog blive
udbygget med mulighed for faunaens passage og med
andre afveergeforanstaltninger, saledes at pavirkningen af
eget trafik vil blive afbedet i forhold til den eksisterende
lesning. Det skal dog sikres at vejprojektet ikke hindrer
en gunstig bevaringsstatus af naturtyper og arter pa ud-
pegningsgrundlaget.

Omfartsvejen ved Streby Egede krydser Natura 2000-
omréadet omkring Tryggeveelde A. 1 en eventuel VVM-
undersogelse skal der foretages en neermere analyse af
vejanleeggets pavirkning af Natura 2000-omradet, som
skal projekteres sa naturtyper og arter pa udpegnings-
grundlaget sikres en gunstig bevaringsstatus. Hvis det
ikke kan afvises, at der kan forekomme en pavirkning, skal
der laves en egentlig konsekvensvurdering af vejanlaeg-
gets pavirkning pa Natura 2000-omrédet.

En nzermere gennemgang af miljgforholdene kan findes i
kapitel 5.

Erhvervsforhold

Virksomhedsstrukturen pa Stevns er preeget af mindre
virksomheder, herunder en stor andel inden for hand-
vaerks- og servicebranchen, som bl.a. nyder godt af
de lavere etableringsomkostninger i omradet. Virksom-
hederne ligger relativt spredt i geografien, men med
en koncentration omkring Harlev, Store Heddinge og
Karise.

En indikator for et godt erhvervsrettet trafiksystem er en
hurtig og direkte adgang til motorvejsnettet. Den nordlige
forbindelse med nyt tilslutningsanleeg ved Sydmotorve-
jen vil give virksomhederne i Herfelge-omradet og pa den
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nordlige del af Stevns en rejsetidsbesparelse pa op mod
6 minutter. Tilsvarende vil den sydlige forbindelse give en
forbedret adgang til motorvejsnettet pa store dele af det
ostlige Stevns. | omradet mellem Harlev, Streby Egede
og Store Heddinge er der rejsetidsgevinster for virksom-
hederne pa 4-6 minutter.

En ny vejforbindelse til Stevns vil ogsa forbedre tilgeen-
geligheden til bade arbejdskraft og kunder, hvilket vil
veere til gavn for de mange handvaerksvirksomheder pa
Stevns. Eksempelvis vil etablering af den sydlige forbin-
delse give enkelte omrader en stigning pa 30 % i oplan-
dets storrelse.

For pendlere geelder det, at de med en ny vejforbindelse
far bedre adgang til det eksisterende arbejdsmarked. Det
kan veere til arbejdspladser i Kege Kommune, men ogsa
leengere veek langs motorvejsnettet i f.eks. Kebenhavns-
omrédet. Ved etablering af den nordlige forbindelse vil en
pendler fra Herfalge eksempelvis kunne n& 10 % flere ar-
bejdspladser inden for 30 minutter.

For attraktionerne inden for turisme og oplevelsesskonomi
pa Stevns, herunder de kystneere naturattraktioner om-
kring klinten og Koldkrigsmuseet Stevnsfortet, vil etable-
ring af en ny vejforbindelse give en markant aendring i det
kundeopland, som kan na den givne attraktion pa 1 times
rejsetid. Det gaelder seerligt ved etablering af en sydlig for-
bindelse, hvor kundeoplandet stiger med 20-30 %.

Erhvervsanalysen er nzermere beskrevet i kapitel 2.

Anlzegsoverslag og samfundsekonomi

Pa baggrund af analyserne er der beregnet et basis-
overslag, som omfatter udgifter til etablering af anleeg-
get, arealanvendelse, projektering, tilsyn og administra-
tion, eksklusive moms. Basisoverslaget tilleegges 50

% til deekning af fremtidige sendringer og usikkerheder
mm. jf. Transportministeriets budgetteringsprincipper

Nordlig forbindelse,

Nordlig forbindelse,

for skonomistyring af anleegsprojekter. | tabel 1.1 ses
basisoverslaget + 50 % for de enkelte forslag.

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for den
nordlige forbindelse, variant A og B, den sydlige forbin-
delse og for omfartsvejen ved Streby Egede. Se tabel 1.2.

Som det fremgar, har begge varianterne af den nord-
lige forbindelse en negativ nettonutidsveerdi og en in-
tern rente, der er lavere end diskonteringsrenten, hvilket
betyder at de samfundsmeessigt ikke er rentable. Den
lave samfundsekonomiske effekt skyldes, at bruger-
gevinsterne i form af rejsetidsgevinster ikke opvejer

de negative omkostninger, der kommer af de egede
kerselsomkostninger (fordi der keres laengere) og
anleegsomkostningerne.

Den sydlige forbindelse og omfartsvejen ved Streby
Egede er begge, ud fra en samfundsekonomisk betragt-
ning, rentable. Den sydlige forbindelse har den hgjeste
nettonutidsveerdi, mens omfartsvejen ved Streby Egede
har den hgjeste interne rente.

Den sydlige forbindelse vil give de sterste samlede rejse-
tidsgevinster, da vejen bade giver forbedret adgang til
Sydmotorvejen og aflaster Streby Egede for gennem-
kerende trafik.

Omfartsvejen ved Streby Egede aflaster byen for en stor
del af den gennemkarende trafik, hvilket reducerer trafi-
kanternes rejsetid og forbedrer forholdene for byens ind-

byggere.

Den nordlige forbindelse giver ingen aflastning af Streby
Egede, hvilket begraenser tidsgevinsterne, som har stor
betydning i de samfundsekonomiske beregninger. Hvis
omfartsvejen ved Streby Egede havde veeret en del af
den nordlige forbindelse, ville de samlede tidsgevinster
have opvejet omkostningerne, og gjort kombinationen
samfundsekonomisk rentabel.

Sydlig forbindelse Omfartsvej ved Streby

variant A variant B Egede

Samlet anleegsbudget
(Basisoverslag + 50 %) 5650 486,4 600,0 101,6

Tabel 1.1 Samlet anleegsbudget for forslagene, millioner kr. (prisniveau FL-18, indeks 106,56).
Variant A er en 2+1 sporet motortrafikvej med en planlagt hastighedsbegraensning pa 100 km/t,
mens variant B er en 2-sporet vej med en planlagt hastighedsbegraensning pa 80 km/t.

Nordlig forbindelse,

Nordlig forbindelse, Sydlig forbindelse Omfartsvej ved Streby

variant A variant B Egede
| alt nettonutidsveerdi (NNV) -119 -204 317 315
Intern rente 3,0% 2,3 % 5,6 % 13,6 %
Nettorgevinst pr. offentlig lkke relevant Ikke relevant 0,65 3,19

omkostningskrone

Tabel 1.2 Nettonutidsgevinst, intern rente og nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone, opgjort
for samlet anleegsbudget for forslagene. (prisniveau FL-18, indeks 106,56)
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2. Erhvervsanalyse

Som en del af forundersegelsen er der gennemfert en analyse af en
kommende vejforbindelses betydning for erhvervslivet, pendlerne
samt turisme og oplevelsesgkonomi pa Stevns. Effekterne er alene

undersegt for den nordlige og sydlige forbindelse.

Erhvervslivet

Virksomhedsstrukturen pa Stevns er preeget af mindre
virksomheder, herunder en stor andel af mindre virksom-
heder inden for handvzaerks- og servicebranchen, som
bl.a. nyder godt af de lavere etableringsomkostninger i
omradet.

Virksomhederne pa Stevns ligger relativt spredt i geo-
grafien, men med en koncentration omkring Harlev, Store
Heddinge og Karise. Der er kun ganske fa sterre virk-
somheder i Stevns Kommune med mere end 50 ansatte
og kun én virksomhed med over 100 ansatte.

Der er registreret 125 virksomheder inden for handveerks-
erhvervene, som f.eks. temrer, murer og elektrikere. Langt
sterstedelen af disse virksomheder har under 20 ansatte.

Figur 2.1 Virksomheder pa
Stevns fordelt pa sterrelse
efter antal ansatte.

Den rede streg er den
nordlige forbindelse, mens
den bla streg er den sydlige
forbindelse.

Kilde: CVR-registret

10

Héandvaerksvirk-

Antal ansatte Virksomheder

somheder
1 226 41
2-4 222 42
5-9 111 23
10-19 77 13
20 - 49 53 6
50-99 12
100 - 199 1
| alt 702 125

Tabel 2.1 Antal virksomheder i Stevns Kommune totalt set og for
virksomheder med branchekode indenfor handvaerk.

Virksomheder
Antal ansatte
5-9

10 - 19

20 - 49

50 - 99

100 - 199
200 - 499
500 - 999
1000+
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Figur 2.2 Andring i rejsetid til
naermeste tilslutningsanleeg —
Nordlig forbindelse

Forbedring i minutter

Under 1 minut
4 1 - 2 minutter

2 - 3 minutter

[ 3 - 4 minutter
- 4 - 5 minutter
B s - 6 minutter
- 6 - 7 minutter
- 7 - 8 minutter

Figur 2.3 Andring i rejsetid til
naermeste tilslutningsanlaeg —
Sydlig forbindelse

Herfalge

Store Heddinge
Karise

Radvig

Koge

Streby Egede

Forbedring i minutter

Under 1 minut
4 1 - 2 minutter

2 - 3 minutter

[ 3 - 4 minutter

- 4 - 5 minutter

B s - 6 minutter

- 6 - 7 minutter

- 7 - 8 minutter
1

De fleste af de smé handvaerks-, bygge-anlaeg- og ser-
vicevirksomheder har deres kunder uden for Stevns, og
kunderne er lokaliseret med en klar overveegt i nord-

lig retning mod Kege, Kebenhavn og det nordlige Sjeel-
land. Disse virksomheder udfordres af trafikforholdene pa
Stevns og videre gennem Kege, da kersel til og fra kun-
der spiller en relativ stor rolle. Dette geelder ogsé for om-
radets transportvirksomheder.

En indikator for et godt erhvervsrettet trafiksystem er en
hurtig og direkte adgang til motorvejsnettet. En nordlig
forbindelse vil give virksomhederne en rejsetidsbespa-
relse pa op mod 6 minutter i Herfelge-omradet, da der

1

Radvig

etableres et nyt tilslutningsanleeg pa Sydmotorvejen vest
for Herfelge. Men den nordlige forbindelse vil ogsa give

mindre rejsetidsgevinster for virksomheder pa den nord-
lige del af Stevns.

For den sydlige forbindelse er effekten af den forbedrede
adgang til motorvejsnettet udbredt til store dele af det
ostlige Stevns. | omradet mellem Harlev, Streby Egede
og Store Heddinge er der rejsetidsgevinster for virksom-
hederne pa 4-6 minutter. Generelt felger rejsetidsfor-
bedringen korridoren for den sydlige vejforbindelse med
et influensomrade, som er vaesentligt sterre end ved den
nordlige vejforbindelse.
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For virksomhederne betyder det, at ca. 80 virksomheder
med +10 ansatte ved den nordlige forbindelse far en rej-
setidsgevinst til neermeste motorvejstilslutning pa mindst
2 minutter, mens det tilsvarende tal er ca. 100 virksom-
heder ved den sydlige forbindelse.

En ny vejforbindelse til Stevns vil ogsa forbedre tilgeen-
geligheden til bade arbejdskraft og kunder, hvilket vil
veere til gavn for de mange handvaerksvirksomheder pa
Stevns. Eksempelvis vil den sydlige forbindelse give en-
kelte omrader en stigning pa 30 % i oplandets storrelse.

Samlet set er gevinsterne sterst for den sydlige vejforbin-
delse og gevinsterne er koncentreret i Stevns Kommune.
Kun for den nordlige vejforbindelse er der gevinster for
virksomheder i Kege Kommune.

Den nordlige vejforbindelse giver ved rejser pa op til 30
minutter et eget arbejdskraftsopland for virksomheder be-
liggende omkring Herfelge og Harlev. Her er det adgan-
gen til motorvejsnettet gennem det nye tilslutningsanlaeg
ved Herfelge, som har afgerende betydning. For de leen-
gere rejser pa op til én time er effekten pa arbejdskraft-
oplandet beskeden og begraenset til det ostlige Stevns.

Den sydlige vejforbindelse giver mere markante sendrin-
ger i sterrelsen af arbejdskraftsoplandet. For de kortere
rejser ses de storste relative effekter omkring selve vej-
forbindelsen mellem Vordingborgvej og Harlev, da der
tidligere var en stor omvejskersel for at f& adgang til mo-
torvejsnettet. Men ogsa virksomheder pa hele den ostlige
del af Stevns vil opnéa en forbedring. For de leengere rej-
ser op til én time er billedet i store treek det samme. Der
beregnes relative zendringer i arbejdskraftoplandet pa op
til 25 % pa store dele af Stevns.

Pendlerne

For pendlere geelder det, at de med en ny vejforbindelse
far bedre adgang til det eksisterende arbejdsmarked. Det
kan veere til arbejdspladser i Kege Kommune, men ogsa
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leengere veek langs motorvejsnettet i f.eks. Kabenhavns-
omrédet, Vestegnen og industriomraderne i Kege Bugt
fingeren.

Ved den nordlige vejforbindelse er der for kortere rejser
seerligt gevinster i Herfolge-omradet, hvor antallet af ar-
bejdspladser, som kan nas inden for 30 minutter eges
med ca. 10 % som felge af den nye vejforbindelse og
motorvejstilslutning. For rejser op til én time forventes en
tilsvarende stigning i antallet af tilgeengelige arbejdsplad-
ser, primeert i Storkebenhavn.

For den sydlige vejforbindelse sker der mere markante
eendringer i pendlernes tilgeengelighed til arbejdspladser.
Ved rejsetider pa op til 30 minutter er der store effekter i
omraderne langs den nye vej og est for denne. Oges rej-
setiden til én time sendres billedet, og de sterste relative
aendringer er nu i omraderne omkring Store Heddinge,
seerligt de estlige. Her beregnes relative eendringer i pend-
lernes tilgeengelighed til arbejdspladser pa op i mod 25 %.

Turisme og oplevelsesgkonomi

De udvalgte attraktioner inden for turisme og oplevelse-
sekonomi pa Stevns, herunder de kystneere naturattrak-
tioner omkring klinten og Koldkrigsmuseet Stevnsfortet,
vil som felge af den forbedrede tilgeengelighed til Stevns,
ogsa fa et storre kundeopland, som kan na den givne at-
traktion pa 1 times rejsetid.

Kundeoplandet for turistattraktioner placeret pa den syd-
lige del af Stevns ages typisk med 1-4 % ved en nordlig
vejforbindelse og op til 30 % ved den sydlige vejforbin-
delse.

For de mere nordlige attraktioner, eksempelvis omkring
Herfolge, Valle og Streby, er der ved en nordlig vejforbin-
delse et aget kundeopland pa 1-2 %, mens der ved en
sydlig vejforbindelse stort set ikke kan registreres nogen
eendring i oplandets storrelse.

o
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3. Beskrivelse af forslag

| neerveerende forundersegelse er vurderingerne og beskrivelsen af forslag
foretaget pa overordnet niveau. Det er forst, hvis der senere traeffes politisk
beslutning om at igangsaette en VVM-undersegelse, at vejanleeggene
detaljeres i en sadan grad, at de enkelte forslag og konsekvenserne heraf kan
vurderes naermere. Udformning og placering af bl.a. kryds vil saledes forst
blive endeligt fastlagt i forbindelse med en eventuel VVM-undersegelse.

For hvert forslag beskrives en reekke fokusomréader, hvor
vejanleegget vil medfere szerlige landskabelige og visuelle
konsekvenser. Ved de aktuelle forslag drejer det sig ho-
vedsageligt om vej- og baneoverskeeringer og passager
af adale, samt forslagenes pavirkning af omrédets byer.
Der henvises derudover til kapitel 5. Miljgvurdering, hvor
de landskabelige forhold er beskrevet mere detaljeret.

| lebet af forundersegelsen er gennemfert en reekke een-
dringer i udformningen af forslagene ligesom det er ble-
vet fravalgt at arbejde videre med flere af de tidligere
undersegte forslag. | kapitel 4. Undersegte alternativer
beskrives zendringer og fravalgte forslag mere detaljeret.

Som det fremgar af figur 3.1, er der to overordnede for-
slag til en ny vejforbindelse til Stevns. En nordlig forbin-

delse mellem et nyt tilslutningsanleeg pa4 E47/E55 Syd-
motorvejen og rute 209 Strandvejen, som feres nord om
Herfolge og syd om Eggje. Tilsvarende er der en mere
sydlig forbindelse mellem Sydmotorvejens eksisterende
tilslutningsanleeg 34 Herfelge og byerne Harlev og Klip-
pinge. Som det fremgér af nedenstaende beskrivelse,
sé& findes den nordlige forbindelse i to varianter (variant
Al/variant B). Varianterne vil kun blive beskrevet hver for
sig, nar deres udformning, effekter eller konsekvenser
er forskellige.

Derudover omfatter forundersegelsen ogsa et forslag til
omfartsvej ved Streby Egede. Omfartsvejen skal ses som
et selvsteendigt vejanlaeg, der kan reducere Stevnstrafik-
ken gennem Streby Egede.
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Figur 3.1 Forslag til nye vejforbindelser til Stevns og omfartsvej ved
Streby Egede
Nordlig forbindelse: Vejforbindelse mellem E47/E55 Sydlig forbindelse: Vejforbindelse mellem E47/E55
Sydmotorvejen og rute 209 Strandvejen, som feres Sydmotorvejens tilslutningsanleeg 34 Herfelge og rute
nord om Herfelge og syd om Eggje. | variant A udfor- 261 Bjeelkerupvej, som feres gennem Valle Storskov og
mes de 6,6 km mellem Sydmotorvejen og Egeje som nord om Harlev by. P4 straekningen omkring krydsningen
2+1 sporet motortrafikve] med en planlagt hastigheds- af Tryggeveelde A fores vejen i samme tracé, som den ek-
begreensning pa 100 km/t og i variant B, som 2-spo- sisterende Tingvej. Hele det 14,4 km lange vejanleeg ud-
ret vej med en planlagt hastighedsbegraensning pa formes som en 2-sporet vej med en planlagt hastigheds-

80 km/t. Fra Eggje til Strandvejen bevares Billesborgvej  begreensning pa 80 km/t.

ueendret. Strandvejen udbygges pa straekningen mellem

Billesborgvej og Stevnsvej med henblik pa at forbedre Omfartsvej ved Stroby Egede: En ca. 1,5 km lang om-

trafikafviklingen. fartsvej syd om Streby Egede, udformet som 2-sporet
landevej med en bro over Tryggevaelde A.
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Vejtekniske forudsaetninger

| det falgende beskrives en raekke af de vejtekniske for-
udsaetninger, der sammen med trafikale, miljgmaessige
og ejendomsmaessige forhold har dannet grundlag for

udformningen af forslagene.

For at sikre, at forslagene lever op til geeldende krav og
regler, er der gennemfert en trafiksikkerhedsrevision af
forslagene med henblik pa at vurdere og optimere vejan-
lzeggenes trafiksikkerhedsmaessige kvalitet. | forbindelse
med en eventuel VVM-undersegelse vil forholdene for de
blede trafikanter blive dreftet med kommunerne ligesom
der vil blive foretaget justeringer af krydsudformning, kur-
ver, leengdeprofil m.v. i henhold til en mere detaljeret tra-
fiksikkerhedsmaessig vurdering.

For alle forslag geelder det, at der udelukkende etableres
belysning i rundkersler og signalregulerede kryds, og at
der ikke etableres sideanleeg.

Figur 3.2 Basistvaerprofil for
2+1 sporet motortrafikvej
med hastighedsbegraens-
ning pa 100 km/t

Tveerprofil

Ved den nordlige forbindelse (variant A) udformes en del
af vejanleegget som 2+1 sporet motortrafikvej med en
planlagt hastighedsbegraensning pa 100 km/t, som vist
pa figur 3.2. En 2+1 sporet motortrafikvej giver mulighed
for sikker overhaling pa de delstraekninger, hvor der er 2
spor i kerselsretningen.

Ved sével den nordlige forbindelse (variant B) som den
sydlige forbindelse udformes vejanleegget som 2-sporet
vej med en planlagt hastighedsbegreensning pa 80 km/t,
som vist pa figur 3.3.

| forbindelse med en eventuel senere VVM-undersagelse
vil spergsmalet om vejstandard indga i de mere detalje-
rede analyser.

Figur 3.3 Basistvaerprofil for
2-sporet vej med hastigheds-
begreensning pa 80 km/t
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Tilslutningsanlaeg samt skeerende veje og stier

Ved den nordlige forbindelse feres vejen over Sydmotor-
vejen pa en ny bro. | forbindelse med krydsningen af Syd-
motorvejen anleegges et fuldt tilslutningsanlaeg med béade
nord- og sydvendte ramper. | forhold til tidligere over-
vejelser om at tilslutte vejen til eksempelvis Lidemarks-
vej, s& vurderes denne lasning at have en raekke fordele,
herunder at den nordlige forbindelse ikke skal vejbetjene
ejendomme og at broen over Sydmotorvejen kan udfor-
mes, sa der er plads til svingbaner.

Ved den nordlige forbindelse benyttes samme udform-
ning af vejanleeggene ved de to varianter, henholds-

vis 2+1 sporet motortrafikvej og 2-sporet vej. Det bety-
der i korte traek, at alle skeerende veje og jernbaner vil
blive fort over eller under vejen og at tilslutningen til Vor-
dingborgvej udformes som et hankeanlaeg med niveaufri
skeering. Ved variant B med en 2-sporet vej har det vee-
ret overvejet at etablere en rundkersel eller lignende ved
krydsningen af Billesborgvej ost for Herfelge. Dette er
dog fravalgt af hensyn til trafiksikkerheden og beboerne
langs Billesborgvej, hvor der netop er anlagt en cykelsti.

Den sydlige forbindelse er noget leengere end den nord-
lige og krydses af en raekke veje, som giver adgang til
mindre bysamfund og en raekke landbrugsbedrifter. Hvis
vejanleegget skulle veere udformet mere dynamisk med
niveaufri skeeringer ved alle skaerende jernbaner og veje
og med 2-3 hankeanlzeg, s ville vejen blive meget domi-
nerende i landskabet, og kreeve omfattende arealerhver-
velse, samt betydelige omleegninger af det omkringlig-
gende vejnet. Anlaegsomkostningerne ville ligeledes blive
markant hgjere. | stedet er det valgt at arbejde med en
lesning med tilslutning af en reekke skaerende veje, hvor-
ved det sikres at lokaltrafikken fungerer samt far gavn af
den nye vej. Da mange af vejene har en begrzaenset trafik,
er det vurderet trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt at til-
slutte disse lokale veje i niveau.

| en eventuel VVM-undersegelse vil den endelige ud-
formning af stiforleb, krydsning af skeerende veje, eventu-
elle vejlukninger med mere blive fastlagt.

Dimensionsgivende keretojer

Seettevognstog er det dimensionsgivende keretaj for den
geometriske udformning af kryds. Sydmotorvejen indgar i
vejnettet for modulvogntog, hvorfor modulvogntog er det
dimensionsgivende keretoj ved udformningen af tilslut-
ningsanleegget ved Sydmotorvejen.

Geologi og geoteknik

Der er gennemfort geologisk og geoteknisk screening
af omraderne omkring de aktuelle forslag. Screeningen
vurderer afgravningsmaterialer, jordstabilisering, muld-
og bledbundsmaengder, grundvand o.a. for at belyse de
geotekniske udfordringer, der pavirker vejanleegget og
skal indregnes i anleegsoverslaget samt belyses yderli-
gere i en eventuel efterfelgende VVM-undersagelse.

Omradet er generelt et smabakket moreenelandskab, der
primzert bestar af moreeneler. Iseer mod nord treeffes lom-
mer og lidt sterre omrader, der bestar af bledbundsaflej-
ringer. Ved dybdepunktet under skeerende veje, har op-
meerksomheden veeret koncentreret om beliggenheden
af grundvandsspejlet samt afgravningsmaterialernes be-
skaffenhed.

Afvanding

Der etableres som udgangspunkt grefter pa pafyldnings-
streekninger og trug pa afgravningsstreekninger. Eksiste-
rende afvandingssystemer seges genanvendt hvor muligt.

P& straekninger, hvor specielle forhold, som f.eks. seerlige
drikkevandsinteresser eller indvindingsoplande til almene
vandforsyningsanleeg, ger det uhensigtsmaessigt at etab-
lere grefter eller trug, kan der eventuelt etableres et af-
vandingssystem med opsamling af vejvand, hvor vejvan-
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det ledes til regnvandsbassiner i et ledningssystem inden
udledning til vandleb.

Placering og sterrelse af regnvandsbassinerne og ud-
formningen af afvandingssystemet vil blive undersogt
nermere i en eventuel VVM-undersogelse.

Autoveern og skraninger

Hvor vejanlaegget ligger i afgravning anvendes som ho-
vedregel stejle skraninger. Hvor vejanleegget ligger i pa-
fyldning, og der ikke findes pakerselsfarlige genstande
inden for sikkerhedszonen, anvendes som hovedregel
flade skréninger, uden at der opsaettes autovaern langs
skraningerne.

Hvor pafyldningsskréningen bliver hgjere end 6 m eller
hvor der ikke er plads til flade skraninger anvendes stejle
skréninger, samt autovaern. Ved udbygning af eksiste-
rende vej anvendes eksisterende skréningsanleeg.

Sikkerhedszonen er den nedvendige afstand mellem ke-
rebanekant og faste genstande. Hvis afstanden til faste
genstande er mindre end sikkerhedszonen, skal der af-
skeermes med autoveern. Eksempler pa dette kan vaere
ikke-eftergiveligt vejudstyr, brosejler mm.

Figur 3.4 Oversigtskort over den nordlige forbindelse

\ | Overfering af
|| Vordingborgvej

Ny rundkersel

ved Lidemarksvej

og Lille Syd

Nordlig forbindelse nord om Herfelge og
syd om Eggje

Den nordlige forbindelse er en ny vej nord om Herfelge
og syd om Eggje. | variant A udformes de 6,6 km mellem
E47/E55 Sydmotorvejen og Egeje som motortrafikvej med
241 spor og med en forventet hastighedsbegraensning
pa 100 km/t. | variant B udformes denne straekning som
2-sporet vej med en forventet hastighedsbegrsensning pa
80 km/t.

Fra Eggije til Strandvejen bevares Billesborgvej ueendret.
P4 Strandvejen mellem Stevnsvej og Billesborgvej udvides
vejarealet pa det meste af den ca. 1 km lange straekning.
Her er det tanken, at der skal etableres en shunt for tra-
fik fra Stevnsvej mod nord ad Strandvejen, og at forleenge
den nordgédende venstresvingsbane pé& Strandvejen. Lige-
ledes pateenkes det, at etablere en shunt for sydgaende
trafik fra Billesborgvej ind pa Strandvejen. Vejudvidelsen
forventes at kunne udferes indenfor eksisterende vejma-
trikel ved at udvide ud i rabatten mellem eksisterende vej
og cykelsti. Udvidelsen forventes derfor ikke at veere imod
Vallg-fredningens formal, men det skal fredningsnaevnet
tage stilling til ved en eventuel dispensationsansegning.

Pa figur 3.4 vises de veje, jernbaner og vandleb, der fo-
res over eller under den nordlige forbindelse. Tilsvarende
vises tilslutninger til det eksisterende vejnet. Forlaegnin-
ger af veje og stier og adgangsforhold til de enkelte ejen-
domme er ikke vist.
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Som det fremgar af figur 3.4, vil den nordlige forbindelse

pavirke en reekke ejendomme. Blandt disse skennes det,

at 6 -8 ejendomme skal totaleksproprieres ved bade vari-
ant A og B. Der vil dog kunne ske eendringer i forbindelse
med en eventuel VVM-undersagelse.

Visuelle forhold

Den nordlige forbindelse vil udgere et markant anleeg i
landskabet omkring Sydmotorvejen, da vejen feres over
motorvejen. Landskabet her er dog i forvejen steerkt
preeget af motorvejen.

Pa den midterste delstreekning nord om Herfalge ligger
den nordlige forbindelse nede i afgravning og er der-
for ikke sa synlig i landskabet ved blandt andet Herfelge
Kirkegard. Ved krydsningen af jernbanen Lille Syd og
Vordingborgvej etableres bygveerker, sa vejen kan feres
under jernbanen og Vordingborgve;.

Den nordlige forbindelse vil udgere et markant anleeg i
landskabet syd for Egeje, da vejen anlaegges pa deem-
ning, hvor Dstbanen og Vedskelle A feres under vejen.

Blede trafikanter

Det er ikke tanken, at cykel- og knallerttrafik samt land-
brugskeretejer skal benytte den nordlige forbindelse, idet
Lidemarksvej, Billesborgvej m.fl. opretholdes usendret.
Hvad angér Billesborgvej, sa har Kege Kommune etab-
leret cykelstier pa hele straekningen mellem Herfelge,
Egeje og Strandvejen.

Ved ombygningen af Strandvejen mellem Billesborgve;j
og Stevnsvej vil det grenne areal mellem vejen og cy-
kelstien visse steder blive reduceret og overgangen kan
blive afgraenset af kantsten.

Kollektiv trafik

Med opretholdelse af Billesborgvej vil bustrafikken i om-
radet kunne opretholdes usendret. Tilsvarende vil togdrif-
ten pé Lille Syd (Kege - Haslev - Neestved) og Dstbanen
(Kege - St. Heddinge / Faxe) kunne opretholdes uzendret,
da vejen feres henholdsvis over og under jernbanerne.
Ved en eventuel VVM-undersagelse vil anleegstekniske
forhold m.v. blive drgftet neermere med Banedanmark og
Ostbanen.

Faunapassager

Ved krydsningen af Vedskaelle A etableres en mindre un-
derfering med banketter langs begge sider af vandlgbet,
s& mellemstore pattedyr kan komme under vejen.

Stojdeempende foranstaltninger

Det vil eventuelt veere relevant med stejdeempende foran-
staltninger, hvor den nordlige forbindelse passerer Eggje.
Trafikken, og dermed stajkilden, vil dog blive formindsket
igennem selve Egeje i forhold til den nuveerende situa-
tion. Eventuelle stejmaessige tiltag fastleegges forst i for-
bindelse med en eventuel VVM-undersegelse.
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Sydlig forbindelse til Harlev og Klippinge vil dog kunne ske eendringer i forbindelse med en efter-

Den sydlige forbindelse er en ny vej mellem Sydmotor- felgende VVM-undersoegelse.

vejen og rute 261 ved Klippinge, som forleber gennem

Vallg Storskov og nord om Harlev. | forslaget udformes Visuelle forhold

de ca. 14,4 km som 2-sporet vej med kryds i niveau og Den sydlige forbindelse vil udgere et markant anleeg i

en forventet hastighedsbegraensning pa 80 km/t. landskabet nord for Harlev, hvor vejen feres over Ostba-
nen og Himlingejeve;. Ligeledes vil den sydlige forbindelse

Pa sterstedelen af straekningen placeres den sydlige udgere et markant anlaeg ost for Varpelev, hvor vejen fores

forbindelse i nyt tracé, da det vurderes uhensigtsmaes- over Dstbanen.

sigt at ombygge eksisterende veje, da disse i dag vej-

betjener et stort antal ejendomme. Eneste undtagelse Ved passagen af Tryggevaelde A haeves vejen 3 m for at

af Tingvej omkring krydsningen af Tryggevaelde A, som fa plads til en hejere underfering af Tryggevaelde A. Dette

ligger i et Natura 2000-omrade med deraf falgende be-  geres for at undga oversvemmelse af vejen og for at for-

greensninger. bedre passagemulighederne for faunaen.

Pa figur 3.5 vises de veje, jernbaner og vandleb, der fo- Pa straekningen gennem Valle Storskov ligger vejen pri-

res pa tveers af den sydlige forbindelse. Tilsvarende viser ~ meert i afgravning, hvilket vil begreense den visuelle pa-

figuren, hvor der teenkes etableret kryds pa vejen. For- virkning af skovomradet, men vejen vil dog udgere en

leegninger af veje og stier og adgangsforhold til de en- barriere gennem skoven.

kelte ejendomme er ikke vist.
Blede trafikanter

Som det fremgar af figur 3.5, vil den sydlige forbindelse Der indrettes ikke cykelstier langs den sydlige forbindelse.
pavirke en reekke ejendomme. Blandt disse skennes det, | stedet etableres en dobbeltrettet cykelsti syd for vejen fra
at 2-4 ejendomme skal totaleksproprieres og at det er Varpelev til eksisterende rundkersel est for Harlev, hvorfra

nedvendigt at ekspropriere en del af Valle Storskov. Der der i dag er cykelstier.

Figur 3.5 Oversigtskort over den sydlige forbindelse
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Kollektiv trafik

Bustrafikken vil kunne opretholdes uzendret. Det geel-
der ogsa togdriften pa @stbanen (Kege - St. Heddinge/
Faxe), da vejen feres over jernbanen. Ved en eventuel
VVM-undersegelse vil anleegstekniske forhold m.v. blive
dreftet neermere med Dstbanen.

Faunapassager

Den eksisterende underfering af Tryggevaelde A pa Ting-
vej erstattes af en ny landskabsbro med banketter langs
vandlebet, s& mellemstore dyr kan komme under vejen.

P4 straeekningen gennem Vallg Storskov etableres en
sterre faunapassage, for at modvirke barrierevirkningen
af vejen og fragmentering af faunaens levesteder.

Stojdeempende foranstaltninger

Det vil eventuelt veere relevant med stejdeempende foran-
staltninger, hvor den sydlige forbindelse passerer Harlev.
Eventuelle stajmzaessige tiltag fastleegges forst i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersegelse.
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Beskrivelse af forslag
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Figur 3.6 Omfartsvej ved Streby Egede

Omfartsvej ved Streby Egede
Omfartsvejen ved Streby Egede er en ca. 1,5 km lang
omfartsvej syd om Streby Egede, udformet som en
2-sporet landeve;.

Omfartsvejen tilsluttes Kegevej i en rundkersel umiddel-
bart vest for Tryggeveelde A. I rundkerslen etableres en

shunt for trafikanter, der skal mod nord fra omfartsvejen.
Den eksisterende Stevnsvej forlaegges og tilsluttes om-
fartsvejen i et T-kryds med helleanleeg og svingbaner.

Som det fremgar af figur 3.6, vil omfartsvejen pavirke fa
ejendomme i omradet langs linjeferingen. Blandt disse
skennes det, at 2-4 ejendomme skal totaleksproprieres.
Der vil dog kunne ske aendringer i forbindelse med en ef-
terfelgende VVM-undersegelse.

Visuelle forhold

Landskabsbroen forventes at blive af samme type som
landskabsbroen over Alling A pa E45 syd for Randers,
som vist pa billedet. Der vil veere frie, uforstyrrede passa-
geforhold for faunaen pa begge sider af Tryggeveelde A
Rampen op til broen fra vest vil veere den sterste visuelle
barriere, da det er muligt at se under selve broen. Pa vest-
siden afsluttes broen af tilslutningen til Kegeve;.

& | Forleegning af
Stevnsvej

Eksempel pa landskabsbro - Alling A ved E45 syd for Randers




Beskrivelse af forslag

T RYGGEVELDE A

Blede trafikanter
Cykeltrafikken mellem Kegevej og Streby Egede skal fort-
sat benytte den eksisterende stibro over Tryggeveelde A.

Kollektiv trafik
Den kollektive trafik vil kunne opretholdes usendret.

Faunapassager

Ved Tryggeveelde A anlsegges en &ben landskabsbro for
at mindske pavirkningen af de beskyttede naturtyper og
for at sikre passagemulighed for radyr, dadyr m.v.

Stejdeempende foranstaltninger

Med en omfartsve;j vil trafikken gennem Streby Egede
blive reduceret markant, og der vil ske en tilsvarende re-
duktion i trafikstejen langs den eksisterende vej. Eventu-
elle stojmeessige tiltag fastleegges forst i forbindelse med
en eventuel VVM-undersoggelse.
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Undersogte alternativer

4. Undersogte alternativer

| dette kapitel gennemgas overordnet 6 alternative forslag til en ny
vejforbindelse mellem motorvejsnettet og Stevns, som tidligere har

vaeret undersogt af Kege og Stevns kommuner. Sidst i kapitlet beskrives
baggrunden for aendringer og de fravalg af lesninger, som forundersegelsen
og dialogen med Kege og Stevns kommuner har resulteret i.

Tidligere undersogte forslag til en ny
vejforbindelse

Kege og Stevns kommuner har gennem flere ar under-
segt mulighederne for at mindske trafikken gennem Kage
og samtidig forbedre vejforbindelsen fra Sydmotorvejen
til Stevns. Siden 2008 er der blevet undersegt 6 alterna-
tive forslag, som er vist pa figur 4.1.

Som det fremgar af det folgende, sa har Vejdirektoratet

gennemfert en overordnet vurdering af trafikale, miljg-
maessige og vejtekniske forhold ved de 6 alternative for-

Figur 4.1 Oversigtskort med tidligere undersegte alternativer
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slag. Her har de centrale emner vaeret pavirkningen af
Vallg-fredningen og Natura 2000-omréadet Tryggeveelde
Adal, samt forbedring af vejforbindelserne mellem Syd-
motorvejen og Stevns og aflastning af vejnettet i den syd-
lige del af Kege.

Pa baggrund af denne vurdering er 4 af de alternative

forslag er fravalgt, mens 2 har dannet grundlag for forsla-
gene i kapitel 3.
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Undersogte alternativer

Alternativ 1

Forslaget omfatter en ny vejforbindelse syd om Kege
mellem Ringstedvej og Strandvejen jf. figur 4.2. Vejfor-
bindelsen omfatter en forlaengelse af Marksvinget kombi-
neret med en opgradering af Sendre Viaduktve;.

For Stevnstrafikanterne medferer alternativ 1 kun et &en-
dret rutevalg for de trafikanter, der skal ad Ringstedvej.

Tilsvarende vil den ekstra trafik medfere en reekke gener
for beboerne langs den eksisterende del af Marksvinget.

Figur 4.2 Oversigtskort med alternativ 1
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Alternativ 2

Forslaget omfatter en ny vejforbindelse mellem Sydmo-
torvejen og Strandvejen ved Streby Egede, jf. figur 4.3.
Ved Sydmotorvejen etableres et nyt nordvendt tilslut-
ningsanlaeg, hvorfra vejforbindelsen feres videre nord om
Herfelge, eventuelt via jernbanebroen pa Svansbjergve;.
Som det fremgar af figur 4.3, sé& har der bade veeret ar-
bejdet med opgradering af Billesborgvej gennem Egoje

Figur 4.3 Oversigtskort med alternativ 2

N

Omfartsvej nord
om Herfolge

Idet alternativ 1 i store traek kun leser et lokalt problem i
Kaege og kun giver en marginal forbedring af vejforbindel-
sen mellem Sydmotorvejen og Stevns og ikke afhjeelper
de trafikale problemer i den sydlige del af Kege, er der
ikke arbejdet videre med dette forslag i forundersegelsen.

og med nybygningslesninger syd om Eggje.

Alternativ 2 har dannet grundlag for forslaget til den
nordlige forbindelse. Her er der imidlertid valgt en linjefe-
ring, som gar uden om Egeje og som ikke berarer Vallo-
fredningen. Tilsvarende er valgt en mere sydlig placering
af tilslutningsanleegget pa Sydmotorvejen.

Forbedring af
eksisterende vej

”‘ Fgrlaegning gf
|| Billesborgvej




Undersogte alternativer

Alternativ 3

Forslaget omfatter en ny vejforbindelse mellem Syd- Alternativ 3 har dannet grundlag for forslaget til den syd-
motorvejens tilslutningsanleeg 34 og byerne Harlev og lige forbindelse. Her er det imidlertid valgt at arbejde
Klippinge, jf. figur 4.4. Fra krydset Slimmingevej/Vor- med en storre grad af nyanleeg. Dette muligger at vejan-
dingborgvej feres den nye vejforbindelse gennem Vallo leegget kan udformes mere trafiksikkert og at den nye vej-
Storskov frem til Harlev, eventuelt ved opgradering af ek- forbindelse kun skal vejbetjene fa ejendomme.

sisterende veje i stedet for nyanleeg. Omkring Harlev kan
forbindelsen enten anlaegges gennem Harlev eller som
en forlaegning nord om byen. Fra Harlev til Klippinge op-
graderes det eksisterende vejnet.

Figur 4.4 Oversigtskort med alternativ 3
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Undersogte alternativer

Alternativ 4

Forslaget omfatter en vejforbindelse mellem Sydmotor-
vejen og Strandvejen ved Streby Egede, |f. figur 4.5. |
modsazetning til alternativ 2, sa anleegges vejforbindel-
sen syd om Herfelge ad den eksisterende Holmebaekve,j.
Herfra fortsaetter vejforbindelsen nord om Vedskelle og
videre mod st til Strandvejen gennem Pramskov nord
for Vallg Slot.

For alternativ 4 vurderes det ikke hensigtsmzessigt at be-
nytte Tageredvej og Sellerupvej som vejforbindelse til et
nyt tilslutningsanlaeg pa Sydmotorvejen, da disse veje
fungerer som vejadgang til en reekke ejendomme og lige-

Figur 4.5 Oversigtskort med alternativ 4
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ledes benyttes af blede trafikanter og landbrugskeretgijer.
Tilsvarende vurderes det ikke hensigtsmaessigt at benytte
Holmebeekvej, som en del af vejforbindelsen, da denne

i dag fungerer som fordelingsvej til et sterre parcelhus-
kvarter. Her kunne det eventuelt have veeret relevant med
en nordligere placering af tilslutningsanlaegget kombine-
ret med en ny vejforbindelse nordest om Herfalge.

Det er dog primzert den store pavirkning af Valle-frednin-
gen, og de betydelige rekreative, landskabelige og kultur-
historiske veerdier, som fredningen beskytter, som ger at
alternativ 4 fraveelges.

/

Vs ; Vallo Slot |

IS




Undersogte alternativer

Alternativ 5

Forslaget er identisk med alternativ 4 pa straeekningen fra
Sydmotorvejen til og med den eksisterende Holmbaekve;
syd for Herfelge, herfra anlaegges nyanleeg af vej syd om
Vedskelle, Valle Station og videre mod Valle by. Fra Valle
by anlaegges vejforbindelsen over Tryggevaelde A fra Ke-
geve; til Stevnsvej, jf. figur 4.6.

For alternativ 5 vurderes det ikke hensigtsmaessigt at be-
nytte Tageredvej og Sellerupvej som vejforbindelse til et
nyt tilslutningsanleeg p& Sydmotorvejen, da disse veje
fungerer som vejadgang til en reekke ejendomme og li-
geledes benyttes af blede trafikanter og landbrugske-
retojer. Tilsvarende vurderes det ikke hensigtsmaessigt
at benytte Holmebaekvej som en del af vejforbindelsen,

Figur 4.6 Oversigtskort med alternativ 5

Phre;

da denne fungerer i dag fungerer som fordelingsve; til et
starre parcelhuskvarter. Her kunne det have veeret rele-
vant med en nordligere placering af tilslutningsanleegget
kombineret med en ny vejforbindelse nordest om Her-
felge.

| forhold til alternativ 4, sa vurderes alternativ 5 ikke at
gavne trafikanterne i Streby Egede.

Det er dog primzert pavirkningen af Valle-fredningen, og
de betydelige rekreative, landskabelige og kulturhistori-
ske vaerdier, som fredningen beskytter, samt krydsningen
af Natura 2000-omradet omkring Tryggevaelde A, som
ger at alternativ 5 fraveelges.
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Undersogte alternativer
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Figur 4.7 Oversigtskort med alternativ 6

Alternativ 6

Forslaget er en mellemting mellem alternativ 3 og 5, jf. fi-  fungerer som vejadgang til en raekke ejendomme og lige-
gur 4.7. Fra Sydmotorvejen til syd for Vedskelle har for- ledes benyttes af blede trafikanter og landbrugskeretgjer.
slaget samme linjefering som alternativ 3 og 5, herfra Tilsvarende vurderes det ikke hensigtsmaessigt at benytte
felger vejforbindelsen de eksisterende veje Grubber- Holmebeekvej som en del af vejforbindelsen, da denne

holmsvej og Skovbrove;j til Himlingsje. Mellem Himlingeje  fungerer i dag fungerer som fordelingsvej til et sterre par-
og Ammerup etableres en ny vejstreekning, hvorfra vejfor-  celhuskvarter. Her kunne det have veeret relevant med en

bindelsen falger det eksisterende vejnet mod Klippinge, nordligere placering af tilslutningsanlaegget kombineret
tilsvarende alternativ 3. med en ny vejforbindelse nordest om Herfelge.

For alternativ 6 vurderes det ikke hensigtsmzessigt at be- Det er dog primeert den pateenkte opgradering af vejnet-
nytte Tageredvej og Sellerupvej som vejforbindelse til et tet (Grubberholmsvej og Skovbovej) inden for Vallg-fred-
nyt tilslutningsanlzeg p& Sydmotorvejen, da disse veje ningen, som ger at alternativ 6 fraveelges.
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Undersogte alternativer

Tilpasning af den nordlige forbindelse

Forslaget til en nordlig forbindelse, som preesenteres
i kapitel 3, er en bearbejdet udgave af alternativ 2 fra
Stevns og Kege kommuners tidligere undersegelser.

| forundersegelsen har der veeret arbejdet med vejforbin-
delsens tilslutning til Sydmotorvejen. Hertil har det vee-
ret overvejet at etablere tilslutningsanleegget i tilknytning
til de eksisterende overferinger af Lidemarksvej og Ta-
gerupvej. Vejdirektoratet vurderer, at sddan en lgsning

vil veere uhensigtsmaessig, da disse veje giver adgang til
ejendomme og samtidig benyttes af blede trafikanter.

Det har veeret overvejet alene at etablere nordvendte
ramper ved tilslutningsanleegget, men det vurderes dog
relevant med sydvendte ramper af hensyn til vejbetjenin-
gen af Herfelge og den sydlige del af Kege. Tilsvarende
vil etableringen af et fuldt tilslutningsanleeg ogsa harmo-
nere godt med Kege og Stevns kommuners ensker om
en ny vejforbindelse mellem Sydmotorvejen og Vestmo-
torvejens tilslutningsanleeg 34 Borup. | en eventuel VVM-
undersogelse vil spergsmalet om sydvendte ramper
kunne tages op, hvis der er gnske om at billiggere pro-
jektet.

Det har veeret overvejet at fore vejforbindelsen over Lille
Syd og Vordingborgvej. Den lesning er ligeledes fravalgt,
da vejforbindelsen i givet fald skulle anleegges péa en me-

get hgj deemning, hvilket vil medfere betydelig trafikste;j i
Herfalgeomradet og virke som en visuel barriere i land-
skabet. Seerligt pa streekningen nord for Herfelge by og
Herfelge Kirkegard.

Ved Eggje har det veeret overvejet at fere den nye vejfor-
bindelse nord om byen og ind over Kage Golfklubs ba-
ner, da dette vil give et kortere vejanleeg og friholde area-
lerne syd for byen for vejanlaeg. Lasningen er fravalgt, da
vejforbindelse i givet fald vil skulle anleegges pa en hgj
deemning for at komme over Dstbanen, Vedskelle A og
Egejevej, hvilket vil medfere gener for indbyggerne og er-
hvervsdrivende i Egeje og ekspropriation af blandt andet
banearealer fra Kege Golfklub.

En opgradering af Billesborgvej gennem Egeje har ligele-
des veeret overvejet, med henblik pa at reducere omkost-
ningerne til vejanlaegget. Det vurderes dog, at den egede
trafik gennem landsbyen vil medfere betydelige stojge-
ner, barrierevirkning og utryghed, og at en sadan lgsning
vil veere i direkte modstrid med intentionerne i den netop
anlagte cykelsti.

P& baggrund af miljekortleegningen, er det valgt at pla-
cere vejforbindelsens tilslutning til Billesborgvej teet pa
Egeje, sa vejanleegget er placeret uden for Vallg-frednin-
gen. Den eksisterende delstraekning af Billesborg, som
er omfattet af fredningen, forbliver herved uzendret.

Figur 4.8 Fravalgte lasninger (orange linjer) ved fastleeggelsen af den nordlige forbindelse (rede linjer)
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Undersogte alternativer

Tilpasning af den sydlige forbindelse
Forslaget til en sydlig forbindelse, som praesenteres i ka-
pitel 3, er en bearbejdet udgave af alternativ 3 fra Stevns
og Kage kommuners tidligere undersegelser.

Det har veeret overvejet om den sydlige forbindelse
kunne udformes som motortrafikvej med en hastigheds-
begraensning pa100 km/t, tilsvarende den nordlige for-
bindelse, variant A. Dette ville i givet fald kreeve, at alle
skaerende veje og jernbaner blev fert over eller under
vejforbindelsen og at tilslutningen til denne skulle ske

i 2-3 hankeanlzeg. Et sddan vejanleeg ville blive meget
dominerende i landskabet, og kreeve omfattende area-
lerhvervelse, samt betydelige omlaegninger af det om-
kringliggende vejnet. | stedet er det valgt at arbejde
med en lgsning, 'hvor det alene er jernbanerne, Himlin-
gejevej og Tryggeveelde A, der feres under vejforbindel-
sen og hvor en reekke skeerende veje tilsluttes vejfor-
bindelsen i niveau, hvorved det sikres at lokaltrafikken
fungerer samt far gavn af den nye vejforbindelse.

| forundersegelsen er der arbejdet med en linjefering for
den sydlige forbindelse, som kun i meget begraenset om-
fang genbruger eksisterende veje. Herved er det muligt
at give vejen en linjefering, som lever op til trafiksikker-
hedskravene for en 80 km/t-vej og som kun i begreenset
omfang skal vejbetjene ejendomme.

Ved landsbyen Endeslev har det vaeret overvejet at fere
vejforbindelsen nord om byen. Dette er dog fravalgt, da
vejforbindelsen i sa fald ville give en darligere vejbetje-

ning af Harlev, pavirke flere ejendomme, og pévirke en
storre del af Valle Storskov og tilherende skovbryn.

Tilsvarende har det veeret overvejet at placere vejforbin-
delsen parallelt med Dstbanen mellem Klippinge og Har-
lev med henblik pa at begreense antallet af skeeringer
med jernbanen. Dette er ligeledes fravalgt, da en sadan
lesning vil komme meget teet pa byen Varpelev, og med-
fore behov for en ekstra krydsning af Tryggevaelde A.

Tilpasning af Streby Egede omfartsvej
Forslaget til en omfartsvej ved Streby Egede, som pree-
senteres i kapitel 3, er en lettere bearbejdet udgave af
det forslag, som indgik i Stevhs Kommunes VVM-under-
sogelse fra marts 2005. Bade det nye og gamle forslag
er udformet som 2-sporet landevej med rundkersel ved
tilslutningen til Kegevej. | forundersegelsens forslag til-
fejes dog en shunt for trafikanter, der skal mod nord. |
begge forslag forleegges Stevnsvej og tilsluttes omfarts-
vejen i et T-kryds med helleanleeg og svingbaner.

Modsat forslaget fra 2005 udferes omfartsvejen uden
retningsaendringer pa kurveforlebet, og selve dalbroen
far et leengere spaend pa minimum 100 m for at give
bedre muligheder for faunaens og floraens spredning og
for at reducere den visuelle pavirkning af 4dalen. Des-
uden etableres omfartsvejen med kantopsamling og luk-
ket afvandingssystem for at undgéa direkte udledning af
vejvand til Tryggevaelde Adal.

Figur 4.9 Fravalgte lasninger (orange linjer) ved fastleeggelsen af den sydlige forbindelse (bl& linjer)
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Miljeforhold

5. Miljeforhold

Der er foretaget en vurdering af de planmaessige bindinger, international og
national lovgivning og bestemmelser, som har en betydning for den nordlige og
sydlige forbindelse og for omfartsvejen ved Streby Egede.

Vurderingen er foretaget pa baggrund af eksisterende viden, sasom planer,
kortlaegninger, rapporter og eksisterende feltundersegelser. Der er saledes ikke
foretaget nye feltundersegelser i forbindelse med denne forundersagelse.

Planforhold

Trafik

Stevns kommune har foretaget en arealreservation af
arealer til en ny omfartsvej sydvest om Streby Egede, pa
tvaers af Tryggeveelde A, fra Stevnsvej (rute 261) til Kege-
vej (rute 209). Der er i lokalplan 13 for Stevns Kommune
ikke planlagt veje, men omfartsvejen og en ny vejforbin-
delse til Stevns er et anske i Stevns Kommune, ligesom
kommunen gnsker at nedbringe den gennemkerende tra-
fik i Streby Egede. Der er i 2016 anlagt en stiforbindelse
mellem Gjorslev Begeskov og Grubberholm Station med
krydsning af Tryggeveelde A

Figur 5.1 Kommuneplanrammer for Stevns og Kege kommuner
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Kege Kommune har i kommuneplan 13 et planmal for, at
der sammen med Stevns Kommune findes et tracé for
en ny vejforbindelse mellem Stevns og Sydmotorvejen.

| denne sammenhaeng arbejder Kege Kommune ogsa
pa at fa ledt pendlertrafikken fra Stevns uden om Kege.
Kege Kommune har en arealreservation langs med Syd-
motorvejen, som vil vaere i trdd med et eventuelt tilslut-
ningsanlaeg.

Begge kommuner arbejder pa at styrke den offentlige
trafik og cykeltrafikken. Kege Kommune har i 2017 anlagt
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Miljeforhold

en cykelsti langs Billesborgvej, og har endvidere planlagt
en rekreativ sti langs Vedskelle A.

Anlzeg af en ny vejforbindelse til Stevns vurderes over-
ordnet set ikke at veere i uoverensstemmelse med intenti-
onerne i kommuneplanerne for begge kommuner.

Vindmeller og ledninger

Der er i undersegelsesomradet for en ny vejforbindelse
til Stevns ikke udlagt arealer til nye vindmeller i hverken
Kege Kommune eller Stevns Kommune. Ingen af forsla-
gene pavirker eksisterende vindmeller, men inden for un-
dersogelsesomradet er der placeret to vindmeller langs
Kegevej ved Ammerup.

Der er flere hejspaendingsledninger i omradet, som det
fremgar af figur 5.1. Den sydlige forbindelse krydser en
hejspeendingsledning vest for Harlev, men friholder Stevns
Kommunes arealreservation til landanlzeg i forbindelse
med Krigers Flak Havmellepark (Kommuneplantillaeg nr. 6).

Desuden findes der lokale gasnet i Streby Egede,
Vallgby, Harlev, Vedskelle, Herfelge og Svansbjerg, samt
en Kontek-forbindelse fra Stevns Klint. Ingen af disse
ledninger forventes at blive berert af en ny vejforbindelse
til Stevns eller en omfartsvej ved Streby Egede.

Kommuneplanrammer og lokalplaner

| kommuneplanerne for Stevns og Kege kommuner er

der fastlagt rammer for arealanvendelsen inden for de re-
spektive geografiske omrader, som udger bestemmel-
serne for indholdet af lokalplanlaegningen. Den sydlige og
nordlige forbindelse samt omfartsvejen ved Streby Egede
forleber altovervejende i det dbne land, og bererer derfor
kun fa lokalplaner og kommuneplanrammeomréder.

| de felgende afsnit er beskrevet, hvilke kommuneplan-
rammer og lokalplaner, der kan blive berert af forslagene
til en nordlig og sydlig forbindelse og omfartsvejen ved
Streby Egede. Pavirkningerne af rammeomradets anven-
delse som konsekvens af vejprojektet vil blive naermere
belyst i en eventuel VVM-undersagelse.

Rekreative omrader i de to kommuner omfatter fritids- og
turistanleeg samt parker og andre offentlige, grenne om-
rader. | grenne omrader ma der ikke opferes bebyggelse
bortset fra enkelte, mindre bygninger i tilknytning til om-
radets funktion, og der er greenser for stojpavirkningen.

| Kege Kommune er der udpeget rekreative omrader ved
Kege Golf Klub, og trekanten mellem Vedskellevej og Bil-
lesborgvej (inklusiv skydebanen). | Stevns Kommune er
der udpeget rekreative omrader ved Valle Golfcenter. Se
figur 5.1.

Forslagene til en nordlig og sydlig forbindelse vil pa hele
streekningen i Kege Kommune forleber i udlagt landom-
rdde (rammenummer 13L01).
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| Stevns kommune pavirker hverken forslagene til en
nordlig og sydlig forbindelse eller omfartsvejen ved
Streby Egede, planrammer eller lokalplaner i kommunen.
Den sydlige forbindelse forleber i &bent land betegnet
"andet” pa det meste af straekningen i Stevns Kommune,
men medferer dog en péavirkning af to planlagte boligom-
rader i den nordlige del af Harlev, samt en minimal pavirk-
ning af et mindre erhvervsomréade mellem Harlev og Klip-
pinge, hvor Stevns Bryghus er placeret.

Naturmaessige planforhold

Kommuneplanretningslinjer

| kommuneplanerne er der udpeget omrader med veer-
difuld natur, kultur, landskab m.m., og for at sikre be-
skyttelsesinteresserne for udpegningerne, er der fast-
sat retningslinjer for arealanvendelsen i disse omréader.
Udpegningerne skal f.eks. sikre gode passagemulighe-
der for dyr og planter i de gkologiske forbindelser, samt
sikre de landskabelig-, kulturhistoriske- og geologiske
veerdier.

Omraderne omkring forslagene til en nordlig og sydlig
forbindelse og omfartsvejen ved Streby Egede er i de fel-
gende afsnit gennemgaet for de forskellige udpegninger
i det &bne land.

Qkologiske forbindelser og omrader med seerlige
naturbeskyttelsesinteresser

For at sikre naturveerdierne for fremtiden er der udpeget
omrader med szerlige naturbeskyttelsesinteresser og oko-
logiske forbindelser i et sammenhaengende naturnetveerk.
Formalet er at sikre levesteder og spredningsmuligheder
for dyr og planter. Naturomraderne er typisk udpeget om-
kring sterre skov- og vddomrader, mens de gkologiske
forbindelser ofte er udpeget langs vandlgb eller ensar-
tede natur- og landskabstyper. | netveerket indgér alle Na-
tura 2000-omrader, de vigtigste § 3 beskyttede naturom-
rader, storre skove, vddomrader, storre fredede arealer og
mulige nye naturomrader, herunder lavbundsarealer.

Ved etableringen af et nyt vejanlaeg skal det sikres, at
eksisterende levesteder og passagemuligheder for dyr
og planter ikke forringes. Eventuelt ved etablering af nye
biotoper (erstatningsnatur), faunapassager, hegn eller
lignende.

Kege og Stevns kommuner har i deres planer udpeget
en gkologisk forbindelse startende i nord omkring Bil-
lesborg Indelukke og Pramskov. Forbindelsen fortsaet-
ter langs med Vedskelle A mod sydest, syd om Herfolge
og over i det store skovomrade i Valle Storskov og Gun-
derup Kohave. Bade den nordlige og sydlige forbindelse
gennemskeerer denne gkologiske forbindelse forskellige
steder i landskabet og Vejens pavirkninger vil veere bety-
delig. Fra Gunderup Kohave er der vedtaget en potentiel
okologisk forbindelse mod syd mod Baek i Harlev. Den
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sydlige forbindelse gennemskaerer ogséa denne forbin- A foreslas det, at vejen fares over den pa en ny bro med
delse. De gkologiske forbindelser og potentielle gkologi-  plads til terre passager langs vandlgbet.
ske forbindelser i omradet fremgar af figur 5.2.

Hvor vejanleegget krydser skologiske forbindelser eller

Ved begge forslags krydsning af Vedskelle A skal den omrader med naturbeskyttelsesinteresser, vil der veere
okologiske forbindelse seges bevaret ved at etablere behov for flere passager for sméa dyr for at sikre deres
terre passager langs vandlebet under bygveerket. Ved spredningsmuligheder i landskabet. | en eventuel VVM-
den sydlige forbindelse skal der endvidere etableres mu-  undersegelse vil det blive undersegt, hvor der er behov
lighed for at faunaen kan passere vejanlaegget pa streek- for mindre faunapassager, som f.eks. paddeunderfarin-
ningen gennem Vallg Storskov. ger. Som udgangspunkt skal det dog paregner at der
skal etableres en del paddepassager ved alle forslag til
Omrader med naturbeskyttelsesinteresser daekker et vejforbindelser. Desuden vil det blive kortlagt om der er
sterre omrade omkring Billesborg Indelukke og Pram- behov for passagemuligheder for sterre dyr og afveerge-
skov, og inddrager ogsa Purlund og resten af Pramskov foranstaltninger, som kan reducere pavirkningen af ek-
omkring Vallg Slot, hvor ogsa slotsparken er inddraget sempelvis flagermus.
som et omrdde med potentielle naturbeskyttelsesinteres-
ser. Et stort omrade omkring Gunderupvej ned til Gun- Lavbundsarealer og potentielle vadomrader
derup Kohave og videre til Nyhave og Almindevaenge er Lavbundsarealer er kunstigt afvandede eller dreenede
ogsé udpegede omrader med naturbeskyttelsesomrader.  arealer, som tidligere var enge, moser og lavvandede
Den Natura 2000 beskyttede Tryggeveelde Adal er lige- seer. Disse lavtliggende arealer rummer muligheder for
ledes udpeget som et omrade med naturbeskyttelsesin- at udvikle sig til omrader, der er af stor veerdi for naturen.
teresser, som det fremgar af figur 5.2. Omraderne kan endvidere omseette eller tilbageholde
naeringsstoffer fra dreenvand/vandlebsvand, og kan deri-
Hvor omfartsvejen ved Streby Egede krydser Trygge- gennem medvirke til at forbedre vandmiljeet og grund-
vaelde A, foreslas det at etablere en landskabsbro over vandet. Dette geelder szerligt for potentielle vddomréder.

adalen. Hvor den sydlig forbindelse krydser Tryggeveelde

Figur 5.2 Okologiske forbindelser og omrader med naturbeskyttelsesinteresser
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| begge kommuner er der udpeget lavbundsarealer,
hvoraf en del af omraderne ogsa er udpeget som poten-
tielt egnede som vddomrader. Inden for lavbundsarea-
lerne bor der ikke opferes tekniske anleeg, der kan for-
hindre lavbundsomrédets potentiale i forhold til mulig
fremtidig genopretning som vaddomréde eller eng.

De udpegede omrader i Stevns Kommune udgeres i al
vaesentlighed af Tryggevaelde Adal, et kystnaert omrade
ved Streby Ladeplads samt mindre se- og moseomra-
der, hvoraf sterstedelen findes i omradet syd for Vallaby.
| Kege kommune findes de primeere lavbundsarealer ud
mod Kege Bugt og et enkelt sted langs Vedskalle A. Ud-
bygningen af Strandvejen og den sydlige forbindelses
krydsning af Tryggeveelde A vil forega indenfor et lav-
bundsareal, men derudover findes der ingen potentielle
vadomrader indenfor undersggelsesomradet. Lavbunds-
arealerne er angivet pa figur 5.3.

Skovrejsning

Skovrejsningsomrader er isaer udpeget med henblik pa
at fremme hensynet til friluftsliv, grundvandsbeskyttelse
og biodiversiteten. Den sydlige forbindelse pavirker en
lille del af et skovrejsningsomrade nordest for Harlev, og
kan derfor potentielt fragmentere et sterre skovareal, end
hvad den fragmenterer i Valle Storskov.

Figur 5.3 Lavbundsarealer og skovrejsningsomrader
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Landskabelige og kulturmaessige forhold

Geologiske veerdier og rastofinteresseomrader
Omrader med geologiske veerdier udgeres af nationale
geologiske interesseomrader udpeget af Naturstyrel-

sen og GEUS og regionale geologiske interesseomra-
der udpeget i kommuneplanerne. Disse omrader omfatter
landskaber og geologiske formationer, som tydeligt viser
hvorledes landskabet er dannet og omfatter typisk land-
skaber med stor landskabelig vaerdi.

Kun Tryggevaelde Adal er udpeget som et omrade med
geologiske vaerdier. Krydsningen af Tryggevaelde Adal
ved den sydlige forbindelse og omfartsvejen ved Streby
Egede pavirker denne udpegning.

Indenfor undersegelsesomradet for en ny vejforbindelse
til Stevns er der ikke udpeget rastofgraveomrader eller
rastofinteresseomrader.

Omrader med veerdifuldt kulturmilje, bevaringsveer-
digt landskab og kultuhistorisk bevaringsvaerdi

| Kege og Stevns Kommuneplaner er der udpeget veer-
difulde kulturmiljger, der hver for sig og sammen med
vigtige elementer i landskaber, bidrager til forteellingen
om det lokale kulturlandskab og bebyggelser. Beva-
ringen af kulturmiljeerne i det dbne land skal vurderes
sammen med de natur-, landskabsforhold som sammen
danner en hel fortelling om landskabets og kulturens
udvikling.

Figur 5.4 Veerdifuldt kulturmilje
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| kommunerne er der desuden udpeget bevaringsveer-
dige landskaber og landskaber med kulturhistorisk be-
varingsveerdi. Sammenlagt daekker disse omrader stort
set hele den sydlige forbindelse, en lille del af den nord-
lige forbindelse, samt hele omfartsvejen ved Streby
Egede, som det fremgar af figur 5.4. Szerligt den syd-
lige forbindelse gennemskaerer mange veerdifulde omré-
der. Vallg Storskov er udpeget som kulturhistorisk beva-
ringsvaerdig og som veerdifuldt kulturmilje, og er et stort
indelukke omgivet af skovgeerde, tilknyttet Valle Slot.
Vejen vil medfere en stor pavirkning pa skovens kultur-
historiske og kulturlandskabelige egenskaber og vil re-
elt opdele skoven i to dele. Dette vil ogsé have en stor
betydning for skovens store rekreative veerdi, seerligt i
forhold til sin neerhed til Herfelge og Harlev. Ogsé her-
regardslandskabet og kulturmiljget mellem skoven og
Harlev, og omkring Tryggevaelde A vil blive pavirket be-
tydeligt af en sydlig vejforbindelse.

Omfartsvejen ved Streby Egede vil veere et markant ele-
ment i det seerlige herregardslandskab, domineret af
Tryggeveelde Adal.

Kirkebyggelinjer og beskyttede fortidsminder

| kommuneplanerne for Kege og Stevns kommuner er der
udpeget kirkeomgivelser omkring alle kirker med det for-
mal at bevare deres samspil med landskabet og deres
naere omgivelser. Der ma derfor ikke placeres tekniske

Bevaringsvesrdigt landskab
Veardifuldt kulturmilje

Kulturhistorisk bevaringsveerdi
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anleeg eller lignende indenfor de udpegede omréader, der
kan slere eller forringe kirkernes samspil med landskabet
eller landsbymiljzet.

Omkring nzesten alle kirker er der fastlagt en kirkebyg-
gelinje p4 300 m. Inden for denne ma der for kirker i
abent land ikke opferes bebyggelser eller andre tekni-
ske anlaeg med en hejde p& mere end 8,5 m. Kirkebyg-
gelinjerne er vist pé figur 5.5.

Beskyttede fortidsminder er oftest gravheje, men kan
ogsa udgeres af 24 andre typer af fortidsminder. Der
ma ikke endres pa fortidsminderne og de er endvidere
beskyttet af en 100 m beskyttelseslinje, hvor der ikke
ma ske aendringer i anvendelsen.

Den nordlige forbindelse forleber i udkanten af beskyt-
telseslinjen for en gravhej syd for Egeje. Placeringerne
fremgar af figur 5.5.

Kulturarvsarealer og beskyttede sten- og jorddiger
Et kulturarvsareal er et kulturhistorisk interesseomrade
med skjulte fortidsminder. Kulturarvsarealer kan veere af
national og regional betydning, og er en indikator for, at
der er veesentlige fortidsminder i et aktuelt omrade. Kul-
turarvsarealer er ikke i sig selv beskyttede, men kan in-
deholde beskyttede fortidsminder.

Der er indenfor undersegelsesomradet udlagt kultur-
arvsarealer ved Elverhgj, Billesborg Indelukke, Egoje,
omkring Vallg Slot, nord for Valle By, omkring Himlin-
goje, Magnoliegarden, Varpelev og vest for Klippinge.
Placeringerne fremgar af figur 5.5. Den nordlige forbin-
delse pavirker et kulturarvsareal syd for Egeje, mens ud-
bygningen af Strandvejen ogsa vil foregé inden for et
kulturarvsareal.

Sten- og jorddiger forteeller om historien i landskabet. De
kan forteelle om Danmarks inddeling i sogne, landsby- og
herregardsejerlav, om driften i marken, om beskatnings-
og ejerforhold. Derudover er de vigtige levesteder og
spredningsveje for planter og dyr, og de har en visuel be-
tydning for oplevelsen af landskabet. Digerne er beskyt-
tede, og ma ikke eendres.

Som det fremgar af figur 5.5, er der beskyttede diger flere
steder i landskabet. Bade forslaget om en nordlig og syd-
lig forbindelse og omfartsvejen ved Streby Egede pavirker
beskyttede jord- og stendiger. De respektive kommuner
skal seges om tilladelse til at pavirke de beskyttede di-
ger, safremt der arbejdes videre med en ny vejforbindelse.
Seerligt den sydlige forbindelse gennembryder det karak-
teristiske og kulturhistorisk vigtige skovdige rundt om Vallg
Storskov, mens den nordlige forbindelse bygges i et kul-
turarvsareal omkring gravhejen ved Eggje.

Figur 5.5 Kirkebyggelinjer, beskyttede sten- og jorddiger, kulturarvsarealer og beskyttede fortidsminder
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Naturbeskyttelsesforhold

Natura 2000-omrader

Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyt-
telsesomrader, der samlet bestar af habitatomrader og
fuglebeskyttelsesomrader. Omraderne er udpeget for at
beskytte levesteder og rasteomrader for fugle, bestemte
naturtyper og truede, sarbare eller sjeeldne arter af dyr
og planter.

Det skal sikres, at der ikke sker direkte eller indirekte pa-
virkning af Natura 2000-omraderne. Centralt for Natura
2000 beskyttelsen er, at myndighederne ikke gennem-
ferer planer, projekter eller andet, der kan skade de arter
og naturtyper, som omraderne er udpeget til at beskytte.

En plan eller et projekt kan dog gennemferes, uanset at
planen eller projektets virkning pa det internationale be-
skyttelsesomrade vurderes at veere negativ, s&fremt der
foreligger bydende nedvendige hensyn til veesentlige
samfundsinteresser, herunder af social eller skonomisk
art, og at der ikke findes nogen alternativ lesning (jf. ha-
bitatbekendtgerelsens § 9). Indeholder omradet priorite-
rede naturtyper og/eller dyrearter kan fravigelse kun ske,
nar der foreligger bydende nedvendige hensyn til men-
neskers sundhed, den offentlige sikkerhed, vaesentlige
gavnlige virkninger pa miljoet, eller andre bydende ned-
vendige hensyn til vaesentlige samfundsinteresser.

Figur 5.6 Natura 2000-omrader
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Naturtyper:
Strandvold med enarige planter (1210)

Strandvold med flerérige planter (1220)

Strandeng (1330)

Gra/gren klit (2130)

Nzeringsrig se (3150)
Vandleb (3260)
A-mudderbanke (3270)
Tidvis v&d eng (6410)

Urtebreemme (6430)

Rigkeer (7230)

Elle- og askeskov* (91E0)

Kildeveeldsvindelsnegl (1013)
Skeev vindelsnegl (1014)
Mygblomst (1903)

Tabel 5.1 Udpegningsgrundlag for Natura 2000-omréade N149
med Habitatomrade nr. 132 Tryggeveelde Adal, hvor tal i parentes
henviser til de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra
habitatdirektivets bilag 1 og 2. * angiver, at der er tale om en priori-
teret naturtype.
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Natura 2000-omradet Tryggevaelde Adal (nr. 149) vil
blive direkte berert af den sydlige forbindelse og omfarts-
vejen ved Streby Egede, der begge krydser Tryggeveelde
Adal. Natura 2000-omraderne fremgar af figur 5.6.

Natura 2000-omradet Tryggeveelde Adal er udpeget

for at beskytte bl.a. naturtyperne strandeng, tidsvis vad
eng, rigkeer og elle- og askeskov. Alle naturtyper og arter
fremgar af tabel 5.1.

En krydsning af Tryggevaelde Adal skal placeres og ud-
formes sdledes at naturtyper og arter fortsat kan opna en
gunstig bevaringsstatus jeevnfer den overordnede mal i
Natura 2000-planen. | praksis skal den udformes og pla-
ceres sa den ikke direkte bererer naturtyperne og arter
pa udpegningsgrundlaget. Samtidig skal vejen anleeg-
ges og placeres, sa der ikke kan ske indirekte pavirkning
af naturtyperne og arterne. Endelig skal det sikres, at der
ikke sker en forringelse af naturtyperne ved at pavirke
sammenhaengen mellem de forskellige lokaliteter inden-
for Natura 2000-omréadet. Midlertidige pavirkninger, som
f.eks. grundvandssaenkninger i anleegsfasen, kan have
en permanent pavirkning af de udpegede naturtyper, da
de er let pavirkelige af grundvandsstanden i omradet.
Dyre- og plantearterne pa udpegningsgrundlaget (kilde-
veeldsvindelsnegl, skeevvindesnegl og mygblomst) er alle
steerkt bundet til naturtyperne p& udpegningsgrundlaget,
og kan derfor ogsa let pavirkes indirekte. Det forventes
dog ikke, at disse arter pavirkes direkte ved anleeg af en
vej udenfor Natura 2000-omradet, som det eksempel-
vis er tilfeeldet for flagermus, der beveeger sig over sterre
arealer i landskabet.

Pa udpegningsgrundlaget for Valle Dyrehave optreeder
brederet flagermus, som kan have udbredelse udenfor
Natura 2000-omradet, og som derfor potentielt kan blive
direkte pavirket af et vejanleeg, selv om dette ikke feres
gennem Natura 2000-omradet.

| en eventuel VVM-undersegelse skal der foretages en
naermere analyse af vejanlaeggets pavirkning af natur-
typer pa kortleegningsgrundlaget, en sakaldt veesent-
lighedsvurdering. Det vil neeppe kunne afvises, at der
kan forekomme en pavirkning, og der skal derfor la-

ves en konsekvensvurdering af vejprojektets pavirkning
pa Natura 2000-omradet. | samme VVM-undersegelse
vil der ogsa blive foretaget feltundersegelser i Natura
2000-omradet m.v., hvor naturtyper og dyre- og plante-
arter vil blive registreret over hele vaekstseesonen. Disse
undersegelser vil danne grundlag for en egentlig place-
ring og udformning af broen, og vil ogsa blive brugt i vee-
sentlighedsvurderingen og konsekvensvurderingen.

Det skal bemzerkes, at man ikke kan anvende afveerge-
foranstaltninger i forhold til Natura 2000-omréadet. Enten
skal der veere et alternativ, som ikke medferer pavirkning
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af Natura 2000-omradet, eller ogsa skal projektet tilpas-
ses, sé pavirkningen undgas.

Der har tidligere veeret foretaget VVM-undersogelser af
en omfartsvej ved Streby Egede gennem Tryggeveelde
Adal. | 1998/99 vedtog det daveerende Roskilde Amt for-
slag til regionplantilleeg til en omfartsvej gennem Tryg-
gevaelde Adal. | 2002 vedtog Hovedstadens Udviklings-
rad et regionsplantilleeg, som i 2004 blev ophzevet af
Naturklagenzevnet, fordi der i VVM-undersegelsen ikke
var taget hejde for udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet. Der blev herefter udarbejdet en ny VVM-
undersggelse og vedtaget et nyt regionsplanstilleg for
omfartsvejen. Dette blev paklaget til Naturklagenzevnet,
som i en afgerelse fra 2006 afviste at VVM-undersegel-
sen var mangelfuld.

Som felge af kommunalreformen overgik kompetencen til
Stevns Kommune, som efter at der var udfert en opda-
tering af Natura 2000-kortlaegningen i september 2011
meddelte VVM-tilladelse til omfartsvejen pa grundlag af
den tidligere VVM-procedure og den opdaterede Natura
2000-kortlaegning, hvor udpegningerne af rigkaer var
géet tilbage i forhold til den forrige kortleegning.

Afgerelsen blev herefter paklaget til Natur- og Miljgklage-
naevnet, hvor det blev gjort geeldende at VVM-underse-
gelsen fra 2005 var forzeldet, og at tilladelsen var i mod-
strid med habitatbekendtgerelsens § 7, da omfartsvejen
ville edelaegge to vigtige omrédder med rigkaer, som er en
del af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.
Stevns Kommune bemaerkede hertil, at der ved den nye
udpegning ikke var konstateret rigkaersarter, hvor om-
fartsvejen skulle placeres, og at de to aktuelle lokaliteter
ville blive afregistreret som rigkeersomrader af Natursty-
relsen i den kommende Natura 2000-udpegning.

Natur- og Miljgklagenzevnet indhentede udtalelser fra Na-
turstyrelsen, der bl.a. oplyste, at de kommende registre-
ringer forst ville blive oplyst i efteraret 2012. Natur- og
Miljgklagenaevnet afgjorde pa det grundlag, at de med-
delte dispensationer fra naturbeskyttelsesloven og mu-
seumsloven, skulle ophaeves. Grundlaget var, at selv om
kommunen havde lagt til grund, at der ikke var forekomst
af rigkeersarter, var arterne fortsat anfert pa de to lokalite-
ter pa Miljgministeriets Natura 2000 MiljgGIS, hvorfor kla-
geneevnet ikke kunne udelukke, at de to lokaliteter aktuelt
har karakter af rigkaer. Klagenaevnet fandt derfor ikke, at
det kunne leegges til grund, at den faktiske naturtilstand
var den samme som ved Naturklagenaevnets afgerelse i
maj 2006, hvor VVM-undersegelsen blev fundet utilstraek-
kelig. Uanset at der i lovgivningen ikke er en gyldigheds-
periode for en VVM-undersogelse, fandt klagenaevnet, at
dens gyldighed matte forudseette, at undersegelsen fort-
sat var deekkende — hvilket aendringerne i udpegningerne
af Rigkeer ikke kunne godtgere.
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Bade den sydlige vejforbindelse og omfartsvejen ved
Streby Egede krydser Natura 2000-omradet, men pa
baggrund af de nuvaerende udpegninger, pavirkes natur-
typerne pa udpegningsgrundlaget ikke direkte. | dag er
der allerede etableret en vej igennem Natura 2000-om-
radet ved den sydlige vejforbindelse. Ved at etablere den
nye vejforbindelse pa en bro med passagemuligheder for
flora og fauna pa samme lokalitet, er der mulighed for at
vejprojektet kan vaere medvirkende til at forbedre forhol-
dene, og dermed retfaerdiggere vejen igennem Natura
2000-omradet. Dette skal ogsa belyses ved en eventuel
VVM-undersegelse.

Naturbeskyttelsesloven — beskyttede dyr og planter
Habitatdirektivets bilag IV indeholder en liste over dyrear-
ter, som alle EU-lande er forpligtet til at beskytte. Denne
beskyttelse betyder et generelt forbud mod forseetligt at
forstyrre bilag IV-arterne med skadelig virkning for arten
eller bestanden, samt at arternes yngle- eller rasteomréa-
der ikke ma beskadiges eller edeleegges, jf. habitatdirek-
tivets artikel 12.

| forbindelse med VVM-undersoegelsen af en omfarts-
vej ved Streby Egede fra 2005, blev der i foraret 2004
og august 2004 foretaget botaniske undersegelser af
Natura 2000-omrédet vest for Streby Egede. Ved disse
undersoegelser blev der ikke fundet bilag IV-arter el-

Figur 5.7 Artsscore for redlistede arter i undersegelsesomradet
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ler arter pa habitatdirektivets bilag Il. Der er ved Natura
2000-overvagningen i 2009 fundet skaev vindelsnegl, og
kildeveeldsvindelsnegl er tidligere registreret. Begge arter
er pa habitatdirektivets bilag II.

| Natura 2000-omradet ved Valle Dyrehave er der fun-
det bilag IV-arterne eremit og stor vandsalamander, mens
stellas mosskorpion ogsa er fundet. Stellas mosskorpion
er pa habitatdirektivets bilag Il, som betyder at der skal
udpeges habitatomrader, hvor arten kan opné seerlig be-
skyttelse.

| en eventuel VVM-undersagelse vil der blive foretaget en
nermere kortleegning af plante- og dyrelivet, herunder bi-
lag IV-arter, der kan blive pavirket af et nyt vejanlzeg, og
det vil blive vurderet hvilke afveergeforanstaltninger, der
skal gennemferes for at opretholde den egkologiske funk-
tionalitet for eventuelt bererte arter.

Udover bilag IV-arter vil der muligvis ogsa kunne veere
forekomst af andre beskyttede, truede eller sjeeldne arter,
som f.eks. arterne pa den danske redliste, fuglebeskyttel-
sesdirektivet m.fl. P4 figur 5.7 fremgar den samlede veeg-
tede score for redlistede arter i undersegelsesomradet.
Den sydlige forbindelse pavirker Vallg Storskov, som har
en relativ hej artsscore (orange farve), dvs., mange redli-
stede arter, mens omfartsvejen ved Streby Egede pavir-
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ker Tryggeveelde Adal, der har en relativ middel artsscore
(gulgren farve), dvs. en del radlistede arter. Den sydlige
forbindelses gennemskeering af Valle Storskov vil betyde
at skoven fragmenteres i to dele, og de fordele for en hgj
biodiversitet som et stort sammenhaengende skovomrade
giver, vil blive formindsket ved anleeg af en vej i det gamle
indelukke.

Naturbeskyttelsesloven — beskyttede naturtyper
Naturomrader som sger, vandhuller, moser, enge, stran-
denge, strandsumpe, heder og overdrev og udpegede
vandleb er beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3
mod tilstandsaendringer som f.eks. byggeri, gravning, ter-
reeneendringer, tilplantninger, dreening og lignende. De §
3 beskyttede omrader og vandleb fremgar af figur 5.8.

De beskyttede naturtyper koncentrerer sig primeert i
Tryggeveelde Adal og omkring Valle Slot og skovene i til-
knytning hertil. Derudover kendetegnes omradet ved
mange sma seer og vandhuller spredt rundt i landskabet.

| en eventuel VVM-undersegelse vil der blive foretaget en
neermere kortleegning af beskyttede naturomrader, herun-
der omrader beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3
og skovlovens § 28, og det vil blive vurderet hvilke afvaer-
geforanstaltninger, der skal gennemfares for at opretholde
den okologiske funktionalitet for eventuelt bererte arealer.

Figur 5.8 Naturbeskyttelseslovens § 3 beskyttet natur
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Afvaergeforanstaltninger for beskyttet natur og dyr
og planter

Ved etablering af et nyt vejanlaeg skal det sikres, at eksi-
sterende passagemuligheder for dyr og planter ikke for-
ringes. Dette kan ske ved etablering af faunapassager
med tilherende ledebeplantning og hegn.

De store skovomrader i Vallg Storskov, Pramskov og Vallg
Dyrehave og Billesborg Indelukke rummer bestande af ra-
dyr og dadyr, og dyrene bevaeger sig imellem de tre skov-
omréder.

Hvor omfartsvejen ved Streby Egede krydser Trygge-
veelde Adal, skal vejen anleegges p4 en aben landskabs-
bro for at mindske pavirkningen de beskyttede naturtyper
og sikre passagemulighed for forskellige dyr som bruger
adalen som spredningskorridor, herunder radyr og dadyr.

Ved den nordlige forbindelses krydsning af Vedskelle A
og den sydlige forbindelses krydsning af Tryggeveelde

A, skal bygvaerkerne udformes saledes, at mellemstore
og sma pattedyr kan komme under vejen pa brinkerne af
den. Ved den sydlige forbindelses gennemskzering og
opdeling af Valle Storskov skal der ligeledes etableres en
form for sterre faunapassage, som kan sikre passagen
for dadyr og andre sterre dyr. Passagerne skal suppleres
med ledelinjer og vildthegn.

Beskyttede naturtyper
Eng
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Den nermere dimensionering og placering af fauna-
passager udferes i en eventuel VVM-undersegelse i en
senere fase. | forbindelse med VVM-undersegelsen vil
der blive indsamlet naturdata, som kan bruges til at fast-
sl& det konkrete behov af de foresldede passager, samt
afdeekke behovet for yderligere afvaergeforanstaltninger,
f.eks. passager for padder og andre mindre dyr.

Ved den sydlige forbindelse og omfartsvejen ved Streby
Egede vil det veere nedvendigt at nedleegge eller pa-
virke § 3 beskyttede seer og seerligt engarealer i Tryg-
geveelde Adal. Der vil derfor blive udlagt arealer til
erstatningsnatur, typisk i forholdet 1:2, saledes at pa-
virkningen seges opvejet. For Natura 2000-omradet vil
forholdet neermere veere 1:4.

Det nzermere behov for erstatningsnatur fastleegges
ligeledes i en eventuel VVM-undersegelse. Desuden
skal det underseges hvorledes péavirkningen af omradets
flagermus begraenses mest muligt.

So-, 8-, og strandbeskyttelseslinjer

For at sikre sger og der som landskabselementer og
som levesteder for dyr og planter, er der udlagt en

so- eller beskyttelseslinje pad 150 m fra visse seer og
vandleb. Inden for beskyttelseslinjerne ma der ikke fore-
tages eendringer i terraenet eller etableres tekniske an-

Figur 5.9 Se-, &- og strandbeskyttelseslinjer samt skovbyggelinjer
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leeg, herunder vejbelysning eller signalregulering.

Den nordlige og sydlige forbindelse pavirker &beskyt-
telseslinjen omkring Vedskelle A, og den sydlige forbin-
delse og omfartsvejen ved Streby Egede péavirker dbe-
skyttelseslinjen ved Tryggevaelde A.

Der er desuden udlagt en strandbeskyttelseslinje 300
m fra kysten til Kege Bugt. Strandbeskyttelseslinjen be-
skytter arealerne nzer kysterne mod indgreb, der vil aen-
dre deres nuveerende tilstand og anvendelse, sa de
bevares sa uberert som muligt. Se-, - og strandbeskyt-
telseslinjerne fremgar af figur 5.9. Udvidelsen af Strand-
vejen, kan eventuelt komme i konflikt med strandbeskyt-
telseslinjen.

Skovbyggelinjer

For at sikre det frie udsyn til skoven og skovbrynet og for
at bevare skovbrynene, som vzerdifulde levesteder for
planter og dyr, er der udlagt en skovbyggelinje 300 m fra
alle offentlige skove og private skovomrader med et areal
pa mindst 20 ha. Mellem skoven og skovbyggelinjen ma
der ikke placeres bebyggelse eller tekniske installationer.

Bade den nordlige og sydlige forbindelse pavirker skov-
byggelinjerne omkring Billesborg Indelukke/Strandskov.
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Den sydlige forbindelse pavirker endvidere det sammen-
heengende skovomréade Valle Storskov bestaende af Ny-
have, Grubbeholm Skov, Gunderup Kohave, Vallg Stor-
skov og Almindeveenge. Skovbyggelinjerne fremgar af
figur 5.9.

Fredede omrader

Fredninger reguleres efter naturbeskyttelseslovens be-
stemmelser. Gennemferelse af fredninger bringes i an-
vendelse, ndr en varig sikring af naturveerdier enskes,

og hvis samme resultat ikke kan nds ad anden vej, f.eks.
gennem planleegningen. Af samme &rsag stilles der me-
get store krav, for fredninger kan ophaeves, jf. naturbe-
skyttelsesloven § 50. En fredning har retsvirkning, hvil-
ket vil sige at der ikke uden fredningsnaevnets tilladelse
ma foretages noget, som reguleres af bestemmelserne

i fredningen. Fredningsnaevnet kan dog ikke dispensere
til eendringer, der er i strid med fredningens formal. Fred-
ningsnaevnet bestar af en formand, som er dommer, en
repraesentant udpeget af milje- og fedevareministeren og
en repreesentant fra den relevante kommune.

Mellem Herfelge og Streby Egede/Valleby er der ud-
lagt en stor arealfredning pa en del af Valle Gods area-
ler. Fredningen omfatter arealerne helt fra Sender Kege,
over Billesborg Indelukke/Strandskov, Purlund/Pramskov,

Figur 5.10 Fredede arealer
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Valle Dyrehave, Nyhave og syd for Vedskalle, samt alle
abne arealer imellem de naevnte skove.

Vallg-fredningen blev vedtaget i 1937 af overfrednings-
naevnet, med eendringer i 1978 og stadfeestet i overfred-
ningsnaevnet i 1981. Fredningen har til hovedformal at
sikre, at de landskabelige veerdier som folge af omra-
dets karakter af et harmonisk og sammenhaengende her-
regardslandskab bevares med en rig afveksling mellem
marker, enge, skove og udyrkede arealer, at de kulturhi-
storiske minder, der er knyttet til Vallg Stift bevares, og at
offentlighedens adgang til navnlig skovene, slotsparken
og dyrehaven opretholdes. Det arealmeessige omfang af
fredningen udger ca. 1.380 ha, og fremgar af figur 5.10.

Det fremgar af fredningsbestemmelserne, at der ikke ma
foretages terreeneendringer, og at der ikke ma anleegges
nye veje, anleeg eller konstruktioner i omrédet. Desuden
skal der opretholdes allé-beplantning pa bl.a. Billesborg-
vej. Fredningen er ikke til hinder for, at der foretages min-
dre vejudvidelser eller vejreguleringer, ligesom den heller
ikke er til hinder for anlaeg af stier som er led i et regio-
nalt stisystem. Hvilke vejprojekter der lever op til begre-
bet "mindre vejudvidelser eller vejreguleringer”, skal fred-
ningsnaevnet tage stilling til ved en konkret ansegning.

” Fredede omrader
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Af konkrete ansegninger som fredningsnaevnet har taget
stilling til, er en ombygning af Knapmagervej over Veds-
kelle A, samt to dobbeltrettede cykelstier. Disse ombyg-
ninger blev der dispenseret til, men broombygningens
e&ndring af omradet er minimal og de to cykelstier ind-
gér i et regionalt stisystem. Der er saledes ikke tidligere
afgerelser, som kan give en indikation af hvad der he-
rer under "mindre vejudvidelser eller vejreguleringer”.

En vejudvidelse eller vejregulering méa under alle om-
steendigheder ikke medfere terreenzendringer, da dette
vil stride imod fredningens forméal. Ved behandlingen af
fredningssagen i 1981 fremforte Roskilde Amt et enske
om en omlaegning af Billesborgve;j. | afgerelsen er det
imidlertid anfert at dette enske matte vige for frednings-
vaerdierne.

Vurderer fredningsnaevnet, at en given plan ikke strider
mod formalet, kan naevnet dispensere til udferelse af pla-
nen. En saddan dispensation kan paklages til Milje- og Fo-
devareklagenaevnet af adressaten, ejeren, myndigheder,
samt foreninger og organisationer med interesser i afge-
relsen. Milje- og Fedevareklagenzevnet kan enten stad-
feeste eller omgere fredningsnzevnets afgerelse. Milje- og
Fodevareklagenzevnets afgerelse kan péklages ved an-
leeggelse af civilt segsmal.

Hvis der skal gennemferes planer, som strider mod fred-
ningens formal, skal der rejses en ny fredningssag. Fred-
ningsnaevnet kan dog kun gennemfere en ny fredning,
safremt den er lige sé restriktiv eller mere restriktiv end
den eksisterende fredning.

En eventuel anleegslov kan i princippet fortreenge en
fredning. En fortreengning af en fredning stiller en reekke
krav til indholdet af en anlaegslov. Det er saledes ned-
vendigt at belyse sagen i en detaljeringsgrad der klart og
grundigt beskriver konsekvenserne for det fredede om-
rade. Det skal beskrives hvilken fredning, der berores,
hvordan og i hvilket omfang, det skal forega. Anlaegslove,
som omfatter sterre tilsidesaettelser af fredninger ses kun
ganske sjeeldent og kun ved anlaegsprojekter med stor
samfundsmazessig interesse.

Vejdirektoratet benytter almindeligvis ikke en anlaegslov
til at tilsidesaette en fredning.

Det er praksis, at fredningsmyndighederne tager stilling
til i hvilket omfang en fredning — undtagelsesvis — skal
vige for andre samfundsinteresser. Her ma man antage,
at en anleegslov har en sa tungtvejende samfundsmazessig
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interesse, at fredningsnzevnet vil behandle det som en
vidtgaende afvigelse fra fredningen og derfor gennemfe-
rer en ny sag, som reelt er en aendringsfredning.

Hvad angar placeringen af en ny vejforbindelse til Stevns,
sd udger fredningen af det 1.380 ha store herregards-
landskab omkring Valle Slot en stor begraensning i for-
hold til valg af linjefering. Selv mindre anlzeg i fredningen
vurderes at veere i strid med fredningens formal, og det
vurderes urealistisk at f& en dispensation til kreenkelse

af fredningen hos fredningsnaevnet. Vejdirektoratets ak-
tuelle forslag omfatter derfor ikke anleeg af nye veje i det
fredede omrade.

Hvis kommunerne og/eller staten senere beslutter at
gennemfere en VVM-undersegelse, og det i den forbin-
delse vurderes, at vejanleegget kan forbedres markant
ved en mindre kreenkelse af det fredede omrade, sa kan
dette i teorien ske ved gennemferelse af en anleegslov i
Folketinget.

For eventuelle forslag, der kraenker fredningen, vil det
veere planlaegningsmyndighedens faglige ansvar at sam-
menholde de vejtekniske og trafikale effekter med ovrige
offentlige interesser, herunder omradets rekreative og
kulturhistorisk betydning.

Ud over Valle-fredningen er der udlagt kirkefredninger
omkring Himlinggje Kirke, Varpelev Kirke, Endeslev Kirke,
Store Tarnby Kirke, Herfelge Kirke og Valleby Kirke som
forhindrer eendringer i de nzertliggende omrader.

Desuden er der udlagt arealfredning af Mellemarken mel-
lem Valleby og Tryggevzaelde A. Fredningen bestemmer,
at der ikke ma ske sendringer af arealet pa nogen méade.

Alle fredede arealer i undersegelsesomradet fremgar af
figur 5.10.

Fredskov

Fredskovspligtige skove omfatter alle offentlige skove
og langt de fleste private skove. En fredskov skal besta
af treeer, som enten danner eller er ved at vokse op til
skov af hgjstammede traeer. Der kan vaere ubevoksede
arealer i en fredskov. Moser, heder, enge o.l., der natur-
ligt herer til en fredskov, skal bevares som de er, uanset
sterrelsen. For at kunne anleegge en vej gennem et om-
rdde med fredskov, skal fredsskovspligten ophzeves af
Miljestyrelsen. Dette betyder normalt at det pavirkede
skovareal skal erstattes med ny fredskov p& 2 gange det
inddragede areal. Kun den sydlige forbindelse pavirker
fredskov i Valle Storskov, og forbindelsen vil reelt betyde
en opdeling af skoven i to.




Kapitel overskrift her

Grundvand og jord

Drikkevandsinteresser

De statslige vandplaner indeholder udpegning af drikke-
vandsinteresser. | omrader med seerlige drikkevandsin-
teresser (OSD) og i indvindingsoplande til almene vand-
forsyningsanlaeg uden for OSD skal grundvandet i seerlig
grad beskyttes mod forurening, og grundvandstruende
aktiviteter skal undgas.

Stersteparten af omfartsvejen ved Streby Egede ligger
uden for OSD, mens dele af den nordlige og sydlige for-
bindelse ligger i OSD. Ingen forslag pavirker indvindings-
oplande uden for OSD, indsatsomrader eller felsomme
indvindingsomrader.

Ved anleeg af en ny vejforbindelse til Stevns skal det sik-
res, at der ikke fremkommer risiko for grundvandsres-
sourcen. Afvandingssystemet skal derfor udformes, sa
grundvandsressourcen ikke pavirkes med forurenende
stoffer. | forbindelse med en eventuel VVM-undersegelse
skal det afklares, om der er behov afveergeforanstaltnin-
ger for at nedbringe risikoen for grundvandet. Beskyttel-
sesinteresserne er angivet pa figur 5.11.

Figur 5.11 Drikkevandsinteresser
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Jordforurening

Regionerne kortleegger jordforureninger i Danmark pa vi-
densniveau 1 og 2 (V1 og V2), hvor V1 kortlagte arealer
er kortlagt pa baggrund af historisk materiale eller oplys-
ninger om bestemte forurenende aktiviteter pa grundene,
sésom opfyldninger eller forurenende industri. V2 area-
ler kortleegges pa baggrund af konstaterede forureninger.
Forureninger kortleegges for at forhindre at forurenet jord
spredes, skader menneskers sundhed og grundvandet.
Inden der foretages zendringer i anvendelsen af de kort-
lagte arealer eller foretages anlaegsarbejder eller jordflyt-
ninger, skal der foretages forureningsundersegelser og
indhentes en reekke myndighedsgodkendelser. Det kan
blive nedvendigt at iveerkseette oprensninger eller andre
afveergeforanstaltninger for at beskytte grundvand eller
miljoet generelt.

Den nordlige forbindelse pavirker den V1 kortlagte tank-
station ved Vordingborgvej. Alle kortlagte arealer omkring

den nordlige forbindelse fremgar af figur 5.12.

Omkring byomrader er der udlagt omradeklassificering,
som i praksis betyder, at jorden indenfor disse omrader

Omrader med drikkevandsinteresser

Omrader med seerlige drikkevandsinteresser
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Kapitel overskrift her

administrativt er lettere forurenet jord, hvilket leegger be-
greensninger pa behandlingen og genanvendelsen af jor-
den. Hverken den nordlige eller den sydlige forbindelse
eller omfartsvejen ved Streby Egede bererer omradeklas-
sificerede arealer.

Stoj

Miljestyrelsen har i vejledning om stgj fra veje (nr.
4/2007) fastsat vejledende greenseveerdier for stojfal-
somme omrader. Den vejledende greenseveerdi for bo-
liger er 58 dB. Greenseveerdien geelder nar der plan-
leegges nye boliger i nserheden af eksisterende veje.
Miljsstyrelsen finder, at der ber tages de samme hen-
syn nar der planleegges nye veje og vejudbygninger, som
placeres neer eksisterende boliger. Graensevaerdien er
grundlag for en vurdering af hvornar en bolig betragtes
som stgjbelastet.

Der er ikke gennemfort stajberegninger i forundersegel-
sen, men det vurderes, at der kan veere behov for stej-
afskeermning ved Eggje ved den nordlige forbindelse og
ved Harlev ved den sydlige forbindelse.

\
/

“H/Tesseballel
S v ~

Boligejere, der belastes med stej over 63 dB fra vejen, vil
normalt blive tilbudt tilskud til stejisolering i de tilfeelde,
hvor det ikke vurderes muligt eller hensigtsmeessigt at
begreense stejen ved hjeelp af stejafskeermning. Umiddel-
bart vurderes det, at under 10 boliger vil blive udsat for
mere end 63 dB pé boligfacaden.

-V2 grunde
! - V1 grunde

Omradeklassificering .

MBEL Dk N

Stejforholdene vil blive nzermere vurderet i forbindelse
Figur 5.12 V1 (bla), V2 (red) og omradeklassificerede (lysered) med en eventuel VVM-undersegelse, herunder omfang
arealer og udformning af stejreducerende tiltag.
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6. Trafikale forhold

De trafikale konsekvenser af en ny vejforbindelse til Stevns er belyst

ved beregninger med Qrestadstrafikmodellen (OTM). Modellen daekker
hovedstadsomradet (plus det tidligere Roskilde Amt) og har gennem en
leengere arreekke veeret anvendt til trafikberegninger og vurderinger af en
lang raekke infrastrukturprojekter — bade for vejtrafik og kollektiv trafik.

Der vil altid vzere en vis usikkerhed péa resultaterne af tra-
fikmodelberegninger, bl.a. fordi der er usikkerhed pé de
data og forudseetninger, som beregningerne baseres pa.
| beregningerne er det tilstreebt, at de modelberegnede
hastigheder skal svare til forholdene pé det eksisterende
vejnet.

OTM indeholder oplysninger om vejnettet og de kollek-
tive transportsystemer i hovedstadsomradet. Derudover
indeholder modellen data om befolkning, arbejdspladser,
bilejerskab mv. opdelt pa ca. 950 zoner. Pa baggrund

af disse data beregner modellen trafikken i hovedstads-
omradet for en gennemsnitlig hverdag opdelt pa trans-
portmidler. Ved beregning af trafik pa vejnettet tages der
bl.a. hejde for kapacitetsbegreensninger, hastigheder og
krydsforsinkelser.

Til beregninger af de trafikale konsekvenser af nye vejfor-
bindelser til Stevns er anvendt en tilpasset version af OTM
6.1. Stevns ligger i udkanten af OTM's geografiske daek-
ningsomrade, og der er derfor foretaget en opsplitning af
zonerne i Stevns Kommune for at give en bedre beskri-
velse af trafikken til og fra Stevns. Modellen beskriver de
trafikale stremme pa et overordnet regionalt niveau, sa de-
taljeret rutevalg gennem byer kan modellen ikke beskrive.

Trafikmodellen er opstillet med data for 2015 og kalibre-
ret i forhold til hverdagsdegnstrafikken (HDT) i 2015 pa
udvalgte straekninger. Trafikken er derefter fremskrevet til
2020 baseret pa forudsat udvikling i befolkning, arbejds-
pladser, bilejerskab, kerselsomkostninger med bil og tak-
ster i den kollektive trafik samt besluttet udbygning af in-
frastruktur og kollektiv betjening.

Befolkningstallet er fremskrevet med udgangspunkt i
Danmarks Statistiks kommune- og aldersopdelte befolk-
ningsfremskrivning for 2016. Antal af arbejdspladser er
fremskrevet med udgangspunkt i den kommuneopdelte
fremskrivning foretaget af Transport DTU. Det er forud-
sat, at Sjeellands Universitetshospital, Kege er fuldt ud-
bygget i fremtidsscenariet.

Fremskrivningen af bilejerskabet og befolkningens for-
deling pa indkomstgrupper er foretaget pa basis af den
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forventede udvikling i bruttonationalproduktet (BNP), jf.
Finansministeriets konvergensprogram for 2016. Kar-
selsomkostningerne er forudsat at stige med 0,6 pct.
frem til 2020.

| forhold til 2015 er felgende relevant infrastruktur indar-
bejdet i trafikmodellen:

= Udbygning af Kege Bugt Motorvejen syd for Greve
S til 4 spor pr. retning samt nyt tilslutningsanleeg ved
Egedesvej (tilslutningsanleeg 31b Kage N).

= Vestvendte ramper pa Vestmotorvejen ved tilslut-
ningsanlaeg 33 Vemmedrup

= Vejnetsudbygninger ved Sjzellands Universitetshospi-
tal i Kege

= Ny vejtunnel og lukning af Bag Haverne ved Kege
Station

= Reduktion af skiltet hastighed til 60 km/t p& Vording-
borgvej/Ringvejen

= Ny bane mellem Kabenhavn og Ringsted inklusiv
stationen Kege Nord

= S-togsbetjening ved stationen Kege Nord

Basissituation i 2020

De trafikale konsekvenser af hvert forslag er sammen-
lignet med en basissituation (Basis 2020), der beskriver
den forventede trafikale situation i 2020, safremt der ikke
etableres en ny vejforbindelse. For en mere detaljeret be-
skrivelse af trafikberegningerne henvises tii COWI notat
Ny vejforbindelse til Stevns - Trafikberegninger.

| dag er der allerede store trafikale udfordringer i myld-
retiden i korridoren mellem Kege og Stevns, idet vejnet-
tet gennem Streby Egede og den sydlige del af Kage
ikke er indrettet til den omfattende trafik. Dette resulte-
rer i daglige forsinkelser pa Strandvejen og giver pres
pa vejnettet gennem Kege. Ogsa Vordingborgvej mel-
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Figur 6.1 Forventet hverdagsdegnstrafik i 2020 uden anleeg af
ny vejforbindelse til Stevns (Basis 2020)

lem Herfalge og Kege er steerkt belastet. Med
en forventet stigning i befolkningstallet i korri-
doren, og tilsvarende for pendlingen mod Ka-
benhavnsomradet, vil de trafikale problemer
forstaerkes over de kommende ar. P4 figur 6.1
vises den forventede trafik i 2020.

Pa figur 6.2 vises hvordan hverdagsdegntrafik-
ken, der passerer Strandvejen, fordeler sig ud pa
vejene i Basis 2020. Omkring ca. 19.400 (94 %)
af keretojerne pa streekningen mellem Stevnsve;j
og Billesborgve;j fortseetter ad Strandvejen mod
Kege, mens ca. 1.200 (6 %) tager Billesborg-
vej. Cirka halvdelen af keretejerne (ca. 10.800)
pa Strandvejen har mal nord for Kege, mens ca.

6.200 har mal i Kege.

Hastrup

Herfalge

BUGT

Magleby

Klippinge

> - Streby Egede

N

Figur 6.2 Fordeling af trafikken til/fra Strandvejen nord for Streby Egede

i Basis 2020
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Trafikmaengder for forslag
Der er gennemfort folgende trafikberegninger for de for-
slag, der er beskrevet i kapitel 3.

= Nordlig forbindelse, variant A: 2+1-sporet motor-
trafikvej (med 100 km/t) mellem E47/E55 Sydmotor-
vejen og Egoje, etablering af fuldt tilslutningsanlzeg til
Sydmotorvejen og udbygning af Strandvejen til 3 spor
mellem Billesborgvej og Stevnsvej.

= Nordlig forbindelse, variant B: 2-sporet landevej
(med 80 km/t) mellem E47/E55 Sydmotorvejen og
Eggje, etablering af fuldt tilslutningsanleeg til Syd-
motorvejen og udbygning af Strandvejen til 3 spor
mellem Billesborgvej og Stevnsvej.

= Sydlig forbindelse: 2-sporet landevej (med 80 km/t)
mellem E47/E55 Sydmotorvejen 34 Herfalge og rute
261 Bjeelkerupve,j.

* Omfartsvej ved Streby Egede: 2-sporet omfartsvej
(med 80 km/t) syd om Streby Egede mellem Kaegevej
og Stevnsvej.

Nordlig forbindelse, variant A i 2020

Med variant A vil hverdagsdegntrafikken (HDT) pa
Strandvejen mellem Billesborgvej og Stevnsvej stige
med omkring ca. 400 keretojer. Denne stigning skyl-
des primeert eendret rutevalg pga. den forbedrede frem-
kommelighed. Pa Strandvejen nord for Billesborgvej vil

trafikken blive reduceret med ca. 3.100 keretejer som
felge af den nye forbindelse, da trafikanterne nu veel-
ger at kere ad denne og motorvejen i stedet for gennem
Kege. Den nye forbindelse syd om Eggje vil blive brugt
af ca. 4.500 keretgjer, og frem mod tilslutningen til Syd-
motorvejen (vest for Vordingborgvej) vil der veere ca.
9.900 keretejer. Den forbedrede tilgeengelighed til mo-
torvejen vil ogsa resultere i, at trafikken pa Vordingborg-
vej mellem Herfalge og Kege (rute 151) reduceres med
1.400-3.200 keretojer. Variant A vil i alt reducere trafik-
ken til/fra Kege via Strandvejen og Vordingborgvej med
ca. 4.500 keretgjer.

De sydvendte ramper ved det nye tilslutningsanleeg vil
medfere en stigning i trafikken pa Sydmotorvejen syd for
det nye tilslutningsanleeg pé ca. 1.300 keretgjer. Sam-
tidig aflastes Vordingborgvej syd for Herfalge med ca.
1.800 keretgjer, da trafikanter sydfra med eerinde i Her-
felge eller den sydlige del af Kege nu kan benytte de
sydvendte ramper ved det nye tilslutningsanleeg i stedet
for ramperne ved tilslutningsanlaeg 34 Herfalge.

En ny nordlig vejforbindelse vil reducere den gennemke-
rende trafik i Kege med 12% i morgenmyldretiden, mens
der samlet i hele degnet kun sker en aflastning pa 7 %.
Pa Sydmotorvejen eges trafikken i nordgaende retning
med ca. 40% i morgenmyldretiden (kl. 7-9), mens den
samlet over hele degnet kun eges med ca. 7% i nordlig
retning.
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Figur 6.4 Nordlig forbindelse, variant B - Zndringer i trafikken sammenholdt med Basis 2020

Nordlig forbindelse, variant B i 2020

Variant B har de samme trafikale effekter som variant A,
bare i en mindre skala grundet den lavere hastigheds-
greense. Pa Strandvejens nordligste del reduceres antal-
let af keretojer med ca. 2.500. P4 vejen syd om Eggje vil
der kore ca. 3.900 keretojer pa et hverdagsdegn.
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Figur 6.5 Sydlig forbindelse — ZAndringer i trafikken sammenholdt med Basis 2020

Sydlig forbindelse i 2020

Den sydlige forbindelse vil bade aflaste Stevnsvej/Bjzel-
kerupvej (rute 261) og Kegevej (rute 209). Begge med
godt 2.000 keretojer. Som felge deraf falder trafikken
ogsé pa Strandvejen med ca. 4.400 keretejer. En syd-
lig forbindelse vil ikke have nogen effekt pa trafikken pa
Vordingborgvej ved Herfelge. Mellem Klippinge og Har-
lev vil den nye vej fa ca. 2.500 keretejer. Mellem Harlev
og Sydmotorvejen vil der veere ca. 5.800 keretgjer. Som
felge af den nye vejforbindelse vil trafikken pa Sydmotor-
vejen nord for TSA 34 stige med ca. 3.600 keretejer. Pa
Slimmingevej, der forbinder Sydmotorvejen med Vestmo-
torvejen, vil trafikken stige med ca. 400 keretgjer.

| modsazetning til en nordlig forbindelse er der kun meget
begraenset forskel pa den procentvise aflastning af Kege
i myldretiden (kl. 7-9) og uden for myldretiden ved etab-

lering af en sydlig vejforbindelse. Generelt kan det siges,
at en nordlig forbindelse har den sterste effekt i myldre-

tiden, mens en sydlige forbindelse har en mere ensartet

effekt over hele degnet.

Omfartsvej ved Streby Egede i 2020

Med forslaget om at etablere en omfartsvej syd om
Streby Egede vil ca. 5.900 gennemkerende koretgjer
blive ledt uden om Streby Egede og ud pa Kegevej (rute
209). Omfartsvejen vil resultere i en lille stigning i trafik-
ken pé Strandvejen som felge af en reduceret rejsetid
mellem Stevns og Kege. Endvidere vil der ske en over-
flytning af ca. 400 keretgjer fra rute 209 til rute 261 syd

for Streby Egede.
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53



Trafikale forhold

Lellinge

Vemmedrup

Hastrup

- Streby Egede

S

Herfolge
Vedskelle Valloby

Figur 6.7 Fordeling af trafikken til/fra Strandvejen nord for Streby Egede, Nordlig forbindelse, variant A
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Figur 6.8 Fordeling af trafikken til/fra Strandvejen nord for Streby Egede, Sydlig forbindelse

Fordeling af trafikken (ruteneg)

Figur 6.7 og figur 6.8 viser hvordan trafikken fordeler sig
for keretejer, der passerer Strandvejen nord for Streby
Egede. Ved anlzeg af en nordlig forbindelse, vil ca. 4.200
(21 %) af keretajerne pa Strandvejen syd for Billesborg-
vej benytte den nye vejforbindelse, og trafikken gennem
Kaege vil som felge deraf blive reduceret tilsvarende. Ved
anleeg af en sydlig forbindelse vil trafikken pa Strandvejen
og videre gennem Kege ligeledes blive reduceret.
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Trafikale forhold

Supplerende beregninger med
trafikmodellen

Der er foretaget supplerende trafikberegninger af fol-
gende scenarier:

Forleengelse af den nordlige forbindelse, variant A,
med en 2+1 sporet motortrafikvej (med 100 km/t)
frem til rute 150 syd for Vestmotorvejen

Kombination af den nordlige forbindelse, variant A,
og en lukning af Toldbodvej/@stre Banevej i Kage for
gennemkearende trafik

Kombination af den sydlige forbindelse og en lukning
af Toldbodvej/Dstre Banevej i Kege for gennemke-
rende trafik

Ved at lave en forbindelsesvej mellem Syd- og Vestmo-
torvejen vil trafikken p& den nordlige del af Strandvejen
blive reduceret med ca. 3.700 keretgjer i forhold til ba-
sissituationen, hvilket er ca. 600 keretojer mere i forhold
til effekten af den nordlige forbindelse, variant A. Rute
150 (Ringstedvej) og evrige forbindelsesveje mellem
Syd- og Vestmotorvejen vil samtidigt blive aflastet. Mel-

Borup Ejby

lem Herfolge og Sydmotorvejen vil en ny forbindelsesve;j
medfere, at den nordlige forbindelse, variant A, vil blive
benyttet af 11.500 keretojer mellem Herfolge og Sydmo-
torvejen. Selve den nye forbindelse mellem Syd- og Vest-
motorvejen vil blive benyttet af ca. 5.400 keretojer.

Hvis der i kombination med den nordlige forbindelse, va-
riant A lukkes for gennemkersel via Toldbodvej, Dstre
Banevej og Veerftsvej, vil trafikken stige pa Ringvejen
(rute 151) og evrige veje, men samlet set vil lukning af
'havneforbindelsen’ medfere en ekstra aflastning af vej-
nettet gennem Kege. For den nordlige forbindelse (va-
riant A) og Sydmotorvejen vil lukning af 'havneforbin-
delsen’ da ogsa medfere en mertratrafik pa ca. 1.700
keretojer.

Hvis der i kombination med den sydlige forbindelse luk-
kes for gennemkersel via Toldbodvej, Dstre Banevej og
Veerftsvej, vil trafikken stige pa Ringvejen (rute 151) og
evrige veje, men samlet set vil lukning af 'havneforbin-
delsen’ medfere en ekstra aflastning af vejnettet gennem
Kaege. For den sydlige forbindelse vil lukningen af 'havne-
forbindelsen’ medfere en mertrafik pa ca. 1.400 keretojer
pa streekningen Harlev-Sydmotorvejen.
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Figur 6.9 Nordlig forbindelse, variant A kombineret med en motortrafikvej mellem
Sydmotorvejen og Vestmotorvejen - £ndringer i trafikken sammenholdt med Basis 2020
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Nordlig forbindelse,
variant A

Nordlig forbindelse,
variant B

Sydlig forbindelse

Omfartsvej ved

Tidsbesparelser i timer 465

364

Streby Egede

707 201

Forskel i trafikarbejde

(kerte km) 25365

19.803

22.733 5.161

Tabel 6.1 Tidsbesparelser og forskel i trafikarbejdet pr. hverdagsdegn i 2020 ved forslagene

i forhold til Basis 2020.

Trafikarbejde og tidsforbrug

De beregnede trafikantbesparelser i timer og samlede
aendringer i trafikarbejde (keretajskilometer) pa et hver-
dagsdegn i forhold til basissituationen i 2020 fremgar af
tabel 6.1. Resultaterne er et centralt element i de sam-
fundsekonomiske beregninger for forslagene, se kapitel
8. Tabellen viser, at alle forslag vil give trafikanterne en
samlet rejsetidsbesparelse, men at der samlet set ogsa
vil blive kert flere kilometer. Den sydlige forbindelse gi-
ver de storste tidsbesparelser, mens den nordlige forbin-
delse, variant A, giver sterst stigning i trafikarbejdet. At
den sydlige forbindelse giver de sterste tidsbesparelser
skyldes, at trafikanterne far en veesentligt hurtigere vej
udenom Kege, da dels den nye vej og dels motorvejen til-
lader hgjere hastigheder end pé det eksisterende vejnet
og derfor en forkortet rejsetid.

Samlet vurdering af trafikal og sikkerheds-
maessig effekt

Alle forslagene vil resultere i, at trafikanterne samlet

set opnar tidsbesparelser. Sterst ved den sydlige for-
bindelse, da trafikanterne vil slippe for turen gennem
Streby Egede og Kaege og i stedet komme hurtigt ud pa
motorvejen.

For den nordlige og sydlige forbindelse vil et nyt vejan-
leeg ogsa medfere en aflastning af vejene i Kege og pa
Strandvejen. Tilsvarende vil en omfartsvej ved Straby
Egede reducere den gennemkerende trafik gennem
Streby Egede betragteligt. For den sydlige forbindelse
reduceres trafikken ogsa gennem Streby Egede, dog
ikke i lige s& hej grad. Ved den sydlige forbindelse vil
trafikken pa Kegevej (rute 209) ogsa blive reduceret.

Ved den nordlige forbindelse anleegges et nyt tilslut-
ningsanleeg pa Sydmotorvejen, hvilket vil reducere an-
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tallet af keretgjer p& Vordingborgvej (rute 151) og
samtidig fjerne sivetrafik fra de mindre veje gennem
Svansbjerg og Asheje, der i dag benyttes som ad-
gangsveje til Sydmotorvejen. En sydlig forbindelse vil
ikke aflaste Vordingborgve;.

En kombination af en nordlig forbindelse og omfartsvejen
giver samlet en god effekt, da den reducerer forsinkel-

sen ved Streby Egede, samtidig med at man aflaster tra-
fikken p& Strandvejen, Vordingborgvej og gennem Kage.

Afhzaengigt at hvilke trafikale tiltag, der gennemferes i
Kege, vil rutevalget gennem Kage, og dermed ogsa bru-
gen af en vejforbindelse mellem Stevns og Sydmotorve-
jen, kunne pavirkes. Eksempelvis vil lukning af Veerftsvej
for gennemkersel medfere en ca. 40 % stigning i trafik-
ken pa den nordlige forbindelse ved Eggje.

Der er ikke regnet pa uheldsgevinster i denne forunder-
segelse. Selv om der sker en stigning i antallet af kerte
kilometer, vil uheldstallet sandsynligvis falde, da det
egede trafikarbejde vil forega pa motorveje og de nye
vejanleeg, hvor sandsynligheden for uheld er lavere end
pa landeveje eller byveje med déarlige oversigtsforhold
og farlige genstande langs vejene. For den nordlige for-
bindelse vil krydsninger af veje forega ude af niveau,

og derfor vil der ogsé kunne forventes en trafiksikker-
hedsmeessig gevinst her. Variant A vurderes at have en
lavere uheldsfrekvens end variant B, da den etableres
som en motortrafikvej med midteradskillelse. Samlet set
vurderes den nordlige forbindelse, variant A at give de
sterste uheldsgevinster, mens en omfartsvej ved Streby
Egede kun vurderes at give en marginal reduktion i an-
tal uheld. Den sydlige forbindelse har kryds i niveau, og
en mindre del af straeekningen ligger pé allerede eksi-
sterende veje. Ved en eventuel VVM-undersogelse vil
krydsudformninger og hensynet til blede trafikanter blive
behandlet mere detaljeret.



Areal- og ejendomsforhold

7. Areal- og ejendomsforhold

| det felgende beskrives overordnede forhold for arealanvendelsen i forbindelse
med forslagene om en nordlig og sydlig forbindelse og en omfartsvej ved Streby
Egede. De enkelte forslag er beskrevet neermere i kapitel 3.

Nuvaerende arealanvendelse

Den nordlige forbindelse (variant A og B) forleber hoved-
sageligt gennem landbrugsomréder. | den vestlige ende
forleber forslaget teet pa Herfelge, ca. 80 m fra neerme-
ste beboelse. Et fredskovsareal gennemskzeres pa en
streekning af ca. 500 m. Den fredede bygning "Hegnets-
lund” pa Vordingborgvej 82 rammes. En tankstation, der
er registreret som forurenet pa vidensniveau 1, rammes
af hankeanlzegget ved Vordingborgvej. Den ostlige del af
vejanleegget forleber forholdsvis teet pa landsbyen Egeje,
ca. 200 m fra neermeste beboelse.

Den sydlige forbindelse forleber stort set gennem rene
landbrugsomréder, men passerer dog ret teet nord om
landsbyen Harlev, ca. 80 m fra naermeste beboelse mod
syd og ca. 50 m fra den naermeste beboelse mod nord.
Den vestlige del af vejanleegget gennemskeerer freds-
skoven Vallg Storskov pa en ca. 1,5 km lang streekning.

Omfartsvejen ved Streby Egede forleber gennem et
blandet by- og landbrugsomrade. Ved krydsningen af
Tryggeveelde A gennemskzeres et engareal.

Herfelg

Arealerhvervelse til vejanlaeg

Erhvervelse af arealer og bygningsanleeg, der er ned-
vendige for at kunne gennemfere et eventuelt fremtidigt
vejanleeg, vil ske ved ekspropriation. Udover de arealer,
der skal afstas varigt til vejanleegget, vil der ogsa blive
eksproprieret arealer til midlertidig brug som arbejds-
arealer til entreprengren. Disse arbejdsarealer vil blive
retableret og givet tilbage til ejerne efter anleegsarbej-
dets afslutning. Udover areal til selve vejanleegget, skal
der ogsa erhverves areal til regnvandsbassiner, omlaeg-
ning af skeerende veje og eventuelle nye adgangsveje til
bererte ejendomme. Endvidere skal der erhverves areal
til etablering af erstatningsnatur i de tilfeelde, hvor be-
skyttede naturomréder bereres af vejanleegget, og som
derfor skal erstattes, oftest med det dobbelte areal.

Jordfordeling

Da mange landbrugsejendomme vil blive gennemskaret
af vejanleeggene, med deraf felgende manglende veja-
dgange, uheldige markformer og omvejskersler, vil der
blive udarbejdet et jordfordelingsforslag, der kan for-




Areal- og ejendomsforhold

Varig Midlertidig
arealafstaelse

Forslag

arealafstaelse

Antal ejendomme
der bereres varigt eller

Antal ejendomme
der forventes

Ha Ha midlertidigt totaleksproprieret
Nordlig forbindelse, variant A ca. 42 ca. 25 ca. 30 6-8
Nordlig forbindelse, variant B ca. 37 ca. 25 ca. 30 6-8
Sydlig forbindelse ca. 78 ca. 53 ca. 70 2-4
Omfartsvej ved Streby Egede ca. 7 ca. 4 ca. 10 2-4

Tabel 7.1 Det omtrentlige areal, der forventes at skulle erhverves for hvert af de konkrete forslag

mindske generne af gennemskaeringerne. Jordfordelin-
gen indgar som et led i ekspropriationen.

Ledningsomlaagninger

Forslagenes péavirkning af sterre overordnede lednings-
anleeg er blevet vurderet. | forbindelse med en eventuel
VVM-undersegelse, vil avrige ledningsforhold blive nzer-
mere undersogt.

Arealbehov og berorte ejendomme

Tabel 7.1 viser det omtrentlige areal, der forventes at
skulle erhverves for hvert af de konkrete forslag. Tabel-
len viser bade de varige og de midlertidige arealerhver-
velser. Derudover er der vist, hvor mange ejendomme der
forventes at skulle afgive jord til vejanlaegget eller til ar-
bejdsarealer. Endelig er det vist, hvor mange ejendomme
der forventes totaleksproprieret.

Da der er tale om et overordnet skitseprojekt til en for-
undersogelse, vil der veere usikkerhed forbundet med de
anferte angivelser. | forbindelse med en eventuel VVM-
undersogelse, vil der ske en mere praecis beregning af
arealkonsekvenserne.




Anlaegsoverslag og samfundsegkonomi

8. Anlaegsoverslag og
samfundsokonomi

Der er beregnet anlaegsoverslag for den nordlige forbindelse, variant A og B,
den sydlige forbindelse og for omfartsvejen ved Streby Egede. Overslagene
er udarbejdet i henhold til Transport-, Bygnings- og Boligministeriets budget-
teringsprincipper for anleegsprojekter pa vej- og baneomradet. Vejdirektora-
tets erfaringer med gennemforte entrepriser og enhedspriser, er beskrevet i
et samlet overslagssystem, som er benyttet til overslagene.

Detaljeringsniveauet for forslagene i en forundersegelse
er ikke praecise nok til, at kunne angive de preecise maeng-
der af f.eks. jord eller leengde af nye lokale veje. Oversla-
gene er derfor baseret pa felgende forudseetninger:

= Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de
seneste anlaegsarbejder. Meengder i m® og m?, er
baseret pa tvaersnit i henhold til forslagene.

= For jordarbejde er der gjort en reekke forsimplede
antagelser om terreenforhold, idet det aktuelle terreen
ikke er opmalt. Sikkerhedsskraninger er medtaget i de
skennede jordmeengder og vejafvanding er fastsat ud
fra gennemsnitlige kilometerpriser.

= Der er foretaget en geologisk screening som input til
de skennede meengder for bladbund m.v.

= Der er afsat skennede belgb pr. km til nye adgangs-
veje m.v. og midlertidige foranstaltninger i anleegspe-
rioden som ikke indgar sezerskilt i meengdeopgerelsen.

= Nye faunaunderfaringer (rer), paddehegn, afveergefor-
anstaltninger ved vandlgb, erstatningsbiotoper samt
stejafskeermning er indeholdt i anleegsoverslaget
baseret pa et sken, da der ikke er foretaget egentlige
feltundersegelser. De vil blive gennemfert i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersegelse.

Arealbehovet er opgjort ud fra det skennede arealbehov
til permanente ekspropriationer. Heri indgér en vurdering
af omfanget af de forventede totalekspropriationer. Areal-

Nordlig forbindelse,

variant A

Nordlig forbindelse,
variant B

budgettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i omradet
og pa baggrund af ekspropriations- og taksationskom-
missionens erstatningsfastsaettelse pd sammenlignelige
straekninger.

Der er afsat belab til arkeeologiske forundersegelser og
markundersegelser baseret pd gennemsnitlige kilometer-
priser.

Anlaegsoverslag

Pa baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag, som
omfatter udgifter til etablering af anlaegget, arealanven-
delse, projektering, tilsyn og administration, eksklusive
moms. Basisoverslaget tillzegges 50 % til deekning af
fremtidige sendringer og usikkerheder jf. Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriets budgetteringsprincipper for
okonomistyring af anleegsprojekter. | tabel 8.1 ses basis-
overslaget + 50 % for de enkelte forslag.

Samfundsekonomiske effekter

Formalet med den samfundsekonomiske analyse er at
give en systematisk vurdering af samfundets fordele og
ulemper ved de forskellige lesningsforslag. Den sam-
fundsekonomiske rentabilitet er vurderet for forslagene
efter den metode, som er beskrevet i Transport-, Byg-
nings- og Boligministeriets manual for samfundseko-
nomisk analyse og ministeriets samfundsekonomiske
beregningsmodel "TERESA" version 4.06. Et projekt vur-
deres som rentabelt, hvis det har en positiv nettonutids-
veerdi og en intern rente over diskonteringsrenten (4 %).

Omfartsvej ved
Streby Egede

Sydlig forbindelse

Samlet anleegsbudget

(Basisoverslag + 50 %) 5650

486,4

600,0 101,6

Tabel 8.1 Samlet anleegsbudget for forslagene, millioner kr. (prisniveau FL-18, indeks 106,56).
Variant A er en 2+1 sporet motortrafikvej med en planlagt hastighedsbegraensning pa 100 km/t,
mens variant B er en 2-sporet vej med en planlagt hastighedsbegreensning pa 80 km/t.



Anlaegsoverslag og samfundsekonomi

Beregningshorisonten er 50 ar efter forudsat abning i
2025, og med forudsat trafikveekst frem til 2035.

De trafikale gevinster fra trafikmodelberegningerne er
fremskrevet med 1 % pr ar frem til &bningséar i 2025, pa
baggrund af tal fra Landstrafikmodellen. Frem til 2035 er
der ligeledes forudsat en trafikvaekst pa 1 % per ar, som
ogsa bruges til at fremskrive gevinsterne. Der er dog for-
udsat en hojere veekst pa treengselseffekten pa 2 %.

| forbindelse med den samfundsekonomiske beregning
er der lavet en raekke simple antagelser omkring trafik-
vaekst og emissioner, idet der i forundersegelsen ikke er
foretaget detaljerede undersegelser af disse. Der er ikke
beregnet effekter for uheld, stej, luftforurening og gener
under anleeg.

| den samfundsekonomiske beregning indgar ogsa et
overordnet bud pa drifts- og vedligeholdelsesudgifter til
vejanleegget i den 50-arige beregningshorisont. Det geel-
der eksempelvis faste udgifter til greesslaning, saltning
og snerydning og periodiske udgifter til udskiftning af as-
faltbeleegning og renovering af bygvaerker.

Vurdering af resultaterne

De samfundsgkonomiske effekter er beregnet for den
nordlige forbindelse, variant A og B, den sydlige forbin-
delse og for omfartsvejen ved Streby Egede. Se tabel 8.2.

Nordlig forbindelse,
variant A

Nordlig forbindelse,
variant B

Begge varianter af den nordlige forbindelse har en ne-
gativ nettonutidsveerdi og en intern rente, der er lavere
end diskonteringsrenten. Hvilket betyder, at de sam-
fundsmazessigt ikke er rentable. Den lave samfundsgko-
nomiske effekt skyldes, at brugergevinsterne i form at
rejsetidsgevinster ikke opvejer de egede kerselsom-
kostninger (fordi der keres leengere) og anlsegsomkost-
ningerne.

Som det fremgar af kapitel 6. Trafikale forhold, s& vil
den sydlige forbindelse give de sterste samlede rejse-
tidsgevinster, da vejen bade giver forbedret adgang til
Sydmotorvejen og aflaster Streby Egede for gennemke-
rende trafik. Tilsvarende giver omfartsvejen ved Streby
Egede en stor rejsetidsbesparelse for den gennemke-
rende trafik. Disse forhold medferer, at bade den syd-
lige forbindelse og omfartsvejen ved Streby Egede er
samfundsekonomisk rentable. Den sydlige forbindelse
har den hejeste nettonutidsveerdi, mens omfartsvejen
ved Streby Egede har den hgjeste interne rente.

Den nordlige forbindelse giver ingen aflastning af
Streby Egede, hvilket begreenser tidsgevinsterne, som
har stor betydning i de samfundsekonomiske beregnin-
ger. Hvis omfartsvejen ved Streby Egede havde veeret
en del af den nordlige forbindelse, ville de samlede tids-
gevinster have opvejet omkostningerne, og gjort kombi-
nationen samfundsekonomisk rentabel.

Omfartsvej ved Streby
Egede

Sydlig forbindelse

| alt nettonutidsveerdi (NNV) -119

-204 317 315

Intern rente 3,0 %

2,3 %

5,6 % 13,6 %

Nettorgevinst pr. offentlig

. Ikke relevant
omkostningskrone

Ikke relevant

0,65 3,19

Tabel 8.2 Nettonutidsgevinst, intern rente og nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone,
opgjort for samlet anleegsbudget for forslagene. (prisniveau FL-18, indeks 106,56)
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