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Forord

Per Jacobsen, Vejdirektar,
Vejdirektoratet

Motorring 3 — en moderne bymotorvej

Vejdirektoratet formulerede i 1995 en Strategi for Smukke Veje
som en malsaetning for arbejdet med arkitektoniske og visuelle
sider i forbindelse med planlaegning og udferelse af vejanlaeg.

Denne bog handler om resultatet af udbygningen af Motorring
3 ved Kgbenhavn, men nok sd meget om den arkitektoniske
proces undervejs og samspillet mellem vejarkitektur og de vej-
tekniske forhold.

Motorring 3 mellem Jaegersborg og Jyllingevej blev taget i brug

i 1968/71. 11977 blev streekningen videre til Holbaekmotorvejen
anlagt. De sidste 30 til 40 ars trafikale udvikling er gaet steerkt,

og det har derfor vaeret ngdvendigt at udbygge motorvejen fra

fire til seks spor.

Motorring 3 er nu udbygget pa det meste af straekningen, men
ferst om nogle ar vil det sidste stykke ved Jyllingevej vaere klar —

sammen med farste etape af Frederikssundmotorvejen.

Motorring 3 — en moderne bymotorvej beskriver den arkitek-
toniske idé og arbejdsproces og det frugtbare samarbejde

P,

.

mellem de mange involverede, der har sikret det resultat, vi ser
i dag.

Motorring 3 — en moderne bymotorvej indeholder interviews
med en raekke af de personer, som har vaeret med i skabelsen
af projektet — lige fra dets spaede start i 2001 til det faerdige
resultat her i 2008.

Motorring 3 lgber gennem et teet bebygget omrade med mange
hundrede naboer, og bogen omhandler ogsa samspillet med dem
og giver eksempler pa deres oplevelser af det store vejbyggeri.

Med udbygningen er der blevet skabt en moderne bymotorvej.
Den er i sin formgivning domineret af mange bygveerker i form af
broer og stgjskaerme pa stort set hele straekningen. Det har der-
for vaeret opgaven, at motorvejen skulle fremsta i et klart, praecist
0g sammenhangende formsprog. Gennem denne indsats har
det vaeret malet at skabe en vej, der raekker ind i fremtiden.

Tak til de mange, der har medvirket til det flotte resultat, og god
forngjelse med bogen.

Vejdirektar
Per Jacobsen



Ulla Egebjerg, chefarkitekt, Vejdirektoratet
Dorte Augustenborg, arkitekt ,bach. kom.

Fra smuk vej til vejen som arkitektur

Motorvejens rolle har sndret sig. | dag er det ikke nok, at en vej er smuk. Den skal ogsa have et arkitektonisk

udtryk, og det skal indarbejdes helt fra starten.

| dag er en vej ikke blot en del af en infrastruktur, der bringer
trafikanterne hurtigt og sikkert fra ét punkt til et andet. Den
skal ogsa vaere et smukt stykke arkitektur. For at det gar op i en
hgjere enhed, skal arkitekturen indarbejdes helt fra starten, nar
en vej projekteres. Og som grundlag for hele projektet skal der
vaere en overordnet arkitektonisk idé, der naturligvis har ind-
arbejdet alle tekniske forhold og krav.

En motorvej er heller ikke leengere kun en forbindelse mellem
byer i det dbne land. Den er ogsa en integreret del af de starre
sammenhangende byomrader.

Den fremtidige motorvej

Omkring de sterre byer forandrer motorvejens omgivelser sig

i eksplosiv hast. Industriomraderne vokser ofte med mere eller
mindre tilfeldig og ikke szerlig planlagt vaekst. Forstaden kravler
ud mod motorvejen med flag og skilte. Beboelsen breder sig taet
bag vejens stgjafskaermning, samtidig med at motorvejens naere
omgivelser gror til i tilfzeldig bevoksning.

Vejen fremtraeder ikke laengere som et enkeltstdende element,
men som en del af en starre helhed. Det stiller store krav til
vejens arkitektoniske udtryk og udfordrer bade arkitekter og
ingenigrer, fordi de i samarbejde skal skabe sammenhangen.

Det gode samarbejde skaber arkitekturen

Samarbejdet mellem arkitekter og ingenigrer er altafgerende for,
at et vejprojekt ender som en succes. Den arkitektoniske kvalitet
i et vejprojekt skabes nemlig ved, at funktion, teknik og kreativi-
tet spiller sammen. Det kan lykkes ved, at en arkitekt skaber en
hovedidé fra starten. Hver faggruppe bringer derefter sin kom-
petence ind i samarbejdet pa de rigtige tidspunkter i processen,
mens arkitekten sgrger for, at hovedidéen fastholdes.

En raekke faktorer skal vaere i spil, for at slutresultatet bliver

godt:

e Et godt samarbejde mellem de to faggrupper, ingenigrer
og arkitekter

e Opmaerksomhed over for kvalitet og funktion

e Fornemmelse for et samspil mellem arkitektur og trafik-
sikkerhed

e En god dialog mellem mange interessenter

e Arkitektonisk omtanke inden for de gkonomiske rammer

Ogsa veje er arkitektur

Regeringen formulerede i 2007 en national arkitekturpolitik,
der definerer arkitektur sa bredt, at den ikke blot omfatter
bygninger, men ogsa infrastruktur, som for eksempel veje, broer
og andre infrastrukturelle, offentlige anlaeg. Det falder godt i
trdd med de senere dars voksende interesse for at fa kvalitet i de
fysiske omagivelser.

Motorveje er forskellige

Motorvejens karakter og potentiale kan beskrives kort gennem
tre forskellige arketyper: guldaldervejen, truckerstien og bymo-
torvejen.

Guldaldervejen

— eller landskabsmotorvejen. Den er kendetegnet ved, at den lig-
ger uberart og spiller sammen med landskabet.

Guldaldervejen er resultatet af en omhyggelig planlagt linje-
faring, der er tilpasset landskabets former, og hvor malet har
vaeret at skabe en visuel kontakt til naturen og landbrugsarea-
lerne langs vejen. Pa saerligt attraktive steder dbner motorvejen
ligefrem for panoramiske udsigter mod udvalgte landskaber, der
fungerer som landemaerker for de rejsende.






Et eksempel pa en guldaldervej er sydmotorvejen fra Kege mod
Lolland og de to nordjyske motorveje nord for Aalborg.

Truckerstien

— eller pendlermotorvejen. Den er en relativ ny arketype, der

er opstaet, fordi bade pendlertrafikken og den massive, tunge
trafik er steget. Motorvejen virker som en magnet og tiltraekker
en raekke funktioner, isaer erhvervsvirksomheder. Truckerstien
ligger taet pa en raekke byer, og den er karakteriseret ved store
uens og mere eller mindre tilfaeldige industrienklaver. De er
ofte opfert parallelt med vejen og fremtraeder uden forbindelse
til den. Kun ganske fa steder er motorvejens arealer knyttet til
bygningerne. Der opstar derfor store, udefinerbare arealer, og
bebyggelserne ligger som uforlgste fragmenter uden relation til
omradet eller hinanden.

Et eksempel pa en pendlermotorvej er motorvejen mellem Kol-
ding og Randers og dele af motorvejsnettet taet pa Kgbenhavn.

Bymotorvejen

— eller den bynaere motorvej. Motorvejen far her nye funktioner.
Det er her vejen og byen mgder hinanden. Der bor mennesker
langs motorvejen, og de lever med den pa godt og ondt.
Bymotorvejen ligger i en stram linje omkring eller ind mod en
by. Den er karakteriseret ved at have trafik degnet rundt. Langs
vejen er store belysningsanlaeg, en overflod af skilte, stgjskaerme
0g andet vejudstyr.

Et anderledes eksempel pa en bymotorvej er motorvejene taet
pa Herning. Mere traditionelle eksempler er Lyngbyvejen ved
Kebenhavn og i seerdeleshed den nye Motorring 3.



Guldaldervejen/landskabsmotorvejen

Truckerstien/pendlermotorvejen

Bymotorvejen, Motorring 3




Per Clausen, vicedirektor, Vejdirektoratet

Danmarks forste arkitekttegnede vej

En billedhugger og fire unge arkitekter fik stor indflydelse pa, at Motorring 3 blev Danmarks forste arkitekt-

tegnede ve;.

For farste gang i danmarkshistorien er
det en arkitekt, der har sat de allerferste
streger til udformningen af et nyt stykke
motorvej. Det skete omkring ar 2000, da
planerne om udvidelsen af Motorring 3
var en realitet. Tidligere har ingenigrer
teenkt de farste tanker, nar en ny motor-
vej var pa tegnebraettet. Men star det til
Per Clausen, der er vicedirekter i Vejdirek-
toratet, skal udgangspunktet i fremtidige
vejprojekter altid vaere hos arkitekten.
»Jeg kan se pa den feerdige Motorring

3, at udgangspunktet har veeret formud-
trykket. Vejen er ikke kun funktionel. Den
har ogsa et aestetisk udtryk. Den er ikke
kun designet til at vaere vej, men ogsa til
at veere et rum i byen, « siger Per Clausen.
Det var lidt af en tilfaeldighed, at netop
Motorring 3 blev den farste arkitekt-
tegnede vej i Danmark.

Omkring dr 2000 havde Vejdirektoratet
nedsat et udvalg under navnet Fremtids-
udvalget. Med Per Clausen som formand
skulle udvalget inspirere til fremtidens
udfordringer.

Foruden Per Clausen sad ogsa anlaegs-
chef Jens Holmboe og chefarkitekt Ulla
Egebjerg fra Vejdirektoratet i udvalget
sammen med en billedhugger, en filosof,
et par arkitekter og en forsker fra Skov
og Landskab.

»Tanken var, at vi skulle udfordres af no-

gen fra nogle helt andre miljger end vores
og af mennesker med en helt anden
uddannelsesmaessig baggrund, « fortzeller
Per Clausen.

Og missionen lykkedes. Per Clausen fik
en gjendbner.

En helt ny type motorvej

Nogle ar tidligere, i 1995, havde Vejdirek-
toratet formuleret en strategi for smukke
veje. Malet var, at de danske veje ikke
kun skulle veere sikre, af en hgj kvalitet
og nemme at vedligeholde. De skulle
0gsa vaere sa smukke som muligt. Med-
lemmerne i Fremtidsudvalget diskuterede
derfor blandt andet, hvad smukke veje
daekker over.

»De sidste to artier har vi i Danmark kun
bygget motorveje i det dbne land. Smuk-
ke veje var for os smukke kurver gennem
landskabet, flotte panoramaudsigter og
gren beplantning pa friholdte arealer
langs motorvejen, « siger Per Clausen.

| Fremtidsudvalget taenkte billedhuggeren
i form og rumlig oplevelse, og det gik op
for Per Clausen og de andre fra Vejdi-
rektoratet, at de skulle skelne mellem

en motorvej i det dbne landskab og en
motorvej i byen, en sakaldt bymotorve;j.
»Vi skulle taenke pa en bymotorvej som
et rum i byen, et sammenhangende kon-
cept bestdende af stgjskaerme, lysmaster,

autovaern og andre elementer, der tilsam-
men skaber en helhedsoplevelse bade for
trafikanterne og for naboerne, « siger Per
Clausen.

Et besgg af fire nyuddannede arkitek-
ter fra Arkitektskolen i Arhus skubbede
yderligere til medlemmernes traditionelle
opfattelse af en motorvej.

»De praesenterede deres eksamens-
projekter, hvor de byggede en by op ad
en motorvej. De vendte hele vores opfat-
telse pa hovedet. Vi plejede at opfatte
en motorvej udelukkende som en gene,
der forurener og er visuelt gdelaeggende.
Men de opfattede en motorvej som et
potentiale, der giver let adgang til mobi-
litet. Viindsa, at vi ikke skal modarbejde
den tiltraekning, en motorvej har pa
urbanisering. Tvaertimod skal vi udnytte
den tiltraekning bedst muligt, samtidig
med at generne opleves mindst muligt, «
siger Per Clausen.

Detaljerne danner en helhed
Aha-oplevelserne i Fremtidsudvalget fik
betydning for oplaegget til den konkur-
rence, der skulle finde et vinderprojekt

til udvidelsen af Motorring 3. Oplaegget
blev rettet til arkitekter frem for som el-
lers til ingenigrer.

Oplaegget lagde desuden op til at udvikle
et helt koncept for en bymotorvej.
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»Motorvejen skulle selvfglgelig vaere
sikker og afvikle mest muligt trafik med
faerrest mulige gener for naboerne, men
vejen skulle mere end det. Den skulle
udgare et vejrum, som aestestisk haenger
sammen. Vi forestillede os, at stajskaer-
mene ville blive meget dominerende, s vi
lagde op til at teenke i sammenhaeng og
helhed pa hele det nye stykke,« siger Per
Clausen.

Han er glad for, at han blev medfadder
til den farste bymotorvej i moderne tid
og kan se den arkitektoniske idé i den
feerdige vej.

»Den er teknologisk moderne, har et ur-
bant udtryk, og der er kvalitet i designet.
Alle detaljerne haenger godt sammen.
Det hvide autoveern i midten af vejen,
lysstanderne og skilteportene danner en
samlet helhed. Stgjskaermene har ikke et
eneste knaek, men udger en kontinuerlig
kurve hele vejen. Nogen vil maske ind-
vende, at den er lidt kedelig og ensartet.
Men om nogle ar vokser der traeer op ved
alle frakgrselsramperne, ligesom grgnne
planter efterhanden daekker stgttemu-
rene og stgjskaermene ud mod naboerne.
Sa vi ma vaebne os med tadlmodighed,
indtil den visuelle oplevelse er fuldendt, «
siger han.

En vej i verdensklasse

Da Per Clausen havde faet gjnene op for
at se bymotorvejen som et potentiale, var
han klar til at integrere by og motorvej
endnu mere.

»Jeg havde gerne set, at vi havde bygget
hen over vejen. Byer er ofte i underskud
af areal, sa vil en kommune gerne udvikle
detailhandlen, kan det vaere en idé at
bygge et indkgbscenter hen over en vej.
Vi skal taenke i muligheder,« siger Per
Clausen.

Nu krydser han fingre for, at Motorring

3 holder sin fine stand og haber, at Vej-
direktoratet far mulighed for at vedlige-
holde den og holde den fri for graffiti.
Han er overbevist om, at nye vejprojekter
fremover tager deres begyndelse hos en
arkitekt og ikke hos en ingenigr.
»Ingenigrerne har et praktisk udgangs-
punkt i form af, hvor meget asfalten skal
baere, og om den kan holde til det. De
praktiske udfordringer kan lgses med
mange forskellige formudtryk, og i den
traditionelle proces kommer formudtryk-
ket i anden raekke. Arkitekten derimod
tager udgangspunkt i det samlede form-
udtryk, og ferst bagefter skal det sa un-
dersgges, om det kan lade sig gare. Og
det kunne det jo i det her tilfaelde, « siger
Per Clausen, der i lgbet af processen er
blevet mere og mere opmaerksom pa den
veerdi, et offentligt rum som Motorring

3 har.

»Gode, smukke vejrum signalerer kvalitet
og orden. De signaler bliver et billede p3,
hvordan vores samfund er. Og vi fore-
traekker vel alle sammen et samfund med
orden og kvalitet. Pa den made bliver de
gode vejrum en gevinst for hele samfun-
det.«

Per Clausen er sikker pa, at Kgbenhavn
og hele Danmark har faet en ny bymotor-
vej, som vi alle kan veere stolte af.

»Med den nye Motorring 3 kan Dan-
mark vaere med, nar det gaelder smukke
veje, 0gsa i et internationalt perspektiv.
Jeg tror, at vejbyggere fra hele verden

vil legge vejen forbi os og hgre om, hvor-
dan vi byggede den vej.«
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Claus Bjarrum
Claus Bjarrum Arkitekter

Fremtidens boulevard

Hvorfor ser den nye Motorring 3 ud, som den gor? Arkitekterne hos Claus Bjarrum Arkitekter gjorde sig mange
overvejelser, inden de satte sig ved tegnebrzettet. Og de teenkte pa at give bade bilisterne og naboerne en god

oplevelse af vejen.

Set fra vejsiden dominerer de lyse
stgjskaerme, der markerer rammen om
den nye Motorring 3. De skraner svagt
ind over vejen, og deres overkant hak-
ker ikke, men felger terraenet i et langt,
roligt, glidende forlgb. | midten tegner et
hvidt autovaern en fortlebende linje, der
understreger vejens forlgb sammen med
slanke, enkle lysmaster, der er placeret
med ca. 30 meters mellemrum.

Fra nabosiden ser vejen helt anderledes
ud. Stgjskaermen skraner vaek fra husene,
og laerketrae danner espalier, sa stgjskaer-
men med tiden danner en hgj, grgn vaeg.
For farste gang i danmarkshistorien har
en arkitekt sat de allerfarste streger til
udformningen af en motorvej. Derfor er
det da ogsa langt fra tilfaeldigt, at den
faerdige Motorring 3 ser ud, som den
ger. Tvaertimod er der teenkt pa, at hver
eneste detalje haenger sammen med
helheden og giver bade bilister og naboer
en god oplevelse.

»Vi har designet alle elementerne, sa de
respekterer et overordnet arkitektonisk
udtryk, « forteeller Claus Bjarrum, hvis
tegnestue, Claus Bjarrum Arkitekter

i Kebenhavn, star bag Motorring 3's
udseende.

Teendte pa idéen
Da planerne om at udvide Motorring 3

blev aktuelle, var Claus Bjarrum Arkitek-
ter meget interesserede i at vaere med

til at skabe den nye ringvej uden om
Kgbenhavn. De sa nemlig en masse mu-
ligheder i netop det vejforlgb.

»Vejen gar gennem Kgbenhavns forstae-
der, hvor alle keabenhavnerne lever. Inden
for voldene bor kun ca. 6.000 mennesker,
mens naesten en halv million bor, arbejder
og tilbringer deres fritid i forstaederne
vest for Kgbenhavn,« siger Claus Bjarrum.
Motorring 3 er med andre ord en bymo-
torvej. Og det signal sendte den gamle
motorvej ikke ifelge Claus Bjarrum.

»Man havde ikke opfattelsen af at kere
igennem et byomrade. Vi opfattede den
som en gren korridor, men det grgnne
landskab havde ingen kvalitet. Det var
praeget af villahaver med tilfzeldige traeer,
der var vokset op siden 1950’erne.«
Foruden kvalitet manglede vejen ogsa
identitet, mente arkitekterne.

»Ud over Herlev Hospital og en fyrretraes-
beplantning ved frakarslen ved Hillergd-
motorvejen havde vejen ingen seerlige
kendetegn. Man havde ingen fornemmel-
se af, hvilken forstad man kerte igennem.
Der var ingen specielle bygninger, tarne
eller granne omrader, der indikerede,
hvor man skulle kare fra. Det eneste,
man kunne orientere sig pa, var fraker-
selsnumrene.«

| det hele taget udsendte vejen ingen
positive signaler. Snarere det modsatte,
mente de pad tegnestuen.

»Den fremtradte som storbyens bag-

side og havde karakter af at veere et
ngdvendigt onde. Vi taenkte, hvorfor er
det sadan, nar den ligger det sted, folk
bor og arbejder? Hvorfor er den sa en
bagside? Hvorfor skal den ikke veere et
kvalitetsrum i byen?« siger Claus Bjarrum,
der sammen med kollegerne var meget
inspireret af at taenke pa Motorring 3
som fremtidens boulevard.

»Ligesom for eksempel i Frankrig, hvor
Paris’ store boulevarder pa én gang opde-
ler og samler bydelene om monumentale
offentlige rum. Hvorfor ikke gare en
dansk bymotorvej til en boulevard med
de samme storsldede kvaliteter?« taenkte
han.

Nabo:
"Den nye motorvej er et
paent stykke arbejde.”

Lokal og global

Den gamle Motorring 3 er bygget i
1960'erne og 1970’erne, sa helt grund-
laeggende traengte den til en ansigts-
loftning. Mange steder var der ingen






stgjafskaermning, og de steder der var,
bestod den af 1,5 meter hgje eternit-
plader med en begraenset effekt. Om
aftenen 13 nabokvartererne badet i lys
fra belysningen pa kerebanen, sa vejen
traengte til en opgradering. Arkitekterne
sa mange kvaliteter i vejen, som de
kunne tage udgangspunkt i.

»Den skaerer igennem tre af fingrene i
den fingerplan, som Kgbenhavn er plan-
lagt efter. Det betyder, at vejens forlab
veksler mellem by og &bent land. Vi ville
gerne udnytte det til at give bilisterne en
varieret kgreoplevelse med mulighed for
at skabe identitetspunkter, som de kan
orientere sig efter.«

Desuden fascinerede det arkitekterne, at
vejen pa én gang er lokal og global.
»Den fordeler den lokale trafik omkring
Kebenhavn. Men samtidig er den en del
af en cirkuleer forbindelse i hele @resunds-

regionen, ligesom den er et stykke af
Europavej 47 og 55. Den har altsa pa én
gang en lokal og en global funktion, «
siger Claus Bjarrum.

Sammenhang mellem by og vej

Et vaesentligt udgangspunkt for arkitek-
terne var, at vejen ikke kun skal opleves
af bilisterne. Vejen har ogsa naboer.
»Vivar meget optaget af at diskutere
motorvejens facade ud mod naboerne.
Hvordan bliver vejen en god nabo?«
siger Claus Bjarrum, der sammen med
kollegerne gerne ville integrere vejen
mere i det omkringliggende samfund og
reducere den barrierevirkning, som en
motorvej traditionelt har.

»Vi ville gerne ophaeve graensen mellem
by og vej og gare frakerselsomraderne
meget mere markante. Vi foreslog derfor
aktiviteter omkring udfaldsvejene i form

af crossbaner, skaterbaner, legepladser og
andre aktiviteter, der kunne vaere der, selv
om der er stgj. Der kunne ogsa placeres
virksomheder. De ville blive eksponeret
teet pa vejen, og medarbejderne ville
have let ved at parkere og komme frem
og tilbage.«

De planer blev ikke til noget, blandt an-
det fordi de sikkerhedsmaessigt ville blive
dyre, og fordi regionplanen for omradet
kraever, at virksomheder placeres taet pa
togstationer.

Alligevel spiller integrationen mellem vej
og by en stor rolle i den endelige udform-
ning af vejen.

»Trafikanterne og naboerne oplever vejen
meget forskelligt. Bilisterne karer pa
langs og oplever vejen hurtigt. Nabo-
erne derimod oplever vejen pa tvaers

og oplever den som stilstand. De kan se
stgjskaermen pa langs og opleve den som



Nabo:

"Motorvejen er et
nedvendigt onde.

Men nar den nu skal vaere
der, sa er det dejligt, at vi
har faet deempet stgjen.”
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en lang "kinesisk mur”, der slynger

sig gennem landskabet, « siger Claus
Bjarrum.

Derfor ser vejen meget forskellig ud set
fra trafikanternes side og fra naboernes
side.

Et langt levende hegn

Pa nabosiden er stgjskaermen flere steder
otte til 10 meter hgj fra bund til top.
Nogle steder star den desuden kun fa
meter fra naboernes haek. Claus Bjarrum
og kollegerne funderede derfor meget
over, hvordan de kunne udforme skaer-
men, sa den blev sa lidt anmassende som

Nabo:

"Motorring 3 er
arkitektonisk flot.

Der er stil over den made,
den er lavet pa.”

muligt. Lasningen blev en haeldning pa
10 grader ind over vejen.

»Den lille haeldning vaek fra nabosiden
betyder, at vaeggen syner lavere, end den
ville gare, hvis den havde veeret lodret.
Desuden giver haeldningen vaeggen et
mere roligt praeg,« siger han.
Inspirationen til skaermens udtryk pa
nabosiden kommer fra naturen. Pa

stgjskaermen er monteret et espalier i
lerketrae, som med tiden daekkes af
granne planter.

»Set fra nabosiden er stgjskaermen et
stort grgnt, levende hegn, som om nogle
ar lgber som et smukt grgnt band, sa
langt gjet raekker,« siger Claus Bjarrum.
Flere af de steder, hvor vejen ligger hgjere
eller lavere end naboomradet, hviler
stgjskaermen pa en stgttevaeg i beton.
»Den skal give en tyngdevirkning i bun-
den, mens stajskaermen ovenover er let
0g naermest svaever, « siger arkitekten.
Naboerne er kommet med @nsker til, om
skaermen skulle veere gennemsigtig i den
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gverste del, eller om den skulle vaere luk-
ket i hele den fulde hgjde. Beplantningen
varierer 0gsa efter naboernes gnsker.

Inspireret af biler

Pa trafiksiden kommer inspirationen til
Motorring 3's udseende ikke fra naturen,
men fra bilverdenen.

»| materialer og formudtryk er vi inspi-
reret af den made, man bygger biler pa.
De er aerodynamiske, hgjteknologiske og
glatte, og de kvaliteter har vi overfert til
vejens rum. En bil bestar af daek, skaerme,
vindspejle, baglygter og andre detaljer,
der har veeret igennem en designproces,
sa ikke ét element skriger mod de andre,
men alle detaljer er afbalancerede og
underordner sig en starre helhed. Vi har
vaeret igennem den samme designpro-
ces, sa stajskaerme, autoveern, lysmaster,
broer, stgttevaegge og skilteportaler til-
sammen udggr en samlet helhed, « siger
Claus Bjarrum.

Stgjskaermenes haeldning ind over vejen
skaber et rum for trafikanterne og giver
dem ifelge arkitekten en falelse af tryg-
hed.

»Vejen skal ferst og fremmest vaere
sikker, overskuelig og enkel, og stgjskaer-
mens haeldning giver bilisterne en falelse
af at vaere i trygge haender i et styret
forleb. De kigger fremad, og deres
perspektiv falger vejens forlgb vandret, «
siger Claus Bjarrum.

Fart pa og stop

Fingerplanen inspirerede Claus Bjarrum
Arkitekter til at udforme Motorring 3, sa
den giver bilisterne to forskellige oplevel-
ser: Den ene pa straekningen imellem til-
og frakerselsanlaeggene, og den anden
ved til- og frakerselsanlaeggene.
»Straekningerne imellem tilslutningsan-
laeggene er fuldstaendig stringente og

praecise. Stgjskaermene, autovaernet og
lysmasterne understreger linjefaringen,
og der er intet, som tager opmaerksom-
heden og forstyrrer karslen,« siger Claus
Bjarrum.

Ved frakearselsanlaeggene skifter oplevel
sen karakter. Hver frakarsel far sin egen
beplantning i form af fyrretraeer, blod-
beg, kastanje og andre traesorter.

»Ved frakerselsramperne skal bilisterne
ned i fart. Den lodrette beplantning stop-
per bilisternes vandrette perspektiv og
star som kontrast til det effektive, rolige
forlgb imellem frakerslerne, « siger Claus
Bjarrum.

Samtidig giver den forskelligartede be-
plantning vejen identitet.

»Man kan huske, at man skal af ved
blodbagene eller fyrretraeerne. P4 den
made pirrer frakgrselsanlaeggene nysger-
righeden og far fat i bilisternes opmaerk-
somhed, « siger han.

Arkitekterne har kun indgéet f& kompro-
misser og er fuldt tilfredse med vejens
endelige udseende.

»Fra vejsiden har den et dynamisk forlab,
der understreger, at vi er pa et vejanlaeg.
Den er uden pynt og er sikker rent tra-
fikalt og teknisk. Den er ikke overdadig,
men enkel og klassisk og passer godt til
danskerne. Fra nabosiden udvikler den sig
til et langt, grent hegn, en levende haek.
Det er lykkedes os at taenke alle elemen-
ter sammen som bogstaver i et alfabet,
der tilsammen staver til motorvej.«

Udfletningsanleegget ved Herlev
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En samlet helhed

Motorring 3 bestar af en raekke elementer, som designmaessigt er taenkt som en samlet helhed. Stgjskaerme, lys-
master, autovaern, broer, stottevaegge og skilte er de vaesentligste detaljer i den samlede motorvej.

Otte kilometer stgjskeerme
Langs Motorring 3 er etableret mere end
otte kilometer stgjskaerme i hver side.
Hajden veksler, men er de fleste steder
fire meter. Skaermenes overkant hakker
ikke, men fglger terraenet i et langt, roligt
glidende forlgb.



Handteres af to mand

Stgjskaermene skulle monteres, mens
trafikken kerte, og senere skal de ogsa
kunne repareres fra vejen uden at genere
trafikken. Lasningen blev derfor sma
elementer pa 75 centimeters bredde,
som skulle monteres lodret. Elementerne
matte ikke vaere starre og tungere, end
at de kunne handteres af to mand. De
smalle elementer betad, at hgjden pa
stgjskaermen nemt kunne reguleres, sa
den kontinuerlige kurve kunne bevares.

| alt er brugt omkring 20.000 elementer.

Fanger lyden i huller

Stgjskaermene haelder 10 grader ind
mod vejen. Overfladen mod vejen er

en aluminiumsplade, der er perforeret,
sa lyden fanges ind i hullerne i pladen
0g absorberes af mineraluld bagved. Pa
nabosiden bestar skaermen af en eternit-
plade, der tager de dybe toner. Yderst pa
nabosiden er skaermen ogsa overtrukket
af en aluminiumsplade. Overfladen er
langtidsholdbar og nem at renggre og
vedligeholde.

Lyse og lette

Stgjskaermene er sglvmetallic mod vej-
siden, en rigtig bilfarve, som ikke virker
tung, men giver et let, teknisk og dyna-
misk udtryk. Pa nabosiden er skaermene
marke for at gere dem sa lidt anmas-
sende som muligt bag traeespalieret.
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Lys igennem

For at fa sa meget lys som muligt ned i
naboernes haver har nogle stgjskaerme
starre eller mindre felter med gennem-
sigtigt akryl. Over broerne har skaermene
gennemsigtigt akryl i den fulde hgjde,
sa de ikke virker sa tunge fra nabosiden.
Andre steder er der kun akryl foroven,
som sikrer en vis maengde lys til nabo-
erne. Den gennemsigtige akryl er ikke
sa stgjhaemmende, som den lukkede
stgjskaerm. Udformningen er naesten
overalt tilpasset naboernes gnsker.

Treeespalier til grenne planter

Pa nabosiden er stgjskaermen beklaedt
med et espalier af lerketrae. Laerketrae er
en traesort, der ikke kraever efterbehand-
ling. Naboerne har kunnet vaelge mellem
forskellige slags beplantning til espalieret:
efeu, blaregn, radhusvin, roser, klematis,
brombaer med flere.



Heenger sammen med stojskaerme

I siderne af vejen er lysmasterne integre-
ret i stgjskaermens konstruktion og hael-
der de samme 10 grader som stgjskaer-
men. P& den made bevares helheds-
oplevelsen af stajskaerm og lysmast.

Lysmasterne

Omkring 600 lysmaster sgrger for belys-
ningen pa den 17 kilometer nye motor-
vejsstraekning. De ca. 10 meter hgje mas-
ter er af galvaniseret stal og star med ca.
30 meters mellemrum. Den lange raekke
tegner en ubrudt linje, der viser vejens
forlgb.

Lys pa vejen, men ikke til naboerne

| toppen af lysmasterne sidder selve
lampen, lysarmaturet, der er et standard-
armatur fra Philips. Lampen giver en
kraftig lysstrale, der daekker vejen fra de
forholdsvis lave master, men som ikke
generer naboerne.
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Autoveern

I midten af vejen er monteret et auto-
vaern i hvid beton. Betonautovaernet
kaldes et New Jersey-autovaern og kraever
ingen vedligeholdelse. | siderne af vejen
og syd for Jyllingevej, hvor vejen har en
mere landskabelig karakter, er anvendt et
mere traditionelt autovaern af stal. Claus
Bjarrum siger om New Jersey-autovaernet:
»New Jersey-autovaernet vil ikke vaere
rigtig pa en vej i Mols Bjerge, men det
passer godt til en bymotorvej. Det er ur-
bant, har en glat overflade og ser naesten
blgdt ud.«

Broer

Motorring 3 krydses af:

6 broer til biltrafik, hvoraf 3 er nye, og 1
er udbygget.

4 cykel- og gangbroer, hvoraf 3 er nye.

1 jernbanebro, Vestbanen, som er
udbygget.

19 viadukter, hvoraf alle er udbygget i en
eller anden form.

| samme stil

Forkanten pa de nye og de ombyggede
broer og betonpillerne under broerne
folger den samme 10 graders vinkel, som
stgjskaermene ogsa har. Det giver sam-
menhang med resten af vejen.



Stotteveegge

Pa ca. 10 kilometer er bygget stottevaeg-
ge i varieret hgjde pa mellem en og fem
meter.

Lavere end den er

Stgttevaeggene er monteret de steder,
hvor vejen ligger enten i et hgjere niveau
end det omkringliggende omrade eller

i et lavere niveau. Der, hvor Motorring

3 ligger hgjere end naboomradet, er
stgttevaeggen forskudt ca. en halv meter
for stajskaermen. Forskydningen har den
virkning, at stegjskaermen og stettevaeg-
gen visuelt opleves lavere, end de reelt er.
Stettevaeggene er gra. P& nabosiden
daekkes stgttevaeggene med tiden af
grgn bevoksning.

[ T e T R e T A R TS

Stgjdeempende asfalt

Den nye Motorring 3 er belagt med en
stgjdaempende asfalt, der daemper stgjen
med en til to decibel i forhold til en ny,
traditionel belaegning. Da den gamle
belaegning var mere stgjende, vil effekten
af den nye stgjdaempende asfalt kunne
veere tre til fire decibel.

Skilte

Alle skiltene pa Motorring 3 er nye

0g haenger pa sakaldte skilteportaler.
Skilteportalerne er i siden af vejen bygget
sammen med stgjskaermen og haelder de
samme 10 grader ind mod vejen.
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Forskellige traeer ved tilslutnings-
anleeggene

Motorring 3 passerer forbi otte tilslut-
ningsanlaeg med til- og frakersler. Hvert
tilslutningsanlaeg far sit eget individuelle
udtryk i form af en speciel slags traeer. De
traesorter, der er valgt, er forholdsvis ens
hele dret rundt, sa de er lette at genken-
de, uanset om det er sommer eller vinter.

Traesorterne er fordelt sadan:
Holbaekmotorvejen: Poppel
Roskildevej: Rgdbag

Jyllingevej: Birk

Frederikssundsvej: Sglvpil
Gladsaxe-Herlev Ringvej: Stilkeg
Hilleradmotorvejen: Skovfyr
Nybrovej: Guldhaengepil
Buddingevej: Sgjleformet Agnbag
Helsinggrmotorvejen: Agte kastanje

Salvpil

Stilkeg
Birk

Sikkerheden i top

Ved trafikanterne, hvad de skal, og hvor
de skal hen? Trafiksikkerhed pa en motor-
vej handler blandt andet om, at trafikan-
terne far praecis de oplysninger, de har
brug for. Hverken for mange eller for f3,
sa de kan tilpasse farten efter forholdene
og vaelge den rigtige vognbane uden at
blive usikre og forvirrede.

Udformningen af Motorring 3 lgser den
opgave godt, mener Anders Gaardbo,
der er ingenigr og trafiksikkerhedsradgi-
ver i Vejdirektoratet.

»Vejen har et ensartet og roligt forlab,
farst og fremmest pa grund af den gen-
nemgaende stgjskaerm. Det betyder, at
en masse ungdvendig, visuel stgj, der kan
forvirre trafikanterne, er sorteret fra. Og
det ber fare til en hgjere trafiksikkerhed, «
siger Anders Gaardbo.

Guldhaengepil

Sgjleformet Agnbeg

At arkitekturen har vaeret udgangspunk-
tet for Motorring 3's udseende betyder
muligvis, at vejen er mere enkel, end den
ellers ville have vaeret, mener trafiksikker-
hedsradgiveren.

»Der er satset pa den arkitektoniske idé,
og det har maske banet vejen for, at der
er ryddet op i ting, der stod, hvor de ikke
skulle std, sa vejens enkelhed er blevet
mere gennemfart.«

Andre elementer spiller ogsa ind pa tra-
fiksikkerheden, blandt andet autovaernets
placering. Star det de steder, hvor der

er brug for det og i den rigtige afstand?
Desuden spiller skiltningen en stor rolle.
Giver skiltene trafikanterne netop de
oplysninger, de har brug for og kommer
de pa det rigtige tidspunkt? Disse sikker-
hedsaspekter er taenkt ind i Motorring 3
igennem hele projektet.



Forskellig nord og syd for Jyllingevej
Bebyggelsen omkring Motorring 3 er
markant forskellig nord og syd for Jyl-
lingevej. Straekningen syd for Jyllingevej
er karakteriseret ved, at bebyggelsen er
erhverv. @st for vejen lgber en af Kaben-
havns gamle faestningsvolde, Vestvolden,
langs Motorring 3. Vestvolden er bevaret
uforandret i den nye Motorring 3.

Nord for Jyllingevej ligger boligomrader
og kolonihaver helt op til motorvejen.

Fingerplanen

Kgbenhavn er planlagt efter den sakaldte
fingerplan fra 1947. Byens forstaeder
udvikler sig fra det centrale Kabenhavn
ud ad fem fingre. | fingrene ligger boliger,
stationer, indkgbsmuligheder og insti-
tutioner. Imellem fingrene er grenne,
rekreative omrader med abent land.
Fingerplanen betyder, at afstanden fra
boligomraderne til natur er kort.
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Projekt med pionerand

Klare malsaetninger, et godt samarbejde og pionerand er hovedarsagerne til, at Motorring 3 star klar til tiden,
mener Jens Holmboe, der i rollen som projektleder har staet i spidsen for udvidelsen.

Da Folketinget i 2003 havde vedtaget
udbygningen af Motorring 3, og Jens
Holmboe var udpeget som projektleder,
var et af hans farste initiativer et team-
buildingseminar for den gruppe men-
nesker, han havde hyret til at veere en del
af projektholdet. Med Kobaek Strand pa
Vestsjaelland som kulisse deltog sekretae-
ren, ingenigren, arkitekten, journalisten,
miljgeksperten og de andre fagpersoner,
som nu skulle arbejde sammen, i forskel-
lige samarbejdsavelser. Nogle af dem

var farst blevet ansat et par dage far
seminaret og skulle leere de andre at
kende, og andre var Vejdirektoratets egne
folk. Med en erhvervspsykolog som coach
fik de alle lavet en personlighedstest, og
de diskuterede, hvad der kendetegner
en god arbejdsplads. Et kick-off-made,
kalder Jens Holmboe seminaret.
»Projektdeltagerne var personer med alle
mulige forskellige faglige kompetencer.
Den ombygning, vi skulle i gang med,
var ikke et enkeltmandsprojekt. Det var
en holdopgave. Sa jeg vidste, at et godt
samarbejde var en forudsaetning for at
gennemfgare projektet tilfredsstillende.
Selvom en pa projektholdet primaert
havde ansvar for broerne, sa skulle han
0gsa veere interesseret i, hvad der skete
andre steder i projektet. Derfor var det
vigtigt, at vi leerte hinanden at kende og

blev kittet sammen, og at alle var entusia-
stiske og arbejdede mod et faelles mal, «
siger Jens Holmboe.

Nabo:

"Vejdirektoratet har
vaeret virkelig gode til at
informere.”

Undga fejl og misforstaelser

Jens Holmboe var afdelingsleder i Drift og
Vedligeholdelse i Vejdirektoratet, da han
sa, at stillingen som projektleder for udvi-
delsen af Motorring 3 blev slaet op. Med
det samme vidste han, at det job lige var
noget for ham.

»Det var en tilpas umulig opgave og en
type arbejde, der ikke var lavet fer. Der a
ingen drejebog, « siger han.

Opgaven rummede store udfordringer.
Farst og fremmest fordi vejen skulle udvi-
des meget taet pa naboerne, og samtidig
med at trafikken kearte.

»Man kan sammenligne det med, at vi
skulle gennemrenovere et hus, mens der
bor og lever mennesker i det,« siger Jens
Holmboe.

Kick-off-seminaret ved Kobaek Strand
varede i tre dage, og den tredje dag
deltog ogsa en raekke naglepersoner fra
de radgivere, som var tilknyttet projektet.

Jens Holmboe, anleegschef, Vejdirektoratet

[ -

Den dag diskuterede de succeskriterier og
satte blandt andet fire malsaetninger op
for projektet:
e \ejen skal vaere feerdig til tiden
e Viskal sikre en hgj tilfredshed hos
naboerne
e Trafikken skal kere tilfredsstillende
under ombygningen
e @konomien skal holde
De fire malsaetninger har veeret et
styringsredskab i hele processen, som
projektledergruppen har forholdt sig til,
nar de holdt projektkoordineringsmade
hver 14. dag.
»Her blev vi opdateret pa, hvordan det
gik med at holde gang i alle boldene. Det
var vigtigt, at alle projektdeltagerne var
med hver gang. Ogsa selv om arkitekten
maske syntes, det var ham uvedkom-
mende at hgre, hvordan det gik med
afvandingen. Men nogle gange registre-
rede en, at noget lad maerkeligt. Hvordan
haenger det her sammen med det, jeg
har gang i? Udfordringen var at koble de
enkelte fagligheder sammen, sa der ikke
opstod fejl og misforstaelser, og det var
projektkoordineringsmaderne et godt
forum til, « siger Jens Holmboe.

Lokale ambassadgrer
En af de starste udfordringer i projektet
var at foretage udvidelsen af vejen med
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sa fa gener som muligt for naboerne.
Derfor kom der hurtigt gang i samarbej-
det med beboerne langs den bergrte
streekning.

»Det var vigtigt, at vi fik fortalt om
projektet med vores ord, sa der ikke kom
en masse rygter i omlgb. Blandt andet
fortalte vejens arkitekt, Claus Bjarrum,

at man ikke kan tale om en forside og
en bagside pa en motorvej, men om en
trafikside og en naboside, « siger Jens
Holmboe.

Det betegd 0gsad noget for naboerne at se
folkene fra Vejdirektoratet, sa de kunne
saette ansigter pa.

Naboerne var mest optaget af at fa

forbedret stgjforholdene, og sa ville de
selvfelgelig gerne vide, hvor og hvor me-
get der skulle eksproprieres, og om det
ville ga ud over dem.

»| begyndelsen vidste vi ikke saerlig me-
get konkret om projektet, men vi fortalte
0gsa det, vi ikke vidste. Og sa kunne vi
praecisere, hvad de kunne have direkte
indflydelse pa, og hvad der ville vaere en
del af den politiske beslutningsproces, «
siger Jens Holmboe.

Nabo:

"Samarbejdet med
Vejdirektoratet har veeret
meget positivt.”

Nybyggerne i Herlev

Jens Holmboe og kollegerne indsa snart,
at der var langt fra virkeligheden i Rad-
ovre til kontorerne i Vejdirektoratet i det
centrale Kgbenhavn.

»Det var en hel rejse for folk fra Herlev
og Gladsaxe at komme ind til byen. Sa
det gik hurtigt op for os, at vi i stedet for
matte tage ud til dem og blive en del af
deres lokalomrade, « siger han.

I lgbet af kort tid blev der fundet egnede
lokaler i Herlev. Og en fredag i december,
mens Jens Holmboe og kollegerne var til
julefrokost, fragtede et flyttefirma deres
habengut fra Niels Juels Gade i Keben-
havn til Gladsaxe Ringvej i Herlev.
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»Den formiddag knoklede vi alle sam-
men med mgder og alt muligt, mens vi
pakkede sammen, og i de fire timer, vi
var til julefrokost, karte 3 x 34 det hele

til Herlev, sa vi kunne pakke ud lerdag
morgen.«

Jens Holmboe fortaeller episoden for at
understrege engagementet og pioneran-
den hos medarbejderne.

»Rummene i Herlev var store men tom-
me. Vi skulle have styr pa alt fra bunden.
Vi skulle finde ud af, hvordan vi fik kaffe,
0g vi matte ogsa hellere bestille 10 skrive-
borde. Det var nybyggerland, men der var
en utrolig vilje til at fa det hele til at kere
bedst muligt.«

Trafiksikkerheden i top

125.000 biler karer hver dag pa Motor-
ring 3, sa det var en stor opgave at fa
trafikken til at glide, mens ombygningen
fandt sted. »Det var en kaempe udfor-
dring. Hvor meget kan vi spaerre? Hvor
meget plads kraever trafikken? Det har
kraevet trafikledelse i en malestok, som
aldrig far er set i Danmark, « siger Jens
Holmboe. | lgbet af bare otte maneder
blev det undersggt, hvilke elektroniske
informationstavler der var behov for, og
hvilke informationer de skulle give. Skilte
og stalportaler blev projekteret, udbudt
og produceret.

»Teksttavlen kom fra Italien, hastigheds-

tavlen fra Tyskland, radaren fra Canada
eller Schweiz og softwaren fra Frankrig.
Qg alt det spillede sammen og virkede
som det skulle i april i 2004, « siger Jens
Holmboe for at understrege pioneranden
og det tidspres, som motorvejsprojektet
har vaeret under.

Trafikledelsen indebar desuden en masse
sikkerhedsmaessige aspekter, og derfor
havde projektet ogsa et teet samarbejde
med politiet, Falck og brandvaesenet.

»Vi skulle tage hgjde for enhver taenke-
lig situation. Hvad sker der, hvis en bil
gar i std pa vejen? Hvor hurtigt kan vi fa
den fjernet, nar vi ikke har et ngdspor?
Hvor meget plads skal en Falckbil praecist
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bruge? Og sa videre. Vi lavede deciderede
beredskabsavelser i form af spil, hvor
kommunikationen ved for eksempel et
trafikuheld blev afprevet,« fortzeller Jens
Holmboe.

Foruden den elektroniske trafikledelse,
som pa skiltene kunne informere om
k@dannelser, foresld alternative ruter og
vurdere ankomsttider til bestemte desti-
nationer, havde projektet et taet samar-
bejde med Kgbenhavns Radios trafikradio
og hjemmesiden wwuw.trafikken.dk.

Nabo:

"Pa det farste made fik vi

at vide, at vi kunne ringe,
hvis vi var den mindste smule
i tvivl om noget. ”

Feerdig til tiden

Motorring 3 star klar til indvielse den 1.
november 2008. Den er altsa feerdig til
tiden, som beskrevet i projektplanen.
Forklaringen er ifglge Jens Holmboe isaer
engagementet hos alle de involverede
parter.

»Entreprengrerne har virkelig knoklet og
vaeret indstillet pa at finde kreative og al-
ternative lgsninger, hvis vi var ved at blive
forsinket, « siger han og forteeller, hvor-
dan Buddingevej blev lukket en weekend,
selv om det ikke var en del af planen.
»Lad os preve det og se, om det giver
problemer, og det gjorde det faktisk
ikke,« siger Jens Holmboe, der ger op-
maerksom pa, hvor meget planlaegning et
sadant projekt, som udvidelsen af Motor-
ring 3 kraever.

»To ar i forvejen har vi adviseret Bane-
danmark om, hvorndr vi gerne ville have
spaerret fire jernbanespor, der gar pa
tvaers af vejen.«

Han er klar over, at nogle maske vil mene,
at vejen er klar til tiden, fordi der har
vaeret for god tid i tidsplanen.

»Hvorfor har | ikke lavet den hurtigere?
Hvorfor har I ikke arbejdet om natten,
sparger de maske.

Men der er ogsa hensynet til naboerne,
som ger, at vi ikke kan arbejde i degn-
drift. Uden for almindelig arbejdstid ma vi
kun udfgre szerlige opgaver,« siger han.
Desuden er det mere omstaendeligt at
lave en vej, nar trafikken skal kgre samti-
dig, papeger han.

»Vi har skullet lave en lille etape ad
gangen. Det tager meget laengere tid end
at rulle et stykke asfalt ud pa et stort om-
rade, som man ofte kan gere, « siger han.
En af de fire malsaetninger er projektet
ikke kommet i mal med. Ombygningen
var budgetteret til at koste 1.8 milliard
kroner, og det holder ikke helt.

»Da vi indgik kontrakterne, sa budget-
tet fornuftigt ud. Men vi er Igbet ind i

en raekke problemer, hvor det har vaeret
betydeligt sveerere at udfgre opgaverne
end oprindeligt forudsat. Hvor meget
dyrere, projektet ender med at blive, er
endnu ikke helt klarlagt, men det bliver i
starrelsesordenen 10 procent, « siger Jens
Holmboe.

Sevnlgse naetter
Jens Holmboe har nu overladt Motorring
3-projektet til sin kollega Carsten Heine

Lund og kan se tilbage pa syv spaeendende

og udfordrende ar som projektleder.
»Den starste udfordring har vaeret at
finde balancen mellem naboernes behoy,
afviklingen af trafikken og fremdriften i
arbejdet med ombygningen. At prioritere,
hvem vi skulle tage mest hensyn til i for-
skellige situationer, « siger Jens Holmboe.
Indimellem har der vzeret perioder og si-
tuationer, som har taeret pa nattesgvnen.

»Vi havde en arbejdsulykke, hvor en
mand dede. Det er klart, at det laegger
man ikke bag sig, bare fordi man tager
hjem fra arbejde. Nogle af naboerne har
0gsa haft store stgj- og vibrationsgener.
Ogsa starre end vi havde forudset. Vores
tidsplan skred ogsa pa et tidspunkt, sa ar-
bejdet hos nogle naboer ikke varede syv
maneder, som vi havde sagt, men i stedet
14 maneder. Den slags ger da indtryk, «
siger han.

Arbejdet har givet ham erfaringer, han
kan tage med sig videre. Farst og frem-
mest har han faet bekraeftet, at team-
samarbejdet spiller en afgarende rolle.
»Samarbejdet fungerer bedst, nar der
traekkes pa viden fra alle parter; bygher-
ren, radgiverne og entreprengrerne. Et
godt samarbejde mellem de forskellige
faglige ekspertiser kan modvirke fejl og
mangler. Fejl og mangler koster ekstra tid
0g penge, og derfor er de sa vigtige at
undga. «

Nabo:
"Vi er blevet behandlet helt
fantastisk godt. ”
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Storste trafikledelsessystem nogensinde

Det dynamiske trafikledelsessystem, som
har guidet trafikanterne sikkert gennem
Motorring 3 under ombygningen, er

pa alle mader det storste trafikledelses-
system, der nogensinde er etableret

i Danmark. Aldrig fer har sa mange
komponenter skullet spille sammen om
s mange forskellige informationer:
Automatisk hastighedsregulering pa
variable, lysende tavler, informationer om
forventet ankomsttid til forskellige desti-
nationer, alternative ruter, kedannelser
og uheld for blot at naevne nogle fa af de
mange funktioner.

Charlotte Vithen, der er leder af Kompe-
tencecenter Trafikledelse i Vejdirektoratet,
har haft ansvaret for trafikledelsessyste-
met, og det har vaeret en bade stor og
spaendende opgave.

»Systemet skulle fungere, samtidig med
at vi byggede vejen om. Skiltene og
portalerne, der baerer dem, skulle veere
mobile og skulle flyttes, alt efter hvor
entreprengrerne arbejdede. Det har
kraevet mange overvejelser og meget
planlaegning at fa det til at fungere, sa
entreprengrerne ikke gravede informati-
ons- og kommunikationskablerne over,«
siger hun.

Trafikken blev ogsa lgbende aendret, og
informationerne pa skiltene skulle hele
tiden tilpasses, sa trafikanterne fik de
rigtige informationer pa de rigtige steder.

Nabo:

"Jeg havde et billede, der
faldt ned fra veeggen og gik
i stykker. Det fik jeg erstattet
uden problemer. "

Systemet blev etableret pa ganske kort
tid, og eksperter fra en raekke forskellige
lande arbejdede sammen om at fa det til
at fungere.

Uheld halveret

Malet med trafikledelsessystemet var at
fastholde de 125.000 daglige trafikanter
pa Motorring 3, sa de omkringliggende
veje ikke oplevede stigende trafik og
deraf fglgende uheld. Det lykkedes. Ma-
linger viser, at mindre trafik end forventet
flyttede over pa de alternative veje.

Et andet mal var at reducere antallet

af uheld. Det blev ogsa indfriet. Under
udvidelsen blev antallet af alvorlige uheld
pa Motorring 3 nemlig halveret.

»Det til trods for, at erfaringerne viser, at
der pa lignende straekninger med vejar-
bejde sker op til en fordobling af uheld, «
siger Charlotte Vithen.

Endelig skulle trafikledelelsessystemet

Nabo:
"Vi har faet en rigtig fin
behandling.”

skabe en glidende trafik gennem tilpas-
sede hastighedsbegraensninger, ligesom
et mal ogsa var at yde trafikanterne en
god service.

Charlotte Vithen synes, det har vaeret
bade kraevende og sjovt at sta med an-
svaret for opgaven.

»Det har vaeret en stor faglig udfordring
at fa systemet til at virke pa det starste
vejarbejde i Danmark nogensinde og pa
én af landets mest trafikerede veje. Men
det bedste har vaeret det engagement,
alle parterne har lagt i projektet. Det har
vaeret med til at gare det til en succes, og
det at lykkes sammen har vaeret spaen-
dende, « siger hun.
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Jesper Krilov Serensen,
Claus Bjarrum arkitekter

Den lille detalje i den store historie

En ting er streger pa et stykke papir. Noget andet er virkeligheden med praktiske omstendigheder og skonomiske
rammer. Jesper Serensen fik til opgave at holde fast i den arkitektoniske idé, da Motorring 3 skulle realiseres.

Stgjskaermen langs Motorring 3 bestar

af omkring 20.000 lodrette paneler, der
hver méler 75 centimeter i bredden. Men
sadan sa stgjskaermen ikke ud pa arki-
tektens oprindelige tegninger. Der malte
hvert panel kun 60 centimeter. &£ndrin-
gen i panelernes bredde skete pa foran-
ledning af den producent, der skulle lave
panelerne. Han kunne spare aluminium
ved at skaere panelerne ud i 75 centime-
ters bredde frem for i 60 centimeter. Hvis
han aendrede bredden, ville han nemlig
kunne udnytte de aluminiumsplader mere
effektivt, som han skulle skaere panelerne
ud af. De bredere paneler ville desuden
betyde, at faerre paneler skulle saettes op.
Den andrede bredde ville derfor ogsa
spare arbejdstid.

»Ved at aendre bredden til 75 centimeter
ville vi altsd i sidste ende spare penge pa
bade materialer og lgnudgifter,« siger
Jesper Krilov Sgrensen, der er arkitekt hos
Claus Bjarrum Arkitekter i Kgbenhavn, og
som har vaeret med til at tegne den nye
Motorring 3.

Som projektleder med ansvar for at holde
fast i det arkitektoniske udtryk i Motor-
ring 3 var det Jesper Krilov Sgrensens
opgave at formidle arkitekternes tanker
og holde fast i den overordnede arkitek-
toniske idé. En opgave, der kraevede et
teet samarbejde med ingenigrer, entrepre-

nerer, Vejdirektoratet, naboer og andre,
der var involveret i udvidelsen.
Zndringen fra 60 centimeter til 75
centimeter matte Jesper Krilov Sgrensen
derfor tage stilling til.

»Det forandrede ikke noget vaesentligt
ved det aestetiske udtryk i stgjskaermen.
Kvaliteten i konceptet blev bevaret, «
fortaeller han.

Fra vandret til lodret

Jesper Krilov Sgrensen har vaeret med

til at foretage masser af sma projekt-
andringer i de oprindelige planer for
motorvejens udseende. Og ogsa en del
starre aendringer, som da det viste sig, at
det var urealistisk at etablere de projek-
terede stgttevaegge. De var konstrueret
af store praefabrikerede betonelementer,
der skulle stables til den endelige vaeg.
Synsmaessigt ville elementerne tegne
vandrette streger i stattevaeggen.

»Det viste sig at vaere en meget besveer-
lig og langsommelig proces at etablere
stattevaeggen med betonelementerne.
Tidsplanen ville skride for meget, hvis den
idé skulle fastholdes, « forteeller Jesper
Krilov Sgrensen.

Den involverede entreprengr fandt derfor
ud af, at stgttevaeggen i stedet for kunne
stebes direkte ude ved vejen.

Der var tale om en hel anden proces og

et helt andet produkt, end det oprinde-
lige.

Og med den ny proces ville stgttevaeggen
synsmaessigt ikke laengere tegne vand-
rette streger, men lodrette.

»Det betad, at vi stod med et helt andet
udtryk. Vi matte derfor finde ud af, hvilke
konsekvenser det havde for det aestetiske
udtryk og for den samlede helhed, « siger
Jesper Krilov Sgrensen.

Han gik i gang med at tegne og visualise-
re og fandt frem til et design, som kunne
leve op til det projekterede.

»Det s& smukt ud med den lodrette pro-
filering, sa den andring var helt i orden, «
siger han.

Nabo:

"Jeg ville da gerne veere fri
for stajskaermen. Men det er
den bedste lgsning, og den
virker.”

Fortalt i fa ord

Nar teori og praksis tarner sammen, kan
det kraeve store kampe og kraevende
kompromiser for de involverede parter at
na til enighed. Sadan har det ikke veeret
i Motorring 3-projektet, siger Jesper
Krilov Sgrensen. Han har oplevet, at alle
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faggrupper er gaet konstruktivt ind i
samarbejdet og har veeret indstillet pa at
finde de bedste lgsninger. Det tilskriver
han blandt andet, at den komplekse
opgave, det har vaeret at udvide Motor-
ring 3, er kogt ned til et enkelt, arkitekto-
nisk koncept, der kan fortaelles i en kort,
enkel historie, som giver mening.

»Vi fortaeller historien om, at vejen for
trafikanterne skal have et hgjteknologisk
praeg og et glat forlgb, der skaber flow i
trafikken og ro for trafikanten. Ved tilslut-
ningsanlaggene brydes det rolige forlab.
Her sker noget, som far bilisterne til at
sagtne farten og veere ekstra opmaerk-
somme. Det er en historie, der er nem

at forsta. Det samme er forteellingen om
stajskaermenes svage heeldning ind mod
vejen, sa de syner mindre for naboerne.
Det er en god historie, som er fortalt i
ganske fa ord, og som alle kan forholde
sig til, « siger Jesper Krilov Sgrensen og
tilfgjer, at de involverede ikke mindst har
taget historien til sig og respekteret den,
fordi den grundlaeggende hanger godt
sammen.

Hver gang en forandring har vaeret pa
tale, er det nye forslag holdt op mod den
overordnede idé.

»Hvad betyder zndringen for helhe-
den? Passer den ind? Er den i trdd med
konceptet? De overvejelser har vi gjort
os hver eneste gang, vi har aendret den
mindste detalje. Det betyder, at der er
sammenhaeng mellem den store historie
og den lille detalje, « siger Jesper Krilov
Sgrensen.

Han mener, at den enkle historie har
betydet, at hans opgave med at indga
kompromiser har vaeret forholdsvis nem.
»Den enkle historie har skabt forsta-

else for vores bidrag til projektet. Nar

en entreprengr har skullet handtere en
konflikt i projektet, har han ogsé haft det



overordnede udtryk for gje. Vi har sigtet
mod det samme mal, og det har vaeret en
kaempe fordel. Desuden har vi haft de fire
overordnede faelles mal for projektet som
en ledetrad. Det har betydet, at vi alle har
arbejdet i samme retning.«

Nabo:
"Det bedste er, at stgjen
er minimeret. ”

Sparet veek

Nord for Jyllingevej, hvor midterrabatten
er smallere end syd for, har Motorring

3 faet nyt autoveern af beton i midten

af vejen. Men i siden af vejen star det
traditionelle stalautovaern stadig klar til
at tage imod biler, der kommer pa afveje.
Etableringen af stalautovaernet i stedet
for et betonautoveern har udelukkende
gkonomiske arsager, og det aergrer Jesper
Krilov Sgrensen.

»Det er det alvorligste kompromis. Det
ville vaere smukkere med ensartede
autoveern.«

Fire overordnede mal

Motorring 3-projektet har haft fire

overordnede mal:

e Trafikken skal kare, mens vi bygger
vejen

* Ingen utilfredse naboer

e \Vejen skal vaere feerdig til tiden

e Prisen skal holde
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Andret kant

Pa arkitekternes tegninger sluttede
stgjskaermen af foroven ved, at front-
pladen var bukket om. Det blev aendret,
sa kassetten nu er samlet med et lag.
Zndringen sparede samletid, er billigere
- 0g er accepteret inden for det overord-
nede udtryk.



Nabognske hort

Arkitekterne foreslog, at stgjskaermen var
gennemsigtig pa broerne over de skae-
rende veje, sa trafikanterne der kunne
orientere sig. Men enkelte steder matte
det gennemsigtige areal indskraenkes,

da naboerne fglte sig generet af lygter
fra lastbiler. Og deres gnske blev opfyldt.
Ogsa den andring holdt sig inden for
konceptet.

Nabo:
"Nu kan vi fare en samtale
i haven.”

Naboerne har valgt beplantning

Pa de oprindelige tegninger fra arkitek-
terne var stgjskaermen pa nabosiden
daekket af grgnne planter, uden at de
enkelte planter var defineret. Naboerne
kunne selv vaelge planter fra et katalog
pa 15 forskellige planter, som alle ville
kunne vokse op ad stgjskaermen.
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Bombesprangninger pa Buddingevej

Niels Gottlieb, ingenior, Vejdirektoratet
Carsten Heine Lund, projektchef, Vejdirektoratet

Hvordan spraenger vi en bro i luften uden at lukke vejen? Og hvordan udvider vi vejen uden at beslaglaegge en
masse jord fra naboerne? Ingenigrerne Niels Gottlieb og Carsten Heine Lund madte mange udfordringer under

udvidelsen af Motorring 3.

Hvor leder vi regnvandet hen? Og
hvordan undgar vi at lukke vejen, mens
vi udvider den? De to ingenigrer fra
Vejdirektoratet, Niels Gottlieb og Carsten
Heine Lund, har stdet med bade store

og usaedvanlige opgaver, mens de har
arbejdet med Motorring 3-projektet. Men
sammen med deres kolleger har de fun-
det en Igsning pa dem alle. Laes her om
nogle af de sterste og mest spektakulzere
udfordringer, de stadte pa.

Nabo:

“Det har vaeret slemt, mens
ombygningen stod pa.
Heldigvis var jeg pa arbejde
i dagtimerne. ”

Udfordring 1
Hvordan udvider vi vejen uden at beslag-
laegge en masse jord fra naboerne?

Opgave:

Motorring 3 skulle udvides med to spor.
Det vil sige, at vejbanernes bredde skulle
udvides med ca. 3,5 meter i hver side af
motorvejen.

Den lette losning:

Pa lange straekninger havde Motorring 3
en skraning i begge sider ud mod nabo-
erne. Den letteste Igsning var at bygge
vejen ud i siderne ved at laegge jord til i
begge sider af vejen og flytte skraninger-
ne ud mod naboerne. Men den Igsning
ville betyde, at vi skulle inddrage ca. fire
meter jord i begge sider af vejen, og

at omkring 50 huse skulle rives ned og
totaleksproprieres.

Sadan gjorde vi:

Pa de straekninger, hvor Motorring 3 i
forvejen havde en skraning i begge sider,
har vi udnyttet den eksisterende skraning
som underlag til de nye vejbaner. | stedet
for at lave en ny skraning, som ville tage
mere jord fra naboerne, har vi lavet stgt-
tevaegge, som star taet pa ngdsporet.
Med den lgsning kunne vi minimere be-
hovet for areal, og vi kunne ngjes med at
ekspropriere 10 huse og syv kolonihaver.
Men lgsningen med stgttevaeggene af-
fadte nye, store udfordringer, for hvordan
skulle vi fa stotteveeggen ned i jorden?
Vi kunne ikke hejse den ned med en
helikopter, s& det kraevede nogle enorme
maskiner. Nogle steder kunne maski-
nerne sta pa vejen, men de fleste steder
var der ikke plads til dem, fordi trafikken
skulle kunne komme forbi i to karespor.

Derfor matte maskinerne mange steder
sta i naboernes haver. Det har vaeret

en stor udfordring. Stettevaeggen gar
dobbelt s langt ned i jorden, som den
rager op. De fleste steder har vi kunnet
vibrere fundamentet til stgttevaeggen ned
med store spunsmaskiner. Den metode
larmer mindst, men kan give ubehagelige
vibrationer hos naboerne. Enkelte steder
har undergrunden veeret sa hard, at det
har veeret ngdvendigt at ramme (banke)
spunsen ned. Bankelydene har i de til-
faelde kunnet hares langt vaek.

Udfordring 2

Hvordan fjerner man en bro og bygger
en ny pd samme sted — uden at stoppe
trafikken?

Opgave:

Tre vejbroer over Motorring 3 skulle rives
ned og erstattes af nye broer pa samme
sted. Det var alle broer med meget trafik.
Den mest trafikerede var Buddingevej,
Ring 3, hvor der hver dag kerer 60.000
biler og seks buslinjer.

Den lette losning:

Det nemmeste ville veere at lukke den vej,
som broen er en del af, spraenge broen i
luften og bygge en ny. Men det tager et
ar at bygge en bro, og da mange tusinde



En lerdag morgen kl. 7 blev Klausdalsbro
sprunget i luften. Naboerne var inviteret
til at overveere spraengningen og blev
bagefter budt pa morgenbred af Vej-
direktoratet
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bilister og flere buslinjer dagligt benytter
broerne over Motorring 3, var det helt
udelukket at spaerre for trafikken et helt
ar eller bare i laengere tid.

Sadan gjorde vi:

Vi fjernede broerne i fjerdedele. Farst
skar vi broerne midt over pa langs.
Dernaest kunne vi fjerne den ene side af
broen hen til midten. Altsa en fjerdedel.
Det skete ved, at vi spraengte den i styk-
ker lardag morgen klokken 7.00. Resten
af weekenden gik med at rydde op pa
motorvejen, sa trafikken kunne kare nor-
malt mandag morgen. Ugen efter kunne
vi spreenge den naeste fjerdedel. Efter
oprydningen gik vi i gang med at bygge
den ene halvdel af broen. Mens byggeriet
stod pa, kunne trafikken kere pa den
gamle halvdel af broen.

Herefter gentog vi proceduren med
naeste fjerdedel og sa videre. Pa den
made kunne vi holde broen dben hele
tiden lige med undtagelse af de tids-

punkter, hvor selve spraengningen fandt
sted. Spraengningerne foregik lgrdag
morgen, som er det tidspunkt hvor
trafikmaengden er mindst. | 20 minutter
var bade bro og motorvej lukket, men
lige sa snart spraengningen var overstaet,
og oprydningen skulle i gang, kunne vi
abne to spor i motorvejen i den side, hvor
spraengningen ikke havde fundet sted.
Og vi kunne lede trafikken over broen i
den side, som ikke var spraengt i stykker.
Pa den made fjernede vi de fire broer
med mindst mulig gene for trafikken. Der
opstod selvfglgelig ke, men kgerne var
mindre, end de ville vaere pa en hverdag.
Og det er mere acceptabelt at holde i kg i
weekenden end pa en hverdag, hvor folk
skal til og fra arbejde.

Til gengeeld tog det op til tre ar at bygge
den nye bro, for det tager lige sa lang tid
at bygge en halv bro, som at bygge en
hel. Det er de samme processer, vi skal
igennem.

Udfordring 3

Hvordan far vi lavet et hul til en ekstra
vejbane under fire jernbanespor, mens
togene stadig kerer?

Opgave:

Imellem Glostrup og Brgndbygster gar
Motorring 3 under en bro med fire jern-
banespor. Alle tog, der kgrer mellem Kg-
benhavn og Jylland, Fyn og Vestsjzelland
karer pa de fire spor, der hedder Vest-
banen. Inden udvidelsen gik motorvejen
og en rampe under broen i nordgaende
retning. Det nye motorvejsspor kunne
ligge der, hvor den gamle rampe I3, men
det betad, at en ny rampe skulle feres
igennem jernbanedaemningen ved hjaelp
af et nyt tunnelrar.

Den lette losning:

Den letteste lgsning ville vaere at lukke
jernbanen, mens tunnelen blev bygget.
Men det kunne selvfglgelig ikke lade sig
gere.



Nabo:

"Det veerste var den lange
periode uden nogen
stojskaerm overhovedet.
Alle bilerne kom susende
helt tet pa os.”
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Sadan gjorde vi:

Vi byggede tunnelen faerdig ved siden af
det sted, den skulle ga under jernbanen.
Da tunnelen stod feerdig, som et stort,
firkantet betonrgr, begyndte vi at grave
det hul, den skulle placeres i. Efterhanden
som vi gravede hullet, skubbede vi be-
tonrgret ind i hullet. Togsporene hvilede
undervejs pa nogle store staldragere, som
midlertidigt var lagt til rette, indtil tun-
nelen var pa plads.

Men opgaven med at skubbe den fzerdi-
ge tunnel ind i hullet var kraevende. Store
donkraftesystemer til at skubbe med var

i sig selv en opgave, men den starste ud-
fordring var at fa betonrgret praecist ind i
hullet. Der var risiko for, at tunnelen ville
kare skaevt til en af siderne eller begynde
at grave sig ned. Vi havde nogle nervepir-
rende dage, for selv om entreprengren
har ansvaret for operationen, smitter

det af pa bygherren, nar noget er sveert

eller ikke gar efter planen. Det endte ved
feelles hjeelp med, at tunnelen kom fint
pa plads.

Udfordring 4
Hvor placerer vi ledninger og skabe til
elektronik?

Opgave:

Lysmasterne og det elektroniske trafik-
ledelsessystem kraever ledninger og
skabe, hvor de samles. Skabene skal vaere
til at komme til, nar ledningerne skal ses
efter, hvis noget skal repareres, eller nye
ledninger skal traekkes.

Den lette lgsning

Normalt er det uproblematisk at fa plads
til ledninger i sakaldte styreskabe langs
en vej. Men pa Motorring 3 har vi presset
vejens bredde til det yderste, sa der ikke
er meget rabat i siderne, ligesom midter-

rabatten ogsa er smal. Der er derfor ikke
plads til at placere skabene mellem vejen
0g stgjskaermen.

Sadan gjorde vi:

Vi har indbygget styreskabene i stgjskaer-
men. De dbnes fra vejsiden med et hand-
tag og kan efterses og repareres, og nye
ledninger kan tilfgjes fra vejsiden uden
at genere trafikken. P& nabosiden giver
skabene en udposning i stgjskaermen,
som daekkes af espalieret med grenne
planter.

Med ca. 40 elektroniske skilteportaler
har det ogsa veeret en udfordring at
planlaegge, hvor rer til ledninger skulle
placeres, hvorfra og hvortil de skulle ga,
hvor de skulle igennem stgjskaermen,
hvordan de skulle forbi broerne og sa
videre. Vi har etableret et helt system

af rer og brgnde under ngdsporet, som
ledningerne ligger i.



Det var ogsa en udfordring

Hvordan far man en stajskaerm til at
haelde 10 grader?

Det er et praecisionsarbejde at regne

ud, hvordan man placerer en stgjskaerm
0g en stattevaeg med en haeldning pa

10 grader, sd det ser godt ud. Selv sma
forskydninger kan ses. Vi kunne ikke bare
traekke en linje, som vi plejer, men matte
lave konkrete beregninger for at kunne
placere fundamentet til skaermen korrekt.
Og med omkring 100 forskellige laengder
pa de stalsgjler, der holder panelerne i
stajskaermen, skulle entreprengren vaere
omhyggelig med at finde den rigtige
lzengde.

De skra stgjskaerme beted, at ogsa lysma-
ster og portaler til skilte skulle vaere skra.
Og igen betad det, at vi ikke bare har
kunnet tage ned fra hylden og gare, som
vi plejer. Vi har ikke kunnet sla op i en
tabel, men har skullet lave beregninger
pa en anden made end ellers, og det har
vaeret spaeendende at vaere med til.
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Skarp kurve og stejl krumning

| dag findes regler for, hvor skarpe kurver
en motorvej ma have. Disse regler var
anderledes for 40 til 50 ar siden, da
Motorring 3 blev projekteret. Derfor har
vejen i den nordlige ende en skarpere
kurve end tilladt i dag. Ligesom den over
en bakke har en stejlere krumning, end

man tillader i dag. Det ville veere alt for
indgribende at aendre vejens forlgb, og
derfor har den nye Motorring 3 stadig
den skarpe kurve og stejle krumning. En
konsekvens heraf er, at den maksimale
hastighed er 90 kilometer i timen i den
nordligste ende af Motorring 3.

Kompromiserne:

Mange til- og frakersler

| dag er der retningslinjer for, hvor taet
til- og frakersler ma ligge pa hinanden pa
en motorvej. Da Motorring 3 blev bygget
tilbage i 1960’erne var reglerne ander-
ledes. Derfor har den mange skeerende
veje. Det betyder, at trafikanterne skal
forholde sig til en masse skilte. Noget,
der kan veere forvirrende og ga ud over
trafiksikkerheden. Vi undersggte, om vi
kunne slgjfe nogle af de mange til- og
frakarsler, men det kunne vi ikke. Derfor
ma vi leve med de mange skilte og en
hastighedsbegraensning pa 90 kilometer
i timen i den nordligste ende af Motor-
ring 3.

Om Niels Gottlieb og

Carsten Heine Lund

Er ingenigrer i Vejdirektoratet. P& Motor-
ring 3-projektet har Niels Gottlieb haft
ansvaret for vejprojektering, stattevaegge,
stgjskaerme, belysning og skilte, mens
Carsten Heine Lund har vaeret ansvarlig
for broerne. | dag varetager Niels Gottlieb
projektlederjobbet pa farste etape af
Frederikssundmotorvejen, mens Carsten
Heine Lund er projektchef med det over-
ordnede ansvar for blandt andet Motor-
ring 3-projektet.



Den utraditionelle lgsning:
Underjordisk vandbassin

Pa den gamle Motorring 3 lgb regnvan-
det bare ned og vaek fra vejen uden at
blive samlet op. Men i dag skal regnvand
ledes vaek fra motorvejens overflade og
samles op i regnvandsbassiner, hvorfra
vandet kan ledes ud til sger og der. Det
var noget af en udfordring. For hvor
skulle regnvandsbassinerne placeres?
Ved siden af motorvejen er der ikke
meget plads til at lave kunstige sger og
vandhuller, som man ellers ger i forbin-
delse med en motorvej. Flere Igsninger
kom i spil. Nogle steder har vi etableret
abne bassiner. For at udnytte pladsen sa
godt som muligt er bassinerne meget
dybe og har stejle skraenter. | Rgdovre ved
Harrestrup A er et vandbassin placeret
under en bro, sa en af bropillerne star
midt i et bassin.

Lasningen med det dbne bassin kunne
ikke bruges alle steder. Derfor er der ogsa
etableret underjordiske vandreservoirer i
ror, der er flere hundrede meter lange og
to meter i diameter.
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Vejdirektoratet

Andrew Langkjeer, kommunikationsansvarlig for M3-projektet,

Pressemode og grepropper

Pressemader, personlig kontakt og arepropper. Andrew Langkjaer har taget mange — og ogsa utraditionelle -
metoder i brug i kommunikationen til naboer, trafikanter og den sultne presse.

| en lav barakagtig bygning, hvor Glad-
saxe Ringvej krydser Motorring 3 i Herley,
holder den projektledergruppe til, der har
trukket i alle trddene omkring udvidelsen
af Motorring 3. Blot et stenkast fra byg-
ningen karer bilerne forbi bag den gen-
nemsigtige stejskaerm. Indenfor farer en
gang hen til kekkenet og kantinen.
Lakken er slidt af pa de brugte bagetraes-
borde fra 1970’erne, stolene er ikke lige-
frem designerstole, men rgde plastikstole,
og ved kaffemaskinen minder en seddel
om,

at "Huvis du laver kaffe eller the til et mg-
de, sa udfyld en rekvisition”.
Kommunikationsmedarbejder Andrew
Langkjeer tager imod. Ifalge ham er det
lidt af en genistreg, ikke mindst kom-
munikationsmaessigt, at davaerende
projektleder Jens Holmboe valgte at
flytte projektkontoret fra Vejdirektoratets
domicil i det

centrale Kebenhavn til forstaden Herlev.
»Det har vaeret uvurderligt at vaere fysisk
til stede i naboernes og trafikanternes
virkelighed. Vi har maerket stgjen, vibra-
tionerne og andre gener pa egen krop.
Vi har kert pa Motorring 3 og holdt i kg
ligesom de andre trafikanter. Vi har ogsa
vaeret her pa de darlige dage, « siger han.
Ogsa den sparsommelige indretning med
mgbler, der er hentet i et hengemt lager

i Vejdirektoratet, har vaeret et godt valg,
mener han.

»Naboerne er kommet her og har set, at
vi ikke bor prangende. Her er ingen dyre
designermgbler. Det viser tydeligt, at her
bliver pengene brugt pa projektet og ikke
pa en masse ungdvendigt luksus.«
Naboerne har fglt sig madt i gjenhgjde,
tror han.

»Vi viser, at vi ikke er nogle fine folk inde
fra Vejdirektoratet, der er utilnaermelige,
men nogle helt almindelige mennesker
ligesom dem. «

En stor opgave

Det var ellers noget af en opgave, den
tidligere pressemedarbejder i Vejdirek-
toratet patog sig, da han sagde ja til
stillingen som kommunikationsansvarlig
for Motorring 3-projektet. 100.000-vis af
trafikanter ville spilde kostbare timer ved
at sidde fast i irriterende, daglige kaer.
Bilister til og fra arbejde, mennesker, der
skulle hente bgrn i barnehaver og vug-
gestuer eller holde andre vigtige aftaler.
Tusindvis af naboer skulle generes af stgj
og vibrationer. Eller det der var veerre. For
300 husejere var det sarligt alvorligt. De
boede lige op til vejen. En del af deres
jord skulle inddrages, eller deres hus
skulle helt fjernes.

| dag er Andrew Langkjaers opgave pa

Motorring 3 ved at vaere slut. Og nar han
kigger tilbage, har den vzeret kraevende,
men mest af alt spaendende.

»Det har vaeret meget laererigt at for-
mulere en pressestrategi og afpreve den
i praksis. Jeg tror, jeg har mgdt alle de
kommunikationsudfordringer og mulig-
heder, der findes. Jeg har haft frie ram-
mer. Jeg har selvfglgelig drgftet planerne
med mine kolleger, men jeg har stort set
ikke faet nej til initiativer, « siger han og
tilfajer, at den interimistiske indretning af
kontoret muligvis har haft indflydelse pa
arbejdsmetoderne.

»De afslappede omgivelser har maske
betydet, at vi har veeret mere abne for

at ga nye veje med kommunikationen, «
siger han.

Nabo:

"Vi er blevet varslet, nar
der skulle forega larmende
arbejde for eksempel i
weekenderne, sa vi kunne
tage vaek.”

Fire ars kaos
Kommunikationskampagnen blev skudt i
gang med et pressemgde, kort tid inden
anlaegsarbejdet ville betyde smallere






kgrebaner, laengere transporttid og de at den stort set har veeret den samme Det automatiske trafikledelsessystem, der

uundgaelige kger. Dagen efter var under ombygningen som far. Nul til fem pa skilte blandt andet informerer direkte
overskrifterne i aviserne i genren: Fire ars minutter laengere har det taget i syd- om keretider og keer og justerer de til-
trafikhelvede. gdende retning, og fem til ti minutter ladte hastigheder pa straekningen, har
»Journalisterne havde nok strammet lzengere i nordgdende retning. 0gsa spillet en central rolle.

historien, og vi modsagde dem ikke. Men  »Man skal huske pa, at inden ombyg- Kommunikationen til naboerne har vaeret
i vores stille sind habede og forventede ningen holdt bilerne ogsa i kg, « siger helt anderledes. Dem havde den kom-
vi, at det ikke ville blive sa slemt, som de Andrew Langkjzer. munikationsansvarlige adresserne pa, og
skrev, « siger Andrew Langkjaer. han har vaeret i personlig kontakt med
Han mener, at trafikanterne faktisk blev mange, eller i hvert fald igennem sin kol-
positivt overraskede, da det viste sig, at Nabo: lega, Lotte Andkjzer, der er landinspekter
trafikken kerte bedre under vejarbejdet, "Vi er blevet godt pa projektet.

end omverdenen havde spaet. Generelt informeret, og de har forsggt »Hun har drukket kaffe og er naermest pa
har motorvejsbrugerne veeret tilfredse, at tage hensyn til os.” fornavn med samtlige 300 naboer, som
siger han og refererer til en undersggel- bor i farste raekke til vejen,« siger han.
se, hvor 300 tilfeeldige trafikanter skulle

svare pa, om de var tilfredse med trafik- Pa fornavn med 300 naboer Horetelefoner og erepropper
sikkerheden, fremkommeligheden og Trafikanterne var en diffus malgruppe, Stgjskeermen og dens udformning har
kommunikationen. som Andrew Langkjeer ikke kunne sende veeret det altdominerende tema i forhold
»Hovedparten svarede ved alle tre spargs-  personlige breve til. Derfor ndede han til naboerne. Og her har vaeret store

mal, at forholdene var bedre, end de den malgruppe gennem medierne, isaer kommunikationsmaessige udfordringer.
havde regnet med, « siger han. P4 Kgbenhavn, som hver dag har naesten Den maskine, som vibrerede stgttevaeg-

Undersggelser af rejsetiden viser da ogsa, 500.000 lyttere. gen under stgjskaermen ned i jorden, gav



Nabo:

"Vi har vaeret inviteret til
mange mgder, og vi har faet
en masse skrivelser med
informationer om, hvor langt
arbejdet er kommet.”

Nabo:

"Vi har faet en masse
nyhedsbreve, sa vi hele
tiden har kunnet holde
os orienteret.”

Nabo:
"Vi er holdt fint underrettet
hele vejen igennem.”

kraftige og generende vibrationer.

»Vi har lyttet til naboernes klager og
taget dem alvorligt. Konkret kunne vi
fortaelle dem, hvad de skulle gare, hvis
der skulle opsta skader pa husene i for-
bindelse med arbejdet, men vi kunne ikke
flytte dem et andet sted hen i de perio-
der, hvor vi arbejdede ved deres ejendom,
vi kunne ikke fjerne generne, og vi kunne
ikke forkorte arbejdstiden, « siger Andrew
Langkjaer.

Noget kunne han og kollegerne dog
gere. »Nogle af naboerne var frustrerede
0g havde bare behov for at snakke om
problemerne. Sa vi lyttede. | enkelte til-
feelde har vi sdgar udleveret hgretelefoner
eller grepropper, som de kunne bruge,
nar lyden fra arbejdet gik dem pa ner-
verne. Det er ikke meget, men det blev
de glade for. Under alle omstaendigheder
har naboerne vaeret meget talmodige
med os undervejs, og det har vi virkelig
vaerdsat, « siger han.
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Ga den ekstra mil

Tre broer over Motorring 3 skulle spraen-
ges vaek. Det foregik lgrdag morgen
klokken syv. Inden da skulle beboerne i
300 meters afstand evakueres. Andrew
Langkjeer har vaeret med til at vaekke folk
klokken 6.30 for at fa dem i sikkerhed
nede pa gaden.

»Vi gik fra ejendom til ejendom og fra lej-
lighed til lejlighed og bankede pa. Nogle
gange var spraengningerne et tillgbs-
stykke og spektakulaere. Det gav et brag,
man kunne maerke rystelserne og se en
kaempe stavsky, « fortzeller han.
Vejdirektoratet bgd pa morgenbrad i
forbindelse med spraengningerne.
»Broerne skulle jo spraenges, og sa for-
sggte vi at gere det til en begivenhed for
naboerne,« siger han.

Principperne for kommunikationen har
veeret "hellere for meget end for lidt”.
Ga den ekstra mil. Og den filosofi er gen-
nemfart.

»Vores telefoner har vaeret taendt stort
set dagnet rundt. Generelt har vi veeret til
at treeffe, nar naboerne har haft brug for
0s,« siger han.

Trist med darlige nyheder

Et andet princip har vaeret at komme
hurtigt ud med de darlige historier.
»Vejen bliver faerdig til tiden, men vi har
vaeret forsinket undervejs. Nar en forsin-
kelse opstar, sa skal vi fortzlle det, inden
naboerne eller trafikanterne oplever det.
Det er vores pligt, men det ger os ogsa
mere trovaerdige, ndr vi forteeller bade
de gode og de darlige nyheder,« siger
Andrew Langkjeer og tilfgjer, at det ogsa
betyder, at Vejdirektoratets side af sagen
kommer frem.

»Nar vi selv gar ud med en historie —
bade en god og en mindre god — sikrer
vi en vis kontrol med informationerne.



Vi kommer til orde og giver fakta. Hvis
andre skriver historien, kan den vaere
baseret pa rygter og tage en drejning,
som er decideret urigtig. Og det er ikke
hensigtsmaessigt for nogen af parterne, «
siger han.

Indimellem har det vaeret sveert at skulle
fortzelle de darlige nyheder.

»De triste historier er jo 0gsa triste set
med vores gjne. Vi er ogsa traette af en
forsinkelse, og vi ved jo godt, at nabo-
erne kan maerke forsinkelsen, og at den
pavirker deres liv, sa det er da ikke sjovt,«
siger han.

Klaveret spillede rent

| 2004 gennemfarte Vejdirektoratet en
undersagelse af naboernes opfattelse
af kommunikationen op til, at projektet
gik i gang. Malet var, at 75 procent af
naboerne skulle veere tilfredse. Og det
resultat blev ndet. 76 procent svarede, at
de var tilfredse eller godt tilfredse med
kommunikationen.

»Effekten af kommunikation er sveer at
male. Ville man have undladt at skrive et
vredt laeserbrev, hvis vi havde kommuni-
keret anderledes? Der er sa mange ting,
der spiller ind og pavirker oplevelsen af
kommunikationen. Vil folk udelukkende
teenke pa, om de har faet de informa-
tioner, de har haft brug for, eller vil de
teenke pa, at vi larmede?« siger Andrew
Langkjaer og sammenligner projektet
med et stykke musik.

»Vi har bestraebt os pa at ramme den
rigtige tone fra starten, og vi haber, at
resten af vaerket ogsa har vaeret rent.
hvad husker man? Var stykket rent eller
falsk? Jeg haber selvfglgelig, at man
husker stykket som rent.«
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Malrettet kommunikation til naboer, virksomheder

og trafikanter

Kommunikationen har primaert henvendst sig til to overordnede grupper: Naboerne, der bestar af bade private
beboere og virksomheder, og trafikanterne. Hver gruppe har faet sine egne malrettede informationer.

Naboerne:

300 naboer i forste reekke

Omkring 30.000 mennesker bor mindre
end 500 meter fra Motorring 3.

300 grunde ligger i forste raekke lige op
ad vejen.

Stej og vibrationer

Under ombygningen har naboerne har
haft store stgjgener. Dels fra trafikken,
der nogle steder har kert i halvandet

ar helt uden stgjafskaermning, mens
arbejdet har staet pa. Og dels fra de
store maskiner, nar der blev arbejdet teet
pa naboerne. Desuden har vibrationer i
perioder givet store gener. Glas og por-
celaen har klirret i skabene, og maskin-
lyden har gaet folk pa nerverne, ligesom
haverne i lange perioder har vaeret gene-
ret af arbejdet.

Mgder og personlig kontakt
Kommunikationen til naboerne er gaet
ad flere forskellige veje. Formaend for
grundejerforeninger, boligforeninger og
kolonihaveforeninger langs vejen har
madtes i det sakaldte naboforum tre
gange om aret. Her er de blevet informe-
ret om projektet, og de har blandt andet
haft indflydelse pa, om stgjskaermen
skulle vaere lukket, eller om den skulle
vaere gennemsigtig i den gverste del ud
for deres grunde.

Undervejs er de direkte bergrte naboer
blevet inviteret til saerlige informations-

meader, ndr vejarbejdet naermede sig
deres straekning. Pa maderne blev det
samlede projekt praesenteret, og kon-
sekvenserne for naboernes ejendomme
blev taget op. Nar arbejdet ud for den
aktuelle straekning naermede sig sin af-
slutning, holdt man endnu et mgde. Her
blev naboerne blandt andet inddraget i,
hvilken beplantning der skulle vaere pa

stgjskaermen ud for hver enkelt ejendom.

Samtidig blev naboernes erfaringer,
inklusiv ris og ros, draftet.

Naboerne har desuden modtaget et
nyhedsbrev tre gange om aret.

Endelig er starstedelen af den direkte
daglige kontakt til naboerne gaet gen-
nem landinspektgr Lotte Andkjaer, som
har veeret med fra starten af projektet,
og som har besggt alle 300 naboer i
farste raekke.

Virksomhederne:

3000 virksomheder

Omkring 3000 virksomheder med over
10 ansatte ligger langs Motorring 3.

Koer til og fra arbejde
Virksomhedernes medarbejdere har
veeret generet af ombygningsarbej-

det i form af skiftende vejforlab og en
smule lzengere rejsetid til og fra arbejde.
Virksomhedernes leverandgrer har
meaerket de samme gener, og endelig har
medarbejderne vaeret generet af stgj og
vibrationer.

Plakater med gode rad
Repraesentanter i de starre virksomheder
langs Motorring 3 blev inviteret til at
vaere med i et sdkaldt virksomhedsforum.
Pa de farste mgder var der stor interesse,
men efterhdnden faldt interessen, og til
sidst blev mgderaekken stoppet.
»Informationsbehovet har klart vae-

ret sterst i starten af projektet, « lyder
Andrew Langkjeers forklaring pa den
faldende interesse.

Pa det ferste mede i virksomhedsforum
fortalte man om projektet og de gener,
man forventede ville komme. Der blev
lavet plakater og foldere med gode rad
til de enkelte virksomheder. Tag hjemme-
fra 15 minutter, fer du plejer, beregn 15
minutters ekstra transporttid, nar du skal
hjem fra arbejde. Tag bussen, eller benyt
dig af hjemmearbejdsplads, lad nogle af
radene.

Endelig kunne virksomhederne tilmelde
sig et elektronisk nyhedsbrev, som
lgbende opdaterede dem om projektets
status.

Stor tilfredshed

En spergeundersggelse blandt flere end
2.900 virksomheder langs Motorring 3,
som Vejdirektoratet har lavet i samar-
bejde med HUR, DSB og Kgbenhavns
Amt, viste en hgj grad af tilfredshed med
Motorring 3-projektet. | undersggelsen
blev bade medarbejdere og ledere blandt
andet spurgt om oplevelsen af trafik-
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forholdene, de variable hastighedstavler
og informationen omkring arbejdet. Flere
end 1.600 medarbejdere og 100 virksom-
hedsledere svarede pa undersggelsen, der
blev gennemfgart via internettet et halvt
ar efter, at vejarbejdet gik i gang. Samlet
set siger 89 procent, at vejarbejdet er
velfungerende eller meget velfungerende.
Ogsa informationsniveauet scorer paent.
91 procent erklaerer sig nemlig tilfredse
eller meget tilfredse.

Trafikanterne:

125.000 trafikanter

Omkring 125.000 trafikanter benytter
dagligt Motorring 3.

Under ombygningen har smalle vejbaner
og skiftende vejforlgb i nogen grad pavir-

Udstilling om Motorring 3

Endnu en gren i Andrew Langkjaers
alsidige arbejde med at kommunikere om
Motorring 3's udvidelse er udviklingen af
“Fra maelkevej til motorvej”. En udstil-
ling, der handler om alt lige fra, hvordan

ket trafikken, specielt i myldretiden. Spor
har vaeret midlertidigt spaerret, sa to spor
er flettet sammen til et. Til- og frakersler
har veeret lukket. Vejen har vaeret spaerret
i forbindelse med spraengninger af broer.
Trafikuheld har skabt kger. Og sa videre.

P4 og private mails

Trafikanterne er en diffus gruppe, og
kommunikationen til dem er derfor gaet
igennem pressen. Isaer P4 har veeret en
vigtig kanal til at informere om kgdan-
nelse, uheld, omlaegning af trafikken og
andre praktiske forhindringer. Det auto-
matiske trafikledelsessystem har desuden
vaeret en vigtig medspiller i kommuni-
kationen til trafikanterne. Endelig har
trafikanterne kunnet holde sig opdateret
med den aktuelle situation pa hjemme-

Motorring 3 udvides, til de oldtidsminder
og udgravninger, der findes i lokalom-
radet. Udstillingen er lavet i samarbejde
med Kroppedal Museum i Taastrup og
kunne ses fra den 23. maj 2006 til den 1.
marts 2007.

siden trafikken.dk, hvor Motorring 3 har
haft sin egen underside.

Desuden har Andrew Langkjaer vaeret i
personlig kontakt med nogle af trafikan-
terne.

»Jeg har vel svaret pa 300 til 400 mails
med forslag til, hvordan vi kan gare no-
get bedre, spgrgsmal om, hvorfor vi ger,
som vi ger, eller irritation over forhol-
dene,« siger han.

Iszer har Andrew Langkjzer faet spargs-
mal om, hvorfor arbejdet ikke udferes om
natten.

»Svaret er, at der er mange hensyn at
tage. Det vaesentligste er, at vi ikke kan
arbejde om natten af hensyn til naboer-
nes nattesgvn,« siger han.

Se den nye motorvej

Foreninger og firmaer har arrangeret
udflugter til Motorring 3, mens den
blev bygget om.

En af Andrew Langkjaers kommunika-
tionsopgaver har derfor vaeret at vaere
guide pa arrangerede ture og ekskur-
sioner for grundejerforeninger, ansatte
i Transportministeriet, pensionerede
naturvidenskabslaerere, der er interes-
serede i stgjdeempning, radgivningsfir-
maer, der gerne vil hgre om kommu-
nikationen i projektet og mange andre
interesserede.
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Verdens vaerste nabo

Lotte Andkjeer, landinspekter,

konsulent for Vejdirektoratet :‘ \

De har vaeret vrede og skaeldt hende ud. Alligevel har Lotte Andkjeer veeret glad for sit job som kontaktperson
til de 300 naboer, der bor lige op ad Motorring 3. Hun her nemlig kunnet forsta deres frustrationer, for en
motorvejsudvidelse er verdens vaerste nabo.

De har levet med stgj og vibrationer i
manedsvis. Stav, der har sneget sig ind
ad alle revner og spraekker. Og de har
naermest ikke haft noget privatliv.
33-arige Lotte Andkjeer forstar godt, at
falelserne nogle gange er Igbet af med
de 300 naboer, der bor lige op ad Motor-
ring 3.

»De har levet med larm fra maskiner og
fra trafikken, der har kert uden stgj-
afskaermning. Alting har rystet. Deres
kaeledyr har pebet og er krgbet ind under
sofaen, og de har vaeret bange for, at
deres hus skulle ga i stykker. Nar de har
trukket gardinerne fra, har de kunnet
vinke til fremmede maend i lastbiler, der
har kunnet glo lige ind ad deres vindue.
Nogle har vzeret pa arbejde det meste af
tiden, mens arbejdet er foregdet, men
andre har gaet hjemme, og isaer for dem
har ombygningen psykisk vaeret en hard
belastning, « siger hun.

At provelserne har resulteret i vrede og
frustrerede telefonopringninger, har hun
fuld forstaelse for, men nar hun kigger
tilbage pa sit arbejde de seneste fire ar, er
det ikke sure naboer, der fylder mest. Det
ger derimod de positive historier.

»Jeg har pravet at forsa, hvad det vil sige
at bo med larmen og stgjen sd teet pa.
Og generelt har folk vaeret s sade, « siger
hun.

En lus mellem to negle

Lotte Andkjeer blev hyret af Vejdirektora-
tet i 2003 som ekstern konsulent, som en
del af et sékaldt “naboteam”, der skulle
sta for kontakten til de naermeste naboer
til Motorring 3. Sammen med ekspro-
priationskommissionen besggte hun de
300, der bor i ferste raekke lige op til
vejen. Senere var det hendes opgave at
sikre naboernes rettigheder og serge for,
at de indgaede aftaler blev overholdt. At
larmen kun generede mellem klokken

7 og 18, at kun den aftalte beplantning
blev fzeldet, og at entreprengrerne kun
indhegnede og benyttede den del af
haverne, de havde tilladelse til at beslag-
lzegge. Desuden skulle hun indga nye

og helst frivillige aftaler, hvis planerne
2&ndrede sig anderledes end forudset.

Og det skete nogle gange, nar tidsplanen
ikke holdt, og andre omstaendigheder
udviklede sig undervejs, og naboerne der-
for skulle have en supplerende erstatning.
Hun har ikke tal pa, hvor mange opring-
ninger hun har faet fra vrede og frustre-
rede naboer, der har rabt og skreget,
skeeldt ud og greedt.

»Jeg var en boksebold. Den, de kunne
ringe til, nar de blev frustrerede over, at
entreprengrerne ikke gjorde som aftalt.
Det har da veeret hardt at veere en lus
mellem to negle, der skulle forklare no-

get, som andre havde gjort forkert. Men
det har ogsa veeret spaendende at snakke
med s& mange forskellige mennesker og
lgse problemerne pa den bedste made og
sa hurtigt som muligt, « siger hun.

Nabo:

"Vi har ringet nogle gange,
og vi har madt stor velvilje.
Nar der har vaeret en
forsinkelse, har vi faet en
forklaring.

Telefontid 24 timer i dognet

Opgaver har der vaeret nok af. Som da et
bor satte sig fast i jorden, sa entrepreng-
ren var ngdt til at fortsaette arbejdet efter
klokken 18 for at fa boret fri. Lotte And-
kjeer blev kimet ned af irriterede naboer,
der klagede over larm. Hurtigt fandt hun
ud af, hvad der var arsag til stgjen. Tidligt
naeste morgen skrev hun et brev, hvor
hun forklarede sagens sammenhaeng.
Personligt lagde hun brevene i postkas-
serne hos omradets beboere. Samme
dag ringede folk igen. Denne gang var
frustrationerne aflgst af taknemmelighed.
Det var godt nok hurtig udrykning, lad
deres ros.

»Mit udgangspunkt har veeret at infor-
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mere naboerne sa meget som muligt og
sa hurtigt som muligt ud fra den hold-
ning, at nar de ved, hvad der sker, og
hvorfor det sker, sa kan de bedre forsta
0g acceptere det,« siger hun.

Derfor har hendes telefon ogsa vaeret
teendt stort set i alle dggnets 24 timer.
»Selvfglgelig har jeg sovet om natten og
veeret til fgdselsdage og bryllupper, men
som udgangspunkt har de kunnet ringe
til mig pa alle tider af dagnet. Jeg vil hel-
lere hjzelpe klokken 19 om aftenen ved
at stoppe larmen end have en tre gange
sa sur beboer i rgret dagen efter. Hvis de
ringer klokken 19 og klager, sa har jeg
en mulighed for at handle. Sa kan jeg
stoppe larmen. Det kan jeg ikke klok-
ken 8 naeste morgen. Da kan jeg skaelde
entreprengren ud, men det giver ikke na-
boerne deres aften tilbage,« siger hun og
tilfgjer, at aftenerne har vaeret naboernes
andehuller.

»Nar de ved, at arbejdet stopper klokken
18, sa udholder de larmen og glaeder sig

til en fredelig aften bagefter, hvor de kan
hygge sig med familien. Hvis larmen sa

fortsaetter, er der ikke noget at sige til, at
deres tolerancetaerskel er lav,« siger hun.

Selvbryllupssang og oliepletter

En anden gang knaekkede et hydraulik-
kabel hgjt oppe i en maskine, sa olie

bare fossede ud. Inden maskinen blev
standset, var et starre omrade svinet til.
Teettest pa la et lag af flydende olie, og
lzengere vaek havde tage, havemgbler og
vasketgj pletter af den klistrede vaeske.
Igen rykkede Lotte Andkjeer hurtigt ud
med et brev, der informerede om, hvad
der var sket, og hvordan de bergrte
naboer skulle agere for at fa daekket
skaderne af entreprengrens forsikringssel-
skab. Den form for brandslukninger har
der veeret mange af, og den type opgaver
tiltaler Lotte Andkjaer.

»Jeg kan godt lide, nar jeg skal holde
hovedet koldt i pressede situationer. Det
er selvfglgelig irriterende, nar man skal

Nabo:

"Det var dejligt, at vi havde
en fast kontaktperson, sa vi
kendte den, vi talte med.
Man foler, man kender den
faste kontaktperson.

Det er ligesom med en
bankradgiver. Man vil gerne
have den samme hver gang.”

smide, hvad man har i haenderne, men
det er ogsa sjovt med et job, der er ufor-
udsigeligt og dynamisk. Og jeg kunne jo
se en mening med det, jeg gjorde,« siger
hun.

Heldigvis har nogle af de uforudsigelige
haendelser ogsa veeret positive. Som
dengang et agtepar ringede, fordi de
skulle fejre sglvbryllup. De mente, at
deres bgrn havde arrangeret morgensang
klokken syv og var treette af, at de store,
larmende maskiner netop skulle begynde
arbejdet pa det tidspunkt. Om Lotte
Andkjaer kunne ggre noget ved det? Og
det kunne hun. Inden lzenge havde hun
sat entreprengren ind i sagen.

»Han var med pa at vente med at ga i
gang og foreslog, at han i stedet kunne
komme og synge bas, « siger hun og tilfe-
jer, at sglvbrudeparret vist nok satte kaffe
ud til vejarbejderne.

Historien er kendetegnende for viljen til
at arbejde sammen, siger hun.
»Entreprengrerne ved godt, at de star
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midt i folks baghaver, og langt de fleste
vil gerne veere fleksible og fa det bedste
ud af situationen. «

Nabo:

"Det betyder meget, at vi

har snakket med den samme
person, som kender vores
haver, sa man ikke skal starte
forfra, nar man ringer.”

Tak og glaedelig jul

Nar Lotte Andkjzer ser tilbage pa sit
arbejde som naboernes ambassadgr, er
det samarbejdet med de mange forskel-
lige mennesker, hun traekker frem som
det positive.

»Jeg har mgdt mange forskellige menne-
sker. Det har vaeret sjovt at arbejde med
deres individuelle behov og finde ud af,
hvordan jeg bedst kunne kommunikere
med dem. Det har ogsa veaeret spaenden-
de at vaere med til at fa puslespillet med
naboerne, trafikanterne og entrepre-
nererne til at ga op i en hgjere enhed, «
siger hun.

Bade under arbejdet og efter at Lotte
Andkjaer har forladt jobbet som kon-
taktperson, har hun fadet mange positive
tilkendegivelser.

»Nogle har ringet og gnsket mig glaedelig

jul, andre har mailet og sagt tak for fire
gode ar.«

Og det er jo meget godt, i betragtning
af at hun har veeret repraesentant for
verdens vaerste nabo.

o

BT it} i
AL Y TR

Om Lotte Andkjeer

Lotte Andkjeer er uddannet landinspekter
og arbejder som konsulent. Hun er i dag
radgiver for Metroselskabet i forbindelse
med anlzaeg af den nye Cityring med 17
nye metrostationer i Kgbenhavn.
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Barbara Andersen, nabo til Motorring 3

| forste raekke

Som nabo i farste raekke har Barbara Andersen i manedsvis meerket generne under udvidelsen af Motorring 3 pa

teetteste hold. Men de var det hele vaerd, siger hun i dag.

Nar Barbara Andersen dbner sin terras-
sedgr, kan hun hgre vandet klukke i det
bassin, hun har anlagt i sin have. Det er
en ny oplevelse for hende. Fgr udvidelsen
af Motorring 3 druknede lyden af det
rindende vand i larmen fra biler, og under
ombygningen overdgvede store maskiner
det afslappende akkompagnement. Men
nu sgrger den fire meter hgje stgjskaerm
for, at motorstajen ikke lander i haven.
»Det er skant. Jeg ville gerne have givet
de 60 kvadratmeter gratis, de tog af min
have, for at vaere fri for den larm, jeg
havde far,« siger den 64-arige sygehjael-
per, der bor i Bagsvaerd.

Gik ud over privatlivet

Barbara Andersen har boet pa adressen
ved siden af Motorring 3 siden 1981 og
har, som hun siger, vaennet sig til larmen
fra trafikken.

»Til sidst hagrer man den slet ikke.«
Alligevel kan hun nu maerke, at den har
veeret irriterende.

»Med den gamle stgjskaerm kunne jeg
ikke veere i haven i myldretiden. Og var vi
flere derude, kunne vi ikke hare, hvad vi
sagde til hinanden, « siger hun.

Under ombygningen har larmende ma-
skiner suppleret stgjen fra trafikken. Og
vibrationer og rystelser har i manedsvis
veeret en del af dagligdagen. Men de

Barbara Andersen ved sit bassin
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gener har ikke gdet Barbara Andersen
specielt meget pa.

»Det har da veaeret frygtelig generende,
men jeg har vaeret pa arbejde i mange af
dagtimerne, og nar det var helt slemt, er
jeg taget op til en veninde, « siger hun.
En anden gene har derimod pavirket
hende meget. | flere maneder levede
Barbara Andersen og de andre naboer
helt uden stgjskaerm. Det betad, at kger
af biler passerede forbi hver dag fa meter
fra haven og huset. Og det var hardt.
»De kunne kigge lige ind gennem mine
vinduer, og jeg folte, at de overbeglo-
ede mig, nar de holdt stille i lange kger.
Jeg folte virkelig, at det gik ud over mit
privatliv,« siger hun.

Katten kert ned

Det var ngdvendigt at feelde nogle af
traeerne i Barbara Andersens have for at
fa plads til stejskaermen og stattevaeg-
gen. Det var ogsa slemt for Barbara
Andersen, der elsker sin have. Det ene
trae, en rgdbag, var plantet helt tilbage
omkring 1957, da huset blev bygget.
Det matte lade livet sammen med et
xbletrae og et paeretrae.

»Treeer tilfarer farver og skygger og er
med til at give en have personlighed.
Uden traeer kunne man ligesa godt have
en fodboldbane, « siger haveelskeren, der
glaeder sig over, at hun fik lov at be-
holde et blommetrae, et aebletrae og ikke
mindst en japansk vandgran.

»Det er sd flot, og min sgn kan huske, at
han kunne hoppe over det, da han var
dreng,« forteeller hun.

| forbindelse med ombygningen mistede
Barbara Andersen ogsa sin tre ar gamle
kat. Det midlertidige stgjvaern, som ikke
var et stgjvaern, men snarere et hegn, gik
ikke helt ned til jorden. Katten, der var
vant til at ga ud og ind, som den ville,

har sikkert vaeret nysgerrig og er smuttet
under hegnet. En dag var den veek.
»Nogle venner fortalte, at de havde set
den ligge dad i midterrabatten oppe pa
motorvejen. Det var selvfglgelig kun en
kat, men den var jo en del af familien, «
siger Barbara Andersen.

Skidt for det bliver godt

Vel ovre pa den anden side af alle genvor-
dighederne siger Barbara Andersen i dag,
at de var det hele vaerd.

»Stgjskaermen er meget effektiv. Vi kan
snakke sammen lige ved siden af den og
sagtens here, hvad hinanden siger. Det
kunne vi ikke far,« siger hun.

Hun havde frygtet, at den hgje vaeg ville
tage solen fra hendes have, men det er
heldigvis ikke sket.

Endnu synes hun ikke, at stajskaermen er
det k@nneste at se pa, men hun haber,
det bliver bedre, efterhanden som
beplantningen far fat. Hendes blaregn

er allerede vokset helt op til toppen af
skaermen. Langsommere gar det med
vinen, efeuen og klatrehortensiaen.

»De skal nok komme. Jeg hjaelper dem
pa vej. Gader dem og binder dem op.
Jeg tror, det bliver flot, nar det hele
vokser til og bliver grent. Men det tager
nogle dr. Jeg er heldigvis et positivt men-
neske, sa min indstilling er, at det skal
veere darligt, fer det bliver godt. Det nyt-
ter ikke noget, at man klager. Det bliver
det ikke bedre af. Man kan bare habe, at
det er hurtigt overstaet, « lyder livsvis-
dommen fra Barbara Andersen.






80

Ulla Egebjerg, chefarkitekt, Vejdirektoratet

Inspiration til fremtiden

Der er kommet starre og sterre fokus pa motorvejene i de senere
ar — ikke mindst pa grund af den stigende biltrafik. Vi har behov
for transport og mobilitet i samfundet, sddan som Infrastruktur-
kommissionens arbejde synliggjorde tidligere i 2008. Der bliver

i dette arbejde peget pa ngdvendigheden af at anlaegge nye
motorveje, men ogsa pa at udbygge flere eksisterende motorvejs-
anlaeg.

Vi har i Danmark altid fokuseret pa at placere motorvejene smukt
i det dbne landskab, og vi kan konstatere, at motorveje er kom-
met for at blive. De praeger landskabet og ligger som varige spor.

| dag er motorvejen ikke kun en landskabsmotorvej. Den har
udviklet sig til i hgj grad at veere en trafikmaskine fyldt med vej-
belysning, stajskaerme, sideanlaeg og hgjteknologisk udstyr. Og
den spiller sammen med de byer og erhvervsarealer, som i stgrre
og starre grad vokser op omkring motorvejen.

For at lgse opgaven med at skabe en motorvej, der er tilpasset
fremtidens behov, kraever det stor bevdgenhed og opmaerk-
somhed fra politisk instans. Et godt samspil med kommuner og
naboer er vigtigt for at skabe en vej, der kan blive en aktiv del af
de byer og landskaber, som motorvejen passerer. Kodeordene er
professionalisme, kvalitet, dialog og samarbejde pa tveers af de
mange involverede aktarer og interessenter.

| 2007 formulerede regeringen en arkitekturpolitik, Arkitektur-
nation Danmark. En politik, hvor de statslige akterer skal bidrage
aktivt og konkret til fortsat at kvalitetsudvikle arkitekturen. Bade
planlaegning, byggeri, men ogsa infrastrukturelle anleeg inddrages
i regeringens intentioner.

Huvis vi ser pa lande som for eksempel Frankrig, Holland og Norge,
ser man i disse lande fine eksempler pa implementering af arki-
tektur i og omkring vejbyggeri.

| Holland, et land som vi i planlaegningssammenhang ynder at
sammenligne os med, ser vi erhvervsbyggerier af hej kvalitet byg-
get taet sammen med og naermest integreret i motorvejsanlaeg.
Den tendens vidner om staerke samarbejder ikke kun mellem flere
sektorer, men ogsa mellem private og offentlige interessenter.

Kent Martinussen, direktar for Dansk Arkitektur Center, har sagt:
»Det er meget svaert at lovgive om kvalitet og aestetik, men
arkitekturen er kommet i fokus som et vaesentligt parameter for
velfaerden i samfundet. Derfor skal man vise de gode eksempler.«

De gode intentioner, som er beskrevet som eksempel i denne bog
i forbindelse med udvidelsen af Motorring 3, skal fortsat udvikles.
Det er vigtigt ikke at stoppe her.

Motorvejen er for fremtiden.
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Vejdirektoratet
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