Evaluering af saerlige tiltag
til standsning af
spaggelsesbilister

i
Marts 2018 V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333 i
Niels Bohrs Vej 30 vd@vd.dk SE 60729018 %ransport— og
9220 Aalborg @st vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450 Bygningsministeriet



@
V Vejdirektoratet



@
V Vejdirektoratet

Indhold

ST U o PP PP PP PPPPPPPPPPPPPPPR 5
2 7= To Lo | (U1 Yo IR O PO PP PP TP PP PPPPP P 6
StAtUS OQ UAVIKIING . .uiiiiiiiiiiiiii s 6
Ulykker med Sp@gelSeshilISIEN ... e 7
Tiltag til standsning af SPBQElSEShIlISTr . ... 9
N 3T g [T o T 111 = Vo PPN 10
ST T4 o L= ] =T PP P PP OUTPPRRPPP 11
Udenlandske studier 00 ErfariNger ...ttt e e e sbr e e e e enes 14



@
V Vejdirektoratet



@
V Vejdirektoratet

Resumeé

Vejdirektoratet har i 2015 og 2016 indsamlet oplysninger om effekten af henholdsvis lane lights og 3D
"STOP” afmaerkning til standsning af spggelsesbilister.

Cirka halvdelen af de spggelsesbilister, der er registreret pad ramper med lane lights er vendt rundt nar
de har set lane lights. Det har vist sig, at der fortsat er en del udfordringer med drift af systemet. Dette
skyldes blandt andet, at lysene, der freeses ned i vejen bliver ramt i forbindelse med snerydning. Dette
betyder, at der en del af lysene, der skal udskiftes, hvilket resulterer i hyppige udskiftninger og en hgj
arlig driftsudgift.

Tidligere udfordringer med fejldetektering pa f.eks. spggelsesblinkene ser ud til at veere lgst ved lane
lights.

P& baggrund af ovenstaende finder Vejdirektoratet, at lane lights eller lignende elektroniske lgsninger
fortsat kan anvendes pa frakarselsramper. Da lgsningen er relativt dyr og det ligeledes har vist sig, at
der kan veere udfordringer med drift af systemerne er det en lgsning, der kun bar anvendes pa ram-
per, hvor der vurderes at veere en seerlig hgj risiko for, at spggelsesbilister karer ned af den forkerte
rampe.

Der er i indsamlingsperioden registreret tre spggelsesbilister pa ramper med 3D "STOP”. Alle tre
vendte om, men det er ikke tilstraekkeligt til at konkludere pa effekten af dette tiltag.

Der registreres i gennemsnit 2-3 personskadeulykker om aret resulterende i 4 tilskadekomne og 1-2
dreebte om aret. Selvom der registreres mellem 100 og 150 mulige spggelsesbilister om aret sker der
ikke seerligt ofte ulykker med spggelsesbilister. En af grundene til dette kan blandt andet veere, at Vej-
direktoratets samarbejde med DR P4 Trafik hurtigt far meldinger om spggelsesbilister ud som trafik-
melding i radioen og at meldingerne ogsa hurtigt sendes ud pa Vejdirektoratets tjenester til trafikinfor-
mation og sendes til bl.a. navigationsanleeg.

Erfaringerne fra udenlandske studier indikerer, at man kan na langt med almindelig afmaerkning og
med geometrisk opstramning af kryds. Tilsvarende konkluderes, at det ikke er et spargsmal om at
have én standardlgsning for alle ramper. Det er vigtigt at have en samlet tiltagspakke at vaelge imel-
lem pa de enkelte ramper. Det konkluderes tillige, at Danmark er godt med i forhold til arbejdet med
sp@gelsesbilisme.

Undersggelser fra bdde Danmark og udlandet viser, at sveekkede farere udger en uforholdsmaessig
stor andel af spggelsesbilisterne. Kgretgjstiltag som forskellige farerstgttesystemer har derfor et stort
potentiale, og kan f.eks. med skiltegenkendelse hjeelpe farere der er pa vej ned af en frakarselsrampe.
Pa langt sigt vil f.eks. selvkgrende biler, hvor man eliminerer eller reducerer problemet med svaekkede
farere, kunne reducere problemet med spggelsesbilisme markant.
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Baggrund

Der blev i perioden fra 2008 til 2011 opsat en reekke saerlige tiltag til standsning af spggelsesbilister,
der er kart ned af en forkert rampe ved indkgrsel til motorvejen. Tiltagene er spggelsesblink, vejpigge,
lane lights og 3D "STOP” afmaerkning.

Tiltagene indgik i en evaluering, der blev udarbejdet og offentliggjort i efteraret 2014. Konklusionen i
evalueringen var, at lane lights fungerede tilfredsstillende som tiltag til varsling af spggelsesbilister, og
at 29 ud af 38 speggelsesbilister p& ramper med lane lights var standset og vendt rundt. | evalueringen
blev det ligeledes anbefalet at nedtage vejpiggene da disse aldrig kom til at fungere tilfredsstillende.
Der blev i stedet etableret 3D "STOP” afmaerkning pa de fire ramper, hvor der tidligere var vejpigge.
Det blev desuden besluttet, at forlaenge forsgget i yderligere 2 ar for at indsamle information om effek-
ten af 3D "STOP”.

Lane lights ifunl{t»i'on.w“ Spggelsesblink 3D STOP

Status og udvikling

Vejdirektoratet har registreret antallet af indmeldte spggelsesbilister siden &r 2000. Siden 2007 har
antallet af indmeldte spggelsesbilister vaeret mellem 100 og 200. | 2009 og 2010 er der gennem politi-
ske forlig bevilget penge til tiltag til standsning af potentielle spggelsesbilister. Dette har medfart, at
der er gennemfgrt tiltag i en lang raekke rampekryds langs motorvejsnettet. | perioden 2007 — 2010 var
det arlige antal indmeldte spggelsesbilister mellem 150 og 200. Det hgjeste antal indmeldte spagel-
sesbilister var i 2010, hvor der blev indrapporteret 199 spggelsesbilister. Siden 2010 er antal indmeld-
te spggelsesbilister faldet, og ligger nu mellem 100 og 150 arligt. Udviklingen fra 2007 — 2017 kan ses
i nedenstaende graf.
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Figur 1. Udvikling i antal indmeldte spagelsesbilister fra 2007 — 2017.

Grafen viser antal indmeldte spggelsesbilister og ikke antal registrerede spggelsesbilister. Det er ikke
alle indmeldte sp@gelsesbilister, der genfindes af politiet, ligesom der ogsa kan vaere spagelsesbili-
ster, der nar at standse eller vende om inden de indrapporteres. Selvom det kan vaere sveert at kon-
kludere pa udviklingen i det reelle antal spagelsesbilister, ma det antages at tallene i tabellen peger pa
en faldende tendens.

Ulykker med spggelsesbilister

| perioden fra 2007 til 2016 er registreret 27 personskadeulykker med spggelsesbilister. Disse har
resulteret i 40 tilskadekomne og 15 draebte. Dette betyder, at der i gennemsnit er 2-3 personskade-
ulykker om aret resulterende i 4 tilskadekomne og 1-2 draebte om aret. Tallene varierer en del fra ar til
ar f.eks. var der 5 personskadeulykker med 5 draebte og 5 tilskadekomne i 2007 mens der er 4 ar,
hvor der ikke er registreret dreebte.

| 16 af de 27 ulykker har spagelsesbilisten veeret pavirket af narko eller alkohol. Af de gvrige 11 spg-
gelseshbilister, der har veeret involveret i personskade ulykker, var 6 over 67 ar. Dette underbygger
billedet af, at spagelsesbilister ofte er aeldre bilister eller pavirkede yngre bilister.

I nedenstdende graf kan antallet af personskadeulykker, antal tilskadekomne og antal draebte pr. ar for
perioden ses.
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Figur 2. Udvikling i antal personskadeulykker, tilskadekomne og draebte i ulykker med spggelsesbilister i perioden
2007 - 2016.

Antallet af personskadeulykker med spggelsesbilister er forholdsvis konstant. Selvom der registreres
mellem 100 og 150 spagelsesbilister om aret sker der ikke szerligt ofte ulykker med spggelseshbilister.
De ulykker der sker med spggelsesbilister er til gengeeld ofte meget alvorlige grundet de hgje ha-
stigheder, der er involveret i denne type ulykker. | figur 3 fremgar andelen af draebte og tilskadekomne
i ulykker med spggelseshilister i forhold til det samlede antal draebte og tilskadekomne pa motorvejs-
nettet. Det kan ses, at selvom det er alvorlige ulykker, der sker med spggelsesbilister, udgar de relativt
set en begraenset andel af det samlede antal tilskadekomne p& motorvejsnettet.
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Figur 3. Andelen af dreebte og tilskadekomne i ulykker med spggelsesbilister i forhold til alle personskadeulykker pa
motorvejsnettet
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Grunden til, at der sker sa relativt fa ulykker, kan blandt andet veere, at Vejdirektoratet hurtigt forsgger
at advare bilister i neerheden. Det er fgrst og fremmest gennem samarbejde med DR P4 Trafik, der
gar, at meldinger om spggelsesbilister hurtigt kommer ud i Trafikradioen. | foraret 2016 blev der i
samarbejde med DR P4 Trafik indfgrt en ny made at udsende meldinger med varsel om spggelsesbili-
ster pa. Meldinger sendes derfor nu ud uden angivelse af kareretning for spggelsesbilisten. Dette er
gjort for at kunne sende meldingen endnu hurtigere ud end tidligere. Desuden reducerer det risikoen
for fejl, bAde i meldingen men ogsa trafikanternes fortolkning af meldingen er blevet lettere. Det nye
format pa meldingerne er udarbejdet pa baggrund af internationale erfaringer fra nogle af Vejdirektora-
tets samarbejdspartnere i udlandet og har veeret i hgring hos politiet.

Tidligere matte trafikmeldinger om spggelsesbilister udelukkende afbryde almindelige udsendelser,
men siden foraret 2016 har DR P4 Trafik dbnet op for, at det ogsa er tilladt regionalt at afbryde radio-
avisen med den fgrste melding om spggelsesbilister. Dette gar ligeledes, at meldingen kan komme ud
endnu hurtigere. Det nyligt styrkede samarbejde mellem Vejdirektoratet og DR P4 Trafik ved fysisk at
sidde ved siden af hinanden i Trafiktarnet har ligeledes betydet, at overlevering af meldingerne gar
hurtigere og udmeldingstiden er derfor reduceret veesentligt.

Ud over at trafikmeldingerne om spggelsesbilister kommer ud i radioen, sender Vejdirektoratets ogsa
meldingerne ud i egne tjenester til trafikinformation og i datafeeds til bl.a. navigationsanleeg.

Et andet aspekt i at fa meldingerne hurtigt ud, og for at politiet kan reagere hurtigst muligt, er at trafi-
kanter, der ser en spggelsesbilist hurtigst muligt melder det til politiet.

Tiltag til standsning af sp@gelsesbilister

Tiltagene til standsning af spggelsesbilister kan helt overordnet inddeles i almindelige tiltag og seerlige
tiltag. De almindelige tiltag er kendte virkemidler, mens de seerlige tiltag er nye(re) produkter, der af-
praves.

Udfordringen med tiltag til standsning af spggelsesbilister er, at spggelsesbilister er en trafikantgrup-
pe, der adskiller sig veesentligt fra gennemsnitstrafikanten. Mange af de spggelsesbilister, der indmel-
des af andre trafikanter findes aldrig af politiet. Dette skyldes enten, at de er vendt om eller kgrt veek
fra motorvejen igen eller det kan have veeret en fejlmelding. Det er kun de spggelsesbilister, der bliver
standset man kan f& en reel viden om. | 2011 foretog Vejdirektoratet i samarbejde med DTU en inter-
viewundersggelse af 100 spggelsesbilister som politiet havde standset i en 11-arig periode. Undersg-
gelsen resulterede i en rapport, der gav et indblik i, hvilke trafikanter der risikerer at blive spggelsesbi-
lister, samt hvordan disse bliver spggelsesbilister.

Cirka 60 procent af trafikanterne i undersggelsen var i en tilstand, der utvivisomt har pavirket deres
evne til at kgre bil og deres vurderingsevne. Dette forhold kan have vaeret medvirkende til spagelses-
karslen. Spagelseskarslen opstar typisk ved, at bilisten enten kgrer ned af den forkerte rampe eller
ved at de vender bilen pa& motorvejen og karer i den forkerte retning. Cirka en tredjedel af spggelses-
bilisterne i undersggelsen kgrte ned af den forkerte rampe, og tilsvarende var der cirka en tredjedel,
der vendte rundt pa motorvejen. Det var ikke muligt at finde ud af, hvordan den sidste tredjedel blev
spggelsesbilister.
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Dette ggar, at tiltag til standsning af spggelsesbilister skal rettes mod trafikanter, der ikke er i den nor-

male malgruppe for vejvisning og andre tiltag pa vejnettet. Tilsvarende vil et tiltag pa ramper ikke for-

hindre alle spggelsesbilister da minimum en tredjedel af spggelsesbilisterne ser ud til at vende rundt

pa motorvejen. Endelig er en del af spagelsesbilisterne bevidste om hvad de gar, enten fordi de ven-
der rundt eller bakker, nar de er kert for langt, eller fordi de gnsker at bega selvmord. Andelen af spg-
gelseshilister, der gnsker at bega selvmord er relativt lavt, men da de gnsker at kare ind i en modkg-

rende vil de fylde mere i ulykkesstatistikken.

En nylig gennemgang af lignende udenlandske undersggelser viser i store treek samme konklusioner.
| studier fra henholdsvis USA og Japan er det vist, at alder, demens og alkohol er veesentlige faktorer i
forhold til risikoen for at blive spggelsesbilist. Studiet fra Japan underbygger desuden Vejdirektoratets
undersggelse fra 2011 om, hvordan trafikanterne bliver spggelsesbilister. De har fundet omtrent sam-
me fordeling mellem U-vendinger pa motorveje og fejlkarsel i rampekryds.

Almindelige tiltag

Som en standard er der pa alle frakgrselsramper fra Motorveje i Danmark opstillet en spggelsesport.
En spggelsesport bestar af to tavier med indkgrselsforbud samt to pile pa karebanen, der markerer
den rigtige kareretning. Der er gengivet et eksempel pa en spggelsesport i figur 4.

Figur 4. Eksempel pa spggelsesport pa frakgrselsrampe

| forbindelse med en gennemgang af alle motorvejsramper i hele landet i perioden 2007 — 2008 er der
foretaget en reekke tiltag til opstramning af rampekryds. Formalet med disse ombygninger har veeret at
gare det lettere for trafikanterne at veelge den rigtige rampe ved tilkarsel til motorvejen og vanskeligere
at veelge den forkerte rampe.

Tiltagene har blandt andet omfattet ombygning og aendret afmeerkning i rampekryds for at ggre det
mere besveerligt at svinge ned af den forkerte rampe. Det kan f.eks. veere ved etablering af heller pa
den krydsende vej sdledes venstresving ned af frakgrselsrampen gares vanskeligt. Helt generelt
deekker de almindelige tiltag over fglgende:

e Vejbelysning pa tilkgrselsramper for at traekke bilisternes opmaerksomhed mod den rigtige rampe
o "Den gstrigske hand” for at advare spggelsesbilister om at de er pa afveje (Se eksempel i figur 5)
e Opstramning af kryds bade ved aendret afmaerkning og justeret vejgeometri

e Beskeering af beplantning

e Etablering af spggelsesport pa frakarselsrampen

e Bedre vejvisning

10
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Figur 5. Eksempel p& gstrigsk hand

Der er ikke gennemfgrt en seerskilt evaluering af de almindelige tiltag, da det ikke er muligt at adskille
effekterne af disse tiltag fra effekterne af andre aendringer pa vejnettet. De almindelige tiltag er en
forudsaetning for, at trafikken vil kunne afvikles. Saledes er der for eksempel tavler med indkarsel for-
budt ved alle frakgrselsrampers tilslutning til den skeerende vej.

Seerlige tiltag
Der er lavet forsgg med fire typer af saerlige tiltag til standsning af spggelsesbilister. Der er afprgvet
spagelsesblink, vejpigge, lane lights samt 3D STOP afmaerkning.

Forsgget med vejpigge blev standset i 2014 og er afrapporteret i evalueringen fra det ar. Der gives
derfor ikke yderligere beskrivelser af tiltag eller resultater her.

Under gennemgangen af de enkelte tiltag vil kendskabet til deres effekt blive behandlet.

Spagelsesblink

Spggelsesblink er et seet rgde lamper monteret ovenpa en feerdselstavle med indkerselsforbud pa
frak@rselsrampen. De rgde lamper vil blinke, nar der registreres en trafikant, der kgrer i den forkerte
retning pa rampen. Dette tiltag er nu installeret pa 13 frakarselsramper.

Teknologien bag spggelsesblinkene har vist sig at vaere falsom overfor blandt andet vindpavirkning
saledes at anleeggene blinker selvom, der ikke er en spggelsesbilist. Det har ikke veeret teknisk muligt,
at gennemfere en effektmaling af spggelsesblink blandt andet grundet den lave palidelighed samt det
forhold, at der ikke er dataopsamling. Det har derfor ikke kunnet dokumenteres, hvorvidt de har en
effekt eller ej i forhold til at advare potentielle spagelsesbilister. Driftsudgiften har i det seneste ar vee-
ret cirka 15.000 kr. pr. anlaeg pr. ar.

11
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Figur 6. Eksempel pa spggelsesblink

Lane lights

Lane lights er en raekke rade Igbelys i form af diodelys, der er nedfraeset midt i karebanen pa fraker-
selsrampen. Lysene teender nar der registreres en bilist, der karer i den forkerte retning pa frakarsels-
rampen. De rade lamper vil derefter blinke pa en made, sa det fremstar som et lgbelys, der karer op i
mod trafikanten. Lane lights er pt. installeret pa 7 frak@rselsramper. Der er monteret kamera ved alle
disse ramper, saledes at spggelsesbilistfrekvensen kan verificeres og tiltaget som helhed kan evalue-
res.

_cas

Figur 7. Eksempel p& Lane lights

Driftserfaringerne med lane lights har veeret blandede. Detektering af spggelsesbilister i dette system
har veeret bedre end for spggelsesblink. Dette skyldes blandt andet, at detekteringen sker med spoler
i stedet for radar. Til gengeeld har der veeret udfordringer med at Igbelysene, der er monteret i kgreba-
nen, bliver gdelagt i forbindelse med snerydning. Dette har betydet, at der efter vinter med snefald har
veeret behov for udbedring af skader pa lane lights. Reparationen er bekostelig, da der skal foretages
fuld afspaerring af motorvejsrampen, nar der skal udfgres reparationer. Udbedringen indebzerer ofte
natarbejde og omkarsler til andre frakgrselsanlaeg, hvilket er relativt dyrt.

12



@
V Vejdirektoratet

Anskaffelsesprisen pr. rampe er ca. 300.000 kr. Driftsudgiften vurderes at udggre ca. 25-30.000 kr. pr.
ar pr. anleeg. Driftsudgiften p& 25-30.000 kr. er forudsat at der ikke sker skader i forbindelse med sne-
rydning. Levetiden vurderes at vaere ca. 10 ar. Anlaeggene blev etableret i 2008/09. Dette har blandt
andet bevirket, at der var behov for en starre udskiftning af materiel i 2016, hvilket har betydet en en-
gangsudgift pa ca. 500.000 kr.

Ved den seneste evaluering fra 2014 blev det konstateret, at der pd ramper med lane lights var regi-
streret 38 trafikanter, der karte ned af den forkerte rampe. Af disse vendte 29 om igen mens 9 fortsat-
te ned af rampen.

| &rene 2015 - 2016 er, der pa de 7 ramper med lane lights, registreret 39, der er kart ned af den for-
kerte rampe. Af disse er 23 vendt rundt og kart op af rampen igen. 16 er fortsat ned pa motorvejen. Ud
fra videoerne, der er optaget, har det kunnet konstateres, at flere af spggelsesbilisterne (uvist af hvil-
ken grund) karer bevidst ned af den forkerte rampe f.eks. er der nogle der har havariblinkene teendt
mens de kerer ned pa motorvejen af frakarselsrampen. Lane lights vil ikke have en effekt i disse til-
feelde.

3D STOP

3D STOP afmaerkning pa kgrebanen er en retningsbestemt afmaerkning. Afmaerkningen etableres pa
en raekke bglger, der freeses i asfalten. Dette bevirker, at afmaerkningen udelukkende er synlig for
trafikanter, der karer i den forkerte retning pa kerebanen. Afmaerkningen vurderes at have en holdbar-
hed svarende til almindelig karebaneafmeerkning.

Figur 8. Eksempel pa 3D STOP afmeerkning pé kerebanen

Anskaffelsesprisen pr. rampe er ca. 50.000 kr. Afmeerkningen kreever ikke drift, men skal vedligehol-
des i form af genmarkering hvert 10. ar. Genmarkering koster ca. 20.000 kr. pr. rampe, hver gang 3D-
markeringen skal genetableres.

| forleengelse af evalueringen fra 2014 blev der etableret 3D STOP pa de fire ramper, hvor vejpiggean-
laeggene blev taget ned. Disse fire ramper er videoovervaget til brug for evalueringen. Pa de fire ram-

13
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per er der i 2015-16 registreret 1 bilist, der er kgrt ned af den forkerte rampe. Bilisten standsede i ngd-
sporet pa rampen og vendte rundt. Det var ikke muligt at afgare om bilisten reagerede pa 3D "STOP”
eller pa den modkgrende bilist, der karte op af rampen samtidig. | april 2017 er der registreret yderli-
gere 2 bilister, der er kart ned af den forkerte rampe. Begge bilister er vendt rundt nér de er naet et
stykke ned af rampen. Ingen af de to bilister har mgdt modkgrende, og har derfor formodentlig reage-
ret pa 3D "STOP” afmaerkningen.

Udenlandske studier og erfaringer

| efterdret 2016 er der gennemfart et litteraturstudie med gennemgang af forskellige tiltag i 13 lande™. |
de 13 lande anbefales og benyttes primeert tiltag indenfor fem kategorier af tiltag:

¢ Registrering, udpegning og analyse

o Vejtiltag

o Trafikanttiltag

o Kaoretgjstiltag

e Beredskab og redningstjeneste

| nedenstdende resumeres relevante punkter fra undersggelsen, som er vurderet at kunne overfgres
til danske forhold.

Registrering, udpegning og analyse er noget alle landene arbejder med. Primeaert af hensyn til at kun-
ne fglge med i udviklingen, og dermed vurdere om der er behov for at implementere nye tiltag. Det er
vigtigt at kende bade omfanget af spggelseshilisme og kendetegnene ved spggelsesbilisterne for at
kunne vurdere behovet samt malrette indsatsen mod spggelsesbilisme. Med den Igbende registrering
i Danmark samt med den gennemfgrte interviewundersggelse fra 2011 vurderer Vejdirektoratet, at der
er et solidt erfaringsgrundlag.

Tiltagene indenfor vejtiltag er den type af tiltag, som Vejdirektoratet som vejmyndighed har lettest ved
at pavirke. Det vil derfor vaere den type af tiltag, der beskrives i det efterfglgende.

Generelt har der, ligesom i Danmark, veeret arbejdet med mindre geometriske justeringer af eksiste-
rende rampekryds for at ggre det lettere for trafikanterne at veelge den rigtige rampe og vanskeligere
at kare ned af den forkerte. Dette er generelt et tiltag, der kan anvendes pa seerligt udsatte steder.
Tiltagene ligner meget de tiltag, der har veeret anvendt ved gennemgang af rampekryds i Danmark.
Stagrre ombygninger er relativt dyre, og vil derfor som udgangspunkt skulle handteres i forbindelse
med gvrige ombygninger eller nyanlaeg.

Udover den generelle skiltning, der blandt andet anvendes i Danmark, er der i flere lande suppleret
med ekstra skiltning for at tydeliggere for potentielle spagelsesbilister, at de er pa afveje. Blandt andet
er der i flere lande arbejdet med at montere et lavere saet tavler pa eksisterende standere, se eksem-
pel i figur 9. | Californien har man udfgrt forsgg med placering af lavtsiddende tavler med indkgrsels-
forbud. Dette har angiveligt resulteret i en betragtelig reduktion i antal spggelsesbilister. Tilsvarende er

! Der er undersggt tiltag i Danmark, Norge, Sverige, Holland, @strig, Tyskland, Frankrig, Slovenien, USA, Canada, Australien,
New Zealand og Japan.
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der arbejdet med supplerende skilte, hvor budskabet formidles pa anden made f.eks. med suppleren-
de tekst eller andre symboler end de traditionelle, se eksempel i figur 10.

Desuden er der anvendt forskellige former for afmaerkning pa karebane bade af mere traditionel ka-
rakter f.eks. i form af pile pa karebanen, men ogsa reflekser monteret i karebanen eller pa autovaern
har veeret anvendt.

o . e
2 o= e <

Figur 9. Eksepel fra Frankrig pa lavtsiddende tavler og FigUr 10. Ekser;{aél/fra Californien palavtsnddendeitéilller

rgde blink til varsling af spggelsesbilister med supplerende budskab
(Wikipedia, Falschfahrer, set april 2017, (Wikipedia, Wrong Way Driving, set april 2017,
https://de.wikipedia.org/wiki/Falschfahrer) https://fen.wikipedia.org/wiki/Wrong-way_driving)

Det konkluderes i flere sammenhaenge, at der er behov for forskellige Igsninger til forskellige lokalite-
ter og ikke én standardlgsning. Det bgr veere en samlet tiltagspakke med geometriske justeringer,
afmeerkning, skiltning, belysning og seerlige tiltag med elektroniske skilte, som overvejes pr. lokalitet.

For flere af tiltagene beskrevet i studiet er der foretaget en form for effektstudie. Da der sker relativt fa
ulykker med spggelsesbilister, og da indrapportering af spggelsesbilister er behseftet med en vis usik-
kerhed er resultaterne fra effektstudierne ligeledes behaeftet med usikkerhed. Forbedret og supple-
rende skiltning ved og pa ramperne, forbedret afmaerkning pa rampen samt forbedret afmaerkning pa
den skeerende vej er nogle af de tiltag, der synes at have en positiv effekt. Konklusionerne omkring
effekterne ser ud til at variere lidt, alt efter om man taler om spggelsesbilister med begyndende de-
mens, eller om man taler om alkoholpavirkede fgrere.

Ifalge nogle studier har sveekkede fagrere (alder/pavirket) i stgrre grad opmaerksomheden rettet mod
vejafmaerkning og lavere placerede skilte end normalt placerede skilte.

Der har ogsa veeret gennemfart en raekke forsgg med elektroniske skilte eller detektering af spagel-
sesbilister til tidlig varsling af politiet. Generelt viser forsgg med tidlig detektering af spggelsesbilister
pa ramper til varsling af politiet, at dette har god effekt, og at politiet ofte nar ud, inden der sker ulykker
med spggelsesbilisterne. Hvorvidt det sker oftere end ellers fremgar dog ikke af undersggelserne.

Tilsvarende har der veeret forsgg med forskellige elektroniske skilte, der aktiveres nar der registreres
en spggelsesbilist. Disse har alle haft en eller anden effekt, men det har vaeret vanskeligt at saette
antal pa. For flere af forsggene har der, ligesom i de danske forsgg, vist sig forskellige driftsvanske-
ligheder. Dette har blandt andet vaeret i form af fejldetekteringer mm.
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Generelt vurderes det, at Danmark langt hen af vejen bruger de samme tiltag som i de andre lande.
Dette tyder p&, at det i vid udstraekning er de "rigtige” tiltag, som bruges, og at de traditionelle tiltag i
form af afmaerkning mv. som bruges nu, stadig bgr anvendes.

Laes mere pa vejdirektoratet.dk
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