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FORORD

Nordjyllands Amt gennemfgrte i 2005-2006 i samarbejde
med Aalborg Kommune og Vejdirektoratet en VVM-undersg-
gelse for en 3. Limfjordsforbindelse. VVM star for Vurdering
af Virkninger pa Miljget.

| den VVM-redegearelse, der i 2006 blev fremlagt i offentlig
hgring, blev der miljgvurderet 3 forslag til en 3. Limfjordsfor-
bindelse:

m 2 vestlige forslag — Egholmlinjen og Lindholmlinjen
m Et ostligt forslag med udbygning af E45 og en ny paral-
leltunnel

Arbejdet blev tilrettelagt med henblik pa at muliggere en
beslutning i Nordjyllands Amtsrad og i Aalborg Byrad inden
udgangen af 2006 om valg af linjefgring og vedtagelse af et
regionplantilleeg vedrgrende en 3. Limfjordsforbindelse. | de-
cember 2006 stod det imidlertid klart, at det ikke ville veere
muligt at afslutte planlaegningsarbejdet far amtets nedlaeg-
gelse ved udgangen af 2006, idet der var mangler i data-
grundlaget for visse beskyttede arter i de bergrte omrader.

Nordjyllands Amt besluttede derfor at anmode Staten om at
feerdiggere VVM-undersggelsen for en 3. Limfjordsforbindelse.

Med aftalen pa trafikomradet fra januar 2009 mellem rege-
ringen (Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne,
Socialistisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal
Alliance var der enighed om at afslutte VVM-undersggelsen
for en 3. Limfjordsforbindelse.

Vejdirektoratet fremlaegger hermed resultatet af undersagel-
sen i form af en VVM-redegerelse.

Redegerelsen indeholder de 3 ovenfor naevnte forslag samt
varianter heraf til en 3. Limfjordsforbindelse, og der rede-
geres for de trafikale konsekvenser og arealbehov samt de
miljgmaessige og skonomiske konsekvenser af forslagene.

Vejdirektoratet har gennemfgrt VVM-unders@gelsen i perioden
fra april 2010 til maj 2011 i et samarbejde med Alborg Kom-
mune. Kommunen har sammen med Region Nordjylland og
Kystdirektoratet veeret repraesenteret i et teknikerudvalg, der
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har dreftet og koordineret undersggelsen. Naturstyrelsen
har deltaget som observatgr. Det radgivende firma COWI
har bistdet med skitseprojektering af veje, broer, tunneler
og afvanding samt trafikberegninger, miljgvurderinger og
vurderinger af den landskabelige indpasning. Danmarks
Miljgundersggelser (DMU) har bistdet med vurderinger af
konsekvenser for luftkvaliteten i de forskellige forslag.

Neerveerende Sammenfattende rapport — Del 1 indeholder et
ikke-teknisk resumé af undersggelsen og dens konklusioner.
Del 2 til den sammenfattende rapport indholder projektplaner
og omradebeskrivelser for de undersggte forslag. Under-
s@gelsen er desuden beskrevet og dokumenteret i to andre
rapporter, som indgér i VVM-redeggrelsen: Miljgvurdering og
Arealanvendelsesanalyse. Se oversigten bagest i rapporten.

Sidst i rapporten findes tillige en ordforklaring for de mest
anvendte vej- og trafiktekniske begreber.

VVM-redegearelsen fremleegges til en offentlig hering, og der
vil i lgbet af hgringsperioden blive afholdt et borgermgde i
Aalborg.
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Pa madet vil Vejdirektoratet orientere om undersggelsen, og
der vil vaere mulighed for spgrgsmal og debat.

Haringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og sted
for afholdelse af borgermgdet kan ses pa vejdirektoratet.dk/
limfjorden.

Vejdirektoratet opfordrer borgerne til at sende eventuelle be-
meerkninger til projektet inden udlgbet af hgringsperioden til:

Vejdirektoratet

Vejplan- og Miljgafdelingen
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K

E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos civilingenigr Niels Kors-
gaard pa telefon 7244 3333.



1.

1.1 EN 3. LIMFJORDSFORBINDELSE

Allerede inden indvielsen af Limfjordstunnelen i maj 1969
var der overvejelser om en mulig 3. Limfjordsforbindelse.
Tyve af de davaerende kommuner i Aalborg-omradet igang-
satte i 1967 et egnsplanarbejde, og af den sammenfattende
rapport fra 1968 fremgar det, at der indenfor en tidshorisont
pa 15-20 ar forventedes at blive behov for endnu en forbin-
delse over Limfjorden. Dette baseredes bl.a. pa en konsta-
teret trafikvaekst over Limfjordsbroen pa 42 % i perioden
1962-65.

Rapporten pegede pa en vestlig omfartsvej vest om Hasse-
ris og Sundby-Hvorup med en ny fjordkrydsning vest for
Mglholm, som en mulig fremtidig lesning. Dermed var idéen
om en tredje limfjordsforbindelse ved Aalborg fadt.

Figur 1.1 Skitse fra Egnsplan for Aalborg-Ngrresundby omradet fra 1968.

E45 var under udfgrelse men planen stillede forslag om endnu
en forbindelse vest om Aalborg.

Egnsplanens forslag til Vestforbindelse
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BAGGRUND OG PROCES

1.2 ANALYSE AF AREALRESERVATIONER

Trafikken viste sig ikke helt at fortseette 60’ernes voldsomme
veekst. Det var derfor ikke abning af en ny forbindelse, der
stod pa dagsordenen i 1989 — men som en udlgber af
Aalborg Kommunes Kommuneplan 1989 igangsatte kom-
munen og Nordjyllands Amt i 1992 en undersggelse for at
vurdere, om de hidtil geeldende arealreservationer til en 3.
Limfjordsforbindelse, som var fastlagt i starten af 1970’erne,
fortsat skulle opretholdes.

Undersgagelsen skulle belyse mulighederne for at flytte trafik
fra tunnelen, samtidig med at Limfjordsbroen og Aalborg
Midtby blev aflastet for trafik. Endelig var det mélet, at miljg-
pavirkningerne af de forskellige lgsningsforslag skulle ud-
redes. Undersg@gelserne blev opdelt i 2 faser.
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1.3 FASE I - 1992-1994
Arbejdet indledtes med en overordnet vurdering af 9 alter-
native linjefaringer. Undersggelserne omfattede trafikale
effekter, miljgeffekter, besejlingsforhold, geotekniske forhold,
anleegstekniske Igsninger samt anlaegs- og driftsgkonomi.

Nordjyllands Amtsrad tog den 15. juni 1993 den sammen-
fattende rapport for Fase | til efterretning og vedtog, at kun
de 3 alternative linjer Egholm @st, Lindholm og Karoline-
lundsvej skulle indga i grundlaget for det videre arbejde.

Efter offentlighedsperioden senere samme ar besluttede
Nordjyllands Amtsrad den 14. december 1993, at der skulle
foretages arealreservation til de 3 linjer samt til en
Paralleltunnel.

1.4 FASE Il - 1994-1996

Hvor Fase | blev gennemfgrt alene med de lokale vejmyndig-
heder — Nordjyllands Amt og Aalborg Kommune — blev kred-
sen i fase Il udvidet til at omfatte alle de 3 vejmyndigheder,
idet Vejdirektoratet blev inddraget i arbejdet.

Formalet med Fase Il var at gennemfagre mere detaljerede

vurderinger af de 4 alternative linjefgringer for:

= at belyse muligheder for aflastning af Aalborg og Ngrre-
sundby for gennemkgarende fjordkrydsende trafik,

= at sikre tilstreekkelig kapacitet til den fjordkrydsende tra-
fik pa det tilknyttede overordnede vejnet,

= i muligt omfang at reducere antallet af alternative linje-
foringer, der skulle reserveres i kommuneplanen.

Undersggelserne viste, at en Vestforbindelse i Lindholm-
linjen eller en udbygning af E45 med en Paralleltunnel ud fra
det foreliggende datagrundlag var de mest fordelagtige.
Aalborg Byrad vedtog pa den baggrund i 1999 Trafik- og
Miljghandlingsplanen. Heri blev medtaget reservationer til 2
linjer: Lindholmlinjen og Paralleltunnelen.

1.5 INFRASTRUKTURUDVALG

| oktober 1999 blev der nedsat et Infrastrukturudvalg med
deltagelse fra Trafikministeriet, Aalborg Kommune og Nord-
jyllands Amt. Infrastrukturudvalgets opgave var at se pa
infrastrukturen i Aalborg-omradet. Dette skulle primaert ske
ved en sammenskrivning af eksisterende materiale, herunder
transportundersggelser, samt ved at gennemfgre en inter-
viewundersggelse af trafikanter i Limfjordssnittet.

Interviewundersggelsen skulle vise sig at afdaekke, at de

hidtidige forudseetninger om sammensaetningen af trafikken
pa Limfjordsforbindelserne ikke holdt stik. Den regionale tra-
fik gennem midtbyen var saledes stgrre end forudsat. Dette
betad, at det trafikale grundlag for Vestforbindelserne i Lind-
holmlinjen og Egholmlinjen ville veere stgrre end hidtil forudsat.

KAPITEL 1
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Pa baggrund af Infrastrukturrapporten og yderligere udred-
ninger i 2001 vedtog Nordjyllands Amtsrad i november 2001,
at der skulle treeffes beslutning om linjefgringen for en 3.
Limfjordsforbindelse i august 2003 (senere aendret til sep-
tember 2003).

1.6 VVM-REDEGOQRELSE 2003

Som grundlag for beslutningen om valg af linjefgring for en
3. Limfjordsforbindelse blev der i 2002-03 udarbejdet en
VVM-redeggrelse med tilhgrende Regionplantilleeg for Vest-
forbindelser i motorvejs- og landevejsstandard via Egholm
og Lindholm samt for en Qstforbindelse. Et forslag om en
bybro ved jernbanen blev ligeledes vurderet.

Pa baggrund af undersggelserne vedtog Nordjyllands Amts-
rad og Aalborg Byrad, at en motorvej i Egholmlinjen var den
foretrukne lgsning. Amtets vedtagelse af regionplantillaegget
blev indklaget til Naturklagenaevnet (se afsnit 1.8).

1.7 VEJUDBYGNINGSPLAN 2005

Nordjyllands Amt og Aalborg Kommune igangsatte pa bag-
grund af beslutningen om en Vestforbindelse et arbejde med
en samlet plan for vejudbygningen i Aalborg-omradet med
en 10-15 ars horisont.

Der blev som led i arbejdet gennemfert en detaljeret model-
lering af trafikken pa E45, som grundlag for en vurdering af
forskellige tiltag til at sikre dennes robusthed frem til det
tidspunkt, hvor en 3. Limfjordsforbindelse kunne aflaste den-
ne. Blandt andet viste undersggelserne behov for en udbyg-
ning af E45 nord for Limfjorden samt aendringer i flere af
tilslutningsanleeggene.

Vejudbygningsplanen beskrev ogsa projekter, som ville for-
berede byvejene i det vestlige Aalborg pa en fremtidig situa-
tion med en Vestforbindelse — blandt andet ved udbygning
af stier langs vejene.

Blandt de starre nye vejanlaeg pegede Vejudbygningsplanen
pa behovet for etablering af flere nye vejanleeg i det sydlige
Aalborg.



1.8 NATURKLAGENZAVNETS KENDELSE

| februar 2006 afsagde Naturklagenaevnet en kendelse som
indebar, at VVM-redegarelsen fra 2003 og det tilhgrende
regionplantilleeg for en 3. Limfjordsforbindelse ikke var gyldig.
Baggrunden for afggrelsen var bl.a. en kendelse ved EU
domstolen fra 2004, som havde preeciseret kravene til ana-
lyser i henhold til Habitatdirektivet.

I VVM-redeggrelsen fra 2003 var der lagt op til, at detaljerede
vurderinger af specielt Vestforbindelsernes pavirkning af
Natura 2000-omradet og EU fuglebeskyttelsesomradet vest
for Egholm skulle foretages i forbindelse med detailprojekte-
ringen. | henhold til kendelsen skulle disse vilkar foreligge
som grundlag for VVM-redeggrelsen, ligesom der skulle
foreligge en konsekvensvurdering i henhold fil
Habitatdirektivet.
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1.9 MILJOVURDERING OG

VVM-REDEGORELSE 2006
Pa baggrund af Naturklagenaevnets kendelse besluttede
Aalborg Kommune, Nordjyllands Amt og Vejdirektoratet at
gennemfgre en fornyet planleegning af arealreservation og
udformning af vejprojekt for en 3. Limfjordsforbindelse ved
at udarbejde tilleeg nr. 211 til Regionplan 2005.

Arbejdet blev tilrettelagt med henblik pa at muliggere en be-
slutning i Nordjyllands Amtsrad og Aalborg Byrad i decem-
ber 2006 om valg af linjefgring, saledes at arbejdet med at
tilvejebringe det planlaegningsmeessige grundlag for en 3.
Limfjordsforbindelse kunne afsluttes inden kommunalrefor-
mens gennemfgrelse.

Regionplantilleeg og VVM-redeggarelse blev sendt i haring.
Under hgringen gjorde Skov- og Naturstyrelsen opmaerksom
pa mangler i datagrundlaget for visse beskyttede arter i de
bergrte omrader. Det var derfor ikke muligt at afslutte plan-
leegningsarbejdet og Nordjyllands Amt besluttede derfor at
anmode staten om at feerdiggere VVM-undersggelsen for
en 3. Limfjordsforbindelse.

1.10 VVM-UNDERSQGELSE AF

NYE VEJANLZAG | AALBORG SYD
Som opfelgning pa Vejudbygningsplanen og som en konse-
kvens af en fortsat byudvikling i det regionale centeromrade
City Syd samt i tilknytning til udvikling af Universitetsomradet
igangsatte Aalborg Kommune i 2008 udarbejdelsen af et
kommuneplantilleeg med tilhgrende VVM-redeggrelse for
"Nye Vejanleeg i Aalborg Syd”.

Planlzegningen skulle sikre muligheden for at etablere Egns-
planvej til betjening af Universitetsomradet. Projektet omfat-
tede en kobling af Egnsplanvej til E45 ved ombygning af til-
slutningsanlaeggene omkring Mariendalsmelle Indfgringen.

Undersggelsen omfattede endvidere en ny vejforbindelse
mellem E45 og City Syd. To alternativer blev vurderet — en
landevejsforbindelse fra tilslutningsanleegget ved Marien-
dalsmglle Indfgringen og en motorvejsindfering tilsluttet E45
ved Dall Kirke. Linjefgringen for sidstnaevnte var sammen-
faldende med reservationen for en Vestforbindelse.

Aalborg Kommune vedtog kommuneplantilleegget i 2009,
idet man dog lod valget af lgsning for forbindelsen mellem
E45 og City Syd afvente en afklaring af Igsningen for en 3.
Limfjordsforbindelse.

1.11 TRAFIKAFTALEN FRA 2009

Der blev i januar 2009 indgaet en aftale mellem regeringen
(Venstre og De Konservative), Socialdemokraterne, Sociali-
stisk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance om
en grgn transportpolitik. Som led i aftalen blev der afsat en

Figur 1.2 Linjefgringer.



pulje til udarbejdelse af beslutningsgrundlag og strategisk
planlzegning 2009-14 som led i den rullende planlaegning.

Heri skulle ogsa indgé VVM-undersggelser, og blandt de ud-
valgte projekter indgik "Afslutning af VVM-undersggelsen for
en 3. Limfjordsforbindelse (Egholmlinjen)”.

1.12 AFSLUTNING AF

VVM-UNDERSOGELSEN 2010-11
Med udgangspunkt i aftalen om en gren transportpolitik har
Vejdirektoratet i foraret 2010 igangsat arbejdet med afslutning
af VVM-undersggelsen. P& baggrund af den hidtidige debat
har Vejdirektoratet besluttet at afslutte undersggelserne for
alle de 3 alternativer, som indgik i amtets undersggelse fra
2006:

= Vestforbindelse med fjordkrydsning i Egholmlinjen
= Vestforbindelse med fjordkrydsning i Lindholmlinjen
m Ostforbindelse med Paralleltunnel

Formalet med VVM-undersggelsen er:

= at anlaeggets virkninger pa befolkning, dyr, planter, jord,
luft, vand, klima og landskab samt arkitektonisk og ar-
kaeologisk kulturarv og afledte sociogkonomiske effekter
skal undersgges, vurderes og beskrives

= at anlaegget skal udformes, sa dets virkninger pa miljget
minimeres. Hvor det er relevant, udpeges foranstaltninger,
der kan kompensere for anlaeggets negative virkninger
pa mennesker og miljg

m at borgerne involveres i beslutningsprocessen

1.13 AFSLUTTENDE OFFENTLIG HORING
VVM-redegarelsen fremleegges til offentlig hering, sa der
kan sikres en offentlig debat om virkningerne pa miljget.
VVM-redeggrelsen skal tilvejebringe tilstreekkelig viden til, at
politikere og borgere kan vurdere miljgpavirkningerne som
folge af projektet og sammenligne alternativerne.

Efter den offentlige haring vil Vejdirektoratet behandle
hgringssvarene og udarbejde en indstilling til transport-
ministeren.

1.14 DET VIDERE FORLOB

Det fremgar af trafikaftalen 'En gren transportpolitik’ fra
januar 2009, at regeringen gennem rullende planlaegning vil
fremlaegge faerdiggjorte beslutningsgrundlag vedrgrende
konkrete anleegsprojekter, herunder VVM-undersggelsen for
naerveerende projekt, i efteraret 2011.

Anleeg af en 3. Limfjordsforbindelse forudseetter, at Folketin-
get vedtager en anlaegslov for projektet, og at de ngdvendige
midler afseettes pa finansloven. Safremt anlaegsloven vedta-
ges, fglger 1-2 ar med detailprojektering, besigtigelse og
ekspropriation efterfulgt af ca. 4-5 ars anleegsarbejde. | den-
ne fase vil der igen blive afholdt mgder med ejere og bru-
gere af de ejendomme, der bergres af vejanleegget.

Anlaegslov
Folketinget vedtager en anlaegslov.

Forundersggelser
Vejdirektoratet holder mgder med grundejere og arkasologer
begynder at unders@ge omradet.
Ar -1 Linjebesigtigelse
Linjebesigtigelse afholdt af Ekspropriationskommisionen
Vejdirektoratet kommer med forslag til overordnede
forhold. Borgere kan komme med forslag til @ndringer.
Ekspropriationskommissionen traeffer en afgerelse, der
leegger vejen og eventuelle vejaendringer fast.
Ar 1-1%: Jordfordeling
En jordfordelingskonsulent laver et forslag til fordeling af jord.
Ar 1'2-2 Detailbesigtigelse
Hele projektet laegges endeligt fast.
Ekspropriationskommissionen fastlaegger pa baggrund af
besigtigelsen omfang af ekspropriationer og jordfordeling.

Ekspropriation
Grundejere inviteres til mgde af Ekspropriationskommissionen,
som gennemfarer ekspropriationen.

Anlaeg
Entreprengrer anleegger vejen.

Abning
Vejen abnes for trafik.

Stoj

Naboer til vejen kan klage over stgj eller andre varige gener
fra vejanleegget. Ekspropriationskommissionen fastsaetter
erstatningen.

Dokumentation
Tingbog og matrikel rettes af Ekspropriationskommissionen.
Vejdirektoratet tegner nye afvandingskort.

| Vejdirektoratets pjecer "Hvem ggr hvad hvornar — informa-
tion til lodsejere om anlaeg af starre veje” og "Ekspropriation
— til forbedringer af veje” oplyses nsermere om forlgbet og
om de forhold, man som lodsejer kan komme ud for, nar der
skal bygges et stgrre vejanlaeg. Pjecerne kan ses pa Vejdi-
rektoratet.dk.

1.15 VVM-UNDERSOGELSEN

Vejdirektoratet har gennemfert VVM-undersggelsen i et
samarbejde med Aalborg Kommune, Naturstyrelsen, Kyst-
direktoratet og Region Nordjylland, som har veeret repree-
senteret i et teknikerudvalg, der har drgftet og koordineret
undersggelsen.

Naerveerende Sammenfattende rapport indeholder i kapitel 2
et ikke-teknisk resumé af undersggelsen og dens konklusio-
ner. Af rapportens Del 2 fremgar projektplaner og omrade-
beskrivelse for de bergrte omrader. Miljgvurdering og Areal-
anvendelsesanalyse er desuden beskrevet og dokumenteret
i to seerskilte rapporter, som indgar i VVM-redeggrelsen. Der
er endvidere udarbejdet en raekke baggrundsnotater om vej-
tekniske forhold, bygveerker, miljgforhold, afvanding, trafik
mv. Se oversigten i kapitel 14 bagest i rapporten.



2. IKKE-TEKNISK RESUME
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Figur 2.1 Linjefgringer i Egholmlinjen og Lindholmlinjen.
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2.1 INDLEDNING

Limfjorden ved Aalborg krydses pa hverdage af omkring
99.000 kgretgjer fordelt med 31.500 pa Limfjordsbroen og
67.500 gennem Limfjordstunnelen.

Limfjordsbroen, som ligger i den centrale del af Aalborg, er
forbundet til Vesterbro i syd. Nord for fjorden leder
korridorerne @sterbrogade-Hjgrringvej og Vesterbrogade-
Thistedvej trafikken frem til Limfjordsbroen. Limfjordstunne-
len, der blev indviet i 1969, ligger i den gstlige del af Aalborg
og Ngrresundby. Tunnelen er en del af Nordjyske Motorvej
E45.

Indretningen af det overordnede vejnet i Aalborg betyder, at
der er et naert samspil mellem trafikken pa "byens vejnet” og
motorvejstrafikken. Forstyrrelser pa byens vejnet medfgrer
ogsa gener for motorvejstrafikken, ligesom forstyrrelser pa
motorvejen har stor indvirkning pa, hvordan trafikken pa by-
ens vejnet afvikles.

Siden 1967 har der veeret overvejelser om en 3. Limfjords-
forbindelse.

1 2002-2003 blev der udarbejdet et regionplantillaeg med til-
hgrende VVM-redeggrelse for Vestforbindelser i motorvejs-
og landevejsstandard via Egholm og Lindholm samt for en
Istforbindelse. Pa baggrund heraf besluttede Nordjyllands
Amtsrad og Aalborg Byrad, at en motorvej i Egholmlinjen var
den foretrukne lgsning. Denne beslutning blev indklaget til
Naturklagenaevnet, som i 2006 afsagde en kendelse, som
indebar, at regionplantillaegget fra 2003 ikke var gyldigt.

Nordjyllands Amt gnskede at afslutte VVM-undersggelsen
og gennemfgrte derfor en ny VVM-proces. | december 2006
papegede Skov- og Naturstyrelsen imidlertid, at der fortsat
var mangler i datagrundlaget. Det var derfor ikke muligt at
afslutte planlaegningsarbejdet inden kommunalreformens
ikrafttreedelse. Nordjyllands Amt besluttede derfor at anmo-
de staten om at feerdiggere VVM-undersggelsen for en 3.
Limfjordsforbindelse.

| januar 2009 indgik regeringen (Venstre og Konservative)
en aftale med Socialdemokraterne, Socialistisk Folkeparti,
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Figur2.2  Tveerprofil pa straekningen mellem E45 og Narholmsvej.

Det Radikale Venstre og Liberal Alliance om en grgn trans-
portpolitik, hvori bl.a. andet "Afslutning af VVM-undersagel-
sen for en 3. Limfjordsforbindelse (Egholmlinjen)” indgik. Pa
baggrund heraf har Vejdirektoratet gennemfegrt denne
VVM-undersggelse.

Der er gennem arene undersggt mange forskellige alterna-
tive linjefaringer for en 3. Limfjordsforbindelse. P& baggrund
af disse undersggelser er der udvalgt 3 linjefaringsforslag il
detaljerede konsekvensvurderinger i VVM-redeggrelsen:

Vestforbindelsen — 2 vestlige forslag med fjordkrydsning
i henholdsvis Egholmlinjen og i Lindholmlinjen
Jstforbindelsen — udbygning af E45 og etablering af en
ny paralleltunnel under Limfjorden

2.2 VESTLIGE FORSLAG

Vestforbindelsen er en ny motorvej vest om Aalborg mellem
E45 ved Dall og E39 Hirtshalsmotorvejen syd for Vestbjerg.
Lgsningen omfatter 2 alternative fjordkrydsninger i hen-
holdsvis Egholmlinjen og i Lindholmlinjen.

Syd for fjorden er de 2 forslag sammenfaldende pa en 6 km
lang straekning fra E45 til syd for Nerholmsvej. Nord for fjor-
den er en 4 km lang streekning fra Hgvejen til tilslutningen til
E39 feelles for begge lgsninger. Se figur 2.1.

Pa hele straekningen anlaegges forbindelsen som en 4-spo-
ret motorvej. Et typisk tveersnit af motorvejen fremgar af fi-
gur 2.2

Krydsning af fjorden i Egholmlinjen

Syd for Egholm fgres motorvejen under Limfjordens sydlige
lgb i en 1.150 m lang tunnel og med 400 m lange ramper
bade nord og syd for tunnelen. Der er en vanddybde pa mi-
nimum 10 m over tunnelen i sejlrenden ved daglig vande. |
tunnelens dybeste punkt ligger kgrebanen i kote -21.

Nord for Egholm fares motorvejen via en 600 m lang lavbro
over Limfjordens nordlige Igb. Lavbroen bestar af 2 selv-
steendige broer for motorvejen. Der er en frihgjde pa 4 m
under broen ved daglig vande.

Krydsning af fjorden i Lindholmlinjen

Motorvejen feres i en smal korridor umiddelbart nord for
Mglholmsvej og Annebergvej ind mod Vestbyen og Limfjor-
den. Krydsningen af Limfjorden foregar via en 940 m lang
tunnel under fjorden med en 1.300 m lang rampe syd for
fjorden og en 400 m lang rampe nord for fjorden.

Af hensyn til stremningsforholdene i fiorden er tunnelen pla-
ceret under eller i niveau med eksisterende havbund. | tun-
nelens dybeste punkt ligger kgrebanen i kote -21.

Generelle forhold

Den skiltede hastighed pa Vestforbindelserne forudsaettes at
blive 110 km/t undtagen gennem tunnellen i begge alternati-
ver samt gennem Vestbyen i Lindholmlinjen, hvor den skil-
tede hastighed forventes at blive 90 km/t. Hastighedsgraen-
serne fastsaettes endeligt i samarbejde med Politiet. Der
etableres trafikledelsessystemer pa motorvejen, som knyt-
tes sammen med systemerne pa E45.

Vestforbindelserne har tilslutninger til det gvrige vejnet ved
Hobrovej, Ny Nibevej, Ngrholmsvej, Ny Lufthavnsvej samt
Havejen. Lindholmlinjen han endvidere tilslutninger ved
Annebergvej/Vestre Kaervej og Thistedvej. Tilslutningsan-
leeggene udformes saledes at modulvogntog vil kunne kare
til og fra motorvejen. Der vil i den efterfelgende fase i sam-
arbejde med Aalborg Kommune blive taget stilling til, hvorle-
des de enkelte tilslutningsanlaeg konkret skal udformes.

Vejafvanding etableres med kantopsamling i vejsiderne, og
vejvandet ledes til regnvandsbassiner i et lukket ledningssy-
stem.

Der opsaettes belysning i tunnelen samt i rundkarsler og sig-
nalregulerede kryds ved tilslutningsanleeggene. Derudover
etableres vejbelysning pa den del af motorvejen i Lindholm-
linjen, der forlgber gennem Vestbyen.

Eksisterende og planlagte stiforbindelsers krydsning af mo-
torvejen genetableres enten i form af nye stibroer eller ved
at forlaegge stierne, sa krydsningen kan forega i forbindelse
med over- og underfaringer af eksisterende veje. Der etab-
leres 3 store faunapassager for dyrelivet henholdsvis ved
passage af @steradalen, ved passage af Lindholm A og nord
for Havejen. Hertil kommer en raekke mindre faunapassager.

Tilvalgsmuligheder

For Egholmlinjen og for Lindholmlinjen er der som tilvalgs-
mulighed skitseret en udformning af motorvejsanlaegget, der
gar det muligt at etablere en dobbeltsporet jernbane under
motorvejen.

Som tilvalgsmulighed er der for Egholmlinjen umiddelbart
gst for motorvejen endvidere skitseret en ca. 600 m lang
lavbro for lokaltrafik mellem Egholm og Ngrresundby. Broen
kan anvendes bade af bil- og gang/cykeltrafik.

1"



2.3 OSTFORBINDELSEN

MED EN NY PARALLELTUNNEL
Istforbindelsen indebaerer en udbygning af kapaciteten pa
en ca. 11 km lang streekning af E45 nord og syd for fjorden.
Ved Limfjordstunnelen udbygges kapaciteten ved etablering
af en paralleltunnel.

Pa straekningen mellem Sgnderbro Indfgringen og Lim-
fiordstunnelen udvides motorvejen fra 4 til 6 spor. Udvidel-
sen sker ved bl.a. at indsnaevre midterrabatten fra 6 til 4 m.

Figur 2.3  Linjefering i Dstforbindelsen.
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Udvidelsen syd for Limfjorden medferer, at 2 underfgringer
skal udvides, at ngdspor ved passage under 5 overfgringer
afbrydes og at der skal etableres et helt nyt broanlaeg ved
underfgringen af Kridtsvinget.

60 m gst for den eksisterende tunnel anleegges en ny paral-
leltunnel med 2 tunnelrar hver med 3 spor for vejtrafik. Den
sydgaende trafik skal benytte de 2 eksisterende tunnelrgr,
og den nordgéende trafik skal benytte de 2 nye tunnelrgr.

| den nye paralleltunnel bruger lokaltrafikken mod Ngrre-
sundby det hgjre rgr i nordgéende retning og regionaltrafik-
ken benytter det venstre rgr i nordgaende retning. | den ek-
sisterende tunnel benytter lokaltrafik mod Aalborg det hajre
ror i sydgaende retning og regionaltrafik benytter det venstre
reor i sydgaende retning.

Fra Ngrresundbygrenen til Motorvejskryds Vendsyssel ud-
bygges motorvejen fra 6 til 8 spor.

Udbygningen medfgrer, at der pa denne streekning skal
etableres nye broer ved Narresundbygrenen og ved Sunds-
holmen.

Generelle forhold

Pa hele straekningen fra Senderbro Indferingen i syd til Mo-

torvejskryds Vendsyssel forudseettes den skiltede hastighed
at veere 110 km/t. Dog forventes den skiltede hastighed mel-
lem Qster Uttrup Vej og Ngrresundbygrenen gennem tunne-
lerne at blive 90 km/t. Hastighedsgraenserne fastseettes en-

deligt i samarbejde med Politiet.

Samtlige tilslutningsanlaeg opretholdes og tilpasses til den
udvidede motorvej. Der vil ske veesentlige ombygninger af
de eksisterende anleeg ved Kridtsvinget og ved Ngrresund-
bygrenen.

Der etableres kantopsamling i vejsiderne og vejvandet vil
blive ledt i et lukket ledningssystem til regnvandsbassiner.
Eksisterende regnvandsbassiner udvides efter behov og der
etableres 2 nye bassiner.

Der er vejbelysning pa streekningen fra @ster Uttrup Vej i
syd til motorvejskryds Vendsyssel i nord.

De udbyggede motorvejsstraekninger udstyres med trafikle-
delsessystemer, der skal sikre en sikker trafikafvikling pa
straekningen.

Tilslutningsanlaeg udformes, sa modulvogntog vil kunne
komme til og fra motorvejen pa den udbyggede straekning.



Kg mod Limfjordstunnelen. Med @stforbindelsen udvides E45 til 8 spor nord for Limfjorden.

2.4 GENNEMFORELSE AF PROJEKTET

Efter vedtagelse af en anlaegslov og bevilling af de ngdven-
dige midler pa finansloven vil der typisk ga ca. 2 ar med de-
tailprojektering, arkaeologiske forundersggelser, besigtigelse
og ekspropriation samt udbud af anlaegsarbejdet. Herefter
kan anleegsarbejdet gennemfgres péa ca. 4-5 ar, afheengigt
af den valgte lgsning.

2.5 LANDSKABELIG INDPASNING

Som led i VVM undersggelsen er vejanlaggenes landska-
belige virkninger blevet belyst. Hvor @stforbindelsen knytter
sig til den eksisterende motorvej, og dermed kun i begreen-
set omfang medfgrer en landskabelig aendring, vil Vestfor-
bindelsen bergre &bne landskaber. Dette fordrer seerlig fo-
kus pa den landskabelige indpasning.

De vestlige forslag

Passage af Osteradalen vil give trafikanterne et flot udsyn til
begge sider, men vejen vil dele adalen visuelt og bryde den

landskabelige helhed, der findes i dag. Derfor foreslas etab-
leret afskeermende beplantningsbaelter. Dalbroen etableres

sa lav som mulig og med stor afstand mellem bropillerne.

Med fjordkrydsning i Egholmlinjen vil motorvejen udgere en
markant fysisk og visuel barriere pa Egholm. Landskabet,
der er udpeget som seerligt veerdifuldt, vil derved blive pavir-
ket. Derfor nedtones overgangen mellem det flade landskab
og deemningen ved at udforme skraningsanleeggene med
flade dyrkningsskraninger. Lavbroen over Ngrredyb vil blive
udfert med et "let” design.

Med fjordkrydsning i Lindholmlinjen vil der veere en vaesent-
lig visuel pavirkning gennem byen. Den nedgravede motor-
vej vil blive udformet, sa det naturlige lysindfald til vejen bli-
ver bedst muligt. For at skeerme de tilstadende bolig- og ko-
lonihaveomrader — primaert mod syd — vil det dog vaere
ngdvendigt at etablere en lukket beplantning, der mindsker
udsigten til motorvejen. Ved at regulere beplantningens hgj-
de og placering kan lysindfaldet til motorvejen ogsa tilgode-
ses.

| nord s@ges landskabets eksisterende karakter bibeholdt,
og der plantes buske og treeer langs motorvejen i begge si-
der.

Ved motorvejens krydsning af Havejen vil det markante til-
slutningsanleeg i det flade landskab blive slgret ved at traek-
ke den teette skovbevoksning pa Sundby Bakkeg frem til
motorvejen.

@stforbindelsen

Den eksisterende motorvej — E45 — opleves i dag som et
lukket vejforlgb afgreenset af stgjvolde og -skaerme. Ved ud-
bygning af den eksisterende motorvej vil der ske en udbyg-
ning af stgjafskaermningen. Dette vil forstaerke oplevelsen af
et lukket vejforlgb. Syd for Bouet vil det abne vue mod Lim-
fiorden blive bevaret.
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2.6 TRAFIKALE VIRKNINGER

AF DE UNDERSOGTE FORSLAG
De trafikale virkninger af de undersggte forslag er blevet
belyst med trafikmodellen for Aalborg. Alternativerne er sam-
menlignet i et ar 2020 scenario med hensyn til deres virknin-
ger i forhold til trafikkens fordeling pa vejnettet og de sam-
lede trafikale og trafikmiljgmeessige virkninger, som de vil
medfgre. Den samlede fjordkrydsende trafik ved Aalborg
beregnes i ar 2020 at veere steget til i alt ca. 125.000 biler
pr. dagn pa hverdage. Heraf vil ca. 90.000 benytte Lim-
fjordstunnelen, mens 35.000 biler vil benytte Limfjordsbroen.

Vestforbindelserne har stgrst betydning med hensyn til om-
fordeling af trafikken pa vejene. Egholmlinjen har en stgrre
betydning for den regionale trafik end Lindholmlinjen, mens
Lindholmlinjen vil have en starre betydning for den lokale
trafik i Aalborg. Vestforbindelserne medfgrer ogsa det starste
trafikspring. Hvor @stforbindelsen beregnes at gge antallet af
bilture i Aalborg-omradet med 1 %o, vil Egholmlinjen og Lind-
holmlinjen @ge antallet af bilture med hhv. 3,5 %0 0g 4 %o.

Egholmlinjen beregnes have en samlet trafik ved fjordkryds-
ningen pa knap 30.000 biler pr. dagn pa hverdage. Den
medfgrer pa hverdage en aflastning af Limfjordsbroen med
7.500 biler pr. dggn mens Limfjordstunnelen aflastes for
godt 21.000 biler pr. dggn. Lindholmlinjen beregnes have en
samlet trafik ved fjordkrydsningen pa knap 37.000 biler pr.
degn pa hverdage. Den medferer pa hverdage en aflastning
af Limfjordsbroen med 16.000 biler pr. dagn mens Limfjords-
tunnelen aflastes for godt 18.000 biler pr. dagn.

Ostforbindelsen medferer kun en begraenset eendring i tra-
fikken i forhold til Basis 2020. Limfjordsbroen aflastes for
godt 1.000 biler pr. dggn pa hverdage, mens trafikken gen-
nem Limfjordstunnelen og paralleltunnelen gges samlet set
med godt 2.000 biler pr. dggn.

Trafikspringet betyder, at det samlede antal kgrte kilometer i
bil gges i alle de undersggte alternativer. For Egholm- og
Lindholmlinjerne er foragelsen pa henholdsvis 13 og 19 mio.
km pr. ar, mens den for Jstforbindelsen er 4,6 mio. km pr. ar.
Trafikanterne vil imidlertid komme til at spare rejsetid. Den
samlede rejsetidsbesparelse er henholdsvis. 2,0, 2,2 og 0,5
mio. timer pr. ar for Egholmlinjen, Lindholmlinjen og @stfor-
bindelsen.

For regionen som helhed er det vurderet, at udviklingsmulig-
hederne bedst sikres med en vestlig linjefgring. Samtidig vil
den give en lettere og hurtigere adganag til vigtige regionale

funktioner som Aalborg Lufthavn og centeromradet i City Syd.

Stgjskaerm pa E45 ved Gugvej

2.7 STOJMASSIGE KONSEKVENSER

AF FORSLAGENE
Ud fra de beregnede trafikmaengder i de forskellige forslag,
terreenforholdene og de enkelte bygningers hgjdeforhold er
der foretaget beregninger af stgjudbredelsen fra vejtrafikken.

De vestlige forslag vil medfere, at nye omrader vil blive pa-
virket af vejtrafikstgj. Hvor vejene forlgber teet forbi starre
boligomrader, kolonihaver, campingpladser mv. vil der blive
etableret stgjskeerme. | alt er der i tilknytning til Egholmlinjen
2,9 km nye stgjskeerme, mens der ved Lindholmlinjen er 7,4
km nye stgjskeerme. Det er behovet for skaerme gennem
Mglholm, Vestbyen og Lindholm, der medfgrer denne for-
skel mellem Igsningerne for Vestforbindelsen.

Ved @stforbindelsen vil man ved udbygning supplere den
nuveerende stgjafskaermning. | alt vil der her blive etableret
3,6 km nye stgjskaerme.| forbindelse med udbygningen ud-
skiftes eksisterende skaerme, og mens dette arbejde pagar
vil der lokalt vaere ggede stgjgener.

Der er tillige beregnet, hvilke konsekvenser med hensyn til
antallet af stgjbelastede boliger, de trafikale aendringer pa
det @vrige vejnet vil fa.

Pa baggrund af disse beregninger kan de stgjmeessige kon-
sekvenser af forslagene sammenfattes saledes:

m Vestforbindelsen med fjordkrydsning i Egholmlinjen vil
resultere i den stgrste stgjmaessige forbedring i Aalborg-
omradet. Der vil samlet set vaere feerre stgjbelastede
boliger, og samtidig vil der ske en reduktion i antallet af
boliger belastet med hgje stgjniveauer.

= Vestforbindelsen med fjordkrydsning i Lindholmlinjen vil
reducere det samlede antal stgjbelastede boliger mest,
men der vil veere mange boliger der er belastet med hgje
stgjniveauer.

m  Ostforbindelsen medfarer kun begreensede sendringer i
trafikmensteret. Derfor er de stgjmaessige konsekvenser
alene knyttet til, at den eksisterende stgjafskeermning
suppleres af nye stgjskeerme langs den udbyggede
straekning pa E45.



2.8 NATUR

Vejanleeggenes konsekvenser for naturen er vurderet bade
for anleegsfasen og den efterfalgende driftsfase. Som grund-
lag for vurderingerne er plan- og beskyttelsesinteresser ble-
vet kortlagt. | de omrader, der kan blive pavirket af den 3.
Limfjordsforbindelse, er der i planlaegningen udpeget:

= Seerligt veerdifulde naturomrader
m  Jkologiske forbindelser

m Lavbundsarealer

s Adale

Vest for Aalborg er der endvidere udpeget et Natura
2000-omrade. Grundlaget for udpegningen — tilstedevaerel-
sen af seerlige arter eller naturtyper — indgar ligeledes i vur-
deringerne af vejanleeggenes konsekvenser. Det gaelder ek-
sempelvis arterne lysbuget knortegas, knopsvane, sang-
svane, pibesvane og odder. Ogsa seerligt strengt beskyttede
arter (bilag IV-arter) er kortlagt (strandtudse, spidssnudet
fra, 4 arter af flagermus, odder og markfirben). Endelig er
konsekvenser for de naturomrader, der er omfattet af Natur-
beskyttelseslovens §3, blevet belyst.

Som grundlag for vurderingerne er der i 2010 foretaget nye
detaljerede feltundersggelser af plante- og dyreliv omfat-
tende:

m Forekomst af Bilag IV-arter pa land

m Forekomst af egnede levesteder for Bilag IV-arter pa
land

= Undersggelser af fjordmiljget

Endvidere er der registreret en raekke rgdlistede arter — her-
under violetrandet ildfugl, isblafugl og engkallesvaermer i
Jsteradalen, plantearterne tangurt og langstilket filtrose pa
Egholm samt purpur-gegeurt og kedfarvet gegeurt i Jstera-
dalen og ved Lindholm.

Naturen pa land

Da det iszer er Vestforbindelserne, der inddrager nye arealer
til vejformal, er det disse, der bergrer flest af de beskyttede
naturomrader og arter. @stforbindelsen har fa virkninger pa
naturen ud over de, der allerede er ved den eksisterende
motorvej E45.

For at mindske eller undga negative virkninger for naturen
ved en 3. Limfjordsforbindelse er der i projektet indbygget
en reekke miljgforbedrende foranstaltninger i anlaeggets de-
sign. Der er desuden beskrevet en raekke forholdsregler i
anlaegsfasen. Linjefaringerne og anleeggets tekniske ud-
formning er fastlagt, sa pavirkningen af naturomrader og
arter og af naturomradernes gkologiske funktionalitet und-
gas eller mindskes.

For at tilgodese de vilde pattedyr og padders spredningsfor-
hold samt undga trafikdrab i driftsfasen er der indarbejdet
faunapassager og hegning i overensstemmelse med Vejdi-
rektoratets vejledninger. Typer og stgrrelser af faunapassa-
ger er fastlagt athaengig af, hvilke dyr der skal tilgodeses.

Lavbundsareal i @steradalen nord for Svenstrupholm

Nogle steder bliver der fiernet naturomrader, som er beskyt-
tet af Naturbeskyttelseslovens § 3. Som kompensation er
der planlagt etablering af erstatningsbiotoper i form af vand-
huller, hede, overdrev, eng, mose og strandeng.

Med de indarbejdede afveergeforanstaltninger vurderes det,
at starsteparten af de beskrevne negative pavirkninger kan
undgas, mindskes eller kompenseres i vejprojektets anlaegs-
og driftsfase. Uanset dette kan det ikke undgas, at der kan
forekomme skader pa enkeltindivider, og at der bliver darli-
gere spredningsforhold end i dag.

Det vurderes, at de mulige skader pa enkeltindivider ikke far
betydning for de samlede bestande, sa leenge faunapassa-
ger og erstatningsbiotoper etableres som planlagt, og der
tages de beskrevne hensyn i anlaegsfasen ved passage af
natur, spredningskorridorer mv. Herved opretholdes levevil-
karene for arterne i de lokale og regionale bestande efter
motorvejens etablering.
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Naturen i fjorden

| forhold til det marine miljg vil der veere virkninger af grave-
arbejder i fiorden og pavirkning af strem- og bundforhold
som fglge af de midlertidige og permanente anlaeg. Disse
virkninger er blevet belyst bl.a. gennem modellering af
strem- og spredningsforhold og registreringer af bundfauna
og bundvegetation.

Hvad angar de permanente anlaeg, viser modelleringen, at
blokeringseffekterne i Limfjorden vil vaere helt ubetydelige
og uden nogen miljgmeessig negativ virkning.

Udledningen af oppumpet grundvand fra byggegruber og
terdokanleeg vil gge tilfgrslen af naeringssalte til fjorden og
vil dermed periodisk kunne gge algevaeksten. Samlet set
vurderes virkningerne dog at veere sma, idet koncentratio-
nerne af kveelstof og fosfor generelt ikke er begraensende
for algevaeksten i sommermanederne.

Gravearbejderne vil resultere i sedimentfaner — hyppigst i
gstgaende retning — der kan skygge for bundvegetationen,
daekke bundfauna og skabe flugtreaktioner hos fisk. For at
mindske disse virkninger paregnes gravearbejderne udfert
med grab, som vil minimere spildet og dermed sedimentfa-
nerne.

Sedimentet i Limfjorden ved Aalborg indeholder varierende
maengder af forurenende stoffer, herunder det giftige TBT
(tributyl-tin). Gravearbejderne vil betyde, at TBT frigives til
vandmasserne, og det kan optraede i giftige koncentrationer
i op til 40 km fra Lindholmlinjen og Qstforbindelsen og op til
20 km fra Egholmlinjen. Ved at mindske spildet som beskre-
vet ovenfor kan denne effekt minimeres.

Der vil ske fiernelse af bundfauna som felge af gravearbej-
derne og — for Egholmlinjen og Qstforbindelsen — som falge
af inddragelse af fjordbund til hhv. inddeemmet areal og an-
lzegskonstruktioner. | de beskyttende stenlag over tunne-
lerne forventes der imidlertid udviklet et artsrigt stenrevsha-
bitat, som vil bidrage til fiordens liv. Tilsvarende forventes
bropillerne for Egholmlinjens bro over Ngrredyb at blive vok-
sested for alger og blamuslinger.

Natura 2000-konsekvensvurderingen

Vejanleeggene for den 3. Limfjordsforbindelse bergrer ikke
direkte Natura 2000-omrade nr. 15 "Nibe Bredning, Halkaer
Adal og Senderup Adal’. Vejanlaeggene kan i anlaegs- og
driftsfasen have konsekvenser, der reekker ind i Natura
2000-omradet eller pavirke arter og natur, som indgar i eller
har tilknytning til udpegningsgrundlaget, og derfor er der
gennemfart en egentlig Natura 2000-konsekvensvurdering
ift. direktivets krav i artikel 6.

Lysbuget knortegas ved Egholm

Afstanden fra linjeferingerne for den 3. Limfjordsforbindelse
til Natura 2000-omradet medfgrer, at det med de indarbej-
dede afveergeforanstaltninger i projekterne vurderes, at der
ikke sker pavirkning af de terrestriske arter og naturtyper i
udpegningsgrundlaget. Enkelte arter forekommer pa
Egholm, hvor graensen for Natura 2000-omradet gar nord-
syd gennem gen, men risikoen for negativ pavirkning af om-
radets integritet er meget lille. Odder er blevet mere almin-
delig i Aalborg Kommune og det gvrige Jylland, og arten
forekommer bade i og udenfor habitatomradet. Den tilgode-
ses med specifikke tiltag bade i anleegsfasen (skjul) og
driftsfasen (faunapassager).

For det marine miljg er alegrees en vigtig indikatorart for en
af de vaesentlige marine naturhabitattyper — "Stgrre lavvan-
dede bugter og vige”. Dybdeudbredelsen af alegraes i habi-
tatomradet vil eventuelt kunne pavirkes af sedimentfaner i
leengerevarende perioder med vestgaende strem. Udfgrelse
af gravearbejderne med grab vil medvirke til at minimere
denne effekt.

Med udbredelsen af forhgjede TBT-koncentrationer i fiorden
— som beskrevet ovenfor — vil der kunne optreede effekter
ind i habitatomradet uanset valget af linjefgring. Mindsket
spild ved brug af grab vil reducere denne effekt.

Risikoen for en negativ pavirkning af fugle er meget lille og
begraense sig til risiko for trafikdrab af visse arter i driftsfa-
sen ved broen over Ngrredyb. Fuglene i udpegningsgrund-
laget er kun i meget ringe grad fglsomme overfor stgj, og
det forventes, at de vil veenne sig til den konstante vejstgj.
Dette geelder ogsa lysbuget knortegas.

Midlertidige variationer i udbredelsen af alegrees — variatio-
ner som forekommer almindeligt i Limfjorden — kan betyde,
at fuglene i en periode skifter til andre fourageringsomrader
indenfor habitatomradet. Der ligger starre alegreesomrader i
habitatomradet vest for Egholm, som fuglene kan anvende i
anleegsfasen. Forstyrrelsen af det marine miljg og alegrees
omkring Egholm er dog reversibel, og det vurderes, at bade
alegraes og fugle vil vende tilbage af sig selv.

Med de i projektet forudsatte kompenserende foranstaltnin-
ger og afveergetiltag vurderes den gkologiske funktionalitet
at kunne opretholdes. Det vurderes ligeledes, at motorvejs-
anleegget kan etableres, uden at der sker aendringer, som vil
pavirke gunstig bevaringsstatus for de arter og naturtyper,
der udger udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.
Derfor vurderes forslagene at kunne realiseres uden at ska-
de integriteten af Natura 2000-omradet vest for Aalborg.




2.9 FRILUFTSLIV

Vejanleeggenes virkninger i forhold til friluftsliv knytter sig
iseer til den rekreative brug af omraderne ved Limfjorden,
stierne i Jsteradalen samt de rekreative forbindelser fra by-
en til omraderne vest for Aalborg — herunder Hasseris enge
og Drastrup Skov.

Friluftslivet vil primaert blive bergrt af Vestforbindelserne,
hvor de stgjmaessige konsekvenser af trafikken og den fysi-
ske barriere, som vejanleeggene vil udggre, vil pavirke na-
boomradernes rekreative veerdi. Stiforbindelser vil i nogen
grad kompensere for barrierevirkningen, men uforstyrrede
omrader vil ga tabt.

Lindholmlinjen vil laegge beslag pa et stort antal boldbaner i
Vestbyen og Lindholm. Det vil ngdvendigggre en flytning af
de foreninger, som benytter banerne, til andre anlaeg.

2.10 OVERFLADEVAND

| anlaegsfasen vil der vaere en pavirkning af krydsende vand-
leb — herunder bl.a. i forbindelse med ngdvendige omlseg-
ninger af @stera og Lindholm A ved etablering af Vestforbin-
delserne. Vestforbindelserne og tilslutningsvejene hertil vil
endvidere medfgre opfyldning af dele af lergravssger i Mgl-
holm.

| alle 3 alternativer ledes vejvandet i lukkede systemer til
regnvandsbassiner, hvorfra vandet udledes i kontrollerede
meengder til vandlgb. Stoftilbageholdelsen i bassinerne skal
sikre overholdelse af kvalitetskriterierne for recipienterne.
Der kan dog veere en mulig pavirkning af vandlgbene som
folge af oplgste stoffer i vejvandet (f.eks. klorid fra vejsalt),
som ikke tilbageholdes i bassinerne.

Samlet medfgrer Vestforbindelserne den stgrste pavirkning
af overfladevand. Med de beskrevne bassiner og miljghen-
syn under arbejdets udfarelse vurderes virkningerne dog
ikke at veere veesentlige.

2.11 GRUNDVAND

De vaesentligste pavirkninger af grundvand vil ske i anlaegs-
fasen i forbindelse med tgrholdelse af byggegruber omkring
en vejunderfgring for Vestforbindelserne ved Dall samt tar-
holdelse af tunnelramper og terholdelse af tgrdok.

Ved Dall vil udfgrelsen blive tilrettelagt saledes, at grund-
vandssaenkningerne minimeres. Herved undgas store til-
forsler af grundvand til Ostera.

Anleeg af tunnelramperne pa Egholmlinjen vil — sammenlig-
net med Lindholmlinjen og Paralleltunnelen — medfgre en
mindre pavirkning af grundvandsforholdene. Det vil vaere
tale om relativt sma vandmaengder, der skal pumpes vaek,
og grundvandssankningerne omkring anlaeggene er meget
begreensede. Etablering af Lindholmlinjens saenketunnel vil
sandsynligvis medfgre, at der skal bortpumpes meget store
og i praksis sveert handterbare meengder grundvand. Der vil
kunne forekomme store grundvandssaenkninger omkring
konstruktionerne. Szenkningerne vil brede sig i stor afstand
og medfere risiko for saetningsskader pa bygninger og an-
lzeg i Lindholm og i Vestbyen.

Friluftsbadet i Vestbyen ligger teet ved Lindholmlinjen

Der vil derfor vaere behov for en raekke afveergeforanstalt-
ninger — herunder afskaerende vaegge og reinfiltrering af
grundvand omkring byggegruben.

Ved anlaeg af Jstforbindelsen vil der under etablering af
ramperne til tunnelen skulle bortpumpes grundvandsmaeng-
der, som vurderes at veere handterbare. Grundvandssaenk-
ningen vil veere starst omkring den sydlige konstruktion. Der
vil veere begraenset risiko for skader pa falsomme bygnin-
ger/anleeg i omradet.

2.12 LUFT OG KLIMA

Luft og klima vil pavirkes bade i anlaegs- og driftsfasen.
Vestforbindelserne nyanleegges, hvilket betyder flere store
anlaegsarbejder bade med hensyn til vej, bro og tunnelan-
leeg. Imidlertid foregar de fleste anleegsarbejder i det abne
land og pavirker kun enkeltstaende boliger, men ikke storre
sammenhaengende boligomrader. Dog vil fjordkrydsningen i
Lindholmlinjen medfere anlaegsarbejder i byomradet i Mal-
holm, Vestbyen og Lindholm. Risikoen stgvgener fra an-
leegsarbejdet minimeres ved krav til arbejdets udfgrelse.

Ved anlaeg af Ostforbindelsen vil der veere anlaegsarbejder i
et mindre omfang. Anlaegsarbejderne vil pa en stor del af
straekningen imidlertid forega i teet bebyggede omrader, hvil-
ket gger risikoen for midlertidige gener i disse omrader. Og-
sa ngdvendige omlaegninger af trafikken kan betyde ggede
emissioner i anleegsfasen som felge af ka- og langsomkgar-
sel.

| driftsfasen vil Vestforbindelserne resultere i en reduktion i
biltrafikkens samlede emissioner som fglge af en bedre tra-
fikafvikling pa byvejene. Reduktionen vil veere sterst med
Egholmlinjen. Med QOstforbindelsen vil der ske en lille stig-
ning i de samlede emissioner. Det skyldes bl.a. at Jstforbin-
delsens pavirkning af trafikken pa byvejene er meget be-
greenset.

Generelt betyder skeerpede emissionsnormer for bilerne, at

der ikke vil vaere problemer med overholdelse af graense-
vaerdierne for luftkvaliteten omkring de nye vejanlaeg.
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Dstforbindelsen nadvendigger ekspropriation af tankanlaeg og virksomheder ved Regrdal.

2.13 LYS

Belysning af byggepladsomrader og lys fra vejbelysning og
diffust lys fra karetgjer kan veere til gene bade for menne-
sker og dyr. Landskabeligt er isaer kyststraekninger falsom-
me for ny belysning.

| anlaegsfasen vil lysgener blive minimeret ved en hensigts-
maessing indretning og eventuelt afskeermning af anleegs-
omraderne. Jstforbindelsen og Lindholmlinjen medfarer
starst risiko for gener for motorvejens naboer i anlaegsfasen,
da vejanleeggene passerer gennem boligomrader.

Pa de feerdige vejanlaeg for Vestforbindelserne vil der vaere
belysning i rampekryds med signalanleeg eller rundkearsler.
Da der i forvejen er belysning langs de fleste af de skeeren-
de veje vil @endringen ikke veere stor. Egholmlinjen vil dog
medfgre lyspavirkning i kystomradet ved Ngrredyb fra kere-
tejerne pa broen.

Udbygning af E45 vil ikke eendre lyspavirkningen i driftfasen.

2.14 RASTOFFER OG AFFALD

Der skal bruges rastoffer i form af jord, grus, asfalt, stal og
beton mv. i forbindelse med etablering af en 3. Limfjordsfor-
bindelse. Maengderne er sggt optimeret i forhold til de fysi-
ske og tekniske bindinger, der knytter sig til vejanlaegget og
dets omgivelser. Yderligere optimering vil ske i forbindelse
med detailprojekteringen.

Der vil blive produceret affald i form af opbrudt asfalt, ned-
knust beton mv. Affald fra projektet vil blive bortskaffet i hen-
hold til de geeldende regler.

Tilkgrslen af rastoffer og bortskaffelsen af affald vil afsted-
komme transporter til og fra anleegsomradet, som lokalt vil
kunne medfare gener. Generne vil blive reguleret gennem
aftaler med entreprengrerne.

Med placeringen af tgrdokken for produktion af tunnelele-
menter i Jsthavnen abnes der mulighed for, at transporter af
materialer hertil kan ske med skib eller jernbane, og derved
reducere miljgbelastningen i forhold til transport ad vejnettet.
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2.15 FORURENET JORD
Der er registreret lokaliteter med forurenet jord (kortlagte
ejendomme), som vil fa betydning for anleegsarbejdet.

Som led i planleegningen af handteringen af forurenet jord
skal der forud for anleegsarbejdet gennemfgres forurenings-
undersggelser og udarbejdes en jordhandteringsplan.

Vestforbindelsen med fjordkrydsning i Lindholmlinjen forven-
tes at medfare de sterste udgifter til oprydning eller gende-
ponering, som fglge af de arealer der bergres i Vestbyen og
i Lindholm. Lindholmlinjen rummer samtidig starst risiko for
evt. flytning af forureninger ved en grundvandsseenkning, da
udbredelsen af seenkningen kan blive stor.

For Q@stforbindelsen mé& der ogsa paregnes vaesentlige ud-
gifter, bl.a. i forbindelse med de arealer ved Oliehavnen, der
bergres. Vestforbindelsen med fjordkrydsning i Egholmlinjen
forventes at medfgre de laveste udgifter til handtering af for-
urenet jord.

Sediment fra opgravning i forbindelse med etablering af tun-
neler forudseettes deponeret ved spulefelterne ved Vester
Hassing og Reerup.

2.16 MENNESKER OG SAMFUND

Ud over direkte effekter pa mennesker og erhvervsliv i Aal-
borg-omradet vil en 3. Limfjordsforbindelse kunne resultere i
nogle afledte socio-gkonomiske effekter. Det kan f.eks. vee-
re eendringer i turismen i anleegs- eller driftsfasen, som folge
af de miljgpavirkninger, som anlaegsarbejderne eller trafik-
ken afstedkommer.

Vestforbindelserne vil aflaste midtbyen. Det kan forsteerke
turismen og de gkonomiske virkninger af de forbedringer,
som Aalborg Kommune har gennemfgrt for at sammenbinde
byen og fjorden. Omvendt giver de ogsa den stgrste pavirk-
ning af friluftslivet — isaer Lindholmlinjen — og konsekven-
serne heraf kan veere mindre aktivitet og mindre motion.

Umiddelbart vurderes Jstforbindelsen kun at have helt mar-
ginale socio-gkonomiske effekter afledt af miljgkonsekven-
serne.



2.17 AREALFORHOLD

Ved anlaeg af Vestforbindelsen med fjordkrydsning i
Egholmlinjen vil 150-160 ejendomme skulle afgive areal per-
manent. Der vil vaere behov for ca. 215 ha og 25-30 ejen-
domme forventes at skulle totaleksproprieres.

Ved en Vestforbindelse med fjordkrydsning i Lindholmlinjen
vil 190-200 ejendomme skulle afgive areal permanent. Her
er der tale om ca. 225 ha. Antallet af totaleksproprierede
ejendomme forventes at vaere 35-40.

Udbygning af E45 og etablering af en paralleltunnel medfe-
rer behov for fiernelse af eksisterende bygninger og anleeg
bade nord og syd for fjorden. Blandt disse er nogle starre
erhvervsbygninger samt et stgrre anlaeg med olietanke.

Ostforbindelsen vil medfare, at 160-170 ejendomme skal
afgive areal permanent. Her er arealbehovet ca. 35 ha. Un-
der 5 ejendomme forventes at blive totaleksproprieret.

2.18 ANLAGS- 0G SAMFUNDSO@KONOMI
Der er udarbejdet anlaegsoverslag pa 4 niveauer:

Fysikoverslag

Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)
Samlet anleegsbudget.

| tabel 2.1 er anfart basisoverslag, ankerbudget og samlet
anleegsbudget for de 3 undersggte alternativer. Alle belgb er
i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau medio 2011 (vejindeks
169,7).

Forslag Basis- Anker- Samlet
overslag budget anlaegsbudget
mio. Kkr. mio. kr. mio. kr.

Egholmlinjen 4.767 5.244 6.197

Lindholmlinjen 5.386 5.924 7.002

stforbindelsen

med en ny

Paralleltunnel 4.168 4.585 5.419

Tabel 2.1 Anlaegsoverslag. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms.

Prisniveau medio 2011 og vejindeks 169,7.

Anleegsoverslag for tilvalgsmuligheder til Egholmlinjen og
Lindholmlinjen fremgar af tabel 2.2.

Anker-
budget
mio. Kr.

Samlet
anlaegsbudget
mio. kr.

Basis-
overslag
mio. Kkr.

Tilvalgsmulighed

Tilvalgsmuligheder til Egholmlinjen:

Underfaring for

jernbane til Lufthavnen 50 55 64
Lavbro for
lokaltrafik til Egholm 75 82 97

Tilvalgsmulighed til Lindholmlinjen:

Underfaring for
jernbane til Lufthavnen 53 59 69

Tabel 2.2 Anlaegsoverslag for tilvalgsmuligheder. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms.
Prisniveau medio 2011 og vejindeks 169,7.

For at vurdere projekternes rentabilitet er deres samfunds-
gkonomiske konsekvenser sammenholdt med anlaeegsom-
kostningerne.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfert for de
forste 50 &r af vej- og tunnelanlaeggenes levetid, og der er
anvendt en samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonte-
ringsrente) pa 5 % og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.

Det er i beregningerne forudsat, at en 3. Limfjordsforbin-
delse kan tages i brug i 2020, og alle omkostninger og ge-
vinster er diskonteret til 2011.

Projektets nettonutidsvaerdi og interne rente samt nettoge-
vinsten pr. offentlige omkostningskrone er vist i tabel 2.3.

Af tabel 2.3 fremgar at investeringer i en 3. Limfjordsforbin-
delse vil veere samfundsgkonomisk rentabel i de to vestlige
forslag, selv med anleegsomkostninger svarende til den
samlede anlaegsbevilling. Den interne rente og nettogevin-
sten pr. offentlig omkostningskrone er omtrent lige stor for
Lindholmlinjen og for Egholmlinjen.

Forslag Nutidsveerdi  Internrente  Nettogevinst pr.
omkostningskrone

mio. Kkr. % kr. pr. kr.

Egholmlinjen 5.347 7,8 0,9

Lindholmlinjen 5.699 7,8 0,9

Dstforbindelsen

med en ny

Paralleltunnel -3.317 2,2 -0,7

Tabel 2.3  Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig
omkostningskrone, opgjort for det samlede anleegsbudget.
Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %.
Prisniveau medio 2011 og vejindeks 169,7.
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3. EKSISTERENDE FORHOLD

3.1 LIMFJORDSFORBINDELSERNE VED AALBORG
Der er i dag to vejforbindelser, en jernbaneforbindelse og
en feergeforbindelse over Limfjorden ved Aalborg. Feergen
sejler dog ikke helt pa tveers af fiorden, men forbinder @en
Egholm med Aalborgs vestby. Der arbejdes endvidere med
planer om etablering af en stibro — kaldet Kulturbroen — i
tilknytning til jernbanebroen.

Vejforbindelserne udgeres af E45, som passerer under
Limfjorden via Limfjordstunnelen, og rute 180, som passerer
over Limfjorden via Limfjordsbroen. Regionalt star Limfjords-
forbindelserne ved Aalborg for udvekslingen af trafik til Han
Herred og Jammerbugt via rute 11 og rute 55, Vendsyssel
og videre til Norge og Sverige via feergeforbindelserne i
Hirtshals og Frederikshavn via motorvejene E39 og E45.

Limfjordsbroen

Limfjordsbroen, der blev indviet i 1933, var oprindeligt ud-
formet med 2 kgrespor men blev i 1960 udvidet til sin nu-
vaerende bredde pa 21,4 m og 4 kerespor ved etablering af
cykelstier og fortov udenpa den eksisterende bro. Broen, der
er en dobbeltflgjet klapbro med en 30 m gennemsejlings-
bredde, er i alt godt 640 m lang og forbinder de centrale
dele af Aalborg og Narresundby. Broabninger styres fra bro-
huset pa broens gstside.

Syd for Limfjorden er den primaere fgdevej til Limfjordsbroen
Vesterbro, som desuden betjener det centrale byomrade i
Aalborg. Nord for fjorden leder de to vejgrene Osterbrogade
og Vesterbrogade trafikken frem til broen. Pa hverdage kerer
der ca. 4.500 cyklister og 31.500 biler over Limfjordsbroen.

Limfjordsbroen set fra @st mod vest.

Aalborg Kommune foretager Igbende eftersyn og vedlige-
hold af Limfjordsbroen. Der har i 2009-10 veere udfart
malerarbejder pa broen. Der er ikke planlagt st@rre vedlige-
holdelsesarbejder, som vil pavirke trafikafviklingen over
Limfjordsbroen.

Limfjordstunnelen

Limfjordstunnelen blev indviet i 1969. Tunnelen forbinder
den gstlige del af byomradet i Aalborg ved Rgrdal med den
gstlige del af Ngrresundby. Trafikken gennem Limfjordstun-
nelen var pa hverdage i 2010 ca. 67.500 karetgjer pr. dggn.
Der er til- og frakersler umiddelbart efter tunnelportalerne pa
hver side af fjorden. Dette pavirker trafikafviklingen gennem
tunnelen.

Den 6-sporede tunnel er omkring 945 m lang, hvoraf 510 m
udgeares af saenketunnelen under Limfjorden. Limfjordstun-
nelen er delt i to separate rgr af en betonvaeg. De tre kgre-
spor i hvert rgr er 3,5 m brede. Tunnelen er ikke indrettet
med ngdspor, men har to 0,75 m brede heaevede nadfortove
i hver vejside.

Hastigheden gennem tunnelen er begreenset til 90 km/t. Der
er omfattende trafikstyrings- og overvagningssystemer knyt-
tet til Limfjordstunnelen — herunder blandt andet et system fil
automatisk detektering af haendelser med standsede kare-
togjer. Der er mulighed for automatisk nedlukning af spor og
hastighedsreduktion samt reversibel anvendelse af spor ved
overledning af trafik mellem tunnelrgrene.




/ Fodgaengere i Limfjord'stunnel"en'..i
-~ weekenden fgr abningen i 1969.

Fotograf: Brems. Aalborg Stadsarkiv.

Vejdirektoratet foretager lgbende vedligehold p& Limfjords- Fra nord er der 110 km/t hastighedsbegraensning frem til
tunnelen. Der har siden tunnelens abning veere konstateret straekningen med variabel hastighedsbegraensning 90 km/t
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fort en starre gennemgribende renovering med blandt andet ~ Vendsyssel til Limfjordstunnelen. Syd for Kridtsvinget er den
sammenspeaending af tunnelelementerne, nye belaegninger, skiltede hastighed 110 km/t.
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Hadsund Landevej

Fra syd er den skiltede hastighed frem til Universitets-
boulevarden 110 km/t, hvorfra den nedskiltes til 90 km/t eller
lavere ved hjeelp af variable tavler. Fra Limfjordstunnelen

til motorvejskryds Vendsyssel er den skiltede hastighed 90
km/t.




Hobrovej set mod syd ned over Skalborgbakke.

Nyhavnsgade set mod vest, med Limfjordsbroen i baggrunden.

Bygaderne

Fra syd fgrer den 4-sporede Hobrovej trafikken frem til midt-
byomradet. Her ledes trafikken videre ad Vesterbro, som re-
elt kun har to gennemgaende spor pa straekningen gennem
byen. Denne straekning spiller en vigtig rolle for fordelingen
af trafikken til byomradet. Pa den knap 700 m lange del-
straekning naermest Limfjordsbroen er der saledes 7 signal-
regulerede kryds. Dette begraenser streekningens kapacitet.

Aalborg Kommune har som led i omdannelse af havne-
fronten eendret udformningen af den gst-vestgaende for-
bindelse, som leder frem til Limfjordsbroen. Nyhavnsgade
og Strandvejen er forbi midtbyen ombygget fra 4 spor til 2
spor i et gnske om at sammenbinde byen og fjorden. Det
er hensigten, at ombygningen skal fgre til en overflytning af
den gennemkegrende trafik til Dstre Allé-ringen veek fra det
centrale byomrade.

Fra nordvest leder Thistedvej-Vestergade-Vesterbrogade
frem til Limfjordsbroen. Fra nordgst er det Hjgrringvej-Dster-
gade-Osterbrogade, som beerer trafikken. Kun pa de syd-
ligste delstraekninger er der 2 spor i retning mod Limfjords-
broen — ellers er der tale om to-sporede veje overvejende
med en teet randbebyggelse med boliger.

Disse forhold betyder, at det er tilkarselsvejene, som saetter
greensen for trafikafviklingen over Limfjordsbroen.



3.3 BYMASSIG SAMMENHZANG
Limfjordsforbindelserne har haft stor betydning for udvik-
lingen af byomradet i Aalborg og Ngrresundby. Der er sket
en udflytning og koncentration af tunge industrierhverv og
transporterhverv i den gstlige del af byomradet nzer E45.
Der er ligeledes sket en markant udvikling i Universitetsom-
radet. Den fortsatte udvikling i dette omrade forudseetter, at
der sker en aflastning af Universitetsboulevarden, som leder
frem til E45. Dette er baggrunden for, at Aalborg Kommune
planleegger at etablere en ny vejforbindelse — Egnsplanvej —
mellem Hadsund Landevej og E45 og tilsluttet denne ved
Mariendalsmglle Indfgringen.

Reservationen for en Vestforbindelse har medvirket til at
definere den bymeessige vaekst mod vest.

Mod sydvest afgraenser reservationen til en Vestforbindelse
det regionale centeromrade i City Syd. Omradet er i fortsat
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udvikling med nye butiksfunktioner, men den nuvaerende
vejbetjening er mangelfuld med konsekvenser for trafikken
bade pa E45 ved Mariendalsmglle Indfgringen og pa Hobro-
vej. Aalborg Kommune har derfor i sin planlaegning for "Nye
Vejanleeg i Aalborg Syd” abnet mulighed for en ny vejforbin-
delse mellem E45 og Hobrovej ved City Syd — enten en lan-
devejsforbindelse tilsluttet ved et ombygget Mariendalsmelle
tilslutningsanlaeg eller en motorvejsindfaring i en linjefering
svarende til Vestforbindelsen.

Der er med nye boligomrader i Hasseris Enge sket en af-
rundning af byomradet afpasset Vestforbindelsen. Reser-
vationen for Lindholmlinjen har bidraget til at friholde arealer
for byggeri — arealer som i dag rummer rekreative funktioner,
der anvendes af beboerne i Vestbyen. Udnyttelse af reser-
vationen vil sdledes resultere i et tab af rekreative veerdier,
som den indtil nu har bidraget til at fastholde.

Byomdannelse og byudvikling

Aalborg og Narresundby karakteriseres ved, at der centralt i
byerne er store omrader under omdannelse, som forventes
at beere en vaesentlig del af byudviklingen. Det drejer sig
bl.a. om:

= Havnefronterne nord og syd for fjorden
= Den tidligere eternitfabrik
m  Godsbanearealerne

Da der er tale om omdannelse af arealer, som i gjeblikket er
ekstensivt udnyttede, vil dette alt andet lige @ge presset pa
infrastrukturen i byen — herunder ogsa fjordforbindelserne.

Beslutningen om at etablere et nyt Universitetssygehus i
Aalborg Dst betyder, at omraderne ved de eksisterende
sygehuse i midtbyen ogsa vil komme i spil til nye byformal.
Der vil blive skabt ny trafik i Aalborg Jst, og trafikken til de
eksisterende sygehusomrader vil blive forandret.

Hastigheden med hvilken byomdannelsen vil finde sted

er usikker. Det er ligeledes usikkert, i hvilket omfang der

vil veere tale om en omflytning af funktioner, som allerede
findes andre steder i byomradet, og i hvilket omfang der vil
veere tale om egentlig ny aktivitet. Med de meget store area-
ler, som er i spil, har dette en betydning for vurderingerne af
trafikkens udvikling.
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Hasseris A med udlgb i Limfjorden.

Byneaer natur

Generelt opleves det abne land omkring Aalborg/Ngrre-
sundby og Limfjorden som dele af den bynaere natur. Gang-
stier, cykelruter mv. betyder, at omraderne kan anvendes
rekreativt.

Nord for fiorden danner omraderne omkring Lindholm A en
gren forbindelse mod de store naturomrader lsengere mod
nord ved Store Vildmose og Hammer Bakker. | gst er der
naturomrader langs fjordens nordside, som starter vest for
Limfjordstunnelen og fortsaetter mod gst. Pa sydsiden af
fjorden udger omradet omkring Hesteskoen en naturenklave
mellem byomradet og havneomradet i Jsthavnen.

| sydast ligger Kongshgjskoven umiddelbart gst for E45 ved
Mariendalsmglle Indfgringen, som et af de bynaere skov-

omrader. Vest for E45 udger Jsteradalen et stgrre sam-

menhaengende naturomrade med rekreative stiforbindelser.
Omradet streekker sig som en kile ind i byomradet. Vest for
Hobrovej ved Drastrup udbygges det eksisterende bynee-
re skovomrade ved skovrejsning som led i beskyttelsen
af grundvandsressourcen.

Kyststreekningerne langs Limfjorden mod vest,
nord og syd for fjorden og pa Egholm rummer
ogsa naturoplevelser. Den vestlige del af
Egholm og fjordomradet mod vest til Gjgl
og Nibe Bredninger er udpeget som
Natura 2000-omrade — et netveerk af
beskyttede naturomrader i EU, der skal
bevare og beskytte naturtyper og vilde
dyre- og plantearter, som er sjeeldne,
truede eller karakteristiske for EU-
landene.
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3.4 TRAFIKALE FORHOLD

Den gennemsnitlige arlige vaekst i den fjordkrydsende trafik
via Limfjordsbroen og Limfjordstunnelen har siden 1990 til i
dag veeret omkring 1,9 % p.a. Det er Limfjordstunnelen, som
hidtil har baret vaeksten. Vaeksten i trafikken gennem denne
har saledes vaeret omkring 3 % p.a., mens trafikken over
Limfjordsbroen har fastholdt nogenlunde samme niveau.

Store variationer i de ar, hvor Limfjordstunnelen har vaeret
praeget af stgrre anlaegsarbejder, viser dog, at denne udvik-
ling i fordelingen af trafikvaeksten har veeret betinget af, at
Limfjordstunnelen har haft kapaciteten til at beere vaeksten.

Figur 3.1

Udvikling i hverdagsdegntrafikken pa Limfjordsforbindelserne

Limfjordstunnelen
Antal keretagjer pr. dogn Limfjordsbroen

125.000 -

100.000



Motorvejen

Pa E45 syd for Limfjordstunnelen har trafikudviklingen bety-
det, at der i flere rampekryds er konstateret problemer med
trafikafviklingen.

Ved Mariendalsmglle Indfgringen gor to forhold sig geeldende.
Den korte afstand mellem tilslutningerne til E45 ved Marien-
dalsmglle Indfgringen og S@nderbro Indfgringen forer til
vognbaneskift (med heraf falgende uheldsrisiko) og hastig-
hedsfald, der pavirker den gennemkgrende trafik pa E45.

Samtidig spiller Mariendalsmglle Indfgringen en vigtig
trafikal dobbeltrolle i forhold til betjeningen af det vestlige
Aalborg og det regionale centeromrade i City Syd. Sidst-
naevnte medfgrer afviklingsproblemer i rampekrydset ved
Indkildevej, hvor kapaciteten i spidstimerne er opbrugt, med
kedannelser til falge. Kgen kan periodisk reekke langt tilbage
ad Mariendalsmglle Indfaringen mod E45.

Problemerne ved Mariendalsmglle Indfgringen er en vae-
sentlig arsag til, at Aalborg Kommune i projektet for "Nye
vejanleeg i Aalborg Syd” har medtaget en aendring af til-
slutningsanleegget, som en del af det samlede projekt. Der
arbejdes med en Igsning, hvor lokaltrafikken samles pé pa-
rallelspor langs motorvejen adskilt fra den gennemgaende
regionale trafik.

Fremkommeligheden ad Universitetsboulevarden er ikke
god. Ved Th. Sauers Vej er trafikbelastningen i rampekryd-
sene hgj. Shunten for hgjresvingende fra E45 syd mod

gst har afhjulpet de tilbagestuvningsproblemer, der var pa
denne rampe. | spidstimerne er der kgproblemer pa Th.
Sauers Vej og Universitetsboulevarden, sa mulighederne
for at opprioritere trafikken fra motorvejen i rampekrydsene
er begreensede. Aalborg Kommune arbejder med et projekt
for en busvej og stiforbindelse under E45 syd for Th. Sauers
Vej. Projektet vil betyde, at rampekrydsene kan friholdes for
cykel- og bustrafik.

Rampekrydsene ved Qster Uttrup Vej er udformet som et-
sporede rundkgrsler. Som fglge af Dster Uttrup Vejs rolle
som en af fadevejene til Isthavnen og som adgangsve; til
uddannelses- og erhvervsomrader i Rgrdal-omradet er der
seerligt i morgentimerne afviklingsproblemer i rampekryd-
sene, som betyder, at trafikken stuver tilbage mod E45. Las-
ning af problemerne i rampekrydsene indebaerer en stgrre
ombygning med etablering af signalanleeg i rampekrydsene
og neertliggende kryds.

| sammenfletningen mellem tilfarten ved Kridtsvinget og E45
medfgrer en hgj trafikbelastning og vognbaneskift en ujeevn
trafikafvikling — seerligt i eftermiddagsspidstimen, hvor trafik-
ken mod nord er sterst. Dette pavirker trafikken gennem
Limfjordstunnelen. For at reducere problemerne udenfor
spidstimerne arbejder Vejdirektoratet, som led i det igang-
vaerende ITS-projekt, med en Igsning, hvor tilfarten variabelt
kan reduceres til ét spor.

| Limfjordstunnelen sker der hver uge i gennemsnit 2-3 haen-
delser - punkteringer, tgrkgrsler, tabte genstande mv. Hertil
kommer, at der pa straekningen omkring Limfjordstunnelen
arligt sker omkring 15 uheld - eller omtrent halvdelen af alle
uheld pa E45 gennem Aalborg. Uheld og heendelser med-
forer hastighedsreduktioner, periodiske lukninger af spor og
heraf falgende langsommere kgrsel og kgdannelser pa E45
omkring Limfjordstunnelen.

Nord for Limfjordstunnelen har abningen af det 3. nord-
gaende spor lgst sammenfletningsproblemerne umiddelbart
nord for Limfjordstunnelen.

| rampekrydset mellem Ngrresundbygrenen og Hjarringvej
opstar der periodisk kedannelser. Kgen opstar ved tilbage-
stuvning fra det naertliggende kryds Jstergade-Lerumbakken,
hvor trafikken mod syd til Ngrresundby C afvikles i ét spor,
mens tilledningen fra Hjgrringvej og Ngrresundbygrenen
sker i to spor.

Visualisering af Aalborg Kommunes projekt for et ombygget tilslutningsanleeg ved Mariendalsmglle Indfaringen, set mod syd.
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Limfjordstunnelen nordlige tunnelrgr med skib i Oliehavnen i baggrunden.

3.5 BESEJLING

Skibe med en dybgang op til 9,3 m kan besejle Aalborg
Havn. Af hensyn til Limfjordstunnelen geelder det, at op-
ankring og sleebning af anker er forbudt i et 200 m bredt
omrade pa hver side af tunnelen. For skibe, der under anlgb
af tunnelbassinet i Aalborg Havn har behov for anvendelse
af anker, er forbudsomradet sydvest for tunnelen dog til ind-
skraenket til 100 m.

Ved Limfjordsbroen er der ved daglig vandstand en fri hgjde
under broklappen pa 9,5 m. Under de 6 faste brofag — 3 pa
hver side af klapbroen — varierer den frie hgjde ved daglig
vande fra 4,4 m til 8,2 m. Limfjordsbroen abnes for skibe
med stgrre krav til fri hgjde end dette. Broabningen ma kun
passeres af ét skib ad gangen.

Af hensyn til biltrafikken pa Limfjordsbroen er der spaerretid
for skibstrafikken i morgen- og eftermiddagsspidstimerne.

Ved Jernbanebroen er den fri hgjde fra daglig vande til
broen ved kajkanten i Aalborg 4,4 m og i Nagrresundby 3,3
m. Gennemsejlingens bredde er 30 m ved klappen. Jern-
banebroen abnes alle dage mellem kl. 05.00 og 21.00, nar
jernbanetrafikken tillader det.

Oplukningen af de to broer styres af hver sin brovagt.

12010 var der i alt 7.473 skibe, som passerede Limfjords-
broen. Af disse var 6.535 lystfartgjer. For at afvikle skibs-
trafikken var der i vintermanederne i gennemsnit 1 broop-
lukning pr. dag, i forars- og efterarsmanederne op til 9
oplukninger pr. dag og i sommermanederne op til 16 opluk-
ninger pr. dag.

Oliehavnen, som er beliggende ved Limfjordstunnelen,
tegner sig for omtrent halvdelen af den samlede godsom-
saetning i Aalborg Havn. Der var i 2010 i alt 230 skibe til
Oliehavnen. Trafikken til Nordhavnen og Stykgodshavnen,
som begge ligger vest for Limfjordstunnelen, udgjorde i alt
393 skibe. Samlet havde Aalborg Havn inklusive @sthavnen
en trafik pa 1.171 skibe i 2010.
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4. UNDERSOGTE ALTERNATIVER

Der er gennem de seneste 30 ar undersagt mange forskellige alternative linjefg-
ringer for en 3. Limfjordsforbindelse. De undersggte alternativer fremgar af figur
41.

Undersgagelserne har resulteret i fravalg af en raekke alternative forslag, og tilbage
er der nu 3 alternativer, som beskrives naermere i dette kapitel. | rapportens Del 2
med projektplaner og omradebeskrivelser findes optegning af projektforslagene
pa ortofotos samt en kort beskrivelse af de bergrte omrader. De 3 alternative for-
slag til linjefaring af en 3. Limfjordsforbindelse er dels 2 vestlige forslag med fjord-
krydsning i henholdsvis Egholmlinjen og i Lindholmlinjen, dels en gstforbindelse
med Paralleltunnel.

Figur4.1 Undersggte forslag til en 3. Limfjordsforbindelse.

Egholm vest, fravalgt i 1992

Egholm gst, genoptaget i 2002

Lindholm

Dannebrogsgade, fravalgti 1993 og 2002
Karolinelundsvej, fravalgti 1999
Paralleltunnel

Bouet, fravalgti 1992

Reerup vest, fravalgti 1992

Reerup ost, fravalgt i 1992

©CoONOOODWN =

Figur4.2 Undersggte alternativer.
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DE VESTLIGE FORSLAG

| det fglgende beskrives Vestforbindelsen, som er en ny mo-
torvej vest om Aalborg mellem E45 ved Dall og E39 syd for
Vestbjerg. Lasningen omfatter 2 alternative fiordkrydsninger:
E39
2 = Egholmlinjen
m Lindholmlinjen

De 2 forslag til en Vestforbindelse er pa en stor del af streek-
ningen sammenfaldende. Beskrivelsen er derfor opdelt i 3
4 delstraekninger:

. AALBORG
LUFTHAVN

= Den sydlige ca. 6 km lange straekning fra E45 til syd for
Ngrholmsvej, som er feelles for begge lgsninger

= Den midterste ca. 10 km lange straekning med fjord-
krydsningerne med de to Igsningsforslag Egholmlinjen
og Lindholmlinjen

= Den nordlige ca. 4 km lange straekning fra Havejen til til-
slutningen til E39, som er feelles for begge Igsninger.

Projektplaner for de vestlige forslag kan ses i rapportens
Del 2.

HASSERIS |
ENGE

Figur 4.3 Linjefgringer i Egholmlinjen og Lindholmlinjen.

30



4.1 STRAKNINGEN MELLEM

E45 OG NORHOLMSVEJ
Forbindelsen tager sit udgangspunkt i syd ved E45 vest for
Dall Kirke, hvor der etableres et nyt forbindelsesanlaeg mel-
lem E45 og de vestlige forbindelser. Der etableres en under-
fering under den eksisterende motorvej E45 for de nordga-
ende spor pa Vestforbindelsen, jf. figur 4.4.

| forbindelse med det nye forbindelsesanlaeg forlaegges Dall-
vej, og der etableres en ny bro over motorvejen ved Dall
Mgllevej. Dall Mgllevej forleenges til den forlagte Dallve;.

Fra E45 forlgber forbindelsen i en venstredrejet kurve ud
over Ngrholm Kaer. Jstera forlaegges pa en ca. 700 m lang
straekning, saledes at antallet af krydsninger mellem aen og
den nye motorvej begraenses til en enkelt krydsning.

Forlagt
Dallvej

Figur 4.4 Forbindelsesanlaeg ved Dall Kirke.

Dalbro over @steradalen.

Selve Jsteradalen krydses pa en ca. 700 m lang dalbro,
som vil fungere som faunapassage i adalen og tillige give
plads til underfgring af en planlagt rekreativ sti gennem
Jsteradalen. Dalbroen fortsaetter hen over jernbanen.

Dalbroen bestar af 2 selvsteendige broer for motorvejen
samt en selvstaendig bro til en frakerselsrampe til Hobrovej.

Motorvejen fares over Hobrovej, hvor der etableres fuldt til-
slutningsanleeg i form af et halvt ruderanlaeg pa @stsiden og
et halvt B-anlaeg pa vestsiden af motorvejen, jf. figur 4.5.
Ved rampeanlaeggenes tilslutning til Hobrovej etableres sig-
nalregulerede kryds.

Fra Hobrovej fortsaetter motorvejen i en hgjredrejende kurve
gennem hgjdedraget vest for Drastrup til skeering med Nibe-
vej, som heeves og fares over den nye forbindelse. Nibevej
tilsluttes ikke til motorvejen.

Figur 4.5 Tilslutningsanlaeg ved Hobrovej.
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Figur 4.6  Tveerprofil pa straekningen mellem E45 og Nerholmsvej.

Nord for Nibevej gar motorvejen ind i en venstredrejende
kurve og passerer Ny Nibevej. P4 denne straekning ligger
den nye forbindelse i eller lidt over eksisterende terraen. Ny
Nibevej fgres over motorvejen og tilsluttes i et fuldt tilslut-
ningsanlaeg.

Fra Ny Nibevej fortsaetter motorvejen mod nord i en venstre-
drejet kurve.

Pa hele straekningen anlaegges forbindelsen som en 4-spo-
ret motorvej. Tvaerprofilet, som fremgar af figur 4.6, bestar af
2 kerebaner med hver 2 kgrespor a 3,5 m og 0,5 m brede
kantbaner, 3,0 m ngdspor inkl. 0,5 m asfaltkile til kantop-
samling af vejvand, 1 m yderrabat plus evt. autoveernstilleeg
og 2 m trugelement i afgravning. Dertil kommer en 3,0 m
midterrabat med 2 enkeltsidede stalautoveern. Derudover
anleegges 1,0 m brede ngdrabatter langs midterrabatten.

| Kantbane

B

Nodspor
3.00

: Kantbane
2| Yderrabat

Karespor
2x3.50 0.

wn
=

4.2 KRYDSNING AF FJORDEN | EGHOLMLINJEN
Mellem Ny Nibevej og Ngrholmsvej fortseetter motorvejen i
alternativet med Egholmlinjen i terreen i en venstredrejende
kurve, indtil den syd for Ngrholmsvej gar over i et retlinet
forlgb frem til N@rholmsve;j.

Mglholmsvej forlaenges mod vest og feres over i Nerholms-
vej umiddelbart gst for motorvejen. Ved Ngrholmsvej, der
fores over motorvejen, etableres et fuldt tilslutningsanleeg.
Den gstlige del af Ngrholmsvej forleegges og tilsluttes Mgl-
holmsvejs forleengelse i et vigepligtsreguleret T-kryds.

Nord for Ngrholmsvej fortsaetter motorvejen i en 400 m lang
rampe mod nord og fgres under Limfjordens sydlige lgb i en
1.150 m lang tunnel og videre ad en 400 m lang rampe nord
for fjorden til Egholm. Et tveersnit i rampen fremgar af figur
4.8.

Figur 4.7 Tilslutningsanleeg ved Ngrholmsve;j.
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Figur 4.8 Tveersnit af rampe.
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Figur 4.9 Tveerprofil af tunnel i Egholmlinjen.

Syd
— Sejlrende
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T

Figur 410 Leengdeprofil af tunnel i Egholmlinjen.

Ved den sydlige tunnelportal, der er beliggende ca. 70 m
syd for den eksisterende kystlinje, ligger vejen 6 m under
daglig vande i fjorden. Den nordlige portal ligger pa et op-
fyldt areal ca. 150 m syd for den nuveerende kystlinje pa Eg-
holms sydkyst.

Tunneltveersnittet, der er fastlagt efter analyser af vejtekni-
ske, sikkerhedsmaessige og driftsmeessige forhold, udfgres
som en 3-cellet tunnel, med 2 tunnelrgr til vejtrafik og et
midtlagt 1,5 m bredt tunnelrgr som adgangsvej for driftsper-
sonale og med plads til tekniske installationer over gangare-
alet. Der etableres flugtveje pa tveers via dgre mellem vej-
tunnelerne og det midtlagte galleri.

Hvert tunnelrer til vejtrafik har en indvendig bredde pa 12,3
m, og tveerprofilet i hvert tunnelrgr omfatter en 8 m bred ko-
rebane afstribet med 2 kegrespor a 3,5 m og 2 kantbaner a
0,5 m. Desuden er der et 2,5 m bredt ngdspor langs yder-
vaeggen og et 1,0 m bredt ngdfortov langs indervaeggen

samt 0,4 m brede betonautoveern i begge sider. | tunnelrg-
rene er der en frihgjde pa 4,8 m over kgrebanerne. Ventila-
torer og variable tavler til hastigheds- og vognbaneregule-
ring monteres i loftet over kgrebanerne. Tveerprofilet af
tunnelen er vist i figur 4.9.

| hver ende af tunnelen etableres et portalbygvaerk med af-
vandingsanleeg og pumpestation m.m. Over tunnelportaler-
ne etableres teknikbygninger med diverse el- og vandinstal-
lationer samt faciliteter til lokal styring og overvagning af
tunnelanlzegget ved ulykker og lignende haendelser.

Da sejlrenden i Limfjordens sydlige Igb er beliggende naer-
mere det sydlige landfeeste end det nordlige, har tunnel- og
rampeanlaeg et asymmetrisk lzengdeprofil i Limfjorden. | tun-
nelens dybeste punkt — under sejlrenden — ligger kgrebanen
i kote ca. -21. Over tunnelen er der en vanddybde pa mini-
mum 10 m i sejlrenden ved daglig vande. Tunnelens leeng-
deprofil fremgar af figur 4.10.
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| tunnelramperne gges midterrabattens bredde gradvist ned
mod tunnelen til 5,6 m, og midterrabatten indrettes med op-
lukkelige bomme til overledning af trafik til modsat kereret-
ning ved uheld eller andre haendelser i et tunnelrgr.

Béade péa nord- og sydsiden af tunnelen fgres tunnelramper-
nes veegge op til 3,0 m over daglig vande i fijorden, for at kli-
masikre tunnelkonstruktionerne mod ekstreme tilfaelde af
hgjvande. Der anlaegges en servicevej fra portalbygvaerket
til Ngrholmsvej pa den sydlige side og en servicevej langs
tunnelramperne pa den nordlige side med tilslutning til mor-
torvejen over Egholm.

Pa straekningen over Egholm ligger motorvejen i eller lidt
over det eksisterende terraen.

Videre mod nord fgres motorvejen pa en lavbro over Limfjor-
dens nordlige Igb og i land p& nordsiden af fiorden. Lavbro-
en er ca. 600 m lang, og der er en frihgjde pa ca. 4 m under
broen ved daglig vande.

Lavbroen bestar af 2 selvstaendige broer for motorvejen.
Hver bro har en bredde pa 13,5 m, med en 8 m bred kgre-
bane afstribet med 2 karespor a 3,5 m og 2 kantbaner a 0,5
m. Desuden er der et 3,0 m bredt nadspor og yderst et 1,0
m bredt sideareal inkl. reekveerk. Ind mod midten er der et
1,5 m bredt sideareal inkl. reekveerk.

Lavbroerne bestar af 14 fag: 12 fag hver med en leengde pa
42 m, og 2 endefag med en laengde pa 35 m. Broernes un-
derbygninger er udformet som vaegge udfert i beton. Veeg-
gene har en tykkelse pa 0,8 m, og de star pa fundamenter
pa bunden af fjorden.

En visualisering af lavbroen fremgar af figur 4.11.

Fra Limfjorden og videre mod nord fgres motorvejen over
Lufthavnsvej umiddelbart vest for campingpladsen. Luft-
havnsve;j tilsluttes ikke forbindelsen. For at sikre tilstraekkelig
frihgjde til bustrafik pa Lufthavnsvej under broen forudsaet-
tes Lufthavnsvej seenket ca. 3,9 m.

Motorvejen fares videre mod nord pa en deemning og over
Thistedvej ved Ny Lufthavnsvej. Her etableres et fuldt tilslut-
ningsanlaeg. Ved til- og frakerslerne ved Thistedvej etable-
res 4- og 5-benede rundkersler.

Sendergardsvej nedklassificeres il sti gst for tilslutningsan-
laegget. Lindholm A forlaegges pé en kort straekning.

Nord for tilslutningsanlaegget ved Thistedvej er de 2 vestlige
alternativer sammenfaldende frem til E39.

Figur 4.11 Lavbroen set mod nordvest. En parallel bro for lokaltrafik til Egholm, der er en tilvalgsmulighed, er vist st for motorvejsbroen.




Figur 4.12 Lindholmlinjen gennem Mglholm og Vestbyen. Stgjskaerme er vist med bla streger.

4.3 KRYDSNING AF FJORDEN I LINDHOLMLINJEN
I Lindholmlinjen drejes motorvejen syd for Ngrholmsvej ind
mod Vestbyen, hvor den forlgber i en smal korridor umiddel-
bart nord for de eksisterende veje Mglholmsvej og Anne-
bergvej. Ngrholmsvej forlazgges mod nord og tilsluttes mo-
torvejen i et fuldt ruderanlaeg.

Motorvejen anlaegges pa straekningen ind gennem Mglholm
og Vestbyen med det pa figur 4.13 viste tveerprofil pa naeste
side.

Fra Svalegardsvej seenkes motorvejen gradvist mod gst, s&
den umiddelbart gst for Aalborg Veeddelgbsbane er helt
nedgravet.

Parallelt med motorvejen mellem Svalegardsvej og Vestre
Keervej giver Mglholmvej og en forlagt Annebergvej adgang
til boligomradet i Mglholm og kolonihaverne syd for motor-
vejen.

Den gstlige del af Annebergvej forlaegges og tilsluttes Vestre
Keervej. Ved den forlagte Annebergvej, som fgres over mo-
torvejen i terraen, etableres et fuldt ruderanleeg, jf. figur 4.12.
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Figur 4.13 Tveerprofil af forbindelsen gennem Mglholm og Vestbyen.

Syd
. Sejlrende

Figur 4.14 Leengdeprofil af tunnel i Lindholmlinjen.

Fjordkrydsningen etableres som en seenketunnel. Der etab-
leres en 1.300 m lang rampe syd for fjorden, en tunnel som
er 940 m lang, og en 400 m lang rampe nord for fjorden.
Tunnellens lzengdeprofil fremgar af figur 4.14.
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Efter den forlagte Annebergvejs tilslutning til motorvejen fo-
res denne ned mod den sydlige tunnelportal, der er belig-
gende ca. 120 m syd for den eksisterende kystlinje. Motor-
vejen ligger her 6 m under daglig vande i fjorden.



Figur 4.15 Linjefgring fra Hovejen til E39.

Skydebanevej fgres over motorvejen som en stiforbindelse.
Peder Skrams Gade forlaenges mod vest og feres over mo-
torvejen.

For at sikre at stramningsforholdene i fjorden ikke pavirkes
af tunnelen, er den placeret under eller i niveau med eksi-
sterende havbund.

Da tunnelens dybdepunkt under sejlrenden er beliggende
naermere det sydlige landfeeste end det nordlige, har tunnel-
og rampeanlaeg et asymmetrisk laengdeprofil i Limfjorden.
| tunnelens dybeste punkt ligger karebanen i kote ca. -21.

| tunnelramperne gges midterrabattens bredde gradvist ned
mod tunnelen til 5,6 m, og midterrabatten indrettes med op-
lukkelige bomme til overledning af trafik til modsat kereret-
ning ved uheld eller andre haendelser i et tunnelrgr.

Tunnelrampernes vaegge fares op til 3,0 m over daglig van-
de i fjorden. Der anleegges en servicevej fra portalbygveerket
til Ralvej pa den sydlige side og en servicevej fra portalbyg-
veerket til Stenholmvej pa den nordlige side.

Tunnelens tvaersnit og indretning i Lindholmlinjen er som be-
skrevet for den tilsvarende tunnel i Egholmlinjen. Tunnelens
tveersnit er som for Egholmlinjen, jf. figur 4.9.

Nord for fjorden fgres motorvejen i land lige @st for Lindholm
A’s eksisterende algb. Lindholm A forleegges mod gst pa en
ca. 250 m lang straekning.

GG TE ALTERNATIVER

4,
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Thistedvej forleegges mod vest, tilsluttes Lufthavnsvej og fg-
res over motorvejen. Der etableres sydvendte ramper fra
Thistedvejs overfgring. Den vestlige del af Lufthavnsve;j til-
sluttes Thistedvejs forleengelse i et vigepligtsreguleret T-
kryds. Det eksisterende kolonihaveomrade Ablink vejbetje-
nes via en ny vej fra Thistedvejs overfaring over motorvejen.

Motorvejen fares videre mod nord pa en deemning. Ved Ny
Lufthavnsvej etableres et fuldt ruderanleeg. Vest for forbin-
delsen tilsluttes ramperne til Thistedvej og til Ny Lufthavns-
vej i en 6-benet rundkgrsel. Sendergardsvej nedklassifice-
res til sti og Lindholm A forlaegges pé en streekning af ca.
500 m for at undga flere krydsninger af aen.

Nord for tilslutningsanlaegget ved Ny Lufthavnsvej er de 2
vestlige alternativer sammenfaldende frem til E39.

4.4 STRAKNINGEN FRA HOVEJEN TIL E39
Motorvejen fares over jernbanen og Hevejen. Havejen til-
sluttes til motorvejen i et fuldt ruderanleeg. Efter krydsningen
af Hovejen fortsaetter motorvejen i et retlinet forlgb, hvoref-
ter den i en venstredrejet kurve fares sammen med den ek-
sisterende E39 mod nord. De eksisterende sydgaende spor
pa E39 forleegges mod syd og fares over vestforbindelsen.

Skelvej lukkes ved motorvejen. Omradet @st for motorvejen
betjenes i stedet via en ny overfgring af Teglveerksve;j.
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Svanholmgraften.

4.5 GENERELLE FORHOLD OG FORUDSZATNINGER
Hastighed

Pa Vestforbindelsen forudsaettes en skiltet hastighed pa 110
km/t. Dog forudsaettes den skiltede hastighed gennem Vest-
byen i Lindholmlinjen og gennem tunnellen i begge alternati-
ver at veere 90 km/t.

Valg af hastighedsniveau er et resultat af vejtekniske og tra-
fiksikkerhedsmaessige forhold. Den tilladte hastighed vil bli-
ve endeligt fastlagt i samarbejde med Politiet.

Tilslutningsanlaeg
Der etableres tilslutningsanlaeg til motorvejen ved folgende
skaerende veje:

Hobrovej

Ny Nibevej
Ngrholmsvej

Ny Lufthavnsvej
Havejen

Derudover etableres der tilslutningsanlaeg i Lindholmlinjen
ved fglgende skaerende veje:

= Annebergvej
m  Thistedvej (sydvendte ramper)

Stojafskaermning
Der etableres stgjafskeermning pa begge sider af Vestforbin-
delsen gennem Drastrup.

| Egholmlinjen etableres der endvidere stgjafskaermning pa

en ca. 1,2 km lang straekning langs gstsiden af motorvejen
nord og syd for Ngrholmsvej samt ved Lufthavnsvej.
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I Lindholmlinjen etableres der stgjafskaermning langs bysi-
den af motorvejen pa en ca. 3 km lang streekning fra
/Ablevangen syd for Ngrholmsvej og frem til Travbanen.
Endvidere etableres der stgjskaerme langs motorvejens
nordside ved Hf. Norden.

Nord for fijorden etableres stgjafskaermning @st for motorve-
jen i Lindholmlinjen pa en ca. 1,8 km lang straekning fra Lim-
fiorden og mod nord.

Faunapassager
| de vestlige forslag etableres fglgende stgrre faunapassager:

= Motorvejen passerer Jsteradalen pa en ca. 700 m lang
dalbro, som vil fungere som faunapassage i Jsteradalen

= Ved passage henover Lindholm A etableres en fauna-
passage med en hgjde pa 4 m og 5 m brede banketter
pa begge sider af aen.

= Nord for Havejen anlaegges en starre faunapassage,
som tillader passage af radyr.

Derudover etableres faunapassager i form af rer med vari-
erende diameter (2500, 1000 og 21500 mm), bl.a. hvor
motorvejen krydser grgfter.

Vejafvanding

Der etableres kantopsamling i vejsiderne, og alt vejvand fra
karebanearealerne p& motorvejen vil blive ledt i et lukket
ledningssystem til regnvandsbassiner, der er forsynet med
dykkede udlgb og lukkemekanismer. Fra bassinerne, hvor
urenheder bundfaeldes, Igber vandet videre i kontrollerede
maengder.



Fra bassinerne vil der ske udledning til Jster A, Sandtue-
greften og Svanholmgreften syd for fiorden. Svanholm-grgf-
ten, der krydser motorvejen flere gange, forlaegges til et for-
leb @st for motorvejen. Nord for Limfjorden far bassinerne
udlgb til Lindholm A og til Kaergraften. Alle vandlgbene ud-
munder i Limfjorden. Der vil desuden blive tale om udlednin-
ger fra bassiner direkte til Limfjorden.

Der etableres 14 nye regnvandsbassiner uanset om forbin-
delsen krydser fjorden i Egholmlinjen eller i Lindholmlinjen.
En skitsemaessig placering af disse bassiner er vist i rap-
portens Del 2 med projektplaner.

Alle bassiner udformes som teette bassiner, sa der altid er
vand i bassinerne, da dette giver den bedste bundfaeldning.
Bassinerne indpasses sa naturligt som muligt i omgivelser-
ne, sa de kommer til at fremsta som lavvandede sger, hvor
der er eksisterende lavninger i terraenet.

Et regnvandsbassin syd for Ny Nibevej er placeret saledes,
at det — efter neermere aftale med Aalborg Kommune — kan
udbygges med ekstrakapacitet til overfladevand fra City Syd
med henblik pa at reducere den hydrauliske belastning af
Sandtuegreften og Svanholmgraften.

Samkegrselspladser
Der etableres samkgrselspladser ved Ny Nibevej og ved Ny
Lufthavnsve;.

Belysning

Der etableres belysning i tunneler. Derudover etableres vej-
belysning pa den del af Lindholmlinjen, der forlgber gennem
Vestbyen.

Der opseettes desuden belysning i signalregulerede kryds
og rundkegrsler ved rampeanleeggenes tilslutninger til det gv-
rige vejnet.

Beplantning

Motorvejen udformes, sa den opleves som et integreret ele-
ment i landskabet. Som hovedregel skal der kun benyttes
de karakteristiske elementer, der er repraesenteret i landska-
bet i det enkelte omrade, f.eks. ved at benytte den hersken-
de beplantningsstruktur og -type.

| kapital 5 om landskabelig indpasning er det beskrevet neer-
mere, hvorledes motorvejsanlaeggene bedst muligt kan ind-
passes i det omkringliggende landskab.

Fremmede ledninger

Etablering af en vestlig motorvejsforbindelse med fjordkryds-
ning i Lindholmlinjen vil medfgre, at flere store ledningsan-
leeg skal omlaegges — herunder en hovedkloakledning i Pe-
der Skrams Gade.

Pa de avrige straekninger vil der vaere mindre omleegninger
af bl.a. kabler og spildevandsledninger — herunder en tryk-
ledning ved Dallvej.




Stiforbindelser
Der etableres ingen gennemgaende stier langs de vestlige
forbindelser.

Den rekreative stiforbindelse mellem Drastrupkilen og Qster-
adalen afbrydes umiddelbart vest for City Syd. Stiforbindel-
sen ledes i stedet via stierne langs Nibevej fra City Syd til
vest for forbindelsen. Herfra etableres en ny stiforbindelse
ind i skovrejsningsomradet.

En planlagt rekreativ stiforbindelse mellem Skalborgstien og
Drastrup-omradet vil krydse en vestlig motorvej. Stiforbin-
delsen realiseres kun, hvis Aalborg Kommune forlaenger
Skelagervej til vest for motorvejen.

Fjordkrydsningen i Lindholmlinjen afskeerer byen fra de re-
kreative omrader ved fjorden. Derfor etableres falgende stik-
rydsninger over motorvejen i Lindholmlinjen:

m Stikrydsning ved Svalegardsvej/rensningsanlaegget
m Stikrydsning ved Skydebanevej

Derudover fares de eksisterende rekreative stiforbindelser
langs fjorden henover de vestlige forbindelser ved tunnel-
mundingerne og under lavbroen til Egholm.

@vrige stikrydsninger etableres i forbindelse med over- og
underfaringer af eksisterende veje.

Forholdene for cyklister

Forholdene for cyklister vil vaere uaendrede, safremt der an-
lzegges en vestlig motorvejsforbindelse. Eksisterende sti-
forbindelser, der bergres af et nyt motorvejsanlaeg, vil blive
opretholdt ved etablering af nye stioverfgringer, jf. ovensta-
ende.

Rekreativ stiforbindelse i Osteradalen.

Forholdene for den kollektive trafik
Alle eksisterende busruter kan opretholdes efter etablering
af en vestlig motorvejsforbindelse.

En vestlig motorvej fares over den eksisterende jernbane-
forbindelse mellem Frederikshavn og Aarhus ved Jsterada-
len og ved Hovejen.

Samspil med Aalborg Lufthavn

Med en vestlig motorvejsforbindelse vil adgangen fra Aal-
borg Lufthavn til motorvejsnettet blive forbedret markant.
Fra tilslutningsanleegget ved Ny Lufthavnsvej vil der saledes
kun veere ca. 1 km til lufthavnen.

Som tilvalgsmulighed er beskrevet en underfgring under
motorvejen for en evt. jernbaneforbindelse mellem Lindholm
og Aalborg Lufthavn.

Forholdene for modulvogntog

Modulvogntog er op til 25,25 m lange. Grundet modulvogn-
togenes laengde stilles der saerlige krav til vejstraekningers
og tilslutningsanlaegs vejgeometriske udformning, herunder
et lidt starre friareal i kurver end til almindelige lastbiler.

Som udgangspunkt udformes alle tilslutningsanlaeg pa de
nye vestlige forbindelser, saledes at modulvogntog vil kunne
kare til og fra motorvejen. Der vil i den efterfalgende fase i
samarbejde med Aalborg Kommune blive foretaget en kon-
kret vurdering af, hvorledes de enkelte tilslutningsanlaeg
skal udformes.

Det skal samtidig bemeerkes, at VVM-redeggrelsen ikke om-
fatter eventuelle ngdvendige om- eller udbygninger af de
skeerende veje, for at modulvogntog skal kunne kare pa dis-
se veje.




4.6 TILVALGSMULIGHEDER FOR EGHOLMLINJEN
Underfering for en jernbaneforbindelse til

Aalborg Lufthavn

Banedanmark har iveerksat en forundersggelse af en even-
tuel jernbaneforbindelse mellem Lindholm Station og Aal-
borg Lufthavn. Banetracéet fremgar af figur 4.17.

Som tilvalgsmulighed er i naervaerende VVM-redeggrelse
skitseret en udformning af motorvejsanlaegget, der gor det
muligt at etablere en dobbeltsporet jernbane under motorve-
jen.

Lgsningen omfatter:

= En haevning af motorvejen med op til ca. 3,5 m (ca. 2 m
ved banens skaering med motorvejen syd for Ny Luft-
havnsvej)

= En bro under motorvejen

Lavbro for lokaltrafik mellem Nerresundby og Egholm
Som tilvalgsmulighed er skitseret en lavbro for lokaltrafik
over Ngrredyb, lige gst for motorvejsbroerne, og med princi-
pielt samme udformning som motorvejsbroerne.

Lgsningen omfatter jf. figur 4.17:

m Enca. 600 mlang og 8 m bred lavbro. Broen har en 6 m
bred kgrebane og 1,0 m brede sidearealer inkl. reekveerk
i begge sider. De lette trafikanter til Egholm kan benytte
lokalvejsbroen

= Ny vej nord for fiorden mellem Tagholm og broen for lo-
kaltrafik

m Ny forbindelsesrampe pa Egholm mellem broen og den
forlagte kystvej

4.7 TILVALGSMULIGHED FOR LINDHOLMLINJEN
Underfering for en jernbaneforbindelse til

Aalborg Lufthavn

Som tilvalgsmulighed er skitseret en udformning af motor-
vejsanleegget, der gor det muligt at etablere en dobbeltspo-
ret jernbane under motorvejen. Banetracéet fremgar af figur
4.18.

Lgsningen omfatter:

= En haevning af motorvejen med ca. 3,5 m ved banens
skaering med motorvejen mellem Lufthavnsvej og Ny
Lufthavnsvej

= En bro under motorvejen

Figur 4.16 Egholmvej laegges i afgravning under motorvejsbroen
og en eventuel bro for lokaltrafik syd for vejens eksisterende tracé.

Figur 4.18 Lindholmlinjens krydsning af mulig bane til Aalborg Lufthavn.
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OSTFORBINDELSEN
MED EN NY PARALLELTUNNEL

Jstforbindelsen indebaerer en udbygning af kapaciteten af
: ; motorvej E45 nord og syd for fjorden samt ved den eksiste-
Y 3 e rende Limfjordstunnel ved etablering af en Paralleltunnel. Den
' i - samlede streekning omfatter ca. 11 km motorvej fra Sgnder-
~ bro Indfgringen i syd til motorvejskryds Vendsyssel i nord.

; = i 4.8 UDVIDELSE AF EKSISTERENDE E45 FRA

e AL SONDERBRO INDFORINGEN TIL KRIDTSVINGET

: : Pa streekningen mellem Sgnderbro Indfgringen og Limfjords-
4 ; o tunnelen udvides den eksisterende motorvej fra 4 til 6 spor.
X Udvidelsen medfgrer bl.a. at midterrabatten reduceres fra
den nuveerende bredde pa 6,0 m til 4,0 m. De to vejsider ud-
fores med 3 kgrespor a 3,5 m, 2 kantbaner a 0,5m, 1,0 m
ngdrabat mod midterrabatten, 3,0 m ngdspor inkl. 0,5 m as-
faltvulst til kantopsamling af vejvand samt 1,0 m yderrabat.

Nadspor afbrydes ved passage under broerne ved Byplan-
vej, Universitetsboulevarden, Hadsundvej, Humlebakken og
Oster Uttrup Vej, jf. figur 4.20.

 SONDERERO
: hmle"GEﬂi

g O Nye broer
. @ AEndringer
4 @ Afbrudt nedspor

Figur 4.19 Linjefering i @stforbindelsen. Figur 4.20 Andringer pa og omkring broanlaeg.
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Vejskel

Eksisterende E45 udvides.
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Figur 4.21 Tveerprofil af udvidet motorvejsstraekning.
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Eksisterende tunnel

Figur 4.22 Forenklet tveersnit af eksisterende og ny tunnel.

Tveerprofilet af den udvidede motorvejsstraekning fremgar af
figur 4.21.

Udvidelsen af antallet af spor medfarer, at der skal ske om-
bygninger af en del af de eksisterende broanlaeg.

Falgende broanleeg skal udvides:

= Underfgring af Gugvej
m Underfgring af Jens Baggesensvej
= Underfgring af gang- og cykelsti ved Uttrupvej

Derudover skal der etableres et nyt broanlaeg ved underfg-
ringen af Kridtsvinget bade under de nord- og sydgéende
motorvejsspor. Der skal ligeledes udfgres mindre sendringer
af overfgringerne ved Hadsundvej og ved Durupstien.

4.9 STRAKNINGEN MELLEM

KRIDTSVINGET OG NORRESUNDBYGRENEN
Der anlaegges en ny paralleltunnel med 2 tunnelrgr for vej-
trafik 60 m gst for den eksisterende tunnel. Den sydgaende
trafik skal benytte de 2 eksisterende tunnelrgr, og den nord-
gaende trafik skal benytte de 2 nye tunnelrar.

Paralleltunnellasningen bestar af:

m 270 m rampe syd for fjorden
m 615 m tunnel under fjorden
m 660 m rampe nord for fijorden

Efter etablering af paralleltunnelen vil der blive 6 spor i hver

retning under Limfjorden. Et forenklet tveersnit i eksisterende
og ny tunnel fremgar af figur 4.22.
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Den nye paralleltunnel udformes saledes, at lokaltrafikken
benytter det hgjre ror i nordgaende retning, mens den regio-
nale trafik benytter det venstre rgr i nordgaende retning. Lo-
kaltrafik i nordgaende retning til <22> Ngrresundby C og
<21> Ngrresundby N ledes saledes gennem tunnelrgret for
lokaltrafik.

Trafik fra <21> Kridtsvinget mod nord feres under den eksi-
sterende motorvej og fletter med trafik fra E45 mod Narre-
sundby syd for paralleltunnelen i raret for lokaltrafik.

Nord for fjorden fletter trafikken fra Kridtsvinget sammen
med den gvrige nordgaende trafik pa E45.

Nord for Ngrresundbygrenen <22> udvides E45 i sydgaende
retning fra 3 til 6 spor, idet trafikken opdeles i lokaltrafik mod
Aalborg via <23> Kridtsvinget og <24> @ster Uttrup Vej,
som benytter det hgjre rgr i sydgaende retning, og regional
trafik som benytter det venstre rer. Trafik fra <22> Ngrre-
sundbygrenen fletter ind i trafikstremmen for lokaltrafik. Syd
for tunnelen leder to spor fra mod <23> Kridtsvinget, mens
et spor fortsaetter mod syd til sammenfletning med karespo-
rene for regionaltrafik.

Princip for trafikstremmene fremgar af figur 4.23.

= = = Regionaltrafik
——— Lokaltrafik
Nordgaende trafik
Sydgaende trafik

Nerresundby N
/ <21>

Nerresundby C
<22>

Eksisterende Ny

Z

tunnel paralleltunnel
_..--'-'-" ]
/ o
Kridtsvin get________...--"'"' |
<23> I

Figur 4.23 Fordeling af regional- og lokaltrafik ved fjordkrydsningen.
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Rardalsvej fares over ramperne til paralleltunnelen.

Ved den sydlige tunnelportal, der ligger ca. 200 m syd for
den eksisterende havnekaj, ligger motorvejen 10 m under
daglig vande i fijorden.

Tunnelrampernes vaegge fares op til 3,0 m over daglig van-
de i fjorden. Ved det sydlige portalbygveerk er der adgang
fra Olievej, der ogsa virker som adgangsvej for det eksiste-
rende bygvaerk. Pa den nordlige side etableres servicevejen
langs rampen og vil pa gstlig side have forbindelse til Rg-
gilsvej og pa den vestlige forbindelse til det eksisterende an-
leeg. Servicevejen skal benyttes ved drifts- og vedligeholdel-
sesarbejder for tunnel- og rampeanleeggene.

Paralleltunnelen udfgres som en 3-cellet tunnel, med 2 tun-
nelrar til vejtrafik og et midtlagt 1,5 m bredt tunnelrgr som
adgangsvej for driftspersonale og med plads til tekniske in-
stallationer over gangarealet. Det midtlagte rgr kan desuden
fungere som flugtvejskorridor ved brand eller lignende haen-
delser i et af tunnelrgrene. Der etableres flugtveje via dere
mellem vejtunnelrgrene og det midterste tunnelrar.

Hvert tunnelrgr til vejtrafik har en indvendig bredde pa 14,8
m, og tveerprofilet i hvert tunnelrgr omfatter en 11,5 m bred
karebane afstribet med 3 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner a
0,5 m, et 1,5 m bredt ngdfortov i hgjre side og et 1,0 m bredt
ngdfortov i venstre side samt 0,4 m brede betonautoveern i
begge sider. | tunnelrgrene er der en frihgjde pa 4,8 m over
kgrebanerne. Ventilatorer og variable tavler til hastigheds-
og vognbaneregulering monteres i loftet over karebanerne.
Et typisk tveersnit af tunnelen fremgar af figur 4.24.

Figur 4.24 Typisk tvaersnit af ny tunnel.
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Figur 4.25 Tveerprofil af den udvidede E45 nord for Limfjorden.

| hver ende af tunnelen etableres et portalbygvaerk med af-
vandingsanlzeg og pumpestation m.m. Over tunnelportaler-
ne etableres teknikbygninger med diverse el- og vandinstal-
lationer samt faciliteter til lokal styring og overvagning af
tunnelanlzegget ved ulykker og lignende haendelser.

Nord for tunnelen fgres en stiforbindelse over ramperne til
paralleltunnelen i forleengelse af stiens overfaring over den
eksisterende tunnel.

Der etableres en ca. 130 m lang ny bro, der fgrer Ngrre-
sundbygrenen over E45.

Nordlig tunnelabning.
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4.10 UDVIDELSE AF EKSISTERENDE

E45 FRA NORRESUNDBYGRENEN

TIL MOTORVEJSKRYDS VENDSYSSEL
Fra Ngrresundbygrenen til motorvejskryds Vendsyssel ud-
bygges motorvejen fra 6 til 8 spor.

Et typisk tveerprofil pa streekningen fremgar af figur 4.25.

Udvidelsen af den eksisterende motorvej nord for fjorden
frem til Sundsholmen medfarer, at der skal etableres en ny
bro ved Sundsholmens overfgring over E45, og at en eksi-
sterende stiunderfgring under E45 skal udvides.




4.11 GENERELLE FORHOLD OG FORUDS/ATNINGER
Hastighed

Pa den udvidede E45 forudsaettes en skiltet hastighed pa
110 km/t. Dog forudseettes den skiltede hastighed mellem
Oster Uttrup Vej og Narresundbygrenen gennem tunnellerne
at blive 90 km/t.

Valg af hastighedsniveau er et resultat af vejtekniske og tra-
fiksikkerhedsmaessige forhold. Den tilladte hastighed vil bli-
ve endeligt fastlagt i samarbejde med Politiet.

Tilslutningsanlaeg

De eksisterende tilslutningsanleeg opretholdes og tilpasses
til det nye tveerprofil for motorvejen. Der vil ske veesentlige
ombygninger af Kridtsvinget og Narresundbygrenen.

Stojafskaermning

Pa straekninger med eksisterende stgjafskeermning langs
E45 retableres denne efter udbygningen. Desuden udbygges
stgjafskaermingen nord for Byplanvej, syd for Humlebakken
og syd for Rgrdalsvej. Ved Ngrresundbygrenen etableres
endvidere ny stgjafskeermning ved bebyggelsen langs
Fjordvangen og Qster Strandvej.

Faunapassager
Der etableres ingen nye faunapassager. De eksisterende
passagemuligheder opretholdes.

Eksisterende trafikledelsessystemer.
A& b

Vejafvanding
Der etableres kantopsamling i vejsiderne, og alt
vejvand fra karebanearealerne p4 motorvejen vil blive
ledt i et lukket ledningssystem til regnvandsbassiner.

Ved udvidelse af den eksisterende E45 vil der veere behov
for udvidelse af eksisterende regnvandsbassiner og etable-
ring af 2 nye bassiner. De nye bassiner placeres i naerheden
af paralleltunnelen pa begge sider af fjorden.

Belysning
Belysning af rampeanlaeg p4 E45 mellem Sgnderbro Indfg-
ringen og Qster Uttrup Vej udskiftes i n@dvendigt omfang.

Den eksisterende vejbelysning pa E45 fra Jster Uttrup Vej i
syd til motorvejskryds Vendsyssel i nord suppleres med ny
vejbelysning.

Beplantning

Udvidelsen af E45 sker stort set inden for det eksisterende
vejareal, og det vil i stor udstraekning veere muligt at bibe-
holde den eksisterende beplantning.

Trafikledelsessystemer
Der sker tilpasning og udbygning af falgende eksisterende
trafikledelsessystemer pa den udbyggede motorvej:

Trafikovervagning

Trafikregulering

Kavarsling og hastighedsregulering
Trafikinformation




Figur 4.26 Linjefgring af fjordkrydsning i @stforbindelsen. Stgjskeerme er vist med bla streger.

| anlaegsperioden vil de eksisterende trafikledelsessystemer
bl.a. blive udbygget med informationstavler og variable ha-
stighedstavler pa udbygningsstraekningerne og pa streeknin-
gerne, der stader op til anlaegsarbejdet.

Stiforbindelser

Der sker ingen aendringer af de stiforbindelser, der krydser
den eksisterende motorvej. Alle stiforbindelser retableres,
nar anleegsarbejdet er afsluttet.

Forholdene for cyklister
Forholdene for cyklister vil vaere uaendrede efter en udbyg-
ning af E45.

Forholdene for den kollektive trafik
Alle eksisterende busruter kan opretholdes efter en udbyg-
ning af E45.

Forholdene for modulvogntog

Modulvogntog skal kunne komme til og fra motorvej E45 via
indfgringen til havnen ved tilslutningsanleegget ved Jster
Uttrup Vej. Denne rute er allerede godkendt til kersel med
modulvogntog.

De gvrige tilslutningsanleeg pa udbygningsstraekningen pa
E45 forudseettes ogsa udformet, saledes at modulvogntog
vil kunne kare til og fra motorvejen. Der vil i den efterfglgen-
de fase i samarbejde med Aalborg Kommune blive foretaget
en konkret vurdering af, hvorledes de enkelte tilslutningsan-
leeg skal udformes.

Udbygningsprojektet for E45 omfatter ikke eventuelle om-
eller udbygninger af de skeerende veje udover rampekryds,
for at kunne tilgodese modulvogntogenes starre pladskrav.

Fremmede ledninger

Anleeg af en paralleltunnel vil bergre eksisterende lednings-
anleeg ost for den eksisterende motorvej bade syd og nord
for fjorden.

Bl.a. skal 2 faellesledninger med diameter 81000 og 1200 i
Rardalsvej syd for fiorden omlaegges. Desuden skal en
2600 spildevandsledning ved Fjordvangen nord for fjorden
omlaegges.

| gvrigt vil det blive nadvendigt med ledningsomlaegninger i
forbindelse med tilpasning af rampeanleeg til det eendrede
tveerprofil.

Indgreb i eksisterende bebyggelser

Syd for fjorden vil anlaeg af rampe og ny tunnel medfare be-
hov for fiernelse af erhvervsejendomme langs Mineralvej
samt fiernelse af olietanke og tilhgrende anlaeg ved Limfjor-
den.

Nord for fjorden vil der veere behov for at fierne 2-3 private
ejendomme for at skaffe plads til etablering af den nye over-

faring af Ngrresundbygrenen.

Se i gvrigt i kapitel 10 vedr. Arealbehov.
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ALTERNATIVE FORSLAG

| forbindelse med naervaerende VVM-redeggrelse har fol-
gende alternative forslag veeret undersogt:

Et O+ alternativ — med en begraenset udbygning af E45
En laengere tunnel i Egholmlinjen

Et alternativ med en boret tunnel

Et alternativ hvor den kollektive trafik udbygges

Disse alternativer beskrives neermere i det fglgende.

4.12 0+ SCENARIET

| 0+ scenariet sker der ikke en udbygning af kapaciteten
over Limfjorden ved etablering af flere spor for vejtrafikken.
De tiltag, som er indeholdt i 0+ Igsningen, retter sig mod at
gere den eksisterende infrastruktur sa robust som mulig.

Konkret handler dette om at Igse allerede kendte og forven-
tede afviklingsproblemer i rampekryds, tiltag til at mindske

Narresuudb;'gre

Figur 4.27 Tiltag omfattet af 0+ scenariet.
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pavirkningen fra ind- og udfletninger og en optimeret styring
af trafikken — herunder hastigheder — for at minimere risiko-
en for uheld eller haendelser, der kan pavirke trafikafviklin-
gen.

Tiltagene i tilknytning til E45 omfatter:

= Ombygning af tilslutningsanleeg ved Mariendalsmgalle
Indfgringen (gennemferes af Aalborg Kommune)

m Kapacitetsforbedring ved Th. Sauers Vej /
Universitetsboulevarden
AEndring af rampekryds ved Jster Uttrup Vej
/AEndring af rampekryds ved Ngrresundbygrenen /
Hjgrringvej

=  /AEndring af rampekryds ved Sundsholmen

Tiltagene er illustreret i figur 4.27.

Endvidere forudsaettes en udvidet anvendelse af hastig-
hedsstyring pa E45 med nedskiltning af hastigheden i perio-
der med stor trafikbelastning.

Da der er en skaev retningsfordeling over dggnet gennem
den eksisterende tunnel med 3 spor i hver retning, har der
veeret vurderet et forslag om at anvende ét spor reversibelt i
spidstimerne, saledes der bliver en 4+2 sporfordeling, med
4 spor i den mest trafikerede retning, og 2 spor i den mindst
trafikerede retning. Imidlertid vil der med den beregnede tra-
fikbelastning i 2020 ikke veere tilstraekkelig kapacitet til, at
trafikken i den mindst trafikerede retning kan afvikles i to
spor gennem Limfjordstunnelen. Derfor vil dette tiltag i givet
fald kun kunne anvendes i en kortere arraekke fra nu. Der-
udover vil det veere trafiksikkerhedsmeessigt problematisk at
skulle anvende et "4.spor” i et tunnelrgr med modsatrettet
trafik, uden nogen form for fysisk adskillelse til det "4. spor”.

Hvad angar kommunevejene forudsaettes, at de projekter,
som er indeholdt i Vejudbygningsplanen for Aalborg-omra-
det, bliver realiseret.

Tiltagene i 0+ alternativet vurderes ikke at give anledning til
et aendret rutevalg sammenholdt med Basis 2020.



estbyen
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Figur 4.28 Egholmlinjen — med nordlig tunnelportal bag eksisterende kystlinje.

Selvom 0+ Igsningerne vil afhjeelpe en reekke specifikke pro-
blemer for den fjordkrydsende trafik — herunder tilbagestuv-
ningsproblemer i rampekryds, forebyggelse af haendelser
eller uheld mv. — sa vil tiltagene kun i et meget begreenset
omfang kunne gge kapaciteten over Limfjorden.

Derfor vil fiordkrydsningerne fortsat udggre en kapacitets-
meessig flaskehals, hvis 0+ tiltagene realiseres. | 0+ alterna-
tivet ma man derfor paregne, at der i spidstimerne vil veere
markante forsinkelser for den fjordkrydsende trafik.

4.13 EN LANGERE TUNNEL | EGHOLMLINJEN

| amtets VVM-redeggrelse fra 2006 blev tunnelen i Egholm-
linjen forudsat udformet med tunnelportalen syd for Egholm
beliggende ca. 150 m syd for den eksisterende kystlinje pa
Egholm. Rundt om tunnelrampen syd for Egholm skulle an-
leegges en deemning med en servicevej i kote ca. +3. Der
blev endvidere forudsat en opfyldning til kote ca. +1 omkring
tunnelrampen og langs den sydlige del af Egholm, saledes
at den fremtidige kystlinje vil vaere beliggende syd for tun-
nelportalen.

| denne VVM-undersggelse er der som alternativ til amtets
Igsning skitseret en udformning af tunnel- og rampeanlaeg-
gene, hvor den nordlige tunnelportal er beliggende inde bag
den nuveerende kystlinje, se figur 4.28. En sadan lgsning vil
principielt ikke medfgre aendringer af stremningsforholdene i
Limfjordens sydlige lgb, nar fgrst tunnelen er etableret.

Figur 4.29 Lindholmlinjen — med overdaekning af tunnel gennem Vestbyen.

Tunnelen vil i denne lgsning veere ca. 250 m laengere end i
amtets Igsning, og merudgifterne ved en leengere tunnel
vurderes at vaere ca. 300 mio. kr. i forhold til en udformning
som skitseret af amtet i 2006

De miljsmaessige konsekvenser er vurderet for begge tun-

neludformninger, og det er ud fra en samlet vurdering af de
miljgmaessige og skonomiske konsekvenser besluttet at bi-
beholde en tunneludformning som skitseret af amtet i 2006
som grundlag i neerveerende undersggelse.

4.14 LANGERE OVERDZAKNING

AF TUNNEL I LINDHOLMLINJEN
Ved fjordkrydsningen i Lindholmlinjen kan laengden af den
abne rampe reduceres ved at forlaenge tunnelen med ca.
900 m frem til Vestre Kaervej bl.a. med henblik pa at redu-
cere barrierevirkningen af vejanlasgget.

Det overdaekkede areal er illustreret i figur 4.29.

Tunnelramperne fra den krydsende vej vil fortsat medfere
en opdeling af arealerne, og en overdeekning vil kun redu-
cere vejanlaeggets barrierevirkning pa den nordligste del af
rampen. En overdeekning med forlaengelse af tunneltvaer-
snittet samt seenkning af linjefaringen med 2 m for at fa
tunneltaget under eksisterende terraen vil medfere en for-
ogelse af anleegssummen med ca. 600 mio. kr.

Lasningen er fravalgt af gkonomiske arsager.
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Figur 4.30 Linjefering af boret tunnel.

4.15 VESTLIG FJORDKRYDSNING

ETABLERET SOM EN BORET TUNNEL
| forbindelse med VVM-unders@gelsen er der foretaget vur-
deringer af en lgsning for Vestforbindelsen, hvor fjordkryds-
ningen udfgres som en boret tunnel. Lasningen er for streek-
ningerne syd og nord for fijordkrydsningen sammenfaldende
med lgsningen for Lindholmlinjen.

Ved at udfgre fjordkrydsningen som en boret tunnel vil bl.a.
de stgjmeessige konsekvenser og en raekke andre miljgkon-
sekvenser, herunder sedimentspild ved afgravning for saen-
ketunnelelementer, kunne reduceres veesentligt eller helt
undgas. Til gengeeld vil etablering af en boret tunnel bl.a.
medfgre behov for omfattende grundvandssaenkninger i he-
le anlaegsperioden.

Linjefaringen af den borede tunnel fremgar af figur 4.30.

Linjefaringen for fiordkrydsningen med en boret tunnel fgl-
ger stort set Lindholmlinjen. Baggrunden for dette er, at de
geologiske forhold med kridtlag i undergrunden i denne linje
vurderes at vaere mest gunstige i forhold til etablering af en
boret tunnel. Den samlede laengde af vejtunnelen vil vaere
knap 4,2 km, hvoraf den borede tunnel udger 3,3 km.

Tunnelstraekningen starter umiddelbart sydvest for den eksi-
sterende Mglholmsvej og afsluttes nord for kolonihaveomra-
det ved Ablink i Lindholm.

Tunnelen bestar af to rgr hver med en udvendig diameter pa
14,1 m. Hvert tunnelrer til vejtrafik har en indvendig diame-
ter pa 13,1 m, og tveerprofilet i hvert tunnelrgr omfatter en 8
m bred kgrebane afstribet med 2 kegrespor a 3,50 m og 2
kantbaner a 0,50 m, et 2,50 m bredt ngdspor langs hgjre
karespor og et 1,00 m bredt ngdfortov langs venstre kare-
spor. | tunnelrgrene er der en frihgjde pa 4,80 m over kgre-
banerne. Ventilatorer og variable tavler til hastigheds- og
vognbaneregulering monteres i loftet over kgrebanerne.
Tunnellens tveerprofil fremgar af figur 4.31.

De to hovedtunnelrgr forbindes for hver 250 m med tvaertun-
neler med en indvendig diameter pa 4,5 m. Tunnelen har pa
det meste af streekningen en gradient pa 30 %o og er i det
dybeste punkt under Limfjorden i kote -63 m.

Ved tunnelportalerne etableres teknikbygninger med diverse
installationer for overvagning, regulering og styring af de
mekaniske og elektriske installationer i tunnelen. Hovedtek-
nikbygningen placeres ved den nordlige tunnelportal.

L@sningen med en boret tunnel har stort set samme laengde
og samme tilslutninger til det overordnede vejnet som Eg-
holmlinjen, og vil derfor have den samme trafikale virkning.

De samlede merudgifter ved at etablere en vestlig motor-
vejsforbindelse i en boret tunnel — i forhold til Lindholmlin-
jens lgsning med en saenketunnel — er opgjort til ca. 3,5 mia.
kr. Vejdirektoratet har som fglge af denne betydelige merud-
gift fravalgt dette lgsningsalternativ.

Figur 4.31 Tveersnit af boret tunnel.
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4.16 K+ ALTERNATIVET - MED UDBYGNING AF
DEN KOLLEKTIVE TRAFIK

Der er unders@gt et alternativ hvor den kollektive trafik

udbygges veaesentligt. Herudfra er det skgnnet, hvor mange

bilister, der maksimalt kan forventes at flytte over i den kol-

lektive trafik — og dermed den maksimale pavirkning af bil-

trafikken ved en vaesentlig udbygning af den kollektive trafik.

Det ideelle scenarie for udbygningen af den kollektive trafik
omfatter bl.a. en realisering af timemodellen for banetrafik-
ken mellem Kgbenhavn og Aalborg, en kapacitets- og drifts-
udvidelse pé jernbanenettet i Limfjordsnittet, indfgrelse af
starre og hurtigere tog, en driftsudvidelse p& de regionale
forbindelser i ekspresbusnettet og i regionalnettet samt en
udbygning af bybusnettet og etablering af en letbane mel-
lem midtbyen og Universitetsomradet.

Det er ved opstillingen af dette scenarie forudsat, at det er
muligt at gennemfgre alle foreslaede tiltag, selvom der i vir-
kelighedens verden vil veere en raekke fysiske, gkonomiske
og i visse tilfeelde politiske begraensninger forbundet med
flere af tiltagene.

Det er skgnnet, at potentielt kan knap 8.300 bilister svaren-
de til ca. 6 % af arsdegntrafikken i Limfjordssnittet, flyttes til
den kollektive trafik. Dette baseret pa en antagelse om, at
den tilvaekst der sker i den kollektive trafik, udelukkende
kommer fra biltrafikken. | realiteten vil cyklister og fodgaen-
gere veere de primaere konkurrenter til den kollektive trafik i
isaer byomrader, og derfor vil K+ alternativet i praksis have
en mere begraenset effekt pa biltrafikken i Limfjordssnittet.

For at opna en vaesentlig overflytning af de potentielle 8.300
bilister til den kollektive trafik er det nadvendigt at anvende
virkemidler, der begreenser biltrafikken.

For at opna en effekt af tiltagene for den kollektive trafik vil
det vaere ngdvendigt at give den kollektive trafik bedre frem-
kommelighed end i dag. Dette er isaer problematisk pa Lim-
fiordsbroen, hvor der allerede i dag er traeengselsproblemer.
Etablering af en ekstra bro til busserne — og senere til en
eventuel letbane — vurderes som urealistisk. Derfor skal bil-
trafikken over Limfjordsbroen reduceres, hvis det skal vaere
muligt at prioritere den kollektive trafik.

Et kollektivt alternativ kan saledes ikke kun ses som et alter-
nativ til en 3. Limfjordsforbindelse, men ogsa som et supple-
ment til en 3. Limfjordsforbindelse.




5. LANDSKABELIG INDPASNING

5.1 INDLEDNING

Som led i VVM-undersggelsen er der foretaget en opdate-
ring af den landskabsanalyse, der blev udfert i forbindelse
med udarbejdelsen af VVM-redeggrelsen for en 3. Lim-
fiordsforbindelse i 2006. Der er udarbejdet en overordnet
malseaetning for den landskabsmaessige indpasning, med det
formal at fa indpasset og integreret vejforlobene bedst mu-
ligt i relation til de udtryk, de forskellige landskaber har i dag.

Et nyt motorvejsanlaeg bar opleves som et integreret ele-
ment, der tilpasser sig landskabets og byens overordnede
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strukturer og skaber mindst mulig barrierevirkning bade
fysisk og visuelt.

Den overordnede malsaetning for indpasningen af motorvej-
sanlaegget er, at det skal opleves som et integreret element i
landskabet. Der vil derfor som hovedregel kun blive benyt-
tet de karakteristiske elementer, der er repraesenteret i
landskabet i de enkelte omrader, som f.eks. den herskende
beplantningsstruktur og -type. Disse elementer eendrer sig,
efterhanden som linjefaringen passerer igennem omrader
med forskellige landskabstyper.
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Visualisering af tilslutningen af Vestforbindelsen til E45 ved Dall, set mod nord.

5.2 DE VESTLIGE FORBINDELSER

En vestlig motorvejsforbindelse vil overordnet opleves som
et vejforlgb i et &bent landskab, med undtagelse af streek-
ningen gennem Skalborg, og Mglholm/Vestbyen og ved
Lindholm. Straekningen forlgber fra syd mod nord igennem
5 overordnet forskellige landskabsomrader - pa lavbro
igennem adalslandskabet ved Jsteradalen, i afgravning
igennem bakkelandskabet ved Skalborg, pa deemning
henover slettelandskabet ved Hasseris Enge, i afgravning
gennem bylandskabet i Mglholm/Vestbyen og ved Lindholm,
samt i tunnel og pa bro ved krydsning af kystlandskabet ved
Limfjorden. Nord for Limfjorden forlgber straekningen pa
deemning igennem det abne slettelandskab frem til sam-
menkoblingen med E39.

Overordnet set vil en vestlig forbindelse og vejens forlgb op-
fattes som en stor bue uden om Aalborgs og Nerresundbys
teette bebyggelsesstrukturer. Lindholmlinjen vil dog bergre
byens kant med sit forlgb ved Mglholm/Vestbyen.

Strekningen over Gsteradalen

Jsteradalen er et markant og veerdifuldt landskabstraek, og
en del af Osterakilen, der straekker sig ind i byen fra syd.
Et nyt motorvejsanlaeg over Jsteradalen vil vaere et visuelt

indgreb i dette landskab. Adalspassagen vil give trafikanterne
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frit udsyn til begge sider, men vejen vil dele adalen visuelt
og bryde den landskabelige helhed, der findes i dag. Det
nye anlaeg vil fremsta som et fremmedelement, da adalen
ellers er friholdt for tekniske anlaeg.

Straekningen over Jsteradalen kan opdeles i tre dele med
hver deres udfordringer. Den sydligste del af anlaegget til-
sluttes den eksisterende motorvej E45 syd for Dall gennem
en afgravning under den eksisterende motorvejsstraekning.
Herved opleves det nye anleeg ikke sa markant set fra Dall,
om end rampeanlaeggene bliver synlige og afgravningen
fornemmes tydeligt i landskabet. Afgravningen ber udferes
med sa stejle skraenter som muligt. Mellem motorvejen og
Dall Kirke udfgres en terraenbearbejdning. Tilslutningsan-
leegget vil veere visuelt markant i det ellers abne landskab,
og for at nedtone dets synlighed placeres der langs vejan-
leegget afskaermende beplantningsbaelter. Karakteren af
beplantningsbeelterne bygger videre pa den eksisterende
beplantning, der ses langs vejen i dag.

Vest for E45 beveeger det nye motorvejsanleeg sig op fra af-
gravning til deemning inden tilkerselsramperne fra udfletnin-
gen tilsluttes. Der etableres et regnvandsbassin umiddelbart
nord for tilslutningsanleegget. Dette bassin bgr udformes, sa
det falder naturligt ind i omradets karakter og fremstar som
et naturligt landskabselement.
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Visualisering af Vestforbindelsens forlab gennem Hasseris Enge, set mod nord.

Henover Jsteradalen opfares en lavbro, der bliver et mar-
kant element i det abne og flade landskabsrum. Lavbroen
bar derfor etableres med sé& lav en hgjde som muligt og
fremtreede i sit visuelle udtryk sa let og spinkel som muligt.
Dette opnas i en balance mellem spaendet pa de enkelte
brofag, konstruktionshgjden for brodaekket og frihgjden un-
der broen. Herved vil det vaere muligt at fastholde en visuel
sammenhaeng gennem Jsteradalen.

Pa den nordligste del af den aktuelle delstraekning forlgber
motorvejen pa en bro over Hobrovej syd for IKEA, hvor der
etableres til- og frakarselsramper til Hobrovej. Anlsegget
beplantes langs ramperne. | dag er der allerede beplantet
omkring gardbebyggelser i neeromradet, sa den nye be-
plantning bygger videre pa et eksisterende princip, samtidig
med at det slgrer vejanleegget visuelt.

Straakningen gennem Hasseris Enge

Hele omradet vest for Aalborg bestar af et fladt sletteland-
skab, der danner en markant kontrast til byens vestlige om-
rade pa Hasseris Bakke. Fra det bakkede terreen i Hasseris
og GI. Hasseris er der udsigt over landskabets abne flader,
mens udsigten i engene er begraenset til de neermeste
omgivelser.

Anlaegget afskaermes
med beplantning

Motorvejen forlgber i afgravning igennem Drastrup og fort-
saetter pa deemning efter krydsningen med Nibevej. Nibevej
fores over motorvejsanleegget uden tilslutning til dette. De
gvrige krydsende veje, Ny Nibevej og Nagrholmsvej fares
ligeledes over motorvejen, men tilsluttes med til- og fraker-
selsramper. Motorvejens deemningsanlaeg ber udformes
som dyrkningsskraninger, sa overgangen mellem damnin-
gen og det flade englandskab fremtraeder mindre markant.

| landskabet omkring motorvejsanlaegget findes reekker af
gst-vestgaende laehegn samt mindre beplantede parceller,
der ogsa primeert er orienteret i gst-vestgaende retning. Ved
krydsningspunkterne med de eksisterende veje udvides de
eksisterende beplantninger, sa overfgringerne slgres visuelt.

Umiddelbart sydgst for Ny Nibevej etableres et regnvands-
bassin. Dette bassin indpasses i den foreslaede beplant-
ningsstruktur, der visuelt nedtoner motorvejens krydsning
med Ny Nibevej. Pa streekningen mellem Ny Nibevej og
Ngrholmsvej etableres der mindre regnvandsbassiner
mellem byens bebyggelse og motorvejen. Beplantningen
ved regnvandsbassiner etableres med en lav hgjde, for at
respektere den abne karakter i Hasseris Enge. For yderli-
gere at indpasse bassinerne i den landskabelige udtryk pa
Hasseris Enge, ber de udformes med lave skraninger, sa
de falder naturligt ind i omradets karakter og fremstar som
naturlige landskabselementer.
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Egholmlinjen fgres i tunnel under sejlrenden syd for Egholm og pa en bro over Narredyb, set mod syd.

Alternativet med fjordkrydsning i Egholmlinjen
Limfjordens lave, flade kyster straekker sig mod vest fra
Aalborg og Ngrresundby og udgar sammen med Egholm

en uspoleret landskabelig helhed af stor rekreativ vaerdi for
beboerne i Aalborg og Ngrresundby. Landskabet i fjordenge-
ne og pa Egholm er omradets herlighed. Dette landskab er
visuelt sarbart, da det er et abent landskab med lange kig.

Motorvejen fares i en tunnel under sejlrenden. P4 Egholm
forlgber motorvejen péa en lav daemning. Ved gens nordkyst
bliver linjefgringen delt i to lave broer, der fgres over fjorden
til Fjordparken ved Lindholm. Som tilvalgsmulighed er skit-
seret en parallel bro og en tilslutningsrampe til lokal trafik fra
Egholm med vejforbindelse via vejen Tagholm til Lindholm.

P& Egholm vil linjefgringen udgere en markant fysisk og
visuel barriere mellem gens gstlige og vestlige del. Sam-
menhaengende landskabsrum brydes, markparceller deles,
lokalvejen, naturstier og naturlige spredningskorridorer for
dyreliv afbrydes. Terreentilpasning kan bidrage til at ind-
passe anleegget i omgivelserne. For at mindske den visuelle
barriere foreslas deemningen udformet med dyrknings-
skraninger. Dette vil nedtone overgangen mellem det flade
landskab og deemningen. Den fysiske barrierevirkning kan
afbgdes ved at sikre fauna- og stipassager langs kysten.
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De nye tunnelportaler og ramper er tekniske anleeg, der i
kraft af deres volumen og fysiske fremtoning star i kontrast
til strandengenes abne og flade landskab. ZAndringerne

i kystomradet vil a2endre landskabsbilledet og pavirke det
samlede landskabsudtryk, der findes i kystlandskabet i dag.
Opfyldningen omkring den nordlige tunnelrampe, der danner
en ny kystlinje, vil med tiden blive til ny strandeng, ligesom
opfyldningen sikrer passage langs kysten.

Indpasningen af anlaegget ngdvendigger seerlig fokus pa
den arkitektoniske udformning af broen der fares over Nor-
redyb. Pavirkningen pa kystlandskabet kan mindskes ved at
broen udfgres med et "let” design samt et smalt broprofil, sa
broen fremstar mindre visuelt markant i landskabet.

Motorvejen fares pa en bro over bade Lufthavnsvej og
Thistedvej. Stgjskeerme ved Lufthavnsvej bar veere trans-
parente. Pa Thistedvej etableres to rundkersler, der sikrer
forbindelsen mellem Aalborg Lufthavn og Aalborg By.

De to rundkgrsler pa Thistedvej kan fa betydning som byport
til Nerresundby byomrade. Den eestetiske udformning af
disse anlaeg er derfor vigtig. Landskabets eksisterende ka-
rakter, med spredte beplantningsparceller og levende hegn,
sgges bibeholdt. Derfor beplantes der med buske og traeer
langs motorvejsanleeggets sider pa straekningen mellem



Lindholmlinjen fgres ind gennem Vestbyen. Vest for Vester Kaervej ledes motorvejen ned under terraen frem mod tunnelen, set mod nordest.

Limfjordskrydsningen og krydsningspunktet med Thistedve;.
Pa deemningen bgr beplantningen dog etableres som lav
buskbeplantning. Ved krydsningspunktet med Thistedvej
indpasses anlaegget med en teet beplantning, der vil give
anlaegget en portalvirkning. Umiddelbart nord for rundkgrs-
len og st for Thistedvej etableres et regnvandsbassin i
forbindelse med forlaegning af Lindholm A. Regnvandsbas-
sinet integreres i den beplantning, der etableres omkring
rundkgrslerne.

Alternativet med fjordkrydsning i Lindholmlinjen
Lindholmlinjen er identisk med Egholmlinjen frem til fjorden,
hvor Lindholmlinjen slar en bue mod gst og derfor forlaber
teettere pa bebyggelserne ved Ngrholmsvej. | den vest-

lige del af Aalborg fares motorvejen igennem bymaessig
bebyggelse i omradet ved Skydebanevej, Vestre Fjordvej og
Mglholm. Linjefgringen krydser Limfjorden i tunnel og fgres
i afgravning igennem den vestlige del af Ngrresundby og
etableres pa daemning ved Lufthavnsve;j.

Tilslutningsanleegget ved Ngrholmsvej er stort og domine-
rende og vil pavirke landskabet i fjordengene, men bliver
dog delvist skjult af levende hegn mod Mglholm. Omradet
syd for linjefaringen skal skaermes mod stgj. Der ber veelges
en transparent skaerm, der bevarer lysindfaldet fra fjorden.
For at bevare de eksisterende forbindelser mellem byen og

Limfjorden skal der sikres adgang pa tveers af motorvejs-
anlaegget. Der bgr indpasses afskaermende beplantning
omkring til- og frakerselsramperne som en fortsaettelse af
den eksisterende beplantningsstruktur og for at nedtone
anlaeggets visuelle pavirkning gennem byen.

Jst for Mglholm vil det nedgravede motorvejstracé med
dets udstyr og belysning mv. medfgre en betydelig omdan-
nelse af omradet med visuel og fysisk barrierevirkning fil
folge. Trafikanten vil opleve en gren, lukket straekning som
en forlaengelse af tunnelen under Limfjorden.

Afgravningen til motorvejen udformes med et profil, der
sikrer mest mulig lysindfald til vejen. Afgravningens kanter
skal bearbejdes med beplantning, evt. allétreeer, der tillader
indblik under kronerne. For at beskytte de bolig- og koloni-
haveomrader, der stader direkte op til linjefgringen, primaert
pa den sydlige side af vejanlaegget, bar beplantningen her
have en mere lukket karakter. Dette for at mindske udsigten
til motorvejen samt indsigten fra vejen til boligerne. En teet
beplantning vil samtidig veere med til at nedtone de lysgener
en ny motorvejsstraekning vil pafgre omradet. Pa andre dele
af streekningen, hvor beplantningen ikke afskeermer eller er
massiv, bgr hegn og evt. stgjafskeermning veere transparen-
te for at sikre den visuelle forbindelse pa tveers af vejanlaeg-
get mellem byen og fjorden.

57



Umiddelbart gst for tunnelramperne pa Limfjordens sydside
etableres et regnvandsbassin. For at bevare det grgnne ud-
tryk, der er i omradet, ber der beplantes omkring bassinet.

Pa Limfjordens nordside vil linjefaringen afskaere Fjord-
parken fra boligomraderne og derved svaekke den grgnne
forbindelse langs kysten fra byen og til landskabet vest for
Lindholm A. Tunnelportalen traekkes dog tilbage fra fjorden
ved Fjordparken, hvorved pavirkningen reduceres betyde-
ligt. Fra Fjordparken ses det nedgravede tracé tydeligt, og
vejdaemningen ved Thistedvej traekker en graense mellem
byen og omradet mod vest. Vest for kolonihaveomradet ved
Thistedvej bliver motorvejsdeemningen bade en visuel og en
fysisk barriere. For trafikanter vil streekningen pa nordsiden
af fjorden opleves som en kort passage, preeget af tilslutnin-
gerne med mulighed for indblik til bebyggelser og granne
arealer.

For at indpasse anlaegget i det eksisterende landskabs-
rum pa streekningen mellem Limfjorden og Lufthavnsvej/
Thistedvej, bgr den eksisterende karakter med spredte
beplantningsparceller og mindre beplantede omrader sa
vidt muligt bibeholdes. Det bar sikres, at stien langs fjorden,
samt stiforbindelse til lufthavnen fortsat kan lgbe uhindret og
forbinde begge sider af Fjordparken. Der kan beplantes pa
toppen af afgravningen, ligesom den eksisterende beplant-
ning mellem Lindholm A og motorvejen kan udbygges og
integreres med en gren stgjafskeermning. Der etableres et
regnvandsbassin umiddelbart nordgst for krydsningen med
Lufthavnsvej, hvor bassinet indpasses i beplantningen.

Lindholm A.



Visualisering af motorvejens forlgb frem mod Hevejen set mod nord-gst.

Strakningen fra Voerbjerg til E39

Motorvejen fares fra tilslutningen ved Thistedvej gen-

nem omradet ved Voerbjerg mod nordgst. Vest for Hvorup
krydser motorvejen jernbanen pa en deemning og fortsaettes
over Hgvejen, hvortil der etableres til- og frak@rselsramper.

Fra motorvejen vil trafikanten opleve udsyn til det abne land-
skab, som gennemskaeres af flere tracéer (jernbane, veje
og hgjspaendingsledning). Udefra opleves motorvejdeem-
ningen som en markant barriere i landskabet, der sammen
med jernbanedamningen og stideemningen til Vestbjerg vil
preege det samlede landskabsbillede.

Krydsningen med Havejen sker, hvor motorvejen ligger i
et fladt landskab med Sundby Bakkeg mod sydgst. For at
indpasse det markante tilslutningsanlaeg kan den relativt

teette skovbeplantning, der i dag er med til at markere bak-
kegen, videreferes til anleeggets vestlige side. Set fra vest
vil beplantningen danne en "ryg” bag anlaegget og derved
nedtone dets visuelle pavirkning. Et hgjspsendingstracé
passerer teet forbi tilslutningsanleegget og vanskeligger en
udbredt teet beplantning pa den gstlige side af anlaegget. Da
landskabet vest for motorvejen har en mere aben karakter,
kan der pa disse skraninger tilplantes med buskbeplant-
ninger og grupper af treeer. Treegrupperne vil vaere med til
punktvis at slgre tilslutningsanlaegget, uden at fremsta som
en massiv beplantning. | det abne landskab nordvest for
Havejen etableres et regnvandsbassin. Dette bar udformes
med lave skraninger og have en oval/rund grundform med
blgde naturlige former. Da udtrykket af landskabet er abent,
bgr beplantning omkring bassinet veere lav og holdes pa et
minimum.
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Visualisering af Limfjordstunnelen og paralleltunnelen set fra syd.

5.3 OSTFORBINDELSEN - MED UDBYGNING AF E45
Jstforbindelsen vil — som E45 i dag — opleves som et lukket
vejforlgb, hvor sterstedelen af vejen er afgreenset af stgj-
volde og stgjskeerme.

Straekningen fra Senderbro Indfgringen til Limfjorden
Pa streekningen fra Senderbro Indferingen til krydsningen
ved Limfjorden passerer motorvejen gennem Aalborgs
gstlige bydel. Fra motorvejen er der begraensede og kun
glimtvis visuelle indblik til den omkringliggende by og grgnne
omrader, da motorvejen ligger i et lukket forlgb igennem
bylandskabet. Bylandskabet er karakteriseret ved at veere
sammensat af enklaver af forskellige bebyggelsestyper,
samt starre grenne kiler. Dog opleves overgangen i ter-
reenet fra den lavtliggende @steradal til det hgjere liggende
landskab ved Kridtbakken tydeligt.
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Visualisering af Limfjordstunnelen og paralleltunnelen set fra nord.

Paralleltunnelen
Ved passage af Limfjorden fgres de nordgéende spor i en
paralleltunnel gst for den eksisterende tunnel.

Landskabet ved den sydlige tunnelrampe er et fladt kystfor-
land med markante havneanlaeg, tankdepoter og erhvervs-
bygninger. Den eksisterende motorvej skaerer sig mod syd
markant ind i det bakkede moraenelandskab, der rejser

sig umiddelbart bag den flade kystforland. Motorvejen og
tilslutningsanlaegget ved Kridtsvinget er omgivet af store
markante skraninger, der er taet beplantet.

Den sydlige tunnelrampe indpasses i landskabet ved at gen-
etablere den markante beplantningsstruktur, der i dag findes
pa skraningsanlaeggene. Omkring den nordlige tunnelrampe
genetableres et beplantningsbeelte tilsvarende det beplant-
ningsudtryk, der findes i dag.

L Sy e
=8 —Ear

Norresundbygrene

Strakningen fra Limfjorden til Bouet

Umiddelbart efter tunnelen fletter Jstforbindelsens nord-
gaende spor igen sammen med den eksisterende E45 pa
fjordens nordlige side.

Dette betyder at der skal ske en udvidelse og ombygning af
det eksisterende tilslutningsanlaeg ved Narresundby C og af
vejstreekningen mellem Fjorden og Bouet.

Omradet er karakteriseret ved at veere et fladt kystforland,
steerkt praeget af tekniske anleeg som bl.a. den eksisterende
motorvej. Der er en god visuel forbindelse pa tveers af Lim-
fijorden til det markante industriomrade mod syd. Motorvejen
bergrer et mindre boligomrade gst for tunnelrampen.

Tilslutningsanlaegget ved nord for tunnelen bgr tilpasses
med beplantning, sa det visuelt slgres. Pa den flade vej-
straekning frem til Bouet, bgr der ogsa fremover vaere visuel
kontakt til fiorden, hvorfor det ikke bar beplantes med traeer
og buske.
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6. TRAFIKALE VIRKNINGER

6.1 GRUNDLAG FOR VURDERINGERNE
Vurderingerne af de trafikale virkninger af forslagene til en
3. Limfjordsforbindelse er gennemfart med anvendelse af
Aalborg Kommunes trafikmodel. Modellen kan beregne tra-
fikkens fordeling pa vejnettet. De beregnede trafikmaengder
afspejler den gennemsnitlige trafik pa hverdage. Trafikmo-
dellen er kalibreret pa baggrund af data for den talte trafik i
20009.

En 3. Limfjordsforbindelse vil tidligst kunne vaere realiseret
om 8-9 ar. Det er derfor besluttet at belyse de trafikale virk-

ninger i scenariearet 2020.

Frem til ar 2020 vil der ske en bymaessig udvikling og
aendringer i vejnettet, som vil pavirke trafikkens omfang og

Figur 6.1  Lokaliseringen af vigtige byvaekstomrader i Aalborg.
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Der er i VVM-undersggelsen belyst 3 scenarier for trafikkens
veekst — et lavveekst scenarie, et normalvaekst scenarie og
et hgjvaekst scenarie. Den gennemsnitlige arlige trafikvaekst
for den fjordkrydsende trafik er i scenarierne hhv. 1,23 %,
2,28 % 0g 2,52 % p.a.
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Figur 6.2  Andringer i vejnettet indarbejdet i ar 2020 scenarie.

Normalveekst scenariet falger de prognoser for trafikkens
veekst, som benyttes af Transportministeriet. Dette scenarie
danner grundlag for beskrivelserne i VVM-redeggrelsen.
Fra 1995 til ar 2010 er den fjordkrydsende trafik vokset fra
79.600 til 102.900 biler pr. hverdagsdggn. Dette svarer til en
observeret arlig veekst pa 1,73% p.a.

| forhold til det eksisterende vejnet er fglgende sendringer
blevet indarbejdet i det opstillede ar 2020 scenarie:

= Tilslutningsanleegget ved Sgnderbro og Mariendalsmglle
indfgringerne er ombygget med parallelspor for afvikling
af lokaltrafik til og fra Senderbro og Mariendalsmgalle
Indfgringen.

m  Egnsplanvej — en ny vejforbindelse mellem E45 og Had-
sund Landevej - er etableret. Vejen er etableret som en
forleengelse af Mariendalsmglle Indfgringen og har sale-
des adgang til E45 via det ombyggede tilslutningsanleeg.

m Karlfeldts Allé og Zeusvejs forleengelse er tilsluttet Egns-
planvej.
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| tilleg til disse starre aendringer af vejnettet, ma det pareg-

nes at der frem mod ar 2020 vil blive behov for en reekke
mindre tiltag til sikring af fremkommeligheden pa vejnettet

naer E45 — uafhaengigt af beslutningen om en 3. Limfjords-

forbindelse. Disse tiltag er i tidligere VVM-undersggelser
beskrevet som 0+ tiltag.

Blandt tiltagene forventes at veere:

= Ombygning af rundkersler til signalanleeg i rampekryds
ved Jster Uttrup Vej inklusive ombygning af neerlig-
gende vejstreekninger
Ombygning af rampekryds ved Sundsholmen
Kapacitetsforbedringer pa Th. Sauers Vej og Universi-
tetsboulevarden

m /Endringer af rampekryds ved Ngrresundbygrenen

Der vil ogsa ske eendringer pa kommunevejene i henhold

til Vejudbygningsplanen. Ingen af disse tiltag forventes dog

grundlaeggende at pavirke den fjordkrydsende trafik.
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Figur 6.3  Beregnet hverdagsdegntrafik (HDT) i &r 2020med normalvaekst
— Basis 2020 scenariet.

6.2 BEREGNINGSUSIKKERHED
Trafikmodelberegninger er behaeftet med nogen usikkerhed.
Usikkerhed i beregningen af biltrafikken pa sterre veje er
mindre end beregning af trafikken pa sma veje. Usikkerhe-
den pa trafiktallenes indbyrdes forhold ved sammenligning
af forskellige alternativer er typisk omkring 10 %.

Der er ogsa en vis usikkerhed i beregningerne som fglge af
de anvendte forudsaetninger om den fremtidige trafikvaekst,
herunder effekten pa trafikken ved realisering af udbyg-
ningsplanerne i Aalborg Kommune.

Forskellen i vaekstscenarierne svarer til, at de trafikniveauer
for normalvaekst scenariet for ar 2020, som er angivet i

det fglgende, med hgjveekst scenariet ngs 1-2 ar tidligere
og med lavveekst scenariet nas 8-9 ar senere end dette
tidspunkt.

Da der i vurderingen af alternativerne fokuseres pa de ind-
byrdes forskelle mellem alternativerne, bliver betydningen af
disse usikkerheder mindre.

Hverdagsdggntrafik
Basis 2009 Basis 2020 Samlet vaekst Arlig veekst
Rute 549 st for Nerhalne 850 1.200 140% 3,1%
Rute 180 Nord for Vodskov 3.050 4.050 132% 2,6%
E45 Nord for Vodskov 17.450 22.550 129% 2,4%
E39 Nord for Vestbjerg 22.150 29.400 133% 2,6%
Rute 11 Hovejen 12.450 16.750 135% 2,7%
Rute 11/55 Thisted Landevej 17.450 24.250 139% 3,1%
Rute 583 st for E45 10.100 13.850 137% 2,9%
E45 Limfjordstunnelen 67.750 90.800 134% 2,7%
Rute 180 Limfjordsbroen 29.950 34.450 115% 1,3%
Rute 187 Nord for Frejlev 9.850 12.100 123% 1,9%
E45 Syd for Svenstrup 40.000 52.400 131% 2,5%
Rute 180 Syd for Svenstrup 8.200 11.000 134% 2,7%
Rute 507 Syd for Gistrup 4.600 6.200 134% 2,7%
Rute 595 Nord for Klarup 7.950 10.600 133% 2,6%
Gennemsnit 131% 2,5%

Tabel 6.1  Beregnet trafikvaekst i udvalgte snit pa det rutenummerede vejnet i normalvaekst scenariet
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Trafik pa Limfjordsbroen.

6.3 DEN FREMTIDIGE TRAFIK

Trafikudviklingen vil betyde, at de fremkommelighedsproble-
mer, der i dag forekommer pa vejnettet, vil blive forsteerket.
Dette vil iseer komme til udtryk omkring Limfjordstunnelen.

Med de beregnede trafikmaengder vil belastningen i spidsti-
men overstige den beregningsmaessige kapacitet af de 3
sydgaende kgrespor gennem Limfjordstunnelen med 18 %
om morgenen. Om eftermiddagen vil trafikken veaere 1 %
hgjere end kapaciteten af de 3 nordgaende spor. Trafikken i
spidstimerne vil saledes dagligt vaere praeget af kgdannelser
og en meget langsom afvikling af biltrafikken.

Samtidig ma antallet af haendelser pa vejnettet, som perio-
disk forstyrrer trafikafviklingen, paregnes at stige.

Som en konsekvens heraf vil trafikken over Limfjordsbroen,
som ellers i en lang arreekke har ligget pa et nogenlunde
konstant niveau, begynde at stige. Allerede i dag ses kgdan-
nelser pa vejene, der farer frem til Limfjordsbroen, og vaek-
sten i trafikken vil betyde, at den tidsmaessige udstraekning
af perioder med k@ og langsom trafikafvikling gennem byen
vil blive stadig laengere.

For erhvervstrafikken vil den starre risiko for uregelmaes-
sigheder i trafikken ved fjordkrydsningen medfere, at man i
stigende grad i planlaegningen af transporterne bliver ngdt il
at tage hajde for risikoen for forsinkelser.

Transporter som er tidskritiske — f.eks. trafik til feergerne i
Frederikshavn og Hirtshals eller leverancer til virksomheder
— vil fa et ekstra omkostningselement, fordi man under alle
omstaendigheder ma indregne tid til forsinkelser. Dette kan
fa en betydning for feergetrafikken og for lokaliseringen af
produktionsvirksomheder i Vendsyssel.

| forhold til den kollektive trafik vil behovet for separate
tracéer til sikring af den kollektive trafiks fremkommelighed
veere stadigt stigende. Udfordringen vil her vaere, at det med
det eksisterende vejnet ikke vil veere realistisk at tilgodese
den kollektive trafik med et seerskilt tracé pa Limfjordsbroen.
Konsekvenserne for den kollektive trafik i midtbyen vil vaere
meget betydelige, og det vil blive vanskeligere at skabe
sammenheaeng i kgreplanlaegningen.
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Figur 6.4  Egholmlinjen — Beregnet HDT i ar 2020 med normalvaekst.

6.4 TRAFIKAL VIRKNING AF ALTERNATIVERNE
Etablering af en stgrre kapacitet pa vejnettet over Limfjor-
den vil betyde, at det samlede turantal stiger som fglge af
forbedret fremkommelighed, f.eks. fordi man bliver mere
tilbgjelig til at veelge at gennemfgre turen i bil, at man
sjeeldent veelger at arbejde hjiemme osv. Denne effekt kalder
man et "trafikspring”.

Der er for de enkelte Igsninger beregnet fglgende trafik-
spring:

= Vestforbindelsen via Egholm: 3,5 %o

m Vestforbindelsen via Lindholm 4,0 %o
m  Ostforbindelsen 1,0 %o
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Figur 6.5 Egholmlinjen — Beregnede aendringer i HDT i forhold til Basis 2020.

Vestforbindelserne forgger kapaciteten for den fjordkrydsen-
de trafik og tilfgjer samtidig en ekstra streng i vejsystemet
pa tveers af Limfjorden, som ggr dette mindre fglsomt ved
haendelser pa vejnettet.

Vestforbindelserne — via henholdsvis Egholm og Lindholm

— vil medfere en aflastning af de to eksisterende fjordkryds-
ninger. Aflastningen vil veere i stgrrelsesordenen 28.000-
34.000 biler pr. degn — staerst ved valg af Lindholmlinjen. De
to varianter adskiller sig imidlertid med hensyn til, hvorfra
trafikken tiltraekkes.

En linjefaring pa tveers af fjorden via Vestbyen og Lindholm
vil have en funktion i forhold til den interne trafik i Aalborg
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Figur 6.6  Lindholmlinjen — Beregnet HDT i ar 2020 med normalveekst.

by, som medfarer en starre aflastning af Limfjordsbroen
sammenholdt med Egholmlinjen.

Til gengeeld betyder den »omvejskarsel«, som det at dreje
Vestforbindelsen ind mod byen medfarer, at Lindholmlin-
jen vil veere knap sa attraktiv for den regionale trafik som
Egholmlinjen. Derfor vil Egholmlinjen medfere en lidt sterre
aflastning af Limfjordstunnelen. Samtidig vil den samlet set
tiltraekke en starre trafik p& streekningerne nord og syd for
selve fjordkrydsningen end Lindholmlinjen.

Begge lgsninger vil medfare en stor aflastning af Thistedve;j
og Vesterbro, men Lindholmlinjen vil have sa stor tiltraek-
ningskraft i forhold til den interne Aalborgtrafik, at der som
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Figur 6.7  Lindholmlinjen — Beregnede aendringer i HDT i forhold til Basis 2020.

en negativ sideeffekt vil ske en kraftig foragelse af trafikken
til og fra Lindholmlinjen via Peder Skrams Gade og Anne-
bergve;.

Den aflastning af Limfjordstunnelen, som Vestforbindelsen
vil medfare, betyder at trafikken i Limfjordstunnelen vil blive
reduceret til omtrent samme niveau, som trafikken har i dag.
Derfor vil det ogsa ved valg af Vestforbindelsen veaere af stor
veerdi, at man frem mod realiseringen af denne Igbende
folger og optimerer trafikafviklingen pa E45.
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Figur 6.8 Ostforbindelsen — Beregnet HDT i ar 2020 med normalvaekst. Figur 6.9 Ostforbindelsen — Beregnede aendringer i HDT i forhold til Basis 2020.

Med Ostforbindelsen bygges der videre pa den eksisterende  effektive trafikstyrings- og trafikledelsestiltag i og omkring
struktur i vejsystemet med tunnelrgr parallelt med Limfjords-  fjordkrydsningen meget stort. Den trafikale Igsning omkring
tunnelen. Syd for Limfjorden udbygges motorvejen til 6 spor.  Limfjordstunnelen vil dog veere vaesentlig mere robust end
| snittet over Limfjorden vil der veere 3 spor til lokaltrafik og 3~ den nuvaerende.

spor til regionaltrafik i hver retning. Nord for fjorden vil der

veere 8 spor frem til motorvejskryds Vendsyssel. Hastigheds-  Realisering af Ostforbindelsen vil lase de trafikafviklings-

greenserne pa straekningen forudseettes ikke aendret. problemer, der vil opstar pa selve motorvejen, og dermed
reducere sandsynligheden for valg af andre ruter. Men
Vejnettet vil derfor fortsat vaere felsomt over for heendelser stforbindelsen vil derudover ikke medfgre en omfordeling

— specielt nar disse rammer motorvejsstraekningen omkring af trafikken og pavirker derfor ikke trafikken pa vejnettet i
Limfjordstunnelen. Med en samlet trafik pa omkring 93.000 Aalborg i gvrigt.
karetgjer pr. degn i tunnelkomplekset bliver behovet for
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Trafik i krydset Hobrovej/Indkildevej.

6.5 KAPACITETSFORHOLD

Som neaevnt medfarer Vestforbindelserne, at trafikken
gennem Limfjordstunnelen reduceres til et niveau omtrent
svarende til den nuvaerende trafik. Kapacitetsforholdene i
Limfjordstunnelen ved realisering af Vestforbindelserne vil
under normale forhold derfor ikke veere vaesentligt forskelligt
fra det, som trafikanterne oplever i dag.

Begge Vestforbindelserne vil reducere trafikken over Lim-
fijordsbroen til et niveau, som er lavere end dagens trafik.
Trafikanterne vil derfor opleve en trafikafvikling som — isaer
med Lindholmlinjen — vil vaere bedre end det der ses ved
krydsning af Limfjordsbroen i dag.

Hvis Vestforbindelsen etableres vil den mest markante tra-
fikafviklingsmaessige forskel fra situationen i dag dog veere,
at muligheden for at undga sammenbrud i trafikken i Aalborg
ved haendelser pa motorvejen eller Limfjordsbroen vil veere
langt bedre.

For tunnelstraekningerne pa Vestforbindelserne i hhv.
Egholmlinjen og Lindholmlinjen beregnes der for den 30.
stgrste time en belastningsgrad pa hhv. 55 % og 83 % for
den mest trafikerede retning. Nar belastningsgraden er hg-
jere i Lindholmtunnelen skyldes det dels mere trafik og dels
stejlere ramper, der pavirker afviklingen af den tunge trafik.

Med Qstforbindelsen fastholdes trafikken pa E45. Der sker
kun en begreenset tiltreekning af trafik fra Limfjordsbroen.
Vejstrukturen for den fjordkrydsende trafik er med denne
lgsning som i dag to-strenget med Limfjordsbroen i en
sekundeer rolle. Derfor er det veesentligt at have en god
kapacitet pa E45.

Straekningen ved Mariendalsmglle Indfagringen spiller her en
vigtig rolle, fordi der pa dette sted sker en stor udveksling af
trafik. Med Aalborg Kommunes projekt, hvor den regionale
trafik ad E45 og den lokale trafik til og fra de teetliggende
tilslutningsanleeg adskilles, beregnes en belastningsgrad pa
45 % pa E45.

| stforbindelsen er Limfjordstunnelen og den nye parallel-
tunnel helt afggrende for afviklingen af den fjordkrydsende
trafik. Lasningen med i alt 6 spor i hver retning resulterer i
en belastningsgrad fra 55-65 % for hvert tunnelrgr i den 30.
starste time. Pa tunnelstraekningen medfgrer et ekstra rar
for hhv. den nordgaende og den sydgaende trafik, at mu-
ligheden for at handtere trafikken ved haendelser i tunnelen
forbedres vaesentligt sammenlignet med i dag.

Nord for tunnelen vil belastningsgraden pa den 8-sporede
straekning veere omkring 70 %
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6.6 TRAFIKARBEJDE OG REJSETID

Da etableringen af en 3. Limfjordsforbindelse pavirker trafik-
kens fordeling pa vejnettet, sker der ogsa aendringer i den
tid, som de rejsende bruger i deres daglige transport og den
afstand trafikanterne tilbagelaegger pa vejnettet. Samtidig
vil flere veelge at benytte bilen fordi fremkommeligheden
forbedres, og disse "nye trafikanter” vil give en tilvaekst i
trafikken.

Med Vestforbindelsen sker der en reduktion i trafikarbejdet
for de eksisterende trafikanter idet der skabes en genvej

for trafik vest om Aalborg. Forggelsen i trafikarbejde fra nye
trafikanter er imidlertid starre end reduktionen fra de eksiste-
rende, hvorfor det samlede trafikarbejde forages.

Med Ostforbindelsen sker der en forggelse i trafikarbejdet —
dels som fglge af at det for nogle trafikanter bliver tidsmees-
sigt attraktivt at kare en mindre omvej gennem Limfjordstun-
nelen og paralleltunnelen og dels som falge af ny biltrafik.

Foragelse af trafikarbejdet

mio. km/ar
Personbil  Varebil Lastbil
og bus
Vestforbindelsen - Egholmlinjen 10,88 0,49 0,94
Vestforbindelsen - Lindholmlinjen 16,07 0,92 1,11
@stforbindelsen - Paralleltunnel 3,44 0,23 0,20

Tabel 6.2 /Andring i trafikarbejdet ved realisering af en 3. Limfjordsforbindelse.

For alle alternativer beregnes en tidsmaessig besparelse
for trafikanterne. Tidsbesparelserne fremkommer dels ved
at nogle trafikanter far kortere til deres mal og derved kan
spare karetid, dels ved at nogle kan benytte motorvej i ste-
det for veje med lav hastighed og dels som fglge af forbed-
ringer i trafikafviklingen pa det eksisterende vejnet, hvorved
de forsinkelser, som trafikanterne pafares, bliver mindre.




Sparet rejsetid
1.000 timer/ar

Personbil  Varebil Lastbil

og bus
Vestforbindelsen - Egholmlinjen  1.542 132 79
Vestforbindelsen - Lindholmlinjen 1.724 99 63
Dstforbindelsen - Paralleltunnel 375 32 19

Tabel 6.3 /Andring i rejsetiden ved realisering af en 3. Limfjordsforbindelse.

Mens vejanleeggene udfgres, vil der veere midlertidige ha-
stighedsrestriktioner pa dele af det eksisterende vejnet, som
bergres af anlaegsarbejderne. Dette vil resultere i et tidstab
for trafikanterne.

For Vestforbindelserne drejer dette sig om mindre streeknin-
ger i tilslutningspunkterne til E45 og E39 i syd og nord samt
straekninger pa de skaerende veje hvor der etableres ni-
veaufrie krydsninger. For Ostforbindelsen vil det veere hele
den eksisterende motorvejsstraekning, som over forskellige
perioder vil veere bergrt af hastighedsreduktioner.

Ekstra rejsetid i anlsegsfasen
1.000 timer

Vestforbindelsen - Egholmlinjen 210

Vestforbindelsen - Lindholmlinjen 215

@stforbindelsen - Paralleltunnel 1.919

Tabel 6.4 Foregelse af rejsetid i anlaegsfasen.

Det hgije tidstab for trafikanterne ved @stforbindelsen skal
ses i sammenhaeng med at lukningen af Kridtsvinget og
Ngrresundbygrenen i anleegsperioden vil indebsere omvejs-
karsel og et samlet ekstra trafikarbejde pa ca. 19 mio. km.

Basis 2020

6.7 VIRKNINGER PA TRAFIKSIKKERHEDEN

Med udgangspunkt i erfaringstal for uheldsbelastningen

af straekninger og kryds kan man beregne det forventede
fremtidige antal uheld pa vejnettet for de 3 forslag. Alle
forslagene vurderes pa denne baggrund at have en positiv
trafiksikkerhedsmaessig virkning.

| forhold til et beregnet udgangsniveau pa i gennemsnit
245,9 personskadeuheld pr. ari ar 2020 pa influensvej-
nettet beregnes Igsningsalternativerne at have fglgende
virkninger:

Vestforbindelsen via Egholm
Vestforbindelsen via Lindholm
@stforbindelsen

-16,4 uheld pr. ar
-19,2 uheld pr. ar
-0,6 uheld pr. ar

Forklaringen pa den hgjere uheldsbesparelse ved Vestfor-
bindelserne er den aflastning af bygaderne i Aalborg, som
Egholmlinjen og Lindholmlinjen beregnes at afstedkomme.

6.8 PAVIRKNING AF EMISSIONER FRA BILTRAFIK
For Igsningerne med en Vestforbindelse beregnes der
generelt lavere samlede emissioner fra vejtrafikken. Dette
skyldes en bedre trafikafvikling i bygader, som resulterer i
lavere emissioner pr. kart kilometer. For Jstforbindelsen kan
en bedre trafikafvikling ikke kompensere virkningerne af et
starre samlet trafikarbejde. Derfor stiger emissionerne ved
denne lgsning.

Det skal bemzerkes, at opgerelsen af de samlede emissio-
ner er baseret pa den gennemsnitlige trafikbelastning og de
gennemsnitlige hastigheder p4 d@gnniveau. Da personbilers
emissioner er lavest ved hastigheder omkring 60 km/t vil for-
bedringer af trafikafviklingen i myldretiden i bygader typisk
resultere i lavere emissioner, mens tilsvarende forbedringer
pa motorveje ofte vil lede til stigende emissioner.

Dette betyder, at forskellene mellem Vestforbindelserne og
Ostforbindelsen derfor kan veere stgrre end det der fremgar
af tabel 6.5.

Emissioner i tons pr. ar
CoO, (60) HC NO, SO, PM

338.873 796 76 634 1 25

Vestforbindelsen - Egholmlinjen

-7.866 -120 -16 -147 -03 -05

Vestforbindelsen - Lindholmlinjen

-6.979 77 15 127 02 -04

@stforbindelsen - Paralleltunnel 904 3,7 0,1 2,1 0,0 0,1

Tabel 6.5 Forslagenes virkninger pa biltrafikkens samlede emissioner. £ndringer i 2020 i f.t. Basis 2020.
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7. TRAFIKSTOJ

7.1 VEJLEDENDE GRANSEV/AERDIER FOR VEJSTOJ
De vejledende greenseveerdier for vejtrafikstgj er fastsat i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Green-
seveerdierne for vejstgj angives i decibel (dB) og svarer til
stgjens gennemsnitlige vaerdi over dggnet beregnet for et
helt ar (L)

Der er ikke fastsat vejledende greenseveerdier for stgjen fra
nye veje, men Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages samme
hensyn til stgjen, nar man planleegger nye veje og vejudbyg-
ninger, som nar man planlaegger nye boliger.

Bag det gennemsnitlige stgjniveau L ligger ofte betydelige
variationer i stgjen. Som nabo til en trafikeret vej har man
ofte en langt mere sammensat oplevelse af stgjen end en
simpel gennemsnitsvaerdi umiddelbart giver udtryk for.

En lang reekke undersggelser dokumenterer imidlertid, at
der er en god sammenhaeng mellem de beregnede gen-
nemsnitsveerdier og de gener, som vejens naboer oplever.
Typisk vil stgj svarende til den vejledende stgjgraenseveerdi
pa 58 dB svare til et stgjniveau, hvor 10-15% af befolknin-
gen vil fgle sig steerkt generet af stgjen.

Ved udveelgelse og dimensionering af stajreducerende tiltag
ved en 3. Limfjordsforbindelse har det vaeret malssetningen
at nedbringe stajen for de stgrre samlede boligomrader mv.,
hvor vejstajen overstiger 58 dB.

Initiativer til at reducere stgjen er fastlagt under hensynta-
gen til de anleegstekniske forhold og gkonomi i forhold til
den stgjmeessige effekt.

Omrade Vejledende greenseveerdi L

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader, campingpladser o.l 53 dB
Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger,

plejehjem, hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker 58 dB
Hoteller, kontorer mv 63 dB

Tabel 7.1

Vejledende graenseveerdier for stgj fra vejtrafik.




FAKTABOKS

L, betyder "stgjniveauet for dag, aften og nat”
(pa engelsk "day-evening-night). Denne enhed
har siden 2007 vaeret benyttet i alle EU-lande.
L,.. tager hgjde for, at stgj om aftenen og natten
er mere generende end st@j om dagen. Det
gjorde de tidligere beregningsmodeller ikke.

Nar gennemsnitsveerdien L, for hele dagnet
beregnes, laegges der 5 dB til stgjen om aftenen
og 10 dB til stgjen om natten. Det svarer til, at
stgjen fra 1 keretgj om natten teeller 10 gange sa
meget som stgjen fra 1 keretsj om dagen

FAKTABOKS
Stajens styrke angives som et antal decibel
(forkortet: dB).

Stgjbarometret illustrerer, hvor kraftige forskellige
stgjkilder er i forhold til hinanden malt i decibel.

Som en tommelfingerregel kan man regne med,
at aendringer i stgjniveauer opleves pa falgende

made:

1 dB er den mindste endring et menneske
er i stand til at opfatte

3 dB opleves som en lille s&endring
6 dB opleves som en vaesentlig aendring

10 dB opleves som en stor eendring og lyder
som en fordobling eller halvering af stgjen

7~

MR T o e P P R S e S,

Rekordhgijt barneskrig, 1 m

Hgj hjemmestereo

Hartarrer, 0,3 m
Stgvsuger, Tm

Handmixer, max hastighed, 1 m

Emheette, 0,5 m

Normal tale, 1 m
Opvaskemaskine, 1T m
Vaskemaskine, vask, 1 m

Hvisken, 0,3 m
Laptop computer, 1T m

Kaleskab, T m

Stille soveveerelse

Haretaerskel

Lydtrykniveau

dB(A)

90
80

70
60

10

Smertetarskel
Luftveernssirene, 30 m

Hgj diskoteksmusik
Udendars rockkoncert (ved tilharerne)

Symfoniorkester (max ved tilhgrerne)
Start af propelpassagerfly, 30 m

Stejgreense pa arbejdspladser, 85 dB(A), (8 timer)
Lastbil, forbikgrsel 10 m (max niveau)

Personbil, forbikersel 10 m (max niveau)

Stgj i personbil, 80 km/t

Vindstgj i treeer i skov, vindhastighed 8 m/s

Aben plan kontor (tale og anden stgj)
Baggrundsstgj i koncertsal med publikum
Baggrundsstgj i villakvarter langt fra store veje

Ventilationsstgj i kontor
Stille enmandskontor med PC

Stille skov, vindhastighed 1 m/s

Stojbarometret er udarbejdet af DELTA.
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7.2 STOJKORTLAGNING

Kortleegningen af vejtrafikstgjen omfatter dels den direkte
pavirkning fra de nye vejanlaeg, og dels den pavirkning som
omfordeling af trafikken vil afstedkomme.

Stgjen er kortlagt ved beregninger i henhold til Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 4/2006 "Stgjkortleegning og stejhand-
lingsplaner” og vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”.

| stajkortleegningen indgar alle forhold, der har betydning for
stgjbelastningen af omgivelserne. Det drejer sig om bl.a.
terraenforhold, om bygninger med deres hgjde og anvendelse,
om stgjskaerme, samt om vejene og deres asfaltbelaegnin-
ger. Desuden indgér for hver vejstraekning oplysninger om
trafikmeaengder, andelen af tung trafik, trafikkens hastighed
og dens fordeling over dggnet. Stgjkortleegningen tager
desuden hensyn til de fremherskende vejrforhold og resul-
taterne er opgjort som gennemsnitsveerdier for et helt ar.

Stojkort

For Igsningsforslagene i undersggelsen, dvs. Egholmlinjen,
Lindholmlinjen og Q@stforbindelsen, er der udarbejdet stgj-
kort, som viser, hvordan udbredelsen af trafikstaj omkring
disse veje beregnes at blive i beregningsaret 2020.

Disse stgjkort er fremkommet ved beregninger af stgj-
niveauet i et net af punkter 1,5 m over terreen i en afstand
op til 1 km omkring motorvejsanleeggene. De beregnede
stajniveauer i punkterne er anvendt til optegning af sam-
menhaengende stgjkurver opdelt intervaller pa 5 dB.

Stajkortene er anvendt til at vurdere behovet for stgjaf-
skaermning omkring projektvejene. Stgjkortene viser stgj-
udbedelsen inklusive den foreslaede afskeermning.

Opteelling af stojbelastede boliger

Ud over den stgjmeessige virkning, som afspejles i stgjkort-
ene, vil forslagene til en 3. Limfjordsforbindelse betyde en
omfordeling af trafikken, som eendrer trafikstgjen andre
steder pa vejnettet.
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STOJBELASTNINGSTAL (SBT)
Stgjbelastningstallet for en bolig er et tal,
der svarer til den oplevede stgjgene ved
et bestemt stgjniveau. Genetallet er ved
60 dB 0,1. Ved 76 dB er genetallet 1,0.
Det betyder, at den samlede stgjgene ved
1 bolig, der udsaettes for 76 dB er den
samme som stgjgenen ved 10 boliger, der
udsaettes for 60 dB.

For at vurdere denne effekt, er der udpeget et influensvejnet.
Influensvejnettet bestar af de veje, der i ét eller flere af al-
ternativerne for den 3. Limfjordsforbindelse far en aendring i
trafikken som overstiger 25 % i forhold til Basis 2020. Denne
trafikeendring svarer til en sendring i stgjniveauet pa ca. 1
dB, hvilket er den mindste aendring et menneske er i stand
til at opfatte.

Der er for influensvejnettet gennemfart beregninger og
opteelling af antallet af stgjbelastede boliger i ar 2020 for
hvert forslag. Pa baggrund heraf er projekternes samlede
stgjmaessige genevirkning i hele influensomradet — udtrykt
ved stgjbelastningstallet — blevet opgjort. Jo lavere stgj-
belastningstal jo mindre stgjgene.

Ud over de egentlige boliger findes der i omradet en reekke
kolonihaver. Der er for disse kolonihaver gennemfart seer-
skilte beregninger af antallet af stgjbelastede kolonihaver og
stgjbelastningstallet.

Bygninger, der ma fijernes som led i gennemfarelsen af vej-
projekterne, indgar ikke i opgerelsen af stgjbelastningstallet.
Som eksempel herpa kan naevnes kolonihaver i Vestbyen
og i Mglholm, der ma nedlaegges ved realisering af Lind-
holmlinjen.



7.3 STOJREDUCERENDE TILTAG

Ved udveelgelse og dimensionering af stagjreducerende tiltag
er der lagt vaegt pa at begraense stgjen mest muligt ved
samlede boligomrader og kolonihaveomrader, hvor vejstgj-
en overstiger 58 dB. Dette er sket under hensyntagen til
anlaegstekniske og gkonomiske muligheder.

Stgjreducerende vejbelagninger

Det er forudsat, at alle nye statslige vejanlaeg, der etable-
res i forbindelse med en 3. Limfjordsforbindelse, vil blive
forsynet med stgjreducerende vejbeleegninger. For Jstfor-
bindelsen forudsaettes dette at omfatte hele den udbyggede
motorvejsstraekning.

Der er forudsat en type stgjreducerende belsegninger, som
giver anledning til ca. 2 dB mindre stgj end en standard-
belaegning.

Stojskarme

De undersggte forslag omfatter stgjskeerme med en hgjde
pa 3,5 meter. Ved detailprojekteringen af vejanleegget vil
skeermhgjder og placering blive optimeret for at opna den
bedst mulige effekt. Forslag til placering af stgjskaermene er
vist pa projektplanerne i rapportens Del 2.

Virkningen af stgjafskaermning er sterst i omradet taet bag
skaermen, hvor der dannes en skyggezone for stgjen. Her
vil stgjen kunne daempes med ca. 10 dB, hvilket som tom-
melfingerregel opfattes som en halvering af stgjen. Ofte er
det dog vanskeligt at opna mere end 5 dB stgjreduktion ved
selve boligen. Effekten af skeermen vil aftage jo laengere
vaek man beveeger sig fra den.
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Nedgravning og ramper

Vestforbindelsen i Lindholmlinjen indebzerer nedgravning af
motorvejen pa en streekning gennem Vestbyen fra Aalborg
Veeddelgbsbane til tunnelen under Limfjorden. Dette vil
bidrage til reduktion af vejstgjen i forhold til hvis vejen Ia i
niveau med omgivelserne. Det vil ogsa forsteerke effekten af
stgjskeermene langs Annebergve;j.

Stgjisolering af boliger

De neevnte afveergeforanstaltninger vil ikke i alle tilfeelde
kunne sikre, at boliger ikke udsaettes for stgj, der overstiger
58 dB. Det kan veere tilfeeldet for etageejendomme langs
E45, hvor stgjskaerme ikke virker pa etager over 1. sal, eller
ejendomme, der ligger hgijt, og derfor heller ikke effektivt
beskyttes med en stgjskaerm. Der vil ogsa veere ejendomme
i det abne land, som udseettes for stgj over 58 dB og ikke
kan stgjskaermes indenfor rimelige tekniske og gkonomiske
rammer.

Helarsboliger, der efter etablering af den 3. Limfjordsfor-
bindelse er belastet med et vejstgjniveau pa mere end 63
dB fra det nye vejanleeg, kan som et alternativ til de gvrige
afvaergeforanstaltninger stajisoleres, sa der sikres et godt
indendgrs lydmiljg. Stgjisolering omfatter ofte forbedring
eller udskiftning af vinduer.

Der kan gives tilskud til supplerende stgjisolering efter Vejdi-
rektoratets regler herom.
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7.4 TRAFIKSTOJ FRA EGHOLMLINJEN

Med Vestforbindelsen i Egholmlinjen etableres en ny
motorvejsforbindelse vest om Aalborg gennem omrader,
der hidtil har veeret friholdt for vejtrafikstgj. Dette vil eendre
den rekreative oplevelse ved at faerdes i naturomraderne,
hvad enten det drejer sig om Jsteradalen, Hasseris Enge,
Egholm, fjordmiljget ved Narredyb eller landskabet ved
Voerbjerg.

Afstanden mellem Egholmlinjen og boligomraderne i
Drastrup og i den nordlige del af Hasseris Enge er ikke
tilstreekkelig til at afstanden alene kan sikre tilfredsstillende
stgjforhold i disse omrader.

Der etableres stgjskaerme langs vejanleegget pa straeknin-
gen gennem Drastrup, pa en streekning syd for Ngrholmsvej
samt ved Lindholm Campingplads ved Lufthavnsvej. Samlet
skal der opstilles omkring 2,4 km nye stgjskeerme.

Egholmlinjen medfarer en reduktion i det samlede antal
stgjbelastede boliger langs influensvejnettet. | alt beregnes
der at blive 411 feerre stgjbelastede boliger i forhold til Basis
2020. En veesentlig arsag hertil er Egholmlinjens aflast-
ning af bygaderne ind gennem Ngrresundby og Aalborg i
Thistedvej-Vesterbro korridoren. Omfordelingen af trafikken
vil betyde, at den samlede stgjbelastning opgjort som SBT
vil blive reduceret med 18 % i forhold til Basis 2020.

Figur 7.1 Stojskaerme langs Vestforbindelsen i Egholmlinjen.

Antal boliger pr dB interval

58-63 63-68 68-73 >73 | alt SBT

Fritiggende enfamilieshuse 190 126 30 2 348 62
Raekke-, keede- eller dobbelthuse 55 21 1 0 77 "
Etageboligbebyggelse 1.664 2.077 1.164 24 4929 1.152
Qvrige (kollegie, institutioner mv.) 207 71 2 0 280 38
Sum 2116 2.295 1.197 26 5.634 1.263

Tabel 7.2 Antallet af stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet i Basis 2020.

Antal boliger pr dB interval
58-63 63-68 68-73 >73 | alt SBT

Fritliggende enfamilieshuse 193 135 16 0 344 56
Reekke-, keede- eller dobbelthuse 78 2 1 0 81 9
Etageboligbebyggelse 1.613 2.148 808 0 4.569 941
Qvrige (kollegie, institutioner mv.) 159 68 2 0 229 30
Sum 2.043 2.353 827 0 5.223 1.036

Tabel 7.3 Antallet af stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet i 2020 med Egholmlinjen.
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Figur7.2  Stejudbredelse fra motorvejen med forsladede stojskaerme (jf. figur 7.1) omkring Vestforbindelsen i Egholmlinjen.
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7.5 TRAFIKSTOJ FRA LINDHOLMLINJEN
Lindholmlinjen betyder som Egholmlinjen at omrader i det
vestlige Aalborg, som hidtil ikke har veeret belastet af stgj fra
vejtrafik, vil blive stgjbelastede. Bortset fra Egholm gaelder
dette de samme naturomréder. Ud over disse omrader vil
Lindholmlinjen medfgre en gget stgjbelastning ind gennem
Vestbyen og Lindholm.

Ved Drastrup, pa streekningen fra Ngrholmsvej frem til veed-
delgbsbanen, hvor motorvejen dykker under terraen, og igen
nord for fjorden gennem Lindholm, vil motorvejen passere
teet forbi bolig- og kolonihaveomrader.

Der etableres stgjskaerme langs vejanlaegget pa streekningen
gennem Drastrup, pa en straekning fra syd for Ngrholmsvej
frem veeddelgbsbanen samt fra Limfjorden til nord for koloni-
haveomradet gst for motorvejen. Samlet skal der opstilles
omkring 7,4 km nye stgjskaerme.

Lindholmlinjen medfarer en reduktion i det samlede antal
stgjbelastede boliger langs influensvejnettet. | alt beregnes
der at blive 985 feerre stgjbelastede boliger, hvilket isser
skyldes aflastningen gennem byen i Thistedvej-Vesterbro
korridoren. Lindholmlinjen vil dog medfere, at det samlede
stgjbelastningstal bliver knap 2 % hgjere end Basis 2020.
Dette kan seerligt tilskrives en veesentlig forggelse af stgjen
for en raekke etageboliger i Vestbyen.

Figur 7.3  Stejskeerme langs Vestforbindelsen i Lindholmlinjen.

Antal boliger pr dB interval

58-63 63-68 68-73 >73 | alt SBT

Fritiggende enfamilieshuse 190 126 30 2 348 62
Raekke-, keede- eller dobbelthuse 55 21 1 0 77 1
Etageboligbebyggelse 1.664 2.077 1.164 24 4929 1.152
@vrige (kollegie, institutioner mv.) 207 7 2 0 280 38
Sum 2116 2.295 1.197 26 5.634 1.263

Tabel 7.4 Antallet af stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet i Basis 2020.

Antal boliger pr dB interval

58-63 63-68 68-73 >73 | alt SBT

Fritiggende enfamilieshuse 215 78 12 0 305 43
Reekke-, keede- eller dobbelthuse 38 15 1 0 54 7
Etageboligbebyggelse 1.212 911 1.939 0 4.062 1.196
@vrige (kollegie, institutioner mv.) 60 167 1 0 228 37
Sum 1525 1.171 1.953 0 4.649 1.282

Tabel 7.5  Antallet af stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet i ar 2020 med Lindholmlinjen.
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Figur 7.4  Stejudbredelse fra motorvejen med forsladede stajskaerme (jf. figur 7.3) omkring Vestforbindelsen i Lindholmlinjen.
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7.6 TRAFIKSTOJ FRA OSTFORBINDELSEN
Ostforbindelsen medferer kun sma aendringer i den samlede
trafik pa E45. Stgjniveauet langs motorvejen vil derfor ikke
aendre sig vaesentligt. Omkring Limfjorden vil Paralleltun-
nelen betyde, at den nordgaende trafik rykkes lidt mod gst.
Dette aendrer trafikstgjen i Rgrdal og Sundsholmen kvarte-
ret.

Udbygningen af motorvejen betyder, at flere af de eksiste-
rende stgjskeerme langs vejen ma flyttes. Som led i stgjbe-
kaempelsen langs statens veje etablerer Vejdirektoratet ofte
supplerende stgjafskeermning i forbindelse med udbygning
af eksisterende veje.

Derfor vil der som led i projektet for Dstforbindelsen blive
opstillet flere stgjskeerme langs E45. Den samlede lsengde
af stgjskeermene vil vaere 4,2 km.

Ostforbindelsen medfegrer som falge heraf en lille reduktion
i det samlede antal stgjbelastede boliger langs influensvej-
nettet. | alt beregnes der at blive 165 faerre stgjbelastede
boliger. Stgjbelastningstallet reduceres herved med 3 % for
influensvejnettet i forhold til Basis 2020.

Figur 7.5  Stgjskaerme langs @stforbindelsen. Eksisterende skeerme
er vist med bla farve, mens nye skaerme er vist med rod farve.

Antal boliger pr dB interval
58-63 63-68 68-73 >73 | alt SI=1)

Fritiggende enfamilieshuse 190 126 30 2 348 62
Raekke-, keede- eller dobbelthuse 55 21 1 0 77 1
Etageboligbebyggelse 1.664 2.077 1.164 24 4929 1.152
@vrige (kollegie, institutioner mv.) 207 7 2 0 280 38
Sum 2116 2.295 1.197 26 5.634 1.263

Tabel 7.6  Antallet af stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet i Basis 2020.

Antal boliger pr dB interval
58-63 63-68 68-73 >73 | alt SBT

Fritiggende enfamilieshuse 178 118 34 2 332 61
Raekke-, keede- eller dobbelthuse 59 9 1 1 70 10
Etageboligbebyggelse 1.625 2.077 1.113 24 4.839 1.122
@vrige (kollegie, institutioner mv.) 155 7 2 0 228 33
Sum 2.017 2275 1.150 27 5.469 1.226

Tabel 7.7 Antallet af stgjbelastede boliger langs beregningsvejnettet i &r 2020 med Dstforbindelsen.

80



KAPITEL 7 - TRAFIKSTQJ

~ H

\
: 1

L, [dB{A)] - 1,5 m.o.t. I
<=53

=
53 < < =58
<=863

Figur 7.6  Stejudbredelse fra motorvejen med forsladede stajskaerme (jf. figur 7.5) omkring @stforbindelsen.
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7.7 STOJBELASTNING AF KOLONIHAVER

Alle de undersggte alternativer for en 3. Limfjordsforbindelse
vil resultere i at den samlede stgjbelastning af kolonihaver i
Aalborg reduceres (jf. tabel 7.8).

Den stgrste effekt opnés med Vestforbindelsen i Egholm-
linjen. Virkningen haenger bl.a. sammen med aflastningen af
Thistedvej. For Gstforbindelsen haenger virkningen sammen
med den forudsatte udbygning af stgjafskeermningen. Lind-
holmlinjen resulterer i lidt feerre stgjbelastede kolonihaver
end Qstforbindelsen.

7.8 SAMLET VURDERING AF TRAFIKSTOJEN
Alle Igsningsforslag vil medfere en reduktion i antallet af
stgjbelastede boliger.

Set i forhold til stgjbelastningen af boliger og kolonihaver vil
etablering af den 3. Limfjordsforbindelse i Egholmlinjen re-
sultere i den storste stgjmeessige forbedring. Der vil samlet
set blive feerre stgjbelastede boliger, og samtidig vil der ske
en reduktion i antallet af boliger belastet med hgje trafikstgj-
niveauer.

Lindholmlinjen vil reducere det samlede antal stgjbela-
stede boliger mest, men Igsningen indebeerer et gget antal
helarsboliger med hgije trafikstgjniveauer. Derfor gges den
samlede stgjbelastning udtrykt ved stgjbelastningstallet.

Ostforbindelsen medferer kun begreensede flytninger i trafik-
ken. Etablering af supplerende stgjafskaerming vil imidlertid
betyde, at antallet af stgjbelastede boliger vil blive reduce-
ret.

Alle Igsningsforslag vil resultere i feerre stgjbelastede kolo-
nihaver og en lavere samlet stgjbelastining af kolonihaver
udtrykt ved stgjbelastningstallet.

Sammenholdt med Vestforbindelserne har Qstforbindelsen
den fordel, at den ikke medfgrer, at nye omrader bliver
stgjpavirkede. | forhold til naturen og mulighederne for at
anvende de greanne omrader rekreativt er Jstforbindelsen i
modseetning til Vestforbindelserne stgjmaessigt neutral.

Vestforbindelserne vil medfgre stgjpavirkning i omrader,
som i dag kun i begreenset omfang eller slet ikke er pa-
virkede af trafikstgj. Dette vil medfare en andring af den
rekreative veerdi i disse omréder.

Antal kolonihaver pr dB interval

58-63 63-68 68-73 >73 | alt SBT

Basis 2020 155 89 40 13 297 67

Vestforbindelsen - Egholmlinjen 126 47 16 2 191 33

Vestforbindelsen - Lindholmlinjen 158 55 16 1 230 38

Ostforbindelsen 156 57 19 2 234 40
Tabel 7.8  Antallet af stajbelastede kolonihaver langs beregningsvejnettet i ar 2020.
Antal boliger pr dB interval

58-63 63-68 68-73 >73 | alt SBT

Basis 2020 2116 2.295 1.197 26 5.634 1.263

Vestforbindelsen - Egholmlinjen 2.043 2.353 827 0 5.223 1.036

Vestforbindelsen - Lindholmlinjen 1.525 1.171 1.953 0 4.649 1.282

Ostforbindelsen 2.017 2275 1.150 27 5.469 1.226

Tabel 7.9  Antallet af stajbelastede boliger langs beregningsvejnettet i ar 2020.



8. KONSEKVENSER FOR MILJOQET

| dette kapitel redeggres for, hvilke konsekvenser de tre
linjefgringer kan fa for miljget. | det omfang, det har veeret
relevant, er andre skitserede forslag ogsa miljgvurderet.

Miljgkonsekvenserne er vurderet bade under anleeg af fjord-
forbindelsen, og nar forbindelsen er etableret og kan benyt-
tes af trafikken.

Miljgvurderingen er delt op i falgende emner:

Metode for miljgvurderingerne

Lovgrundlag og planforhold

Landskab og jordbund

Naturen pa landjorden

Naturen i fiorden

Naturen i Natura 2000-omradet (resumé af den separate
Natura 2000 konsekvensvurdering)

Kulturmiljg

Friluftsliv

Overfladevand

Grundvand

Staj og vibrationer (Trafikstgj er beskrevet i kapitel 7)
Luft og klima

Lys

Rastoffer og affald

Forurenet jord

Befolkning og afledte socio-gkonomiske virkninger.

For en mere detaljeret gennemgang af eksisterende forhold
og miljgkonsekvenser henvises til rapport 380 Miljgvurde-
ring med tilhgrende kortbilag.
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8.1 METODE FOR VURDERINGERNE

Den 3. Limfjordsforbindelse har som nzevnt i kapitel 1 Bag-
grund og proces veeret underkastet en VVM i 2006. | forbin-
delse med den 2. offentlige hering gjorde den daveerende
Skov- og Naturstyrelse indsigelse mod Nordjyllands Amts
regionplantilleeg med VVM-redeggrelse. Styrelsen fokuse-
rede pa felgende mangler i vurderingsgrundlaget:

m Detaljerede undersggelser af udbredelse af lagfrg,
spidssnudet frg, stor vandsalamander, strandtudse,
odder samt flagermus

m Tilstreekkelige undersggelser og dokumentation for, at
yngle- og rasteomrader ikke skades

m  Konkret indarbejdelse af afvaergeforanstaltninger sa som
faunapassager, hegning mv.

For at supplere den tidligere VVM-undersggelse er der i
2010 gennemfgrt falgende undersggelser:

m Feltundersggelser af plante- og dyreliv pa land i en kor-
ridor pa 300 m pa hver side af de tre mulige linjefgringer
for 3. Limfjordsforbindelse. | alt 126 naturlokaliteter er
undersggt fra april til september 2010. De undersagte
naturlokaliteter fremgar af figur 8.1. Et udvalg af lokalite-
ter er desuden undersggt for forekomst af bilag IV-arter
(padder, markfirben, odder og arter af flagermus), enten
ved at dokumentere arternes aktuelle forekomst eller
ved at vurdere den undersggte lokalitets egnethed som
levested for arterne
Marine undersggelser af fiordmiljget
Opdatering af vurdering af landskab og jordbund, kultur-
miljg, friluftsliv, overfladevand og grundvand

= Nye beregninger og vurderinger af stgj og vibrationer (se
kapitel 7 Trafikstaj), luft og klima, lys, rastoffer og affald,
forurenet jord, befolkning og afledte socio-gkonomiske
konsekvenser.

| undersggelsesprocessen er der i skitseprojektet succes-
sivt indbygget en reekke afvaergende og kompenserende
foranstaltninger mod ugnskede virkninger pa miljget. Det er
virkningerne af det miljgoptimerede projekt, der er vurderet i
dette kapitel.

For at kunne falge op pa eventuelle utilsigtede eller ufor-
udsigelige virkninger pa miljget er der desuden for enkelte
miljgforhold foreslaet et overvagningsprogram.



Figur 8.1
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Figur 8.2
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8.2 LOVGRUNDLAG OG PLANFORHOLD

En 3. Limfjordsforbindelse er i overensstemmelse med Aal-
borgs Kommunes overordnede mal for at styrke forbindel-
sen mellem byudviklingens knudepunkter og for at forbedre
fremkommeligheden for den fjordkrydsende trafik til City Syd.

De tre forslag til en 3. Limfjordsforbindelse er indarbejdet i
Aalborg Kommunes kommuneplan.

Vejanleegget vurderes saledes at veere i overensstemmelse
med kommunens overordnede planlaegning. Pa det konkre-
te planlagningsniveau vil anlaegget i flere tilfeelde medfgre
behov for justering af nogle plangraenser, sa planomrader-
nes afgraensning kommer til at svare til det nye skel mellem
vej og planomrade. Der kan ogsa i enkelte tilfeelde vaere
behov for at revurdere det konkrete planleegningsmaessige
indhold og formal, hvor anleegget mere markant opdeler et
rammeomrade eller lokalplanomrade.

Emnespecifikke lovgrundlag og planforhold er mere detalje-
ret beskrevet under de enkelte miljgtemaer, saledes er bl.a.

okologiske forbindelser og §3-omrader behandlet i afsnit 8.4
Naturen pa land, mens konsekvenserne for fredede fortids-

minder er vurderet i afsnit 8.7 Kulturmiljo.

Eventuelle pavirkninger af det nzerliggende Natura
2000-omrade er beskrevet i afsnit 8.6 Naturen i Natura
2000-omradet.

De vestlige forslag

De vestlige forslag bergrer falgende planforhold (vist over-
sigtligt pa figur 8.2 — for en mere detaljeret oversigt henvises
til kortbilag i rapport 380 Miljovurdering):

Kystnaerhedszonen langs Limfjorden
Lavbundsareal i Osteradalen
Seerligt veerdifuldt landskab og naturomrade pa Egholm
(kun Egholmlinjen) og seerligt naturomrade i Jsteradalen

m Ca. 20 ha beskyttet natur jf. Naturbeskyttelseslovens §3
(0,5 ha mere for Lindholmlinjen end for Egholmlinjen)

m A- og sobeskyttelseslinjer omkring @stera, Guldbaekken,
Hasseris A og Klostereng So

m  Jkologiske forbindelser i Jsteradalen, langs Limfjordens
kyst ved Hasseris og Lindholm samt langs Lindholm A
Fredskov og skovrejsningsomrade ved Skalborg
En Provst Exner-fredning, en kirkebyggelinje og en fiern-
beskyttelseszone ved Dall Kirke

= En fjernbeskyttelseszone omkring Torpet Kirke

Beskyttet jorddige pa Egholm (kun Egholmlinjen)
Bevaringsvaerdige bygninger ved Lere, Norden og
Lufthavnsvej (kun Lindholmlinjen for de to sidstneevnte
lokaliteter)

= Grenne omrader for friluftslivet i byrummet i Osteradalen,
i Hasseris Enge, ved Lindholm samt langs Lindholm A

= Krydsning af ca. 25 nuvaerende og planlagte rekreative
stier (lidt faerre for Egholmlinjen)

= Seerlig veerdifuldt landbrugsomrade pa Egholm (kun
Egholmlinjen) og ved Bjgrum Mark syd for Vestbjerg
Omrade for seerlige drikkevandsinteresser ved Drastrup
Plan om fremfering af jernbane til Aalborg Lufthavn. Der
er ikke indarbejdet passagemulighed for dette i projektet,
men jernbanekrydsningen indgar som tilvalgsmulighed

m  Enreekke kommuneplanrammer og lokalplaner, som
skal justeres, men for hvilke projekternes konsekvenser
dog er begreensede.

Tilvalg

En krydsning af en ny jernbane under motorvejen for de
vestlige forslag og en evt. tilvalgt lokalbro til Egholm (kun for
Egholmlinjen) vil ikke gribe yderligere ind i lovgrundlag og
planforhold.

Gstforbindelsen med en ny paralleltunnel
Jstforbindelsen med en ny paralleltunnel bergrer felgende
planforhold:

Kystnaerhedszonen langs Limfjorden
Ca. 0,1 ha beskyttet natur jf. Naturbeskyttelseslovens §3
Jkologiske forbindelser ved den gamle golfbane og
langs Limfjordens nordlige bred
Beskyttelseszone omkring gravhgj ved Kridtsvinget
Beskyttet jorddige umiddelbart syd for Limfjorden
Grgnne omrader for friluftslivet i byrummet langs Limfjor-
dens nordlige bred

m  En reekke kommuneplanrammer og lokalplaner, som
skal justeres, men for hvilke projektets konsekvenser
dog er begraensede.

Andre skitserede forslag

Det er vurderet, at de andre skitserede forslag ikke har szer-
lige konsekvenser for lovgrundlag og planforhold i forhold

til de allerede vurderede forslag. Dog vil en overdeekning

af Lindholmlinjen gennem Vestbyen og en boret tunnel i
Lindholmlinjen begge sikre en bedre sammenhaeng og en
mindre forstyrrelse i det kystnaere byomrade i Vestbyen og i
Lindholm.
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8.3 LANDSKAB OG JORDBUND

Landskabet omkring Limfjorden er fgrst og fremmest karak-
teriseret af moreenelandskab og marine aflejringer fra Lito-
rinahavet, der deekkede store dele af Danmark efter sidste
istid for ca. 8.000 ar siden (figur 8.3). Siden er der sket en
relativ landhaevning, saledes at havbundsaflejringerne nu
forekommer op til 13 meter over havets nuveerende overfla-
de. Jordbunden i de marine aflejringer er overvejende san-
dede. De flade kystomrader vest for Aalborg, ved Hasseris,

Egholm og Lindholm er eksempler pa den heaevede havbund.
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Moranelandskab fra sidste is-
tid, overvejende lerbund

Selve Aalborg, Hasseris og Ngrresundby ligger pa de morae-
nebakker, der er aflejret under istidens gletsjere. Her er jord-
bunden mere blandet med et indhold af bade ler, silt, sand
og store sten. De tertizere kridtaflejringer ligger meget hgijt

i omradet og er flere steder helt oppe i overfladen, hvorfor
der ogsa er en betydelig indvinding og udnyttelse af denne.
Moraene-/kridtbakkerne nar op i 50-60 meter over havet.

Osteradalen er dannet som en smeltevandsdal under isbrae-
en, der aflejrede moraenebakkerne. Jordbunden i dalen er

i

Haevet havbund fra Ishav, der

opstod i tilknytning til isens af-

smeltning fra Nordjylland (=
)

GG

iy

Figur 8.3  Den overordnede landskabsdannelse omkring de tre alternativer.
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Figur 8.4  Dalbro over @steradalen, set mod nord.

overvejende sandet med en overlejring af mere tgrveholdige
ferskvandssedimenter. Tunneldalen er ca. 1 km bred, og
dalbunden ligger ca. 20 meter nedskaret mellem moreene-
bakkerne.

Jsteradalen, Hasseris Enge og Egholm er i miljgvurderin-
gen vurderet som betydningsfulde landskaber.

For en gennemgang af landskabets visuelle karakter henvi-
ses til kapitel 5 Landskabelig indpasning.

De vestlige forslag

Konsekvenserne for landskab og jordbund af de vestlige
linjefgringer er forst og fremmest, at de vil udggre et nyt
element i landskabet i modsaetning til Jstforbindelsen, der
vil veere en udbygning af et eksisterende vejanlaeg.

Der vil blive etableret en ny dalbro over Dsteradalen. Den

ca. 700 m lange bro har en frihgjde pa 3-9 meter over ter-

reen stigende mod vest. Den nye bro vil udgere et markant
element i det betydningsfulde landskab i tunnel- og adalen
(figur 8.4).

Figur 8.5

Visualiseringen viser dalbroen med anvendelse af et svagt
kegleformet bropilledesign, hvor bropillerne spidses ind mod
jorden. Formalet er at give broen et slankt og let udtryk.

Tunneldalen er udpeget som lavbundsareal, hvilket betyder,
at en eventuel senere haevning af vandstanden og etable-
ring af nye vadomrader ikke ma forhindres af evt. fremtidige
anleeg.

Nord for Osteradalen passerer de vestlige forslag gennem
de meget lavtliggende Hasseris Enge. Her vil vejen virke
dominerende i det flade landskab og vil kunne ses pa lang
afstand (figur 8.5).

| dette omrade vest for Aalborg kommer forslagene teet pa
et stort uforstyrret landskab, der er udpeget i kommunepla-
nen. Udpegningen som uforstyrret landskab omfatter dele
af Hasseris Enge, fjordlandskabet ved Limfjorden samt den
vestlige del af Egholm. Ingen af de to vestlige linjefaringer
bergrer det uforstyrrede landskab direkte, men Egholmlinjen
passerer teet forbi.

Hasseris Enge med Egholm og Limfjorden i baggrunden (set mod nord) og Aalborg til hgjre (mod gst).




Figur 8.6

Kysterne omkring Egholm er udpeget som saerligt veerdifuldt
landskab, og kysterne bliver pa begge sider af Egholm pa-
virket ved Egholmlinjens krydsning. Ved Egholms nordkyst
er det dog indarbejdet i projektet, at strandengen fgres med
under broen. Pa sydkysten vil hele kystlinjen blive markant
2endret, idet tunnelen fgres op ude i fjorden, og der etab-
leres et nyt landomrade ved opfyldning omkring denne.
Kystbeskyttelse og pleje af det nye landareal skal muligggre
udvikling af ny strandeng langs Egholms sydkyst.

Ved indpasning af anleegget vil det blive tilstreebt at opna

en arkitektonisk udformning med et let udtryk og et smalt
broprofil, der fragmenterer og forstyrrer landskabet mindst
muligt, fastholder sammenhaengen i naturomraderne og
tillader passage af dyr og mennesker langs fjordens bredder
(figur 8.6).

Hele Egholm og fjordomradet er i miljgvurderingen vurderet
som et betydningsfuldt landskab pa grund af den uspole-
rede helhed, der forekommer i dag. Pa Egholm vil vejanlaeg-
get veere et saerlig markant indgreb, der vil fragmentere gen
med et stort deemningsanleeg pa tveers af gen.

Lindholmlinjen vil bryde de bymaessige sammenhaenge i
Aalborgs vestlige del mellem byen og Limfjorden.

For en gennemgang af forslagenes indpasning i landskabet
og visuelle pavirkning henvises endvidere til kapitel 5.

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil betyde, at motorvejen skal haeves
op til 3,5 m (mest for Egholmlinjen). Dette vil kunne fa visu-
elle konsekvenser lokalt i omradet.

En evt. tilvalgt lokalbro over Ngrredyb gst for motorvejs-
broen (kun for Egholmlinjen) vil udggre et ekstra indgreb i
landskabet omkring Ngrredyb og vil ggre anleegget visuelt
mere tungt.

90

Visualisering af en lavbro over Ngrredyb mellem Egholm og Lindholm (Egholmlinjen), set mod vest.

Gstforbindelsen med en ny paralleltunnel
Ostforbindelsen er landskabeligt set et lille indgreb, da for-
bindelsen passerer igennem Aalborgs @stlige bydel og er en
udvidelse af den eksisterende motorvej E45. Fra vejen er
der ikke de store visuelle oplevelser eller forbindelser til den
omkringliggende by. Den stgjafskaermning, der er opfert for
at beskytte de omkringliggende byomrader, betyder, at linje-
feringen fortsat vil fremsta afskeermet i forhold til oplevelsen
af landskabet.

For en gennemgang af @stforbindelsens indpasning i land-
skabet og visuelle pavirkning henvises endvidere til kapitel 5.

Andre skitserede forslag

Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begreenset ud-
bygning af E45 ikke har saerlige konsekvenser for landskab
og jordbund udover de her beskrevne.

En leengere tunnel i Egholmlinjen (fravalgt) vil have land-
skabelige fordele for Egholm, idet den nuveerende kystlinje
dermed bevares.

Et alternativ med en laengere overdaekning gennem Vestby-
en for Lindholmlinjen vil mindske det landskabelige indgreb,
idet sammenhaengen i landskabet bedre vil kunne retableres
efter anleeg. Tilslutningsanlaegget ved Annebergvej vil dog
begreense effekten af overdaekningen.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil medfgre, at det kystneere
landskab bade syd og nord for fjorden i hgjere grad bevarer
sin sammenhaeng.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
seerlige konsekvenser for landskab og jordbund.



8.4 NATUREN PA LANDJORDEN

Plan- og beskyttelsesinteresser

Ifelge kommuneplanen for Aalborg Kommune geelder en
raekke retningslinjer, der har til hensigt at beskytte og ud-
vikle naturen i kommunen (de naevnte udpegninger fremgar
af figur 8.2 og er ogsa omtalt i afsnit 8.2). | det omrade, som
kan blive pavirket af en 3. Limfjordsforbindelse, er der udpe-
get omrader i fglgende kategorier:

m 11.3.1 Seerlige vaerdifulde naturomrader: Her neevner
retningslinjen at der ikke ma etableres tekniske anlaeg
som f.eks. veje

m 11.3.8 @kologiske forbindelser: | disse omrader skal der
opretholdes spredningsmuligheder for vilde dyr og planter

m  11.3.10 Lavbundsarealer: Denne type arealer skal sa
vidt muligt friholdes for byggeri og anlaeg, hvis de kan
genoprettes til natur

m 11.3.11 Adale: | &dalene skal der undgéas indgreb, som
forringer mulighederne for at opretholde/genskabe den
naturlige hydrologi mv.

@stera nord for Svenstrupholm Hasseris A

Udover kommuneplanens udpegede omrader er der en
reekke naturomrader, der er omfattet af Naturbeskyttelses-
lovens §3, som er en generel beskyttelse mod tilstandsaen-
dringer i moser, ferske enge, heder, overdrev, strandenge og
sger. | §3-omraderne samt i en reekke andre naturomrader
som kystzonen, levende hegn, skraninger, skove mv. lever
desuden en raekke arter, som er opfert pa habitatdirektivets
bilag IV eller fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I. Ifglge de to
direktiver er bade arterne og deres raste- og ynglepladser
strengt beskyttede.

En ny 3. Limfjordsforbindelse vil krydse gennem omrader,
der i kommuneplanen er udpeget efter disse retningslinjer,
er omfattet af §3 eller er levested for strengt beskyttede
fugle og dyr. | optimeringen af projektet er der indbygget en
raeekke afveergeforanstaltninger, som medfgrer, at det fortsat
vil veere muligt at tilgodese disse beskyttelseshensyn.

Lindholm A
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Eksisterende natur

Naturforholdene omkring de tre forslag er meget forskellige.
Jstforbindelsen gar gennem bymeaessig bebyggelse og be-
rerer kun fa og sméa naturomrader. De vestlige forslag har
derimod et forlgb gennem flere §3-beskyttede naturomrader
og krydser desuden vigtige spredningskorridorer i form af
kystlinjer, adale og vandlgb. De veesentligste naturomrader er:

m  Osteradalen: Omradet bestar af en bred og flad adal,
hvor der er et sammenhaengende beelte af ferske enge
i en dalsaenkning syd for Aalborg By. Engene er af va-
rierende biologisk kvalitet — nogle dele er graessede
naturenge, mens andre dele er med mere artsfattig og
hgjtvoksende graesvegetation. Dstera gennemigber hele
adalen i et reguleret forlgb, men der er ikke egentlige
spaerringer eller rgrlagte straekninger i vandlgbet. Flere
steder i adalen vokser der sjeeldne planter, og adalen
fungerer desuden som levested for odder, en reekke
paddearter og fugle. Jsteradalen betegnes som en af de
vigtigste spredningskorridorer for vilde dyr i omradet.

m  Mpolholmsgerne: | den vestlige del af Hasseris ligger et
par tidligere rastofgrave, der i dag er §3-beskyttede sger
omgivet af overdrev. Sgerne er bl.a. levested for den
sjeeldne fugl rgrdrum samt mere almindelige fugle som
lappedykker, knopsvane og diverse sangere.

m Strandengene ved Hasseris: Langs med sydsiden af
Limfjorden er der et bzelte af smalle strandenge i kom-
bination med bagvedliggende ferske enge og overdrev.
Kystnaturen spiller sammen med de lavvandede fjord-
omrader en vigtig rolle som spredningskorridor for odder
0g andre pattedyr samt som yngleomrade for vade- og
vandfugle, der er knyttet til Limfjordsomradet. Den bo-
taniske naturkvalitet er ikke saerlig hgj, bl.a. pa grund af
manglende afgraesning, men der er stadig karakteristi-
ske strandengsplanter. Pa de graessede omrader yngler
bl.a. vibe, stor preestekrave og ind imellem den sjaeldne
fugl engsnarre. Omradet bruges ogsa af treekkende
fuglearter som rasteomrade.

Strandtudse. Foto: John Frisenvaenge, AMPHI. Lysbuget knortegas.
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m  Egholm: @en Egholm er i dag en uforstyrret g midt i den
lavvandede Limfjord. @en er relativt intensivt dyrket,
men langs med kysten er der ferske enge og strandenge
i smalle beelter, hvor odder, padder og vadefugle yngler
og raster. Iszer strandengen pa nordsiden af Egholm er
botanisk vaerdifuld og star i spredningsekologisk forbin-
delse med habitatnaturtypen strandeng (1330), der er
kortlagt bade indenfor og udenfor det neerliggende habi-
tatomrade. De relativt uforstyrrede naturomrader i kyst-
zonen pa Egholm er vigtige for spredningen af vilde dyr
og fugle. Pa Egholm lever desuden en stgrre bestand af
bilag IV-arterne strandtudse og spidssnudet frg. Endelig
er gen og vandomradet rundt om et vigtigt rasteomrade
for lysbuget knortegas, se nedenfor.

m Lindholm A og Voerbjerg Keer: Nord for Limfjorden ligger
der pa sydkysten i et opfyldt omrade, der dels rummer et
§3-beskyttet overdrev, dels Lindholm A, som er en af de
vigtige starre spredningskorridorer i omradet. Selve aen
er pa straekningen fra kysten og nordpéa ikke omgivet
af veesentlige naturomrader, men aen fungerer stadig
som levested og spredningskorridor for odder. Rundt om
sgen Voerbjerg Keer, der fungerer som vandskistadion
og er et resultat af rastofindvinding, findes flere overdrev.

m  Hvorup Lergrav omfatter to store sger, som ogsa er
opstaet som rastofgrave. Sgerne er levested for sang-
svane, stor skallesluger, skarv mv.

Undersggte naturlokaliteter i korridorerne for de vestlige
forslag og for @stforbindelsen kan ses pa figur 8.1.

| omradet for forslagene til nye vejforbindelser er der i 2010
kortlagt den aktuelle forekomst af seerligt strengt beskyttede
dyrearter (bilag IV). Udover den nyeste kortlaegning er der
indhentet data fra andre undersggelser, og der er udpeget
potentielle levesteder for bilag IV-arter. Denne viden er an-
vendt ved indarbejdelse af afvaergeforanstaltninger i vejpro-
jektet.

Vadefugle ved Egholm.



Den akut truede langstilket filtrose
vokser omkring 20 steder pa Egholm.
Egholm er et af fa naturlige voksesteder
for rosen i Danmark.

Falgende bilag IV-arter findes i omradet:

m Fire arter af flagermus (vand-, trold-, dam- og sydflager-
mus)
Markfirben
Strandtudse og spidssnudet frg
Odder.

Arterne er bade knyttet til de store naturomrader naevnt
ovenfor og til de mange sma levesteder.

Limfjorden med strandengene og de lavvandede omrader
samt &dalene med vandlgb og &bne engarealer er vigtige
levesteder for en reekke fuglearter pa Fuglebeskyttelses-
direktivets bilag |, som er kortlagt i 2010 og suppleret med
data fra andre undersggelser. | Limfjorden og ved kysten er
der vigtige rasteomrader for den sjeeldne lysbuget knortegas.
Der findes to bestande af denne art i verden — én der yngler
pa Svalbard, og en stgrre der yngler i Canada og pa Gren-
land. Neesten hele Svalbard-bestanden er afheengig af de
danske rastepladser i hele vinterhalvaret, undtagen i seerligt
harde vintre, hvor fuglene i stedet traekker til omrader i Eng-
land. Udover knortegas forekommer en raekke andre fugle-
arter pa Fuglebeskyttelsesdirektivets bilag | mere eller min-
dre regelmaessigt naer de vestlige forslag. Bl.a. overvintrer en
del mosehornugler pa Egholm og ved Lindholm Fjordpark.

Miljgkonsekvenser generelt

Der kan peges pa en raekke generelle konsekvenser for
natur, flora og fauna pa landjorden i anleegs- og driftsfasen.
Konsekvenserne er vurderet i forhold til effekter af anlaegs-
aktiviteter, arkaeologiske og andre forundersggelser, mid-
lertidige og permanente barrierer, omlaegning af vandigb,
placering af arbejdspladser og midlertidige kgreveje samt
midlertidig grundvandssaenkning.

Pavirkninger i anlaegsfasen

Konsekvenserne af et nyt vejanlaeg for naturen pa land
bestéar isaer af forstyrrelser, kgrsel, gravning og arealinddra-
gelse. Disse konsekvenser er i dette projekt mindsket ved
at anvende en reekke afvaergeforanstaltninger, der er naevnt
under de enkelte punkter:

Forstyrrelser af dyr og fugle: Forstyrrelser bestar i ker-
sel, gravearbejde, feerdsel i uforstyrret natur mv. For dyr
og fugle geelder, at mange af arterne vil flytte til andre og
mere rolige omrader, mens anleegsarbejdet star pa. For
odder er det seerlig vigtigt, at der — ved arbejdspladser
teet pa vandlgb — etableres skjulesteder for arten. En
konkret afveergeforanstaltning i form af etablering af skjul
ved beplantning el.lign. er indbygget i projektet.
Omlaegning af vandlgb: | anleegsfasen er det ngdven-
digt flere steder at foretage en midlertidig omleegning af
vandlgbene. Det betyder forstyrrelser af vilde planter og
dyr, der lever i eller ved vandlgbet som f.eks. jagende
flagermus. Der sikres i anlaegsfasen fuld passage for
vandlgbsdyr, og det undgas at placere oplag af jord mv.
teet pa vandlgbene, sa der ved kraftige regnskyl og ero-
sion ikke sker pavirkning af vandligbenes fysiske milja.
Karsel og gravning i beskyttet natur og smabiotoper:
Vejanlaegget og arbejdspladser er som udgangspunkt
lagt, sa faerrest mulige naturomrader pavirkes. Dette kan
dog ikke undgas helt, da anlaegsarbejdet direkte fierner
enkelte levesteder for vild flora og fauna, og da nogle
naturomrader vil vaere pavirket et stykke tid efter af kar-
sel og sammenpresning af jorden. En stor del af denne
pavirkning undgas, ved at der anvises kgreveje samt
anvendes kgreplader pa mere fugtig jord.

Midlertidig grundvandsseenkning: Der vil flere steder vee-
re behov for midlertidig grundvandsseenkning af hensyn
til anleegsarbejdets gennemfarelser. Denne pavirkning
vil maksimalt omfatte 1% ar, dvs. 1-2 veekstsaesoner

alt efter tidsplanen. Vandstanden i de gvre jordlag kan
falde mellem 25 cm og 2 m. Dette pavirker vegetationen
i ferske enge og moser i veesentligt omfang, sa leenge
seenkningen star pa. Da vandstanden retableres til
samme niveau som fgr anlaegsarbejdet, vil vegetationen
genindvandre af sig selv fra naerliggende naturomrader
eller frgbanken i jorden.

Spredningsbarrierer ved arbejdsareal: Selve arbejds-
arealet for vejanlaeggene vil i anlaegsfasen udgere en
barriere for en reekke mindre arter sdsom padder, kryb-
dyr og mindre pattedyr. Der er ikke umiddelbart mulige
afveergeforanstaltninger, men da pavirkningen er kortva-
rig, vurderes dyrene at indfinde sig hurtigt igen.
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Figur 8.7  De vigtigste gkologiske spredningsveje.

Pavirkninger i driftsfasen vigtigste agkologiske spredningsveje, der enten allerede
Vejanleeggets pavirkning af natur, flora og fauna pa land- er pavirket af eksisterende veje eller som kan blive pavir-
jorden i driftsfasen er vurderet med hensyn til inddragelse ket ved anleeg af en 3. Limfjordsforbindelse. Ud fra den-
af areal til vejanleegget, fragmentering af naturarealer, bar- ne viden og viden om forekomst af vilde dyr i omradet
riereeffekter, risiko for trafikdrab af dyr, eendringer af na- er der indarbejdet faunapassager og hegning i projektet.
turomrader som fglge af permanent grundvandssaenkning, Med disse tiltag sikres det, at der fortsat er mulighed for
pavirkninger fra lys, stgj og emissioner. Disse konsekvenser spredning af arterne, og trafikdrab afvaerges /mindskes
kan mindskes ved at anvende en raekke afveergeforanstalt- betydeligt. De gaeldende vejregler er fulgt i designet af
ninger, der er naevnt under de enkelte punkter: faunapassagerne.
m Lysforurening og pakarsler af dyr: Mange pattedyr sager
m Barriereeffekt: En ny 4-sporet motorvej vil udggre en be- fede neer vejen i de marke timer af degnet. Der er derfor
tydelig barriere for dyrenes spredning i landskabet, ogsa risiko for, at dyrene bleendes af lyset fra trafikken og far
for andre arter end de seerligt beskyttede. Desuden er sveert ved at undvige en pakgrsel. Nyere undersggelser
der i omradet for en kommende 3. Limfjordsforbindelse peger pa, at lys fra teet trafik kan afskraekke vildt fra at
allerede mange eksisterende veje (ikke mindst E45 og benytte faunapassager. Det er kendt fra observationer
E39), der begraenser dyrenes spredning i omradet, da af padder i naturen, at lokale populationer kan trues af
de danner en barriere pa tveers af spredningskorrido- gadebelysning i kombination med trafik. Udendgrs belys-
rerne. Seerligt for harer, radyr og evt. andre hjortearter vil ning kan forstyrre dyrenes orientering under vandringer.

effekten vaere meget betydelig. Pa figur 8.7 kan ses de
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De vestlige forslag

Pavirkninger i anleegsfasen

De vaesentligste virkninger i @steradalen kan sammenfattes
som fglger:

m Ved etablering af underfgringen under E45 ved Dall vil
der blive foretaget en midlertidig grundvandssaenkning,
som betyder, at en del af engene i Jsteradalen bliver
pavirket henover et par vaekstsaesoner. Det kan betyde
midlertidige eendringer i engvegetationens sammen-
seetning, da karakteristiske engplanter ikke spirer frem,
og der indvandrer tgrbundsarter i stedet for. Da grund-
vandsforholdene retableres efter anlaegsfasen, vurderes
det, at den karakteristiske engvegetation genindvandrer
af sig selv. Det botanisk mest vaerdifulde parti i Jste-
radalen med en stor forekomst af bl.a. purpur-ge@geurt
findes i et omrade, hvor pavirkningen af grundvands-
standen er vurderet til at veere mindre end 25 cm. Det
vurderes, at dette ikke vil veere kritisk for artens fortsatte
tilstedeveerelse.

= Ved anlaeg af dalbroen og det gvrige vejanlaeg i Ostera-
dalen vil en mindre del af de §3-beskyttede enge blive
pavirket af arbejdskgrsel samt etablering af bropiller.
Omkring 700 m? §3-eng bliver inddraget som bygge-
plads.

= De midlertidigt pavirkede enge i Jsteradalen vurderes
som relativt robuste, hvor vegetationen vil genindvandre
og etableres af sig selv efter endt anleegsarbejde under
forudsaetning af, at grundvandsforholdene retableres. De
enge, der permanent fiernes pa grund af vejanlaegget i
Jsteradalen, retableres som erstatningsbiotop i naerhe-
den.

m  Selve Jstera vil i anlaegsfasen blive omlagt; dette bety-
der en pavirkning af vandlevende dyr og forstyrrelser af
dyre- og plantelivet i den straekning af aen, som flyttes. |

anleegsfasen sikres det, at der er fortsat er passage for
fisk og andre vandlevende dyr i vandlgbet.

Flagermus, bl.a. vandflagermus der findes i omradet, og
som benytter Jstera som ledelinje, kan blive forstyrret
midlertidigt i anlaegsfasen af lys og lyd fra arbejdsarealer,
seerligt hvis der arbejdes eller belyses i dagnets marke
timer i sommerhalvaret. Denne pavirkning undgas, ved
at der normalt ikke vil blive arbejdet efter markets frem-
brud i sommerhalvaret.

| @steradalen kan odder blive midlertidigt forstyrret af
anlaegsarbejdet som fglge af feerdsel, lys- og lydpavirk-
ning i anlaegsperioden for dalbroen og ved forlaegningen
af et mindre streek af aen @st for Svenstrupholm. Der
planleegges etablering af skjulesteder for odder naer
arbejdspladserne i form af beplantning el.lign.

Ved anlaegsarbejde neer et vigtigt ynglevandhul for
spidssnudet frg samt 3 andre arter af padder i Osterada-
len (lokalitet EL-063) vil jordarbejder kunne skade be-
standene, enten ved at skade vandhullet eller ved drab
af individer i anlaegsfasen. Det er derfor planlagt, at der
opseettes midlertidigt paddehegn for at forhindre drab af
individer. Hegnet opsaettes bedst forar-forsommer, nar
2eggene er lagt, men inden de juvenile frger gar pa land,
dvs. i perioden 1. maj - 20. juni. Samtidig vil der ske en
forudgaende etablering af 3 erstatningsvandhuller, sa
paddearterne kan sprede sig hertil inden eller i Igbet af
anlaegsfasen. Med gravning af disse vandhuller vurderes
den gkologiske funktionalitet at kunne opretholdes, ogsa
efter anleegsfasen.

Omleaegningen af Jstera samt arbejdskearsel i gvrigt kan
pavirke levesteder for to arter af radlistede sommerfugle
(violetrandet ildfugl og isblafugl) samt engkgllesvaermer
(EL-114 og EL-116). Det vurderes, at der vil vaere intakte
levesteder til disse arter andre steder i &dalen, sa de kan
genetablere bestandene.

Udsigt over @steradalen nord for Dall Mallevej.




Den veerdifulde strandeng ved statsbroen pa det nordlige Egholm.

De veesentligste virkninger af Egholmlinjen pa gen kan sam-
menfattes som folger:

= Strandengene pa Egholms nordkyst vil blive pavirket af
arbejdskersel og anleegsarbejder ved anleeg af lavbroen.
Strandengen vil blive retableret efter arbejdets gennem-
forelse, ved at de karakteristiske plantearter genindvan-
drer. Det er vigtigt, at arealet stadig er fugtigt og pavirket
af saltvand, for at den oprindelige vegetation kan komme
tilbage.

= Strandengen pa Egholms nordkyst anvendes af odder til
spredning, og den vil blive forstyrret af anlesegsarbejdet.
Da der ikke er egentlige levesteder her, er odderaktivi-
teten begraenset, og forstyrrelsen er vurderet af mindre
betydning. Det vil desuden veere muligt for arten at
skjule sig pa den intakte del af strandengen.

m Pa den sydlige kyst pa Egholm vil odder ligeledes kunne
blive pavirket ved forstyrrelse (feerdsel, stgj og belys-
ning) i anleegsfasen. Omkring digegravene pa det syd-
lige Egholm, hvor der er jeevnlig odderaktivitet og meget
begraenset forstyrrelse i dag, vil odder med sikkerhed
blive forstyrret, da gravearbejde vil ske igennem leve-
stedet. Der vil dog veere urgrte dele af digegraven uden
for arbejdsarealet, som odder kan bruge som skjul og
levested. Det vurderes, at denne pavirkning ikke vil veere
bestandspavirkende pa laengere sigt, da der opretholdes
spredningsmuligheder for bestandene pa begge sider af
det nye vejanleeg.

m  En veesentlig bilag IV-art er strandtudse, som yngler fast
pa Egholm. Flere af artens levesteder pa gen vil blive
bergrt direkte i anleegsfasen, hvorfor der i projektet er
indbygget en raekke tiltag, der skal sikre, at der ikke sker
drab pa individer, samt at der sikres passagemuligheder
under og efter anlaegsarbejdet. Disse tiltag gavner sam-
tidig en anden bilag IV-art, spidssnudet frg, som er kendt
som ynglende pa Egholm i 2006, men ikke dokumente-
ret ynglende i 2010.
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Arbejdsomradet pa Egholm hegnes med midlertidige
paddehegn for at forhindre drab af strandtudser. Hegnet
etableres, og eventuelle tudser inden for hegnet fanges

i spandfaelder, der dagligt temmes for indfange dyr, som
seettes ud pa strandengen uden for arbejdsomradet.
Hvis hegnet opsaettes om vinteren, kan faeldefangst und-
lades, bortset fra pa den bergrte sektion af diget. Denne
kan veere overvintringslokalitet, hvorfor hegnet sa skal
opseettes tidligere, eller der skal fanges med feelder om
foraret, inden man begynder gravearbejdet.

Det kan ikke udelukkes, at forekomster af den rgdlistede
planteart tangurt pa Egholms nordkyst kan blive skadet
under anlaegsarbejdet. Arten findes dog udbredt pa gen.
Det vurderes, at den vil genindvandre pa strandengen,
nar denne retableres efter anlaegsarbejdet.

Det kan ikke udelukkes, at enkelte individer af den me-
get sjeeldne og kritisk truede langstilket filtrose vil ga tabt
ved anleeg af vejen over Egholm. Det anslas, at der ek-
sisterer mindre end 50 eksemplarer af langstilket filtrose
i hele landet (DMU 2010). Inden anleegsfasen igangsaet-
tes, undersgges det om der aktuelt vokser eksemplarer
af denne art pa Egholm direkte i linjefgringen eller pa
arbejdsarealer. Hvis det er tilfaeldet, flyttes de til et pas-
sende levested pa gen.

vaesentligste virkninger syd for fjorden i Lindholmlinjen:

Lindholmlinjen vil ved Hasseris kunne betyde en pavirk-
ning af de resterende (ikke opfyldte) dele af Mglholm-
sgerne ved opmudret sediment eller materialespild.
Denne pavirkning kan mindskes ved en hensigtsmaessig
tilretteleeggelse af arbejdets udfarelse.

Ved Mglholmsgerne vil potentielle levesteder for rgrdrum
og muligvis rgrhag (uvist om den yngler her) inddrages
ved gennemskeering og delvis opfyldning af sgerne.
Det er vurderet, at der er mange andre velegnede og
uforstyrrede levesteder i naerheden, hvor eventuelle
ynglende par kan s@ge hen.




m Ved Lindholmlinjen vil der vaere midlertidige grundvands-
saenkninger i forbindelse med tunnelbyggeriet, men
der er kun fa forekomster af beskyttede naturtyper i det
omrade, der pavirkes. Da der af andre arsager (skader
pa bygninger) vil blive taget yderligere forholdsregler
for at mindske grundvandsseenkningen i omradet, kan
dette samtidig medvirke til at beskytte de sjaeldne arter.
Der kan blive tale om mindre reduktioner i vandstanden
i to sger i korridoren samt i Nordens Kridtgrav, der ligger
umiddelbart syd for Aalborg Rugbystadion. Det vurderes,
at tilstanden i sgerne vil retableres af sig selv efter an-
leegsarbejdets ophar.

De vaesentligste virkninger ved Lindholm A og omgivelser
kan sammenfattes som fglger:

m Ved Fjordparken kan der ske forstyrrelse i forbindelse
med anleegsarbejdet af overvintrende mosehornugler.
Forstyrrelsen vurderes dog at veere af mindre betydning,
da arten kan finde andre velegnede rastepladser i neer-
heden.

m Lindholm A vil i anleegsfasen blive omlagt midlertidig;
dette betyder en pavirkning af vandlevende dyr og
forstyrrelser af dyre- og plantelivet pa den straekning
af aen, som flyttes. | anlaegsfasen sikres det, at der er
fortsat er passage for fisk og andre vandlevende dyr i
vandlgbet.

m Af hensyn til flagermus og odder begraenses anlaegsakiti-
viteter, belysning af arbejdsarealer mv. lige op ad kryds-
ningspunkt med Lindholm A.

m | forbindelse med tunnelbyggeriet vil der ligesom syd for
fijorden vil der veere midlertidige grundvandsseenkninger,
der vil blive mindsket ved reinfiltration.

= Ved Lindholm planlaegges et mellemdepot for jord pa
fyldpladsen hovedsageligt inden for et omrade, der er
registreret som §3-beskyttet overdrev. Det pavirkede
areal er pa i alt ca. 36.000 m2. Der er her stor risiko for
at eventuelt tilbageveerende forekomster af purpur- og
kedfarvet gageurt vil blive gdelagt.

Det er vurderet, at der ved etablering af terdok i Aalborg
Jsthavn ikke vil vaere vaesentlige konsekvenser for naturen i
omradet. Naturen vil kunne retableres efter anlaegsarbejdets
ophgr. Da omradet er planlagt til havneformal, er det dog
muligt, at det overgar til havneformal ved arbejdets afslut-
ning.

Pavirkninger i driftsfasen
Pavirkninger af Osteradalen i driftsfasen kan sammenfattes
som fglgende:

m De vestlige forslag gennemskaerer en relativt uforstyrret
del af Osteradalen, hvor motorvejen vil inddrage area-
ler med beskyttet fersk eng. Da forbindelsen etableres
pa bro, vil engen dog stadig have spredningsakologisk
forbindelse til resten af adalen, og engen vil kunne retab-
leres sig under broen i et vist omfang, selvom der her er
mere skygget. Der vil blive etableret ny eng svarende til
mindst det inddragede areal.

m Dalbroen tilgodeser passage af flagermus, odder, hjorte
og en raekke mindre pattedyr og padder. Dalbroen vil
ikke vaere belyst, hvorved dalbroens funktionen som
faunapassage tilgodeses.

Pa straekningen fra Hobrovej til Nibevej etableres der vildt-
hegn langs motorvejen.

Lindholm A’s udlgb i Limfjorden




Figur 8.8

strandtudse konstaterat 2010
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O  Forbedring af eksistarande
ynglemulighed og nygravning

Mulige spredningsveje og placering
af erstatningsvandhuller for strandtudse.

Vegetationen holdes helt kort ved f.eks. faregreesning.
Der anleegges desuden dagrastepladser i form af
stenbunker eller lignende, og pa det nye landomrade
anlaegges 1-2 vandhuller pa hver side af linjefgringen.
Omradet designes, sa starstedelen overskylles jaevnligt
(det vil sige med hgjest fa ars mellemrum) for at bevare
strandengspreeget.

Der etableres paddehegn pa begge sider af vejen pa
hele streekningen pa Egholm.

Vejsiderne beplantes ikke med buske, men holdes med
kort vegetation, sa de kan benyttes af fouragerende
strandtudser.

Der oprenses og nygraves i alt fire vandhuller gst for og
et vandhul vest for linjefaringen, hvor tudsen kan etab-
lere nye bestande, nar anleegsfasen er afsluttet.

Der etableres passende overvintringsmuligheder pa
begge sider af linjefgringen i form af jordbunker med lgs
jord, som tudserne let kan grave sig ned i. Der hegnes,
saledes at tudserne ledes hen til bunkerne.

@vrige pavirkninger i driftsfasen er:

Pavirkningen af Egholm i driftsfasen kan sammenfattes som
folger: n

Pa Egholm vil motorvejen betyde en veesentlig spred-
ningsbarriere mellem gst- og vestdelen af gen. Der
etableres vildthegn langs motorvejen, men der vil vaere
passagemulighed for radyrene langs kysterne. Motorve-
jen har ogsé betydning for strandtudse, spidssnudet frg
og odder. Med de indbyggede faunapassager i vejdaem-
ningen (fire faunargr), de 5 nye erstatningsvandhuller
samt den fortsatte passagemulighed bade langs syd- og
nordsiden af gen vurderes det, at der kan opretholdes [ ]
levedygtige bestande af de naevnte arter pa Egholm.
Vejens barriereeffekt gar saledes ikke ud over den gko-
logiske funktionalitet.

For strandtudse tages der en lang raekke saerlige hensyn i
projektet (se figur 8.8):
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Lige syd for tunnelportalen til Egholmlinjen etableres et
nyt landomrade af det opgravede fjordsediment med
mulighed for etablering af ny strandeng, hvor arterne
kan leve og sprede sig langs med. Den nye strandeng
paregnes at blive etableret og plejet, sa vegetationen
bliver karakteristisk, og forholdene for iszer strandtudse
tilgodeses med lavt grees, bare pletter med sand osv.

Der vil veere risiko for, at nogle fuglearter bliver ramt af
karetgjer ved anlaegget i driftsfasen. Det geelder isaer
fuglearten pa fuglebeskyttelsesdirektivets bilag I, mose-
hornugle, som har vinterforekomst pa Egholm (Egholm-
linjen), samt ved Fjordparken (Lindholmlinjen). Begge
l@sninger vil med en vis sandsynlighed betyde trafikdrab
af individer og nedgang i den lokale forekomst pa grund
af den ggede dgdelighed og forstyrrelse fra trafikken.
Antallet af trafikdrab vurderes ikke at betyde en egentlig
nedgang i bestanden i Danmark.

De vestlige forslag betyder, at omradet nord for Nar-
resundby mellem den eksisterende Hirtshalsmotorvej
og den nye motorvej afskeeres fra omgivende landomra-
der. Omradet omfatter Lindholm Hgje med omgivelser,
Hvorup og Hedelund Plantager, flere mindre plantage-
omrader nord for Hgvejen samt omraderne ved Hvorup
Lergrave og Hvorup Mose. Hirtshalsmotorvejen er pa
denne straekning en kraftig spredningsbarriere for bl.a.
hjortevildt og hare, da den er hegnet pa begge sider og
ikke har egnede faunapassager for disse arter. Bestan-
dene af sterre dyrearter inde i omradet vil derfor blive
naesten helt isolerede som fglge af etablering af en 3.
Limfjordsforbindelse. Dette afveerges ved indbygning
af to faunapassager, der er designet til r&dyr og andre
hjortearter.




Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag kan give mulighed for, at der kan
etableres en ekstra faunapassage langs jernbanen.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel
Pavirkninger i anlaegsfasen

De vaesentligste virkninger ved @stforbindelsen kan sam-
menfattes som folger:

m Der etableres en tgrdok i Aalborgs @sthavn til produktion
af tunnelelementer til seenketunnelen. Det vurderes, at
der ikke er vaesentlige konsekvenser for naturen i omra-
det, som vil retableres efter anlaegsarbejdets ophar.

m Ved Ostforbindelsen er der en lokalitet med dokumente-
ret forekomst af bilag IV-arten markfirben. | dette omrade
vil der blive placeret en byggeplads, som vil betyde, at
en lokal bestand af markfirben vil forsvinde. For at af-
vaerge pavirkninger vil dyrene blive indfanget og udsat
pa en egnet lokalitet, inden anlaegsarbejdet gar i gang.
Desuden vil der blive anlagt nye skraenter som egnede
levesteder for markfirben, dvs. med partier med lgs jord
eller sand samt spredt opvaekst af buske.

m Det vurderes, at der kan leve markfirben pa flere lokalite-
ter i korridoren, heriblandt en vejskreent ved tilslutnings-
anleegget i Aalborg @st (del af lokalitet TU-073), der vil
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blive gennemgravet. Det er ikke muligt at afvaerge pa-
virkninger af disse mulige levesteder, men med den rette
pleje af rabatter vil nye vejdeemninger udggre velegnede
levesteder for markfirben. Af hensyn til markfirben vil der
sa vidt muligt blive udlagt Igs, gerne sandet jord som
overjord pa udvalgte isaer sydvendte vejskraninger.

Pavirkninger i driftsfasen

Istforbindelsen vurderes ikke at have vaesentlige virkninger
ud over dem, som den eksisterende motorvej E45 afsted-
kommer.

Andre skitserende forslag

Der har veeret undersggt en lgsning ved krydsning af
Egholm med en leengere tunnel. Pavirkningen af den ter-
restriske natur i anleegsfasen er ikke veesentlig forskellig fra
den foreslaende Igsning, dog kan digegraven pa sydsiden
af gen retableres efter endt anlaegsarbejde. Forstyrrelser af
odder i anlaegsfasen vil veere mindre, da arbejdet i kystzo-
nen er mindre omfattende. Kyststraskningen langs sydsiden
af Egholm vil veere upavirket, og strandtudse og odder mv.
kan spredes langs med kysten som i dag.

Et alternativ med en laengere overdeekning gennem Vest-

byen for Lindholmlinjen vil give bedre spredningsmuligheder
for de dyrearter, der er knyttet til bynaturen i omradet.

Skraningsanlaeg ved E45.
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Figur 8.9  Oversigt over
faunapassager og
mulig
erstatningsnatur
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Afveergeforanstaltninger

Udover de beskrevne afveergeforanstaltninger i de vaesent-
ligste naturomrader er der flere steder i vejprojektet uanset
linjefering indarbejdet bade hegning, faunapassager og
erstatningsbiotoper for at afvaerge konsekvenser for beskyt-
tede naturomrader og arter. Faunapassager er designet
efter vejledning fra Vejdirektoratet.

Vestforbindelserne hegnes ved Drastrup og for Egholmlinjen
tillige pa Egholm. Figur 8.9 viser de faunapassager, som er
indbygget i projektet, og — alt efter stgrrelse og udformning
— tilgodeser padder, flagermus, sma pattedyr, hare, reev,
radyr og kronhjort. Desuden er de gkologiske korridorer fra
kommuneplanen vist samt omrader, inden for hvilke der kan
etableres erstatningsnatur.

Der anvendes desuden en raekke generelle forholdsregler:

= Generelt indarbejdes miljatilsyn og miljgledelse under
anleeg.

= | omrader med beskyttede naturtyper kgres der kun i
ngdvendigt omfang, dvs. hvis der ikke eksisterer alter-
native arbejdsmader, der undgar dette. Dette geelder
specielt i lavbundsomrader, der er seerligt falsomme over
for pavirkning fra entreprengrmaskiner. Hvis det bliver
ngdvendigt at kgre i beskyttede naturtyper, vil der blive
anvendt kgrenet, kareplader eller lignende for at be-
skytte naturarealet.

= Afremning af muld, gravning af render og tilsvarende
aktiviteter i beskyttede naturtyper vil sa vidt muligt blive
begraenset til selve vejtracéet.

m Utildeekkede render (ved f.eks. etablering af draen eller
arkaeologiske forundersggelser) undgas sa vidt muligt
i beskyttet natur. Eventuelt &bne render vil af entrepre-
ngren blive undersggt regelmaessigt for nedfaldne dyr
(pindsvin, frger mv.), som vil blive opsamlet og udsat i
naturomradet.

= Ved de arkaeologiske forundersggelser vil det blive sik-
ret, at sggegrefter mv. laegges, sa de ikke skader beskyt-
tede naturomrader vaesentligt.

m Pa strandengene langs Limfjorden paregnes grave- og
anleegsaktiviteter ikke igangsat i fuglenes yngleperiode
1. april - 15. juli, sa reder ikke adelaegges eller forstyr-
res. Der ma dog gerne forega anleegsaktiviteter pa stran-
dengene i yngleperioden. De skal blot veere igangsat
inden 1. april og forlabe uden vaesentlige pauser, sa
fuglene ikke starter redebygning i arbejdsomradet.

m For at kompensere for indgreb i §3-beskyttede naturty-
per udlaegges erstatningsarealer til ny natur. Det omfat-
ter bade mose, fersk eng, strandeng, overdrev og hede.
Da nogle udlagte arealer erfaringsmaessigt ikke udvikler
§3-beskyttet natur, ber der udlaegges mere areal, end
der gdelaegges. Der er taget udgangspunkt i et forhold
pa 1:2 mellem tabt areal og erstatningsarealer, men
dette forhold fastlaegges i sidste ende af miljgmyndighe-
den (Aalborg Kommune).

m Erstatningsbiotoper for beskyttet natur vil som udgangs-
punkt blive udlagt i tilknytning til restarealer (altsa
§3-beskyttede arealer, der har lidt arealtab) og andre

eksisterende forekomster af §3-beskyttede naturtyper.
Dette forgger muligheden for, at arealer kan udvikle sig
til beskyttet natur, da de karakteristiske arter kan indvan-
dre fra tilstedende arealer.

m  For vandhuller (§3-beskyttede sger) er antallet af er-
statningsbiotoper mindst lige sa vigtigt som deres areal
ikke mindst for ynglende padder, da de fleste padder
(og ogsa en del andre dyr tilknyttet stillestdende vande)
oftest yngler i mindre vandhuller, bl.a. fordi disse oftere
er uden fisk. Sger uden ynglende padder eller kun med
ikke bilag IV-arter (vandsalamander, skrubtudse og but-
snudet frg) erstattes som udgangspunkt antalsmaessigt
1:2, mens vandhuller med forekomst af bilag IV-arter
som udgangspunkt erstattes 1:3. | alle tilfeelde erstattes
samlet areal mindst 1:2.

Overvagning

Det foreslas, at der inden anleegsarbejdets pabegyndelse
igangsaettes overvagning af bestanden af strandtudse og
spidssnudet frg pa Egholm.

Konklusion

For at reducere eller undga negative virkninger af naturen,
herunder flora og fauna, ved en 3. Limfjordsforbindelse er
der i projektet indbygget en raekke miljgforbedrende foran-
staltninger i anlaeggets design. Der stilles desuden krauv til
forholdsregler i anlaegsfasen. Linjefaringerne og anlaeggets
tekniske udformning er fastlagt, sa pavirkningen af naturom-
rader og arter og af naturomraders gkologiske funktionalitet
undgas eller mindskes.

For at tilgodese de vilde pattedyrs og padders sprednings-
forhold samt at undga trafikdrab i driftsfasen, etableres fau-
napassager og hegning i overensstemmelse med Vejdirek-
toratets vejledninger. Hegning etableres i omrader, hvor der
er fare for trafikdrab af dyr, og faunapassagerne etableres,
sa det bliver muligt og attraktivt for dyrene at krydse vejen
niveaufrit. Der er foreslaet forskellige typer og sterrelser af
faunapassager afheengig af, hvilke dyr der skal tilgodeses.

Nogle steder bliver der fijernet naturomrader, som er beskyt-
tet af §3. Der er planlagt etablering af erstatningsbiotoper i
form af vandhuller, hede, overdrev, eng, mose og strandeng.

Endelig er der stillet krav til en reekke generelle forholdsreg-
ler mod pavirkning af naturomrader, fauna og flora i anleegs-
fasen.

Med de indarbejdede afvaergeforanstaltninger vurderes
det, at stgrsteparten af de beskrevne negative pavirkninger
kan undgas, mindskes eller kompenseres, i vejprojektets
anlaegs- og driftsfase. Uanset dette kan det ikke undgas, at
der kan forekomme skader pa enkeltindivider, og at der kan
blive darligere spredningsforhold end i dag. Det vurderes
dog, at de mulige skader pa enkeltindivider ikke far betyd-
ning for de samlede bestande, sa leenge faunapassager
og erstatningsbiotoper etableres som planlagt. Herved op-
retholdes levevilkarene for arterne i de lokale og regionale
bestande efter vejens etablering.
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8.5 NATUREN I FJORDEN

Hydrografi og vandkvalitet

Der er en gstgaende nettostrgm af saltholdigt vand ind
gennem Limfjorden fra Nordsgen mod Kattegat. Gennem-
stremningen har stor betydning for Limfjordens saltbalance,
nzeringssaltbalance og fjordens gkologiske tilstand i gvrigt.
Der transporteres saledes arligt i stgrrelsesordenen 11.000
tons kveelstof og 700 tons fosfor ud af Limfjorden ved Hals.
Desuden tilfgres iltrigt vand fra Nordsgen.

Vandkvaliteten i fiorden er meget langt fra de vedtagne
malsaetninger i vandplanen for oplandet til Limfjorden. Dyb-
degraensen for alegrees er nu omkring 2 m, og sigtdybden er
langt under basismalsaetningens 4 m. Arsagen vurderes at
vaere de store udledninger af isaer kveelstof fra land.

Store dele af havbunden i Aalborg-omradet bestar af dynd
(gytje) med et hgjt indhold af organisk materiale. Der er

sandbund pa det helt lave vand langs kysten. Sedimentet i
tunneltraceerne er forurenet med tributyltin (TBT — et tidli-
gere anvendt antibegroningsmiddel i bundmaling til skibe).

Vegetation og fauna

Pa straekningen mellem Nibe Bredning og @sthavnen findes
alegraes pa det lave vand syd, sydvest og vest for Egholm
samt i Gjgl Bredning og i en smal breemme pa begge sider
af fjorden gst for den nuvaerende Limfjordstunnel. Udbredel-
sen i disse omrader ser ud til at vaere forgget i de seneste
ar. Jkologisk set er alegraesbevoksninger saerligt veerdi-
fulde omrader for fjorden. De er vigtige for en lang reekke
fiskearter, enten som permanent levested, som gydeplads
eller som opvaekstplads for fiskeyngel. Desuden fungerer
alegraesbevoksninger som spisekammer for en raekke fugle.
Flere fugle lever saledes af bundplanter som alegrees, hav-
graes og s@salat. Det geelder knortegaes, knopsvaner, sang-
svaner, pibeander og blishans.

De fleste fiskebestande i Limfjorden er gaet voldsomt tilbage
fra begyndelsen af 1980’erne til i dag. Det geelder navnlig
bestandene af bundfisk som rg@dspaette, skrubbe, alekvab-
be, al og ulk. Nedgangen skyldes formentlig en kombination
af forringede levevilkar forarsaget af iltsvind samt for visse
arter gget praedation fra skarver og saeler. Forekomsten af
sild og brisling, der lever i de frie vandmasser og derfor ikke
pavirkes af darlige iltforhold ved bunden, synes at vaere
@get i de senere ar.

Der foregar betydelige fiskevandringer gennem projektomra-
det, ikke mindst om foraret, hvor arter som sild, stenbider og
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hornfisk traekker ind fra Kattegat for at gyde i bredningerne
vest for Aalborg.

Med hensyn til marine pattedyr indgar spaettet szl i udpeg-
ningsgrundlaget for habitatomrade nr. H15. Bestanden af
speettet seel i habitatomrade H15 benytter Rgnholm i Nibe
Bredning som opholdssted. De eneste andre arter af marine
pattedyr, der er observeret i fjorden i nyere tid, er marsvin,
hvidneese og hvidhval. Marsvinet, der er ret almindelig i Kat-
tegat og Skagerrak, forekommer kun sjaeldent i Limfjorden.

Miljokonsekvenser generelt

Konsekvenserne af en ny fjordforbindelse for naturen i fjor-
den er opdelt pa konsekvenser under anleeg og konsekven-
ser i driftsfasen, nar forbindelsen er etableret.

Pavirkninger i anlaegsfasen

De enkelte linjefgringsforslags mulige pavirkninger af fjord-
miljget i anlaegsfasen er vurderet med hensyn til effekter af
gravning i fjordbunden, af udledninger af vand fra byggegru-
ber og terdokanlaeg samt af stgj. Pavirkninger pa fjordmil-
joet i anlaegsfasen er i hgj grad forarsaget af sedimentspild i
forbindelse med udgravning til seenketunnel.

Effekter af gravning og sedimentspild er simuleret vha.
MIKE 21 modellen. Effekternes omfang afheenger af den
valgte gravemetode. | simuleringen er det forudsat, at ud-
gravning sker ved hjeelp af skeeresugemaskine med omlad-
ning til pram, hvilket er den hurtigste metode, men samtidig
den metode der forarsager starst pavirkning af fiordmiljget.
| tidsplanerne for arbejdets udferelse er det indregnet, at
udgravning kan ske med grab. Det tager lidt leengere tid,
men mindsker sedimentspildet.

m Effekter pa élegrees fra sedimentspild. Materiale, der
spildes under gravning i fordbunden vil transporteres
med strammen og efterfalgende sedimentere. Hvis
det suspenderede sediment fares hen over alegrees-
bevoksninger, vil sedimentet skygge for planterne og
sedimentere pa planternes blade, hvilket kan haamme
fotosyntese og veekst. Pa grund af den fremherskende
gstgaende strem vil det spildte materiale langt det meste
af tiden fgres mod gst.

m Effekter pa fiskefaunaen fra sedimentspild. For alle saen-
ketunnellgsninger vil der under gravning i fiordbunden
hyppigt forekomme koncentrationer, der kan udlgse
flugtreaktion hos fisk i forholdsvis store omrader af fjor-
den. Det suspenderede materiale kan saledes pavirke
indvandringen af fisk fra Kattegat — fgrst og fremmest



sild, hornfisk, stenbider og grreder. Hvis gravearbejdet
foregar i perioder, hvor fiskene er pa gydevandring, kan
gydningen forstyrres. Det vurderes imidlertid, at der ikke
er risiko for permanente skadevirkninger pa bestandene.
Ud over forstyrrelse af gydevandringen kan det betyde-
lige fritidsfiskeri i foraret/tidlig sommer efter sild og horn-
fisk i Aalborg og Ngrresundby forstyrres, ligesom fritidsfi-
skeriet efter haverred ("grgnleendere”) i Hasserisbugten
vil kunne pavirkes.

Effekter pa bundfauna fra sedimentspild. Blgdbundsor-
ganismer kan blive begravet af sediment, der spredes
under gravearbejdet, og i veerste fald blive kvalt. Model-
beregningerne for alle seenketunnellgsninger viser dog,
at nettosedimentationsraten i stort set hele pavirknings-
omradet ligger langt under de koncentrationer, der vil
kveele bunddyrene. Den ggede sedimentation vil kunne
medfgre en midlertidig stigning i teethed og artsantal af
bundfaunaorganismer som felge af et midlertidigt aget
fedeudbud i form af det organisk materiale, der er spildt
under gravearbejdet.

Effekter af frigivelse af miljgfremmede stoffer som falge
af gravning i fiordbunden. De udfgrte modelberegninger
viser, at der kan frigives TBT fra sedimentet under gra-
vearbejdet i et omfang, der bevirker, at der i perioder kan
optreede giftige koncentrationer af TBT i ganske store
omrader.

Effekter af frigivelse af neeringssalte som falge af grav-
ning i fiordbunden. Det er for alle forslag vurderet, at
frigivelse af naeringssalte i forbindelse med udgravning
til seenketunnel ikke generelt vil give anledning til forgget
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primaerproduktion, herunder algevaekst, der kan give
yderligere iltsvind. Det skyldes, at koncentrationerne

af kveelstof og fosfor i forvejen ikke er begraensende i
sommerperioden. Der vil dog veere dage, hvor kveelstof
og fosfor er begraensende, og hvor en ggning i koncen-
trationerne som felge af gravning kan medfare forgget
primaerproduktion.

m Midlertidige effekter af bortgravning af havbund. Ved
udgravning til sejlrende til tardokken ved @sthavnen
bortgraves et lille areal fjordbund med sandbund og
tilhgrende bundfaunasamfund. Bundfaunaen i det bort-
gravede omrade vil genetableres, dog med en anden
artssammensaetning pga. den stgrre dybde.

m  Rekreative og eestetiske forhold. Sedimentspredning kan
forarsage synlige sedimentfaner i store dele af den @st-
lige Limfjord til gene for lystsejlere, fiskere, badegaester,
sommerhusbeboere, motionister etc.

m  Udledning af kvaelstofholdigt afvandingsvand fra bygge-
gruber og tardok. | forbindelse med afvanding af bygge-
gruber og tardok oppumpes kveelstofholdigt grundvand,
der udledes til fijorden.

m Effekter af stgj under anleegsarbejderne. Dyr og men-
nesker, der lever og feerdes i det marine miljg, kan blive
forstyrret af stgj under anleeg.

Pavirkninger i driftsfasen

Lasningsforslagenes mulige pavirkninger af fiordmiljget i
driftsfasen er vurderet med hensyn til blokering af vandgen-
nemstrgmningen i Limfjorden, lokale eendringer i stremfor-
hold, tab af habitater samt dannelse af nye habitater.

Alegraes. Foto: Finn Andersen, Naturstyrelsen.




De vestlige forslag

Pavirkninger i anlaegsfasen

Konsekvenserne for naturen i fiorden ved anleeg af de vest-
lige forslag kan sammenfattes som falger:

= Der er pa baggrund af modelberegninger af sediment-
spild vurderet en risiko for skygningseffekter pa alegrees
pa lavt vand ved den eksisterende Limfjordstunnel pa
nordsiden af fiorden i ca. 1% &r. Alegraesset syd og vest
for Egholm kan blive pavirket, hvis der er perioder med
leengerevarende vestgaende strom.

= Der er vurderet en risiko for pavirkning fisk, som er pa
gydevandring, indenfor en periode pa ca. 1%z ar som
folge af sedimentspild.

m | etlille omrade pa nordsiden af fiorden gst for den nu-
vaerende Limfjordstunnel kan der forekomme sedimenta-
tionsrater, der kan kvaele mere fglsomme dyr som f.eks.
slikkrebs og bgrsteormen Pygospio elegans, hvorved
artsantal og individteethed vil falde over en periode pa
ca. 1% ar. Baseret pa erfaringer fra andre marine grave-
arbejder forventes det, at den pavirkede fauna vil gen-
etableres indenfor 1-2 ar efter anleegsarbejdets opher

m  TBT kan optraede i giftige koncentrationer i vandfasen
i op til 20 km fra graveomradet (Egholmlinjen) og mere
end 40 km fra graveomradet (Lindholmlinjen). Varighed
af denne risiko er ca. 1% ar.

m  Der vil vaere en midlertidig pavirkning af bundfauna ved
udgravning af sejlrende til tardok.

m Der udledes kvaelstofholdigt grundvand fra byggegruber
og terdok. For Egholmlinjen er det vurderet, at der ud-
ledes 11,5 tons kveelstof over en periode pa fire ar, De
farste tre ar af anleegsarbejdet vil udledningen forarsage
en arlig stigning af kveelstofbelastningen i den gstlige del
af Limfjorden pa omkring 0,05 %. Det sidste ar vil stig-
ningen veere ca. 0,016 %. For Lindholmlinjen er det vur-
deret, at der udledes 18,5 tons kveaelstof over en periode
pa 2 ar. Udledningen det fgrste ar svarer til en stigning af
kveelstofbelastningen i den gstlige del af Limfjorden pa
omkring 0,2 % og det andet ar omkring 0,08 %.

m Der kan forekomme synlige sedimentfanerica. 1% ar i
store dele af den gstlige Limfjord.

Muslingebanke. Foto: Finn Andersen, Naturstyrelsen.

m  For Egholmlinjen kan det ikke udelukkes, at visse fugle-
arter og seeler vil blive forstyrret under anlaegsarbejderne
pa fjorden (uddybet i afsnit 8.6). Det drejer sig iseer om
pibeand og lysbuget knortegas. Lysbuget knortegas
opholder sig om vinteren jeevnligt i linjefgringen for den
planlagte bro mellem Egholm og Lindholm samt pa det
lave vand syd og nord for Egholm. Der observeres ofte
seeler pa jagt efter smafisk omkring Egholm. Disse seeler
kan ogsa blive forstyrrede af undervandsstgj.

Pavirkninger i driftsfasen
Konsekvenserne for naturen i fjorden efter ibrugtagning af
de vestlige forslag kan sammenfattes som fglger:

m De simulerede blokeringseffekter er helt ubetydelige, og
de miljgmaessige effekter vil i praksis ikke vaere malbare
(Egholmlinjen: 0,07 % ved bade vestgaende og gstga-
ende strgm, Lindholmlinjen: Ingen blokering).

= Den inddeemmede fjordbund for Egholmlinjen med den
korte tunnel vil optage et areal pa i alt 10,3 ha syd for
Egholm. Arealet bestar i dag af sandbund med tilhg-
rende bledbundsfauna. Alegreesengene syd for Egholm,
der benyttes som fourageringsomrader for bl.a. lysbuget
knortegas, vil ikke blive inddraget. Lindholmlinjen kraever
ingen opfyldning pa havbund.

m  Over sanketunnelerne vil der blive etableret et stenlag
til beskyttelse mod ankring, trawling etc.(ca. 2,8 ha i
Egholmlinjen, 1,8 ha i Lindholmlinjen). Dette stenlag vil
veere voksested for alger og epifauna (havdyr, der lever
pa alger — f.eks. rurer og blamuslinger), og det forventes,
at der vil udvikles et typisk artsrigt stenrevshabitat med
alger, epifauna og fisk som f.eks. ringbug, tangspreel,
stenbider, nalefisk, kutlinger, alekvabbe og torsk.

m Bropillerne til lavbroen nord for Egholm vil veere vokse-
sted for alger og epifauna. Baseret pa erfaringer fra bl.a.
Storebaeltsforbindelsen kan man forvente, at bropillerne
iseer vil blive begroet med blamuslinger.

Tilvalg

En tilvalgt lokalbro over Ngrredyb @st for motorvejsbroen
(kun for Egholmlinjen) vil udgere et ekstra indgreb i fjordmil-
joet omkring Ngrredyb under anleeg, men vil kun gge bloke-
ringen helt marginalt og i praksis ikke maleligt.




@stforbindelsen med en ny paralleltunnel
Pavirkninger i anleegsfasen

Konsekvenserne for naturen i fiorden ved anleeg af
Jstforbindelsen kan sammenfattes som folger:

= Der er pa baggrund af modelberegninger af sediment-
spild vurderet en risiko for skygningseffekter pa alegrees
pa lavt vand ved den eksisterende Limfjordstunnel i ca.
% ar. Pavirkningsomradet for sedimentspild ligger i et
lille omrade gst for Limfjordstunnelen pa sydsiden af
fiorden.

m Der er vurderet en risiko for pavirkning af fisk som er pa
gydevandring indenfor en periode péa ca. % ar som folge
af sedimentspild.

m | etlille omrade pa sydsiden af fjorden @st for den nuvee-
rende Limfjordstunnel kan der forekomme sedimentati-
onsrater, der kan kveele mere fglsomme dyr som f.eks.
slikkrebs og bgrsteormen Pygospio elegans, hvorved
artsantal og individteethed vil falde over en periode pa
ca. % ar. Det forventes, at den pavirkede fauna vil gen-
etableres indenfor 1-2 ar efter anleegsarbejdets ophar.

m  TBT kan optraede i giftige koncentrationer i vandfasen
i mere end 40 km fra graveomradet. Generelt hgjere
koncentrationer end for de vestlige forslag. Varighed af
risiko ca. % ar.

= Der vil vaere en midlertidig pavirkning af bundfauna ved
udgravning af sejlrende til tardok.

m Det er vurderet, at der udledes 8,2 tons kveelstof fra byg-
gegruber og tgrdok over en periode pa to ar, Udlednin-
gen det farste ar svarer til en ggning af kvaelstofbelast-
ningen i den gstlige del af Limfjorden pa omkring 0,07 %
og det andet ar omkring 0,06 %.

m Der kan forekomme synlige sedimentfaner i ca. % ar i
store dele af den gstlige Limfjord.

Pavirkninger i driftsfasen
Konsekvenserne for naturen i fjorden efter ibrugtagning af
Jstforbindelsen kan sammenfattes som felger:

m De simulerede blokeringseffekter er helt ubetydelige, og
de miljgmaessige effekter vil i praksis ikke vaere malbare
(0,05 % og 0,01 % ved hhv. vestgaende og gstgaende
strgm).

= Tunnelrampen for Jstforbindelsen kan give anledning
til helt lokale stramaendringer i form af idvande (dvs.
stramme teet ved land der Igber modsat hovedstrgm-
men) inden for de naermeste ca. 350-500 m hvilket kan
medfgre risiko for ophobning af finkornet materiale, lgst-
drivende alegrees og tang iseer pa vestsiden af rampen.
Dette vil kunne medfare lokalt iltsvind, som kan resultere
i negative effekter pa bundfauna og give lugtgener.

= Tunnelramperne for Jstforbindelsen vil optage 1,6 ha
fjordbund.

m  Over sanketunnelen vil der blive etableret et stenlag til
beskyttelse mod ankring, trawling etc. (ca. 1,2 ha). Dette
stenlag vil veere substrat for alger og epifauna, og det
forventes, at der vil udvikles en typisk artsrig stenrevs-
habitat med alger, epifauna og fisk som f.eks. ringbug,
tangspreel, stenbider, nalefisk, kutlinger, alekvabbe og
torsk.

Andre skitserende forslag

En leengere tunnel i Egholmlinjen (fravalgt) vil have ube-
tydelige fordele for vandgennemstramning i forhold til den
korte tunnel. Til gengeeld vil pavirkning af havbunden veere
mindre, idet der ikke etableres en opfyldning pa denne som
for den korte tunnel.

De miljgmaessige effekter pa fiordmiljget af en boret tunnel
(fravalgt) vil veere meget begraensede, idet spild af sediment
undgas. Der vil dog udledes ca. 13,5 tons kveelstof i forbin-
delse med grundvandssaenkning ved byggegruberne.

Afvaergeforanstaltninger

Effekterne pa fijordmiljget opstar iseer som fglge af sedi-
mentspild under udgravning til seenketunnel. Falgende
afveergeforanstaltning mht. gravearbejde vil yderligere redu-
cere miljgpavirkningerne og er indarbejdet i projektet:

= Anvendelse af grab med henblik pa at nedseette sedi-
mentspildet og spredning af miljgfremmede stoffer i det
opgravede sediment. Herved nedseettes spildet med
op til en faktor 10 sammenlignet med gravning med en
skaeresuger.

| forbindelse med detailprojekteringen kan det undersgges,
om der med fordel kan anvendes spunsvaegge pa det lave
vand ved Egholmlinjen og Jstforbindelsen, alternativt an-
vende miljggrab for yderligere at begreense spildet. Endelig
kan en overvagning og eventuelt midlertidigt stop for grave-
arbejder ved seerlige stremsituationer overvejes.

Overvagning

Der vil blive etableret et overvagningsprogram for fjordmil-
joet med henblik pa at overvage effekter af gravearbejderne
og efterfalgende genetablering af pavirkede habitater og
organismer.

Det foreslas, at felgende parametre indgér i overvagnings-
programmet: i) Stremforhold, ii) Sedimentspild under grave-
arbejde, iii) vandkvalitet under gravearbejde, iv) alegrees, v)
bundfauna samt vi) sedimentets sammensaetning.

Det foreslas, at overvagningsstationerne etableres omkring
anlaegsomradet og ind i habitatomradet, og at overvagnin-
gen gennemfgres far, under og fem ar efter gravearbejdets
ophgr. Det endelige overvagningsprogram vil blive fastlagt i
samarbejde med Kystdirektoratet, Naturstyrelsen og Aalborg
Kommune.
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Figur 8.10 Natura 2000-omrader omkring Aalborg.

8.6 NATURA 2000-KONSEKVENSVURDERING

En 3. Limfjordsforbindelse bergrer ikke Natura 2000-omréa-
der direkte, men kan potentielt pavirke ind i det naerliggende
Natura 2000-omrade nr. 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og
Senderup Adal. Natura 2000-omradet bestar af habitatomra-
det H 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og Senderup Adal og
fuglebeskyttelsesomradet F1 Ulvedybet og Nibe Bredning,
se figur 8.10.

Anleeggets mulige virkninger pa de naturtyper og arter, der
indgar i udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet, er
undersggt og vurderet som en separat del af VVM-under-
sggelsen. Resultatet af denne vurdering er kort gengivet
nedenfor.

Der er ikke andre Natura 2000-omrader, som potentielt kan
blive bergrt af anleegget.

Vurdering af pavirkning

af det terrestriske miljg i habitatomrade H 15

Pa baggrund af projektets udformning og udbredelsen af
naturtyper vurderes det, at det med de indarbejdede afveer-
geforanstaltninger kan udelukkes, at der sker en pavirkning
af de terrestriske naturtyper og arter i udpegningsgrundlaget
for habitatomréde H 15 Nibe Bredning, Halkeer Adal og S@n-
derup Adal. Det gaelder bade i anlaegs- og driftsfasen. Det
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skyldes afstanden mellem linjefaringerne og habitatomradet
samt den aktuelle forekomst af de naturtyper, der indgar i
udpegningsgrundlaget.

Enkelte af arterne i udpegningsgrundlaget forekommer naer
Egholmlinjen, men risikoen for negative pavirkninger af
disse er vurderet som meget lille. For sa vidt angar odder er
den blevet mere almindelig i det nordlige Jylland de sidste
30 ar. Arten forekommer flere steder i Aalborg Kommune,
og der er fundet sikre spor af den pa Egholm. Odderen fore-
kommer saledes bade inden for og uden for habitatomradet.

Odderen forventes ikke at have yngle- eller rastesteder
langs de tre linjefgringer. Arten kan beskyttes ved anlaegs-
omradet ved at plante buske, der anvendes som skjul ved
forstyrrelser. For at undga, at den bliver dreebt, nar den
passerer de nye vejanleeg, er der indarbejdet passende pas-
sagemuligheder med bl.a. tgrre banketter pa begge sider af
de vandigb, der krydses.

Vurdering af pavirkninger

af det marine miljo i habitatomrade H15

| anlaegsfasen kan der opsta midlertidige effekter pa grund
af sediment, der spildes under gravearbejdet, og som fares
ind i habitatomradet med strammen (se under Miljgkonse-
kvenser generelt i afsnit 8.5).



Alegrzes er en indikatorart for én af de vaesentlige marine
habitatnaturtyper 1160 Stgrre lavvandede bugter og vige i
habitatomradet i Limfjorden. Det vurderes pa baggrund af
beregningerne, at alegraesset i habitatomradet generelt ikke
pavirkes af skygning af opsleemmet sediment og gytje, der
spildes under gravearbejdet under normale stremforhold.
Ved laengerevarende perioder med vestgadende strom kan
det imidlertid ikke udelukkes, at alegraesset i habitatomradet
syd og vest for Egholm vil blive pavirket, formentlig i form af
reduktion af dybdeudbredelsen.

Derfor er det forudsat, at der skal anvendes grab for at
mindske risikoen for eventuelle pavirkninger. En alternativ
mulighed, der dog kan veere vanskelig at styre i praksis, er
at indstille gravearbejdet ved disse strgmforhold.

Det kan ikke udelukkes, at der kan optraede giftige effekter i
de frie vandmasser i habitatomradet som fglge af frigivelse

af TBT fra sedimentet under gravearbejdet. Det gaelder for

alle lgsninger (se under Miljgkonsekvenser generelt i afsnit
8.5). Anvendelsen af miljggrab vil kunne reducere dette.

| driftsfasen vurderes det, at gunstig bevaringsstatus for de
marine habitatnaturtyper i habitatomrade nr. 15 ikke vil blive
pavirket permanent af etableringen af en 3. Limfjordsforbind-
else som felge af stremaendringer. Blokeringseffekter er lige-
ledes vurderet som uden betydning for udpegningsgrundlaget.

Fuglebeskyttelsesomrade F1 Ulvedybet og Nibe Bredning
Det er vurderet, at risikoen for negativ pavirkning af fugle
med de indarbejdede afvaergeforanstaltninger vil veere me-
get lille og begreense sig til risikoen for trafikdrab af visse
arter i driftsfasen for Egholmlinjens krydsning af Narredyb
pa bro. Risikoen vurderes dog at veere sa lille, at der ikke
vil veere tale om en egentlig pavirkning af bestandene. De
gvrige linjefaringer ligger udelukkende i tunnel ved selve
fjordkrydsningen og forlgber derudover i bymeessig bebyg-
gelse, hvorfor der ikke vil forekomme pavirkninger af fuglene
pa udpegningsgrundlaget ved disse Igsninger.

Der vurderes, at der ikke vil ske en pavirkning af fuglene
som fglge af @get stgj i omradet. Det skyldes, at fuglear-
terne i udpegningsgrundlaget kun i meget ringe omfang er
felsomme over for stgj, og at fuglene forventes at veenne sig
til den konstante vejstgj. Dette gaelder alle tre linjefgringer.

KAPITEL 8 - KONSEKVENSER FOR MILJ@GET

Det vurderes som mindre sandsynligt, at fadegrundlaget
for fugle, der indgér i udpegningsgrundlaget, pavirkes.
Pavirkning kan ske som fglge af skygning af alegrees (fo-
degrundlag for knopsvane, pibesvane, sangsvane og lys-
buget knortegas) fra sediment og dynd, der spildes under
gravearbejdet i anleegsfasen. Dette vil kun forekomme ved
leengerevarende vestgaende strem, hvilket er useedvanligt
i Limfjorden. Det vurderes dog, at det farst og fremmest

er alegraessets dybdegraense, der kan blive pavirket, og
da fuglene graesser pa lavere vand, er betydningen heraf
mindre. Desuden er der tale om en midlertidig pavirkning af
alegreesset og dets vaerdi som fadegrundlag for de naevnte
fuglearter. Da der er store omrader med alegrees i de mere
centrale dele af habitatomradet leengere mod vest for Eg-
holm, vurderes det, at de naevnte fuglearter vil sgge hertil
for at s@ge fade, sa leenge anlaegsarbejdet foregar.

Der er ubetydelig forskel pa risikoen for en midlertidig pa-
virkning af udbredelsen af alegraes som felge af sediment-
transport for de vestlige forslag og Jstforbindelsen.

Lysbuget knortegas ses i efterars- og vintermanederne raste
mellem Egholm og Lindholm i omradet, hvor Egholmlinjens
lavbro teenkes placeret. Det er ikke sandsynligt, at den vil
blive forstyrret i veesentlig grad af gravearbejder og avrige
tiltag i anlaegsperioden, da lysbuget knortegas er god til at
tilpasse sig og finde alternative rasteomrader. Konsekven-
serne for lysbuget knortegas gaelder ogsa knopsvane.

Der er foretaget en konsekvensvurdering af projektets pa-
virkning af de arter og naturtyper, som Natura 2000-omradet
er udpeget for at beskytte. Ud fra den vurdering kan det
konkluderes, at alle forslag kan gennemfgres uden at pa-
virke omradets integritet og arter og naturtyper vaesentligt.
Pavirkningerne ind i omradet vurderes at veere begraensede
og midlertidige, og de kan undgas og mindskes ved gen-
nemfgrelse af de indarbejdede afvaergeforanstaltninger i
anlaegs- og driftsfasen. Anvendelse af miljggrab til gravning
af seenketunnel vil reducere risikoen for en eventuel pavirk-
ning yderligere.

Samlet vurderes det, at ingen af forslagene har virkninger,
som forsinker eller umuligger opnaelse af gunstig bevarings-
tilstand af arter og naturtyper i udpegningsgrundlaget.

Knopsvaner i @steradalen.




8.7 KULTURMILJO

Kulturmiljget omkring Aalborg og Limfjorden er naert knyt-
tet til naturgrundlaget og geologien i omradet. De centrale
dele af Aalborg og Nerresundby er bygget pa bakker af ler
og kridt, omgivet af flade strandenge, som er dannet pa den
haevede havbund fra stenalderhavet.

Bakkerne, adalene og fjorden danner grundlaget for de
centrale kulturhistoriske traek fra fortiden frem til vor tid. Man
ma saledes forestille sig stenalderens bosaetninger liggende
ved kysterne - i dag skraningerne ned mod strandengene,
og i og omkring adalene leengere inde i landet. Det indebae-
rer store muligheder for arkaeologiske fund fra stenalder og
senere perioder i disse omrader.

Ogsa fra vikingetid og tidlig middelalder er der spor af, at
landsbyerne blev etableret ved de samme landskabsover-
gange, som ogsa tidligere tiders mennesker foretrak. Denne
placering af landsbyerne ses endnu i dag, men en del af
landsbyerne er overlejret af bymaessig bebyggelse, som det
ses i Hasseris Enge.

Endelig har naturgrundlaget med de rige forekomster af
blandt andet ler, kridt og grus dannet grundlaget for den
industrialisering, hvor iseer cementindustrien var grundlaget
for Aalborgs vaekst i det 20. arhundrede.

De vestlige forslag

Egholm- og Lindholmlinjerne har pa lange streek bade syd
og nord for Limfjorden sammenfaldende forlgb. Ved Dall
passerer linjen taet forbi den bevaringsveerdige landsby og
kirken. Linjen passerer gennem savel kirkebyggelinje som
kirkeindsigtsomrade. Underfagringen af de nordgaende spor
pa de vestlige forbindelser afbgder de stgrste konsekvenser,
men omradet fordrer omhu i den videre projektering, hvis
veerdierne skal sikres. Linjeferingen betyder fijernelsen af en
enkelt bevaringsveerdig bygning ved Lere. Lindholmlinjen
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Diget syd for Egholm.
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Haveforening ved Annebergvej.

passerer gennem et beskyttet dige umiddelbart syd for Lim-
fijorden.

Linjefgringen over Egholm gennemskeerer et strukturelt
velbevaret udskiftningslandskab med landindvinding pa
Egholm samt et beskyttet jorddige. Ved Ny Lindholm gen-
nemskaeres et delvist bevaret teglveerksmilje. Linjeferingen
passerer ikke kendte arkeeologiske interesser i veesentligt
omfang, men der er mulighed for nye fund bl.a. pa Egholm.

Lindholmlinjen deler kulturmiljget ved cementfabrikken Nor-
den i to omrader og fierner vaesentlige elementer, herunder
den bevaringsveerdige administrationsbygning og dele af
haveforeningen Norden. Ogsa haveforeningerne syd for
Annebergvej pavirkes, og linjefaringen betyder generelt en
forringelse af helheden i det rekreative miljg i Vestbyen.
Linjeferingen passerer ikke kendte arkeeologiske interesser,
men der er stor sandsynlighed for fund i omraderne.

Nord for fjorden krydser linjefaringen en velbevaret hus-
mandsudstykning ved Skelvej. Linjefgringen bergrer om-
rader med kendte arkseologiske interesser, og der er stor
sandsynlighed for nye fund.

Af de vestlige forslag er Egholmlinjen samlet set vurderet at
vaere den mindst indgribende i kulturmiljgveerdier.

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil ikke medfgre betydende konse-
kvenser for kulturmiljget.

En evt. tilvalgt lokalbro over Narredyb gst for motorvejsbro-
en (kun for Egholmlinjen) vil sikre en bedre sammenhaeng
mellem fastlandet og Egholm og dermed en gget mulighed
for oplevelsen af kulturmiljget pa Egholm. Samtidig kan
broen dog @ge presset for bebyggelse pa gen.

Dall Kirke.



Landskabet omkring Egholm by

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel
Istforbindelsen passerer et dige umiddelbart syd for Lim-
fjorden ved den nye tunnel. Jord- og stendiger er generelt
beskyttet efter museumslovens §29a. Indgreb i jorddiger
kraever dispensation fra museumsloven.

Fra en kulturhistorisk vinkel vil @stforbindelsen veere mest
skansom

Andre skitserende forslag

Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begraenset ud-
bygning af E45 ikke har szerlige konsekvenser for kultur-
miljg.

En leengere tunnel i Egholmlinjen vil have landskabelige og
dermed kulturmiljgmaessige fordele for Egholm, idet den
nuveerende Kystlinje bevares.

Et alternativ med en lzengere overdeekning gennem Vest-
byen for Lindholmlinjen vil betyde, at sammenhzengen ved
fiorden bedre vil kunne retableres efter anlaeg.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil betyde, at det kystneere
landskab bade syd og nord for fjorden heenger bedre sam-
men.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
seerlige konsekvenser for kulturmiljget.

8.8 FRILUFTSLIV

Den rekreative brug af omraderne ved Aalborg knytter sig

iseer til:

m Stierne i Osteradalen.

m De rekreative forbindelser fra byen til omraderne vest for
Aalborg (som bl.a. omfatter Hasseris Enge og Drastrup
Skov).

m  Kystomraderne langs Limfjorden, Egholm, sgerne og de
gvrige rekreative udfoldelsesmuligheder i Vestbyen,

m De grenne strgg i Aalborg, herunder den gamle golf-
bane,

Haveforeningerne syd og nord for fjorden,
De retablerede lergrave, som nu er sger med forskellige
former for rekreativ udnyttelse og naturoplevelser.

De vestlige forslag

Egholmlinjen pavirker i veesentlig grad den rekreative udnyt-
telse af Egholm. @en er et rekreativt udflugtsmal pa grund af
dens uspolerethed og beliggenhed taet pa en stor by. Anlaeg-
get vil @ndre den visuelle og dermed ogsa den rekreative
oplevelse af gen, og veerdien af den rolige plet teet pa stor-
byen forringes. Til gengeeld vil Egholmlinjen ikke i samme
grad som Lindholmlinjen pavirke Lindholm Fjordpark eller
Vestbyen.

En fjordforbindelse i Lindholmlinjen vil have betydning for
kvaliteten af de mange rekreative arealer, der knytter sig il
beliggenheden ved Limfjorden i Aalborg Vestby. Her er mange
klubber og foreninger samt institutioner, der bruger omraderne.
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Der er saledes knyttet mange rekreative aktiviteter til fjor-

den netop her i form af friluftsbad, sejlsportsaktiviteter mm.
Fjordforbindelsen vil betyde, at nogle af de bynaere rekrea-
tive omrader bliver inddraget, mens andre vil blive vanskeli-

gere tilgaengelige for borgerne i Vestbyen og evrige brugere.

Motorvejen vil ogsa have betydning for brugen af de rekrea-
tive omrader omkring Lindholm Fjordpark og Lindholm A i
Ngrresundby.

Begge vestlige forslag vil komme taet pa haveforeninger
nord for fjorden, og i Lindholmlinjen vil der blive inddra-

get et lille areal af disse. Trafikstgjen vil blive deempet af
stgjskaerme. Endelig vil en ny fjordforbindelse komme teet
pa de tidligere lergrave, Voerbjerg Kaer, hvor der er rekrea-
tive udfoldelsesmuligheder i form af bl.a. vandski, og s@erne
ved Hvoruptorp.

Det vil i vid udstreekning veere muligt at retablere de re-
kreative stiforbindelser pa tveers af de vestlige forslag, nar
anleegget er etableret. Anlzeeg af forbindelsen syd og vest
for Aalborg vil dog n@dvendigggre en omlaegning af nogle
eksisterende stiforlgb samt etablering af nogle nye over- el-
ler underfaringer af stier pa tveers af de nye vejforlgb. De
rekreative forbindelser langs Limfjorden opretholdes bade
pa nord- og sydsiden af fjorden.

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil ikke medfgre betydende konse-
kvenser for friluftslivet.

En evt. tilvalgt lokalbro over Narredyb gst for motorvejsbro-
en (kun for Egholmlinjen) vil sikre en bedre sammenhaeng
mellem fastlandet og Egholm og dermed en gget mulighed
for adgang for friluftslivet til Egholm.

Aalborg Friluftsbad.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel
Istforbindelsen falger den nuveerende fjordforbindelse, og
der skal saledes ikke inddrages i forvejen upavirkede area-
ler. Ved fjordkrydsningen er omraderne allerede i dag pree-
get af infrastrukturanlaeg og industri. Det vurderes primaert
at veere de krydsende rekreative stiforbindelser, der kan
blive pavirket midlertidigt under anleeg af forbindelsen.

Umiddelbart vest for motorvejen i Narresundby findes et
mindre kolonihaveomrade, der ligesom udendgrs opholds-
arealer ved boliger langs motorvejen vil blive bergrt af et
@get stajniveau i de perioder, hvor der sker udskiftning af
eksisterende stgjskeerme.

Andre skitserende forslag
Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begraenset ud-
bygning af E45 ikke har seerlige konsekvenser for friluftslivet.

En laengere tunnel i Egholmlinjen vil have landskabelige og
dermed rekreative fordele for Egholm, idet den nuveerende
kystlinje dermed bevares.

Et alternativ med en leengere overdsekning gennem Vest-
byen for Lindholmlinjen vil gere det lettere at retablere sam-
menhaengen i byen efter anleeg, herunder for adgangen til
de rekreative faciliteter.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil betyde, at de rekreative
udfoldelser i det kystneere landskab bade syd og nord for
fijorden vil forblive mere intakte.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
seerlige konsekvenser for friluftslivet, bortset fra, at det kan
blive nemmere at komme rundt i byen og til de forskellige
rekreative udbud.
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Der etableres regnvandsbassiner for at mindske belastningen af vandlgbene.

8.9 OVERFLADEVAND

De vaesentligste stgrre vandlgb er @stera og Lindholm A.
Hertil kommer en raekke mindre afvandingsgrafter og saer.
Endelig er der selve Limfjorden, som er behandlet i afsnit
8.4.

Vandlgb kan blive pavirket i anleegsfasen ved midlertidig
omlaegning og @get sedimenttransport mv. | alle Igsninger
er det derfor indarbejdet, at overfladevand opsamles, sa
opslaeemmet jord kan bundfeeldes, og eventuelle spild kan
opsamles.

| driftsfasen vil der veere risiko for, at vandlgbene kan tilfa-
res forskellige forurenende stoffer ved tilledning af vejvand,
herunder vejsalt, neeringsstoffer, opslaammet jord og miljg-
fremmede stoffer. | alle Izsninger er det derfor indarbejdet
lukkede afvandingssystemer med olieudskiller, sandfang og
minimumsophold pa 3 dggn, saledes at opslaemmet jord og
miljgfremmede stoffer kan bundfeeldes, og eventuelle spild
kan opsamles.

De vestlige forslag

Lindholmlinjen har den stgrste pavirkning af de vestlige
forslag, idet der inddrages s@areal i Mglholm for denne lgs-
ning. Desuden krydses Lindholm A, der er det mest veerdi-
fulde vandlgb i undersggelsesomradet, to gange. | Egholm-

linjen krydses en s@ i Mglholm af Mglholmsvejs forleengelse.

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil ikke medfgre konsekvenser for
overfladevand.

En evt. tilvalgt lokalbro over Ngrredyb gst for motorvejs-
broen (kun for Egholmlinjen) vil betyde en gget pavirkning af
vandmiljget i Narredyb, isser under anlaeg.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel
Pavirkningen af vandlgb og s@er er mindst ved Jstforbindel-
sen, fordi feerre vandlgb krydses, og ingen sger inddrages.

Andre skitserende forslag
Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begreenset udbyg-
ning af E45 ikke har seerlige konsekvenser for overfladevand.

Et alternativ med en laengere overdaekning gennem Vestbyen
for Lindholmlinjen vil ikke fa betydning for overfladevand.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil betyde, at fiordmiljget
og de kystneere overflade vande ikke bergres. Der skal dog
tages hgjde for de saerlige hydrogeologiske forhold i omra-
det, se afsnit 8.10.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
seerlige konsekvenser for overfladevand.
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8.10 GRUNDVAND

Grundvandet i Aalborg-omradet er knyttet til vandfgrende
zoner i undergrundens kalk- eller kridtlag eller i sand- og
gruslag i istidsdannelserne og de overliggende havaflejringer.

| de kystneaere havafleringer teet pa Limfjorden er der en stor
risiko for saltvandsindtraengning i grundvandsboringer, og
der er derfor kun begraensede drikkevandsinteresser. | by-
omradet i Aalborg er der i kalklagene et grundvandsmaga-
sin, som dog er udsat for forurening dels fra virksomheder-
nes indvinding af kalk, dels fra forurenede grunde. Der er et
omrade med seerlige drikkevandsinteresser ved Drastrup.

Vandstanden i grundvandsmagasinerne, bade det primaere
kalkmagasin og de sekundaere magasiner, varierer en del
med arstiden, idet de gvre magasiner er meget felsomme
over for varierende nedbgrsforhold. Vandstanden kan derfor
i perioder med megen nedbar sta helt op i terraen eller end-
da over. Vandstanden i de sekundaere magasiner er pavirket
af en raekke andre forhold, herunder vandstandsvariationer i
Limfjorden og eventuelt dreenende kloaker.

| store dele af omradet har vandstanden i Limfjorden er-
faringsmaessigt stor indflydelse pa vandstande og vand-
standsvariationer i grundvandsmagasinerne, savel det pri-
maere som de sekundaere magasiner.

Miljgckonsekvenser generelt

De vaesentligste pavirkninger vil forekomme i anlaegsfasen

i forbindelse med tgrholdelse af byggegruber omkring ram-
perne til tunnelerne samt terholdelse af terdok og af vejun-
derfgringen ved Dall. Pavirkningerne er relateret til risiko for
felgende forhold:

m Pavirkning af saetningsfalsomme bygninger og anleeg
som fglge af grundvandssaenkning

= /AEndringer i grundvandsressourcen (kvantitativt og kva-
litativt)
Pavirkning af forurenede lokaliteter
Udterring af vadomrader (sger, moser, vandhuller, vade
enge og vandlgb)

= Pavirkning af recipienter (primaert Limfjorden) ved afled-
ning af oppumpet vand mv.

Hvis der gennem hele projektet, fra planlaegning over design
til udfgrelse, saettes tilstraekkelig fokus pa forebyggende
tiltag, omhyggelig grundvandskontrol samt brug af relevante
afveergetiltag, primeert i form af @get dybde af afskaerende
vaegge, evt. suppleret med reinfiltration af en del af det op-
pumpede vand, vil konstruktionerne kunne udfgres uden
vaesentlige miljgmaessige pavirkninger i relation til grund-
vandet.

Den ngdvendige grundvandskontrol og afveergetiltag kan i
et vist omfang indbygges i konstruktionsprincipperne for de
enkelte konstruktioner i vejanlaegget. Flere af disse tiltag er
allerede integreret i de foreslaede konstruktioner og kon-
struktionsmetoder.

Det vaesentligste afvaergetiltag for byggegruberne bestar i
at begraense den oppumpede vandmaengde ved at benytte
teette afskaerende vaegge. Hvis pavirkningen af omgivelser-
ne i forhold til falsomme bygninger eller forurenede lokalite-
ter ikke kan begraenses tilstreekkeligt med passende dybe
afskaerende vaegge, kan det oppumpede vand om ngdven-
digt reinfiltreres pa ydersiden af byggegruben i stedet for at
aflede det.

Som grundlag for vurderingerne er der anvendt eksisterende
data. Vurderingerne bygger derfor pa et samlet set begreen-

set datagrundlag. Derfor er de udferte vurderinger behaeftet

med relativt store usikkerheder, men data er tilstreekkelige

til at foretage relative sammenligninger af de enkelte Igsnin-

gers pavirkning af grundvandsforholdene.

Vesterfjordhus.



Tordok

For alle tre seenketunnellgsninger skal der etableres en tor-
dok ved @sthavnen i Aalborg. Tgrdokken etableres med lidt
forskellige udformninger afhaengig af, hvilken tunnellgsning
der er tale om. Dette bidrager dog kun til marginale forskelle
i oppumpede vandmaengder og pavirkninger af omradet.
Den stgrste forskel mellem tunnellgsningerne er primaert
relateret til forskellig varighed af tgrdokkens driftstid.

Det forventes, at der skal bortpumpes relativt store vand-
meengder af storrelsesordenen 50-200 m?/t, og der vil
forekomme veesentlige seenkninger i omradet omkring ter-
dokken. Med de vurderede vandmeengder og de forventede
pavirkninger forventes der dog ikke behov for yderligere
afvaergeforanstaltninger end de allerede indbyggede afskae-
rende vaegge.

De vestlige forslag

Underfaring ved Dall

Vejunderfgringen ved Dall bestar af et rampeanlaeg med
underfgring af den nye motorvej under den eksisterende
E45. Konstruktionen forventes udfert i sektioner pa 50-70
meters leengde med behov for oppumpning af grundvand,
som pa enkelte af sektionerne kan komme op pa 100-300
m3/t, mens de pa andre sektioner vil veere mere beskedne
og af stgrrelsesordenen 20-40 m3/t.

De store maengder af vand, der skal bortpumpes, kan
medfere pavirkninger af omradet, herunder en begreenset
risiko for pavirkning af saetningsfelsomme lag/bygninger,
pavirkning af vadomrader, enkeltforsyninger samt evt. for-
ureninger. Endelig vurderes det ogsa problematisk at aflede
de relativt store vandmaengder med tilhgrende kveelstof-
belastning til @stera og videre til Limfjorden. Det er derfor
ngdvendigt at indbygge yderligere afvaergeforanstaltninger
end de allerede indbyggede afskaerende veegge. Som yder-
ligere afveergeforanstaltninger vil veere en hensigtsmeessig
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Omrade for terdok i den gstlige ende af havneomradet i @sthavnen

sektionering af udgravningerne, samt en gget dybde af de
afskaerende veegge for yderligere at begraense grundvands-
tilstremningen til byggegruben.

Der er en vis risiko for barriereeffekt, dvs. lokal opstuvning
af grundvand som fglge af den permanente konstruktion,
som dog vil veere af begraenset starrelse og ikke ngdvendig-
vis kraeve seerlige tiltag.

Motorvejen krydser et omrade med seerlige drikkevandsinte-
resser ved Drastrup.

Egholmlinjen

Ved etablering af Egholmlinjen vil den forventede effekt ved
terholdelse af den sydlige byggegrube vaere 10-20 m®/t og
5-15 m?/t for den nordlige over en 15 maneders periode. Der
er altsa tale om relativt sma vandmaengder, hvilket skyldes,
at konstruktionerne fortrinsvis etableres i lerjord. Afvaergefor-
anstaltninger ud over midlertidige afskeerende spunsvaegge
synes derfor ikke ngdvendige.

Anlaeg af tunnelramperne pa Egholmlinjen vil medfere en
mindre pavirkning af grundvandsforholdene end de to gvrige
linjefgringer. De vandmaengder, der skal bortpumpes ved
denne lgsning, vil vaere mindst og grundvandssaenkningerne
omkring anleeggene er meget begraensede

Lindholmlinjen

De to byggegruber ved Lindholmlinjens tunnel- og rampe-
anleeg anleegges naesten udelukkende i postglaciale over-
vejende sandede aflejringer. Det betyder, at den forventede
bortpumpede vandmaengde ved tgrholdelse af den sydlige
byggegrube vil veere 100-200 m®/t og 150-250 m?/t for den
nordlige over en 15 maneders periode. Disse vandmaengder
er relativt store og er pa graensen af at kunne handteres
hensigtsmaessigt i praksis. Ved seerligt ugunstige geologiske
forhold kan der veere risiko for endnu stgrre vandmaengder.
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Randbebyggelse i udkanten af Vestbyen ved Vestre Fjordve;j.

Grundvandsseaenkningerne vil have en relativ stor udbre-
delse og er f.eks. i Lindholm langs Thistedvej beregnet til en
starrelsesorden pa ca. 1 m. | Aalborg vurderes saenkninger-
ne af det terreennzere grundvandsspejl under etagebygge-
rierne i den gamle del af Vestbyen at kunne blive op til 2-3
m. Disse grundvandssaenkninger kan veere problematiske

i forhold til bade saetningsfelsomme lag (dvs. lag som ved
udterring kan medfare risiko for saetninger), bygninger og
anleeg, samt forureninger i omradet.

Det er derfor ngdvendigt at indbygge yderligere afveerge-
foranstaltninger end de allerede indbyggede afskaerende
vaegge i anleegsfasen. Afvaergeforanstaltningerne vil primaert
kunne besta af dybere vaegge, (re)infiltration af vand eller
stgbning under vand af teet bund i tunnelramperne.

Konstruktionerne vil i den permanente fase have en ubety-
delig barriereeffekt, hvilket iseer skyldes at de ligger parallelt
med grundvandets strgmningsretning.

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil ikke medfgre konsekvenser for
grundvand.

En evt. tilvalgt lokalbro over Narredyb @st for motorvejs-
broen (kun for Egholmlinjen) vil ikke medfgre konsekvenser
for grundvand.

Gstforbindelsen med en ny paralleltunnel

Ved etablering af Ostforbindelsen vil den forventede ydelse
ved tegrholdelse af den sydlige byggegrube vaere 25-50 m?/t
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og for den nordlige 10-30 m?/t over en 15 maneders periode.
De vandmeengder vurderes at vaere handterbare i praksis.
Beregninger viser dog, at der ved seerligt ugunstige geologi-
ske forhold kan veere risiko for veesentligt stgrre vandmaeng-
der ved iseer den sydlige byggegrube.

Den oppumpede grundvandsmaengde og saenkningens
udbredelse vil veere starst for den sydlige konstruktion pa
grund af de geologiske forhold. Risikoen for pavirkninger
vurderes dog som begraenset, hvorfor yderligere afveer-
geforanstaltninger end de forventede afskeerende vaegge
synes mindre ngdvendige. Risikoen for barriereeffekt i drifts-
fasen vurderes ikke at have nogen praktisk betydning.

Andre skitserende forslag
Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begraenset udbyg-
ning af E45 ikke har saerlige konsekvenser for grundvand.

En lzengere tunnel i Egholmlinjen vil have tilsvarende konse-
kvenser for grundvand som den korte tunnel.

Et alternativ med en lzengere overdeekning gennem Vest-
byen for Lindholmlinjen vil ikke fa betydning for grundvand.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil betyde, at tunnelram-
perne vil blive flyttet leengere ind i landet pa begge sider
af fjorden, men de geologiske forhold vil ikke vaere bedre.
Derfor vil der ogsa med en boret tunnel veere meget store
udfordringer i at terholde tunnel og ramper i anlaegsfasen.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
seerlige konsekvenser for grundvand.



8.11 STOJ UNDER ANLAEG
Vedrgrende trafikstgj henvises til kapitel 7.

Der er foretaget en kvalitativ vurdering af anleegsstgj pa
baggrund af linjefgringernes placering og udformning, op-
lysninger om art og omfang af anlaegsarbejdet samt tidligere
erfaringer fra lignende anlaegsprojekter.

| lgbet af anlaegsfasen vil der vaere stor variation i de stg-
jende aktiviteter. Stgjen vil hovedsageligt veere fra entre-
prengrmaskiner, men i dele af arbejdet vil der indga seerligt
stgjende aktiviteter som for eksempel nedramning af spuns.
De stgjende aktiviteter vil hovedsageligt forega pa eller teet
ved selve vejanleegget, men det kan forventes, at de omlig-
gende offentlige veje benyttes til afledt trafik med lastvogne.
De stgjende anleegsarbejder vil som hovedregel blive gen-
nemfgrt p4 hverdage i dagtimerne, men afvigelser fra dette
vil kunne forekomme.

Arbejdet ber tilrettelaegges, sa stojgener begraenses mest
muligt. Som afveergeforanstaltninger til nedbringelse af an-

leegsstajen bgr der vaelges mindst stgjende materiel som for
eksempel nedvibrering af spuns i stedet for nedramning. For

de mest stgjende aktiviteter kan det vaere en mulighed evt.
at benytte midlertidig stegjafskaermning.

De vestlige forslag

De vestlige forslag forlgber delvist gennem det abne land,
hvilket giver en lille stgjmaessig pavirkning af boliger, men
bl.a. i Osteradalen vil det medfare en pavirkning af rekreati-

ve omrader. Set ud fra et stgjmaessigt synspunkt er Egholm-

linjen at foretraekke. Her er dog tale om ny stgj i et omrade,
der er relativt upavirket af stgj (bortset fra flystgj).

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil medfare en lokalt @get anlaegsstgj,
idet motorvejen skal haeves og fgres pa bro.

En evt. tilvalgt lokalbro over Ngrredyb gst for motorvejsbro-
en (kun for Egholmlinjen) vil betyde en gget stgjpavirkning
under anlaeg.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel
Etablering af Ostforbindelsen vil medfgre, at mange boliger
langs E45 periodisk vil blive pavirket af anlaegsstg;j.

Andre skitserende forslag

Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begraenset ud-
bygning af E45 lokal vil kunne medfare stgjkonsekvenser
under anleeg.

En laengere tunnel i Egholmlinjen vil betyde, at anlaegs-
perioden bliver lidt forleenget og tilsvarende perioden med
anlaegsstg;.

Et alternativ med en laengere overdaekning gennem Vestby-
en for Lindholmlinjen vil medfgre en gget stgj under anleeg.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil betyde, at anleegsperio-
den bliver vaesentlig forleenget og tilsvarende perioden med
anleegsstgj. Placering af arbejdspladser omkring tunnelpor-
taler er afggrende, ligesom hvordan og hvortil det udborede
materiale vil blive transporteret.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
konsekvenser mht. stgj under anleeg.




8.12 VIBRATIONER

Miljokonsekvenser generelt

Vibrationsbelastningen i forbindelse med anlaeg af en 3.
Limfjordsforbindelse er beregnet for de vestlige forslag og
for Dstforbindelsen ud fra identificerede vibrationskritiske
aktiviteter og en grov overordnet screening af bygninger
langs de respektive linjefgringer. Eventuelle vibrations-
skader vil blive dokumenteret ved registrering af felsomme
bygninger for og efter projektets gennemfarelse.

En stor del af de beregnede overskridelser forarsages af
etablering eller flytning af stgjskeerme. Der vil blive stillet
krav til entreprengren om, at potentielt bergrte naboer bliver
informeret om mulige vibrationsgener forud for vibrations-
kritiske aktiviteter. Det forventes, at gener i hgjere grad vil
kunne accepteres, hvis de bergrte er informeret om, at ge-
nerne skyldes etablering af stgjafskeermning.

Overskridelse af greenseveerdien for vibrationskomfort vil
for langt den overvejende del af bygningerne kun vaere i en
kortere periode af starrelsesordenen 1-2 uger, mens fronten
i forbindelse med etablering eller flytning af stajskaerm eller
etablering af stettemure passerer den enkelte bygning.

Tabel 8.1 sammenligner antal beregnede overskridelser af
graenseveerdierne for savel bygningsskader som vibrations-
komfort.

Tabel 8.1  Oversigt over antal bygninger med beregnede

overskridelser af vejledende graenseveaerdier for vibrationer.

Linjefgring Bygningsskader Vibrationskomfort
F@ / No *) B/BE/E *)
Egholmlinjen 0/1 5/1/0
Lindholmlinjen 0/3 65/3/6
Dstforbindelsen 0/15 179/4 /1

*) Fe/No:  Felsomme/Normale bygningskonstruktioner.
**) B/BE/E: Boliger/Blandet Bolig- og Erhvervsbyggeri/Erhvervsbyggeri.
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De vestlige forslag
Der er ikke registreret nogen vibrationsfglsomme bygninger
ved de vestlige forslag.

Antallet af overskridelser af de vejledende greensevaerdier
for vibrationskomfort er lavest for Egholmlinjen, da linjefarin-
gen i stor udstreekning forlgber i &bent landskab. Lindholm-
linjens forlgb ind gennem Mglholm og Vestbyen betyder, at
antallet af overskridelser er starre, end det er tilfeeldet for
Egholmlinjen.

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag kan eventuelt lokalt medfare flere
vibrationer, idet motorvejen skal haeves og fares pa bro.

En evt. tilvalgt lokalbro over Ngrredyb gst for motorvejsbro-
en (kun for Egholmlinjen) vil betyde flere vibrationer under
anlaeg og drift, dog uden forventede nabogener.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel

Der er ikke registreret nogen vibrationsfglsomme bygninger
langs Qstforbindelsen. Antallet af overskridelser mht. vibrati-
onskomfort er hgjest for Dstforbindelsen.

Andre skitserende forslag

Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begraenset ud-
bygning af E45 vil kunne medfare lokale konsekvenser for
vibrationer.

En leengere tunnel i Egholmlinjen vil betyde, at anlaegsperio-
den bliver lidt forleenget og tilsvarende perioden med even-
tuelle vibrationsgener.

Et alternativ med en lzengere overdeekning gennem Vest-
byen for Lindholmlinjen vil medfare flere vibrationer under
anlaeg. For de naermestliggende bygninger kan det ikke
udelukkes, at der kan forekomme vibrationsgener som fglge
af at trafikstgjen er lukket inde under overdaekningen.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil betyde, at anlaegsperio-
den bliver vaesentlig forlaenget, men generne fra vibrationer
ma forventes at blive feerre. Placering af arbejdspladsarea-
ler omkring tunnelender, og transporten af udboret materiale
er afggrende for omfanget af gener. Da tunnelen ligger dybt
ind gennem byomradet vil der ikke vaere vibrationsgener fra
denne i driftsfasen.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
konsekvenser for vibrationer.



Lindholm Fjordpark med nzerliggende bolig- og erhvervsbebyggelse.

8.13 LUFT O0G KLIMA

Miljokonsekvenser generelt

Der er gennemfert vurderinger af pavirkninger af luft og
klima i anleegsfasen og i driftsfasen. Sidstnaevnte vurderin-
ger er foretaget af Danmarks Miljgundersggelser.

Luftkvalitet

| anleegsfasen vurderes den vaesentligste pavirkning af luft-
kvaliteten at komme fra stgv i forbindelse med afgravning
og udlaegning af jord og andre materialer samt transport af
materialer. Genen vil veere sterst taet pa anlaegsomradet i
boligomrader og rekreative omrader.

Anleegsarbejderne vil blive tilrettelagt, sa stavgenerne redu-
ceres mest muligt. Stevdaempende foranstaltninger sasom
sprinkling, anvendelse af kareplader, hjulvask vil blive taget
i brug i relevant omfang, ligesom arbejdspladser vil blive
afskaermet i n@dvendigt omfang for at reducere spredningen
af stov.

| driftsfasen vil emissioner fra trafikken pavirke luftkvaliteten.
Da kveelstofdioxid (NO,) ligger over graensevaerdien i trafike-
rede gader i de stgrste byer i Danmark, og partikler (PM10
og PM2,5) anses for at udggre den stgrste sundhedsbelast-
ning, er det disse stoffer, der er vurderet i VVM-undersg-
gelsen. Skeerpede emissionskrav betyder, at emissionerne
falder frem mod ar 2020 trods stigende trafik.

Luftkvalitet omkring tunnelmundinger

| alle tre forslag vil der ved tunnelmundingerne opsta en
koncentreret emission som fglge af, at emissionen fra trafik-
ken i tunnelrgret ledes ud ved tunneludmundingen. Dette vil
kun pavirke de maksimale koncentrationer af luftforurening
marginalt. Som worst case ved Limfjordstunnelen, hvor
trafikken er starst, er det beregnet, at den maksimale kon-
centration af NO, vil vaere 17,3 pug/m?, nar der tages hensyn
til den koncentrerede emission fra tunnelmundingerne, og
17,2 pg/m®, hvis der ikke tages hensyn til denne. NO,-green-
seveerdien var i 2008 40 pg/m3.

Kveelstofdeposition

Afseetning af kvaelstofoxider pa vandoverflader som felge af
de forggede emissioner vurderes at vaere helt ubetydelig,
og der kan derfor ses helt bort fra dette bidrag ved vurdering
af projektets pavirkning af Limfjorden og andre akvatiske
gkosystemer.

Klimabidrag

Bidraget til klimapavirkning i form af CO_-udledning i an-
leegsfasen stammer dels fra forbruget af rastoffer, dels fra
transport af rastoffer og affald i anlaegsfasen. Desuden vil
der veere et bidrag fra aendringer i emissionen fra trafikken
i Aalborg-omradet i driftsfasen (beregnet i forhold til 0-alter-
nativet, basis 2020).

De vestlige forslag

| de vestlige forslag er der tale om nyanleeg, hvilket be-
tyder flere store anleegsarbejder med hensyn til veje og
anlaegskonstruktioner. Egholmlinjen forlgber primaert i det
abne land, og falsomheden for stgvgener eller emissioner
omkring anleegsomradet er derfor mindre. Linjefgringen for
Lindholmlinjen naer Mglholmvej og Annebergvej ligger teet
pa boligomrader og rekreative omrader. Derfor vil Lindholm-
linjen medfgre flere genevirkninger end Egholmlinjen.

Det samlede trafikarbejde stiger, men emissionerne falder —
bade med Egholmlinjen og med Lindholmlinjen som fglge af
en bedre trafikafvikling pa byvejene.

Fremskrevet til ar 2020 forventes der at ligge ca. 13.000 og
16.000 boliger inden for en afstand af 1.000 m fra motorve-
jen i projektomradet for hhv. Egholmlinjen og Lindholmlinjen.
Disse vil blive udsat for luftforurening fra motorvejen; men
det er beregnet, at geeldende graenseveaerdier for NO, og
partikler vil blive overholdt.

CO,-bidraget fra anleeg af de vestlige forslag er beregnet

til ca. 250.000 ton. Hertil kommer et arligt bidrag pa 50 —
65.000 ton i driftsfasen som fglge af forgget trafik i forhold til
O-alternativet, basis 2020. Bidraget fra Egholmlinjen er lidt
starre end bidraget fra Lindholmlinjen.
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Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil betyde svagt foragede emissioner
til luften under anleeg. Der vil endvidere veere svagt for-
ggede CO,-emissioner som falge af et svagt forgget forbrug
af rastoffer. Dette vil vaere uden betydning for projektets
klimapavirkning.

En evt. tilvalgt lokalbro over Ngrredyb gst for motorvejsbro-
en (kun for Egholmlinjen) vil betyde flere emissioner under
anleeg, ligesom der vil veere ggede CO,-emissioner som
folge af @get rastofforbrug.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel

Ved Ostforbindelsen er anlaegsarbejdet af mindre omfang,
da der bortset fra selve fjordkrydsningen er tale om udvidelse
af en eksisterende motorvej. Dette mindsker bade stov og
emissioner fra entreprengrmaskiner. Forskellen fra de vest-
lige linjefaringer er, at linjefaringen pa en stor del af straek-
ningen forlgber meget teet pa boligomrader, hvilket ager
risikoen for midlertidige gener i anlaegsfasen. Herudover kan
anleegsarbejdet pa E45 medfgre ggede emissioner fra tra-
fikken i anlaegsfasen som folge af ke og langsom kgarsel.

Fremskrevet til ar 2020 forventes der ligesom i 0-alternativet
at ligge ca. 11.000 boliger inden for en afstand af 1.000 m
fra motorvejen i projektomradet. Disse vil blive udsat for luft-
forurening fra motorvejen; men det er beregnet, at geelden-
de greenseveerdier for NO, og partikler vil blive overholdt.
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CO,-bidraget fra anleeg af @stforbindelsen er beregnet til ca.
150.000 ton. | forhold til 0-alternativet vil CO,-bidraget fra
Jstforbindelsen vaere ubetydeligt, idet det samlede trafikar-
bejde i Aalborg kun @ges med 0-1 %.

Emissionerne vil med Qstforbindelsen veere svagt stigende
som fglge af mere trafik og hgjere hastigheder pa motorve-
jen.

Andre skitserende forslag

Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begreenset ud-
bygning af E45 vil kunne medfare et svagt gget rastoffor-
brug og affaldsproduktion uden betydende konsekvenser for
luftkvalitet og klima.

En laengere tunnel i Egholmlinjen vil medfgre et gget klima-
bidrag som fglge af CO,-udslip fra et gget rastofforbrug.

Et alternativ med en lzengere overdsekning gennem Vest-
byen for Lindholmlinjen vil medfare et @get klimabidrag som
folge af CO,-udslip fra et gget rastofforbrug.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil medfere et gget klimabi-
drag som fglge af CO_-udslip fra et @get rastofforbrug samt
fra transport af opgravede materiale. Der vil vaere tale om
en stgrre udledning af emissioner ved tunnelportalerne end
ved Vestforbindelserne og @stforbindelsen.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, vil medfgre
reducerede emissioner til luften i driftsfasen sammenholdt

med Basis 2020. Alternativet vil dog samlet set kun have en
marginal virkning i forhold til klimapavirkningen fra trafikken.

Stal i anleegskonstruktioner medferer et stort CO,-udslip.



Vejbelysning pa Nerholmsvej.

8.14 LYS

De starste gener i anlaegsfasen i forhold til belysning vil
veere lokaliseret omkring arbejdsarealer og arbejdspladser.
Herfra vil der dels vaere stationaer belysning, dels belysning
fra maskiner og transport. Det er sezerligt omraderne i det
abne land og teet pa fjorden, som er udsatte for lyspavirk-
ning. Som afvaergeforanstaltninger anbefales det at afskaer-
me arbejdspladsarealerne.

| driftsfasen anses intensiteten af lyspavirkningen at veere
lille. Overordnet set vil der ikke veere vejbelysning langs
anlaegget. Belysningen omkring tilslutningsanlaeg, tunnelab-
ninger og rundkearsler er ngdvendig af hensyn til trafiksikker-
hed. En afvaergeforanstaltning kan veere at veelge armaturer,
der pavirker omgivelserne sa lidt som muligt.

Den starste pavirkning fra belysning vil komme fra de dele
af anleegget, som ligger pa daeemninger, mens streekningerne
i afgravning vil medfare en lille pavirkning.

De vestlige forslag

Overordnet vil de to vestlige linjefgringer, Egholmlinjen og
Lindholmlinjen, medfgare flest gener i relation til belysning.
Der er flere omrader, som er udsatte for lysgener sammen-
lignet med Jstforbindelsen.

Det vurderes, at omraderne langs Egholmlinjen er de mest
udsatte af de to alternativer for Vestforbindelsen, da vejen
forlgber mere i det &bne land, bl.a. over Egholm. Samtidig
krydser den over fijorden ved Ngrredyb, som anses for at
vaere sarbar overfor lysgener. Naboarealerne til Lindholmlin-
jen er til gengaeld sarbare omkring Lindholm Fjordpark, men
samlet set ikke sa sarbare som arealerne langs Egholmlinjen.

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil lokalt medfgre gget lysspredning,
idet motorvejen skal haeves og fgres pa bro.

En evt. tilvalgt lokalbro over Ngrredyb gst for motorvejs-
broen (kun for Egholmlinjen) vil betyde mere lys fra trafikan-
terne.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel
Dstforbindelsen vil generelt medfgre gget trafik og dermed
oget lys langs den eksisterende motorvej. Endringen er dog
helt marginal. Ingen nye omrader udseettes for lyspavirk-
ning.

Andre skitserende forslag
Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begraenset ud-
bygning af E45 vil kunne medfare lokale konsekvenser for

lys.

En laengere tunnel i Egholmlinjen vil ikke have betydende
effekter for lys.

Et alternativ med en laengere overdsekning gennem Vest-
byen for Lindholmlinjen vil medfgre, at lysudbredelsen bliver

begreenset i denne del.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil betyde, at der ingen
lysudbredelse vil veere pa tunnelstraekningen.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
konsekvenser mht. lys.
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8.15 RASTOFFER OG AFFALD

Ressourceforbrug og affaldsproduktion i forbindelse med
anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse er opgjort ud fra de op-
byggede 3D-modeller for vejanlaeg og terreen. Opgearelsen
omfatter hovedtal for de maengder, der skal handteres i for-
bindelse med etablering af anlaegget. | disse tal er ikke med-
taget jordmaengder uden for selve vejanlaegget — f.eks. jord
til en landskabelig bearbejdning af de tilstedende arealer, til
stgjvolde eller lignende (tabel 8.2). Der er desuden lavet en
opgerelse over skgnnede affaldsmaengder (tabel 8.3).

Det er indledende undersggt og vurderet, at jordmaengderne
kan skaffes lokalt (bl.a. ved Vadum). Dette vil blive yderli-
gere undersggt i detailprojekteringen.




De vestlige forslag

De vestlige forslag har det sterste materialeforbrug, da der
er tale om nyanlaeg pa hele straeskningen samt nye broer
over Jsteradalen og Nagrredyb (sidstnaevnte kun for Eg-
holmlinjen).

Tilvalg

En eventuel krydsning af en ny jernbane under motorvejen
for de vestlige forslag vil medfare et @get rastofforbrug, idet
motorvejen skal haeves og fares pa bro.

En evt. tilvalgt lokalbro over Narredyb @st for motorvejsbro-
en (kun for Egholmlinjen) vil medfere et gget rastofforbrug.

Gstforbindelsen med en ny paralleltunnel
Istforbindelsen har et lavere rastofforbrug og affaldsproduk-
tion end de vestlige forslag, da der er tale om anlaeg langs
eksisterende straekning. Det vaesentligste forbrug skyldes
saenketunnelen.

Andre skitserende forslag

Det er vurderet, at et 0+ alternativ med en begraenset ud-
bygning af E45 vil kunne medfare et svagt eget rastoffor-
brug og affaldsproduktion uden betydende konsekvenser.

En leengere tunnel i Egholmlinjen vil medfare et @get rastof-
forbrug.

Et alternativ med en lzengere overdeekning gennem Vest-
byen for Lindholmlinjen vil medfere et gget rastofforbrug.

En boret tunnel i Lindholmlinjen vil betyde et @get rastoffor-
brug samt en stor maengde materiale fra tunnelen.

Et alternativ, hvor den kollektive trafik udbygges, har ikke
konsekvenser for rastoffer og affald.

\VEICHE Egholmlinjen Lindholmlinjen ~ Qstforbindelsen
Tunnel og rampekonstruktioner

Beton (md) 182.130 214.500 206.550
Armering (ton) 21.300 21.150 16.290
Spuns mv. (ton) 1.450 7.942 5.477
Asfalt (m?®) 3.910 5.934 5.024
Grus og tilfyldningsmaterialer (m?) 307.900 240.900 324.100
Broer

Beton (m?) 83.251 72.704 10.749
Armering (ton) 13.801 11.928 1.835
Spuns (ton) 2.305 1.845 93
Asfalt (m?®) 7.417 5.577 907
Vej

Friktionsjord (m?®) 2.650.000 2.830.000 10.000
Asfalt (m?) 185.000 195.000 95.000
Stabil grus (m?) 195.000 205.000 100.000
Bundsikringsgrus (m?®) 420.000 445.000 160.000

Tabel 8.2  Skennet rastofforbrug for de forskellige linjefaringer.
Materiale Egholmlinjen Lindholmlinjen  @stforbindelsen
Tunnel og rampekonstruktioner
Véadt sediment (1.000 m?) 1.200 1.300 600
Cut & Cover og Ramper sand/ler (1.000 m3) 172 365 154
Cut & Cover og Ramper kalk (1.000 m?) 0 0 109
Vej
Overskudsjord (1.000 m?) 700 970 950
Tabel 8.3  Skennet produktion af overskudsmateriale/affald for de forskellige linjefgringer.
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8.16 FORURENET JORD

De udarbejdede vejprojekter danner sammen med opggrel-
sen af forureningskortlagte lokaliteter grundlaget for vurde-
ringerne mht. handtering af forurenet jord.

Handteringen af de maengder sediment, som opgraves i
forbindelse med etablering af tunneler ved fjordkrydsningen
550.000-1.200.000 m?, forudsaettes deponeret ved Fjordud-
valgets spulefelter ved Vester Hassing og Reerup. Klapning
vurderes ikke at veere et realistisk alternativ.

| forbindelse med detailprojekteringen af vejanlaegget skal
der tages specifik stilling til handtering af det opgravede
materiale fra de forureningskortlagte lokaliteter, ligesom
der skal tages stilling til det affald som opstar ved nedleeg-
gelse eller aendringer af eksisterende vejanlaeg. | forhold
til sidstneevnte vurderes det dog, at opbrudt materiale i vid
udstreekning vil kunne indbygges i et nyt vejanleeg.

De vestlige forslag

En gennemgang af kortlagte ejendomme i korridorerne om-
kring de vestlige forslag viser, at der ved en forbindelse via
Lindholm forekommer bade kortlagte lokaliteter og fyldomra-
der, hvor der ma paregnes vaesentlige udgifter til oprydning
eller gendeponering, mens en forbindelse via Egholm er
forbundet med de laveste udgifter (tabel 8.4).

Tilvalg
Tilvalgene forventes ikke at medfare konsekvenser, der afvi-
ger fra de allerede beskrevne med hensyn til forurenet jord.

@stforbindelsen med en ny paralleltunnel
Ostforbindelsen ventes at medfgre de naeststarste udgifter
til forurenet jord af de 3 forslag. Udgifterne knytter sig her
iszer til omradet omkring paralleltunnelen.

Alternativ Gruppe 1 Gruppe 2 Gruppe 3
<100.000 kr. 0,1-1 mio. kr. >1 mio. kr.
Egholmlinjen 5 1 1
Lindholmlinjen 14 6 3
Dstforbindelsen 18 2 2
Tabel 8.4  Oversigt over antallet af kortlagte ejendomme og skennede

omkostninger til afveergeforanstaltninger, deponering eller
lignende ved anlaegsarbejder.

Andre skitserende forslag

Det er vurderet, at kun alternativet med en boret tunnel i
Lindholmlinjen vil have konsekvenser for forurenet jord, idet
den vil medfere en stor maengde af opgravet materiale. Da
der bores i kalkaflejringer, er det muligt, at det udborede
materiale kan nyttiggeres.

8.17 BEFOLKNING OG AFLEDTE
SOCI0-OKONOMISKE KONSEKVENSER
Der bor knap 200.000 mennesker i Aalborg Kommune.
Folketallet er svagt stigende. De fleste bor i Aalborg og Nar-
resundby (ca.125.000). Pa havnefronterne, pa den gamle
eternitfabriks arealer og pa godsbanearealerne sker der en
byomdannelse, som sammen med planer om et nyt univer-
sitetshospital i Aalborg gst @ger presset pa trafikken og de
eksisterende fjordforbindelser med kedannelser, barriere-
virkning og utryghed som fglge.

Miljokonsekvenser generelt

Pavirkningerne af befolkning og socio-gkonomiske forhold,
afledt af projektets miljgkonsekvenser, er under anlaeg forst
og fremmest forbundet med stgj og vibrationer samt inddra-
gelse af arealer til selve anleegget og de dermed forbundne
aktiviteter og begraensninger. Desuden vil grundvandssaenk-
ninger, safremt de ikke begraenses, kunne medfare gener
for befolkningen lokalt.

De naevnte gener vil blive sggt begraenset mest muligt. Da
der desuden er tale om midlertidige pavirkninger, er der in-
gen af de tre alternativer, som vurderes at have vaesentlige
effekter for mennesker og samfund.

| driftsfasen vil Egholm- og Lindholmlinjerne medfere de
starste pavirkninger af landskabet og friluftslivet gennem
permanent inddragelse af nye arealer, ny barrierevirkning
og ny stgj mm. Det vil dog ogsa veere disse to linjefgringer,
der giver den starste gevinst i forhold til at aflaste trafikken i
og omkring Aalborg by og samtidig give den starste gevinst i
forhold til fremkommelighed og trafiksikkerhed.

Konsekvenserne for befolkning og socio-gkonomiske forhold
er mere detaljeret behandlet i de enkelte fagkapitler i rapport
380 Miljgvurdering.

8.18 EVENTUELLE MANGLER

Der vurderes, at der ikke er veesentlige mangler ved de i VVM-
undersggelsen gennemfgrte undersggelser, samt at mang-
lerne er uden betydning for konklusionerne i redeggrelsen.
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9. GENNEMFORELSE
AF PROJEKTET

9.1 DEN VIDERE PROCES

Vedtages en anlaegslov for en 3. Limfjordsforbindelse, og
afseettes der midler til anleegsarbejdet pa finansloven, kan
arbejdet igangseettes.

Der skal treeffes beslutning om udbudsform (entrepriseform),
den valgte lgsning skal detailprojekteres, der skal afholdes
besigtigelsesmgder med ejere og brugere af de ejendomme,
der bergres af udvidelsen, og der skal foretages de nedven-
dige ekspropriationer.

Til detailprojektering, arkeeologiske forunders@gelser, be-
sigtigelse og ekspropriation samt udbud af anleegsarbejdet
medgar ca. 2 ar. Anlaegsarbejdet kan herefter gennemfgres
pa ca. 4-5 ar, athaengigt af den valgte lgsning — jf. beskrivel-
serne nedenfor.

Forud for anlaegsarbejdet skal der igangsaettes miljgrela-
terede overvagningsprogrammer, og der skal foretages
arkaeologiske og marinarkaeologiske forundersggelser pa
alle arbejdsarealer pa land og i fjorden.

En del af de planlagte afvaergeforanstaltninger, isaer i
forhold til naturinteresserne, paregnes etableres tidligt i
projektforlgbet for at opna den gnskede virkning. Etablering
af erstatningsvandhuller, &-forleegning mv. vil veere blandt
disse aktiviteter.

Vejdirektoratet vil tage initiativ til en detaljeret planlsegning
af anlaegsarbejdet i samarbejde med Aalborg Kommune for
sa vidt angar trafikafvikling i anleegsperioden og med Ba-
nedanmark for sa vidt angar de vestlige linjers krydsninger
med jernbanen.




Gravning kan foretages af fartgj med grab.

Med henblik pa en detaljeret planlaegning af de sikkerheds-
og beredskabsmaessige forhold i anleegsperioden og i den
efterfglgende driftsfase — isaer hvad angar tunnelanleeggene
— vil Vejdirektoratet nedseette en arbejdsgruppe med reprae-
sentanter fra de relevante myndigheder, herunder Politiet,
Beredskabsstyrelsen og Aalborg Kommune.

Gravning kan foretages af fartgj med skovl.

9.2 MILJOHENSYN VED ANLAGSARBEJDETS
GENNEMFORELSE - GENERELT

Anleegsarbejderne for en 3. Limfjordsforbindelse vil — af-
hzengigt af valget af linjefering — komme til at bergre omra-
der, hvor hensynet til vejanlaeggets omgivelser ger, at der
ma stilles seerlige krav til forudgéende miljatiltag, anleegs-
metoder og anlaegsperioder m.v.

Dette betyder, at der ved planleegning og udbud af anleegs-
arbejderne vil blive indarbejdet krav vedregrende:

m Tiltag til beskyttelse af bilag IV-arter efter Habitatdirekti-
vet og bilag I-arter efter Fuglebeskyttelsesdirektivet forud
for og under anleegsarbejdernes udferelse, herunder
etablering af erstatningsbiotoper, forberedelse af fau-
napassager, hegning mv. samt restriktioner vedrgrende
udferelsesperioder

= Udgravninger i fiorden, hvor udfgrelsesmetoder vil blive
fastlagt med henblik pa at minimere spild i forbindelse
med opgravning og transport af sediment af hensyn til
evt. pavirkning af det neerliggende Natura-2000 omrade

= Ramning af paele og spunsjern, hvor udfgrelsesperioder
og stejafskaermning vil blive fastlagt.

Nar anlaegsloven foreligger, vil Vejdirektoratet udarbejde
en miljgledelsesplan med beskrivelse af de miljgrelaterede
afveergeforanstaltninger, der skal iveerksaettes forud for og
under anlaegsarbejdet. Afvaergeforanstaltningerne vil blive
fastsat i samarbejde med de respektive myndigheder — i
farste raekke Naturstyrelsen og Aalborg Kommune.

Der findes ingen lovmaessige krav vedrgrende graenseveer-

dier for stgj og vibrationer i forbindelse med anleegsarbejder.
Det er op til de lokale myndigheder at fastsaette krav vedrg-

rende graenseveerdier og driftstider.

Ved at stille krav til entreprengrernes tilrettelaeggelse af an-
leegsarbejdet vil Vejdirektoratet sikre, at trafikanterne, vejens
naboer og den omgivne natur generes mindst muligt under
udferelsen af anleegsarbejdet.
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9.3 VESTFORBINDELSERNE

Generelt

Vejkapaciteten pa E45 i syd og E39 i nord tilstreebes opret-
holdt i anlaegsfasen ved, at der i hele anleegsperioden er 2
karespor abne i hver retning for motorvejstrafikken, idet det
er malsaetningen, at den stgrst mulige andel af trafikken skal
benytte de eksisterende motorveje, mens tilslutningerne til
en vestlig forbindelse etableres.

Den tilladte hastighed i anlaegsomradet pa de eksisterende
motorveje (i syd ved E45 og i nord ved E39) vil veere op fil
80-90 km/t, afheengigt af forholdene. Pa skeerende kommu-
neveje, der ombygges, vil hastigheden veere op til 70 km/t.

Da der i begge de vestlige linjer er betydelige maengder af
blad bund, der evt. skal udskiftes eller forbelastes for at und-
gé uacceptable saetninger, er det vaesentlig at fa gennemfort
geotekniske undersgagelser tidligt i detailprojekteringsfasen.
Herved skal skabes grundlag for planlaegning af ngdvendig
udskiftning af blad bund og opbygning af jorddaemninger il
forbelastning. Disse anleegsaktiviteter skal fremrykkes, sa
de aktuelle vejstraekninger kan forbelastes i 1-2 ar for de
efterfglgende anlaegsarbejder for motorvejen udferes.

Tidsmaessigt vil udferelsen af fijordkrydsningen vaere den
delaktivitet, der har den laengste udfgrelsesperiode — ca. 4
ar for Lindholmlinjen og Egholmlinjen. Det er derfor vigtigt,
at disse arbejder pabegyndes tidligt i anlaegsfasen.

Figur 9.1

Tunnelementer bygges i tardok ved @sthavnen.
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Der vil vaere omfattende materialetransporter til og fra
anleegsomradet. Vejadgang til anlaegsomradet kan etableres
fra syd via en interimsvej fra Ny Nibevej til Ngrholmsvej/Mgl-
holmsvej. Fra nord kan der etableres vejadgang til anleegs-
omraderne via Thistedvej.

Som fglge af begraeensede pladsforhold ved Lindholmlinjen,
hensynet til Natura 2000-omradet teet ved Egholmlinjen
samt muligheden for at optimere transporter til anlaegsom-
radet — herunder f.eks. materialetransport med skib — forud-
saettes tunnelelementerne bygget i en terdok ved @sthav-
nen i Aalborg og fladet til anleegsomradet.

Det samlede vejprojekt kan funktionelt deles i 4 hovedeta-
per. Tidsmeessigt kan etaperne veaere overlappende:

Streekningen fra E45 til Hobrovej
Streekningen fra Hobrovej til Ngrholmsvej
Fjordkrydsningen — mellem Ngrholmvej og Ny Luft-
havnsvej

= Straekningen fra Ny Lufthavnsve;j til E39

Beskrivelserne i det falgende fglger disse 4 hovedetaper.

Strakningen fra E45 til Hobrovej

Inden anlaegsarbejdet for den nordgéende forbindelsesram-
pe mellem E45 og Vestforbindelsen pabegyndes, forleegges
Dallvej mod gst til sit fremtidige forlgb. Ligeledes forleegges
Ostera, der i henhold til vandlgbsloven skal opretholdes som
passagemulighed for vandlevende dyr. | forbindelse med
etableringen af broen, der skal fgre Dall Mgllevej over den
nordgaende forbindelsesrampe til Vestforbindelsen, lukkes
Dall Mgllevej for biltrafik.

Rampeunderfaringen under E45 etableres i to trin. | farste
trin forlaegges motorvejstrafikken til den vestlige del af E45,
mens den gstlige halvdel af underfgringen udfgres. | andet
trin afvikles motorvejstrafikken pa den nyetablerede halve
bro, mens den vestlige halvdel af rampeunderfgringen
udfgres. Broarbejdet forventes gennemfgrt pa ca. 1 ar. Det
samlede anlaegsarbejde ved rampeanleegget forventes at
vare i alt knap 2 ar.

Nar rampeunderfgringen ved Dall er afsluttet, pabegyndes
broarbejdet ved Hobrove;j.



Ny Lufthavnsvej
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Dalbroen over @steradalen og underfgringen for jernbanen
udfgres sidelgbende med arbejdet p4 rampeanlaeg ved E45
og broarbejdet ved Hobrovej. Dette arbejde forventes at
streekke sig over ca. 2% ar.

Anleegsomradet vejbetjenes via 3 adgange:

m fra den forlagte Dallvej

= fra en adgangsvej fra Dall Mgllevej langs vestsiden af
E45

m fra Hobrovej

Udfgrelsen af denne etape ma i forhold til ynglende fugle
lige i naerheden af selve Jstera ikke finde sted i perioden 1.
april til 15. juli ved ynglelokaliteter, der forinden er registreret
i miljgledelsesplanen.

Der skal desuden foretages feltundersggelser for spor af
ynglende odder ved Jsterden omkring selve krydsnings-
punktet med linjefgringen. Hvis der findes odderhuler inden
for nogle hundrede meter til hver side, ber omfattende/
forstyrrende anlaegsarbejder i vinterhalvaret og forar teet pa
disse steder begraenses eller helt undgas, da det er i denne
periode, odderen er mest sarbar. Erstatningsvandhuller
paregnes etableret mindst et ar for anlesegsarbejdet pabe-
gyndes.

Falgende miljgforhold kreever saerlig opmaerksomhed under
udfgrelsen:

Virkninger af midlertidig grundvandssaenkning
Virkninger af vibrationer ved ramning af spuns og peele
Faerdsel og oplagring af materialer i adalen
Forebyggelse af spild (olie mv.) fra entreprengrmaskiner
Sikring af passage for vandlevende dyr i Osteraen i hele
anlaegsfasen i adalen

m Etablering af erstatningsvandhuller inden anleegsarbej-
der saettes i gang

Anlaeg af straekningen fra E45 til Hobrovej vil have en sam-
let varighed pa ca. 3 ar

Figur 9.2  De 4 hovedetaper for hver af Vestforbindelserne.
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Straekningen fra Hobrovej til Nerholmsvej

Etapen omfatter broanleeg ved Nibevej, Ny Nibevej og Nor-
holmsvej. Udfgrelsen af disse skannes at vare knap 1% ar.

Trafikken pa tveers af motorvejstracéet ved brostederne kan
opretholdes i hele anleegsfasen.

Fra Nibevej og videre mod nord forventes der at forekomme
blgd bund, hvorfor forbelastning eller jordudskiftning ma
paregnes. Jordarbejderne forventes at tage ca. 2 ar.

Sammen med feerdiggerelsen af motorvejsanlaegget pa
denne straekning udferes Mglholmsvejs forlaengelse og
forleegningen af Ngrholmsvej.

Udfgrelsen af denne etape ma i forhold til fuglelivet i omra-
det ikke ske i perioden 1. april til 15. juli i naerheden af yng-
lelokaliteter, der forinden er registreret i miljgledelsesplanen,
Der skal endvidere undersgges for spor af ynglende odder,
hvor linjefaringen krydser Hasseris A. Hvis der findes odder-
huler inden for nogle hundrede meter til hver side af dette
krydsningspunkt, ber anleegsarbejder i vinterhalvaret og
forar undgas lige op ad disse, da odderen i denne periode
er mest sarbar over for forstyrrelser.

Erstatningsvandhuller pa denne etape paregnes etableret
mindst et ar far anleegsarbejderne pabegyndes.

Felgende miljgforhold kraever seerlig opmaerksomhed under
udfgrelsen:

Virkninger af grundvandssaenkning ved Drastrup
Beskyttelse af grundvandsressourcen gennem OSD-
omradet

m Sikring af fortsat passage for vandlevende dyr i Hasseris
A'i hele anlzegsfasen

m Etablering af erstatningsvandhuller inden anlaegsarbej-
der seettes i gang

Anleeg af straekningen fra Hobrovej til Ngrholmsvej vil have
en samlet varighed pa ca. 3 ar. Tidsplanen kan dog pavirkes

af behovet for evt. at etablere vejadgang til anleegsomradet
for fjordkrydsningen via tracéet.

Etablering af fjordkrydsningen for Egholmlinjen
Tardokken til produktion af tunnelelementer etableres i
@sthavnen. Udgravning og grundvandssaenkning mv. for
terdokken vil tage ca. 1 ar, hvorefter produktionen af tunnel-
elementer igangsaettes. Der skal i alt produceres 6 tunnel-
elementer, hver med en laengde pa ca. 172 m. Dette skeri 2
omgange, hver med en produktionstid pa ca. 1 ar. Omradet
ved terdokken i Osthavnen forventes at kunne retableres
efter ca. 3% ar.

En raekke bilag IV-arter efter Habitatdirektivet og avrige
arter, der indgar i udpegningsgrundlaget for det naerliggende
Natura 2000-omrade, samt fuglearter, optaget pa bilag |

i Fuglebeskyttelsesdirektivet, forekommer pa og omkring
Egholm. Strandtudsen graver sig ned om vinteren (oktober-
marts), hvor den er sarbar for gravearbejder. Ynglefugle-
perioden for strandfugle regnes normalt for at ligge mellem
1. april og 15. juli. Der er dog ikke i de senere ar registreret
bilag I-arter, der yngler lige op ad linjefgringen, men en art
som rgrhag jager i omradet. Lysbuget knortegas ankommer
i september og flyver veek i marts-april og ligger flere steder
rundt om gen i de lavvandede fjordomrader, hvor der er
alegraes. Odderen kan yngle det meste af vinteren og findes
pa Egholm. Alle disse beskyttelsesinteresser gar, at der skal
tages mange hensyn ved fastlaeggelse af anleegsperioden.
Samtidig er anlaegsfasen netop ved denne etape ret kom-
pleks, og der vil veere aktiviteter hele aret rundt.

For at beskytte strandtudserne pa Egholm foreslas, at om-
radet gst for det kommende vejanleeg temmes for individer,
inden pabegyndelse af anlaegsarbejdet. Den bedste tid at
gere dette pa er april-oktober, da strandtudsen er mest aktiv
her. Med paddehegn og etablering af erstatningsvandhuller
kan Egholm-bestanden sikres i anlaegsfasen. Efterfglgende
vil faunapassager og flere erstatningsvandhuller give gode
forhold for ggning af bestanden.




Anbefalingen i forhold til lysbuget knortegaes og odder er,
at gravearbejderne begraenses i vinterperioden ved de rele-
vante lokaliteter, mens sommerperioden er mindre proble-
matisk. De relevante lokaliteter registreres i miljgledelses-
planen, sa passende hensyn kan indarbejdes i tidsplanen.

Placering af gravearbejder i sommerperioden kan til
gengeaeld virke forstyrrende for ynglende strandfugle. Det
vurderes, at der er relativt mange andre velegnede rasteom-
rader for knortegaes, som de kan s@ge hen til i anleegsfasen.
Det vaesentlige er, at store alegreesomrader ikke gdelsegges
permanent af anleegsarbejdet, da arten har sit fedegrundlag
i denne naturtype.

| anlaegsomradet for fjordforbindelsen indledes arbejdet med
udgravning af tunnelgraven i fiorden. Arbejdet forventes
gennemfart ved en mekanisk metode — med grabmaskine
eller hydraulisk gravemaskine — med henblik pa at minimere
sedimentspildet. Materialet overfgres til pramme, der flader
det til sedimentdepoter gst for Ngrresundby. Udgravningen
forventes at tage ca. knap 1% ar.

Sidelgbende med anlaegsarbejderne i fjorden pabegyndes
etableringen af tunnelramper og cut & cover tunnelstraek-
ningerne i land pa Egholm og pa sydsiden af fjorden. Der
skal rammes spuns ved byggegruberne pa begge sider af
Limfjorden. Adgangen til byggepladsomradet pa Egholm
sker via en interimsvej i motorvejslinjen. Anleegsarbejderne
forventes at tage ca. 2 ar.

Over Ngrredyb etableres lavbroen mellem Egholm og Lind-
holm. Der skal rammes peele til brofundamenter og spuns
ved Egholm i forbindelse med saenkning af lokalvejen. Bro-
anleegget udfgres ved etablering af midlertidige deemninger
i etaper pa omrader med vanddybde pa op til ca. 1,0 m for
udferelse af underbygningerne. Overbygningerne kan udfg-
res med traditionelt stillads eller evt. ved taktvis fremskub-
ning. Udfarelsen af broanleegget forventes at vare ca. 2% ar.

| forhold til beskyttelsen af det marine miljg gaelder, at man-
ge af miljgeffekterne af sedimentspild er arstidsafhaengige.
Risiko for effekter pa alegraes kan undgas ved at gravear-
bejderne gennemfgres i perioden 1. november til 1 marts.
Dette kan samtidig gavne gydevandrende fisk som grred
og hornfisk (geelder henholdsvis juli-november og maj-juni)
samt til dels sild og stenbider.

Hvis gravearbejderne skal begraenses til perioden 1. novem-
ber til 1. marts kan dette imidlertid vanskeligggre gennem-
forelsen af projektet, idet der er risiko for, at gravningen ikke
kan gennemfares i vinterperioden pa grund af is.

Det vurderes derfor ikke muligt at anvende restriktioner pa
gravetidspunkter som afveergeforanstaltning i forhold til
alegrees.

Mht. materialetransport med skib paregnes ingen periode-
begreensninger.

Nord for Limfjorden etableres broanlzeg for underfgring

af Lufthavnsvej og Thistedvej. Safremt det besluttes at
etablere jernbanen til Aalborg Lufthavn, skal der endvidere
etableres broanleeg for underfering af denne ved Thistedvej
og ved skaeringen med motorvejen. Trafikken ad Thisted-
vej opretholdes gennem hele anlaegsfasen. Udfgrelsen af
broanleeggene forventes at vare ca.1; ar.

Udfgrelsen af fjordkrydsningen skal planleegges under hen-
syntagen til felgende miljgmaessige forhold:

m Stgj ved ramning af paele og spuns begreenses i perio-
den september-april af hensyn til rastende knortegees

= Anlaegsarbejde i nattetimerne i sommerhalvaret (1. april
til 1. oktober) skal begraenses mest muligt

m Jordarbejder ved fjorden skal begraenses mest muligt i
fuglenes yngletid, i perioden 1. maj til 1. juli

= Midlertidige vandsamlinger, som opstar i forbindelse
med jordarbejde, ma ikke forstyrres eller tildaekkes i
perioden 1. maj til 1. juli

Folgende miljgforhold kraever seerlig opmaerksomhed under
udfgrelsen:

Spild ved gravearbejde i fiorden skal minimeres
Mindst 1 ar forud for anleegsarbejdets igangsaettelse
etableres erstatningsvandhuller for strandtudser pa
Egholm

m Eftersggning og flytning af tudser forud for anleegsarbej-
dets igangseetning

= Anlaegsomradet pa Egholm — herunder midlertidigt jord-
depot — afgreenses med paddehegn

Anleeg af fjordkrydsningen for Egholmlinjen vil have en sam-
let varighed pa ca. 4 ar.
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Etablering af fjordkrydsningen for Lindholmlinjen
Tardokken for produktion af tunnelelementer etableres i
Jsthavnen. Udgravning og grundvandssaenkning m.v. for
terdokken vil tage knap 1 ar, hvorefter produktionen af
tunnelelementer igangseettes. Der skal i alt produceres 5
elementer, hver med en laengde pa ca. 161 m. Dette sker
over en periode pa godt 1 ar. Omradet ved tgrdokken i Jst-
havnen forventes at kunne retableres efter 2% ar.

Syd og nord for fjorden forlaegges hhv. Annebergvej gst for
Vester Feelledvej og Thistedvej syd for Ny Lufthavnsve; til
deres fremtidige forlgb. Vejbetjening af arealer i Mglholm
mellem anleegsomradet og Limfjorden sikres gennem hele
anlaegsfasen via interimsveje eller de permanente veje.

| anlaeegsomradet for fjordforbindelsen indledes arbejdet med
udgravning af tunnelgraven i fiorden. Arbejdet forventes
gennemfart ved en mekanisk metode — med grabmaskine
eller hydraulisk gravemaskine — med henblik pa at minimere
sedimentspildet. Materialet overfgres til pramme, der flader
dette til sedimentdepoter gst for Nerresundby. Udgrav-
ningen forventes at tage ca. 1 ar. Bundforholdene i den
nordlige del af fjorden betyder, at der her skal rammes pzaele
for at fundere seenketunnelen.

Sidelgbende med anlaegsarbejderne i fjorden pabegyndes
etableringen af tunnelramper og cut & cover tunnelstraeknin-
gerne i land pa hver side af fijorden. Der skal rammes spuns
og etableres slidseveegge ved byggegruberne. Anlaegsarbej-
derne forventes at tage ca. 2% ar.

De mest stgjende/forstyrrende dele af anleegsarbejderne
skal begraenses i fuglenes yngleperiode (1. april til 15. juli).
Etablering af erstatningsbiotoper paregnes afsluttet mindst 1
ar for anleegsarbejdet pabegyndes.

Inden arbejdet pabegyndes, skal der foretages en registre-
ring af evt. odderhuler nogle hundrede meter pa hver side

af arbejdsarealet ved fjorden. Er der sadanne, skal seerligt
stgjende/forstyrrende arbejder begreenses til i sensommer/
efterar.

Foelgende miljgforhold kraever seerlig opmaerksomhed under
udfgrelsen:

Spild ved gravearbejde i fiorden skal minimeres
Stejgener ved ramning af spuns skal minimeres af hen-
syn til de stgjfelsomme anvendelser omkring vejanlaeg-
gene

Vibrationer skal moniteres af hensyn til naboejendomme
Effekter af midlertidige grundvandssaenkninger

Anleeg af fjordkrydsningen for Lindholmlinjen vil have en
samlet varighed pa ca. 4 ar.

Strakningen fra Ny Lufthavnsvej til E39

Etapen omfatter anleeg af faunapassager ved Lindholm A og
nord for Hgvejen, underfgring af jernbanen samt broanlaeg
ved Havejen, Teglveerksvej og de sydgaende spor af den
eksisterende E39. Udferelsen af broanlaeggene forventes at
vare ca. 1%z ar.

Lindholm A skal forlaegges ved krydsningen af motorve-
jen. Denne forleegning gennemfares saledes, at aen farst
omleegges, nar faunapassagen er etableret. Da havgrred
vandrer op i den for at gyde, skal der tages seaerligt hensyn
til dette.

Vejtrafikken pa Havejen og togtrafikken opretholdes under
anleegsarbejderne — dog evt. med periodevis lukning for
togtrafikken om natten. Ved E39 tilstraebes at holde 2 spor
abne i begge retninger i hele anleegsfasen.

Voerbjergvej skal forleegges mod gst ved Havejen. Denne
forlaegning udfgres inden anlaegsarbejdet ved den nye mo-
torvejsbro pabegyndes.

Jordarbejder skal igangseettes tidligt i anlaegsfasen af hen-
syn til ngdvendig udskiftning af blead bund og for at kunne
forbelaste aktuelle delstreekninger.

Udfgrelsen af denne deletape vil i forhold til miljget veere
palagt falgende tidsmaessige restriktioner:

m Forlaegning af Lindholm A skal ske om efteraret af
hensyn til odder og isfugle. Seerligt omfattende anleegs-
arbejder skal vaere pabegyndt inden fuglenes yngletid.
Relevante lokaliteter for dette registreres i miljgledelses-
planen.

= Der skal inden arbejdets pabegyndelse foretages en
registrering af evt. odderhuler nogle hundrede meter
pé hver side af arbejdsarealet ved Lindholm A. Er der
sadanne, skal seerligt stgjende anleegsarbejder forega
om efteraret.

= Etablering af erstatningsbiotoper skal veere afsluttet
mindst 1 ar fgr anleegsarbejder startes.

Folgende miljgforhold kraever seerlig opmaerksomhed under
udfgrelsen:

m Passage langs Lindholm A i hele anlzegsfasen for omra-
dets fauna

= Vandlevende dyr skal kunne anvende &en som spred-
ningskorridor i hele anlaegsfasen

Anleeg af straekningen fra Ny Lufthavnsvej til E39 vil have en
samlet varighed pa ca. 3% ar.
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9.4 OSTFORBINDELSEN

Generelt

Vejkapaciteten pa E45 tilstraebes opretholdt i hele anlaegsfa-
sen ved at der er 2 kgrespor abne i hver retning for motor-
vejstrafikken syd for fjorden og 3 spor i hver retning nord for
fjorden, idet det er malsaetningen, at den stgrst mulige andel
af trafikken skal benytte E45, mens udbygningen af motor-
vejen star pa.

Den tilladte hastighed i anlaegsomradet pa motorvejen, der
ombygges, vil vaere op til 80 km/t.

Arbejdet forventes pa hver delstreekning at forega i to ho-
vedfaser.

Trafikken pa motorvejen afvikles i forste fase i 2 smalle kg-
respor i hver retning pa den inderste del af det eksisterende
vejareal — ind mod midterrabatten. Uden for de yderste
kantbaner opstilles trafikveern til adskillelse af trafikarealet
og arbejdsarealet. | denne fase gennemfgres anlaegsarbej-
derne mod naboarealerne, jf. figur 9.3.

| anden fase omleegges trafikken, saledes at den afvikles pa
det nye 3. spor og ngdspor. Arbejdsomradet skifter herefter
til de eksisterende karespor og midterrabatten, hvor der
etableres ngdrabatter og afvanding, og hvor der skal udfa-
res beleegningsarbejder.

. r——
Arbejds- | e
omrade | —_

Fase 1

Arbejds-

omriade

Arbejds- A FER
omrade —

Arbejds-

omrade

Fase 2

Figur 9.3 Hovedfaser ved udbygning af E45.
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Der vil veere omfattende materialetransporter til og fra an-
leegsomradet. Adgang til anlaagsomradet omkring Limfjorden
sker fra syd via Rerdalsvej og fra nord via Sundsholmen.
Ved andring af Kridtsvinget vil denne vej veere adgangsve;j
til anleegsomradet.

Som felge af begreensede pladsforhold ved Limfjordstunne-
len samt muligheden for at optimere transporter til produk-
tionsomradet — herunder f.eks. materialetransport med

skib — forudseettes tunnelelementer bygget i en terdok ved
@sthavnen i Aalborg og fladet til anlaegsomradet.

Med henblik pa styring af trafikken og opnaelse af en god
trafikafvikling i anleegsfasen vil det nuvaerende trafikledel-
sessystem i og omkring Limfjordstunnelen blive udbygget pa
de tilstedende motorvejsstraekninger med informationstavler
og variable tavler til hastighedsregulering mm.

Det samlede vejprojekt kan funktionelt deles i 2 hovedetaper:

= Straekningen mellem Qster Uttrup Vej og motorvejskryds
Vendsyssel, inklusive Limfjordskrydsningen

m Streekningen fra Senderbro Indfaringen til Jster Uttrup
Vej

Beskrivelserne i det falgende folger disse 2 hovedetaper.

Straekningen mellem @ster Uttrup Vej

og motorvejskryds Vendsyssel

Tardokken til produktion af tunnelelementer etableres i
Jsthavnen. Udgravning og grundvandsseaenkning m.v. for
terdokken forventes at tage ca. 1 ar, hvorefter produktionen
af tunnelelementer igangsaettes. Der skal produceres 4
tunnelelementer, hver med en laengde pa ca. 146 m. Dette
sker over en periode pa ca. 1 ar. Omradet ved tgrdokken i
Jsthavnen forventes at kunne retableres efter ca. 2% ar.

| anlaegsomradet for fjordforbindelsen indledes arbejdet med
udgravning af tunnelgraven i fiorden. Arbejdet forventes
gennemfart ved en mekanisk metode — med grabmaskine
eller hydraulisk gravemaskine — med henblik pa at minimere
sedimentspildet. Materialet overfgres til pramme, der flader
det til sedimentdepoter gst for Ngrresundby. Udgravningen
forventes at tage ca.1 ar.

Sidelgbende med anlaegsarbejderne i fjorden pabegyndes
etableringen af tunnelramper og cut & cover tunnelstraeknin-
gerne i land pa sydsiden og nordsiden af fiorden. Af hensyn



til risikoen for saetningsskader pa den eksisterende tunnel
udfgres funderingspaele under den nordlige del af tunnelen
enten som borede in situ-stgbte pzele eller som vibrerede
stalpaele. Anlaegsarbejderne forventes at tage ca. 2 ar.

Etablering af erstatningsbiotoper paregnes afsluttet mindst 1
ar fgr anleegsarbejdet startes.

Frakgrslen ved Ngrresundbygrenen vil vaere afspeerret,
mens anleegsarbejdet pagar. | denne periode etableres en
ny overfgring af Nerresundbygrenen nord for den nuvae-
rende. Trafik til Ngrresundby C fra syd henvises i denne pe-
riode til enten at benytte Sundsholmen eller Limfjordsbroen.

| forbindelse med etablering af 6 spor syd for tunnelen etab-
leres en underfgring for Kridtsvinget under de sydgaende
spor og under de nordgaende spor for den regionale trafik.
Nord for tunnelen udvides motorvejsstreekningen frem til
Sundsholmen.

Nar Paralleltunnelen og motorvejsstraekningen naermest
denne er udfert, forleegges al trafik p4 E45 — bortset fra
trafik fra nord mod Aalborg via Kridtsvinget — til Paralleltun-
nelen. | denne periode ombygges det nordgaende spor i
Kridtsvinget saledes, at dette fares under den eksisterende
motorvej og der etableres to pladebroer. Dette forventes at
vare i ca. 2 ar, og i denne periode skal trafik fra Aalborg mod
nord benytte tilkarslen ved Dster Uttrup Ve;j.

Ved Sundsholmen skal broen udskiftes. For at opretholde
trafikken ad Sundsholmen i anlaegsfasen, deles udfgrelsen i
to dele pa langs af brodaekket.

Udbygningen af E45 mod nord fra Sundsholmen til motor-
vejskryds Vendsyssel fra 6 til 8 spor feerdiggaeres herefter.

Felgende miljgforhold kraever seerlig opmaerksomhed under
udfgrelsen:

= | udfgrelsesfasen vil der midlertidigt kunne forekomme
ggede stgjgener i forbindelse med flytning af eksisteren-
de stgjafskaermning og etablering af ny stgjafskaermning
langs E45.

Udbygning af straekningen mellem Q@ster Uttrup Vej og mo-
torvejskryds Vendsyssel, inklusive etablering af en parallel-
tunnel, skennes at have en samlet varighed pa ca. 3%%-4 ar.

Strakningen fra Senderbro Indfgringen

til Oster Uttrup Vej

Etapen omfatter en udvidelse af motorvejsstraekningen fra
Senderbro Indfgringen til Oster Uttrup Vej fra 4 til 6 spor.
Ved overfgringerne betyder udvidelsen, at ngdsporet afbry-
des pa streekninger forbi brosgjlerne pa fglgende overfgrte
broer:

Byplanvej

Th. Sauers Vej
Hadsundvej
Humlebakken
Oster Uttrup Vej

Ved underfgringerne sker udvidelsen ved en dobbeltsidig
udvidelse af bropladen.

Etablering af evt. erstatningsbiotoper paregnes afsluttet
mindst 1 ar fgr anleegsarbejdet startes.

| forbindelse med udvidelsen vil der vaere behov for en
flytning af eksisterende stgjskaerme langs motorvejen i over-
ensstemmelse med vejens aendrede tveerprofil.

Udbygningen fra 4 til 6 spor gennemfgres i to hovedfaser, jf.
figur 9.3.

Aalborg Kommune planlaegger at ombygge tilslutningsan-
leegget ved Mariendalsmglle Indfgringen. Hvis ombygningen
af tilslutningsanlaegget ved Mariendalsmglle Indfgringen
indebaerer laengerevarende speerring af tilkgrslen til Aalborg
via denne, skal der ske en tidsmaessig koordinering med
anleegsarbejder i forbindelse med udvidelsen af E45 for ar-
bejder, som pavirker gvrige nzertliggende tilslutningsanleeg
til E45.

Folgende miljgforhold kraever seerlig opmaerksomhed under
udfgrelsen:

m | udfgrelsesfasen vil der midlertidigt kunne forekomme
ggede stgjgener i forbindelse med flytning af eksiste-
rende stgjafskeermning og etablering af ny stgjafskaerm-
ning.

Udbygning af straekningen mellem Sgnderbro Indfgringen

og Dster Uttrup Vej skannes at have en samlet varighed pa
ca.2 ar.
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10. AREALBEHOV

| dette kapitel redeggres for det omtrentlige arealbehov ved
gennemfgrelse af de skitserede forslag til en 3. Limfjordsfor-
bindelse. Mere detaljerede beskrivelser og vurderinger kan
leeses i Rapport 381 Arealanvendelsesanalyse.

10.1 GENERELT

Arealerhvervelser til vejanleeg, der etableres af Staten,
foretages ved ekspropriation pa baggrund af en anlasgslov.
Ekspropriationerne forestas af en uvildig Ekspropriations-
kommission, der treeffer beslutning om projektets praecise
afgraensning og fastsaetter erstatningerne for de ejendoms-
retlige indgreb.

| Vejdirektoratets pjecer "Information til grundejere - Nar vi
anleegger starre veje - Hvem ger hvad hvornar” og "Ekspro-

priation til statens veje” oplyses neermere om forlgbet og om
de forhold, man som lodsejer kan komme ud for, nar der
skal bygges et starre vejanlaeg. Pjecerne kan fas hos
Vejdirektoratet eller downloades fra Vejdirektoratets
hjemmeside www.vejdirektoratet.dk.

Det skal understreges, at de vurderinger af arealbehov og
ekspropriationsomfang, der er foretaget i forbindelse med
VVM-undersggelsen — og dermed det antal ejendomme, der
bergres af projektet — er omtrentlige, da vurderingerne er
foretaget pa basis af skitseprojekter for de undersagte
forslag. Der vil derfor kunne ske sendringer i forbindelse
med den efterfalgende detailprojektering, ligesom Ekspro-
priationskommissionen vil kunne gendre ekspropriationsom-
fanget i forhold til Vejdirektoratets vurderinger heraf.




Olietanke pa Rerdalsve;j.

10.2 DE FORSKELLIGE FORSLAGS AREALBEHOV
Anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse vil — uanset linjefgrings-
valg — medfgre permanent erhvervelse af arealer fra
ejendomme. Ved en Vestforbindelse med en fjordkrydsning
via Egholm eller Lindholm skal der bl.a. erhverves arealer i
det abne land, hvor der i dag ikke er motorvejsanlaeg.

Ved linjefaringsforslagene for Egholm- og Lindholmlinjen
medfgrer anlaeg af motorvejen og forlaegning af Jstera og
Lindholm A indgreb i nogle landbrugsejendomme. Der kan
derfor blive behov for jordfordeling mellem de bergrte
ejendomme, med det formal at mindske de gener, vejanlaeg-
get medfarer p& ejendomsstrukturen i landbrugsomraderne.
Ekspropriationskommissionen skal godkende forslag il
jordfordeling.

Ved en Jstforbindelse skal der pa en stor del af straeknin-
gen erhverves arealer pa begge sider af E45.

Herudover sker der arealerhvervelser i forbindelse med
ombygning af kryds eller ved anleeg af nye eller udvidede
regnvandsbassiner. | anleegsperioden vil der desuden
midlertidigt skulle disponeres over arealer til midlertidig
jorddeponering og til arbejdsarealer i varierende bredder
langs de aktuelle vejanlaeg.

Indgreb i naboejendommene som fglge af anleeg af en 3.
Limfjordsforbindelse sg@ges generelt minimeret mest muligt. |
de tilfeelde, hvor bolig- eller erhvervsbebyggelse ligger teet
pa vejanlaegget s@ges indgrebet reduceret med stgttemure
eller spunsvaegge. Det vil imidlertid bero pa en konkret
vurdering i de enkelte tilfaelde, om disse foranstaltninger er
en tilstreekkelig afhjeelpning af generne fra vejanleegget,
eller om det kan blive ngdvendigt at gennemfare en
totalekspropriation af den bergrte ejendom.

Der bliver behov for midlertidige arbejdsarealer pa hver side
af de fremtidige vejanlaeg til udfgrelse af anleegsarbejderne
og til ngdvendig jordtransport og arbejdskarsel mv.

For at skabe tilstraekkelig plads til disse aktiviteter paregnes
der generelt eksproprieret et arbejdsareal midlertidigt fra
ejendomme pa hver side af vejen i en bredde af op til 10 m
pa landstraekninger og i mindre varierende bredder pa
bymeessige streekninger. Arbejdsbredden indsnaevres ved
bygninger, der ligger teet pa det fremtidige vejanlaeg.

Udover det generelle arbejdsareal er der behov for supple-
rende arealer til anlaeg af regnvandsbassiner, aendringer af
lokalveje, til entreprengrarbejdspladser og til broarbejds-
pladser samt til omleegninger af starre ledningsanleeg. Der
kan endvidere opsta specielle behov for udvidelse af
arbejdsarealer, hvor projektets art og udferelse betinger det.

Saenketunnelelementer paregnes stebt i en midlertidig
terdok pa havnearealerne i @sthavnen.

De permanente arealerhvervelser samt placering og omfang
af arbejdsarealer og deponeringsarealer fastlaegges i
forbindelse med detailprojekteringen og efterfglgende
endeligt besluttes ved de besigtigelses- og ekspropriations-
forretninger, som gennemfgres af Ekspropriationskommis-
sionen.

Vejadgangen bliver eendret for nogle ejendomme som fglge
af forlaegning af lokale adgangsveje, og som fglge af anleeg
af en ny motorvej. Z£ndringerne af adgangsforholdene bliver
fastlagt gennem detailprojekteringen og i dialog med bergrte
grundejere. Ekspropriationskommissionen treeffer ved en
ekspropriationsforretning pa stedet endelig bestemmelse
om vejadgangen efter hgring af lodsejeren.

135



__'_‘. L
57wl
",,_-q:\-

_-“ 4
:l::"- --‘?
%

v
'




10.3 OVERSIGT OVER AREALBEHOV

OG BERORTE EJENDOMME
| tabel 10.1 er anfart det skannede arealbehov for hvert af
de undersggte forslag, opdelt pa permanent og midlertidig
arealerhvervelse, antallet af tilsvarende bergrte ejendomme
samt antallet af ejendomme der skgnnes totaleksproprieret.
Derudover er anfgrt det omtrentlige antal kolonihaver, der
forventes eksproprieret.

Da det praecise ekspropriationsomfang ikke er kendt pa det
nuveerende stade af projektet, er antallet af totalekspropria-
tioner, bergrte ejendomme og arealstgrrelser angivet i
intervaller.

KAPITEL 10 - AREALBEHOV

Arealindgrebenes karakter og pavirkning pa de enkelte
ejendomme haenger ngje sammen med udformningen af
vejprojektet og har dermed stor betydning for ekspropriati-
onsomfanget. Specielt pa bystraekninger vil selv mindre
justeringer i projektets endelige udformning kunne medfere
betydelige eendringer i konsekvenserne for naboejendom-
me.

Det er Ekspropriationskommissionen, der traeffer den
endelige afggrelse om ekspropriationernes omfang.

Egholmlinjen Lindholmlinjen Ostforbindelsen
Permanent arealbehov til vejanleegget (antal ha) 210-220 220-230 30-35
Midlertidige arbejdsarealer til anlaegsarbejder og jorddeponi (antal ha) 90-100 90-100 10-20
Antal ejendomme, der bergres af permanent arealerhvervelse 150-160 190-200 160-170
Antal ejendomme, der bergres af midlertidig arealerhvervelse 160-170 210-220 170-180
Antal ejendomme, der forventes totaleksproprieret 25-30 35-40 20-25
Antal kolonihaver (enheder), der forventes eksproprieret - 55-60 0-5

Tabel 10.1 Arealmeessige konsekvenser af de undersggte forslag.
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11. ANLZAEGS- 0G

SAMFUNDSOKONOMI

11.1 ANLAGS- OG DRIFTSOMKOSTNINGER
Anleegsoverslag for de skitserede forslag til en 3. Limfjords-
forbindelse er udarbejdet i henhold til aktstykke 16 af 24.
oktober 2006 om nye budgetteringsprincipper for anlaegs-
projekter pa vej- og baneomradet.

Anleegsoverslag er udarbejdet pa 4 niveauer:

Fysikoverslag

Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)
Samlet anleegsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjaelp af Vejdirektoratets
overslagssystem pa baggrund af teoretiske meengder bereg-
net ud fra skitseprojektet og enhedspriser beregnet ud fra
gennemfgrte anlaegsarbejder. For de store bygvaerker (broer
og tunneler) er der udarbejdet seerskilte fysikoverslag.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer og til jord-, bro-, tunnel- og asfalt-
arbejder ikke kan beregnes praecist pa forhand. Projektets
detaljerede linjefgring, udformning, maengder mv. kendes
forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne
pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning for
anlaegsudgifternes endelige stgrrelse.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret anlaegsover-
slag (basisoverslag) for de forskellige forslag.

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil projekt-
bevillingen pa finansloven (ankerbudgettet) vaere basis-
overslaget tillagt 10 %, forudsat, at projektet vedtages som
beskrevet. | henhold til 'ny budgettering’ vil den samlede be-
villing pa finansloven vaere ankerbudgettet tillagt en reserve
under Transportministeriets departement pa 20 %.




| tabel 11.1 er anfart basisoverslag, ankerbudget og samlet
anleegsbudget for de undersggte forslag.

Alle belgb er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau medio
2011 (vejindeks 169,7).

Forslag Basis- Anker- Samlet
overslag budget anlaegsbudget
mio. kr. mio. kr. mio. kr.

Egholmlinjen 4.767 5.244 6.197

Lindholmlinjen 5.386 5.924 7.002

stforbindelsen

med en ny

Paralleltunnel 4.168 4.585 5.419

Tabel 11.1  Anleegsoverslag. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms.
Prisniveau medio 2011 og vejindeks 169,7.

Anleegsoverslag for de i kapitel 4 beskrevne tilvalgsmulighe-
der til Egholmlinjen og Lindholmlinjen fremgar af tabel 11.2.

Tilvalgsmulighed Basis- Anker- Samlet

overslag budget anlaegsbudget
mio. kr. mio. Kr. mio. Kr.

Tilvalgsmuligheder til Egholmlinjen:

Underfaring for

jernbane til Lufthavnen 50 55 64
Lavbro for
lokaltrafik til Egholm 75 82 97

Tilvalgsmulighed til Lindholmlinjen:

Underfaring for
jernbane til Lufthavnen 53 59 69

Tabel 11.2 Anlzaegsoverslag for tilvalgsmuligheder. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms.

Prisniveau medio 2011 og vejindeks 169,7.

Anlaeg af en 3. Limfjordsforbindelse vil medfere forggede
driftsudgifter, bl.a. i forbindelse med drift og vedligeholdelse
af tunnelanlaeggene.

11.2 SAMFUNDSQOKONOMI

For at vurdere projekternes rentabilitet er deres samfunds-
gkonomiske konsekvenser sammenholdt med anlaeegsom-
kostningerne.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart for de
forste 50 &r af vej- og tunnelanlaeggenes levetid, og der er
anvendt en samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonte-
ringsrente) pa 5 % og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.

Beregningerne er foretaget i henhold til "Manual for sam-
fundsgkonomisk analyse - anvendt metode og praksis pa
transportomradet”, Transport- og Energiministeriet 2003. Det
er i beregningerne forudsat, at en 3. Limfjordsforbindelse
kan tages i brug i 2020, og alle omkostninger og gevinster
er diskonteret til 2011. Der er anvendt Transportministeriets
transportgkonomiske enhedspriser fra 2010, fremregnet til
2011-niveau, sa prisniveauet er det samme som for anleegs-
omkostningerne.

Folgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske vurde-
ring:

= Anlaegsinvesteringerne minus restveerdien (anlaeg-
gets veerdi efter 50 ar, som saettes lig med nyvaerdien
tilbagediskonteret til 2011, idet vejanleegget forudsaettes
tilfredsstillende vedligeholdt).

m Driftsomkostningerne (sendringerne i de samlede drifts-
og vedligeholdelsesomkostninger i forhold til et referen-
cescenarie, hvor der ikke etableres en 3. Limfjordsforbin-
delse).

m Trafikanteffekterne (nettovaerdien af den sparede rejsetid
og de sparede kgrselsomkostninger som fglge af en 3.
Limfjordsforbindelse). Trafikanteffekterne er nsermere
omtalt i kapitel 6.

m Eksterne effekter (aendringer i luftemissioner, stgj og
trafikulykker pa hele vejnettet inkl. en 3. Limfjordsforbin-
delse).

m Afgifter og forvridningstab (aendringer i statens afgiftpro-
venue som felge af en 3. Limfjordsforbindelse, herun-
der ggede afgifter som faglge af den ggede karsel, og
skatteforvridningen, der skyldes, at nettoudgifter afholdt
af staten indebaerer et tab for samfundet som helhed pa
grund af de skatter, der palaegges arbejdskraften etc.).
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Foto fra monitering af Limfjordens tilstand. Foto: Finn Andersen, Naturstyrelsen.

Der er endvidere medregnet gener for trafikanterne pa de
eksisterende forbindelser i anleegsfasen.

Der er ikke medtaget effekter som fglge af tab af natur-
veerdier, barriereeffekter, visuelle indtryk af landskabet og
jord- og grundvandsforurening som fglge af oliespild m.v.
Eventuelle vaerdistigninger pa arealer og ejendomme som
folge af forbedret infrastruktur er heller ikke medregnet.

Projektets samlede samfundsegkonomiske effekt kan udtryk-
kes ved nettonutidsveerdien af projektets samlede omkost-
ninger og gevinster, ved projektets interne rente og som
nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone.

Projektets nettonutidsvaerdi er summen af projektets gevin-
ster og samlede omkostninger gennem de farste 50 ar af
projektets levetid, henregnet til 2011 med en diskonterings-
rente, der er forudsat at veere 5 %.

Projektets interne rente er den diskonteringsrente, der vil
resultere i en nettonutidsvaerdi pa 0 kr.

Nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone er den sam-
lede nettonutidsveerdi divideret med nettonutidsveerdien af
anleegs- og driftsomkostningerne.

Projekternes nettonutidsveerdi og interne rente samt netto-
gevinsten pr. offentlig omkostningskrone er vist i tabel 11.3,
11.4 og 11.5 for anleegsomkostningerne opgjort som hen-
holdsvis basisoverslaget, ankerbudgettet og det samlede
anlaegsbudget.

Af tabel 11.3, 11.4 og 11.5 fremgar at investeringerne i en 3.
Limfjordsforbindelse vil vaere samfundsgkonomisk rentabel

i de to vestlige forslag, selv med anlaegsomkostninger sva-
rende til den samlede anlaegsbevilling. Den interne rente og
nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone er omtrent lige
stor for Lindholmlinjen og for Egholmlinjen.
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Hovedarsagerne til at @stforbindelsen med en ny Parallel-
tunnel har en lavere samfundsgkonomisk forrentning end de
to vestlige forslag er dels veesentligt starre gener for trafi-
kanterne i anlaegsperioden, mens Paralleltunnelen etableres
og vejtilslutningerne syd og nord for Limfjorden ombygges,
dels vaesentligt mindre tidsgevinster for trafikanterne ved

at skulle benytte den udbyggede Dstforbindelse end ved at
benytte én af de vestlige forbindelser.

11.3 MILJOOMKOSTNINGER

| projektet indgar omkostninger til miljighensyn. Som det
fremgar af de foranstaende kapitler i VVM-redeggrelsen er
de negative virkninger pa miljget sggt mindsket mest muligt
ved udformningen af vej-, bro- og tunnelanleeggene.

| forslagene til en 3. Limfjordsforbindelse indgar som nasvnt
en reekke afvaergeforanstaltninger, som skal mindske eller
kompensere for de vaesentligste negative miljgpavirkninger.

For at mindske barrierevirkningerne, som en ny motorve;j i
det abne land i enten Egholmlinjen eller Lindholmlinjen vil
medfgre for de vildtlevende dyr, er der indbygget passage-
muligheder pa steder, hvor man ved at dyrene feerdes. Ud
over faunapassager indgar ogsa andre miljgforanstaltninger
i projektforslagene, sasom hegning, erstatningsvandhuller
og beplantning.

| anleegsoverslagene er endvidere indregnet omkostninger
til gennemfgrelse af miljgrelaterede overvagnings- og mo-
niteringsprogrammer forud for, under og efter anlaeggenes
etablering.

11.4 KONSEKVENSER FOR ERHVERVSLIVET

En 3. Limfjordsforbindelse vil generelt forbedre trafikafviklin-
gen pa tveers af Limfjorden, og iseer i myldretiden, og derved
reducere transportudgifterne for erhvervslivet. Samtidig
reduceres transporttiden for mange af virksomhedernes
medarbejdere, der skal krydse Limfjorden.



Egholmlinjen Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget
Anlagsomkostninger (mio. kr.):

Anleegsomkostninger -4.341 -4.776 -5.644
Restvaerdi 314 345 408
Anlagsomkostninger, i alt -4.028 -4.431 -5.236
Driftsomkostninger, vej, bro og tunnel, i alt -291 -291 -291
Tidsgevinster:

Personbiler 7.868 7.868 7.868
Varebiler 1.397 1.397 1.397
Lastbiler 1.027 1.027 1.027
Tidsgevinster, i alt 10.292 10.292 10.292
Kerselsomkostninger:

Personbiler 453 453 453
Varebiler 49 49 49
Lastbiler 31 31 31
Kerselsomkostninger, i alt 534 534 534
Gener i anlagsperioden, i alt: -41 -41 -4
Eksterne omkostninger:

Uheld 1.347 1.347 1.347
Stgj 112 112 112
Luftforurening 50 50 50
Klima (CO,) 29 29 29
Eksterne omkostninger, i alt 1.538 1.538 1.538
@vrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser -218 -218 -218
EU-tilskud 0 0 0
Skatteforvridningstab -970 -1.057 -1.230
@vrige konsekvenser, i alt -1.187 -1.274 -1.448
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) 6.816 6.327 5.347
Intern rente 9,2 % 8,7 % 7,8 %
Nettogevinst (kr.) pr. offentlig omkostningskrone 1,5 1,3 0,9

Tabel 11.3 Egholmlinjen. Nettonutidsvaerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis basisoverslag,
ankerbudget og samlet anlzegsoverslag. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Belgb er i mio. kr. Prisniveau 2011 og vejindeks 169,7.
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Lindholmlinjen Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget

Anlagsomkostninger (mio. kr.):

Anleegsomkostninger -4.734 -5.207 -6.154
Restvaerdi 354 390 460
Anlaegsomkostninger, i alt -4.379 -4.817 -5.693
Driftsomkostninger, vej og tunnel, i alt -378 -378 -378

Tidsgevinster:

Personbiler 8.753 8.753 8.753
Varebiler 1.489 1.489 1.489
Lastbiler 1.133 1.133 1.133
Tidsgevinster, i alt 11.374 11.374 11.374

Kerselsomkostninger:

Personbiler 226 226 226
Varebiler 34 34 34
Lastbiler 19 19 19
Kerselsomkostninger, i alt 278 278 278
Gener i anlagsperioden, i alt: -42 -42 -42

Eksterne omkostninger:

Uheld 1.564 1.564 1.564
Stgj 2 2 2
Luftforurening 36 36 36
Klima (CO,) 25 25 25
Eksterne omkostninger, i alt 1.627 1.627 1.627

@vrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser -134 -134 -134
EU-tilskud 0 0 0
Skatteforvridningstab -1.049 -1.144 -1.333
@vrige konsekvenser, i alt -1.183 -1.278 -1.467
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) 7.297 6.764 5.699
Intern rente 9,3 % 8,7 % 7,8 %
Nettogevinst (kr.) pr. offentlig omkostningskrone 1,5 1,3 0,9

Tabel 11.4 Lindholmlinjen. Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis basisoverslag,
ankerbudget og samlet anlzegsoverslag. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Belgb er i mio. kr. Prisniveau 2011 og vejindeks 169,7.
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Ostforbindelsen med en ny paralleltunnel Basisoverslag Ankerbudget Samlet anlaegsbudget

Anlagsomkostninger (mio. kr.):

Anleegsomkostninger -3.604 -3.965 -4.685
Restvaerdi 274 302 356
Anlaegsomkostninger, i alt -3.330 -3.663 -4.329
Driftsomkostninger, vej og tunnel, i alt -323 -323 -323

Tidsgevinster:

Personbiler 2.027 2.027 2.027
Varebiler 370 370 370
Lastbiler 258 258 258
Tidsgevinster, i alt 2.655 2.655 2.655

Kerselsomkostninger:

Personbiler -68 -68 -68
Varebiler -4 -4 4
Lastbiler -7 -7 -7
Kerselsomkostninger, i alt -79 =79 =79
Gener i anlaagsperioden, i alt: -395 -395 -395

Eksterne omkostninger:

Uheld 49 49 49
Stgj 29 29 29
Luftforurening -4 -4 -4
Klima (CO,) -3 -3 3
Eksterne omkostninger, i alt 70 70 70

@vrige konsekvenser:

Afgiftskonsekvenser 70 70 70
EU-tilskud 0 0 0
Skatteforvridningstab =771 -843 -988
@vrige konsekvenser, i alt =701 =773 -917
| alt nettonutidsvaerdi (NNV) -2.102 -2.507 -3.317
Intern rente 2,8 % 2,6 % 2,2%
Nettogevinst (kr.) pr. offentlig omkostningskrone -0,6 -0,6 -0,7

Tabel 11.5 @stforbindelsen. Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for henholdsvis basisoverslag,
ankerbudget og samlet anlzegsoverslag. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Belgb er i mio. kr. Prisniveau 2011 og vejindeks 169,7.
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KAPITEL 12 -

SAMMENFATTENDE VURDERING AF FORSLAGENE

12. SAMMENFATTENDE
VURDERING AF FORSLAGENE

| de foregaende kapitler er de skitserede forslag til en 3.
Limfjordsforbindelse vurderet med hensyn til forslagenes
trafikale, stgjmaessige, visuelle, miljgmaessige og gkonomi-
ske konsekvenser.

Nedenfor er gengivet hovedkonklusionerne fra de gennem-
forte vurderinger af forslagene.

12.1 VURDERING

Den fjordkrydsende trafik ved Aalborg vil i ar 2020 veere ca.
125.000 keretgjer pr. hverdagsdggn fordelt med ca. 91.000
karetgjer pr. dogn i Limfjordstunnelen og ca. 34.000 keretg-
jer pr. degn pa Limfjordsbroen.

En vestlig forbindelse vil medfare, at der anlaegges en

ny 4-sporet motorvej vest om Aalborg. Ved Limfjorden vil
Vestforbindelsen i ar 2020 f& en hverdagsdggntrafik pa ca.
32.000 kgretgjer for Egholmlinjen og ca. 37.000 keretgjer
for Lindholmlinjen. Samtidig vil Limfjordstunnelen og
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Limfjordsbroen blive aflastet for henholdsvis ca. 18.000-
21.000 og ca. 8.000-16.000 kgretgjer pr. dagn i 2020.
Lindholmlinjen giver den sterste aflastning af Limfjordsbroen
mens Egholmlinjen giver den starste aflastning af Limfjords-
tunnelen.

Safremt en 3. Limfjordsforbindelse etableres ved udbygning
af E45 og anleeg af en paralleltunnel, vil der pa et hverdags-
dagn i 2020 kare ca. 93.000 biler igennem tunnelerne, og
Limfjordsbroen vil blive aflastet for ca. 1.000 keretgjer pr.
dagn.

For regionen som helhed er det vurderet, at udviklingsmulig-
hederne bedst sikres med en vestlig linjefering. Samtidig vil
den give en lettere og hurtigere adgang til vigtige regionale
funktioner som Aalborg Lufthavn og centeromradet City Syd.

Vestforbindelserne vil medfgre en stgjbelastning i omrader,
der i dag har ingen eller kun lidt stgj fra vejtrafik. Til gengeeld
vil de vestlige forbindelser medfgre, at der sker en reduktion
i det samlede antal stgjbelastede boliger.

Egholmlinjen vil med de forudsatte stgjreducerende tiltag
medfgre en reduktion af den samlede stgjbelastning i
Aalborg-omradet, idet stgjbelastningstallet (SBT) alt i alt vil
blive reduceret med ca. 18 % i forhold til en situation uden
en ny fjordforbindelse i 2020. Med Lindholmlinjen vil stgj-
belastningstallet blive aget med ca. 2 % i forhold til Basis
2020, som fglge af at nogle boliger far et hgjere stgjniveau.
En Qstforbindelse med udbygning af E45 og en udbygning
af stgjafskaermning mv. vil medfgre en reduktion af stgjbe-
lastningstallet med ca. 3 % i forhold til Basis 2020.

Af de tre forslag til en ny Limfjordsforbindelse vil en udbyg-
ning af E45 og en ny paralleltunnel pavirke naturen mindst.

Begge de vestlige forslag skal anleegges i omrader, hvor
der for stgrstepartens vedkommende ikke findes store
infrastrukturanleeg i dag. En ny motorvej vest om Aalborg vil
derfor vaere et markant nyt element, og motorvejsanlaegget
vil pavirke landskabet og naturen i veesentlig grad — mest
med Egholmlinjen, og i mindre grad med Lindholmlinjen.

Derfor er der i forslagene for Vestforbindelsen indarbejdet
tiltag, der medvirker til at afveerge eller kompensere de
miljgeffekter, som vejanleeggene ellers kunne afstedkomme.
Dette geelder savel i forhold til udformningen af de feerdige
anleeg som udfgrelsen af disse.

Med de i projektet forudsatte kompenserende foranstaltnin-
ger og afvaergetiltag vurderes den gkologiske funktionalitet
at kunne opretholdes, ligesom det vurderes at motorvejs-
anleegget kan etableres uden at der sker aendringer som vil
pavirke gunstig bevaringsstatus for de arter og naturtyper,
der udger udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.
Derfor vurderes forslagene at kunne realiseres uden at
skade integriteten af Natura 2000-omradet vest for Aalborg.

Istforbindelsen med en ny paralleltunnel vil have de stgrste
konsekvenser m.h.t. arealindgreb og de samlede udgifter til
arealerhvervelser.

Anleegsudgifterne til etablering af en 3. Limfjordsforbindelse,
opgjort som samlet anlaegsbudget, er opgjort til henholdsvis
ca. 6,2, 7,0 og 5,4 mia. kr. for Egholmlinjen, Lindholmlinjen
og en Jstforbindelse med en ny paralleltunnel.

Bade Egholmlinjen og Lindholmlinjen har en positiv sam-
fundsgkonomisk forrentning, mens en udbygning af E45
med en ny paralleltunnel vil have en lavere forrentning end
den forudsatte kalkulationsrente.

| tabel 12.1 er de 3 forslag rangordnet efter den samfunds-
gkonomiske rentablitet.

Samlet

anleegs- Intern

budget rente

mio. kr %
Vestforbindelse - Egholmlinjen 6.197 7,8 0,9
Vestforbindelse - Lindholmlinjen  7.002 7,8 0,9
Dstforbindelse - Paralleltunnel 5.419 2,2 -0,7

Tabel 12.1  Anleegsbudget og samfundsgkonomisk forrentning
for en 3. Limfjordsforbindelse.
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13. ORDFORKLARING

Alternativ (udbygning af veje):
En anden Igsningsmulighed for udbygning af en vej.

Basis 2020 trafiktal:
Trafikken i hele Aalborg-omradet for 0-alternativet fremskre-
vet til &r 2020.

CO:
Kulilte.
CO,:

»
Kultveilte, kuldioxid.

Cut & Cover tunnel:

En tunnel, der stebes pa stedet i en tarlagt byggegrube.
Byggegruben etableres i fiorden imellem midlertidige daem-
ninger med spunsvaegge pa begge sider. Tunnelen stgbes
evt. i flere etaper. Nar tunnelen er stgbt, tilfyldes omkring
den, og de midlertidige deemninger fjernes.

Decibel, dB:
Maleenhed for stgj.

Emission:
Udledning. Anvendes bl.a. om udstgdningen fra biler.

Faunapassage:

En kunstig skabt spredningskorridor — en underfaring eller
en overfgring — pé tvaers af vejanlaegget. Sterrelsen og ud-
formningen af faunapassagen tilpasses efter hvilke dyrear-
ter, passagen skal tilgodese.

Fysikoverslag:
Overslag baseret pa masngder beregnet ud fra projektet og
enhedspriser fra gennemfgrte anleegsarbejder.

Forvridningstab

Samfundsgkonomisk begreb. Forvridningstabet er et tillseg
til investeringsomkostninger, som anvendes nar der er tale
om en offentlig investering, der betales af skatteyderne.

Fuglebeskyttelsesomrade:
Omrade der har til formal at beskytte og forbedre forholdene
for de vilde fuglearter i EU.

Habitatomrade:

Omrade der har til formal at beskytte bestemte naturtyper
og arter af dyr og planter.
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Hverdagsdagntrafik (forkortes HDT):

Det antal kgretgjer, der kerer pa en vejstraekning i begge
karselsretninger pa et hverdagsdggn. Beregnes som et gen-
nemsnit af trafikken pa alle hverdage uden for sommer-ma-
nederne juni, juli og august.

Intern rente

Den interne rente er et udtryk for, hvor godt et projekt forren-
ter sig. Den interne rente er den rente, der vil give en nutids-
veerdi pa 0 kr.

Kapacitet (pa veje):
Den starste trafikmaengde, der kan forventes afviklet pa en
given straekning i et givet tidsrum under aktuelle vej- og tra-
fikmeessige forhold.

Linjefaring:
Vejens forlgb i horisontalt (vandret) plan. Vejens forlgb set
ovenfra.

Leengdeprofil:
Vejens forlgb i vertikalt (lodret) plan. Vejens forlgb set fra si-
den.

Miljegrab:

Graveredskab med "kaeber”, der lukker sammen om det op-
gravede materiale. Miljggrabben lukker taet omkring dette og
mindsker derved spildet ved gravearbejder under vand.

Modulvogntog:
Seerligt lange lastvognstog pa op til 25,25 m lzengde — typisk
bestaende af et seettevogntog med anhaenger.

Natura 2000-omrade:

Natura 2000-omrader er et netvaerk af beskyttede omrader i
EU med seerligt veerdifuld natur. Omraderne er omfattet af
enten EU’s fuglebeskyttelses- eller habitatdirektiv. Omrader-
ne er udpeget for at beskytte levesteder og rasteomrader for
fugle og beskyttede naturtyper og plante- og dyrearter (som
beskrevet i det sakaldte udpegningsgrundlag).

NO:
Kveelstofilter.

Nutidsveerdi:

Et projekts nettonutidsveerdi er summen af projektets sam-
lede omkostninger og samfundsmeaessige gevinster gennem
de forste 50 ar af projektets levetid, henregnet til 2011. Ved
frem- eller tilbageregning forrentes alle belgb med diskonte-
ringsrenten.



Ngdspor:
Spor placeret direkte ved karebanen til henstillen af ned-
brudte karetgjer og til anvendelse for udrykningskeretgjer.

Parallelrampe:
Ekstra kgrespor parallelt med de gvrige kgrespor, men fy-
sisk adskilt fra disse.

Rampe:
Forbindelse mellem en overordnet vej og en skeerende ve;j.

Recipient:
Den der modtager. Anvendes om vandlgb, sg@er, kystvand
og kloaksystemer, som modtager vand.

Regnvandsbassin:
Bassin hvori vejvand opsamles, inden det ledes videre til en
recipient.

Reversible vognbaner:
Vognbaner, hvor karselsretningen kan vendes.

Ruderanlaeg:
Tilslutningsanleeg , hvor rampernes tilslutning til den skee-
rende vej danner form som en ruder.

Sediment:
Faellesbetegnelse for det materiale (sand og mudder m.m.),
fiordbunden bestar af.

Sideanleeg:
Anleeg langs motorvej/motortrafikvej med rasteplads og evt.
tankfaciliteter.

Skeere/suge gravemaskine:

En gravemaskine til opgravning af materiale under vand. Et
roterende skeerehoved monteret for enden af et sugergr re-
sulterer i Igsrivning og findeling af det opgravede materialet,
sa dette kan pumpes op.

SO,
Svovldioxid.

Spidstime:
Trafikintensiteten i spidskvarteret i en time svarende til arets
30. starste timetrafik, opgjort som antal keretgjer pr. time.

Spuns:
Stalplader som presses ned i jorden for at tilbageholde jor-
den omkring en udgravning.

Saenketunnel:

En udfgrelsesmetode, hvor tunnelen udfgres med et antal
tunnelelementer, der stgbes i en tardok. Nar elementerne er
stgbt og midlertidigt lukket i begge ender, fyldes vand i tor-
dokken, og elementerne flades ud til deres endelige place-
ring i en udgravet rende pa bunden af fjorden. Der tilfyldes
herefter omkring tunnelen, og tardokken fjernes.

TBT:

Tributyltin (TBT) har siden 1960’erne veeret brugt i stort om-

fang som et meget effektivt og giftigt antibegroningsmiddel i

bundmalinger til skibe. Stoffet har vist sig at give misdannel-
ser hos dyr, pavirke immunsystemet og @ge kreeftrisikoen og
her derfor veeret forbudt i EU siden starten af 1990’erne.

Tilslutningsanleeg:
Knudepunkt mellem motorvej/motortrafikvej og andre veje,
som er forbundet med til- og frakerselsramper.

Tracé:
Vejens tredimensionale forlgb. En kombination af vejens lin-
jefaring og leengdeprofil.

Trafikledelse:

Styring af trafikken ved brug af trafikreguleringssystemer og
trafikinformationssystemer. Trafikreguleringssystemer omfat-
ter f.eks. hastighedsregulering, kevarsling og vognbanesty-
ring. Trafikinformationssystemer omfatter Isbende informa-
tion til trafikanterne om trafiktilstande, rejsetider m.v.

Tveerprofil:
Tveersnit af vejen.

Tardok:

Anvendes ved udfgrelse af en tunnel som en saenketunnel.
Tgrdokken etableres i @sthavnen. Der udgraves inde i dok-
ken til den ngdvendige dybde, og dokken tgrleegges ved at
pumpe vandet ud. Nar tunnelelementerne er stgbt, lukkes
vand ind i dokken og elementerne flades ud pa plads. Nar
alle elementer er stabt, retableres havnearealet.

Variant:
En oftest mindre aendring eller tilfgjelse til et udbygnings-
alternativ for en ve;j.

Vejvand:
Vand som befinder sig pa vejbanen. Oprindelsen er regn og/
eller smeltet sne.

VOC:
Flygtige organiske forbindelser.

VVM:
Vurdering af Virkninger pa Miljget.

Arsdegntrafik (forkortes ADT):

Det antal karetgjer, der karer pa en vejstraekning i begge
karselsretninger pr. dagn. Beregnes som et gennemsnit af
alle arets dage.
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14. RAPPORTER OG NOTATER

14.1 RAPPORTER
VVM-redegarelsen omfatter felgende rapporter:

= 3. Limfjordsforbindelse, VVM-redegearelse,
Sammenfattende rapport, rapport 379 — Del 1, 2011

= 3. Limfjordsforbindelse, VVM-redegearelse,
Sammenfattende rapport, rapport 379 — Del 2, 2011

Indeholder Projektplaner og omradebeskrivelser

Alle rapporter kan ses pa vejdirektoratet.dk/limfjorden

14.2 NOTATER

3. Limfjordsforbindelse, VVM-redeggrelse,
Miljgvurdering, rapport 380, 2011

3. Limfjordsforbindelse, VVM-redeggrelse,
Arealanvendelsesanalyse, rapport 381, 2011

Der er til VVM-undersggelsen udarbejdet fglgende baggrundsmateriale:

3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,

Vej-, bro- og tunnelteknik,

Vestforbindelsen — Egholmlinjen, Teknisk beskrivelse,
maj 2011

= 3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Vej-, bro- og tunnelteknik,
Vestforbindelsen — Lindholmlinjen, Teknisk beskrivelse,
maj 2011

= 3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Vej-, bro- og tunnelteknik,
@stforbindelsen — Paralleltunnel, Teknisk beskrivelse,
maj 2011

= 3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Reviderede modelleringer af stremningsblokeringen,
maj 2011

= 3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Luftkvalitetsvurdering, marts 2011

m 3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,

Dokumentation af trafikmodel og trafikberegninger,
juni 2011

3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Trafiklgsning ved Limfjordstunnelen, januar 2011

3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Streekningskapacitet ved Mariendalsmglle Indfaringen,
februar 2011

3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Lukning af sydvendte ramper pa Lindholmlinjen,

februar 2011

3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Intelligente transportsystemer — ITS, maj 2011

3. Limfjordsforbindelse, VVM-undersggelse,
Biologisk kortlaegning — lokalitetsskemaer, juni 2011
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Vejdirektoratet har lokale kontorer i Aalborg, Fleng, Herlev, Herning,
Middelfart, Neestved og Skanderborg samt hovedkontor i Kabenhavn.

Find mere information pa vejdirektoratet.dk
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