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Opdatering af

VVM-undersagelsen for

Egholmlinjen

Baggrund for opdateringen

| forbindelse med trafikaftalen af 24. juni 2014 blev
det besluttet, at linjefgringen for en 3. Limfjordsfor-
bindelse fastleegges i Egholmlinjen. Beslutningen er
baseret pa Vejdirektoratets VVM-redegearelse fra 2011
suppleret af en konsolidering af trafikberegningerne
fra 2014.

Egholmlinjen er byggelinjesikret og der er pé bag-
grund af trafikaftalen erhvervet en reekke ejendomme
i henhold til reglerne om forlodsovertagelse, men der
er ikke vedtaget en anlaegslov for vejprojektet.

Det fremgar af finansloven for 2019, at der skal gen-
nemfgres en opdatering af den 10 &r gamle VVM-un-
dersggelse for en 3. Limfjordsforbindelse (Egholmlin-

VVM-proces, offentlig hering
og videre forleb

Pa hjemmesiden www.vd.dk/vvm-limfjorden
findes en digital VVM med visualiseringer, zoom-
bare miljg-, stej- og ejendomskort m.v., samt

en raekke baggrundsdokumenter, som er udar-
bejdet i forbindelse med opdateringen af VVM-
undersggelsen for Egholmlinjen.

Hering

Den opdaterede VVM-undersggelse for Egholm-
linjen er nu offentliggjort, og du kan indsende

et hgringssvar til Vejdirektoratet via projektets
hjemmeside www.vd.dk/vvm-limfjorden

Heringsperioden forlgber frem til 30. april 2021.
| forbindelse med hgringen afholdes et borger-
me@de. Tid og sted for borgerm@det udmeldes
senere.

jen). P& den baggrund har Vejdirektoratet i 2019-2020
gennemfgrt en opdatering af VVM-undersggelsen for
Egholmlinjen, hvor vejprojekt, miljgkonsekvensvurde-
ring, afveergeforanstaltninger, trafik- og kapacitets-
beregninger, anlaegsoverslag m.v. har veeret udsat for
et grundigt eftersyn.

Projektbeskrivelse

Projektet omfatter anlaeg af en ca. 20 km lang 4-spo-
ret motorvej i Egholmlinjen med forbindelse til E45
Nordjyske Motorvej i syd og E39 Hirtshalsmotorvejen
i nord. Motorvejen fgres vest om Aalborg og hen over
@en Egholm. Motorvejen fares under Limfjordens syd-
lige lgb i en tunnel og over Limfjordens nordlige lab -
Ngrredyb - pé en lavbro.

Indstilling og politisk beslutning

Nar den offentlige hering er afsluttet, behandler
Vejdirektoratet heringssvarene. Herefter udarbej-
des et hgringsnotat og en indstilling til transport-
ministeren med henblik p& en politisk draftelse
og stillingtagen. Indstillingen udarbejdes pa bag-
grund af den gennemferte VVM-undersggelse
samt hgringssvarene. Herefter er det op til en vi-
dere politisk draftelse og stillingtagen til, hvorvidt
projektet skal gennemfgres via en anleegslov.

Det videre forlgb

Hvis Folketinget beslutter at gennemfare projek-
tet via en anlaegslov, og projektet finansieres, kan
projektet blive anlagt. Nar anlaegsloven er vedta-
get og der er bevilget penge kan projektet gen-
nemfares pa 8 ar, hvor der skal bruges ca. 3 ar til
udbud, detailprojektering, besigtigelse og eks-
propriation og ca. 5 pa anlagsarbejdet.
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Vejprojektet for Egholmlinjen

Det fremgar af finansloven for 2019, at der skal gennemfares en opdate-
ring af den 10 ar gamle VVM-undersggelse for Egholmlinjen. Pa den bag-
grund har Vejdirektoratet i 2019-2020 givet vejprojekt, miljgkonsekvens-
vurdering, afveergeforanstaltninger, trafik- og kapacitetsberegninger,

anleegsoverslag m.v. et grundigt eftersyn.

Andringer i vejprojektet siden 2011

| forbindelse med opdateringen af vejprojektet for Eg-
holmlinjen, er linjefaringen rykket laengere mod vest i
Hasseris Enge, som gnsket af Hasseris Grundejerfor-
ening m.fl., og flere af tilslutningsanlaeggene har féet
en a&ndret udformning. Tilsvarende har Vejdirekto-
ratet tilpasset vejprojektet for at f& plads til den nye
jernbane til Aalborg Lufthavn.

Derudover er der udarbejdet en variant for etapen
mellem E45 og Drastrup, hvor Egholmlinjens nordga-
ende spor fgres over E45. | VVM-undersggelsen er
varianten miljgvurderet, analyseret og beskrevet pé
samme niveau, som det oprindelige forslag til udform-
ning af motorvejskrydset. Vejdirektoratet vurderer, at
varianten bade vil give et billigere og bedre vejprojekt
end det oprindelige forslag med en tunnellignende
konstruktion under E45, og varianten er derfor Vejdi-
rektoratets hovedforslag.

P& projektets hjemmeside www.vd.dk/vvm-limfjorden
findes en mere detaljeret beskrivelse af vejanlaeg,
bygveerker, afvandingssystem, anlaegslogistik, geo-
tekniske forhold m.v.

Visualisering af dalbro i @sterédalen

Egholmlinjen

Egholmlinjen etableres som en 4-sporet motorvej fra
Svenstrup i syd til Vestbjerg i nord. Den tilladte ha-
stighed péd Egholmlinjen forventes at blive 110 km/t.
Motorvejen bliver en sydlig forleengelse af E39 Hirts-
halsmotorvejen.

Egholmlinjen forleber vest om Aalborg i abent land
med en landskabsbro over @steradalen, en tunnel un-
der Limfjordens sydlige leb (Egholmtunnelen) og en
lavbro over Limfjordens nordlige lgb, Narredyb. Eg-
holmlinjen har en samlet laengde pa ca. 22 km, hvoraf
de 20 km er nyanlag.

Pa motorvejen etableres 5 tilslutningsanleeg med for-
bindelse til Hobrovej, Ny Nibevej, Narholmsvej/Mal-
holmsvej, Thistedvej/Aalborg Lufthavn og Hevejen.
Dertil kommer to motorvejskryds (MVK), der forbin-
der Egholmlinjen med hhv. E45 Nordjyske Motorvej og
E39 Hirtshalsmotorvejen.

| vejprojektet for Egholmlinjen indgér godt 5 km stgj-
skeerme, som placeres langs E45 ved Dall og Dall
Villaby og langs Egholmlinjen ved Nibevej og ved
Ngrholmsvei.
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Vejprojektet for Egholmlinjen
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Vejprojektet for Egholmlinjen
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ende tunnellignende rampe under E45 N\
%\, Bonderup

erstattes af en bro (fly-over) over E45.
Varianten medfarer, at motorvejskryd-
set flyttes laengere mod syd, og at Dall
Mgllevej skal omlaegges og feres under
Egholmlinjen og over E45. Trods sidst-
naevnte forhold, er det Vejdirektoratets
vurdering, at varianten vil kunne vaere
til gavn for miljget, anlaegsgkonomien
og den fremtidige drift af motorvejen.

Svenstrup




Vejprojektet for Egholmlinjen

Dalbro over Egholmlinjen Dall Mgllevej feres Forlagt Dallvej/
@steradalen fores under E45 over Egholmlinjen Ferslevvej

Visualisering af det oprindelige forslag ved motorvejskryds E45 ved Dall

Dalbro over Dall Mgllevej Egholmlinjen
@steradalen fores over E45 fgres over E4

iy

et % |
Visualisering af varianten ved motorvejskryds E45 ved Dall




Vejprojektet for Egholmlinjen

Krydsning af E45

Vejdirektoratet har undersegt en a&ndret udformning
af motorvejskrydset ved E45 (Svenstrup), hvor den
nordgaende tunnellignende rampe under E45 erstat-
tes af en bro (fly-over) over E45. Varianten medfg-
rer, at motorvejskrydset flyttes leengere vaek fra Dall
Villaby og Dall, og at udfletningen far et mere over-
skueligt og trafiksikkert vejforlgb.

Hvad angér anlaagsarbejdet, s vil det vaere forholds-
vis uproblematisk at etablere bygveerket (fly-over)

over E45. Ved det oprindelige forslag vil etablering af
den tunnellignende konstruktion under E45 veere for-
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bundet med store anleegstekniske udfordringer. Dertil
kommer, at anlaeg af varianten kun kraever begranset
grundvandssankning, hvilket reducerer risikoen for
skader p& omkringliggende natur og vandlgb. Endelig
forventes en kortere anlaegstid for fly-over’en og der-
med fzerre gener for trafikanterne pa E45.

| VVM-undersggelsen er varianten til udformning af
motorvejskryds E45 (straekningen mellem TSA 29
Svenstrup og tilslutningsanlaegget ved Hobrovej)
miljgvurderet, analyseret og beskrevet pa samme ni-
veau, som det oprindelige forslag til udformning af
motorvejskrydset.
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Vejprojektet for Egholmlinjen
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P& denne straekning passerer Egholm-
+ ' linjen vest om Skalborg, @st om
f Drastrup samt vest om Sofiendal og
gl ) B Hasseris. Herfra fortsaetter linjen i en
4 Lt kurve mod nordest gennem Egholm-
tunnelen til Egholm, hvor der etable-
res et nyt kystomrade omkring tunnel-
portalen.
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=) Vestergard

Nibevej fares over
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Egholmlinjen er rykket ca. 200 m mod

vest i Hasseris Enge og tilslutnings-
anlaegget ved Narholmsvej har faet en
anden udformning.



Vejprojektet for Egholmlinjen

Egholmlinjen Sofiendal
Egholm Limfjorden pa daemning Hasseris

——

Visualisering af Egholmlinjen ved Ny Nibevej

Nedkarsel Mglholmvej forbindes :
Egholmtunnel Ll tmel med Nerholmvej Nerholmvej

Visualisering ved Egholmtunnel
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Vejprojektet for Egholmlinjen
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Lavbroer over Nerredyb
til motorvej og lokalvej
A

Egholm - Aalborg Lufthavn
Fra Egholm viderefgres motorvejen
mod nordgst i et retlinet forlab over
Ngrredyb pé en lavbro og mellem Aal-
borg Lufthavn og Nerresundby péa en
deemning. Egholmlinjen ligger hgjt over
terraenet nord for Limfjorden. Den hgje
placering skyldes bl.a. anlaegget af en
ny jernbane til Aalborg Lufthavn, som
motorvejen skal passere hen over.

Pa straekningen er der sket justeringer
i udformning af TSA Thistedvej samt
placering af adgangsvej til vandski-
sgen.



Vejprojektet for Egholmlinjen

— 4
—% Lavbroer over Vejen Egholm fores ﬂ

Negrredyb under Egholmlinjen

T

Visualisering af lavbroer over Narredyb
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Visualisering af tilslutning til Thistedvej
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Vejprojektet for Egholmlinjen

Hovejen fores under Egholmlinjen
Egholmlinjen pa deemning

Visualisering af tilslutning ved Havejen

-
Hirtshalsmotorvejen Sydgéende
E39 nordgaende spor Egholmlinjen spor til E39

Visualisering ved motorvejskryds E39




Anlaeg af motorvejen

Anlaegsarbejdet for Egholmlinjen er opdelt i 4 hovedetaper.
Opdelingen af hovedetaper er primeert valgt ud fra et geografisk
hensyn med to etaper syd for Limfjorden, en etape nord for
Limfjorden og endelig en etape omfattende fjordkrydsningen.

Det forventes, at etaperne syd og nord for Limfjorden
bliver faerdiganlagt fer den fjordkrydsende etape og
derfor kan ibrugtages for hele projektet er afsluttet.
Det skal dog naevnes, at det ikke vurderes relevant
at anlaegge etaper syd eller nord for Limfjorden, som
selvstaendige vejprojekter.

Inden igangsaettelse af selve anlaegsarbejdet, forventer
Vejdirektoratet at bruge ca. 3 ar pa indledende arbej-
der, herunder detailprojektering, geotekniske undersg-
gelser, arkaeologiske forundersggelser, besigtigelse og
ekspropriation, samt udbud af anlaegsarbejdet.

Anlaegsarbejdet er planlagt med aktivitet péa flere eta-
per samtidig hvorfor anlaegsarbejdet pa projektstraek-
ningen samlet vil kunne gennemfgres pé ca. 5 ar.

Gener i forbindelse med anlaeg af
motorvejen.

Anlaegsarbejderne bliver tilrettelagt sdledes, at de
forérsager feerrest mulige gener for vejtrafikken, jern-
banedriften, skibstrafikken pa Limfjorden, og ikke
mindst borgerne i omradet.

Stej fra anleegsarbejde vil ofte veere varierende, ogsa
over kortere tid. | Igbet af en dag kan en raekke akti-
viteter forega samtidigt eller aflgse hinanden, og det
medferer variationer i stgjen. Ogsa over leengere tid
kan der veere meget store variationer i stajen, nér an-
leegsarbejdet gér fra en fase til en anden, eller nar en
anlaegsaktivitet flytter sig i terraenet. Det er karakte-
ristisk, at anleegsarbejdet er midlertidigt og opharer
helt, nar vejen er bygget feerdig.




Anlaeg af motorvejen

Egholmtunnelen

Syd for Egholm etableres Egholmtunnelen som en ca.
2 km lang tunnelkonstruktion, hvor motorvejen fegres
under Limfjordens sydlige Igb.

Egholmtunnelen bestar af en hovedtunnel, der etab-
leres som "saenketunnel” og i forleengelse heraf over-
gangtunnel og tunnelramper, som etableres som "Cut
and Cover”. De enkelte tunnelelementer stabes pé
land og sejles herefter ud til det sted, hvor de skal
placeres og seenkes herefter ned i en rende, der er
gravet i fjorden.

Tunneltveersnittet, der er fastlagt efter analyser af
vejtekniske, sikkerhedsmaessige og driftsmaessige
forhold, udferes som en 3-cellet tunnel, med 2 tunnel-
ror til vejtrafik og et midtlagt tunnelrgr som adgangs-
vej for driftspersonale og med plads til tekniske in-
stallationer over gangarealet. Der etableres flugtveje
mellem vejtunnelerne og det midterste tunnelrar.

Du kan lzese mere om, hvordan
tunnelen forventes anlagt under
Egholmtunnelen. Tilsvarende
kan du finde flere detaljer om
tunnelen i rapporten Teknisk
beskrivelse af Egholmtunnelen.

Ny kystlinje

Egholm Hage

Normaltveersnit i Egholmtunnelen, udgravning og
tilfyldning for saenketunnel



Trafikale forhold

Eksisterende forhold Aktuelt er Limfjordstunnelen den 10. mest trafikerede
Limfjordstunnelen har en vigtig funktion af mange &r- motorvejsstraekning i Danmark (i 2019 jf. Statsvej-
sager. Som del af E45 er den en national og interna- nettet 2020). Trafikbelastningen er pd samme niveau
tionalt betydende trafikforbindelse. Regionalt set er som péa den nye Lillebaeltsbro. P4 en gennemsnit-
tunnelen forbindelsen mellem landsdelene Vendsys- lig hverdag benytter knap 90.000 bilister Limfjords-
sel og Himmerland. Derudover har tunnelen en bety- tunnelen, mens yderligere godt 30.000 bilister karer
delig lokal funktion som del af en ringvej, der binder over Limfjordsbroen. Da Limfjordsbroens kapacitet i
byerne Aalborg og N@rresundby sammen. Det sam- praksis anses for fuldt udnyttet, er trafikvaeksten over
menhangende byomréde udger et regionalt center Limfjorden de seneste mange &r alene sket ved aget
for Nordjylland. Pendling med myldretid morgen og benyttelse af Limfjordstunnelen.

eftermiddag har stor betydning for trafikbelastningen
over Limfjorden. Der opleves normalt kakarsel frem
mod tunnel og bro i spidstimerne.
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Trafikale forhold

Der er 8 tilslutningsanlaeg p& E45 Nordjyske Motor-
vej pa den ca. 18 km lange straekning, som Egholmlin-
jen vil aflaste for trafik. Disse tilslutningsanleeg betje-
ner alle en betydelig trafik til/fra E45 i spidstimerne.
Né&r indfletningen ikke kan afvikles gnidningsfrit, og
nar manglende kapacitet i rampekrydsene medferer
tilbagestuvning til motorvejen, opstar der lokale fla-
skehalse p& motorvejen. En bedre trafikafvikling pa
E45 vil derfor bidrage til en aflastning af tilslutnings-
anlaeggene.

Vejdirektoratets data fra 2019 viser, at straekningen
mellem Aalborg S og Bouet tilbagelaagges pé ca. 8
minutter i de svagest trafikerede tidspunkter af deg-
net. | myldretiderne morgen og eftermiddag forlaen-
ges rejsetiderne betydeligt i den mest trafikerede ret-
ning. Saledes er der registreret rejsetider pé op til 13
minutter om morgenen og 15 minutter om eftermid-
dagen pé& denne straekning. Gennemsnitshastighe-
den falder saledes til omkring 50 km/t., nar trafikken
er taettest. Her er tale om gennemsnit ved normal tra-
fik, som altsa ikke er pavirket af trafikuheld eller an-
dre ekstraordinaere haendelser pé vejen. Under nor-
male forhold skal den gennemkerende trafik séledes
paregne en rejsetidsforegelse pad maksimalt 5 minut-
ter i sydg&ende retning om morgenen og 7 minutter i
nordgaende retning om eftermiddagen.

Traengsel i myldretiderne pé de to eksisterende lim-
fjordsforbindelser ved Aalborg ger trafikafviklingen
ekstra sérbar over for trafikuheld og trafikale haendel-
ser pa E45. Byomrédets gvrige vejnet har ikke s& stor
kapacitetsreserve til at afvikle omkersel fra den ene
til den anden forbindelse, nar der er szerlige omstaen-
digheder som uheld eller vejarbejder. Derfor giver
uforudsete haendelser p& E45 betydelige tidstab for
trafikanterne, og jo hyppigere haendelserne forekom-
mer, jo starre usikkerhed oplever trafikanterne i for-
hold til forventet fremkommelighed.

Erhvervslivets transport

Transport og infrastruktur er en forudsaetning for, at
folk kan komme péa arbejde og bidrager til produktio-
nen i samfundet, og for at virksomheder kan bringe
varer frem til den enkelte kunde. Nye vejprojekter har
derfor betydning for erhvervslivet. | den samfunds-
gkonomiske analyse indgér en vaerdisaetning af sparet
rejsetid for sdvel private som erhvervsmaessige rejser,
men ogsa andre afledte effekter har vaesentlig betyd-
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ning set fra en erhvervsmeessig synsvinkel. Det gael-
der blandt andet en bedre fremkommelighed til kun-
der, leverandarer og kvalificeret arbejdskraft samt
bedre muligheder for at foretage langsigtede investe-
ringer.

Aalborg Universitet har forsagt at belyse, hvordan
haendelser som trafikuheld pévirker godstransport
og hvad logistikvirksomheder ger for at afbede kon-
sekvenserne af disse handelser med E45 Nordjyske
Motorvej i og omkring Limfjordstunnelen som eksem-
pel. Et uddrag af analysen fremgér af de efterfal-
gende afsnit. Den samlede analyse kan leeses pa Aal-
borg Universitets hjemmeside.

Betydning af trafikale haendelser for
godstrafikken

Disponenter og chaufferer i logistikvirksomheder ved
erfaringsmaessigt, at der paé bestemte strakninger
opstér traengsel pd bestemte tidspunkter. Det kan de
handtere ved at planlaegge ekstra keretid pa disse
straekninger. En anden type forsinkelser er de uforud-
sigelige, der fglger af blandt andet trafikale haandel-
ser som trafikuheld. De kan medfare signifikante for-
sinkelser, nar de forekommer pé kritisk infrastruktur,
og de har derfor omkostninger for godstransport.

Risikoen for at opleve forsinkelser far
logistikvirksomheder til at investere

Analysen viser, at logistikvirksomheder investerer for
at minimere risikoen for at blive forsinket. Eksempler
herpa er: Investering i fremskudte parkeringspladser
og terminaler i de st@rre danske byer for at minimere
behovet for at kere i morgentrafik og dermed risi-
koen for at blive forsinket, hvis der opstar haendelser
i denne morgentrafik. Investering i lyddeempede last-
biler, der kan bruges til natlevering for at kunne levere
om natten og dermed undgé kersel i morgentrafikken.
Investering i ekstra lastbiler og trailere for at kunne
handtere konsekvenserne af haendelser. Analysen vi-
ser séledes, at handelser pé kritisk infrastruktur ska-
ber omkostninger for logistikvirksomheder allerede
fer de indtraeffer.

Forsinkelser kan sprede sig til lastbiler, der ikke
befandt sig i neerheden af haandelsen

Analysen viser, at nar en lastbil ankommer forsinket til
en terminal, som fglge af en trafikal haendelse, s& bli-
ver sorteringen af gods pé terminalen ogsé forsinket.
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Dermed kan forsinkelsen sprede sig til andre lastbiler
og andet gods, som dermed kommer forsinket afsted
fra terminalen.

Lastbiler pa veje omkring den kritiske
infrastruktur bliver ogsa forsinket

Analyser af forsinkelser og omkostninger ser oftest
alene pé de forsinkelser, der opstar pa vejstraeknin-
gen, hvor heendelsen sker. Hermed overses, at last-
biler pa omkringliggende veje ogsé forsinkes. Nar en
haendelse indtraeffer i Limfjordstunnelen i myldretiden
sker der typisk det, at trafikken forsgger at komme
over Limfjordsbroen i Aalborg centrum. Konsekven-
sen er typisk, at trafikken i Aalborg Centrum gér i st§
pga. treengsel med massive forsinkelser til felge.

Tilsammen betyder de ovenstdende dynamikker, at
omkostningen for godstransport ved haendelser som
trafikuheld pa kritisk infrastruktur undervurderes, nar
der i samfundsgkonomiske analyser heraf udeluk-
kende fokuseres p& omkostningen for de specifikke
lastbiler og dermed det gods der bliver forsinket pa
vejen ved handelsen. Derfor undervurderes de om-
kostninger der opstér for godstransport som fglge af
trafikale haendelser péa kritisk infrastruktur i danske
infrastrukturanalyser p& nuvaerende tidspunkt.

| forhold til Egholmlinjen, sa vil den nye fjordforbin-
delse kunne beere trafikken, hvis Limjordstunnelen er
spaerret pga. uheld og omvendt, hvilket vil medfere en
gkonomisk besparelse for godstransport, som ikke er
medregnet i den samfundsgkonomiske beregning.

Trafik- og effektberegninger
Vejdirektoratet har anvendt Landstrafikmodellen til
beregning af de trafikale effekter. Det er beregnings-
maessigt forudsat, at Egholmlinjen 8bner i 2030. Re-
sultaterne af beregningerne er derfor sammenlig-
net med, hvordan trafikken forventes at se ud i 2030
uden Egholmlinjen.

Trafikberegningerne er baseret p& en reekke grund-
lzeggende forudseetninger om gkonomisk veekst,
befolknings- og arbejdspladsudvikling, transport-
omkostninger samt data om vejnet, kollektiv trafik,
feerger og luftfart. Der er i prognosescenarierne kun
medtaget infrastrukturprojekter, som er besluttede og
finansierede.

Kerselsomkostningerne er baseret pa Energistyrel-
sens antagelser om udvikling i breendstofpriser og af-
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gifter, bilparkens sammensaetning pa benzin, diesel
og andre drivmidler samt forventet udvikling i bilpar-
kens braendstofeffektivitet.

Anvendelsen af Landstrafikmodellen tjener til at
kunne vurdere Egholmlinjens trafikale effekter pé et
sammenligneligt grundlag med andre infrastruktur-
projekter. Tidligere unders@gelser af Egholmlinjen har
veeret baseret pa en zldre model og mere lokal mo-
del. Forskellene i modelvalg er medvirkende til een-
dringer i trafikfremskrivningen og fordelingen pé lo-
kalvejnettet i forhold til tidligere.

| den sammenhaeng bemeerkes det, at trafikmodelbe-
regninger altid er behaftet med vis usikkerhed, som
pa en straekning kan vaere 10-25 pct. eller starre af-
haengigt af vejens og trafikkens starrelse.

Resultat af trafikberegninger

Ifglge trafikmodellen vil Egholmtunnelen blive benyt-
tet af 32.500 karetgjer i et gennemsnitligt hverdags-
degn i 2030. Denne trafik bestar af bilister, som uden
Egholmlinjen enten ville benytte Limfjordstunnelen,
Limfjordsbroen eller have undladt at foretage turen
over Limfjorden. Den ekstra trafik som skyldes ny el-
ler forbedret infrastruktur betegnes et "trafikspring”.

Tilsvarende viser trafikmodellen, at Egholmlinjen afla-
ster Limfjordstunnelen med 23.000 kgretgjer i dggnet
svarende til 24% feerre karetgjer sammenlignet med
trafikken i 2030 uden en ny limfjordsforbindelse. Der-
med kan der forventes en dggntrafik p& 73.300 kere-
tgjer i Limfjordstunnelen. Til sammenligning, sé blev
tunnelen benyttet af 86.300 keretgjer pr. hverdags-
degn i 2019. P4 Limfjordsbroen opnas en mere beske-
den aflastning som fglge af Egholmlinjen. Her falder
trafikken med 2.900 karetgjer pr. dggn svarende til en
reduktion p& 9% i 2030.

Motorvejen vil forbedre fremkommeligheden over
Limfjorden til og fra Vendsyssel, i Aalborg, Ngrre-
sundby og det neermeste opland, og reducere de tra-
fikale konsekvenser ved trafikuheld og andre ikke-
planlagte haendelser blandt andet understgttet af et
trafikledelsessystem, som kan guide trafikanterne.

Hvis der pa et tidspunkt efter anlaeg af Egholmslin-
jen igen opstar fremkommelighedsproblemer pé E45
omkring motorvejskryds Vendsyssel og Limfjordstun-
nelen, s& forventes en starre del af trafikken fra E39
Hirtshalsmotorvejen at benytte Egholmforbindelsen i
stedet for Limfjordstunnelen.
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Miljeforhold

Etablering af Egholmlinjen vil medfere forskellige pavirkninger pa
miljeet. For at modvirke disse pavirkninger vil der bl.a. blive etableret
faunapassager, stgjafskaermning og erstatningsnatur

I miljgkonsekvensvurderingen af Egholmlinjen er de
behandlede miljgforhold opdelt i tre hovedemner;
"Mennesker og samfund”, "Natur og biodiversitet"
samt "@vrige miljgforhold". Der er vurderet pa pévirk-
ning af disse miljgforhold b&dde under anleegsarbejdet,
kaldet anleegsfasen, og efterfglgende i driftsfasen nér
vejen er taget i brug.

Mennesker og samfund Natur og biodiversitet @vrige miljeforhold
= Stoj = Flora og fauna = Geologi og grundvand
= Befolkning og = Natura 2000 o [ g P
menneskers sundhed « Overfladevand
. Landskab. og visuelle forhold - Marin bundfauna og -dyr * Forurenet jord b‘)
* Arkeeologi og kulturarv » Marine pattedyr = Rastoffer, jord og affald

Materielle goder
Planforhold

Fisk
Fugle

Spasttet sael
Foto: Martin Kielland
www.livetunderoverfladen.dk
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Kortlaegning og vurdering af
pavirkninger

Der er udarbejdet en naturkortleegningsrapport som
grundlag for Miljgkonsekvensrapporten (tidligere kal-
det "VVM”). | miljgkonsekvensrapporten samles der
op pa kortleegning og registrering af miljgforholdene,
og de potentielle pavirkninger fra projektet vurderes
og beskrives.

Miljgvurderingen omfatter projektets direkte virknin-
ger og i givet fald dets indirekte, sekundeere, kumula-
tive, graenseoverskridende, kort-, mellem- og langsig-

tede, vedvarende eller midlertidige samt positive eller
negative virkninger. Vurdering af pavirkninger er fore-
taget pa baggrund af en raekke kriterier, hvilket sikrer
en ensartet metode og tilgang til vurderingerne.

| afrapportering pé hjemmesiden findes et ikke tek-
nisk resumé af alle undersggte miljgtemaer, mens en
mere detaljeret redegarelse findes i Rambglls miljg-
konsekvensrapport. Samtlige undersggte miljgemner
fremgar af miljgkonsekvensrapporten.

[ undersegelseskorridor

_ Kommunegranse

Bilag IV-arter:
@ Odder
@  Strandtudse
Fredede arter:
[ Lille Vandsalamander
B Purpur-Gegeurt
[0 Skovfirben
B Skrubtudse
Rodlistede arter:
A Almindelig Bredskivelav
Brodbladet Vandaks
Iider
Leekat

N ﬂ'n'm{?cfk
r'-=.i

*Z

A

A

A

& Merkskzllet Orangelav
2 Rhizocarpon petrasum
A Reev

& Vandspidsmus
& Almindelig Ryle
A Hvinand

A Krikand

& Stenvender

A Stor Skallesluger
A Storspove
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Centrale udpluk fra

miljgkonsekvensvurderingen

» Egholmlinjen kan etableres uden at have en vae-
sentlig pavirkning pa udpegningsgrundlaget for
Natura 2000-omréadet vest for Egholm. Der er hel-
ler ingen vaesentlig pavirkning pa bilag IV-arters
gkologiske funktionalitet (raste- og yngleomréader)
samt beskyttede naturomrader og alegraes i Lim-
fjorden i gvrigt.

« Egholmlinjen forlgber taet forbi Drastrup og Lind-
holm vandvaerker, hvor grundvandet er darligt
beskyttet fra naturens side og dermed meget
sérbart over for nedsivende miljgfremmede stof-
fer, f.eks. som fglge af spild pa vejene. Derfor
ledes vejvandet i et lukket og teet afvandingssy-
stem til regnvandsbassiner med taet bund, hvorfra
det udledes til recipienter. Bassinerne er designet
til en langsom udledning til naerliggende vand-
Iob. Derved sikres det, at projektet ikke medfarer
ggede maengder vand pa terreen eller i eventuelle
neerliggende kloaksystemer, pd kommuneveje,
boligomréader eller lignende.

» | forbindelse med skitseprojektering af Egholmlin-
jen er der taget hgjde for fremtidige havvandsstig-
ninger, kraftigere og hyppigere nedbgrshaendelser
idet motorvejens afvandingssystem er dimensio-
neret hertil. Egholmtunnelen klimasikres eksem-
pelvis ved at fare tunnelrampernes veegge og
bund op til 3,0 m over daglig vande i Limfjorden.

o Det planlaegges at opseette stgjskeerme langs E45
ud for Dall Kirke ved sével det oprindelige forslag
og varianten. Det vurderes, at stgjskeermene kan
udgere en visuel barriere i landskabet, men sam-

tidig sikrer de, at kirken pévirkes mindre af stg;.
Stejskaermene kan dog veere i konflikt med fred-
ningen omkring Dall Kirke, og opsatningen kraever
en dispensation.

Ved udgravning af renden til seenketunnelen vil
der forekomme spild af budsediment. Koncentra-
tion af sediment i vandsgjlen er starst i naeromra-
det til gravearbejdet. Det er en projektforudsaet-
ning, at gravearbejdet foregar i vinterperioden
fra november til marts. Metoden med at foretage
anleegsarbejde pé seterritoriet i vinterperioden
for at undgé opblomstring af fytoplankton og
udskygning af dlegrees kendes fra andre sterre
danske anlaegsprojekter. Det samlede areal med
dlegraes, som péavirkes er lille i forhold til den
samlede udbredelse af dlegrees i undersegelses-
omrédet, svarende til ca. 2% af i alt 1.070 ha.

Pavirkning af dlegraes vurderes i 3 forskellige
konstellationer:

- Alegraes som marin plante, der pavirkes vae-
sentligt i nseromrédet til linjeferingen

- Alegraes som plante pa marine naturtyper i
Natura2000 omraderne, hvor der pga. afstand og
dlegraessets store udbredelse i hele Natura2000
omréadet, vil veere en moderat pavirkning

- Alegrees som kvalitetselement i vandplanerne,
hvor der ogsa i forhold til hele vandomrédet vil
vaere en moderat pavirkning
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Med hensyn til fortreengning af fugle vurderes det
samlet set, at arbejdet i anleegsfasen vil med-

fere moderate til vaesentlige konsekvenser pa

de straekninger, hvor der forekommer ynglende,
redlistede fugle og regelmeessigt tilbagevendende
arter af traekfugle, der raster eller fouragerer i
stort antal i vinterhalvéret.

Den samlede konsekvens i forbindelse med sedi-
mentspild og stgj for fisk, spaettet seel og marsvin
vurderes samlet set at veere ubetydelig til be-
graenset.

Ved etableringen af Egholmlinjen vil der ske et fald
i trafikken pé& de fleste veje i og omkring Aalborg,
seerligt pa E45 og i Aalborg by. Trafikken i yderkan-
ten af Hasseris vil stige, mens trafikken pé de indre
veje vil falde med op til 25%. Den begraensede stig-
ning i antallet af kerte kilometer som konsekvens af
Egholmlinjen vil medfgre en tilsvarende begraenset
stigning i udledningen af CO,, NOx og partikler.
Den lille stigning vil formentlig afspejle starre lokale
&ndringer, med en generel forbedring af luftkva-
liteten i teetbeboede dele af Aalborg. Den ggede
udledning (0,14%) af CO, ved brug af motorvejen
medfgrer en meget begraenset pévirkning af den
globale drivhuseffekt. Det forventes endvidere at
udledningen af CO, vil blive reduceret vaesentligt
de kommende artier, da en stor del af bilparken vil
blive udskiftet til elbiler og opladningshybrider, og
at udledningen fra benzin- og dieselbiler reduceres
pa grund af nye krav til motorer.

Hertil kommer klimabelastningen i forbindelse med
gennemfgrelse af anlaegget.

Strandtudse vandrer gerne leengere efter nye
ynglevandhuller end andre padder, da arten er

en udpreeget pionerart. Etablering af motorvejen
vil lokalt medfare en @get barriereeffekt, som

vil bidrage til en isolering af paddebestande pé
hver side af vejanlaegget. For at kompensere for
barriereeffekten anleegges der faunapassager
under motorvejen med tilhgrende paddehegn, der
leder padderne til passagerne, ligesom der etable-
res nye vandhuller.

For den beskyttede naturtype rigkeer, i @stera-
dalen kan konsekvensen ved etablering af Egholm-
linjen veere vaesentlig, da der sker permanent
inddragelse af mindre naturomréder, der kun van-
skeligt og inden for en lang tidshorisont kan erstat-
tes. Det planlaegges derfor at udleegge omrader
med erstatningsnatur for rigkeer i @steradalen.

Et motorvejsanlaag medfarer generelt omfattende
og vedvarende visuelle pavirkninger, der forstyr-
rer oplevelsen af landskabet. Landskabet vil i an-
leegsfasen primaert blive pavirket af arbejdet med
at etablere selve motorvejs-, tunnel- og bropro-
jektet inklusive arbejdsveje, arbejdspladsarealer
og etablering af regnvandsbassiner. Derudover
planleegges det at gennemfare forbelastning pé
udvalgte straekninger, hvor der udlaegges store
maengder materiale, der har til formal at kompri-
mere omréder med blgd bund. N&r motorvejen er
anlagt vurderes de sterste pavirkninger at fore-
komme i @sterddalen, i Hasseris Enge og omkring
Limfjorden, hvor der vurderes at veere vaesentlige
konsekvenser.
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Etablering af Egholmlinjen vil medfere stejpavirkning af omgivelserne,
og vil kunne veere til gene for naboer og anvendelse af rekreative

omrader mv.

Stejpavirkningen i omréderne langs med den nye mo-
torvej vil eendre sig i forhold til i dag, og iseer for boli-
ger i naerheden af motorvejen. Dette skyldes iseer, at
Egholmlinjen forleber gennem abent land langs den
vestlige del af Aalborg, hvor der i dag er meget be-
graenset vejstgj. Undervejs passerer motorvejen i va-
rierende afstande flere boligomrader (bl.a. ved Dall,
Dall Villaby, Drastrup, Sofiendal Enge, Hasseris Enge
og Nerholmsvej). En motorvej vil @ndre lydmiljget i
starre eller mindre grad alt efter, hvor taet pa motor-
vejen man befinder sig. Man mé forvente, at motorve-
jen vil kunne hares i flere kilometers afstand.

| den opdaterede VVM-undersggelse for Egholm-
linjen er de stgjmaessige konsekvenser af motorve-
jen undersagt.Trafikken er fremskrevet til &r 2040,
og lgsningsforslagene kan sammenlignes med

P& hjemmesiden
www.vd.dk/vvm-limfjorden
kan du lzese mere om
stgjberegninger og de
stgjmaessige konsekvenser.
Her findes ogsa et digitalt
kort, hvor du kan zoome
ind pa din ejendom

og fa information om
stgjforholdene.

referencescenariet, som er stgjpavirkningen i 2040
uden etablering af Egholmlinjen. Beregningerne er af-
greenset til et undersegelsesomrade, der straekker sig
1.000 meter ud pé hver side af Egholmlinjen.

Stejen er beregnet for fglgende situationer:

« Referencescenariet, som svarer til en fremtidig
situation uden anlaeg af motorvejen

« Oprindeligt forslag, hvor Egholmlinjen etableres
med det oprindelige forslag ved motorvejskryds
E45

« Varianten, hvor Egholmlinjen etableres med vari-
anten ved motorvejskryds E45

Variant

Uden

Egholmlinjen

Stejberegning

| 53-58 dB(K)
| 58-53 dBA)
[[] 63-58 dBiA)
| [ 68-73dB8)
[ Cver 73 dBi)


http://www.vd.dk/vvm-limfjorden
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1

1 A ; Frejlev

Frederikshoj
Mark

Poulstrup

Oprindelig

Vestergirde a
Variant

Uden
Egholmilinjen

Vesterhuse

Santer Svenstrug

Svenstrup @ Stejberegning

[] 53-58 dB(A)
[] 58-53 dBi8)
[ 63-68 dBey
[ 68-73dBA)
[ Over 73 dB(A)

Godthdb

*l- s— . .Q|

1 A ; Frejlev

Frederikshoj
Mark

Poulstrup

Oprindelig

Vestergirde

Uden
Eghelmiinjen

Vesterhuse

Santer Svenstrug

Svenstrup Stejberegning
[] 53-58 dBeA)
[] 58-63dBeA)
[ 63-68 dBia)
[ 68-73dBA)

Godthdb
[ over 73 dBea)
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Udgangspunktet for vurdering af stgj ved boliger, er
Miljgstyrelsens vejledende graensevzaerdi pa 58 dB.
Ved referencescenariet er antallet af stegjbelastede
boliger opgjort til 610, hvis motorvejen ikke etable-
res, hvilket svarer til at ca. 30 % af boligerne i under-
segelsesomradet er stojbelastede. Ved bade det
oprindelige forslag og varianten stiger det samlede
antal af stejbelastede boliger (> 58 dB) med ca. 40
boliger, men samtidig sker der et markant fald i an-
tallet af boliger, der er belastet at mere end 63 dB.

Etablering af Egholmlinjen medferer at stgjbelastnings-
tallet (SBT) reduceres fra 107 til 86. Stegjbelastnings-
tallet er et udtryk for den samlede stgjgene indenfor
undersggelsesomradet. Faldet i den samlede stajbe-
lastning inden for undersggelsesomradet (udtrykt ved
stejbelastningstallet, SBT) haenger sammen med, at
stejpavirkningen af et stort antal boliger reduceres ved
etablering af stgjskeerme. Modsat vil uafskeermede bo-
liger langs Egholmlinjen opleve en forggelse af vejsta-
jen ved etablering af motorvejen.

Stoj

De stgjmeessige forskelle mellem de to forslag til ud-
formning af motorvejskrydset ved E45 er marginale.

Samtidigt med at antallet af stgjbelastede boliger vil
stige ved etablering af Egholmlinjen, vil mange bo-
liger, blandt andet beliggende i Sofiendal Enge og
Hasseris Enge, blive udsat for en forgget stgjpavirk-
ning, men stadig ligge under den vejledende graen-
seveerdi pa 58 dB. Selvom boligerne i disse omrader
ikke er belastet med 58 dB, betyder det dog ikke, at
beboerne langs Egholmlinjen ikke kan opleve at blive
generet af stgjen fra en ny motorvej. Det indgar ikke
i stgjberegningerne, hvordan den enkelte beboer vil
opleve en stgjpavirkning fra en ny motorvej, i et om-
rade hvor der ikke er stgj i forvejen, og dette er sveert
at beskrive. En motorvej vil 2endre lydmiljget i starre
eller mindre grad alt efter, hvor teet pa motorvejen
man befinder sig. Man mé forvente, at motorvejen vil
kunne hgres i flere kilometers afstand.




Planlagte stojskarme

| vejprojektet for Egholmlinjen er det planlagt, at der
etableres i alt ca. 5,3 km stgjskaerme. Stgjafskaerm-
ningen er planlagt placeret langs E45 ved Dall og Dall
Villaby og langs Egholmlinjen ved Drastrup (Nibevej)
og ved Ngrholmsvej.

Der er lavet undersggelse af effekten af stgjskaerme
med forskellige hejder og udstreekninger, ud for samt-
lige lokaliteter, hvor minimum 5 sammenhangende
beboelsesejendomme bliver belastet med mere end
58 dBi 2040. De valgte lgsninger er vurderet til at
ville have en god stgjreducerende effekt ved bolig-
omréderne. Vejdirektoratet vil i det videre forlab for-
s@ge at optimere stgjafskeermningen med henblik p
starst mulig effekt.

Det geelder for alle stgjskaermslagsninger, at de kan
daempe stgjen, men ikke fjerne den. Skeermens virk-
ning er sterst i omrédet lige bag skeermen og virknin-
gen aftager med gget afstand.

Det bemaerkes, at den praecise udstrakning af de en-
kelte skaerme forst vil blive fastlagt ved detailprojek-
tering af vejanleegget

Hvis en bolig har et stgjniveau over 63 dB efter anlaeg
af motorvejen, sé kan ejeren sgge tilskud hos Vej-
direktoratet til stgjisolering.

Staj

Frejlev

Svenstrup

/

Placering af stgjskaerme

Delstraekning Ca.leengde Ca. skaermhgjde Placering ift. motorvejen
Dall 1,0 km 6 meter @st for E45

Dall Villaby 1,4 kKm 6 0og 7 meter Vest for E45

Drastrup 1,4 km 5 0g 6 meter @st og vest for Egholmlinjen
Ved Ngrholmsvej 1,5 km 6 meter @st for Egholmlinjen
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Hvordan pavirkes stgjen i resten af
Aalborg

Ved anleeg af Egholmlinjen vil der ske en aflastning af
det eksisterende vejnet i Aalborg-omrédet, som ho-
vedsaligt vil forekomme pé E45 og et mindre antal lo-
kale veje i den vestlige del af Aalborg. Stgjen fra de
pagaldende veje forventes at falde 1- 2 dB og en-
kelte steder med 2 - 3 dB (gr@nne vejstrakninger). En
andring pa 3 dB opleves eksempelvis som en herbar,
men lille &endring. Pa et par enkelte veje i den vestlige
del af Aalborg og Nerresundby (udover selve Egholm-

Illustration af de stgjmaes-
sige konsekvenser ved en
forventet trafikal omrokering i
og omkring Aalborg.

Stoj

linjen) forventes trafikken at stige (rede vejstraeknin-
ger) og dermed ogsé vejstgjen. P& en stor del af de
gvrige veje i Aalborg forventes ikke andringer af vej-
stgjen som fglge af Egholmlinjen.

Vurderingen er alene baseret pé trafikberegninger for
vejnettet i og omkring Aalborg og med en forudsaet-
ning om, at trafikkens sammensaetning og hastighe-
der er ueendrede. | overslagsberegningerne omregnes
&ndringer i trafikken til @ndringer i stgj fra den en-
kelte vej.

Arsdegntrafik
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Staj

Miljestyrelsens vejledende graense-
vaerdier og WHO'’s anbefalinger
Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj

fra veje er grundlaget for danske myndigheders vur-
dering af vejstgj. De vejledende graenseveardier ud-
trykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens
vurdering er miljgmeessigt og sundhedsmaessigt ac-
ceptabel (Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 om
"Stej fra veje”). Den vejledende graenseveerdi for boli-
ger er fastsat til 58 dB, der er betegnelsen for en gen-
nemsnitsvaerdi for et degn, dog s&dan at stgj i aften-
og nattetimerne veegtes hgjest. Graensevaerdien for
rekreative omréder i det 8bne land, som er omréder,
der er udlagt til sommerhusomréde eller tilsvarende,
samt fredede naturomréder og lignende, er fastlagt til
53 dB. De vejledende graensevaerdier anvendes som
grundlag for fastsaettelse af, hvornar eksempelvis en
bolig langs en vej er stgjbelastet. Der findes ingen
krav, men kun vejledende graensevaerdier for stgj fra
eksisterende eller nye veje i Danmark.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at stej har nega-
tive helbredsmaessige konsekvenser. WHO har i sin
rapport "Environmental Noise Guidelines for the Euro-
pean Region” (2018) en anbefaling om, at stgj fra vej-
trafik holdes under et niveau pa 53 dB, fordi hajere
stejniveauer kan veere forbundet med negative hel-
bredsmeessige konsekvenser. Vejdirektoratet henhol-
der sig dog til Miljgstyrelsens anbefalinger, da det er
Miljgstyrelsen, der i Danmark fastlaegger retningslin-
jer til stejbeskyttelsesniveauet. Miljgstyrelsen har pa
nuveerende tidspunkt ikke fundet det ngdvendigt at
revidere de vejledende stajgransevardier pé bag-
grund af WHO-rapporten.

Oplevede a&ndringer af trafikstoj

En a&ndringpa Opnas ved

En reduktion af trafikmangden med 20 % eller

Vejdirektoratets indsats mod vejstoj
Vejdirektoratet anser det som vigtigt at sikre et ri-
meligt beskyttelsesniveau, ndr motorvejen udbyg-
ges. | praksis er det dog langt fra alle boliger, hvor det
er teknisk eller gkonomisk muligt at reducere stgjen.
Der er foretaget en konkret vurdering af de boligom-
rader, hvor stgjen er over 58 dB. Der skal veere sam-
menhangende bebyggelse med mere end 5 boliger,
og effekten af afskaermningen skal som udgangs-
punkt vaere mindst 3 dB. De boliger, der belastet med
stej over 63 dB efter motorvejen er anlagt, vil normalt
fa tilbudt tilskud til stgjisolering. Det kan vaere boli-
ger, hvor det ikke er muligt at opseette stojafskaerm-
ning eller hvor en stejskaarm/stegjvold ikke har en til-
straekkelig effekt ift. omkostningerne for opsaetning
af stgjafskeermningen. Stgjisolering omfatter typisk
udskiftning af vinduer og forbedring af facaden for at
reducere det indendgrs stgjniveau. Ved lydisolering
ber det indendears stegjniveau reduceres til 33 dB, som
er Bygningsreglementets krav til indendears stgjniveau
i nye boliger.

Opleves som

En meget lille

1d8B en stigning p& 25 % g&endring

2 dB En reduktl.on.af traoflkmfengden med godt 40 % En lille &ndring
eller en stigning pa 60 %

3 dB En reduktion af trafikmeengden med 50 % (halve- En hgrbar, men lille

ring) eller en stigning p& 100 % (fordobling)

e&endring
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Areal- og ejendomsforhold

En ny vej i dbent land kraever dels areal til vejprojektet, som skal
bruges permanent til selve vejanleegget, og dels arbejdsarealer, som
skal bruges midlertidigt i anleegsfasen.

P& projektets hjemmeside www.vd.dk/vvm-limfjorden
findes dynamiske kort med visning af arealbehov til
henholdsvis vejanlaegget og til midlertidige arbejds-
arealer med mulighed for at sage pa enkeltejen-
domme. Et eksempel er vist p& figuren nedenfor.

De ngdvendige arealer til anleeg af Egholmlinjen samt
andre rettigheder erhverves gennem ekspropriation
af en uvildig kommission, kaldet for Ekspropriations-
kommission. Ekspropriation betyder tvungen afsta-
else (afgivelse) af ejendomsretten til ejendommen el-

ler en del af ejendommen.

| forbindelse med anlaegsprojektets gennemferelse
kan der ogsa blive palagt servitutter, som f.eks. vej-
byggelinjer, samt ske andringer i adgangsforhold for
de enkelte ejendomme.

Arealbehov til
vejanleegget

og midlertidige
arbejdsarealer
ved ejendom-
men Nibevej 124,
som allerede er
erhvervet af Vej-
direktoratet.

ra
(]

nibevej 124

@ Stojskaenm
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Variant |

Egholmlinjen

Arealanalyse

B Permanent ekspropriation
[ Midlertidiy ekspropriation

Septima, @ SDFE, © Vejdirektoratet
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Areal- og ejendomsforhold

Arealopgerelser

For at kunne anlaegge Egholmlinjen, s skal der er-
hverves ca. 280 ha til selve vejanlaegget og ca. 85

ha til midlertidige arbejdsarealer. Omkring 160 ejen-
domme bergres af ekspropriation i forskelligt omfang.

Ekspropriation af hele ejendomme

| forbindelse med "Trafikaftale 2014” blev det beslut-
tet at byggelinjesikre Egholmlinjen, og samtidig blev
der afsat en pulje til opkeb af ejendomme. Vejdirek-
toratet har efterfglgende overtaget 10 ejendomme i
korridoren. Ud over disse ejendomme, vurderes det,
at der vil vaere behov for at totalekspropriere omkring
30 ejendomme.

Ud over direkte bergrte ejendomme, sé kan Ekspro-
priationskommissionen ogsé vurdere, at en ejendom
pé andre mader bliver s& vaesentligt berert af anleegs-
projektet, at den skal eksproprieres i sin helhed. Kom-
missionen foretager en samlet vurdering ud fra fal-
gende forhold:

Afstand mellem beboelse/have og motorvejen.
e Stgjniveau ved beboelsen.

e Hvor stort areal der skal erhverves til selve motor-
vejen.

« Hvor dominerende motorvejsanleegget vil blive i
forhold til egendommen.

« Ejendommens anvendelse.

e /Endrede adgangsforhold, ogsé internt p& grun-
den.
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Ud fra en konkret vurdering af forholdene pa ste-

det og efter at have lyttet til ejerne, s& kan Ekspro-
priationskommissionen séledes na frem til, at hele
ejendommen bar overtages af staten, uden at den er
direkte bergrt af anlaegsprojektet. Modsat kan Eks-
propriationskommissionen ogsé na frem til, at forhol-
dene pé ejendommen er talelige, og det derfor ikke er
relevant at overtage hele ejendommen.

Der findes med andre ord ikke preecist fastsatte krite-
rier for, hvornar en ejendom kan forventes, ekspropri-
eres i sin helhed.



@konomi

Anlzaegsoverslag

Der er gennemfgrt anlaagsekonomiske beregninger i
Vejdirektoratets overslagssystem i henhold til statens
retningslinjer i "Ny Anleegsbudgettering”, og der er pa
baggrund af de beregnede anlaegsoverslag gennem-
fert en granskning af anlaegsoverslag, en risikovurde-
ring og en beregning af de samfundsekonomiske ef-
fekter for savel det oprindelige forslag til udformning
af motorvejskrydset ved E45, som for varianten.

| forbindelse med opdateringen af VVM-undersegel-
sen for Egholmlinjen er valgt et nyt prisgrundlag,
som vurderes at vaere mere retvisende end det
gamle, da Vejdirektoratet siden 2011 har opsam-
let et starre erfaringsgrundlag fra tilsvarende pro-
jekter. Det nye prisgrundlag indeholder bl.a. jord-
og belagningsentrepriser fra Silkeborgmotorvejen
og Holstebromotorvejen, som ikke var kendt i 2011.
Disse projekter vurderes at veere sammenlignelige
med en 3. Limfjordsforbindelse, som ogsé er ny-
anlaeg af en motorvej i dbent land.

Visualisering af lavbroer over Ngrredyb

En sammenligning af de aktuelle anlseegsoverslag med
anlaegsoverslaget fra 2011 afslgrer dog en raekke for-
skelle. | de aktuelle skitseprojekter er der afsat flere
penge til handtering af bled bund (forbelastning), til
bygveerker, til grundvandssikring, til opbygning af vej-
daemninger. Omvendt er der afsat faerre penge til ar-
bejdspladsomkostninger, arealerhvervelse, opbryd-
ning og afvandingssystem.

Overordnet set sé ligger anleegsoverslaget for varian-
ten pd samme niveau, som anlagsoverslaget for Eg-
holmlinjen fremskrevet til 2021-priser, mens det op-
rindelige forslag er ca. 250 mio. kr. dyrere.

Sammenlignet med andre vejprojekter, sa ligger
Egholmlinjen i den meget hgje ende. Primeert grun-
det omkostningerne til Egholmtunnelen og broerne
over Ngrredyb, som udger teet pé 50 % af det sam-
lede anleegsbudget, men ogsa fordi vejprojektet om-
fatter andre store bygveerker, samt 2 motorvejskryds
og 5 tilslutningsanlaeg.




@konomi

Km-prisen for vejprojektet ligger p& 350 - 370 mio. kr.,
hvis der tages udgangspunkt i det samlede anlaegs-
budget og pa 180 - 200 mio. kr., hvis omkostningerne
til Egholmtunnelen og broerne over Ngrredyb holdes
ude af beregningen.

Oprindeligt Variant
forslag
Samlet 7.261,2 7.013,5

anlaegsbudget

Samlet anleegsbudget for Egholmlinjen inklusive reserver
(mio. kr., prisniveau 2021, indeks 113,09) ved det oprinde-
lige forslag til udformning af motorvejskrydset ved E45 og
ved varianten, excl. anleegsomkostninger til lokalbroen til
Egholm.

Tilvalgsmulighed - lavbro til lokaltrafik mellem
Egholm og Nerresundby

| skitseprojektet for Egholmlinjen indgar en 600 m
lang lavbro for lokaltrafik mellem Egholm og Ngrre-
sundby, samt tilh@rende veje pé land. Broen tankes
anlagt parallelt med de to motorvejsbroer over Nor-
redyb, og kan anvendes bade af bil- og gang/cykel-
trafik. Safremt det besluttes at anlaegge broen som
en del af Egholmlinjen, s& vil det veere muligt at ned-
leegge faergeforbindelsen mellem Egholm og Aalborg.

Lavbroen indgar i miljgkonsekvensvurderingen for Eg-
holmlinjen, og kan derfor indarbejdes i en eventuelt
anleegslov uden yderligere miljgvurderinger.

Det samlede anleegsbudget for lavbroen plus tilhe-
rende landanlaeg er beregnet til 126 mio. kr.
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Samfundsgkonomi

Der er gennemfgrt en samfundsgkonomisk analyse af
Egholmlinjen. Den samfundsgkonomiske analyse er
gennemfert pé baggrund af analyser med Landstra-
fikmodellen og Transportministeriets samfundsako-
nomiske veerktgj Teresa, og falger den samfundsgko-
nomiske manual for transportomrédet.

| den samfundsgkonomiske analyse opgares s mange
omkostninger og effekter knyttet til projektet som mu-

ligt - i kroner og @re, sé effekterne bliver sammenligne-
lige. | beregningerne indgar blandt andet brugereffek-

ter i form af rejsetidsgevinster, anleegsomkostninger og
gener i anleegsperioden. Derudover beregnes effekter

af andringer i uheld, stej og klimapavirkning.

Omkostninger og effekter opgeres over 50 ar efter
&bning. Der beregnes tre resultatparametre:

Nettonutidsveerdien er vaerdien i dag af summen af
alle omkostninger og gevinster i de kommende &r.
Teknisk beregnes vardien ved at tilbageskrive effek-
terne med diskonteringsrenten, som er 3,5 % de forste
35 &r, og derefter 2,5 %. Et projekt er rentabelt, hvis
nutidsveaerdien er positiv. Det betyder, at summen af
alle fremtidige omkostninger — bade til anleeg og drift,
men ogsd omkostninger ift. stgj, miljg mv. — opvejes af
de positive gevinster samfundet vinder ved projektet.

Intern rente er det samfundsgkonomiske afkast, som
projektet giver. Det kan sammenlignes med et afkast
pé en investering. Hvis den interne rente er lig med
diskonteringsrenten, s giver projektet lige netop en
nettonutidsveerdi pa nul. Er den interne rente over
diskonteringsrenten, f&r man en positiv nettonutids-
veerdi — man f&r et med andre ord et stgrre afkast end
der kreeves, og dermed et overskud. Med en skif-
tende diskonteringsrente over &rene (se ovenfor), er
der ingen helt fast graense for hvilken intern rente der
skal til, for at et projekt giver samfundsgkonomisk
overskud (dvs. at det er rentabelt), men i praksis er
greensen lidt under 3,5 %.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt den
samfundsgkonomiske gevinst, man far for hver inve-
steret offentlig krone. Det udregnes teknisk som net-
tonutidsveerdien divideret med nutidsveerdien af of-
fentlige nettoomkostninger (typisk omkostninger til
anlaeg og drift, samt afgiftsaendringer). Den beregnes
kun, hvis projektet har positiv nettonutidsveerdi.

Tabellen viser hovedresultaterne af den samfunds-
gkonomiske analyse. Som det fremgar, sa viser be-
regningerne, at det oprindelige forslag er samfunds-
okonomisk rentabelt, da nettonutidsveerdien er
positiv (242 millioner kroner) og den interne rente er
pé niveau med diskonteringsrenten (3,3 %).
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Ved varianten er nettonutidsveerdien beregnet til
465 millioner kroner og den intern rente er beregnet
til 3,5 %.

Det er primaert brugereffekterne i form af tidsgevin-
ster, dvs. trafikanterne nu kan komme hurtigere frem,
der bidrager til de positive effekter.

Oprindeligt Variant
forslag
Nettonutidsvaerdi 242 mio. 465 mio.
(Kroner)
Intern rente (%) 3,3% 3,5%
Nettogevinst pr. 004 008

1

offentlig krone !

Samfundsekonomiske hovedresultater for Egholmlinjen ved
det oprindelige forslag til udformning af motorvejskrydset
ved E45 og ved varianten.

Den beregnede samfundsgkonomi af Egholmlinjen er
lavere i den aktuelle VVM-undersggelse end i gen-
beregningen fra 2015 og VVM-undersagelsen fra
2011. Der er flere forskelle i grundlaget for de forskel-
lige analyser, der bidrager til at forklare forskelle i det
samfundsgkonomiske resultat mellem de tre undersg-
gelser:

Der anvendes forskellige versioner af den sam-
fundsgkonomiske beregningsmodel: TERESA

- med bl.a. hgjere veerdier for CO, og uheld. Den
nyeste version af beregningsmodellen har des-
uden en lavere diskonteringsrente end benyttet i
de tidligere versioner.

Der anvendes en ny version af Landstrafikmodel-
len med flere aendringer/forbedringer. Herunder
den vaesentlige endring, at der, til forskel fra den
tidligere degnmodel, modelleres trafik i ti forskel-
lige perioder i lgbet af degnet, der derved giver en
mere korrekt modellering af traengsel

Aalborg Kommunes trafikmodel, der blev benyttet
i 2011, er veesentlig forskellig fra Landstrafikmo-
dellen. Trafikken er generelt antaget med hgjere
vaekstforudseetninger i Aalborg Kommunes model,
samt et hgjere trafikspring.

Blandt de naevnte forskelle er andringen af model-
grundlaget den vaesentligste del af forklaringen pa,
at den forventede samfundsgkonomiske effekt af Eg-
holmlinjen falder anderledes ud i den opdaterede
VVM-undersggelse.



Vil du vide mere

Laes mere online

Pa www.vd.dk/vvm-limfjorden kan du laese mere om Pa hjemmesiden har du ogsa mulighed for at sende

projektet og VVM-undersggelsen. dine bemaerkninger og kommentarer til VVM-
undersg@gelsen i haringsperioden, som lgber til

Her finder du mere detaljerede kort med blandt andet  fredag d. 30. april 2021.

stgjudbredelsen fra motorvejen, de undersggte miljg-

forhold, arealbehov og trafikale konsekvenser.

G 1l Vejglic

3' lef]ordeorblndelse Forside Projektet Milje Trafik Areal Baggrund O\
Opdatering af VWVM-undersagelsen

Vejdirektoratet har opdateret den 10 ar gamle VVM-undersegelse for Egholmlinjen,
og fremlaegger nu resultatet til offentlig hering

VVM-undersegelsen skal tilvejebringe tilstrazkkelig viden til, at borgere, politikere, myndigheder og organisationer kan vurdere vejprojektets virkninger
pa miljpet. VWM-undersegelsen skal desuden sikre, at vejprojektet bliver bedst muligt tilpasset omgivelserne, og at miljeet ikke pévirkes unedvendigt.

Pa denne side kan du la2se mere om VVM-undersagelsen opdelt pa felgende hovedemner Projektet, Miljg, Trafik og Areal. Under Baggrund kan du
finde mere dybdegéende materiale, herunder miljekonsekvensrapporten. Vi anbefaler, at du benytter en nyere browser (eksempelvis Google Chrome)

Den offentlige hering leber frem til 30. april 2021

Nar den igangvaesrende offentlige hering er slut, udarbejder Vejdirektoratet et haringsnotat og en indstilling til transportministeren. Herefter er det op til
en videre politisk dreftelse og stillingtagen til, hvorvidt projektet skal gennemferes via en anlagslov.

Vi vil gerne here din mening

Har du bemezerkninger eller kommentarer til VVM-
undersegelsen, kan du sende dem indsende dem i
heringsperioden, som laber fra 25. februar til d. 30. april
2021

Du kan indsende dine bemzaerkninger

Se allerede indkomne heringssvar
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Vejdirektoratet har kontorer i:

Aalborg, Fleng, Middelfart,
Naestved, Skanderborg
og Kebenhavn

Find mere information pa
vejdirektoratet.dk

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kebenhavn V

Telefon 7244 3333
vd@vd.dk
vejdirektoratet.dk
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	En ny vej i åbent land kræver dels areal til vejprojektet, som skal 
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