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Forord

| 2017 blev Transport- og Boligministeriet, Kebenhavns
Kommune, Region Hovedstaden og Refshalegens Ejen-
domsselskab enige om at gennemfere en forunderse-
gelse af en wostlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn.
Forundersegelsen blev forankret i en styregruppe med
deltagelse af parterne og Vejdirektoratet.

Forundersegelsen har omfattet felgende opgaver:

= Tekniske undersegelser og miljgmzaessige vurderinger.

= Trafikale undersegelser og vurderinger samt gkono-
miske og samfundsekonomiske effekter af projekt-
forslagene.

= Trafiksaneringsplan for Indre By i tilknytning til projek-
tet.

Vejdirektoratet har siden gennemfert tekniske og milje-
maessige undersegelser bistdet af COWI A/S som rad-
giver. Vejdirektoratet har ogsa gennemfert trafikale be-
regninger samt undersggelse af betalingsvillighed og
samfundsgkonomi - her med bistand fra COWI A/S og
MOE Tetraplan som radgivere. Derudover har Keben-
havns Kommune udarbejdet en trafiksaneringsplan bi-
stdet af COWI A/S og LYTT Architecture som radgivere.

| denne sammenfattende rapport fremleegges resul-
tatet af forundersegelsen, som har fokuseret pa to kor-
ridorer med henholdsvis fire og fem forskellige linje-
feringsvarianter. Badde den sammenfattende rapport,
resumé-rapporten og de bagvedliggende tekniske rap-
porter er tilgeengelige pa projektets hjemmeside hos
Vejdirektoratet.



https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/ostlig-ringvej

Indledning

Infrastruktur omkring hovedstaden

| hovedstadsomrédet har Fingerplanen dannet den over-
ordnede ramme for planleegning af infrastruktur og byud-
vikling siden 1947. Grundtanken bag Fingerplanen er at
koncentrere f.eks. boliger, offentlige institutioner og virk-
somheder omkring infrastruktur, der som fingre peger
mod syd, vest og nord. Planen reserverer samtidig area-
lerne mellem fingrene til grenne omrader, mindre bysam-
fund og jordbrug. Med arene er fingrene blevet forbundet
af ringveje og ringbaner, der ger det muligt at komme pa
tveers af fingrene vest om hovedstaden.

En tilsvarende overordnet plan for infrastruktur, byudvik-
ling og grenne omrader for den estlige del af hovedsta-
den findes ikke. Der har siden midten af 1990’erne veeret
opmaerksomhed p3, at Dstlig Ringvej kunne bidrage til at
lose en reekke trafikale udfordringer. Et eksempel pa sa-
danne udfordringer er gennemkearende trafik gennem Ko-
benhavns indre bydele, som ikke er hensigtsmaessig, fordi
den medferer problemer med at komme frem og giver
udfordringer for bl.a. byens vaekst, giver genevirkninger i
form af stej og luftforurening og pavirker trafiksikkerheden.

Ostlig Ringvej vil kunne nedbringe trafikmeengden i de in-
dre bydele, den vil betjene Refshaleeen, Lynetteholm og
andre byudviklingsomrader teet p& centrum og forbedre
adgangen til Kebenhavns erhvervshavn, Kebenhavns
Lufthavn og @resundsforbindelsen. Ringvejen vil ligele-
des kunne supplere de eksisterende vejforbindelser mel-
lem Sjeelland og Amager, der pa leengere sigt ikke har ka-
pacitet nok. Dstlig Ringvej vil veere et yderligere element

i fingerplanen og vil udover at aflaste Kebenhavn for gen-
nemkerende trafik ogsa lese en regional udfordring. Fra
Syd- og Vestsjzelland giver den bedre adgang til iszer det
ostlige Amager, herunder Nordestamager. Fra Nordsjeel-
land giver den bedre adgang til Amager, isser Dstamager,
Kebenhavns Lufthavn og @resundsforbindelsen.

Strategisk analyse af @stlig Ringvej

| 2013 offentliggjorde Transportministeriet en strategisk
analyse af Ostlig Ringvej i Kebenhavn. Udgangspunktet
var en screening af mulige linjeferinger, som helt overord-
net blev vurderet pa parametrene bygbarhed, trafik, miljg,
byudvikling og pris.

Den strategiske analyse gav et overblik over projektets
muligheder, effekter, gener m.m., og pé dette indledende
undersoegelsesniveau var konklusionen, at det mest hen-
sigtsmaessige forleb for en estlig ringvej ville veere en
tunnel i forleengelse af Nordhavnsvej til Nordhavn, som
fortsatte under havnelgbet til Refshalesen og videre un-
der Klevermarken, Amagerbro og Amager Fzelled til Ama-
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Figur 1.1 Skitse af Fingerplanen og korridoren for @stlig Ringvej.

germotorvejen. Siden den strategiske analyse er det be-
sluttet at anleegge Nordhavnstunnelen fra Nordhavnsve;j
til Nordhavn

Forundersagelse af Ostlig Ringvej

Formélet med forundersaegelsen har veeret at tilvejebringe
et bedre fagligt grundlag for en politisk dreftelse og even-
tuel principbeslutning om projektet, herunder forhold som
teknik, miljg, trafik, omkostninger, samfundsekonomi mv.
Forundersegelsen omfatter bdde undersegelser af anleeg
og finansiering af @stlig Ringvej, de trafikale effekter, samt
hvordan trafiksanering af Indre By kan bidrage til overflyt-
ning af trafik til ringvejen.

Dstlig Ringvej og en trafiksaneringsplan for Kebenhavn
er i princippet to forskellige projekter og to forskellige be-
slutninger. Det analysemaessige udgangspunkt for selve
forundersegelsen har veeret et scenarie, hvor der gen-
nemferes en trafiksaneringsplan i tilknytning til @stlig
Ringvej, og hvor @stlig Ringvej delvist forventes finansie-
ret via brugerbetaling fra trafikanterne.



Indledning

Der er imidlertid ikke taget neermere stilling til spergsmalene
om henholdsvis trafiksanering og brugerbetaling - begge
dele underseges netop nzermere i forundersegelsen. Der
er derfor ogsa undersegt scenarier uden trafiksanering og
uden brugerbetaling i forundersegelsen.

Endelig er der ogsa undersegt et scenarie, hvor det for-
udsazettes, at trafiksaneringsplanen gennemferes uanset
og inden, Dstlig Ringvej dbner i 2035.

Lynetteholm og Dstlig Ringvej

Da forundersegelsen blev sat i gang i foraret 2017, var
det med fokus pa det forleb, der var blevet udpeget som
det mest hensigtsmaessige i den strategiske analyse -
det vil sige med start i Nordhavn og afslutning ved Ama-
germotorvejen/Vejlands Allé teet pa Sjeellandsbroen.
Med principaftalen i 2018 om Lynetteholm blev det be-
sluttet, at der ogsa skulle underseges en ostlig korridor
med afslutning ved @resundsmotorvejen ved lufthavnen.

Uanset hvilket forleb @stlig Ringvej matte fa, vil den
skulle passere det omrade i havnen,
hvor Lynetteholm forventes etableret.

Planerne for etablering og bebyggelse
af Lynetteholm straekker sig mange ar
ud i fremtiden og forudseetter en lang
reekke tilladelser samt lovgivning, men
anleeg af Lynetteholm som et jordop-
fyld kan givetvis g& i gang i de kom-
mende ar. De to projekter er teet for-
bundne. Hvis Dstlig Ringvej etableres,
kan en del af opfyldningen af Lynette-
holm nemlig ske med jord fra tunnel-
udgravningen. Derudover ligger der
planer for metrobetjening af Lynette-
holm, hvorfor linjefering og greense-
flader for Dstlig Ringvej og metrolinjer
skal koordineres yderligere i de kom-
mende faser.

Efter at de tekniske undersegelser i for-
bindelse med forundersegelsen stort
set var afsluttet efter sommeren 2019,
blev det i forbindelse med By & Havns
miljgkonsekvensvurdering (VVM) af

Figur 1.2 Lynetteholm.

Lynetteholm besluttet at udvide eens perimeter. Det er
vurderet, at denne zendring af perimeter ber medfere en
mindre eendring i linjeferingen for Dstlig Ringvej, som kan
tilrettes i en senere fase. Grundet tidspunktet for sen-
dringen og projekternes forskellige stadier og tidsram-
mer er aendringen ikke indarbejdet i den tekniske del af
forundersegelsen. | en eventuel senere VVM-fase vil det
kunne tilrettes, og det vurderes ikke at have betydning for
forundersegelsens resultater og konklusioner. Den an-
leegsokonomiske betydning af eendringen er marginal og
forslag @4 og @5, som er udviklet senere i processen, er
tilpasset sendringen.

For at kunne byudvikle Refshalesen og Lynetteholm skall
renseanlaeg Lynetten enten flyttes eller overdeekkes, hvil-
ket ejerkommunerne underseger naermere. Forhold vedro-
rende eventuel flytning og konsekvenser for stlig Ringvej
er ikke behandlet nzermere i forundersegelsen, men vil i
givet fald blive undersegt nsermere i en senere fase.




Indledning

Metro og Ostlig Ringvej

Det indgar som en del af Principaftale om anleeg af Ly-
netteholmen af 5. oktober 2018, at Metroselskabet skal
gennemfare en forundersegelse af metrobetjening af Ly-
netteholm. Denne er gennemfert parallelt med forunder-
segelsen af Ostlig Ringvej. Der er labende sikret koordi-
nering mellem dette projekt og Dstlig Ringvej, og denne
koordinering vil skulle fortsaette i eventuelle kommende
faser af begge projekter. Det geelder bade i forhold til at
definere greenseflader, men ogsé i forhold til at overveje
eventuelle synergier mellem de to projekter.

== M4 - Orientkaj til Kleverparken

— M5 - Kobenhavn H til @sterport V/Baltikakaj

M5 Vest - Lynetteholm til
Prags Boulevard @st

= = M4 - Lille spergsmélstegn

o Station

(O}

v/Refshaleen

{0 V/Kloverparken

{0} vIPrags Boulevard @st

VIPrags Boulevard

Figur 1.3 Tre hovedforslag til metrobetjening af Lynetteholm.

Kraftvaerkshalveen og Dstlig Ringvej

Under arbejdet med forundersegelsen har der lebende
veeret dialog med HOFOR og Amagervaerket om, hvor-
dan Kraftveerkshalveen kunne passeres af Ostlig Ringvej
uden at begreense en eventuel kommende udbygning af
kraftveerket. Sent i forlabet er HOFOR vendt tilbage med
et onske om helt at undga passage under halveen - ogsa
under det ydre biomasselager, hvilket ellers tidligere i
processen syntes muligt i en dyb boret tunnel. Det har

Fase 2
2021-2023

Forunder-
sogelse
2017-2020

Tekniske rapporter mm.
Resumérapport

VVM-undersggelse og hering
Lovgrundlag

Principaftale med igangseet-
ning af VVM-undersggelse

Figur 1.4 Proces fra forundersegelse til faerdig Dstlig Ringve;j.

Fase 3
2024-2035

Projektering, udbud og anleeg

Formel beslutning om
etablering af @stlig Ringvej

ikke inden for forundersegelsens tidsplan veeret muligt at
opdatere de relaterede lasninger. Linjeferingen for en evt.
boret tunnel skal derfor zendres til et forleb udenom veer-
ket i en eventuel kommende projektfase. Det vil betyde
en marginalt leengere linjefering, men vil teknisk kunne
lade sig gere, og er ikke indarbejdet i anlzegsoverslaget.

| de skitser der er vist i denne rapport, er den linjefering
aendret til et forleb udenom vaerket.

VVM-proces for Ostlig Ringvej

Indgés der principaftale om en linjefering, og besluttes
det at ga videre mod en realisering af projektet, vil neeste
skridt veere at igangseette en VVM-proces med en miljo-
konsekvensvurdering, som forventes at kunne gennemfe-
res pa cirka tre ar.

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen vil projek-
tet blive undersegt med en storre detaljeringsgrad end

i forundersegelsen. Det gzelder for bade den tekniske
udformning af projektet, vurdering af de natur- og milje-
maessige pavirkninger, tilpasning af projektet til omgivel-
serne, samt trafikale og miljgmaessige pavirkninger. Lige-
ledes skal projektet tilpasses og koordineres yderligere
til de andre igangveerende projekter i omradet, sdsom Ly-
netteholm og planerne om metrobetjening af omréderne.

| figur 1.4 er vist en evt. planleegningsproces for Ostlig
Ringve;j.

Der er som led i projektet gennemfort en ekstern kvalitets-
sikring, og resultaterne af denne er indarbejdet i projektet.

P& baggrund af en VVM-undersegelse kan Folketinget
vedtage en anleegslov for projektet. Herefter vil folge:

= Detailprojektering, arealerhvervelse, udbud og
kontraktforhandlinger.

= Lednings- og anleegsarbejder.

= Anlzeg og abning.

Det vurderes, at denne proces kan gennemferes pa
9-11 ar, afheengig af finansiering, udbudsform, evt. eta-
peopdelinger m.m. Dstlig Ringvej forventes at kunne
abne i 2035.

Fase 4
2035

Dstlig Ringvej tages i brug




Indledning

Laesevejledning

Kapitel 1 giver en introduktion til forundersegelsen, og beskriver behovet for
Ostlig Ringvej. Desuden giver kapitlet et overblik over de rammebetingelser, der
har veeret afgerende for placering af tunnelens forlab.

Kapitel 2 preesenterer baggrund og formal med at udarbejde en forundersegelse
af Dstlig Ringvej, og forteeller ogsa kort om samspil med andre vaesentlige byud-
viklingsprojekter, der har udviklet sig sidelebende med forundersegelsen.

Kapitel 3 forklarer, hvad det er for ydre rammer, der har gjort, at forundersegel-
sen har fokuseret pa netop de to korridorer med de ni linjeferingsvarianter.

Kapitel 4 giver en gennemgang af de forskellige anleegsmetoder, der er under-
sogt for projektet.

Kapitel 5 gennemgér de ni forskellige linjeferingsvarianter og beskriver pavirknin-
ger i badde anleegs- og driftsfasen.

Kapitel 6 preesenterer analysen af, hvordan etablering af @stlig Ringvej og evt.
gennemforelse af trafiksanering kan eendre trafikken pa vejnettet.

Kapitel 7 beskriver konsekvenserne af Ostlig Ringvej i forhold til klima, stej og
luftforurening.

Kapitel 8 handler om, i hvilken grad trafiksanering i Indre By i tilknytning til @stlig
Ringvej med brugerbetaling kan medvirke til at flytte trafik fra byen til Dstlig Ring-
vej og dermed reducere den gennemkerende trafik yderligere i Kebenhavn og
skabe bedre byrum.

Kapitel 9 handler om anleegs-, drifts- og samfundsekonomi samt finansiering og
indeholder anlzegsoverslaget og dermed prisen for at etablere Dstlig Ringve;j i
forskellige udformninger.

Kapitel 10 perspektiverer forundersegelsen til en reekke andre projekter, initiati-
ver og planer med relevans for @stlig Ringvej. Derudover er der beskrevet mulig-
heder for etapelasninger, forhold til fredninger, FN's verdensmal samt det frem-
‘adrettede fokus i den videre udvikling af projektet.




Introduktion til Ostlig Ringvej

| dette kapitel praesenteres forundersegelsens to mulige korridorer for

Ostlig Ringvejs forlab gennem byen.

De to korridorer kaldes Korridor Vest og Korridor @st. |
Korridor st er der fem linjeferingsvarianter og i Korridor
Vest fire. | Korridor @st bensevnes varianterne @1, 92,
@3, D4 og @5, og i Korridor Vest benzevnes de V1, V2,
V3 og V4.

| alle linjeferingsvarianter vil @stlig Ringvej forlebe i en
tunnel under terraen, mens der i terreen vil veere enten tre,
fire eller fem tilslutningsanlaeg afhaengig af, hvilken vari-
ant der er tale om. Forskellen mellem varianterne er de
undersoegte anleegsmetoder, som afstedkommer forskel-
lige forleb. | kapitel 5 er der en gennemgang af hver af de
ni varianter.

Mod nord vil Korridor Vest og Korridor @st have stort

set det samme forleb. De vil begge starte i Nordhavn fra
Nordhavnstunnelens afslutning. Begge korridorer kan her-
fra folge samme forleb til Refshaleeen. @4 og B5 forleber
dog lidt lzengere vaek fra Refshalegen end de ovrige.

Efter Lynetteholm og Refshaleeen fores de to forslag til
korridorer i hver sin retning. Korridor Dst forleber ned
langs Amagers ostkyst og Amager Strandpark for til sidst

at ende i et tilslutningsanlaeg til Oresundsmotorvejen teet
ved Kebenhavns Lufthavn. Her kan tilslutningsanleeg-
get placeres enten pa land eller pa en ny kunstig halve,
lidt est for det eksisterende tilslutningsanleeg. Korridor
Vest forlaber mod sydvest, under Klgvermarken, Ama-
gerbro, DR-Byen og Amager Feelled. Korridor Vest slut-
ter ved Vejlands All¢, hvor Dstlig Ringvej vil kunne kobles
til Amagermotorvejen i et tilslutningsanleeg teet ved Sjeel-
landsbroen. Se figur 2.1 og 2.2, som viser Korridor Vest
og Dst og deres i alt ni linjeferingsvarianter.

Tidligere undersogte forleb

Der har siden 90’erne veeret undersegt forskel-
lige forslag til Dstlig Ringvej. Senest i 2012 og
2013, hvor en strategisk analyse undersegte en
del forskellige forslag. Dengang blev det konklu-
deret, at Korridor Vest (som blev kaldt B4) var at
foretraekke. Ogsé Korridor @st (som blev kaldt B1)
blev indledningsvist screenet i forbindelse med
den strategiske analyse.

Bemazerk at udtrykkene B1 og B4 er benyttet i
den tekniske rapport, som bl.a. ligger til grund for
denne sammenfatning.




Introduktion til @stlig Ringvej
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Variant V3
Variant V4

Nordhavnstunnel

RS

[Amagermotorvejen]

Karakteristika

Lynetteholm,

/ Variant V2

V1

Saenketunnel under
Kronlgbet. Nedgravet tun-
nel gennem Lynetteholm
til Kloverparken. Boret
tunnel til DR-Byen og
nedgravet tunnel gennem
Amager Feelled

Refshalegen

Klgverparken

Variant V1

V2

Boret tunnel med
tilslutningsanleeg ved
DR-Byen

2.1 Vestlige varianter

Samlet oversigt over straekningerne i Korridor
Vest benzevnt som varianterne V1, V2, V3 og V4.

Figur 2.1 Vestlige linjeferinger
(tidligere B4).

V3

Boret tunnel uden
tilslutningsanleeg ved
DR-Byen

V4

Boret tunnel med
tilslutningsanleeg ved
DR-Byen og med delvis
pavirkning af Amager
Feelled

TSA 1 - Nordhavn

Ruderanleeg

Ruderanleeg

Ruderanleeg

Ruderanleeg

Delstraekning

Seenketunnel og
nedgravet tunnel

Boret tunnel

Boret tunnel

Boret tunnel

TSA 2 -
Refshalegen

Ruderanleeg

Ruderanleeg

Ruderanleeg

Ruderanleeg

Delstraekning

Nedgravet tunnel

Boret tunnel

Boret tunnel

Boret tunnel

TSA 3 -
Kloverparken

Ruderanleeg med direkte
rampe

Ruderanleeg med direkte
rampe

Ruderanleeg med direkte
rampe

Ruderanleeg med direkte
rampe

Delstrakning

Boret tunnel

Boret tunnel
- ej parallel

Boret tunnel

Boret tunnel

TSA 4 - DR-Byen

B-anleeg

NATM-kaverne

Ingen

B-anleeg

Delstraekning

Nedgravet tunnel

Boret tunnel
- ej parallel

Boret tunnel

Boret tunnel

TSAS5 -
Amagermotorvejen

Stort anleeg med direkte
ramper

Stort anleeg med direkte
ramper

Stort anleeg med direkte
ramper

Stort anleeg med direkte
ramper

Tabel 2.1 Oversigt over anleegsmetoder pa vestlige linjeferinger.

12



\
Nordhavnstunnel
\ llu\\\\\“llmu,,,

=

Lynetteholm,

2.2 QOstlige varianter

Samlet oversigt over straekningerne i Korridor st
beneaevnt som varianterne @1, @2, @3, @4 og 5.

Variant @4

Variant @5

Provestenen

Variant @3
Variant @2
Variant 91

/ Gresundsmotorvejen).§ —
/

\ —

w

o1 92 o3 o4 95

Figur 2.2 stlige linjeferinger
(tidligere B1).

Karakteristika Saenketunnel under Saenketunnel under Boret tunnel hele vejen Saenketunnel Saenketunnel
Kronlgbet og nedgravet Kronlebet og nedgravet
tunnel resten af tunnel gennem Lynetteholm
streekningen til Prags Boulevard. Szenke-
tunnel pa den sydlige del
TSA 1 - Nordhavn Ruderanlzeg Ruderanlaeg Ruderanlaeg Ruderanlaeg Ruderanlaeg

Delstraekning

Sazenketunnel og
nedgravet tunnel

Saenketunnel og
nedgravet tunnel

Boret tunnel

Seenketunnel eller
nedgravet tunnel

Seenketunnel eller
nedgravet tunnel

TSA2-

Refshalegen / Ruderanleeg Ruderanleeg Ruderanleg Ruderanleeg Ruderanleeg
Lynetteholm

Delstraekning Nedgravet tunnel Nedgravet tunnel Boret tunnel Saenketunnel Saenketunnel
TSA 3 -

Prags Boulevard / Ruderanleeg med Ruderanleeg med Ruderanleeg med B-anleeg Ingen

Provestenen

direkte rampe

direkte rampe

direkte rampe

Delstrakning

Nedgravet tunnel langs
Amager Strandvej

Seenketunnel og
nedgravet tunnel ved
Qresundsmotorvejen

Boret tunnel og
nedgravet tunnel ved
Jresundsmotorvejen

Saenketunnel og

nedgravet tunnel ved
Jresundsmotorvejen

Senketunnel og
nedgravet tunnel ved
@resundsmotorvejen

TSA 4 -
Qresunds-
motorvejen

Sterre udfletningsanlaeg pa
land med direkte ramper

Sterre udfletningsanlaeg pa
halve med direkte ramper

Sterre udfletningsanlaeg pa
halve med direkte ramper

Stoerre udfletningsanleeg pa
halve med direkte ramper

Stoerre udfletningsanleeg pa
halve med direkte ramper

Tabel 2.2 Oversigt over anleegsmetoder péa ostlige linjeferinger.
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Rammer for QOstlig Ringvej

| dette kapitel forklares, hvad det er for ydre rammer, der har gjort, at forundersegelsen
har fokuseret pa netop de to korridorer med de ni linjeferingsvarianter.

Hvis der skal etableres en tunnel gennem en by i fuld

funktion, sa seetter bl.a. nuveerende infrastruktur, byg-

ninger, plan- og miljgforhold samt planer om byudvikling
nogle rammer for, hvor det er muligt at placere tunnelen.
Desuden har tunnelens linjefering, placering og antallet
af tilslutningsanleeg, hvor biler skal kere til og fra tunne-
len, betydning for de trafikale effekter af Ostlig Ringvej.

Lynetteholm

Med Principaftale om anleeg af Lynetteholmen af 5. okto-
ber 2018 blev det bl.a. besluttet - som et ferste skridt - at
gennemfere en miljgkonsekvensvurdering af anleeg af Ly-
netteholm som et jordopfyld. Denne proces igangsatte
By & Havn i september 2019. Heri |4 en aendret og sterre
perimeter af @en, som vil pavirke Jstlig Ringve;.

Den nye o vil bl.a. fungere som en stormflodssikring af

byen. | kapitel 10 beskrives nogle af perspektiverne for,
hvordan ogsa Dstlig Ringvej eventuelt kan bidrage til at
stormflodssikre dele af @stamager.

Metrobetjening af Lynetteholm

Med Principaftale om anlaeg af Lynetteholmen af 5. ok-
tober 2018 blev det besluttet, at Metroselskabet skulle
gennemfere en forundersegelse af metrobetjeningen af
Lynetteholm. Der har veeret gennemfert undersegelser
af forskellige linjeferinger, som bade omfatter adgang til
Lynetteholm via Nordhavn, via @sterport og via Amager.
Alle forslag vil krydse eller have nzerhed til Ostlig Ring-
vej, og her i forundersegelsesfasen er greensefladerne
mellem de to projekter blevet koordineret. Hvis en metro
til Lynetteholm skal realiseres, skal der pa lige fod med
Ostlig Ringvej gennemfares en miljgskonsekvensvurde-
ring (VVM) og efterfelgende vedtages en anleegslov, for
projektet kan anleegges. | en videre fase skal der fortsat
sikres en teet koordinering af begge projekter. Det geel-
der bade i forhold til koordinering af graenseflader, an-
leegsmeaessige afhaengigheder, mulige synergier m.m.

Plan- og miljeforhold

Rammerne for omraderne, som Jstlig Ringvej skal pla-
ceres i, er defineret i kommuneplanen og i lokalplaner.
Det forventes, at der skal gennemferes en VVM-under-
sogelse og vedtages en anlaegslov, for en eventuel ost-
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lig ringvej kan anleegges. | denne anlaegslov vil de retslige
rammer blive defineret. Det geelder ogsé, hvilken avrig
lovgivning der skal iagttages. | forundersegelsen af Dst-
lig Ringvej er der udarbejdet en screening af de bindin-
ger, der er i forhold til udvikling i omréadet.

Plan- og miljeforhold har stor indflydelse pa, hvor linje-
feringen for @stlig Ringvej kan placeres. Eksempler pa
det er omrader med fredninger, beskyttede naturtyper,
fortidsminder og rekreative omrader. Ogsa beskyttel-
sen af omrader, der er udpeget som boligomrade eller
rekreativt omrade, saetter rammer for, hvor og hvordan
Dstlig Ringvej vil kunne etableres. Konkrete eksempler
er Amager Strandpark, Kastrup Fort og Kastrup Strand-
park i Korridor @st og Klevermarken og Amager Fzelled
i Korridor Vest.

Risikovirksomheder

Risikovirksomheder er virksomheder, hvis produktion in-
debeerer en seerlig risiko ved uheld. Derfor er der om-
kring saddanne virksomheder udpeget en risikozone pa
500 m. Risikozonen udger en ramme for, hvor taet pé ri-
sikovirksomheden infrastruktur og boliger kan placeres.
Da det kan veere vanskeligt at finde alternative placerin-
ger med plads til en risikozone pa 500 m, szetter tilste-
deveerelsen af risikovirksomheder begreensninger for,
hvor @stlig Ringvej vil kunne placeres. Der findes flere
risikovirksomheder pa& Provestenen, som bererer bade
Korridor Vest pa streekningen mellem Refshalegen og
Klevermarken og Korridor st pa straekningen mellem
Refshalesen og Amager Strandpark. | en eventuel se-
nere VVM-fase er dette eksempler pa forhold, der skal
underseges neermere.

Forsyningsvirksomheder

Placeringen af forsyningsvirksomheder og forsyningsled-
ninger til f.eks. drikkevand og fjernvarme szetter rammer for,
hvor @stlig Ringvej kan placeres. Dels fordi anlzegsarbe;j-
det ikke m& medfere en risiko for forsyningssvigt, og dels
fordi det kan veere vanskeligt og dyrt at flytte forsynings-
ledninger for at skabe plads til at etablere Dstlig Ringve;j.
Amagerveerket pa Kraftveerkshalveen, som ligger bade i
Korridor Vest og i Korridor Ost, er et eksempel pa en for-
syningsvirksomhed, der har samfundskritisk betydning.



Rammer for @stlig Ringvej

Vejtekniske forhold Tilsammen seetter disse vejtekniske forhold nogle rammer
Ligesom Nordhavnstunnelen vil Dstlig Ringvej skulle for, hvor dybt tunnelen vil skulle ligge, og hvor meget den
etableres med to spor til biltrafik i hver retning. Derud- er nadt til at fylde i bredden. Dette medferer tilsvarende
over skal der veere plads til nedvendigt sikkerhedsudstyr, nogle krav til de anleegsmetoder, der kan benyttes. De
flugtveje og tekniske installationer til ventilation, belys- mulige anlaegsmetoder er beskrevet i kapitel 4.

ning, overvagning, kommunikation, afvanding osv. Det er
ogsa forudsat, at der skal kunne handteres kersel med
farligt gods i Dstlig Ringve;.

Hastighedsbegreensningen for biler er forudsat at veere
80 km/t, hvilket har betydning for krav til tunnelens kurver
og til hzeldningen pa ramperne til og fra tunnelen m.m.




4

Anlaegsmetoder

Kapitlet giver et overblik over anlaegsmetoder og arealbehov for tunnelstreekninger
og tilslutningsanlaag samt for de tilknyttede arbejdspladser.

4.1 Anlaegsmetoder for tunnel

Tunnelen til @stlig Ringvej kan etableres ved hjeelp af tre
forskellige anleegsmetoder. P& land kan tunnelen blive
etableret som boret tunnel eller som nedgravet tunnel.
Hvor tunnelen skal passere vand, kan den etableres som
saenketunnel, som boret tunnel eller som en slags ned-
gravet tunnel.

| de felgende afsnit beskrives anleegsmetoderne for ned-
gravede tunneler, borede tunneler og seenketunneler.

Nedgravet tunnel

En nedgravet tunnel - ogsé kaldet cut-and-cover-tunnel -
bestar af to vejbaner adskilt af en betonmur til trafik i hver
retning som vist pa figur 4.1. Tunnelen stebes pa stedet,
og det kan ske enten i en &ben udgravning eller i en byg-
gegrube, hvor siderne er stivet af med spuns, sekantpeele
eller slidseveegge. | anleegsfasen fylder anleeg af en ned-
gravet tunnel ofte 50-85 m i bredden pa hele den straek-
ning, hvor tunnelen etableres. Her skal der veere plads til
entreprenermateriel, byggeaffald m.m.

Figur 4.1 Nedgravet tunnel.

| omrader, hvor man ensker hurtig retablering af anleegsom-
radet for at skdne omgivelserne, kan man etablere en ned-
gravet tunnel med den sékaldte "top-down"-metode. Her
etableres forst tunnelens vaegge, ved at de enten udgraves
eller nedrammes. Herefter stebes toppladen, og til sidst
graves jorden ud inde fra tunnelen. Metoden forleenger dog
den samlede arbejdstid, fordi der kun kan arbejdes fra tun-
nelenderne. Det vil ogsd medfere en lidt hejere anleegspris.
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Alle de steder pa land, hvor Ostlig Ringvej kan etableres
som en nedgravet tunnel, star grundvandet hejt. Derfor vil
det veere nedvendigt at iveerksaette grundvandssaenkning
med reinfiltration. Det er en metode, som holder grund-
vandet veek fra udgravningen og samtidig pumper grund-
vandet tilbage i jorden omkring udgravningen. Metoden
benyttes bl.a. s& isaer aeldre bygveerker ikke bliver udsat
for en grundvandsseenkning, der kan medfare eendrede
iltforhold og dermed teering af treefundamenter, og jorden
ikke bliver ustabil omkring udgravningen.

For alle anleegsmetoder geelder, at der i en periode for
selve tunnelen anleegges, skal foregd omlaegninger af
ledninger og kabler. Anleegsarbejderne vil ogsa skabe
gener for trafikken med vejlukninger og restriktioner.

Det er ogsa muligt at etablere nedgravede tunneler pa
lavvandede straekninger. Det gor man ved forst at bygge
en deemning af sand og grus, som stives af med to reek-
ker af spunsveegge. Mellem spunsvaeggene graves der
ned til den enskede dybde under havbunden, og i denne
udgravning etableres tunnelen. Nar tunnelen ligger, hvor
den skal, fijernes spuns og deemningen af sand igen.

Boret tunnel

En boret tunnel bestar af to tunnelrer, som typisk forbin-
des med tveertunneler for hver ca. 250 m. Tvaertunne-
lerne fungerer som flugtveje.

Til at etablere en boret tunnel benytter man en tunnelbo-
remaskine. Tunnelens sider, bund og loft dannes ved, at
det borede hul fores med preefabrikerede betonelemen-
ter, efterhdnden som tunnelboremaskinen arbejder sig
frem. | hver ende af den borede tunnel skal der etable-
res henholdsvis et startkammer og et slutkammer til at fa
tunnelboremaskinen forst ned og siden op igen. Det er
dyrt at etablere disse kamre og indkebe boremaskiner,
sé derfor er meter-prisen for en kort tunnelstraekning vae-
sentligt hejere end meter-prisen for en lang tunnelstraek-
ning. Med andre ord kan det rent gkonomisk bedst be-
tale sig at etablere borede tunneler pa lange straekninger,
hvor der ikke skal veere tilslutningsanlaeg for biler.

En boret tunnel ligger dybere i undergrunden end bade
nedgravede tunneler og seenketunneler. Det skyldes isaer
to forhold. Det ene er, at den cirkulzere form giver den
borede tunnel ekstra hgjde. Det andet forhold er, at for
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Saenketunnel

Seenketunneler kan benyttes, nar der skal etableres en tun-
nel til vands. De fremstilles normalt af lange betonelementer
pa 100 til 200 m, som stebes i fuld sterrelse i en terdok.

Fra terdokken bugseres betonelementerne flydende til
deres blivende placering, hvor de szenkes ned og deek-
kes med sand og store sten. Typisk er der gravet en
rende til tunnelelementerne, som er sa dyb, at stenlaget
over tunnelen kommer til at ligge lige under havbunden.

En saenketunnel pavirker havbunden pa hele den straek-
ning, hvor den etableres. Der findes forskellige metoder til
at etablere en szenketunnel, sa det afhzenger af den valgte
metode, hvor bred en arbejdsplads, der er behov for p&
havbunden. @resundstunnelen og den kommende tunnel
under Femern Bzelt er eksempler pa saenketunneler.

Figur 4.2 Boret tunnel. En saenketunnel forbindes typisk med tunnelstraekninger
pa land ved hjeelp af en kort nedgravet tunnel. Det er dog
ogsa muligt at fere en szenketunnel helt op pa land, hvis
der graves ud til det. Hvor en nedgravet tunnel pa land
kan péavirke grundvandet og medfere gener for trafik, na-
boer, byliv osv,, vil anleeg af en seenketunnel pavirke bl.a.
vandkvalitet og alegraes. Alegrees er vigtig for at sikre en

at ligge stabilt skal tunnelen tynges ned af et betydeligt god miljetilstand i de kystneere gkosystemer.

jordlag, som ca. svarer til tunnelens diameter. For @stlig

Ringvej betyder det, at den borede tunnel vil skulle ligge

mindst 11 m under jorden eller havbunden, fordi diamete-

ren pa de to tunnelrer vil vaere ca. 11 m. Til sammenligning

er tunnelreret for Metro Cityringen i Kebenhavn ca. 5 m.

| anleegsfasen fylder en boret tunnel der, hvor tunnelre-
rene skal ned i jorden, og hvor der skal etableres skakte
til udluftning. Omkring disse steder skal der etableres
byggepladser med plads til f.eks. entreprenermaskiner,
byggemateriale, affald og tunnelmuck, som er det mate-
riale, der bores ud fra tunnelroret.

En boret tunnel skal dog altid forbindes til gadeplan med
en nedgravet tunnel. Det geelder ogsa, hvis man starter
en boret tunnel i Nordhavn. Derfor vil der i hver ende af
en boret tunnel veere en streekning, hvor anleegsarbejdet
fylder i gadeplan, fordi der skal etableres en nedgravet
tunnel til at skabe forbindelse ned til den dybtliggende
borede tunnel. Dette var ogsa tilfaeldet under byggeriet
af Metro Cityringen, hvor der var etableret en tunnelar-
bejdsplads i Sortedams Seen og en i Nerrebroparken. Figur 4.3 Szenketunnel.
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4.2 Anlaegsmetoder for tilslutningsanlaeg

Et fuldt tilslutningsanleeg mellem tunnel og det evrige vej-
net kan besta af to tilkersler og to frakersler, hvor biler
kan kere til og fra @stlig Ringvej i begge retninger.

Da hastigheden i tunnelen er forudsat maksimalt at vaere
80 km/t, kraeves der ramper p& 400-500 m til dels at
udligne niveauforskellen mellem tunnel og gadeniveau
og dels at sikre flettemanevrer i trafikken. For desuden at
sikre @Dstlig Ringvej mod oversvemmelser ved stormflod
vil tilslutningsanleeggene skulle anleegges i et niveau el-
ler med passende foranstaltninger, der sikrer mod dette.
De nuvzerende analyser viser, at der minimum skal sikres
til cirka kote +3. Det vil sige minimum 3 m over normal
havvandstand.

Forundersegelsens forslag til tilslutningsanleeg er udfor-
met ud fra den viden, der er tilgeengelig p& nuveerende
tidspunkt. Der er udarbejdet tegningsforslag til, hvordan
tilslutningsanleeggene kan udformes, og det er sikret, at
tilslutningsanleeggene kan anlaegges, og at trafikken kan
afvikles - ogséa i en fremtidig situation. Nogle er mere
komplicerede end andre. For eksempel vil anleeg af tilslut-
ning til Dstlig Ringvej ved Vejlands Allé og Amagermotor-
vejen i Korridor Vest vaere kompliceret. | anleegsfasen skal
det sikres, at store trafikmaengder skal afvikles samtidig

en. Copyright Sund & Bzelt Holding A/S

Tarnby

med, at man bygger. Dette krzever storre foranstaltninger.
| den tekniske rapport er vist skitser med udformning af
de enkelte tilslutningsanleeg.

| en eventuel senere VVM-fase vil der blive udfert nye

og mere detaljerede beregninger og analyser af trafik-
ken, samt forudseetninger som kan veere sendret i mel-
lemtiden. Pa den baggrund vil tilslutningsanleeggenes

udformning hgjst sandsynligt blive zendret i storre eller
mindre omfang, s& det sikres, at trafikken kan afvikles

bedst muligt. Det geelder bade i en anlaegs- og drifts-

fase.

Tilslutningsanlaeggene har stor pavirkning pa neermiljoet,
fordi de optager en del areal, og fordi trafikken i store
omrader vil blive pavirket af deres placering og udform-
ning. Et tilslutningsanleeg kan (afheengig af udformning)
have en samlet udstreekning pa op til 1 km. Samtidig

er det veerd at bemaeerke, at store dele af tilkerselsan-
leeggenes ramper vil veere overdeekkede, og (som det
kendes fra Tarnbytunnelen pa @resundsmotorvejen) vil
arealet over ramperne derfor kunne benyttes til andre
formél. Byggeri ovenpé tunnelen krzever ekstra forsteerk-
ning af tunnelen, hvilket pt. ikke indgar som et grund-
lag for prisseetningen. Der vil dog stadig blive behov for
permanent ekspropriation af arealer, der hvor et tilslut-
ningsanleaeg forventes at skulle ligge.
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4.3 Arbejdsarealer og arbejdspladser

Etableringen af Dstlig Ringvej kreever, at der midlertidigt
afseettes plads til arbejdsarealer omkring de steder, hvor
tunnel og tilslutningsanlaeg skal ligge. Derudover skal der
afseettes areal til midlertidige arbejdspladser. Arbejds-
pladser er omrader til opbevaring af materiale, entrepre-
nermaskiner, mandskabsfaciliteter, kontorer, betonblan-
dingsveerk og andre stottefunktioner for anlaegsarbejdet.
Det vurderes, at der vil veere behov for mellem fire og fem
arbejdspladser, uanset hvor og hvordan det besluttes at
etablere GOstlig Ringvej.

For at fa plads til de midlertidige arbejdsarealer og ar-
bejdspladser kan der blive behov for at ekspropriere are-
aler. Der vil nok fortrinsvis veere tale om midlertidige eks-
propriationer. Ved anleeg af en nedgravet tunnel vil der
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skulle beslagleegges et areal pa minimum 50 m i bred-
den pa hele streekningen, mens der udgraves til tunnel og
denne anleegges. Dette areal vil ikke kunne anvendes til
andet i anleegsperioden. En boret tunnel vil derimod pri-
meert optage plads omkring de arbejdspladser, hvor bo-
remaskiner skal op og ned.

Hvis Dstlig Ringvej anleegges i et samlet forleb, forventes
alle arbejdspladser at veere i drift i hele anlaegsperioden,
hvilket vil sige omkring syv eller otte ar. Arbejdspladser,
som skal servicere etablering af borede tunnelstraekninger,
vil typisk kreeve mere plads end andre arbejdspladser, og
der vil vaere aktivitet p& dem i alle degnets timer og pé alle
ugens dage. Det skyldes bade, at det tager tid, og at det
er dyrt at benytte tunnelboremaskiner, sa derfor skal deres
kapacitet udnyttes mest muligt. P& andre arbejdspladser
vil der som hovedregel kun vaere aktivitet i dagtimerne.



Ni linjeferinger

| dette kapitel praesenteres de ni linjeferingsvarianter én for én. For hver variant
beskrives anlaagsmetode og forleb gennem byen med tilslutningsanlzeg og
arbejdspladser, ligesom varianternes konsekvenser i anleegsfase og driftsfase
beskrives pa et overordnet niveau.

Forundersegelsen har fokuseret pa ni linjeferingsvarian- og miljg og for trafikken pa byens veje. De to linjeferings-
ter, der ligger i to forskellige undersggelseskorridorer. | varianter - variant @4 og @5 - vil kun medfere begrzaen-
Korridor st benaevnes varianterne 91, @2, @3, @4 og sede konsekvenser i anleegsfasen, fordi de foreslas an-
@5, og i Korridor Vest benzevnes de V1, V2, V3 og V4. lagt som en szenketunnel i Gresund fra Nordhavn til

@resundsmotorvejen ved lufthavnen og med tilslutninger
Feelles for syv af de ni linjeferingsvarianter er, at anleegs- i Nordhavn, p& Lynetteholm, ved Pravestenen (ikke for
arbejdet vil medfere store konsekvenser for omgivelser @5) og ved Kebenhavns Lufthavn.

Margretheholm




Ni linjeferinger

Det er ogsa feelles for alle varianter, at hovedparten af de
omrader, som kan blive pavirket i anleegsfasen, vil veere
genetableret, nar Jstlig Ringvej tages i brug. Og sa har
de ni linjeferingsvarianter det til feelles, at Dstlig Ringve;
forventes at medfere store og blivende aendringer af trafik-
ken i og omkring Kebenhavn.

| den tekniske rapport, som er tilgeengelig pa projektets
hjemmeside, er de tekniske lesninger beskrevet i yderli-
gere detaljer.
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Ni linjeferinger

5.1 Linjeferingsvariant 91

Udformning og forleb

| linjeferingsvariant @1 foreslas tunnelen for Dstlig Ring-
vej anlagt fra Nordhavn til Kastrup, hvor den vil kunne til-
sluttes @resundsmotorvejen pé land for enden af Ama-
ger Strandvej og teet ved Kebenhavns Lufthavn. Tunnelen
foreslas anlagt som en nedgravet tunnel - bortset fra en
kort streekning med szenketunnel pa tveers af Kronlebet.

Forleb gennem byen

Ostlig Ringvej kan starte i Nordhavn som en nedgravet
tunnel i forleengelse af det tilslutningsanleeg, der vil skulle
forbinde Dstlig Ringvej med Nordhavnstunnelen. Herefter
- fra Nordhavns yderste spids og over til den kommende
Lynetteholm - kan der etableres en kort seenketunnel, hvor
Ostlig Ringvej feres under Kronlgbet. Kronlebet er indsej-
lingen til Kebenhavns Havn, og ved at veelge en seenke-
tunnel frem for en nedgravet tunnel kan man forkorte den
periode, hvor indsejlingen eventuelt vil veere blokeret af
anleegsarbejder. | givet fald en blokering vil veere nedven-
dig, vurderes det at veere af ca. ét degns varighed.

P& den kommende Lynetteholm vil tunnelbyggeri kraeve
teet koordinering med anleeg af @en som et jordopfyld og
senere ogsa udviklingsplanerne for dette nye byomrade.
Det skyldes, at Dstlig Ringvej formentlig vil skulle etab-
leres, mens landopfyldningen af det nye byomréade sta-
dig foregar - det vil sige for man ved preecist, hvor og
hvad der skal bygges pa Lynetteholm. Det betyder ogsa,
at tunnelen vil kunne etableres i et omrade, hvor der ikke
er vand, hvis den anleegges som en nedgravet tunnel.
En anden mulighed er at anleegge den som szenketunnel
gennem Lynetteholm. Det vil kreeve etablering af en af-
greenset rende med vand, hvortil elementerne kan bugse-
res ind med flade og saenkes ned.

Fra Lynetteholm feres @stlig Ringvej videre til Refsha-
lesen, hvor et tilslutningsanleeg forventes etableret, for
derefter at blive fort vest om Kraftveerkshalveen med
Amagervzaerket. Ved at veelge vejen vest om Kraftvaerks-
halveen opnar man, at tunnelen kan etableres pa land
som en nedgravet tunnel.

P4 denne streekning forventes linjeferingen at ga pa
tveers af den 400 m brede indsejling til Margretheholm
Havn, hvor Sejlklubben Lynetten og Kebenhavns Motor-
badsklub har pladser. Da @stlig Ringvej her etableres
som en nedgravet tunnel, kan indsejlingsmulighederne
sikres i sejlseesonen ved at opdele tunnelarbejdet i eta-
per ved denne krydsning.
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Efter Kraftveerkshalveen kan Dstlig Ringvej feres videre i
retning mod Prags Boulevard og endnu et tilslutningsan-
leeg, for herefter at g& mod syd langs Amager Strandvej il
slutpunktet taet pad Kebenhavns Lufthavn. Langs Amager
Strandvej er Dstlig Ringvej forudsat placeret umiddelbart
ost for vejen - det vil sige ud mod vandet. Slutpunktet er
et tilslutningsanleeg, som kan etableres pa land og for-
binde Jstlig Ringvej med Presundsmotorvejen.

| takt med at tunnelen og rampekonstruktioner bygges,
kan udgravningerne tildeekkes, s der kan bygges og by-
udvikles oven pa. Udgifter til de ekstra forstaerkninger i
tunnelen, som dette vil kraeve, er dog p.t. ikke omfattet
af anleegsekonomien for Jstlig Ringvej og vil forventeligt
skulle afholdes af et eventuelt byudviklingsprojekt.

Tilslutningsanleeg til vejnettet

| linjeferingsvariant @1 foreslas det at etablere fire tilslut-
ningsanleeg mellem Dstlig Ringvej og det omkringlig-
gende vejnet. Det er samme antal, som i variant @2, @3
og @4, der ogsa ligger i Korridor Dst. Tilslutningsanlaeg-
gene forventes at blive placeret i Nordhavn, pa Refsha-
leeen, ved Prags Boulevard/Provestenen og ved QOre-
sundsmotorvejen taet pd Kebenhavns Lufthavn.

Tilslutningsanlaegget i Nordhavn vil veere delvist etable-
ret, nar anleegsarbejdet for Dstlig Ringvej kan ga i gang.
Det skyldes, at anlaeggets vestgdende ramper bygges
som en del af Nordhavnstunnelen, der forventes at sta
klar i 2027.

Ved Refshalesen er den mulige placering af tilslutningsan-
leegget usikker, fordi planerne for udvikling af Refshaleeen
(og Lynetteholm) endnu ikke ligger fast. Derfor kan det for-
ventes, at placeringen justeres i en senere fase af projektet.

Ved Prags Boulevard/Prevestenen er det en szerlig udfor-
dring, at tilslutningsanleegget vil skulle placeres over me-
trolinjen M5, hvis denne anlaegges. M5 er er en af de tre
linjeferinger, der udredes i forundersegelsen af metrobetje-
ning af Lynetteholm. Det indebeerer nemlig, at tunnelen for
Ostlig Ringvej ma placeres sa hejt i undergrunden, at der
kan opsta udfordringer med forsyningsledninger. En kon-
kret lesning vil blive belyst i projektets nzeste fase. Mens
tilslutningsanleegget bygges, vil den eksisterende trafik til
Provestenen skulle opretholdes. Dette vil evt. saette nogle
begraensninger for, hvor hurtigt anlaegget kan bygges.
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Det fjerde og sidste tilslutningsanleeg i linjeferingsvari-
ant D1 kan sikre sammenhaeng mellem Jstlig Ringvej
og Dresundsmotorvejen. Anlzegget kan placeres pa land
umiddelbart nord for motorvejen. Placeringen er udfor-
drende, fordi omradet er steerkt trafikeret, taet bebygget
og trafikken vil skulle opretholdes i hele anlzegsfasen.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for fire arbejdspladser i
linjeferingsvariant @1. De kan placeres i Nordhavn, pa
Refshalegen, ved Klgvermarken/Provestenen og ved
@resundsmotorvejen. Deres preecise placering og ud-
formning afgeres forst i en senere fase. | den tekniske
rapport er der overordnet beskrevet mulige placeringer.

Det sker i anlaegsfasen

Pavirkning af havmilje

Alegraes er vigtigt for livet i havet, og vokser der, hvor
Ostlig Ringvej forventes at skulle passere Kronlgbet. Nar
der bliver gravet i havbunden for at anlaegge tunnelstraek-
ninger, fierner man noget af alegreessets vaekstomrade.
Gravearbejdet vil ogsa komme til at hvirvle sand op, som
vil skygge for sollys, sa alegraessets veekstbetingelser for-
ringes. Da det forventes, at Lynetteholms omkreds er an-
lagt, inden Dstlig Ringvej etableres, vurderes den sam-
lede pavirkning fra @stlig Ringvej i sig selv at veere lille.

Amager Strandvej

Pavirkning af fredninger og rekreative omrader
Fredningerne af Amager Strandpark og Kastrup Strand-
park kan blive pavirket af linjeferingsvariant @1 i to til tre
ar. Pavirkningen skyldes oget stej og trafik og eventuelt
vibrationer, som vil virke forstyrrende for den rekreative
brug af omraderne herunder af kolonihaverne Sundvaen-
get og Amager Strand. Disse kolonihaver er omfattet af
fredningen af Amager Strand, og i anleegsfasen vil det
veere negdvendigt at genhuse nogle af haveejerne. Ka-
strup Strandpark vil eventuelt ogsa blive pavirket af et
arealmaessigt indgreb, fordi der bliver behov for at pla-
cere en arbejdsplads i dette omrade.

Ogsa andre rekreative omrader kan blive pavirket af an-
leegsarbejdet. Brugere af gokartbanen pa Saltvaerksve; vil
opleve, at den enten flyttes eller indskreenkes midlertidigt,
mens lystsejlerne i Margretheholm Havn vil opleve, at mu-
lighederne for ind- og udsejling pavirkes, nar tunnelen an-
leegges pa tveers af havneindlebet. Anleegsarbejdet forven-
tes dog at kunne tilretteleegges, s adgangen til havnen
kan opretholdes i hele anlzegsperioden, og sé det hgjst
sandsynligt kun vil veere nedvendigt at lukke i kortere peri-
oder. Anleegsarbejder skal ogsa forega, mens der er aktivi-
tet i forbindelse med anlaegsarbejder pa Lynetteholm.

Herudover kommer anleegsarbejder til at vanskeliggere
adgangen til kysten og sméahavnene og omrédets ovrige
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rekreative interesser. Anleegsarbejdet vil desuden stoje
og steve i perioden, hvilket kan pavirke den rekreative op-
levelse i kolonihaver og havne i perioder.

| linjeferingsvariant @1 betyder placeringen ved lufthav-
nen, at Kastrup Gl. Lystbadehavn lige syd for Scanport-
grunden ma forventes nedlagt permanent. Kastrup Bro-
forenings Havn, som ligger lige nord for, forventes at
kunne bevares med endrede adgangsforhold. | de se-
nere faser vil det blive undersegt, om havnene i stedet
kan rykkes mod est eller til en helt anden placering.

Pavirkning af omgivelser, miljg og trafik

Som i alle andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne ge-
nerelt blive pavirket langs adgangsveje til anleegsomrader
og langs tracéet for den nedgravede tunnel. Her vil der
veere oget stoj, stov og vibrationer. | nseromradet vil man
ogsé kunne opleve omlaegning og lukning af veje samt
hastighedsnedszettelser. Desuden vil transport af store
maengder materialer til og fra anleegsomraderne ege tra-
fikken pa vejnettet. [kke mindst jord fra udgravningerne vil
oge trafikken, nar det skal transporteres til f.eks. Lynette-
holm, hvor det kan bruges til at etablere den kunstige o.

Flere af arealerne langs linjeferingsvariant @1 er steerkt
forurenede bade pa land og i vandomraderne - iseer om-
kring Prevestenen. Den forurenede jord skal bortskaffes.
Der kan ogsa veere udfordringer med jordens bzereevne,
hvor det er opfyldte arealer. Det vil sige i Nordhavn, Refs-
halegen, Kraftveerkshalveen og Kleverparken.

Nogle steder vil grundvand skulle pumpes op i anleegsfa-
sen og enten reinfiltreres eller udledes i havnen eller lig-
nende. Alt dette vil forleenge anleegsarbejdet og betyde,
at anleegsomraderne bliver mere synlige for omgivelserne.

Det sker i driftsfasen

Pavirkning af havmilje

Forekomster af alegrees i Kronlgbet, som matte veere ble-
vet pavirket i anleegsfasen, vil genindfinde sig i drifts-
fasen. Det kan dog vare 15-20 ar, for alegraessets ud-
streekning svarer til i dag.

Luftforurening ved tunnelender
Ostlig Ringvej forventes at dbne i 2035, hvor bilparkens
sammenszetning vil veere anderledes og udledningerne
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derfor veere mindre end i dag. Erfaring fra miljgvurdering
af tunneler viser, at luften bliver mere forurenet ved tun-
nelender og ved tilslutningsanlzaeg, hvor bilerne kerer ud,
og det kan betyde, at greensevzerdier for luftkvalitet over-
skrides, indtil sterstedelen af bilerne kerer pa el. Luftfor-
ureningen skyldes udledning fra de diesel- og benzinbi-
ler, der kerer i tunnelen, og som treekker udledningerne
med ud ved tunnelenderne. Denne sgede luftforurening
kan seaette nogle begreensninger for, hvad arealer omkring
tunnelenderne vil kunne benyttes til.

Omfanget af luftforurening ved tunnelender og tilslut-
ningsanleeg vil veere afhaengigt af en reekke parametre
som f.eks.:

= Trafikmeengde.

= Hastighed.

= Fordeling af trafik pa tung og let trafik.

= Maengden af biler, der kerer pa henholdsvis diesel,
benzin og el.

= Laengden af den streekning, hvor luftforureningen
ophobes.

= Den teknologiske udvikling frem til @stlig Ringve;
seettes i drift.

Der vurderes ikke at veere vaesentlige forskelle mellem
luftforureningen fra de ni linjeferingsvarianter. Det skyl-
des, at tunnelleengder og afstand mellem tilslutningsan-
leeg forventes at veere relativt ens, ligesom trafikmaeng-
den, sammenszetning af keretejer og emissionsforhold
ogsa ma forventes at veere omtrent den samme. Bilpar-
ken forventes at blive stadig mere elektrificeret, og efter-
handen som det sker, vil luftforureningen omkring tun-
nelender aftage.

| kapitel 7 er er klima og luftforurening neermere beskrevet.

Afvikling af trafikken
| kapitel 8 er beskrevet trafikafviklingen i projektet for de
forskellige linjeferinger.

Brug af arealer

| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanleeggene
optage areal, som i driftsfasen ikke vil kunne bruges til
andre formal.
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5.2 Linjeferingsvariant 92

| linjeferingsvariant @2 foreslas tunnelen for Dstlig Ring-
vej anlagt fra Nordhavn til Kastrup, hvor den tilsluttes
@resundsmotorvejen pé en kunstig halve. Den kunstige
halve vil kunne etableres med en opfyldning nord for
Qresundsmotorvejen teet ved Kebenhavns Lufthavn.

Linjeferingsvariant @2 er udformet, sa den set i forhold til
variant @1 medferer fzerre trafikale gener omkring Ama-
ger Strandvej, mens den bygges. Det skyldes, at variant
@2 pé den sydligste straekning foreslas etableret som en
szenketunnel til vands ud for kysten i stedet for som en
nedgravet tunnel pa land ved siden af Amager Strandve;
som i linjeferingsvariant 1.

Forleb gennem byen

Fra Nordhavn til Prags Boulevard har linjeferingsvariant
@2 samme forleb og udformning som linjeferingsvariant
1. Kort fortalt betyder det, at linjeferingsvariant @2 star-
ter i Nordhavn som en nedgravet tunnel og feres under
Kronlgbet i en kort szenketunnel frem til den kommende
Lynetteholm. Herfra kan @stlig Ringvej fortsaette som en
nedgravet tunnel videre til Refshalegen og et tilslutnings-
anleeg, hvorefter den passerer indsejlingen til Margrethe-
holm Havn og gar vest om Kraftveerkshalveen i retning
mod Prags Boulevard og endnu et tilslutningsanleeg.

Efter Prags Boulevard har linjeferingsvariant @2 en kort
straekning med en nedgravet tunnel, men fra Proveste-
nen og mod syd til tilslutningsanleegget med Dresunds-
motorvejen foreslas variant @2 udfert som en szenke-
tunnel 250-400 m fra kysten. Der kan etableres en
sejlrende, s tunnelelementerne kan sejles ind til det
sted, hvor de skal placeres. Straeekningen med saenke-
tunnel vil veere ca. 3,5 km lang og besta af 17-18 tun-
nelelementer. Hvis der arbejdes kontinuerligt, kan denne
tunnelstraekning formentligt etableres pa mellem 9 og

12 maneder. Vurderes det, at anlzegsarbejdet vil veere
for forstyrrende for aktiviteterne ved Amager Strandpark,
kan der indleegges en pause i sommerménederne, sa an-
leegsperioden forleenges.

Sanketunnelen skal placeres i en gravet rende i havbun-
den. Pa dette sted forventes det, at kalken i undergrun-
den ligger hejt, og nar der graves i kalken, kan det gere
vandet uklart s& langt veek som Nordhavn og Drager. For
at undga at sprede kalken kan der etableres et midlerti-
digt dige omkring det sted, hvor saenketunnelen skal an-
laegges. Figur 5.1 viser, hvor og hvordan diget placeres
og etableres. For at sikre vandudskiftning inden for di-
get er der foreslaet en dbning i begge ender. Her kan sa-
kaldte siltgardiner forhindre spredning af kalk.
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Hvad er siltgardiner?

Siltgardiner er en slags net, der seenkes ned i van-
det rundt om udgravningen. Nar seenketunnelen er
bygget, fijernes diget igen, og en del af materialet
kan benyttes til at genetablere havbunden. Bade-
geester kan dog alligevel opleve, at badevandet i
perioder er mere grumset, men der forventes ikke
et eget indhold af miljgfremmede stoffer.

Figur 5.1 Eksempel pa nedgravning af tunnel i vand.
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Forslaget om en saenketunnel er udviklet i samarbejde
med Sund & Beelt, og der er inddraget erfaringer om tek-
nik og priser fra Femern Beelt og Oresund som er tilsva-
rende projekter med saenketunnel. Det geelder ogsa @4
og 5.

Tilslutningsanlaeg til vejnettet

| linjeferingsvariant @2 foreslas det at etablere fire tilslut-
ningsanleeg mellem Dstlig Ringvej og det omkringlig-
gende vejnet. Det er samme antal som i variant @1, @3
og D4, der ogsa ligger i Korridor Jst. Anleeggene place-
res i Nordhavn, pa Refshalegen, ved Prags Boulevard/
Prevestenen og ved @resundsmotorvejen taet pa Keben-
havns Lufthavn. Til forskel fra linjeferingsvariant @1 etab-
leres de to sydligste tilslutningsanleeg i variant @2 pa
vandsiden.

Ved Prags Boulevard/Prevestenen foreslas tilslutnings-
anleegget etableret i vandet lige nord for Provestens-
broen. Det betyder, at man minimerer konflikter med
bebyggelser pa land. Desuden udformes tilslutningsan-
leegget, sé trafikken i nogen grad ledes veek fra Amager
Strandvej, som derved vil blive mindre trafikeret, nar Jst-
lig Ringvej tages i brug. Mens tilslutningsanleegget byg-
ges, vil den eksisterende vejforbindelse til Provestenen
skulle opretholdes. Der vil ogsa skulle tages hensyn til
forskellige ledninger i omradet.

Det sydligste tilslutningsanlaeg kommer til at ligge pa en
kunstig halve, der vil skulle etableres nord for @resunds-
motorvejen. En minimum 3 m hgj kystbeskyttelse omkring
halveen vil kunne sikre tunnelen mod stormflod. Lesnin-

Figur 5.2 Tilslutningsanleeg 4 ved Dresundsmotorvejen. Ny kunstig
halve ud for kystlinjen.

gen med halveen betyder, at man undgar at omleegge
Amager Strandvej og Ellehammersvej, men det vil stadig
veere kompliceret at bygge tilslutningsanleegget pa grund
af motorvejen og jernbanen syd for motorvejen. Derud-
over vil det betyde, at udsigten over @resund vil blive ind-
skraenket fra land.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for fire arbejdspladser i
linjeferingsvariant @2. De vil kunne placeres i Nordhavn,
pa Refshalegen, ved Prags Boulevard/Prevestenen og
ved Dresundsmotorvejen. Deres preecise placering og
udformning afgeres ferst i en senere fase, men det er
muligt, at der skal laves mindre opfyldninger i vandet ved
Nordhavn og pa Refshalegen for at optimere arbejds-
pladsens placering i forhold til anleegsarbejdet. Arbejds-
pladsen ved @resundsmotorvejen kan placeres pa den
kunstige halve, hvor tilslutningsanleegget etableres.

Det sker i anleegsfasen

Pavirkning af havmilje

| linjeferingsvariant @2 kan der ske en pavirkning af ale-
greesset i Kronlebet og Lynettelebet ind til Margrethe-
holm Havn, som det ogsa er tilfeeldet i linjeferingsvariant
1. Derudover vil dlegrees i det omrade, hvor seenketun-
nelen og det midlertidige dige eventuelt placeres ud for
Amagers kyst, ogsa blive pavirket.

Selvom det midlertidige dige etableres med abnin-

ger i begge ender, kan der veere en risiko for bl.a. déarli-
gere vandkvalitet og iltsvind, som midlertidigt kan pavirke
plante- og dyrelivet i havet. Denne risiko kan reduceres
ved at dele etablering af saenketunnelen op i faser.

Pavirkning af rekreative omrader

Hvis tunnelbyggeriet sker i etaper, kan adgangen til Mar-
gretheholm Havn blive opretholdt i linjeferingsvariant &2.
Der vil veere fri adgang til Kastrup Broforenings Havn og
Kastrup Gl. Lystbadehavn i hele anleegsfasen for variant
@2. Det er en forbedring i forhold til variant @1, hvor lyst-
badehavnen vil skulle fiernes eller eventuelt flyttes til en
anden beliggenhed.

Pavirkning af omgivelser, milje og trafik

| linjeferingsvariant @2 vil de trafikale gener svare nogen-
lunde til de gener, som der vil veere i variant @1. Dog for-
ventes der lidt mindre anleegstrafik langs Amager Strand-
vej, fordi tunnelen pa dette sted forudszettes anlagt i
vandet, og fordi tunnelelementer kan fragtes til byggeplad-
sen ad vandvejen i stedet for pa lastbiler gennem byen.

Som i de otte andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne
generelt blive pavirket langs adgangsveje til anleegs-
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omrader og langs tracéet for den nedgravede tunnel. Her
vil der veere eget stgj, stov og vibrationer. | neeromradet
vil man ogsa kunne opleve omleegning og lukning af veje
samt hastighedsnedseettelser. Desuden vil transport af
store meengder materialer til og fra anleegsomraderne
oge trafikken pa vejnettet. lkke mindst jord fra udgravnin-
gerne vil ege trafikken, nar det skal transporteres til bl.a.
Lynetteholm, hvor det kan bruges til at etablere den kun-
stige @. Disse transporter vil have betydning for trafikken,
stoj, trafiksikkerhed, luftkvalitet m.m. Det vil veere emner,
som undersoages yderligere i neeste fase.

Flere af arealerne langs linjeferingsvariant @2 er steerkt
forurenede bade pa land og i vandomraderne - iseer om-
kring Prevestenen. Den forurenede jord skal bortskaffes.
Der er dog feerre arealer pa land i linjeferingsvariant @2
end i variant @1, og derfor mindre jord, der skal bortskaf-
fes. Der kan ogsé veere udfordringer med jordens beere-
evne, hvor det er opfyldte arealer. Det vil sige i Nordhavn,
Refshalegen, Kraftveerkshalveen og Kleverparken. Pa Py-
rolysegrunden lige nord for Prags Boulevard har man byg-
get pa armerede betonpzle, som ma forventes fortsat at
ligge i jorden, ogsa efter at pyrolysefabrikken blev nedlagt.

Nogle steder vil grundvand skulle pumpes op i anleegs-
fasen og enten reinfiltreres eller udledes i havn eller lig-
nende. Alt dette vil forleenge anleegsarbejdet og vil betyde,
at anleegsomraderne bliver mere synlige for omgivelserne.

Det sker i driftsfasen

Pavirkning af havmilje

Forekomster af alegrees, som er blevet pavirket i anleegs-
fasen, vil genindfinde sig i Kronlebet, indsejlingen til Mar-
greteholm Havn og pé streekningen med seenketunnel.
Det kan dog vare 15-20 ar, for deres udstreekning svarer
til i dag.

Derudover er der en risiko for, at vandkvaliteten i Kastrup
Broforenings Havn og Kastrup Gl. Lystbadehavn vil veere
déarligere end for. Det skyldes, at den kunstige halve til
tilslutningsanlaegget i nogen grad vil spzerre for vandud-
skiftningen i havnen. Hvis vandkvaliteten er forringet, vil
det pavirke det marine dyre- og planteliv i omradet.

Landskabelig pavirkning

| linjeferingsvariant @2 vil oplevelsen af landskabet blive
pavirket af den kunstige halvg, hvor tilslutningsanleeg-
get til Gresundsmotorvejen skal etableres. Pavirkningen
skyldes, at der i dag er frit udsyn fra land og ud over Qre-
sund, s& udsigtsforholdene vil veere sendret.

Brug af arealer

| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanleeggene
optage areal, som i driftsfasen ikke kan bruges til andre
formal.
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5.3 Linjeferingsvariant 93

Udformning og forleb

| linjeferingsvariant @3 foreslas tunnelen for Dstlig Ring-
vej anlagt fra Nordhavn til Kastrup, hvor den - som i vari-
ant @2, @4 og D5 - tilsluttes Dresundsmotorvejen pa en
kunstig halve. Den kunstige halve kan etableres med en
opfyldning nord for @resundsmotorvejen teet ved Keben-
havns Lufthavn.

Blandt de fem varianter i Korridor Ost er det variant

@3, der vil medfere feerrest gener for miljg og omgivel-
ser, mens den bygges. Det skyldes, at den pa de fleste
straekninger foreslas anlagt som en boret tunnel bade pa
land og til vands. Dog vil der omkring tilslutningsanleeg-
gene veere store tunnelarbejdspladser med streekninger,
der etableres som nedgravet tunnel, og her vil anleegsar-
bejdet vaere meget synligt i bybilledet. Det er der to ar-
sager til. Dels fordi tilslutningsramperne bliver leengere
end i varianter med nedgravet tunnel, og dels fordi alt det
udborede materiale fra tunnelen vil skulle bortskaffes fra
disse tilslutningsanlaeg.

Forleb gennem byen

Linjeferingsvariant @3 starter som alle andre varianter i
Nordhavn i et tilslutningsanleeg med Nordhavnstunne-
len. Frem til tilslutningsanleegget pa Refshaleeen fore-
slas variant @3 anlagt med to borede, parallelle tunnelrer
i 15-20 m dybde.

Fra Refshalegen fortseetter den borede tunnel forbi Kraft-
veerkshalveen frem til Prags Boulevard/Prevestenen og
endnu et tilslutningsanleeg. Det er en streekning pa ca.
3,5 km. Herfra fortseettes mod syd - ferst under Amager
Strandpark og dernzest under havbunden, indtil tunnelen
nar ca. 300-400 m fra tilslutningsanleegget med Qre-
sundsmotorvejen. Fra dette punkt vil det veere nedven-
digt at etablere det sidste stykke som nedgravet tunnel.
Anleegsarbejdet for den nedgravede tunnel vil komme pa
tveers af sejlrenden ind til Kastrup GI. Lystbadehavn, sa
der ma formentlig etableres et midlertidigt alternativ til
den nuvzerende sejlrende.

Af sikkerhedsmeessige arsager forbindes de to borede
tunnelrer af tveertunneler, der skal fungere som flugtvej,
for hver ca. 250 m hele vejen fra nord til syd.
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Tilslutningsanlaeg til vejnettet

| linjeferingsvariant @3 foreslas det at etablere fire til-
slutningsanlaeg mellem Qstlig Ringvej og det omkringlig-
gende vejnet. Det er samme antal som i variant @1, @2
og 4. Placeringerne er ogsa stort set de samme, nem-
lig i Nordhavn, p& Refshalesen, ved Prags Boulevard/
Prevestenen og ved Dresundsmotorvejen teet pa Keben-
havns Lufthavn.

Ved Prags Boulevard/Prevestenen foreslas tilslutningsan-
leegget delvist etableret i vandet lige nord for Provestens-
broen og vil derfor ikke pavirke eksisterende bebyggelse.
Desuden kan tilslutningsanleegget udformes, sa trafikken i
nogen grad ledes veek fra Amager Strandvej, som derved
vil blive mindre trafikeret. Mens tilslutningsanleegget byg-
ges, vil den eksisterende vejforbindelse til Provestenen
skulle opretholdes. Det seetter nogle begraensninger for,
hvor hurtigt anleegget kan bygges. Der vil ogsa skulle ta-
ges hensyn til diverse ledninger i omradet.

Lige som i linjeferingsvariant @2 har variant &3 sit syd-
ligste tilslutningsanlaeg pa en kunstig halve lige nord for
Dresundsmotorvejen ved lufthavnen. Ogsa i variant @3
vil der skulle etableres en minimum 3 m hgj kystbeskyt-
telse omkring halveen for at sikre tunnelen mod storm-
flod. Lesningen med halveen betyder, at man vil kunne
undgéa at omleegge Amager Strandvej og Ellehammers-
vej, men det vil stadig veere kompliceret at bygge tilslut-
ningsanlaegget pa grund af jernbanen og motorvejen.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for fire arbejdspladser i
linjeferingsvariant @3. De kan placeres i Nordhavn, pa
Refshaleeen, ved Prags Boulevard/Prevestenen og ved
Dresundsmotorvejen. Deres preecise placering og ud-
formning afgeres forst i en senere fase.

Arbejdspladsen ved Prags Boulevard/Prevestenen kan
fungere som modtageskakt for den borede tunnel. Det
betyder, at denne arbejdsplads skal have en vis storrelse.
Det samme geelder arbejdspladsen ved @resundsmotor-
vejen, som forventes placeret pa en kunstig halve, hvor
tilslutningsanleegget etableres. Denne arbejdsplads kan
danne startpunkt for den borede tunnel. Eventuelt vil der
ogsa her skulle etableres en kaj, s byggematerialer og
udboret materiale kan transporteres ad sevejen.
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Det sker i anlaegsfasen

Pavirkning af havmilje

| anlzegsfasen for linjeferingsvariant @3 pavirkes omgivel-
ser og miljg mindre end i varianterne @1, @2 og J4. Ek-
sempelvis bliver dlegraesset ikke pavirket pa de borede
straekninger, fordi tunnelen bores 15-20 m under havbun-
den. Heller ikke indsejlingen gennem Kronlebet og Lynet-
telebet bliver forstyrret, og derfor kan aktiviteterne i hav-
nene fortseette uhindret, mens Dstlig Ringvej etableres.

Mens der arbejdes med at forbinde tunnelen med til-
slutningsanleegget ved Dresundsmotorvejen i Kastrup,
kan der opsta et indelukket havomrade med en forholds-
vis smal abning til @resund. Det giver en risiko for darlig
vandudskiftning, hvilket kan medfere iltsvind, som kan give
lugtgener og pavirke plante- og dyrelivet i vandet negativt.
Dette skal underseges neermere i en kommende fase.

Pavirkning af rekreative omrader

Rekreative aktiviteter ved Amager Strandpark, Kastrup
Fort og Kastrup Strandpark vil ogséa blive mindre pavirket
i linjeferingsvariant @3 end i varianterne @1 og @2, fordi
den borede tunnel forarsager langt mindre stej, stev og
vibrationer mellem tilslutningsanleeggene.

Pavirkning af omgivelser, miljg og trafik

De lange straekninger med boret tunnel betyder ogsa, at
anleegsarbejdet generelt ikke vil vaere sa synligt i gade-
plan. Dog vil der veere stoj, stov og vibrationer som i de
andre varianter langs adgangsveje til anleegsomrader ved
tilslutningsanleeggene, ved start- og modtagekamre for
tunnelboremaskinen og pé de streekninger med nedgra-

Hvad er alegraes?

Alegraes er vigtigt for livet i havet og vokser bl.a.,
der hvor tunnelen skal passere Kronlgbet. Nar
der graves i havbunden for at anlaegge tunnelen,
fiernes en del af alegraessets vaekstomrade.
Gravearbejdet vil ogsa komme til at hvirvle sand
op, som skygger for sollyset, sa dlegraessets
vaekstbetingelser forringes.

Forekomster af alegrees i Kronlebet, som bliver
pavirket i anleegsfasen, vil genfinde sig, men det
kan tage 15-20 éar.
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vet tunnel, som er nedvendige for at forbinde den dybtlig-
gende borede tunnel med tilslutningsanleeggene i terraen.
| neeromradet vil man ogséa kunne opleve omlaegning og
lukning af veje samt hastighedsnedszettelser.

Derudover vil trafikbelastningen blive sterre i @3 end i
linjeferingsvarianter uden lange streekninger med boret
tunnel (91, @2, @4 og V1). Det skyldes, at en boret tun-
nel medferer store maengder udboret materiale fra un-
dergrunden, som skal fragtes bort. En del kan formentlig
fragtes bort ad vandvejen pa pramme, men det ma for-
ventes, at meget ogsé skal fragtes pa lastbiler via vejnet-
tet til f.eks. Lynetteholm, hvor det kan bruges til at etab-
lere den kunstige @. Det udborede materiale forventes at
veere mindre forurenet end den jord, der graves op teet pa
overfladen i linjeferingsvariant @1 og &2.

Det sker i driftsfasen

Landskabelig pavirkning

| linjeferingsvariant @3 — som det er tilfeldet i variant &2

og @4 - vil oplevelsen af landskabet blive pavirket af den

kunstige halve, hvor tilslutningsanleegget til Oresundsmo-
torvejen foresléas etableret. Det skyldes, at der i dag er frit
udsyn fra land og ud over Oresund, s udsigtsforholdene
vil veere sendret.

Pavirkning af havmilje

Der er en risiko for, at vandkvaliteten i Kastrup Brofor-
enings Havn og Kastrup Gl. Lystbadehavn vil veere darli-
gere end for. Det skyldes, at den kunstige halve til tilslut-
ningsanlaegget i nogen grad ma forventes at spaerre for
vandudskiftningen i havnen. Ogsé pa dette punkt svarer
linjeferingsvariant @3 til variant @2 og @4.

Brug af arealer

| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanleeggene
optage areal, som i driftsfasen ikke kan bruges til andre
formal.
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5.4 Linjeferingsvariant 94

Udformning og forleb

| linjeferingsvariant @4 foreslas tunnelen anlagt som
saenketunnel, og anlagt med samme start- og slutpunkt
som @2 og @3 - nemlig fra Nordhavn til et tilslutningsan-
leeg ved lufthavnen, der etableres pa en kunstig halve.

Forslaget om en saenketunnel er udviklet i samarbejde
med Sund & Beelt, og der er inddraget erfaringer om tek-
nik og priser fra Femern Beelt og @resund, som er tilsva-
rende projekter med szenketunnel. Det geelder ogsa @2
og D5 lgsningen.

Elementerne til seenketunnelen er forudsat at kunne sto-
bes pa Lolland, hvor der bygges en tunnelelementfabrik
til stebning af seenketunnelelementer til Femern Beelt tun-
nelen. Fra Lolland vil elementerne i givet fald skulle sejles
de ca. 200 km til Kebenhavn. Dette kraever en ombyg-
ning af fabrikken i Redby, og at de planmaessige forud-
seetninger herfor tilvejebringes inden. Miljgeffekterne ved
transport af elementer er ikke naermere vurderet i denne
fase, men det vil blive undersegt i en senere fase.

Forleb gennem byen

Fra det feelles tilslutningsanlaeg med Nordhavnstunnelen
og 7-800 m frem mod indsejlingen til Kebenhavns Havn
etableres linjeferingsvariant @4 som en nedgravet tun-
nel. P& dette sted eendres anleegsmetoden til seenketun-
nel, som starter lidt inde pa land, fordi der sé ikke er be-
hov for grundvandssaenkning. @4 fortszetter herefter i en
saenketunnel frem til tilslutningsanleegget pa Lynetteholm.
Dette kan lade sig gere, hvis der inden for Lynetteholms
perimeter endnu ikke er opfyldt pa det tidspunkt, hvor @4
eventuelt etableres. Anlzegsarbejdet kreever teet koordi-
nering med udviklingen af Lynetteholm. Kryds af store af-
lobsledninger fra byen, fra Renseanleeg Lynetten og fra et
evt. kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC) for en evt.
kommende M5 Vest metrolinje til Lynetteholm, skal lige-
ledes handteres. Selve tilslutningsanleegget pa Lynette-
holm forventes etableret som nedgravet tunnel.

Fra Lynetteholm feres @4 videre som saenketunnel i Ore-
sund ost om Kraftveerkshalveen og frem til endnu et til-
slutningsanleeg placeret pa estsiden pa en mindre kun-
stig halve ved Provestenen og Prags Boulevard. P&
denne straekning vil seenketunnelen stede pé elkabler,
der lgber til Middelgrunden, og pa aflebsledninger fra Ly-
netteholm og Kraftvaerkshalveen. Dette skal underseges
neermere i en senere fase.
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Fra Provestenen fortseetter @4 igen som seenketunnel
ned mod det sidste tilslutningsanlaeg ved lufthavnen. P&
denne sydligste @4-streekning placeres saenketunnelen
400-800 m fra Amagers ostkyst i en gravet rende. Som
i @2 kan anleegsarbejdet forega ved, at der etableres

et midlertidigt dige omkring det sted, hvor seenketunne-
len placeres. Diget vil have en &bning i begge ender for
at sikre vandudskiftning, og her kan sakaldte siltgardiner
forhindre spredning af kalk. Nar seenketunnelen er byg-
get, fiernes diget igen, og en del af materialet kan benyt-
tes til at genetablere havbunden.

| alt forventes saenketunnelen i @4 at besta af cirka 33
tunnelelementer med hver en laengde pé ca. 200 m. Det
forventes at tage mellem 7 og 14 dage at seenke et tunnel-
element, sa pa den leengste streekning som er den ud for
Amagers ostkyst, forventes nedsaenkningen at vare mellem
9 og 12 méneder. Her kan det eventuelt komme pé tale at
fordele arbejdet over leengere tid, s& Amager Strandpark
ikke forstyrres af anlaegsarbejde i sommerperioden.

Tilslutningsanlaeg til vejnettet

Det foreslas at etablere fire tilslutningsanleeg i linjeferings-
variant @4 - det vil sige samme antal som i @1, @2 og 3.
Ogsa placeringerne er stort set de samme, nemlig i Nord-
havn, pa Lynetteholm, ved Prags Boulevard/Prevestenen
og ved Dresundsmotorvejen teet pa Kebenhavns Lufthavn.

Ved Prags Boulevard kan tilslutningsanleegget anleegges
pa en kunstig halve ved gstkysten af Provestenen. Etab-
leringen af halveen medferer, at de sydligste ca. 125 m af
den eksisterende kaj ma nedleegges. Den nordlige kyst
af den nye halve kan eventuelt udformes som et kajanlaeg
til delvis erstatning for den kajstreekning, der nedleegges
ved etableringen af halveen. Mens tilslutningsanlaegget
bygges, vil den eksisterende vejforbindelse til Proveste-
nen skulle opretholdes. Det seetter nogle begreensnin-
ger for, hvor hurtigt anleegget kan bygges. Der vil ogsa
skulle tages hensyn til diverse ledninger i omradet samt
til placering af et evt. kontrol- og vedligeholdelsescenter
(CMC) for en evt. metrolinje M5 eller M5 Vest, der kan
placeres pa den sydlige del af Provestenen umiddelbart
nord for jordvolden.

Lige som i linjeferingsvariant @2 og @3 har variant @4 sit
sydligste tilslutningsanlaeg pé en kunstig halve lige nord
for @resundsmotorvejen ved lufthavnen. Lesningen med
halveen betyder, at man vil kunne undga at omleegge
Amager Strandvej og Ellehammersvej, men det vil stadig
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vaere kompliceret at bygge tilslutningsanlaegget péa grund
af jernbanen og motorvejen. Ogsa i variant @4 vil der
skulle etableres en minimum 3 m hgj kystbeskyttelse om-
kring halveen for at sikre tunnelen mod stormflod.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for fire arbejdspladser i linje-
foringsvariant @4. Som de eneste af de fem varianter i Kor-
ridor Dst forventes @4 og @5 at have en arbejdsplads pa
Lynetteholm. De tre andre arbejdspladser placeres i Nord-
havn, ved Prags Boulevard/Prevestenen og ved Oresunds-
motorvejen, som det ogsa er tilfeeldet i @1, @2 og @3. De-
res preecise placering og udformning afgeres dog ferst i en
senere fase.

Det sker i anlaegsfasen

Pavirkning af havmilje

Fra Nordhavn til Lynetteholm vil anleeg af seenketunnel pa
tveers af havneindlebene og Kronlgbet fordrsage samme
virkninger pa alegraesset som i @1 og J2. Derudover vil
alegreesset ogsa blive pavirket i det omrade, hvor seenke-
tunnelen og det eventuelle midlertidige dige placeres ud
for Amagers ostkyst - praecist som i tilfeldet i variant &2.

Den kunstige halve til tilslutningsanleegget ved Prags
Boulevard vil tildaekke et havbundsareal. Det vides ikke,
om alegraesforekomsterne ud for Amager Strandpark
straekker sig ud til dette omréde, men der er formentlig
for dybt til, at der kan gro alegrees i omradet.

For at etablere den rende i havbunden, som saenketun-
nelen skal placeres i, kommer man til at grave i kalk-
laget. Det kan forarsage et spild og synlige kalkfaner,
som spredes i stor afstand fra uddybningsstedet. Kalk-
faner skygger for bundvegetation sdsom alegraes, og for
at undgé dette kan man anvende en sakaldt Cutter Suc-
tion Dredging-metode. Med denne metode suges mate-
rialet op, og via en rerledning kan det deponeres i omra-
der, der skal opfyldes. Pa streekningen med saenketunnel
i forslag @2, er det forudsat at der etableres midlertidige
diger pa streekningen ud for Amager Strandpark pa det
lidt lavere vand, som tunnelen anleegges indenfor. Det vil
ogsa veere en mulighed pa den sydlige streekning for @4,
hvis det vurderes hensigtsmaessigt.

Der er en risiko for, at tilslutningsanlaegget ved Qre-
sundsmotorvejen i Kastrup vil medfere et indelukket hav-
omrade med en forholdsvis smal &bning til Dresund. Det
kan medfere darlig vandudskiftning, hvilket farer til ilt-
svind, som igen kan medfere lugtgener og pavirke plante-
og dyrelivet i vandet negativt.
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Pavirkning af rekreative omrader

Adgangen til alle lystbadehavne vil blive opretholdt, og
det forventes, at de vil kunne benyttes som hidtil, men
at der vil veere en pavirkning med stej og eget anleegs-
trafik samt begreensninger i faerdslen omkring anlaegs-
omradet.

Badegeester kan opleve, at badevandet i perioder er mere
grumset, men der forventes ikke et eget indhold af milje-
fremmede stoffer.

Pavirkning af omgivelser, milje og trafik

| linjeferingsvariant @4 vil de trafikale gener langs Ama-
ger Strandvej veere mindre end i varianter, der etableres
pa land. Det skyldes, at elementer til seenketunnelen kan
fragtes til etableringsstedet ad vandvejen i stedet for pa
lastbiler gennem byen, og at anlaeegsarbejdet foregar til
havs, sa der vil ikke veere gener for trafikken og naboer i
naevneveerdig grad.

Som i de otte andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne
generelt blive pavirket langs adgangsveje til anleegsomra-
der, men i mindre grad end i de ovrige forslag. Desuden
vil transport af materialer til og fra anleegsomraderne ege
trafikken pa vejnettet.

Der skal opgraves store sedimentmaengder, som forventes
at kunne nyttiggeres, klappes til havs eller deponeres pa
Lynetteholm for den rene og den lettere forurenede jords
vedkommende. Sediment, der er mere end lettere forure-
net, vil skulle bortskaffes. Al bortskaffelse af sediment -
uanset om det er rent, lettere forurenet eller forurenet vil
kreeve transport ad sevejen samt muligvis ogsa nogle mel-
lemdepoter. Pavirkningen fra eget trafik pa land forventes
at veere betydeligt mindre end for de andre lgsninger.

Det sker i driftsfasen

Landskabelig pavirkning

| linjeferingsvariant @4 vil oplevelsen af landskabet blive
pavirket af den kunstige halvg, hvor tilslutningsanleeg-
get til Dresundsmotorvejen skal etableres. Pavirkningen
skyldes, at der i dag er frit udsyn fra land og ud over Ore-
sund, sa udsigtsforholdene vil veere sendret.

Pavirkning af havmilje

Forekomster af dlegrees, som er blevet pavirket i
anleegsfasen, vil genindfinde sig i Kronlebet, indsejlin-
gen til Margretheholm Havn og pa streekningen med
saenketunnel. Det kan dog vare 15-20 ar, for deres ud-
straekning svarer til i dag.
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Hvis der etableres et tilslutningsanleeg pé en halve ved
Provestenen, vil en eventuel forekomst af &legrees i omra-
det forsvinde. Til gengeeld kan der etablere sig et veerdi-
fuldt marint habitat p& de af halveens stenseaetninger, som
er under vand som kystbeskyttelse. Sadanne stenrev vil
fungere som kunstige stenrev, der kan veere levested for
tang, alger, dyr og fisk.

Derudover er der en risiko for, at vandkvaliteten i Kastrup
Broforenings Havn og Kastrup Gl. Lystbadehavn vil veere

Kastrup Lystbadehavn

darligere end fer. Det skyldes, at den kunstige halve til
tilslutningsanlaegget i nogen grad vil spzerre for vandud-
skiftningen i havnen. Hvis vandkvaliteten er forringet, vil
det pavirke det marine dyre- og planteliv i omradet.

Brug af arealer

| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanleeggene
optage areal, som i driftsfasen ikke kan bruges til andre
formal.
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5.5 Linjeferingsvariant 95

Udformning og forleb

| linjeferingsvariant @5 foreslas tunnelen anlagt som
saenketunnel, og anlagt med samme start- og slutpunkt
som @2, @3 og @4 - nemlig fra Nordhavn til et tilslut-
ningsanlzeg ved lufthavnen, der etableres pa en kunstig
halve. @5 svarer til @4 blot uden et tilslutningsanlzeg ved
Provestenen.

Forslaget er pé lige fod med @2 og @4 udviklet i samar-
bejde med Sund & Beelt, og der er inddraget erfaringer
om teknik og priser fra Femern Beelt og Qresund som er
tilsvarende projekter med seenketunnel.

Elementerne til seenketunnelen er forudsat at kunne sto-
bes pa Lolland, hvor der bygges en tunnelelementfabrik
til stebning af seenketunnelelementer til Femern Beelt tun-
nelen. Fra Lolland vil elementerne i givet fald skulle sejles
de ca. 200 km til Kebenhavn. Dette kraever en ombyg-
ning af fabrikken i Redby, og at de planmaessige forud-
seetninger herfor tilvejebringes inden. Miljgeffekterne ved
transport af elementer er ikke naermere vurderet i denne
fase, men det vil blive undersegt i en senere fase.

Forleb gennem byen

Fra det feelles tilslutningsanlaeg med Nordhavnstunne-
len og 7-800 m frem mod indsejlingen til Kebenhavns
Havn etableres linjeferingsvariant @5 som en nedgravet
tunnel. P4 dette sted aendres anlaegsmetoden til saenke-
tunnel, som starter lidt inde pa land, fordi der sa ikke er
behov for grundvandsseenkning. @5 fortseetter herefter
i en saenketunnel frem til tilslutningsanleegget pa Lynet-
teholm. Dette kan lade sig gere, hvis der inden for Ly-
netteholms perimeter endnu ikke er opfyldt pa det tids-
punkt, hvor @5 eventuelt etableres. Anleegsarbejdet

kreever teet koordinering med udviklingen af Lynetteholm.

Kryds af store aflabsledninger fra byen, fra Rensean-
leeg Lynetten og fra et evt. kontrol- og vedligeholdelses-
center (CMC) for en evt. kommende M5 Vest metrolinje
til Lynetteholm, skal ligeledes handteres. Selve tilslut-
ningsanleegget pa Lynetteholm forventes etableret som
nedgravet tunnel.

Fra Lynetteholm feres &5 videre som szenketunnel i Ore-
sund ost om Kraftveerkshalveen og frem til sidste tilslut-
ningsanleeg ved lufthavnen. P4 straekningen vil seenketun-
nelen stede pa elkabler, der lgber til Middelgrunden, og
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pa aflebsledninger fra Lynetteholm og Kraftvaerkshalveen,
og dette skal underseges nzermere i en senere fase.

P& den sydligste @5-streekning placeres @5 som @4
400-800 m fra Amagers ostkyst i en gravet rende. Som
ogsé i D2 kan anleegsarbejdet forega ved, at der etable-
res et midlertidigt dige omkring det sted, hvor seenketun-
nelen placeres. Diget vil have en dbning i begge ender for
at sikre vandudskiftning, og her kan sékaldte siltgardiner
forhindre spredning af kalk. Nar saenketunnelen er byg-
get, fiernes diget igen, og en del af materialet kan benyt-
tes til at genetablere havbunden.

| alt forventes saenketunnelen i @5 at besta af cirka 37
tunnelelementer med hver en leengde pa ca. 200 m.
Det forventes at tage mellem 7 og 14 dage at seenke
et tunnelelement, s& pa den leengste straekning, som er
den ud for Amagers ostkyst, forventes nedsaenkningen
at vare mellem 9 og 12 maneder. Her kan det eventuelt
komme pa tale at fordele arbejdet over leengere tid, sa
Amager Strandpark ikke forstyrres af anleegsarbejde i
sommerperioden.

Tilslutningsanleeg til vejnettet

Det foreslas at etablere tre tilslutningsanleeg i linjeferings-
variant @5. Forskellen fra @4 er, at der her ikke placeres
et tilslutningsanleeg ved Provestenen, men kun i Nord-
havn, pa Lynetteholm og ved Dresundsmotorvejen teet pa
Kebenhavns Lufthavn.

Ligesom i linjeferingsvariant @2, @3 og @4 har variant
@5 det sydligste tilslutningsanleeg pa en kunstig halve
lige nord for @resundsmotorvejen ved lufthavnen. Lesnin-
gen med halveen betyder, at man vil kunne undga at om-
leegge Amager Strandvej og Ellehammersvej, men det vil
stadig veere kompliceret at bygge tilslutningsanleegget pa
grund af jernbanen og motorvejen. Ogsa i variant &5 vil
der skulle etableres en minimum 3 m hej kystbeskyttelse
omkring halveen for at sikre tunnelen mod stormflod.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for tre arbejdspladser i linje-
feringsvariant @5. Som @4 forventes @5 at have en ar-
bejdsplads pa Lynetteholm. De to andre arbejdspladser
forventes placeret i Nordhavn og ved @resundsmotorve-
jen. Deres preecise placering og udformning afgeres dog
forst i en senere fase.
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Det sker i anlaegsfasen

Pavirkning af havmilje

Fra Nordhavn til Lynetteholm vil anlzeg af saenketunnel pa
tveers af havneindlgbene og Kronlgbet forarsage samme

virkninger pa alegreesset som i @1 og J2. Derudover vil

alegreesset ogsa blive pavirket i det omrade, hvor seenke-
tunnelen og det eventuelle midlertidige dige placeres ud

for Amagers ostkyst - praecist som i tilfaeldet i variant &2
og 4.

For at etablere den rende i havbunden, som saenketun-
nelen skal placeres i, kommer man til at grave i kalkla-
get. Det kan forarsage et spild og synlige kalkfaner, som
spredes i stor afstand fra uddybningsstedet. Kalkfaner
skygger for bundvegetation sdsom alegrees, og for at
undga dette kan man anvende en sakaldt Cutter Suc-
tion Dredging-metode. Med denne metode suges mate-
rialet op, og via en rerledning kan det deponeres i omra-
der, der skal opfyldes. Pa streekningen med seenketunnel
i forslag @2, er det forudsat, at der etableres midlertidige
diger pa streekningen ud for Amager Strandpark pa det
lidt lavere vand, som tunnelen anleegges indenfor. Det vil
ogsa veere en mulighed pa den sydlige streekning for &5,
hvis det vurderes hensigtsmaessigt.

Der er en risiko for, at tilslutningsanleegget ved QOre-
sundsmotorvejen i Kastrup vil medfere et indelukket hav-
omrade med en forholdsvis smal abning til Dresund. Det
kan medfere darlig vandudskiftning, hvilket ferer til iltsvind,
som igen kan medfere lugtgener og pavirke plante- og dy-
relivet i vandet negativt.

Pavirkning af rekreative omrader

Adgangen til alle lystbadehavne vil blive opretholdt, og
det forventes, at de vil kunne benyttes som hidtil, men at
der vil veere en pavirkning med stoj og eget anleegstrafik
samt begreensninger i feerdslen omkring anleegsomradet.

De rekreative aktiviteter i strandparkerne vil kunne forega
i reduceret omfang, og omraderne vil veere preeget af stoj
og oget trafik i anleegsperioden. Badegzaester kan dog op-
leve, at badevandet i perioder er mere grumset, men der
forventes ikke et oget indhold af miljgfremmede stoffer.

Pavirkning af omgivelser, miljg og trafik

| linjeferingsvariant @5 vil de trafikale gener langs Ama-
ger Strandvej veere mindre end i varianter, der etableres
pa land. Det skyldes, at elementer til seenketunnelen kan
fragtes til etableringsstedet ad vandvejen i stedet for pa
lastbiler gennem byen, og at anleegsarbejdet foregar til
havs, s& der vil ikke vaere gener for trafikken og naboer i
neevneveerdig grad.
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Som i de otte andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne
generelt blive pavirket langs adgangsveje til anleegsom-

rader, men pa lige fod med @4 i mindre grad end de ov-
rige forslag. Desuden vil transport af materialer til og fra
anleegsomraderne ege trafikken pa vejnettet.

Der skal opgraves store sedimentmaengder, som forventes
at kunne nyttiggeres, klappes til havs eller deponeres pa
Lynetteholm for den rene og den lettere forurenede jords
vedkommende. Sediment, der er mere end lettere forure-
net, vil skulle bortskaffes. Al bortskaffelse af sediment -
uanset om det er rent, lettere forurenet eller forurenet vil
kreeve transport ad sevejen samt muligvis ogsa nogle mel-
lemdepoter. Pavirkningen fra eget trafik pa land forventes
at veere betydeligt mindre end for de andre lesninger.

Det sker i driftsfasen

Landskabelig pavirkning

| linjeferingsvariant @5 vil oplevelsen af landskabet blive
pavirket af den kunstige halve, hvor tilslutningsanleeg-
get til Dresundsmotorvejen skal etableres. Pavirkningen
skyldes, at der i dag er frit udsyn fra land og ud over Ore-
sund, sa udsigtsforholdene vil veere sendret.

Pavirkning af havmilje

Forekomster af alegreaes, som er blevet pavirket i anleegs-
fasen, vil genindfinde sig i Kronlebet, indsejlingen til Mar-
gretheholm Havn og pa streekningen med szenketunnel.
Det kan dog vare 15-20 ar, for deres udstreekning svarer
til i dag.

Derudover er der en risiko for, at vandkvaliteten i Kastrup
Broforenings Havn og Kastrup Gl. Lystbadehavn vil veere
déarligere end for. Det skyldes, at den kunstige halve til
tilslutningsanlaegget i nogen grad vil spzerre for vandud-
skiftningen i havnen. Hvis vandkvaliteten er forringet, vil
det pavirke det marine dyre- og planteliv i omradet.

Brug af arealer

| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanleeggene
optage areal, som i driftsfasen ikke kan bruges til andre
formal.
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5.6 Linjeforingsvariant V1

Udformning og forleb

| linjeferingsvariant V1 forslas tunnelen for Ostlig Ringvej
anlagt fra Nordhavn til Vejlands Allé pa Amager, hvor den
kan slutte i et tilslutningsanlzeg til Amagermotorvejen teet
ved Sjzellandsbroen/Vejlands Allé.

Forleb gennem byen

Linjeferingsvariant V1 foreslas at starte i Nordhavn i et
tilslutningsanlzaeg, der kan koble @stlig Ringvej sammen
med Nordhavnstunnelen. Det kan ske i en kort nedgravet
tunnel, der hurtigt afleses af en seenketunnel over Kron-
lobet, som er indsejlingen til Kebenhavns Havn. Pa tveers
af den kommende Lynetteholm og frem til et tilslutnings-
anleeg pa Refshalegen anleegges Dstlig Ringvej som
nedgravet tunnel. Det vil sige, at frem til tilslutningsan-
leegget pa Refshaleeen svarer forlebet for variant V1 stort
set til forlebet for @1-33 i Korridor Ost.

Etablering af variant V1 p& den kommende Lynetteholm
vil kreeve tzet koordinering med udviklingsplanerne for
dette nye byomrade.

Fra Refshalegen forventes Qstlig Ringvej fort videre som
nedgravet tunnel i retning mod Kleverparken. Det er et
perspektivomrade for byudvikling est for Klevermarkens
grenne idreetsarealer. P4 denne streekning passeres ind-
sejlingen til Margretheholm Havn, hvor Sejlklubben Ly-
netten ligger. Da @stlig Ringvej i variant V1 etableres
som nedgravet tunnel pa tveers af havneindsejlingen, kan
tunnelarbejdet blive opdelt i etaper, hvilket muligger an-
vendelse af havnen. Mellem Refshalegen og Kleverpar-
ken ligger der forsyningsledninger, som ikke ma tages ud
af funktion, mens Dstlig Ringvej bygges. Dette kan for-
leenge anleegsarbejdets varighed.

Fra Kleverparken foreslas @stlig Ringvej i variant V1 at
fortseette som boret tunnel i 15-30 m dybde under Klg-
vermarkens grenne arealer og Amagerbro. Streekningen
med boret tunnel er ca. 2,3 km lang, og det foreslas, at
den fores vest om DR-Byen til tilslutningsanleeg ved Qre-
stads Boulevard, fordi DR-Byens konstruktion ger det
meget vanskeligt at passere under bygningen. Bygningen
er dels konstrueret med dybe jordankre, og dels afkeles
den af et stort grundvandskeleanleeg, som ligger meget
dybt under DR-Byen.
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Fra DR-Byen mod slutpunktet ved Vejlands Allé og Ama-
germotorvejen fores Dstlig Ringvej i variant V1 tveers
over Amager Feelled i en nedgravet tunnel. Dette arbejde
forventes at sta pa i ca. tre ar. Selve tunnelen vil veere

ca. 25 m bred, men anlaegsarbejdet krzever et areal pa
ca. 50-85 meter i bredden for at sikre plads til entrepre-
nermaskiner, materialer og trafik langs gravefronten. Det
brede arbejdsareal kan gere det muligt at komme til ar-
bejdsarealet fra DR-Byen og fra Vejlands Allé i stedet for
at etablere ekstra tilkerselsveje hen over feelleden. Som
alternativ kan det overvejes at anlaegge denne del af Ost-
lig Ringvej med den sékaldte "top-down"-metode, som
kan sikre en hurtig genetablering af anlaegsomradet, men
som ogsa forleenger den samlede anleegstid. Denne for-
udseetning indgér ikke i anleegsoverslaget.

Mellem DR-Byen og Vejlands All¢ vil der skulle tages
hensyn til forsyningsledninger - bl.a. ledninger fra H.C.
Orstedsveerket, som forsyner @restaden med fjernvarme.

| takt med at tunnelen etableres pa sin vej gennem byen,
kan udgravninger daekkes til, naturen kan retableres, eller
der kan bygges ovenpé tunnelen. | lighed med de andre
lesninger er der ikke indregnet udgifter til forsteerkning af
tunnelen til dette.

Hvad er top-down metode?

| omréder, hvor man ensker hurtig retablering af
anleegsomradet for at skdne omgivelserne, kan
man etablere en nedgravet tunnel med den sa-
kaldte "top-down"-metode. Her etableres forst
tunnelens vaegge, ved at de enten udgraves eller
nedrammes. Herefter stabes toppladen, og til
sidst graves jorden ud inde fra tunnelen. Metoden
forleenger dog den samlede arbejdstid, fordi der
kun kan arbejdes fra tunnelenderne, og vil ogsa
medfere en lidt hgjere anleegspris.
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Tilslutningsanlaeg til vejnettet

Der foreslas fem tilslutningsanleeg mellem tunnel og vej-
net i linjeferingsvariant V1. De ligger i Nordhavn, pa Refs-
halegen, ved Kloverparken, ved DR-Byen og ved Vej-
lands Allé pa Amager tzet ved Sjzellandsbroen.

Tilslutningsanlzeggene i Nordhavn og pa Refshalegen pla-
ceres og udformes pa stort set samme made som i linjefe-
ringsvarianterne @1, @2 og @3 i Korridor Dst. | Nordhavn
vil det sige, at tilslutningsanleegget kan skabe forbindelse til
Nordhavnstunnelen. P4 Refshalegen er placeringen af til-
slutningsanleegget usikker. Det skyldes, at planerne for ud-
vikling af Refshalegen endnu ikke ligger fast, og derfor kan
det blive nadvendigt at justere placeringen i en senere fase
af projektet.

Den foreslaede placering af tilslutningsanleegget ved Klg-
verparken har en graenseflade med metrolinje M5, der er
en af de tre linjeferinger, der udredes i forundersegelsen
af metrobetjening af Lynetteholm. | en senere fase skal
der ske en neermere tilpasning mellem de to projekter. |
dette omrade har HOFOR ogsé meget store aflebskana-
ler, hvis funktion skal opretholdes i hele anlaegsfasen.

| linjeferingsvariant V1 bereres Amager Fzelled af tilslut-
ningsanlaegget ved DR-Byen. Anlaegsarbejdet udfordres
af, at trafikken pa Qrestads Boulevard som udgangs-
punkt skal opretholdes i hele anlaegsperioden.

Linjeferingsvariant V1 forventes afsluttet i et tilslutnings-
anleeg med Amagermotorvejen ved Vejlands Allé. Det
bliver et meget komplekst tilslutningsanleeg, fordi det

vil skulle sikre fuld udfletning med fire meget store veje.
Omradet er knudepunkt i indfaldsvejnettet mod Keben-
havn fra Amager og Sverige, fra Kege Bugt og fra Motor-
ring 3, og det er veesentligt, at det nuveerende trafikflow
opretholdes i hele anleegsfasen. Mens der bygges, for-
ventes hele eller dele af bmx-banen og motocrossbanen i
omradet at blive inddraget som arbejdsomrade. Nar byg-
geriet er feerdigt, kan begge baner genetableres, men pa
et lidt mindre areal. Noget af det areal, hvor der i dag lig-
ger en golfbane og nogle regnvandsbassiner, forventes
ogséa permanent inddraget til tilslutningsanlaegget. Der
skal formentlig etableres nye regnvandsbassiner af en til-
svarende sterrelse i neerheden.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for fem arbejdspladser i
linjeferingsvariant V1. De kan placeres i Nordhavn, pa
Refshalegen, ved Kleverparken, ved DR-Byen og ved
Vejlands Allé. Deres preecise placering og udformning
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afgeres forst i en senere fase, men det er muligt, at der
skal laves mindre opfyldninger i vandet ved Nordhavn og
pa Refshalegen for at optimere arbejdspladsens place-
ring i forhold til anleegsarbejdet.

Arbejdspladsen ved Kloverparken forventes at danne ud-
gangspunkt for den borede tunnel mod DR-Byen. Derfor
kreeves der i denne variant ekstra meget plads. En mu-
lighed er ogsé at anleegge en kaj, s man ad sevejen kan
fragte tunnelelementer til anlaegsomrédet, og ogsa kan
bortskaffe udboret materiale fra tunnelen ad sevejen.

Det sker i anlaegsfasen

Pavirkning af havmilje

| linjeferingsvariant V1 vil der ske en pavirkning af le-

greesset i Kronlebet og indsejlingen til Margretheholm

Havn, som det ogsa er tilfeeldet i linjeferingsvariant @1,
@2 og D8.

Pavirkning af fredninger og rekreative omrader

De rekreative interesser i Margretheholm Havn, hvor Sejl-
klubben Lynetten ligger, vil ogsa blive pavirket, men an-
leegsarbejdet kan planleegges i etaper, sd adgangen for-
styrres mindst muligt.

Et hjerne af den fredede Klgvermarken vil blive pavirket,
nar der skal etableres en nedgravet tunnel til at forbinde
tilslutningsanlaegget ved Klaverparken med den dybtlig-
gende borede tunnel. Anlzegsarbejdet forventes ikke at
veere i konflikt med forméalet med fredningen, som bl.a. er
at holde omradet dbent med udsyn til Kebenhavns tarne.
Mens anleegsarbejdet star pa, vil den rekreative brug dog
veere begraenset, fordi nogle boldbaner midlertidigt vil
skulle slejfes.

Fredningen og den rekreative brug af Amager Fzelled og
Kalvebod Kile vil ogsa blive pavirket af anleegsarbejdet for
bade nedgravet tunnel og tilslutningsanleeg ved DR-Byen.
| dette omrade vil anleegsarbejdet vaere i konflikt med fred-
ningen, fordi dens formal er at beskytte naturen og bevare
omradet til rekreative aktiviteter. Anleegsarbejdet vil komme
til at skabe en midlertidig barriere pa tveers af Amager
Feelled, og der vil veere stgjende aktiviteter og vibrationer.
Begge dele vil pavirke den rekreative brug af omradet.

Ogsa dyr og planter vil blive pavirket af anleegsarbejdet i
det ca. 85 m brede arbejdsbeelte pd Amager Fzelled. Den
barriere som skabes af selve udgravningen, vil pavirke
dyr som f.eks. padder, der midlertidigt kan blive isoleret
pa den ene side.
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Pavirkning af omgivelser, miljg og trafik

Som i de otte andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne
generelt blive pavirket langs adgangsveje til anleegs-
omrader og langs tracéet for nedgravede tunnelstreek-
ninger. Her vil der veere oget stoj, stov og vibrationer. |
neeromradet vil man ogsa kunne opleve omleegning og
lukning af veje samt hastighedsnedsaettelser. Desuden
vil transport af store maengder materialer til og fra an-
leegsomraderne oge trafikken pa vejnettet. Ikke mindst
jord fra udgravningerne vil ege trafikken, nar det skal
transporteres til bl.a. Lynetteholm, hvor det kan bruges til
at etablere den kunstige @.

Flere af arealerne langs linjeferingsvariant V1 er steerkt
forurenede bade pa land og i vandomraderne. Den for-
urenede jord skal bortskaffes. Der kan ogsa veere ud-
fordringer med jordens beaereevne, hvor det er opfyldte
arealer. Det vil sige i Nordhavn, Refshalegen, Kraftveerks-
halveen, Klgverparken og Amager Feelled.

Nogle steder skal grundvand pumpes op i anlzegsfasen
og enten reinfiltreres eller udledes i havn eller lignende.

HOFOR - Amagervaerket

Det sker i driftsfasen

Pavirkning af havmilje

Forekomster af dlegraes i Kronlebet og indsejlingen til
Margretheholm Havn, som er blevet pavirket i anleegs-
fasen, vil genindfinde sig i driftsfasen. Det kan dog vare
15-20 ar, for dlegreessets udstreekning er som i dag.
Denne pavirkning svarer til, hvad der sker i linjeferings-
varianterne @1 og @2.

Retablering af natur pa Amager Falled

Dele af Amager Fzelled er opfyld, hvor naturen har udvik-
let sig i &renes leb, og selvom pavirkningen i anlaegsfa-
sen er midlertidig vurderes det, at der kan g& mere end
50 &r, for alle arter af dyr og planter er tilbage i og om-
kring Amager Feelled. Hvis anleegsarbejdet har pavirket
jordens fugtighed og andre jordbundsforhold pa felle-
den, kan det ogsa have medfert eendringer af den plante-
sammensazetning, som vokser frem i driftsfasen.

Brug af arealer
| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanlzeggene optage
areal, som i driftsfasen ikke kan bruges til andre formal.
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5.7 Linjeferingsvariant V2

Udformning og forleb

Ogsa i linjeferingsvariant V2 foreslas tunnelen for Ostlig
Ringvej anlagt fra Nordhavn til Vejlands Allé p& Amager,
hvor den kan ende i et tilslutningsanlzaeg til Amagermo-
torvejen ved Vejlands Allé tzet pa Sjeellandsbroen. Vari-
ant V2 er en boret tunnel, men streekninger, der forbinder
tilslutningsanlzeg i terreen med de dybtliggende borede
tunnelstraekninger, udferes som nedgravet tunnel.

Linjeferingsvariant V2 er udformet, s4 Amager Fzlled
lades uberort i bade anleegsfase og driftsfase.

Forleb gennem byen

Linjeferingsvariant V2 starter som de otte andre varianter
i Nordhavn i et tilslutningsanleeg med Nordhavnstunnelen.
Fra Nordhavn og under Kronlgbet og Lynetteholm feres
Ostlig Ringve;j frem til tilslutningsanleegget pa Refshale-
oen i to borede, parallelle tunnelrer i 15-20 m dybde.

Fra Refshalegen fortszetter den borede tunnel i to paral-
lelle rer forbi Kraftveerkshalveen og Provestenen og frem
til tilslutningsanlaegget ved Klaverparken. Efter Klaver-
parken fortseettes Dstlig Ringvej i en boret tunnel under
Klgvermarken, men de to tunnelrer fores ikke leengere pa-
rallelt. | stedet deler de sig og feres pa hver sin side uden
om DR-Byen mod syd, og de samles forst til parallelle
tunnelrer ca. 1 km for det sydligste tilslutningsanleeg ved
Vejlands Allé. Dette adskilte forleb er nedvendigt for at
skabe plads til, at der kan etableres et tilslutningsanleeg
ved DR-Byen, som ikke bererer Amager Feelled. Da der
er s stor afstand mellem de to tunnelrer pa denne del-
straekning, vil det blive for kompliceret at etablere tveer-
tunneller mellem rerene som flugtveje. | stedet kan etab-
leres udvendige trappetarne, som kan anvendes i tilfeelde
af ulykker.

Tilslutningsanlaeg til vejnettet

Der foreslas fem tilslutningsanleeg mellem tunnel og vej-
net i linjeferingsvariant V2. De kan ligge i Nordhavn, pa
Refshalegen, ved Kleverparken, ved DR-Byen og ved
Vejlands Allé pa Amager teet ved Sjeellandsbroen.

Tilslutningsanleeggene i Nordhavn og pa Refshalesen
kan placeres og udformes pa stort set samme méade som
i de andre linjeferingsvarianter. | Nordhavn vil det sige, at
tilslutningsanlaegget skaber forbindelse til Nordhavns-
tunnelen. P& Refshalegen er placeringen af tilslutnings-
anleegget usikker. Det skyldes, at planerne for udvikling
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af Refshalegen endnu ikke ligger fast, og derfor kan det
blive nedvendigt at justere placeringen i en senere fase
af projektet.

| linjeferingsvariant V2 placeres tilslutningsanleegget ved
Klgverparken stort set som i variant V1. Der er her en
greenseflade med metrolinje M5, der er en af de tre lin-
jeferinger, der udredes i forundersegelsen af metrobe-
tjening af Lynetteholm. | en senere fase skal der ske en
naermere tilpasning mellem de to projekter. Der vil des-
uden skulle tages hensyn til meget store aflebskana-
ler, hvis funktion skal opretholdes i hele anleegsfasen for
Dstlig Ringve;.

Anlzeg af et eventuelt tilslutningsanleeg ved DR-Byen
vurderes i V2 at veere meget kompliceret og risikofyldt.

| placeringen af tilslutningsanleegget ved DR-Byen skall
der tages hgjde for, at DR-Byen dels er konstrueret med
dybe jordankre og dels afkeles af et stort grundvandske-
leanleeg, som ligger meget dybt i undergrunden. Derud-
over forleber Radhusdalen igennem omradet. Radhus-
dalen er en kraftig fordybning i kalklagene i Kebenhavns
undergrund, som er meget vandrig. Der vil derfor skulle
foretages yderligere og grundige undersegelser videre
frem, hvis der skal arbejdes videre med denne mulighed.

NATM kaverne til
afkersel krydser
Radhusdal
forkastningen

Figur 5.3 Plantegning af TSA4 ved DR-Byen. Den lyserede streg
viser Radhusdal forkastningen, de hvide pile viser kerselsretningen.
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| linjeferingsvariant V2 er der desuden seerligt fokus pé, at
Amager Fzelled ikke ma bereres. Dette hensyn kan opfyl-
des ved at etablere lange ramper og to parallelle vejstyk-
ker til Orestads Boulevard, som tilsluttes ved de to eksi-
sterende rundkersler pa Drestads Boulevard. | en eventuel
senere fase skal det vurderes nzermere, hvordan krydsene
skal udformes, for at trafikken kan glide bedst muligt. Les-
ningen kraever desuden, at en kort streekning af @restads
Boulevard rykkes lidt mod est, sa vejen permanent overta-
ger areal pa DR-Byens nuveerende parkeringsplads.

Udformningen er valgt, da pladsforholdene er meget
shzevre, og forudszetningen er, at der ikke mé arbejdes
vest for den nuveerende Drestads Boulevard, hvor Amager
Feelled ligger, og nar man skal undgad DR-Byens jordankre
og grundvandskeleanleeg samt metrolinjen M1. Parallelt
med Drestads Boulevard ligger en fiernvarmeledning, som
gar fra H.C. Orstedsveerket til DR-Byen. Denne ledning vil
ogsa udgere en udfordring for anlzegsarbejdet.

Da ramperne op til tilslutningsanleegget er nedt til at
dreje veek fra vejen med sma radier, skal de udferes som
trinvis underjordisk tunneludgravning, fordi en tunnelbo-
remaskine ikke er i stand til at dreje s skarpt. Fraker-
selsramperne starter sdledes dybt nede i et underjordisk
udgravet tunnelkammer ved den borede tunnelstreek-
ning. Herfra gar den over i en trinvist udgravet tunnel for
til sidst at blive anlagt som en nedgravet tunnel. Denne
anleegsmetode kaldes NATM, der stér for "New Austrian
Tunnel Method".

Under anlzeg af de udgravede tilslutningstunneller vil der
veere et anseligt arbejde fra tunnelarbejdspladsen pa
overfladen. Indledningsvis skal der anleegges ramper og
nedgravede tunneller fra terreen, og herefter kan den trin-
vist udgravede tunnel til ramperne etableres. Efterfel-
gende bores de to hovedtunneller, og tunnelboremaski-
nen treekkes igennem den trinvist udgravede tunnel.

Linjeferingsvariant V2 foreslas at slutte i et tilslutnings-
anlzeg med Amagermotorvejen ved Vejlands Allé. Som i
de andre varianter i Korridor Vest indebzerer det et me-
get komplekst tilslutningsanleeg, som skal sikre fuld ud-
fletning med Vejlands Allé, Amagermotorvejen og Sjeel-
landsbroen. | variant V2 undgar man dog at inddrage
areal fra bmx-banen og motocrossbanen.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for fem arbejdspladser i
linjeferingsvariant V2. De kan placeres i Nordhavn, pa
Refshalegen, ved Kleverparken, ved DR-Byen og ved
Vejlands Allé. Deres preecise placering og udformning
afgeres ferst i en eventuel senere fase. P4 Refshalegen
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og ved Kloverparken kan der eventuelt etableres en kaj i
forbindelse med arbejdspladsen, s& man ad sevejen kan
fragte tunnelelementer til anleegsomradet, og ogsa kan
bortskaffe udboret materiale fra tunnelen ad sevejen.

| linjeferingsvariant V2 ma anlaegsarbejdet ikke berore
Amager Fzlled, og trafikken pa Drestads Boulevard

skal opretholdes. Begge dele medfarer, at arbejdsplad-
sen ved DR-Byen skal holdes inden for et forholdsvis lille
areal. Der vil dog veere en kort periode med gener for tra-
fikken, mens QDrestads Boulevard rykkes mod ost, s& der
kan anleegges tunnel under vejen.

Ved Vejlands Allé forventes arbejdspladsen at skulle fun-
gere som modtageskakt for den borede tunnel. Dette
kreever ekstra god plads.

Det sker i anleegsfasen

Pavirkningerne i anlaegsfasen for linjeferingsvariant V2 er
vaesentligt mindre end for variant V1 og adskiller sig stort
set ikke fra variant V3 og V4.

Pavirkning af fredninger og rekreative omrader

Et hjerne af den fredede Klavermarken vil blive pavirket af
linjeferingsvariant V2, nér der skal etableres en nedgravet
tunnel for at skabe forbindelse mellem tilslutningsanleeg-
get ved Kleverparken og den dybtliggende borede tun-
nel. Anleegsarbejdet forventes ikke at veere i konflikt med
forméalet med fredningen, som bl.a. er at holde omradet
abent med udsyn til Kebenhavns tarne. Mens anleegsar-
bejdet star pa, vil den rekreative brug dog veere begreen-
set, fordi nogle boldbaner midlertidigt vil skulle slejfes.

Pavirkning af omgivelser, milje og trafik

Som i de otte andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne
generelt blive pavirket langs adgangsveje til anleegsomra-
der og i neeromradet omkring udgravninger til tilslutnings-
anleeg. Her vil der veere oget stoj, stov og vibrationer. |
neeromradet vil man ogsé kunne opleve omleegning og
lukning af veje samt hastighedsnedseettelser. Desuden vil
transport af store maengder materialer til og fra anleegs-
omraderne oge trafikken pa vejnettet. Ikke mindst jord fra
udgravningerne vil ege trafikken, nar det skal transporte-
res til bl.a. Lynetteholm, hvor det kan bruges til at etab-
lere den kunstige o.

Det sker i driftsfasen

Brug af arealer

| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanleeggene
optage areal, som i driftsfasen ikke kan bruges til andre
formal.
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5.8 Linjeforingsvariant V3

Udformning og forleb

Linjeferingsvariant V3 foreslas udformet som en boret
tunnel, der starter i Nordhavn og slutter i et tilslutnings-
anleeg til Amagermotorvejen ved Vejlands Allé teet pa
Sjeellandsbroen. Streekninger der forbinder tilslutnings-
anleeg i terreen med de dybtliggende borede tunnelstreek-
ninger, udferes som nedgravet tunnel.

Som den eneste af de fire linjeferingsvarianter i Korridor
Vest, har variant V3 kun fire og ikke fem tilslutningsan-
leeg. Det skyldes, at der ikke etableres et tilslutningsan-
leeg ved DR-Byen for pa den made at undga péavirkning
af Amager Felled og det komplicerede tilslutningsanleeg,
som der er i linjeferingsvariant V2.

Forleb gennem byen
Linjeferingsvariant V3 starter som de otte andre varianter

i Nordhavn i et tilslutningsanleeg med Nordhavnstunnelen.

Frem til tilslutningsanleegget pa Refshalesen anleegges
variant V3 med to borede, parallelle tunnelrer i 15-20 m
dybde. Fra Refshalegen fortseetter den borede tunnel i to
parallelle rer forbi Kraftveerkshalveen og Prevestenen og
videre til tilslutningsanleegget ved Kloverparken. Frem: til
dette sted svarer variant V3 til variant V2.

Da der ikke er et tilslutningsanlaeg ved DR-Byen i linje-
feringsvariant V3, feres de to borede, parallelle tunnelrer
direkte fra tilslutningsanlaegget ved Klaverparken frem til
tilslutningsanleegget ved Vejlands Allé, hvor @stlig Ring-
vej slutter og kobles til Amagermotorvejen.

Ifelge planen feres den borede tunnel ikke szerlig dybt
under Vejlands Allé. Det skal i en eventuel senere fase af-
klares, om det er nedvendigt at leegge den dybere end
forudset, da der i dette omrade bl.a. er forsyningslednin-
ger til spildevand.

Tilslutningsanlaeg til vejnettet

Der er som naevnt kun fire tilslutningsanlaeg mellem tun-
nel og vejnet i linjeferingsvariant V3. De foreslas place-
ret i Nordhavn, pa Refshalegen, ved Klaverparken og ved
Vejlands Allé teet ved Sjeellandsbroen.

Tilslutningsanleeggene i Nordhavn og pa Refshalegen
kan placeres og udformes pa stort set samme méade som
i de andre linjeferingsvarianter. | Nordhavn vil det sige, at
tilslutningsanleegget skaber forbindelse til Nordhavns-
tunnelen. P& Refshalegen er placeringen af tilslutnings-
anleegget usikker. Det skyldes, at planerne for udvikling
af Refshalegen endnu ikke ligger fast, og derfor kan det
blive nedvendigt at justere placeringen i en senere fase
af projektet. Overgangen fra tilslutningsanleeg til boret
tunnel forventes uanset anleeggets placering at ske for
Kraftveerkshalveen, sa skibstrafikken til Margretheholm
Havn ikke bereres i anleegsfasen.

| linjeferingsvariant V3 placeres tilslutningsanleegget ved
Kleverparken stort set som i variant V1. Ogsé i variant V3
skal det i en eventuel senere fase underseges, om place-
ringen er i konflikt med metrolinje M5 der er en af de tre
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linjeferinger, der udredes i forundersegelsen af metrobetje-
ning af Lynetteholm. | en senere fase skal der ske en nzer-
mere tilpasning mellem de to projekter. Der skal desuden
tages hensyn til meget store afvandingskanaler, hvis funk-
tion skal opretholdes i hele anleegsfasen for Dstlig Ringvej.

Linjeferingsvariant V3 slutter i et tilslutningsanleeg med
Amagermotorvejen ved Vejlands Allé. Som i de andre va-
rianter i Korridor Vest indebeerer det et meget komplekst
tilslutningsanlaeg, som skal sikre fuld udfletning med fire
meget store veje. Som det er tilfeeldet i variant V2, und-
gér man i variant V3 at inddrage areal fra bmx-banen og
motocrossbanen.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for fire arbejdspladser i linje-
feringsvariant V3. De kan placeres i Nordhavn, pa Refsha-
lesen, ved Klgverparken og ved Vejlands Allé. Deres prae-
cise placering og udformning afgeres ferst i en eventuel
senere fase, men det er muligt, at der skal laves mindre
opfyldninger i vandet ved Nordhavn og pa Refshalegen for
at optimere arbejdspladsernes placering i forhold til an-
lzegsarbejdet. P4 Refshalesen og ved Kleverparken kan
der eventuelt etableres en kaj i forbindelse med arbejds-
pladsen, s& man ad sevejen kan fragte tunnelelementer til
anleegsomradet, og ogsa kan bortskaffe udboret materiale
fra tunnelen ad sevejen. Ved Vejlands Allé skal arbejds-
pladsen fungere som modtageskakt for den borede tun-
nel. Dette kraever ekstra god plads.

Det sker i anlaegsfasen
Pavirkningerne i anleegsfasen for linjeferingsvariant V3 er

veesentligt mindre end for variant V1 og adskiller sig stort
set ikke fra variant V2 og V4.
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Pavirkning af fredninger og rekreative omrader

Et hjerne af den fredede Klevermarken vil blive pavirket
af linjeferingsvariant V3, nar der skal etableres en ned-
gravet tunnel i omradet for at skabe forbindelse mellem
tilslutningsanlaegget ved Klaverparken og den dybtlig-
gende borede tunnel. Anlzegsarbejdet forventes ikke at
veere i konflikt med forméalet med fredningen, som bl.a. er
at holde omradet abent med udsyn til Kebenhavns tarne.
Mens anleegsarbejdet star pa, vil den rekreative brug dog
veere begraenset, fordi nogle boldbaner midlertidigt vil
skulle slejfes.

Pavirkning af omgivelser, milje og trafik

Som i de otte andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne
generelt blive pavirket langs adgangsveje til anleegsom-
rader og i nseromradet omkring udgravninger til tilslut-
ningsanlaeg. Her vil der veere oget stoj, stev og eventuelt
vibrationer. | nzeromréadet vil man ogsé kunne opleve om-
leegning og lukning af veje samt hastighedsnedseettel-
ser. Desuden vil transport af store maengder materialer til
og fra anleegsomraderne oge trafikken pa vejnettet. Ikke
mindst jord fra udgravningerne vil age trafikken, nar det
skal transporteres til bl.a. Lynetteholm, hvor det kan bru-
ges til at etablere den kunstige o.

Det sker i driftsfasen

Brug af arealer

| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanleeggene
optage areal, som i driftsfasen ikke kan bruges til andre
formal.
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5.9 Linjeforingsvariant V4

Udformning og forleb

Linjeferingsvariant V4 foreslas at starte i Nordhavn og
slutte i et tilslutningsanlzaeg til Amagermotorvejen ved Vej-
lands Allé teet pa Sjeellandsbroen.

Variant V4 udformes fortrinsvist som boret tunnel, men
som i alle andre varianter vil streekninger, der forbinder
tilslutningsanlzeg i terreen med de dybtliggende borede
tunnelstraekninger, blive udfert som nedgravet tunnel. |
linjeferingsvariant V4 vil dette bl.a. pavirke Amager Fzel-
led ved DR-Byen og bmx-banen og motorcrossbanen
ved Vejlands Allé.

Forleb gennem byen

Linjeferingsvariant V4 starter som de otte andre varianter
i Nordhavn i et tilslutningsanleeg med Nordhavnstunnelen.
Frem til tilslutningsanleegget p& Refshalegen anleegges
variant V4 med to borede, parallelle tunnelreri 15-20 m
dybde. Fra Refshalegen fortszetter den borede tunnel i to
parallelle rer forbi Kraftveerkshalveen og Prevestenen og
videre til tilslutningsanleegget ved Klaverparken.

Efter Kleverparken etableres Dstlig Ringvej fortsat

som boret tunnel under Klgvermarkens grenne area-

ler og Amagerbro. Streekningen med boret tunnel er ca.
2,3 km lang og feres vest om DR-Byen, fordi DR-Byens
konstruktion ger det meget vanskeligt at passere un-
der bygningen. Bygningen er dels konstrueret med dybe
jordankre, og dels afkeles den af et stort grundvandske-
leanleeg, som ligger dybt under DR-Byen.

Fra DR-Byen anleegges en boret tunnel under Amager

Feelled i retning mod Vejlands Allé. Streekningen med bo-
ret tunnel stopper dog ved krydsningen med Atrtillerivej,

' Am::agerbr’o

hvorefter Dstlig Ringvej fores videre i en nedgravet tun-
nel frem til tilslutningsanleegget med Amagermotorvejen
ved Vejlands Allé. Streekningen med nedgravet tunnel vil
i anleegsfasen inddrage areal fra bmx-banen og moto-
crossbanen, men vil ikke pavirke Amager Fzlled.

Ifelge planen feres tunnelen ikke szerlig dybt under Vej-
lands Allé. Det skal i en eventuel senere fase afklares, om
det er nedvendigt at leegge den dybere end forventet, da
der i dette omrade bl.a. er forsyningsledninger til spilde-
vand og fjernvarme.

Tilslutningsanlaeg til vejnettet

Der foreslas fem tilslutningsanlaeg mellem tunnel og vej-
net i linjeferingsvariant V4. De kan ligge i Nordhavn, pa
Refshalegen, ved Klgverparken, ved DR-Byen og ved
Vejlands Allé pa Amager teet ved Sjeellandsbroen.

Tilslutningsanleeggene i Nordhavn og pa Refshalegen
kan placeres og udformes pa stort set samme méade som
i de andre linjeferingsvarianter. | Nordhavn vil det sige, at
tilslutningsanleegget skaber forbindelse til Nordhavns-
tunnelen. P& Refshalegen er placeringen af tilslutnings-
anleegget usikker. Det skyldes, at planerne for udvikling
af Refshalegen endnu ikke ligger fast, og derfor kan det
blive nedvendigt at justere placeringen i en eventuel se-
nere fase af projektet. Overgangen fra tilslutningsan-
leeg til boret tunnel forventes uanset anleeggets place-
ring at ske for Kraftveerkshalveen, s skibstrafikken til
Margretheholm Havn ikke bereres i anleegsfasen.

| linjeferingsvariant V4 placeres tilslutningsanlaegget ved
Klgverparken stort set som i variant V1. Det skal i en even-
tuel senere fase underseges, om placeringen er i konflikt
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med metrolinje M5, der er to af de tre linjeferinger, der ud-
redes i forundersegelsen af metrobetjening af Lynette-
holm. | en senere fase skal der ske en neermere tilpasning
mellem de to projekter. Der skal desuden tages hensyn til
meget store aflebskanaler, hvis funktion skal opretholdes i
hele anleegsfasen for Dstlig Ringve;.

Amager Fzlled bereres af tilslutningsanlaegget ved DR-
Byen i variant V4. Anleegsarbejdet udfordres desuden
af, at trafikken pa Drestads Boulevard skal opretholdes i
hele anleegsperioden.

Linjeferingsvariant V4 slutter i et tilslutningsanleeg med
Amagermotorvejen ved Vejlands Allé. Som i de andre vari-
anter i Korridor Vest indebzerer det et meget komplekst til-
slutningsanlaeg, som skal sikre fuld udfletning med fire me-
get store veje, og som pavirker regnvandsbassiner. | variant
V4 inddrages areal fra bmx-banen og motocrossbanen,
men begge baner kan retableres efter anlaegsfasen.

Arbejdspladser

Det vurderes, at der er behov for fem arbejdspladser i
linjeferingsvariant V4. De kan placeres i Nordhavn, pa
Refshalegen, ved Klgverparken, ved DR-Byen og ved
Vejlands Allé. Deres preecise placering og udformning af-
geres forst i en eventuel senere fase

Arbejdspladserne pa Refshalesen og ved Klaverparken
skal fungere som tunnelarbejdsplads og er derfor plads-
kreevende. Eventuelt kan der begge steder etableres en
kaj i forbindelse med arbejdspladsen, s& man ad sevejen
kan fragte tunnelelementer til anleegsomradet, og ogsa
kan bortskaffe udboret materiale fra tunnelen ad sevejen.

Arbejdspladsen ved DR-Byen vil skulle udformes, sa
den péavirker Amager Fzelled mindst muligt. Derfor bliver
det arbejdspladsen ved Vejlands Allé, der skal fungere
som modtageskakt for den borede tunnel, hvilket kreever
ekstra god plads. | dette tilfeelde kan materiale fragtes til
og fra tunnelarbejdspladsen ved Vejlands Allé via motor-
vejsnettet.

Det sker i anlaegsfasen

Pavirkningerne i anleegsfasen for linjeferingsvariant V4 er
veesentligt mindre end for variant V1 og adskiller sig stort
set ikke fra variant V2 og V3.

Pavirkning af fredninger og rekreative omrader

Et hjerne af den fredede Klavermarken vil blive pavirket,
nar der skal etableres en kort streekning med nedgravet
tunnel for at forbinde tilslutningsanleegget ved Kleverpar-
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ken med den dybtliggende borede tunnelstraekning, som
etableres under Klevermarken og Amagerbro. Anleegsar-
bejdet forventes ikke at veere i konflikt med formalet med
fredningen, som bl.a. er at holde omrédet abent med ud-
syn til Kebenhavns tarne. Mens anleegsarbejdet stér pa,
vil den rekreative brug dog veere begreenset, fordi nogle
boldbaner midlertidigt vil skulle slojfes.

Fredningen og den rekreative brug af Amager Fzelled

og Kalvebod Kile vil ogsa blive pavirket af anleegsarbej-
det, fordi et omrade pé ca. 15 ha vil blive inddraget mid-
lertidigt. Dels til at etablere tilslutningsanleeg ved DR-
Byen og dels til en streekning med nedgravet tunnel, der
skal skabe forbindelse til den dybtliggende borede tun-
nelstreekning under feelleden. | dette 15 ha store omrade
vil anleegsarbejdet veere i konflikt med fredningen, som
har til formal at beskytte naturen og bevare omradet til
rekreative formal. Anleegsarbejdet kommer til at skabe
en midlertidig barriere pa en mindre del af Amager Fzel-
led ved DR-Byen, og der vil veere stejende aktiviteter og
vibrationer. Begge dele vil pavirke den rekreative brug af
omradet. Ogsa dyr og planter vil blive pavirket af barri-
erevirkningen fra anleegsarbejdet.

Pavirkning af omgivelser, milje og trafik

Som i de otte andre linjeferingsvarianter vil omgivelserne
generelt blive pavirket langs adgangsveje til anleegsomra-
der og i neeromradet omkring udgravninger til tilslutnings-
anleeg. Her vil der veere oget stoj, stev og vibrationer. |
neeromradet vil man ogsé kunne opleve omleegning og
lukning af veje samt hastighedsnedseettelser. Desuden vil
transport af store maengder materialer til og fra anleegs-
omraderne oge trafikken pa vejnettet. Ikke mindst jord fra
udgravningerne vil ege trafikken, nar det skal transporte-
res til bl.a. Lynetteholm, hvor det kan bruges til at etab-
lere denne.

Det sker i driftsfasen

Retablering af natur pa Amager Faelled

Selvom pévirkningen er midlertidig, kan der g4 mere end
50 ar, fer alle dyr og planter er retableret i det 15 ha store
areal pa Amager Fzlled, som pavirkes i anleegsfasen.
Hvis anleegsarbejdet har pavirket jordens fugtighed og
andre jordbundsforhold, kan det ogséa have medfert sen-
dringer af den plantesammenszetning, som vokser frem i
driftsfasen.

Brug af arealer

| alle ni linjeferingsvarianter vil tilslutningsanleeggene
optage areal, som i driftsfasen ikke kan bruges til andre
formal.
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Trafikanalyse

Dette kapitel praesenterer analysen af, hvordan etablering af @stlig Ringvej
og eventuel en tilknyttet trafiksanering kan zendre trafikken pa vejnettet.

Formélet med Qstlig Ringvej er at skabe en ny vej rundt
om de centrale dele af Kebenhavn med henblik pa at
aflaste vejnettet for trafik og skabe ny tilgaeengelighed i
hovedstadsomradet.

Samtidig vil @stlig Ringvej veere vigtig for at muliggere
visionen om byudvikling i omrader som Lynetteholm,
Refshalesen og Kleverparken, da bade beboere og virk-
somheder skal kunne komme til og fra omraderne via in-
frastruktur med tilstreekkelig kapacitet.

Der er sidelebende med de trafikale analyser ogsa udar-
bejdet en trafiksaneringsplan for Kebenhavn, hvis gen-
nemferelse vil kunne bidrage til at overflytte trafik til
Ostlig Ringvej og aflaste de centrale bydele for gennem-
kerende trafik.

Ostlig Ringvej og en trafiksaneringsplan for Kebenhavn
er i princippet to forskellige projekter og to forskellige
beslutninger.

Det analysemeessige udgangspunkt for forundersegelsen
har veeret et scenarie, hvor der gennemferes en trafiksa-
neringsplan i tilknytning til @stlig Ringvej, og hvor Jstlig
Ringvej delvist forventes finansieret via brugerbetaling fra
trafikanterne.

Der er imidlertid ikke taget naermere stilling til spergs-
malene om henholdsvis trafiksanering og brugerbetaling.
Begge dele underseges netop nzermere i forundersegel-
sen. Der er derfor ogsa undersegt scenarier uden trafik-
sanering og uden brugerbetaling i forundersagelsen.

Der er gennemfort analyser af de trafikale konsekvenser
af scenarier med Dstlig Ringvej i to korridorer:

= Korridor Ost
= Korridor Vest

| udgangsscenarierne har det veeret forudsat, at der er
gennemfert en trafiksaneringsplan Kebenhavn i tilknyt-
ning til Dstlig Ringvej, samt at der er brugerbetaling pa
Ostlig Ringve;j.

Det forudseettes, at de trafikale konsekvenser er uafhzengige
af anlaegsvarianterne. Dog vil variant V3 tiltraekke mindre
trafik end de ovrige vestlige varianter, iseer pa den sydlig-
ste delstreekning, pa grund af det manglende tilslutnings-
anleeg ved DR-Byen. Endvidere vil variant @4 tiltraekke
lidt mindre trafik end de ovrige ostlige, fordi tilslutnings-
anleegget ved Provestenen giver storre afstand til byom-
raderne pa DOstamager. @5 vil fa yderligere lidt mindre
trafik end @4, da der ikke er tilslutning ved Prevestenen.
Det vil i stedet give lidt mere trafik pa Forlandet og for-
leengelsen samt Amager Strandve;.

= Nordhavn
Lynetteholm
==auxs Refshalesgen
3 kr.
Kegbenhavn

Klgverparken o

“%* Prags Boulevard

*

. * .
Korridor %" pR-Byen Korridor
Vest ¢ Ost

3 kr.
. Oresunds-
*« Amager- :
*, . motorvejen | o
smotorvejen _ss®
- @resundsmotorvejen B
) Kﬁbenhavns

/| Lufthavn

Figur 6.1 Overordnet skitsering af de to undersegte korridor-
alternativer for @stlig Ringvej samt forudsatte takster i
scenarier med brugerbetaling.
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Seerne i Indre By

Den forudsatte trafiksanering er den, der i rapporten "Tra-
fiksaneringsplan” er kaldt "Hovedforslaget" med en reekke
ensretninger og vejlukninger i det indre Kebenhavn.

Der er gennemfort en szerskilt analyse til fastleeggelse af
de optimale takster i forhold til provenuet i scenarier med
brugerbetaling. Det er disse takster, der er anvendt. Tak-
sten for personbiler er 14 kr. mellem Nordhavn og Refs-

halegen, 3 kr. for hver delstraeekning mellem Refshalegen
og Amagermotorvejen og 6 kr. mellem Prags Boulevard

og Dresundsmotorvejen. Lastbiler betaler dobbelt takst.

Der er derudover gennemfart beregninger af en reekke al-
ternative scenarier, hvor der for eksempel ikke er gennem-
fort trafiksaneringer eller brugerbetaling pa Dstlig Ringve;.

Endelig er der ogsa undersegt et felsomhedsscenarie,
hvor det forudszettes, at trafiksaneringsplanen gennemfe-
res under alle omsteendigheder og inden 2035, hvor Jst-
lig Ringvej antages at dbne. Det skyldes den skeerpede
trafikmélsaetning fra Kommuneplan 2019 i Kebenhavns
Kommune om, at maksimalt 25 pct. af trafikken i, til og

fra Kebenhavn ma vzere med bil. Desuden skyldes det, at
der med Budget 2020 i Kebenhavns Kommune blev be-
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sluttet at igangseette de sékaldte Mobilitetsanalyser, der
skal komme med anbefalinger til, hvordan biltrafikken kan
reduceres frem mod 2025 for blandt andet at reducere
CO,-udslippet fra trafikken.

Trafikberegningerne er gennemfart med forudsaetninger
for 2035+, som svarer til byudvikling og bilejerskab i 2050
i Kebenhavns Kommune og 2035 i resten af regionen. Det
er videre frem kaldt 2050.

Der er for nogle alternativer ogs& gennemfert beregnin-
ger for 2035, som er det forudsatte dbningsar. Disse an-
vendes primzert i forbindelse med beregninger af pro-
venu fra brugerbetaling og samfundsekonomi.

Beregningerne er foretaget med den sakaldte OTM-mo-
del, version 7.1. Denne version af modellen er nyudviklet
med henblik pa bedre at kunne regne trafikale konsekven-
ser af projekter med brugerbetaling sdsom Jstlig Ringvej.

| den tekniske trafikrapport, som er tilgaengelig pa projek-
tets hjemmeside, er resultaterne af trafikberegningerne
beskrevet i yderligere detaljer.
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6.1 Hvor kommer trafikken fra

Sterstedelen af den trafik, der benytter sig af Ostlig Ring-
vej mellem Sjzelland og Amager, vil veere trafikanter mel-
lem det nordlige Kebenhavn, de nordlige forsteeder og
Nordsjeelland samt det nordestlige og estlige Amager.

En linjefering i Korridor Vest vil ogsa betjene trafik til og
fra det vestlige Amager samt den sydvestlige omegn via
Kalvebodbroen, mens en linjefering i Korridor @st i hejere
grad vil betjene trafikanter til og fra det estlige Amager
herunder Tarnby og lufthavnen. Herudover vil der pa ama-
ger veere en del trafik pa Ostlig Ringvej, som ikke benytter
forbindelsen under havnen, i form af trafik mellem Ama-
germotorvejen og Vestamager i Korridor Vest og mellem
@resundsmotorvejen og Dstamager i korridor Jst.

6.2 Trafikmeaengder og aflastning

Scenarier med trafiksanering og brugerbetaling

Hvis @stlig Ringvej kombineres med trafiksaneringer i
Kebenhavn og samtidig har brugerbetaling, vil forbin-
delsens delstreekninger i 2050 betjene trafikmaengder
pa mellem 18.400 og 28.100 keretgjer pa et gennem-
snitligt hverdagsdegn i Korridor Vest og mellem 16.900
og 27.600 keretgjer i Korridor @st. Det svarer til samme
trafik, som der nu kerer pa Knippelsbro samt mindre end
det halve af trafikken pa Langebro. | alt vil ca. 70.600 ke-
retojer pr. hverdag benytte mindst en af delstreekningerne
i Korridor Vest og 53.200 i Korridor Dst

Etablering af @stlig Ringvej med trafiksanering af vej-
nettet vil betyde en omfordeling af trafikstremmene i Ko-
benhavn. Der vil séledes vaere omrader, hvor vejnettet
aflastes, men ogsé straekninger hvor ringvejen og trafik-
saneringerne medferer mere trafik.

Begge korridorer vil aflaste broerne over havnen. P& Lan-
gebro vil der ske et fald i trafikken pa 17 pct. og 11 pct.
som felge af henholdsvis Korridor Vest og Dst. Knippels-
bro aflastes med henholdsvis 16 og 18 pct.

Uanset hvilken korridor der er tale om, vil Dstlig Ringvej
sammen med trafiksanering ogsa medfere feerre biler pa
mange af vejene i de indre bydele i Kebenhavn. En stor
del af de bilister, der normalt vil kere gennem centrum for
at komme mellem Amager og de nordlige omrader uden
for Kebenhavn, har nu et alternativ til deres rute ad en ny
ringve|. Endvidere tvinges en del til at veelge andre ruter
pa grund af trafiksaneringen.
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Korridor @st

Uden trafiksanering
og uden brugerbetaling

— 100 - 500
— 500 - 1.000
m—1.000 - 2.500
2,500 - 5.000
mm 5.000 - 70.700

Figur 6.2 Oversigt over hvilke omrader trafikanter til @stlig Ringve;j
kommer fra pa en linjefering i Korridor @st i alternativer, hvor der
hverken er gennemfert trafiksaneringer eller er brugerbetaling.

Beregningerne viser, at trafikarbejdet i Indre By samlet
set vil falde med cirka 20-21 pct. pa et gennemsnitligt
hverdagsdegn i forhold til en situation, hvor der ikke er
etableret Ostlig Ringvej og trafiksanering.

Cirka halvdelen af den mindre trafik i de indre bydele skyl-
des trafiksaneringsplanen i Kebenhavn. For eksempel som
felge af ensretninger pa Segaderne og Farimagsgaderne,
som vil fa markante fald i antallet af keretejer. Dster Se-
gade vil f& op til 80 pct. mindre trafik.

Der vil dog ogsé ske en markant merbelastning af nogle
af de tilstedende veje, specielt Stormgade og Vindebro-
gade pa grund af at Christians Brygge samt Slotsholms-
gade, lukkes for trafik som led i trafiksaneringen.
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Trafikmasngder i Korridor Vest

Refshalegen Kleverparken DR-Byen Amagermotorvejen

Figur 6.3 Antallet af keretejer pr. hverdagsdegn (2050) pa de enkelte delstraekninger af en linje-
fering i Korridor Vest med brugerbetaling og trafiksanering.

Trafikmaengder i Korridor Ost

( Refshalegen/ Lynetteholm) (Prags Boulevard/Prevestenen ) @resundsmotorvejen
s
—

27600 G 16.900 G

Figur 6.4 Antallet af keretejer pr. hverdagsdegn (2050) p& de enkelte delstraekninger af en
linjefering i Korridor @st med brugerbetaling og trafiksanering.

Med aflastningen af de indre bydele i Kebenhavn vil den Forskellen skyldes, at en del af trafikanterne til og fra Ka-
trafik, der krydser seerne generelt ogsa falde. Den stor- strup, lufthavnen og @resundsbroen med fordel vil kunne
ste forskel sker pa Fredensbro, som aflastes for mellem benytte den nye Korridor @st frem for de lokale veje pa
45 og 50 pct. af trafikken. De ovrige streekninger til og fra Amager. Til gengeeld vil stlig Ringvej, trafiksaneringen
Indre By som Kalkbreenderihavnsgade, Strandboulevar- af Amager Strandvej og til dels udformningen af tilslut-

den, Osterbrogade, Gammel Kongevej, Vesterbrogade og  ningsanleeg ved Prags Boulevard betyde en eget trafik
Kalvebod Brygge far reduceret trafikken med 17-40 pct. pa parallelvejene Strandlodsvej-Engvej og Dstrigsgade-

Backersve;.
Mange af vejene pa den nordestlige del af Amager vil ved
bade Korridor @st og Vest fa mere trafik, som er pa vejtii  Begge korridorer vil medfere aflastninger af @resundsmo-
eller fra Dstlig Ringvej. Sammen med trafiksaneringerne i torvejen og vejnettet pa den vestlige del af Amager. Kor-
omradet medferer det dog, at Amager Strandvej aflastes ridor Vest vil give de sterste aflastninger i dette omrade.
med henholdsvis 57 pct. og 26 pct. med henholdsvis Nogle af de tilstedende veje hertil vil dog fa mere trafik.

Korridor @st og Korridor Vest.
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Trafikmasngder i Korridor Vest

Korridor Vest
Andinger i trafik 2050
Med trafiksanering

og med brugerbetaling

= -25.000 — -10.000

=== -10.000 - -2.500

— -2.500 - -500
Ueendret

—— 500 - 2.500

w2500 — 10.000

== 10.000 — 35.000

Trafikmaengder i Korridor Qst

Korridor @st
/Endinger i trafik 2050

Med trafiksanering
og med brugerbetaling

== -30.000 - -10.000

=== -10.000 - -2.500

—— -2.500 - -500
Uzendret

—— 500 - 2.500

= 2.500 — 10.000

=== 10.000 — 33.000

Figur 6.5 De grenne linjer illustrerer streekninger, der far feerre biler, mens de rede er straekninger,
der far flere. Effekterne er en kombination af anleeg af Dstlig Ringvej med brugerbetaling og

trafiksaneringstiltag i Kebenhavn.

De to korridorer pavirker ogséd Amagermotorvejen for-
skelligt. Korridor Vest medferer mere trafik, mens Kor-
ridor Dst aflaster den en smule. Aflastningen sker, fordi
det i dette tilfeelde kan betale sig for flere bilister til og fra
dele af Amager at benytte Korridor Ost frem for at kere
syd om Kebenhavn via Kalvebodbroen.

Begge korridorer vil aflaste store dele af vejnettet umid-
delbart nord og nordest for centrum, da disse omrader
ikke pa samme méade vil skulle betjene gennemkerende
trafik mellem Nordsjeelland og Amager. For eksempel vil
trafikken pa Nerre Allé blive halveret.

Til gengeeld bliver en del af vejnettet i forsteederne nord
for Kebenhavn belastet af mere trafik, specielt Helsinger-
motorvejen/Lyngbyvej. Arsagen er, at det vil veere disse
veje, trafikanterne vil benytte til og fra den nordlige ad-
gang til Dstlig Ringve;.

Belastningen er endvidere et resultat af, at trafiksanerin-
gen i Indre By flytter trafik til ringforbindelser leengere ude
i Kebenhavn. For eksempel far Aboulevarden, Jagtvej og
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Tuborgvej en del mere trafik. De to sidstnzevnte far syd
for Tagensvej henholdsvis cirka 24 og 10 pct. flere biler.

Der forventes ogsa markante stigninger pa4 Nordhavnsvej
og i Nordhavnstunnelen. Nordhavnsvej vil i 2050 fa hen-
holdsvis 18.000 og 20.000 flere keretejer pa et gennem-
snitligt hverdagsdegn med Korridor Vest og Dst, hvilket
svarer til en stigning pa henholdsvis 44 og 48 pct. Nord-
havnstunnelen vil f& henholdsvis 20.000 og 22.000 flere
keretojer, hvilket svarer til en stigning pa henholdsvis 112
og 123 pct. Denne trafik vurderes dog at kunne afvikles
pa Nordhavnsvej og i Nordhavnstunnelen, uden at kapa-
citetsgreensen er néet.

Begge korridorer merbelaster den nordlige del af Motor-
ring 3, da den vil tjiene som forbindelsesled i forhold til at
koble trafikken til og fra @stlig Ringvej i den nordlige del
af hovedstadsomradet.

Korridor Vest vil ogsd medfere mere trafik p4 Motorring
3's sydlige del og Amagermotorvejen, hvilket skyldes
koblingen til Dstlig Ringvej i denne del af omradet. Til
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gengzeld aflaster Korridor @st den sydligste del af Motor-
ring 3 og Amagermotorvejen.

| Gentofte vil trafikken stige pa Helsingermotorvejen og
Bernstorffsvej, som ferer trafik til og fra @stlig Ringvej
som en hurtig forbindelse til Amager.

Scenarier uden trafiksanering og

med brugerbetaling

Hvis der ikke gennemferes trafiksaneringsplan i Keben-
havn, men stadigveek bibeholdes brugerbetaling pa Ost-
lig Ringvej, vil @stlig Ringvej fa lidt mindre trafik, da det
uden trafiksanering stadigveek vil veere attraktivt for nogle
af bilisterne at transportere sig gennem de indre bydele i
Kebenhavn.

Trafikken pa Dstlig Ringvej vil sa veere mellem 14.400
og 25.400 keretojer pa et gennemsnitligt hverdagsdegn
i Korridor Vest og mellem 15.400 og 25.300 keretgjer i

Korridor Vest
/ndinger i trafik 2050

Uden trafiksanering og
med brugerbetaling

m— -22.000 - -10.000

=== -10.000 - -2.500

—— -2.500 - -500
Uzendret

—— 500 - 2.500

w2500 — 10.000

10.000 — 35.000

Korridor Dst. | alt vil ca. 63.700 keretgjer pr. hverdag be-
nytte mindst en af delstreekningerne med Korridor Vest
0g 50.300 med Korridor Dst.

Det betyder ogs4, at aflastningen pa eksisterende veje i In-
dre By bliver mindre. P4 Langebro vil der ske et fald i tra-
fikken pa 16 og 10 pct. som felge af henholdsvis Korridor
Vest og Dst. Knippelsbro aflastes med ca. 10 pct. i begge.

Det samlede trafikarbejde i Indre By reduceres med 7-9
pct. Til gengeeld vil det ikke medfere merbelastning af
ringforbindelserne leengere ude p& Nerrebro (Jagtve;j,
Tuborgvej og Aboulevard), da der ikke er noget overflyttet
trafik fra de indre bydele som felge af trafiksaneringen.
Motorring 3 aflastes ogsa de fleste steder.

Amager Strandvej aflastes i dette scenarie ogsa mar-
kant med Korridor @st, som her medferer aflastninger pa
35 pct. Dog er aflastningen af Amager Strandvej mindre
end, hvis trafiksaneringsplanen var gennemfert.

Korridor @st
Zndinger i trafik 2050
Uden trafiksanering og
med brugerbetaling
== -10.600 — -10.000
=== -10.000 — -2.500
—— -2.500 - -500
Ueendret
—— 500 - 2.500
e 2.500 — 10.000
mms 10.000 — 31.500

Figur 6.6 Oversigt over, hvilke veje i hovedstadsomradet, der far enten mere eller mindre trafik som felge af
Ostlig Ringvej (uden trafiksanering og med brugerbetaling). De grenne linjer illustrerer straekninger, der far

feerre biler, mens de rede er streekninger, der far flere
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Scenarie uden trafiksanering

og uden brugerbetaling

Huvis trafikanterne ikke skal betale for at benytte QDstlig
Ringvej, vil der kere markant mere trafik i forbindelsen
end i de evrige scenarier.

Trafikken pa @stlig Ringvej vil sa veere mellem 48.700 og
70.700 keretojer i Korridor Dst. | alt vil ca. 103.000 kere-
tejer pr. hverdag benytte mindst en af delstreekningerne.
En sterre andel vil benytte vejens fulde leengde end med
brugerbetaling.
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At sa relativt mange vil benytte sig af Dstlig Ringvej bety-
der ogsa generelt starre aflastninger af vejnettet i Keben-
havn - iseer de inderste dele. Langebro vil séledes blive
aflastet med 22 pct. og Knippelsbro med 27 pct.

Ogsa Motorring 3 vil f4 aflastninger hele vejen rundt.
Dette betyder dog, at trafikken p& Nordhavnsvej vil stige
til cirka 85.000 pr. hverdagsdegn i 2050. Det vil betyde,
at trafikken pé vejen i myldretiderne har naet kapacitets-
greensen, hvilket vil medfere fremkommelighedsproble-

mer i myldretiderne.

Korridor st
Zndinger i trafik 2050

Uden trafiksanering og
uden brugerbetaling

= -17.600 - -10.000

=== -10.000 — -2.500

— -2.500 - -500
Uzendret

—— 500 - 2.500

= 2.500 — 10.000

= 10.000 — 71.000

Figur 6.7 Oversigt over, hvilke veje i hovedstadsomréadet, der far
mere eller mindre trafik som felge af en linjefering i Korridor @st
uden trafiksanering og uden brugerbetaling.
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6.3 Samlet trafikarbejde og tidsforbrug

Scenarier med trafiksanering og brugerbetaling
Trafikarbejdet i Kebenhavns og Frederiksberg kommuner
falder tilsammen med henholdsvis 5 og 4 pct. med Kor-
ridor Vest og @st sammenlignet med en situation, hvor
Ostlig Ringvej ikke er anlagt. | disse tal er der ikke med-
regnet trafikken pa Dstlig Ringvej, da trafik i @stlig Ring-
vej ikke medferer gener i Kebenhavn. Hvis Ostlig Ringvej
medregnes, falder trafikarbejdet med ca. 2 pct. i begge.

ZEndringerne skyldes en kombination af @stlig Ringvej,
som generelt far flere til at kere i bil og flere til at kere i
Kebenhavn, kombineret med trafiksaneringen, som far

feerre til at kere i bil og flere til at kere uden om Keben-
havn (bl.a. i Dstlig Ringve;j).

Endvidere bliver nogle bilture til og fra det nordestlige
Amager kortere, mens andre ture kan blive laengere.

Den forringede tilgeengelighed i de centrale dele af Ko-
benhavn som felge af trafiksanering medferer, at trafi-
kanterne samlet set kommer til at bruge flere timer pa
vejene i hovedstadsomradet end ellers. Korridor @st og
Vest medferer henholdsvis lidt over 900.000 og neesten
800.000 flere timer i trafikken i 2035.

Sa selvom bilisterne pa Dstlig Ringvej vil spare tid pa de-
res tur pa tveers af Kebenhavn, kan deres gevinster ikke

opveje den leengere rejsetid, der vil veere for andre trafi-
kanter som folge af de trafikdeempende tiltag. Scenari-
erne illustrerer saledes, hvordan gennemforelse af trafik-
saneringsplanen pavirker mange af de avrige trafikanter
i regionen, som ikke nedvendigvis benytter sig af Dstlig
Ringve;j.

Der er dog forskel pd, hvilke omrader i hovedstadsom-
radet der far mere eller mindre ud af det. Trafikanter der
starter deres tur i Kebenhavn og Frederiksberg kommu-
ner, vil opleve en samlet stigning i rejsetid pa henholds-
vis 1.200.000 og 800.000 mio. flere timer. Trafikanter
der kerer fra Tarnby, vil spare henholdsvis 200.000 og
100.000 timer i trafikken og fra Gentofte henholdsvis
100.000 og neesten intet.

De éarlige tidsbesparelser pr. kommune er vist pa figur
6.9. Besparelserne viser sig for bade Korridor @st og
Vest primeert p& Amager og i kommunerne nord for Ke-
benhavn. Trafikanterne i disse kommuner opnér sterre
tidsbesparelser pa grund af Jstlig Ringvej end tidstab pa
grund af trafiksanering.

Omvendt far trafikanterne i Kebenhavn og Frederiksberg
samt kommuner vest for Kebenhavn samlet tidstab, da
tidstabet pa grund af trafiksanering er sterre end bespa-
relserne pa grund af Jstlig Ringve;.

Figur 6.8 Diagram over hvilke omrader i Kebenhavn og omegn (ekskl. trafik i @stlig Ringvej), hvor der vil
komme mere eller mindre trafik i 2050 som felge af Dstlig Ringvej med brugerbetaling og trafiksanering.
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Tidsgevinster
Korridor Vest
Med trafiksanering

og med brugerbetaling
mere tid i trafikken
Il 100.000 - 709.982 timer
I 50.000 - 100.000 timer
10.000 - 50.000 timer
sma eendringer
mindre tid i trafikken
10.000 - 20.000 timer
[ 20.000 - 50.000 timer
Il 50.000 - 100.000 timer

Tidsgevinster
Korridor @st

Med trafiksanering
og med brugerbetaling

mere tid i trafikken

Il 100.000 - 1.064.695 timer

I 50.000 - 100.000 timer
10.000 - 50.000 timer
sma aendringer

mindre tid i trafikken

10.000 - 20.000 timer

20.000 - 50.000 timer

50.000 - 100.000 timer

100.000 - 200.000 timer

Figur 6.9 Tidsbesparelser pr. ar opdelt pad kommuner for 2035, scenarier med trafiksanering og brugerbetaling.

Scenarier uden trafiksanering og med brugerbetaling

Kebenhavns og Frederiksberg kommuner vil stadig fa

et samlet fald i trafikken (uden trafik i Dstlig Ringvej) pa
cirka 4 pct. med Korridor Vest og 3 pct. med Korridor
@st. Men heller ikke her er niveauet sd markant som i til-
feeldet, hvor der er gennemfert trafiksaneringer.

| forhold til rejsetidsbesparelser vil der ved anleeg af Ost-
lig Rngvej uden trafiksanering stort set kun veere gevin-
ster at hente for trafikanterne. Med Korridor @st vil de i
alt spare cirka 1.500.000 timer i trafikken i 2035.
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Kebenhavns, Tarnby og Gentofte kommuners trafikanter
vil opleve flest sparede timer med et samlet fald i rejsetid
pé henholdsvis 600.0000, 200.000 og 100.000 feerre ti-
mer. @vrige kommuner med store tidsbesparelser er nord
for Kebenhavn og Kebenhavns naermeste omegn.

En oversigt over hvor i hovedstadsomradet trafikanterne
vil spare mest tid ses pa figur 6.10.
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Tidsgevinster
Korridor Ost

Uden trafiksanering
og med brugerbetaling

mindre tid i trafikken
10.000 - 20.000 timer

20.000 - 50.000 timer
50.000 - 100.000 timer
100.000 - 200.000 timer
200.000 - 500.000 timer
500.000 - 560.714 timer
smé zendringer

Figur 6.10 Tidsbesparelser pr. ar opdelt pad kommuner for 2035,
Korridor @st uden trafiksanering og med brugerbetaling.

Scenarie uden trafiksanering og uden brugerbetaling
Den samlede reduktion af trafikken i Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner (ekskl. trafik i @stlig Ringvej)
er storst, hvis der hverken er trafiksanering i Kebenhavn
eller brugerbetaling pa ringforbindelsen. | dette tilfelde
reducerer en linjefering i Korridor Dst i alt trafikarbej-
det med cirka 5 pct. Tallet er opgjort uden trafikken pa
Ostlig Ringvej.

Hvis Dstlig Ringve] anlzegges uden samtidig at trafiksa-
nere de indre dele af Kebenhavn og indfere brugerbetaling
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Tidsgevinster
Korridor @st

Uden trafiksanering
og uden brugerbetaling

mindre tid i trafikken
10.000 - 20.000 timer

20.000 - 50.000 timer
50.000 - 100.000 timer
100.000 - 200.000 timer
200.000 - 500.000 timer
500.000 - 1.111.554 timer
sma aendringer

Figur 6.11 Tidsbesparelser pr. &r opdelt pa kommuner for 2035,
Korridor @st uden trafiksanering og uden brugerbetaling.

pa forbindelsen, vil trafikanterne med Korridor @st samlet
set spare over 2.500.000 timer i trafikken i 2035.

Kebenhavns, Tarnby og Gentofte kommuners trafikanter
vil opleve flest sparede timer med et samlet fald i rejsetid
pa henholdsvis 1.100.000, 400.000 og 300.000 feerre ti-
mer. @vrige kommuner med store tidsbesparelser er nord
for Kebenhavn og Kebenhavns naermeste omegn. En
oversigt over, hvor i hovedstadsomrédet trafikanterne vil
spare mest tid ses pa figur 6.11.



Trafikanalyse

Samlet oversigt over hovedresultaterne i
de trafikale beregninger

Med trafiksanering
og med brugerbetaling

Korridor Vest Korridor 9st

Uden trafiksanering Uden trafiksanering og
og med brugerbetaling uden brugerbetaling

Korridor Vest Korridor st Korridor Ost

Reduktion i kerte km
i Kebenhavns og Frederiksberg

0 0 0 [©) [©)
kommuner i 2050 5% 4 % 4 % 3 % 5%
(Ekskl. @stlig Ringvej)
Samlede tidsbesparelser i
hovedstadsomradet i 2035 -800.000 -900.000 NA 1.500.000 2.500.000
(Timer/ar)
/Endring pa Amager Strandvej . ) ) ) )
(Keretojer pr. hverdagsdegn 2050) 5.900 13.100 1.500 7.900 9.900
ZEndringer pa broerne over havnen _ B _ ~ _
(Keretojer pr. hverdagsdagn 2050) 19.000 20.800 14.000 13.300 36.000
/Zndring pa Langebro og Knippelsbro ) ) ) _ )
(Keretojer pr. hverdagsdagn 2050) 17.500 13.900 14.600 10.400 25.000
Trafik pa Dstlig Ringvej pa
den nordlige straekning under havnen 26.800 27.600 22.500 25.300 70.700

(Keretejer pr. hverdagsdegn 2050)

Tabel 6.1 Sammenfatning af de enkelte scenariers hovedresultater i den trafikale analyse i forhold til en raeekke vurderingsparametre.

6.4 Trafikafviklingen ved tilslutningsanlaeg
Der er gennemfort en overordnet screening af trafikafvik-
lingen i de foreslaede tilslutningsanleeg (TSA). Hoved-
formélet med dette er at sikre, at de skitserede forslag til
kryds kan afvikle den forventede trafik, bl.a. sa der ikke
opstar tilbagestuvning ned i tunnelen, og at de i sterst
muligt omfang er tilpasset de lokale forhold.

Grundlaget for de trafikale vurderinger er trafikberegnin-
ger med trafikmodellen for 2050 for scenarier med bru-
gerbetaling og trafiksanering. For hvert kryds er trafikaf-
viklingen beregnet for én spidstime - enten morgen- eller
eftermiddagsspidstimen, som er vurderet mest trafikeret.
Tilslutningsanleeggene er vist pa figur 6.12.

Der er vurderet en usikkerhed péa op til ca. 25 pct. i be-
regning af biltrafikken pa en straekning i trafikmodel-
len, dog er usikkerheden mindre pa de storre veje. Til-
svarende er der en vis usikkerhed i den retningsopdelte
spidstimetrafik i de enkelte kryds.

/| Amager- Oresunds-
_.__| motorvejen . == | motorvejen

Figur 6.12 Oversigt over tilslutningsanleeg pa @stlig Ringve;.
Den tekniske rapport beskriver de naermere forudseetninger
og resultater for kapacitetsvurderinger.
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Trafikanalyse

Kapaciteten i kryds er ikke vurderet i et scenarie uden
brugerbetaling. Det vil give mere trafik i krydsene og pa
nabostraekninger, og det vurderes, at flere kryds skal aen-
dres og/eller udvides i forhold til nuvaerende udformning,
safremt det bliver aktuelt. Det vil i s& fald blive vurderet
neermere i neste fase.

Generelt er det vurderet, at trafikken kan afvikles i de fle-
ste tilslutningsanleeg i et scenarie med brugerbetaling og
trafiksanering. De steder, hvor der er vurderet at veere ud-
fordringer med den foreslaede udformning, vil det kunne
klares med mindre ombygninger og tilpasninger. De gko-
nomiske konsekvenser vurderes at veere marginale og in-
den for usikkerheden

For Korridor Vest er det vurderet, at der vil opsta pro-
blemer med trafikafviklingen i rundkerslen ved QOrestads
Boulevard og Grenjordsvej. En aendring til et signalregu-
leret kryds vil kunne forbedre dette.

For bade Korridor @st og Vest viser vurderingerne, at der
i tilslutningsanleeggene ved Klavermarken/Prevestens-
broen kan forventes mindre afviklingsproblemer, som der
skal vurderes nzermere pa i neeste fase.

For Variant @1 viser vurderingerne, at der kan veere ud-
fordringer i det samlede krydskompleks ved tilslutningen
ved Dresundsmotorvejen, som ogsa er meget komplekst.
Dette kan afhjeelpes ved flere svingbaner, som vil kunne
indarbejdes i en senere fase.

Der er mange faktorer, som vil have indflydelse pa trafikaf-
viklingen i tilslutningsanleeggene. Det geelder bl.a.:

= Den endelige udformning af rampekrydsene.

= Udformning af nabokryds herunder om det er et vige-
pligt- eller signalregulereret kryds, antallet af sving-
baner, cykelfaciliteter, fodgeengerfelter etc. Det skal
bemeerkes, at der kan ske sendringer i kryds inden
2035, hvor Dstlig Ringvej kan forventes abnet.

= Omfanget af lette trafikanter.
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Der er foretaget en vurdering af, hvor nabostraekninger og
neerliggende kryds vil kunne give anledning til problemer.

= | Nordhavn ved Skagerakvej og Kattegatvej kan der
forventes udfordringer grundet trafikmaengderne og
de teetbeliggende kryds. Der er dog stor usikkerhed
pa dette, da Nordhavn stadig er under udvikling, og
det endelige vejnet ikke er fastlagt.

= Ved Prags Boulevard, Kleverparken og Provestens-
broen. Det er beregnet, at trafikken vil stige pa Prags
Boulevard grundet placering af et tilslutningsanleeg
ved Klevermarken eller Provestensbroen.

= Ved lufthavnen vurderes det, at der udover ved ram-
pekrydsene vil veere problemer med Korridor @st med
trafikafviklingen mod syd ved rundkerslen mellem
Ellehammersvej og Kystvejen.

= Ved Vejlands Allé/Sjeellandsbroen kan den bedre
trafikafvikling i det nye tilslutningsanleeg for lesninger
i Korridor Vest gore, at trafikken kommer hurtigere
frem mod Sluseholmen, fordi der forudsaettes nedlagt
signalanleeg, der i dag fungerer som dosering af
trafikken.

| en evt. senere fase vil der ske aendringer/tilpasninger i
linjeferinger, krydsudformning m.m. Der skal derfor gen-
nemferes nye kapacitetsberegninger og simuleringer pa
mere detaljerede krydsudformninger og streekninger, li-
gesom det anbefales at gennemfere trafikale analyser for
sterre sammenhaengende omrader omkring tilslutnings-
anleeg. Datagrundlaget kan ogsa forbedres ved at sup-
plere med manuelle teellinger.
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Klima, stgj og luftforurening

Dette kapitel beskriver konsekvenserne af @stlig Ringvej i forhold til klima, stoj

og luftforurening.

Ostlig Ringvej pavirker ikke kun, hvordan og hvor meget
der vil blive kert i Kebenhavn og hovedstadsomradet ge-
nerelt. Projektet vil ogsa have en betydning for klima, luft-
forurening og ste;j.

| dette kapitel vurderes de konsekvenser, som udlednin-
ger fra trafikken vil medfere, nar Dstlig Ringvej er abnet.
Kapitlet behandler derimod ikke den klima- og miljepa-
virkning, som en Jstlig Ringvej skaber i anleegsfasen i
forbindelse med bl.a. forbrug af byggematerialer, rastof-
fer, kersel af materialer mv. Disse forhold vil blive belyst
neermere i en eventuel kommende miljgkonsekvensvur-
dering (VVM). | 2035 nér Qstlig Ringvej antages abnet,
vil bilparken i hejere grad end i dag veere elektrificeret,
hvilket vil have en positiv pavirkning pa klimabelastnin-
gen. Efter 2035 vil andelen af el-biler fortsaette med at
stige, indtil der omkring 2070 ikke leengere findes biler
med fossile drivmidler. Det betyder, at projektets effekt
for emissionerne vil veere faldende, og f.eks. ca. 30 pct.
lavere i 2050.

Udledning af CO,

Beregninger af emissioner pa baggrund af resultaterne af
trafikberegningerne viser, at en situation med gennemfert
trafiksanering og Dstlig Ringvej med brugerbetaling i Korri-
dor Ost samlet set vil medfere en stigning i CO,-udlednin-
gen i hovedstadsomradet pé 6.100 ton om aret (2035). Det
svarer til en foregelse pé cirka 0,2 pct. i forhold til udled-
ningen fra biltrafikken i hele hovedstadsomradet.

Stigningerne i udledningen skyldes, at det samlede tra-
fikarbejde i regionen vokser marginalt. En del trafikanter
kommer til at kere en omvej som felge af trafiksaneringen
i Kebenhavn, men til gengeeld bliver en del ture til Nord-
gstamager kortere. Samtidig vil den egede treengsel i de
inderste dele af byen som felge af trafiksaneringen ogsa
betyde mere udledning, da meget lave hastigheder og
mange stop medferer egede emissioner pr. km kersel.

En ringvej i Korridor Vest vil medfere halvt s& meget stig-
ning i CO,-udledningen med cirka 3.300 ton om éret,
svarende til cirka 0,1 pct. Det skyldes, at trafikarbejdet i
regionen samlet set stiger mindre end i Korridor @st.

Hvis der ikke er trafiksaneringer i Kebenhavn, men stadig
brugerbetaling pa Dstlig Ringvej, vil det for en linjefering
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i Korridor @st medfere en stigning i udledningen af CO,
pa cirka 1.400 ton om éaret i hovedstadsomradet sva-
rende til cirka 0,05 pct.

| denne situation stiger trafikken ikke s& meget som i sce-
nariet med trafiksanering, og der flyttes trafik fra vejene

i Kebenhavn, som har meget treengsel til mere overord-
nede veje som QDstlig Ringvej med lavere emission pr.
kert km.

Hvis der hverken er trafiksanering eller brugerbetaling, vil
udledningen fra trafikken i hovedstadsomradet stige med
17.700 ton mere CO, om &ret i forhold til en situation,
hvor Dstlig Ringvej ikke er anlagt. Det svarer til en stig-
ning pa cirka 0,6 pct. fra vejtrafikken i hele hovedstads-
omradet.

Arsagen er stigningen i trafikarbejdet i hele hovedstads-
omradet som folge af bedre tilgeengelighed uden trafik-
eller betalingsmzessige restriktioner.

Partikelforurening og udledning af SO, og NO,
Samme billede ger sig geeldende i forhold til udledningen
af luftforurening og skadelige partikler fra keretojerne, der
ligeledes vil falde i takt med, at der kommer flere elbiler.

| scenariet med trafiksanering og brugerbetaling stiger
partikeludledningen. Udledningen af SO, og NO, stiger
med henholdsvis 0,2 og 4,3 ton om aret med en linjefe-
ring i Korridor D@st. Korridor Vest medferer en stigning pa
henholdsvis 0,1 og 1,8 ton pr. &r. Der er som for CO, tale
om stigninger i sterrelsesorden 0,1-0,2 pct. fra vejtrafik-
ken i hovedstadsomradet.

| alternativet uden trafiksanering stiger udledningen min-
dre. SO, og NO, vil her stige med henholdsvis 0,05 og
1,3 ton om éret.

| en situation uden trafiksanering eller brugerbetaling sti-
ger udledningen mest. Der vil blive udledt henholdsvis
0,6 og 11,3 ton mere SO, og NO, i dette tilfeelde.

ZEndringerne i niveauerne for udledningen er dog marginale.

En oversigt over de samlede meengder af udledninger i
hele hovedstadsomradet fremgar af tabel 7.1.
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Tabel 7.1 Oversigt over, hvor meget de forskellige scenarier med Dstlig Ringvej medferer af udledning i
2035 samlet set i hovedstadsomréadet. Det svarer til stigninger pa 0,1-06 pct. af de samlede udledninger fra

vejtrafikken i hovedstadsomradet.

Lokalt faerre partikler og mindre luftforurening

i Kebenhavn

Der vil veere lokale forskelle pa effekten af udledningen.
F.eks. betyder trafiksaneringen, at trafikken falder i de indre
bydele i Kebenhavn. Samtidig vil en del af trafikken forega
under jorden. Af kapitel 6 fremgik det saledes, at trafikken

i dette scenarie (ekskl. @stlig Ringvej) vil blive reduceret
med cirka 5 pct. (Vest) og 4 pct. (Dst) i Kebenhavns og
Frederiksberg kommuner.

Disse forhold vil tilsammen betyde, at befolkningen i Ke-
benhavn ikke p4 samme made bliver udsat for luftforure-
ning og skadelige partikler, da udledningen pa gadeni-
veau derved ogsé bliver mindre. Udledningen i tunnelen
bliver i stedet udledt fa steder via en reekke ventilations-
tarne langs ringvejens tilslutningsanleeg og ender. Der vil
i disse omrader komme en sterre udledning, men sam-
tidigt vil der ogsa vaere bedre mulighed for eventuelt at
rense den, sa det alligevel ikke vil medfere en sterre kon-
centration af luftforurening og partikler i luften. Det kan
vurderes naermere i en senere fase.
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Hvis der ikke er gennemfert trafiksaneringer, vil faldet i trafik-
ken i Kebenhavns og Frederiksberg kommuner veere 4 pct. i
Vest og 3 pct. i Dst. Reduktionen i luft- og partikelforurenin-
gen pa gadeplan i de inderste dele af hovedstadsomradet
vil derfor i dette tilfeelde veere lavere end i scenarierne med
trafiksanering.

Mindre udledning pa langt sigt

Andelen af elbiler og keretgjer, der ikke benytter fossile
drivmidler forventes at stige markant, hvorfor effekterne
lebende vil blive mindre.

Stoj

Stoej defineres generelt som uensket lyd. Lyd males i en-
heden decibel forkortet dB. Decibel er en logaritmisk en-
hed. Dette indebeerer, at hvis man adderer to lige store
lydtryk, vil det give et resulterende lydtryk som er 3 dB
hojere. Dette betyder, at en fordobling af trafikmaengden
giver en foregelse af stgjniveauet med 3 dB.

Den mindste sendring i lydtrykniveauet som det menne-
skelige ore kan opfatte, er en eendring pa 1 dB, nér de to
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lydtrykniveauer sammenlignes umiddelbart efter hinan-
den. En sndring i lydtrykniveauet pa 3 dB opfattes som
tydeligt herbar.

Stej fra vejtrafik afheenger primeert af antal keretajer, ha-
stighed og andel af tunge keretojer. Nar vejen ligger i en
tunnel under terreen, vil der kun veere stoj fra de dele af
vejanleeggene, som ligger over jorden, hvilket primeert

drejer sig om tilslutningsanleeg til det eksisterende vejnet.

Foruden stgjen fra trafikken pa den nye vej vil den ogsa
kunne medfere eendring af stejen fra vejtrafikken pa det
omkringliggende vejnet, idet trafikmaengden vil zendres
pa nogle veje. Der skal ske store sendringer i trafikmeeng-
den pa det eksisterende vejnet for stejniveauet eendres
vaesentligt.

Der er foretaget en overordnet vurdering af de stgjmaes-
sige konsekvenser ved en ny gstlig ringve;j i drift. Vurde-
ringerne er baseret pa beregninger af forskelle i stejud-
sendelsen fra trafikken pa influensvejnettet i 2035 i fire
forskellige scenarier i forhold til basissituationen. Som

Figur 7.1 Linje-
fering @st med
trafiksanering
og brugerbeta-
ling - eendring i
stojudsendelse
fra vejnettet i
forhold til Basis.
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Trafikstigning Qget stajniveau

0 % 0dB
25 % ca.1dB
50 % ca.1,8dB

100 % ca.3dB
200 % ca. 6dB

Tabel 7.2 Sammmenhzeng mellem trafikstigning og stej

grundlag for vurderingen er anvendt data fra trafikmodel-
len, OTM, hvor forskellen i trafikmeengden for projektet i
forhold til en basissituation er beregnet. Basissituationen
er defineret som en situation i 2035 med den forventede
byudvikling og tilherende trafikudvikling i hovedstadsom-
radet, men uden Dstlig Ringvej. Resultaterne er preesen-
teret i oversigtskortene pa figurne 7.1 og 7.2 for Korridor
Jst og Vest med brugerbetaling med trafiksanering, fig.
7.3 Korridor @st med brugerbetaling og uden trafiksa-
nering samt fig. 7.4 Korridor @st uden brugerbetaling og
uden trafiksanering.

Korridor QOst

med trafiksanering
og med brugerbetaling

ZEndring i vejkildestoj
<-6dB

-6 —-3dB
-3--1dB
-1-1dB

1-3dB

3-6dB

> 6dB
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De beregnede forskelle er opdelt i felgende intervaller:

*= Mindre end 1 dB - en ubetydelig, ikke herbar eendring.

1-3 dB - fra ubetydelig til herbar eendring, stejen
eendres ikke veesentligt.

3-6 dB - fra herbar til tydelig aendring, stej kan een-
dres i vaesentlig grad.

= Mere end 6 dB - en markant, veesentlig eendring.

En eendring pa 8-10 dB opleves som tommelfingerregel
som en fordobling/halvering af stojen.

Figur 7.2 Linje-
fering Vest med
trafiksanering
og brugerbeta-
ling - eendring i
stejudsendelse
fra vejnettet i
forhold til Basis.
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Det geelder for alle scenarier, at der vil veere dele af det
eksisterende vejnet, hvor stejen vil stige, men ogsa dele
af vejnettet hvor stejen vil falde. Det geelder ogsé, at der
vil veere forholdsvis fa streekninger, hvor stejen stiger vee-
sentligt med mere end 3 dB.

Ved den nye vejs tilslutningsanleeg, der anleegges i terreen
for tilslutning af eksisterende veje, vil der kunne forventes
stejniveauer, som er hejere end Miljestyrelsens vejledende
stejgreense for boliger. Det ma derfor forventes, at der vil
vaere behov for at indarbejde foranstaltninger til begraens-
ning af stej i forhold til omliggende stojfelsomme omrader,
som er beliggende taet pa tilslutningsanleeggene.

Korridor Vest

med trafiksanering
og med brugerbetaling

/ndring i vejkildestoj
== < -6dB

-6 --3dB
-3--1dB
-1-1dB

1-3dB

=== 3-6dB

== >6dB



Figur 7.3 Linje-
fering st uden
trafiksanering og
med brugerbe-
taling - eendring
i stejudsendelse
fra vejnettet i
forhold til Basis.
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Korridor QOst

uden trafiksanering
og med brugerbetaling

/Endring i vejkildestoj

mmm < -6dB

ms -6 — -3 dB
-3--1dB
-1-1dB
1-3dB

s 3-6dB

> 6dB
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Figur 7.4 Linje-
fering st uden
trafiksanering og
uden brugerbe-
taling - eendring
i stejudsendelse
fra vejnettet i
forhold til Basis.
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Korridor QOst

uden trafiksanering
og uden brugerbetaling

/Endring i vejkildestoj

=mm < -6dB

ms -6 — -3 dB
-3--1dB
-1-1dB
1-3dB

s 3-6dB

=== >6dB
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Trafiksaneringsplan

Der er udarbejdet et forslag til en trafiksaneringsplan for Indre By i Kebenhavn.
Planen er udarbejdet sidelebende med teknik- og miljgundersegelserne og de
trafikale analyser. Trafiksaneringsplanen er iseer taet koblet til trafikanalysen, der
opererer med scenarier, hvor der er brugerbetaling for @stlig Ringvej, og hvor
trafiksaneringsplanen i tilknytning til 9stlig Ringvej er gennemfert.

Formal
Der er tre overordnede formal med trafiksaneringsplanen:

= At undersege muligheder for at flytte gennemke-
rende trafik fra veje i Indre By og evrige veje til Ostlig
Ringve;j.

= At komme med forslag til, hvordan man kan omszette
denne aflastning af Kebenhavns Kommunes veje til
gavn for kommunens evrige mal for Indre By.

= At vurdere, hvordan man kan undga, at en eventuel
trafiksanering skaber nye trafikale gener andre steder.

Med disse tre formél kan trafiksaneringsplanen - sammen
med Dstlig Ringvej - understotte Kebenhavns Kommunes
overordnede mal for de centrale bydele som beskrevet i
Kommuneplan 2019. Her er retningslinjerne for "Trafik-
zone Indre By" nemlig, at ophold, byliv og de blede trafi-
kanter skal have hgj prioritet, mens biltrafikken skal forega
med lavere hastighed og under hensyntagen til bymilje
og byliv. Samtidig skal den kollektive trafiks fremkomme-
lighed prioriteres hejere end biltrafikkens. Baggrunden
for disse prioriteringer er Indre Bys szerlige karakter med
trange pladsforhold og mange butikker, café- og restau-
rationsmiljger, kulturinstitutioner og turistattraktioner.

Forudsaetninger

Da arbejdet med trafiksaneringsplanen gik i gang i 2017,
var det kun Korridor Vest, som var i spil. Senere - da der
blev truffet principbeslutning om Lynetteholm i 2018 -
blev ogsa Korridor Ost taget i betragtning i forhold til
trafiksaneringsplanen. Undervejs i arbejdet med trafik-
saneringsplanen er det konkluderet, at det kun pavirker
udformningen af trafiksaneringsplanen marginalt om det
er Korridor Ost eller Vest, der veelges.

| trafiksaneringsplanen er det en forudsaetning, at @st-
lig Ringvej binder det overordnede vejnet sammen ost
om Kebenhavn pa en méde, der er i stand til at tiltreekke
gennemkoarende trafik og aflaste bade de centrale bydele
og det overordnede kommunale og statslige vejnet. Det
er ogsé en forudseetning, at Dstlig Ringvej etableres, sa

76

den kan betjene Refshalegen og andre byudviklingsom-
rader teet pa centrum, og sa den kan forbedre adgangen
til Kebenhavns Havn og Kebenhavns Lufthavn. Med an-
dre ord kan trafiksaneringsplanens forslag ikke sté alene.
Den enskede effekt kan kun opnés, hvis Dstlig Ringvej
etableres og opfylder sit formal. Hvis der ikke anleeg-

ges en gstlig ringvej, vil det forventeligt veere sveerere at
mindske treengslen i Kebenhavn ved hjelp af trafiksane-
ringsplanen alene, og omvejskerslen og den egede rejse-
tid vil forventeligt blive sterre.

Endelig indgér der i scenariet med trafiksaneringsplanen,
at Ostlig Ringvej er brugerfinansieret. Det reducerer virk-
ningen af trafiksaneringsplanen, da ringvejen herved er
mindre attraktiv for bilister at anvende, end en gratis los-
ning ville veere.

8.1 Geografisk afgransning

Til at identificere trafiksaneringsplanens potentielle trafi-
kale effekter er der taget afseet i trafikmodelberegninger
foretaget med OTM-modellen. Beregningerne er udfert

til brug for den trafikanalyse, som er beskrevet i kapitel 6,
men har tillige kunnet bruges til at finde ud af, hvordan tra-
fiksaneringsplanen skulle afgreenses geografisk, og til at
skenne hvad der er det maksimale potentiale for overflyt-
ning af biltrafik til Dstlig Ringvej. De nzermere forudsaet-
ninger og afgraensning er neermere beskrevet i trafiksane-
ringsplanen, som er tilgeengelig pa projektets hiemmeside.

8.2 Screening af varianter og tiltag

Der er defineret fem varianter af en mulig trafiksanerings-
plan, som pa forskellig vis ger brug af en bred vifte af sa-
neringstiltag, sa der opnas en stigende grad af indgreb.
Screeningsresultaterne er vist i figurerne 8.2-8.6. Pa fi-
gurerne er kun vist Korridor Vest, men forslagene er de
samme for Korridor @st.

Varianterne er defineret ud fra det overordnede princip,
at de skal gere det mere eller mindre besveerligt at kere
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Norf ‘o ':..':

Islands
Brydge

Kongens'*_
nghave *,

Figur 8.1 Princip for trafiksaneringsplanen med barrierer for at
krydse Indre By mellem nord og syd.

i bil mellem den nordlige og sydlige afgraensning ved at
leegge barrierer ind et eller flere steder for disse trafik-
stremme som vist pa figur 8.1.

Varianternes trafikale effekter er screenet med OTM-
trafikmodellen af flere omgange, og resultaterne af hver
screening blev brugt til at optimere varianterne til at over-
flytte mest mulig trafik til @stlig Ringvej, til at fjerne util-
sigtede trafikale gener og til at fa trafiksaneringsplanens
geografiske udtreekning yderligere preeciseret.

Screeningen af de fem varianter forte til tre overordnede
konklusioner:

= Envaesentlig overfersel kreever forholdsvis restriktive
virkemidler.

= Brug af restriktioner sydvest for Indre By risikerer
at give utilsigtede trafikale gener uden at give mere
overflytning af trafik.

= Enyderligere tilslutning til Nordhavnsvej fra syd ved
Helsingermotorvejen har tilsyneladende meget lille ef-
fekt pa overflytning og er samtidig teknisk kompliceret
og omkostningstung.

77

A B c D E
Overflytning X X XXX XXX XXX
Byliv og miljo - X XXX XXX XXX
Undgélokale  yyyy  xxx XX X X
gener

Tabel 8.1 Sammenfatning om effekter i forhold til de tre
evalueringskriterier efter screening af varianter.
(jo bedre score - jo flere krydser)

Resultatet af screeningen er sammenfattet i tabel 8.1, og
pa den baggrund blev det besluttet, at variant C skulle
danne udgangspunkt for et hovedforslag til trafiksane-
ringsplanen - se afsnit 8.3.

Eksempler pa tiltag til
trafiksanering

Zndret prioritering i kryds - f.eks. reduktion af
grentid og kerebaner for udvalgte trafikstramme
mod Indre By.

Reduktion af hastighed eller kapacitet pa straek-
ninger - f.eks. lavere rejsehastighed og reduktion
af antal kerebaner.

Ensretninger eller lukninger for privat biltrafik i
Indre By pa straekninger som i dag har gennem-
korselstrafik.

Forbedring af kryds - f.eks. nye sydvendte ramper
ved Lyngbyvej/Nordhavnsve;.
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Variant A - mild pavirkning

Kapacitetsreduktioner eller hastighedsdeempninger pa udvalgte
adgangsveje til Indre By og Amager Strandve;j

Variant A blev brugt til at vurdere, om relativt milde tiltag I‘-\ I:\. @
med hastighedsdeempninger og eendret prioritering i sig- N / \ i
nalkryds ville have en vaesentlig effekt. /"F E"“'
| - R R i\
Screeningsresultatet viste primzert: j oy ¥y
o8 u
= Der vil kun ske en overflytning til @stlig Ringvej pa fa e Y, Oueerspic

y
hundrede biler. e _%m %/

= Den trafikale aflastning i Indre By er sa lille, at det ikke

giver basis for ny brug af byrum. Freder iksbefw\l “ )ﬁ"% _
= Der vil komme eget trafik pA Amager Strandvej og —% eyl e~ E|t"' i '«-‘ B\
flytninger af biltrafik mellem en del veje pa Amager, Vilby Lo - f:]“‘%a \ \ ¢
uden at det har effekt i forhold til mélene. \“;?_,-«-” 3 A L\ %z‘
_,’; \\. ﬁé FRAR
/r “\_q_ a “-;‘\ Jeste \
A Kastr Lj[}\._\
," e | _:j Signalstyring
—]——""— was Hactighedsd=mpning

Figur 8.2 Variant A - mild pavirkning.

Variant B - foreget mild pavirkning

| forhold til den milde variant suppleres med kapacitetsreduktioner
eller hastighedsdeempninger pa centrale veje i Indre By

\ \
Variant B blev brugt til at vurdere, om de relativt milde til- N j‘-\ .
tag i variant A i kombination med tilsvarende tiltag cen- A SR SPOLTI
tralt i Indre By kunne ege effekten veesentligt. \'\_7/ ok \ i
o VN
Screeningsresultatet viste primzert: J,-". '-H%
péndat_/ " %, J S‘

= Der vil ske en overflytning pa ca. 1.500 biler til Dstlig A : Y

Ringvej, hvilket vurderes lavt. st _ = %ﬁ‘

e~ R O Ty oy .y

= Der vil ske en trafikal aflastning i Indre By p3 op til Frederiksberg X '.'f,

ca. 12 pct., men koncentreret i nogle fa gader. Der er '_ @ma“"; ., 4

derfor begreenset basis for ny brug af byrum. . i ] ,-‘-,_\

/ H | \

= Der vil ske en uensket foragelse af trafikken p4 Ama- b ,-*-_{M H @ % \ ?h‘g

ger Strandvej samt flytninger af biltrafik mellem en /'\‘-g""" : 3 % %

del veje pad Amager, som ikke har en effekt i forhold til /f' \_‘_ ave °, H t \ \

malene. i / TR e\

I? Signalstyring
fl = —] - l(apa.citebsmduktio_n
—-T—P === Hastighedsdaempning

Figur 8.3 Variant B - foreget mild pavirkning.
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Variant C - kraftig begraensning

Her fokuseres pa tiltag, der ger det meget besveerligt at kere
gennem Indre By

Variant C blev brugt til at vurdere tiltag i Indre By, der ger \‘\ )
det mest besveerligt for gennemkerende trafik. expd \

\

T
o
§ poi S
o —
.
.
)
)
.
"
"

of
Osterbrogade

Screeningsresultatet viste primzert:

(onk
<
S

= Der vil ske en overflytning pa over 2.500 biler til Dst- / Norrebr 4
lig Ringvej, hvilket er mindre end ensket. ke

= Den trafikale aflastning i Indre By kan blive stor pa de
gader, der har tiltag sdsom ensretninger eller direkte 3.
lukning for biltrafik. Det giver basis for ny brug af byrum. " "S@eriksberg

Vesxexf»ﬂ{*é?‘»’é\/‘ "“
. . . .-'“'\gé;e\e‘gfe// - ‘\
= Der bliver behov for opmaerksomhed pé at undga, at -— %
. . . . 9 .z
veje i Indre By, som i dag har relativt lave trafikmeeng- foor ‘i\‘-fg
. ' gt J \ &
der, bliver brugt som nye gennemkerselsruter. } BT 2\ %
\ 1\ ¥

J \ “ :
= Der er enrisiko for, at trafikken ages pa enkelte storre [ R
veje pa Dsterbro og Nerrebro.

Woackess .\
mwm Kapacitetsreduktion =mwm Hastighedsdeempning
== ENsretning

| === Gennemkgrselsforbud

Figur 8.4 Variant C - kraftig begraensning.
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Variant D - kraftig begraensning, ekstra tilbud
og pavirkning af Amager Strandvej

Her suppleres med et tilbud i form af sydlig adgang til
Nordhavnsvej og tiltag pad Amager Strandve;j

Variant D blev brugt af samme arsag som variant C, men
suppleret med en mulighed for at tiltreekke biltrafik til og
fra Dsterbro/Nerrebro med en sydlig tilslutning til Nord-
havnsvej ved Helsingermotorvejen. De farste beregninger
viste en risiko for eget trafik pA Amager Strandvej, og va-
riant D indeholder derfor ogsa en mild pavirkning der.

Screeningsresultatet viste primzert:

= Der vil tilsyneladende ske en meget lille overflytning
til Dstlig Ringvej med den sydlige tilslutning til Nord-
havnsvej, fordi bilister uden den sydlige tilslutning blot
vil kere lidt mod nord og foretage en u-vending tilbage
mod Nordhavnsvej og derfra videre mod QDstlig Ringvej.

= Den trafikale aflastning i Indre By er i samme storrel-
sesorden som i variant C. Det vil sige, at der er basis
for ny brug af byrum.

= Der vil ske en aflastning af Amager Strandvej, men
kun fordi trafikken vil blive flyttet over pa veje, der lig-
ger parallelt med Amager Strandve;.

= Der bliver behov for opmeerksomhed pa at undga, at
veje i Indre By, som i dag har relativt lave trafikmaeng-
der, bliver brugt som nye gennemkerselsruter.

= Der er enrisiko for, at trafikken eges pa enkelte storre
veje pa Dsterbro og Nerrebro.
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Figur 8.5 Variant D - kraftig begreensning, ekstra tilbud og
pavirkning af Amager Strandve;j.
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Variant E - kraftig begraensning, ekstra tilbud
og oget pavirkning

Her suppleres med kapacitetsreduktioner i sydvestlig del af

Kebenhavn

Variant E blev brugt til at vurdere effekten af at reducere
mulighederne for trafik mellem de sydvestlige bydele i
Kebenhavn og Indre By.

Screeningsresultatet viste primzert:

= Overflytningen til Dstlig Ringvej i variant E svarer til
variant D.

= Den trafikale aflastning i Indre By er i samme storrel-
sesorden som variant C.

= Der er samme opmeerksomhedspunkter i variant E
som i variant D. Desuden er der risiko for, at der sker
overflytning til andre veje - f.eks. pa Frederiksberg.
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8.3 Hovedforslag

Variant C, der blev valgt som hovedforslag, ger det me-
get besveerligt at kere fra nord og gennem Indre By og
videre til Knippelsbro og Langebro syd for centrum. Der
er dog samtidig lagt veegt p3, at biltrafik med et eerinde i
Indre By stadig skal kunne komme frem.

Hovedforslagets indhold for s vidt angar Indre By er
uafheengigt af, om Dstlig Ringvej matte blive gennemfort
i Korridor @st eller Korridor Vest. For Amager Strand-
vej vil en linjefering i bade Korridor Vest og Dst afla-

ste Amager Strandvej, selv uden trafiksanering Det blev
valgt at hovedforslaget alligevel indeholder milde forslag
til trafiksanering p4 Amager Strandvej. Det skyldes on-
sket i Kebenhavns Kommunes Kommuneplan 19 om at
minimere den gennemkarende trafik pa en bydelsgade
som Amager Strandve;.

~
~

Figur 8.7

Til at undersoge spaendet af mulige saneringstiltag blev
der undervejs ogsa opstillet et alternativ kaldet C1. Alter-
nativ C1 er en trafiksaneringsplan, hvor reguleringer og
tiltag er knapt sa restriktive som i hovedforslaget, og hvor
det derfor er knapt sa besveerligt at kere gennem Indre
By. | det felgende er der alene fokus pa hovedforslaget,
altsa variant C.

Overflytning til Dstlig Ringvej

Hvis Dstlig Ringvej etableres i Korridor Dst, vil hovedfor-
slaget pa et hverdagsdegn overflytte mellem ca. 1.500
og ca. 2.700 biler til streekninger pa Dstlig Ringvej. Hvis
Jstlig Ringvej etableres i Korridor Vest, vil hovedforsla-
get pa et hverdagsdegn medfere en lidt sterre overflyt-
ning, nemlig mellem ca. 2.700 og 4.300 biler til streeknin-
ger pa Dstlig Ringve;.

o)

asa /

Forventet hverdagsdegn-
trafik (afrundede tal) pa @stlig
Ringvej uden en trafiksanering

Total uden trafiksanering
/Endrmg med traflksanerlng

og yderligere overflytning med
hovedforslaget til trafiksane-
ringsplan. : \

Kilde: OTM 7.1 beregninger. s "'.\

\ \

OST 37.600 +1.500
VEST 34.100 +3.100

\

\ Svane-
Amellen

Lyngby‘(ej .#.-/.. Nordhavn
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VEST 56.200 +3.700

OST 25.300 +2.300
VEST 22.500 +4.300
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DRéByen \
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Aflastning i Indre By

| dag foregar gennemkerende bilkersel gennem In-

dre By ad bl.a. fem store gader, nemlig Oster Segade,
Oster Farimagsgade, Dster Voldgade, Store Kongens
Gade og Bredgade. Med hovedforslaget vil der ske en
yderligere aflastning pa cirka 42 -43 pct. pa disse fem
gader tilsammen. Den sterste aflastning vil ske pa Oster
Segade, hvor Dstlig Ringvej anlagt i Korridor Vest vil
medfere 16.500-18.300 fzerre biler. Det svarer til en
reduktion pa 69-74 pct.

Knippelsbro og Langebro vil med Dstlig Ringvej anlagt

i Korridor @st som felge af Dstlig Ringvej blive aflastet
med yderligere ca. 4 pct., mens det med en lasning i Kor-
ridor Vest er ca. 3 pct. Den relativt lille meraflastning pa
broerne set i forhold til aflastningen af andre veje i Indre
By kan bl.a. skyldes, at broerne vil blive benyttet af biler,
der skal fra @stlig Ringvejs tilslutningsanleeg og ind til In-
dre By - det vil sige en trafik, som fer kom til Indre By fra
veje vest for Kebenhavns Havn.

Aflastning af Amager Strandvej

Uanset om @stlig Ringvej matte blive anlagt i Korridor
st eller Vest, vil der ske en aflastning af Amager Strand-
vej. Med Korridor @st skyldes aflastningen bade trafik-
sanering, og at trafik fra nord til Kebenhavns Lufthavn vil
fraveelge Amager Strandve; til fordel for den mere direkte
Ostlig Ringvej. Med Korridor Vest skyldes aflastningen af
Amager Strandvej primeert trafiksaneringen.
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Trafikale aendringer andre steder

Udover den gnskede reduktion af trafik i Indre By har
trafiksaneringsplanen nogle usnskede konsekvenser

for veje andre steder i og omkring Indre By. Det dre-

jer sig bl.a. om Jagtvej og Aboulevarden samt straeknin-
gen Stormgade-Vindebrogade, hvor der sker en stig-
ning i trafikken. Iszer for Jagtvej kan denne stigning veere
kritisk, da vejen i forvejen har en hgj trafikbelastning og
problemer med fremkommelighed. P& Stormgade-Vin-
debrogade skyldes trafikstigningen formentlig, at biler
med aerinde i de centrale bydele med trafiksaneringen far
feerre rutevalg. Ogsa her vil en stigning i trafikken veere
kritisk i forhold til fremkommelighed. Reelt set vil trafik-
ken, maske opfere sig anderledes, da det vil veere for
sveert at komme igennem vejnettet.

Tilslutningsanlaeggenes antal og placering

Antallet og placeringen af tilslutningsanleeg har betyd-
ning for, hvor meget trafik der vil benytte @stlig Ringve;j.
Og det har iszer betydning for, hvilke trafikstremme der
vil blive overflyttet. Tilslutningsanleegget ved DR-Byen,
der foreslas etableret ved tre ud af de fire linjeferingsva-
rianter i Korridor Vest, er det anlaeg, der har sterst betyd-
ning for den trafik, der har destinationer i Indre By eller
teet ved Knippelsbro og Langebro. Uden tilslutningsan-
leeg ved DR-Byen vil der blive overflyttet lidt mindre trafik
til Dstlig Ringvej - uanset om der gennemfores trafiksa-
nering eller ej.
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Et katalog af tiltag

For at opna den enskede overflytning af trafik til Ostlig
Ringvej kreeves en raekke fysiske tiltag. Nogle tiltag hand-
ler om at indskraenke pladsen til biltrafik. Det gor det sam-
tidig muligt at eendre udformningen af disse arealer, sa de
kan bruges til andre formal. Andre tiltag drejer sig om at

begreense adgangsforholdene ved f.eks. vejlukninger. Det
er imidlertid ikke blot de enkelte tiltag, som skaber effek-
ten. Lige sa vigtig er maden, de forskellige tiltag kombine-
res, s& formalet med overflytning af trafik til Dstlig Ringvej
opnas, uden at der skabes for stor treengsel andre steder
i byen. Hovedforslagets tiltag er vist i figur 8.8.
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Oster Segade: | N o Oster Voldgade:
/ Ensretning mod sydvest / \ o Reduceres til ét kerespor
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Oster Farimagsgade: y
", Ensritnlng mod nordest 5@
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Figur 8.8 Hovedforslaget til trafiksaneringsplan.
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TILTAG 1: Nerre Segade ensrettes mod nordest og
Oster Segade mod sydvest

Trafikalt forslag

Oster Segade og Nerre Segade indsnaevres til ét kare-
spor for biltrafik med ensretning i hver sin retning. Des-
uden etableres krydsningspunkter for fodgeengere til

at seenke hastigheden. Forslaget skennes at frigere
10.500 m2 ud af omréadets i alt ca. 27.000 m2.

Byrumsmeessige forslag

Pa Nerre Segade bliver det muligt at udvide de rekrea-
tive forleb enten langs seerne eller langs bygningerne.
Det giver plads til et mere aktivt byrum med brede arealer
til gdende og til ophold, cafeer, ekstra begrenning samt
parkering til cykler og biler.

Pa Oster Segade har dele af gadens vestlige side ka-
rakter af bagside pa grund af et plankeveerk ind mod Ke-
benhavns Universitet. Derfor vil det veere mest oplagt at
lzegge det frigjorte areal pa den estlige side langs Sorte-
dams Se og eksempelvis bruge arealet til rekreation eller
begrenning.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik Oster Norre

i ar 2050 Soegade Segade
Trafik i 2018 26.800 32.100
Basis 2050 30.500 35.200

uden Dstlig Ringvej

Med Qstlig Ringvej 2050
uden trafiksanering

Med Qstlig Ringvej 2050
med trafiksanering

24.600/23.900 29.900/28.800

6.300/7.400 9.700/10.300

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmaessige tiltag
skennes at ligge pa 49-81 mio. kr. (2019-priser).

8.9 Principsnit - Nerre Se-

D 2 2

TILTAG 2: Nerre Farimagsgade ensrettes mod syd-
vest og Oster Farimagsgade mod nordost

Trafikalt forslag

Bade Norre og Oster Farimagsgade indsneevres til ét ke-
respor midt i vejarealet til brug for bil- og bustrafik. Des-
uden ensrettes trafikken i hver sin retning veek fra Frede-
riksborggade. Forslaget skennes at frigere 9.500 m2 ud
af omradets i alt 30.500 m2.

Byrumsmaessigt forslag

Med et mindre areal afsat til biltrafik kan fortovene udvi-
des i begge sider og give plads til ophold, begrenning,
parkering til cykler og biler samt busholdepladser.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik Qster Neorre
i ar 2050 Farimagsgade Farimagsgade
Trafik i 2018 14.900 15.800
Basis 2050 15.500 16.000

uden Dstlig Ringvej

Med @stlig Ringvej 2050

! . 12.900/15.500 14.600/14.800
uden trafiksanering

Med Dstlig Ringvej 2050

med trafiksanering 7:600/5.100

9.100/7.600

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmeessige tiltag
skennes at ligge pé& 56 -93 mio. kr. (2019 priser).

i S )

gade: Begrenning og rekrea-

tivitet langs bebyggelse.
fortov

7m

zone
m. ophold

eksist.tre
bed  cykelsti kerebane  cykelsti bed sti sti
3m 3,5m 3m 2m 2m 3m
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TILTAG 3: Streekning pa Nerre Voldgade lukkes for
biltrafik

Trafikale forslag

P4 straeekningen mellem Vendersgade og Gothersgade
lukkes Norre Voldgade for almindelig biltrafik. Derudover
indsnaevres kerebanen til to busbaner - én i hver retning -
pa hver 3,5 m. Forslaget skennes at frigere 750 m2 ud af
omrédets i alt 3.700 m2.

Byrumsmeessige forslag

Det foreslas at benytte det ekstra areal til at skabe bedre
plads ved busperroner og pa fortove. Iseer ved fodgeen-
gerfeltet ved Frederiksborggade er der i dag en tendens til
treengsel for gdende til og fra bus, metro og cykelparkering.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik Norre
iar2035 + Voldgade
Trafik i 2018 12.500
Basis 2050 19.300

uden Qstlig Ringvej

Med Qstlig Ringvej 2050

) . 18.900/18.900
uden trafiksanering

Med Dstlig Ringvej 2050

. - kun busse
med trafiksanering unbusser

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmaessige tiltag
skennes at ligge pa 9- 15 mio. kr. (2019 priser)

Figur 8.10 Principplanskitse - Tiltag 3
Neorre Voldgade.

[ Frigjorte arealer

[ Busbane, ensrettet
0 Cykelsti
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AFLEDT TILTAG: Oster Voldgade indsnaevres

Trafikale forslag

Hvis en streekning p& Nerre Voldgade lukkes for biltrafik,
vil det medfere mindre trafik p&4 @ster Voldgade. Derfor
kan kerebanen reduceres til i alt 7 m, hvilket giver plads
til ét kerespor i hver retning pa streekningen mellem Salv-
gade og Oslo Plads. Forslaget skennes at frigere 1.700
m2 ud af omradets i alt 14.100 m2,

Byrumsmaessige forslag

Der er to forslag til at udnytte det ekstra areal. Det ene gar
ud pa at parallelforskyde kerebaner og cykelsti mod syd
og derved skabe plads til en rekreativ og gren zone ud for
Nyboder Skole. Det andet gar ud pa at gere krydsning af
kerebanerne mere sikker - eksempelvis med et fodgaen-
gerfelt, en gren midterrabat og et "kys-og-ker"-omrade.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik Oster
i ar 2050 Voldgade
Trafik i 2018 11.000
Basis 2050 19.300

uden QDstlig Ringvej

Med @stlig Ringvej 2050
uden trafiksanering

Med Dstlig Ringvej 2050
med trafiksanering

18.600/17.900

9.300/11.300

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmeessige tiltag
skennes at ligge p& 9-15 mio. kr. (2019 priser).
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TILTAG 4: Bremerholmforlgbet indsnaevres

Trafikale forslag

Bremerholmforlebet indsneevres til ét kerespor pa 3,5 m.
Den sydgéende ensretning fastholdes, men svingbaner
til hejre og venstre udgar. Forslaget skennes at frigere
1.100 m2 ud af omradets i alt 9.000 m2.

Byrumsmeessige forslag

Streekningen er preeget af butikker og cafeer og af biler
og cyklister pa gennemfart. Med andre ord et kontrast-
fyldt gadebillede, hvor det ikke vil vaere hensigtsmaessigt
at tilfeje flere nye elementer som f.eks. beplantning. Der-
for foreslas det ekstra areal benyttet til en gennemgaende
cykelsti. Det vil age sikkerheden for blade trafikanter.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik Bremerholm-

i ar 2050 forlebet
Trafik i 2018 5.900
Basis 2050
uden Dstlig Ringvej 9.300
Med @st!lg ngyej 2050 6.500 /8,700
uden trafiksanering
Med Dstlig Ringvej 2050 6,500 /8.700

med trafiksanering

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmaessige tiltag
skennes at ligge pa 11 -18 mio. kr. (2019 priser).

Figur 8.11 Visualisering af Tiltag 5
Holmens Kanal "Rambla".

TILTAG 5: Holmens Kanal indsnaevres

Trafikale forslag

Vejen foreslas reduceret til ét kerespor i hver retning,
som begge er 3,5 m i bredden. Busbane fastholdes i
nordlig retning. Forslaget skennes at frigere 2.000 m2 ud
af omradets i alt 6.500 m2.

Byrumsmaessige forslag

Der er to forslag til, hvordan det frigjorte areal kan be-
nyttes. Det ene bestar i at etablere en "rambla" i midten
af vejen med plads til ophold og begrenning. Dette for-
slag prioriterer fodgzengere. Det andet forslag bestar i at
samle keresporene pa midten og gere plads til brede cy-
kelstier i hver side. Desuden kan de frigjorte arealer in-
tegreres i de omkringliggende byrum ved metroforplad-
sen og ved Det Kongelige Teater. Dette forslag prioriterer
cyklister og offentlig transport.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik Holmens
i ar 2050 Kanal
Trafik i 2018 27.800
Basis 2050 34.700

uden Gstlig Ringvej

Med @stlig Ringvej 2050
uden trafiksanering

Med Dstlig Ringvej 2050
med trafiksanering

31.700/31.500

29.900/31.300

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmeessige tiltag
skennes at ligge p& 13 -21 mio. kr. (2019 priser).
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TILTAG 6: Straekning pa Christians Brygge lukkes for
biltrafik

Trafikale forslag

Forslaget gar ud pa at lukke Christians Brygge for biltrafik
mellem Slotsholmsgade og Knippelsbro, sa der er plads
til cyklister og fodgeengere. ZArindekersel til Borskaj skal
forega fra Christian IV's Bro, mens eksempelvis et pullert-
system kan sikre, at der ogsé kan forega szerkersel. For-
slaget skennes at frigere 1.800 m2 ud af omradets i alt
3.400 m2.

Byrumsmeessige forslag

Streekningen ligger i direkte forleengelse af Havneprome-
naden, der starter ved Nyhavn, og med vejlukningen kan
promenadens rekreative forleb forleenges og kobles pa
aktiviteterne pa Berskaj. Lukningen af Slotsholmsgade
for gennemkerende biltrafik kan bruges til at styrke til-
geengeligheden for fodgaengere - eksempelvis ved at ud-
leegge et materiale, der signalerer fodgeengertrafik.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik CHEES Slotsholms-

i 4r 2050 Brygge v. gade
Knippelsbro

Trafik i 2018 17.100 5.200

Basis 2050

uden Dstlig Ringvej 19.800 6.500

Med @stlig Ringvej 2050 17.300/16.400  8.100/7.000

uden trafiksanering

Med Ostlig Ringvej 2050 0/0 0/0

med trafiksanering

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmaessige tiltag
skennes at ligge p& 2-3 mio. kr. (2019 priser).

Figur 8.12 Principplanskitse - Slotsholmsgade og
Christians Brygge ved Knippelsbro.
g, it 1

Frigjorte arealer
Cykelsti

AFLEDT TILTAG: Reduktion af biltrafik pa Christians
Brygge

Trafikale forslag

Det afledte forslag indebzerer ingen trafikale tiltag. Imid-
lertid vil lukningen af Christians Brygge for biltrafik mel-
lem Slotsholmsgade og Knippelsbro for gennemkerende
biltrafik medfere et drastisk fald i biltrafikken pa straeknin-
gen. Forslaget skennes at frigere 350 m2 ud af omradets
i alt 5.000 m2.

Byrumsmaessige forslag

Vejstraekningen ligger helt ud til havnekanten, og derfor
foreslas det at udvide det smalle fortov, s& der bliver mu-
lighed for ophold og bedre passage for fodgengere. Med
den reducerede trafik vil byrummet ogséa opleves mere
sammenhzngende, og det kan fa betydning for Seren
Kierkegaards Plads, som i dag kun benyttes sporadisk.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik Christians
i ar 2050 Brygge
Trafik i 2018 23.600
Basis 2050 95 700

uden Qstlig Ringvej

Med @stlig Ringvej 2050
uden trafiksanering

Med Dstlig Ringvej 2050
med trafiksanering

25.200/23.200

0/0

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmeessige tiltag
skennes at ligge p& 11 -18 mio. kr. (2019 priser).
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TILTAG 7: Torvegade

Trafikale forslag

Vejens bredde fastholdes med ét kaerespor i hver retning,
men venstresvingsbaner i midten fjernes. Forslaget sken-
nes at frigere 3.200 m?2 ud af omradets i alt 23.200 m2.

Byrumsmeaessige forslag

Tiltaget efterlader areal i kerebanens midte helt fra
Strandgade til Christmas Mallers Plads, og det foreslas
at benytte det til at styrke sammenhaengene pa tveeres af
vejen med en bred midterhelle, der eventuelt kan begren-
nes.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:
Hverdagsdegntrafik

i &r 2050 Torvegade
Trafik i 2018 25.900
Basis 2050
uden Dstlig Ringve; 30.950
Med Ostlig Ringvej 2050 27700 /27,900

uden trafiksanering

Med Dstlig Ringvej 2050

med trafiksanering 25.400/26.100

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmeessige tiltag
skennes at ligge p& 18-30 mio. kr. (2019 priser).

Figur 8.13 Principsnit - Torvegade ved Stadsgraven:
Gren midterhelle med befeestede mellemrum.
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TILTAG 8: Hastighedsdaempning pa
Amager Strandvej

Trafikale forslag

Kerebanen bevares med ét kerespor i hver retning, men
der suppleres med yderligere krydsningspunkter for blede
trafikanter. Alle krydsningspunkter udformes for at under-
stotte en sikker og tryg krydsning samt en lav hastighed pa
streekningen.

Byrumsmaessige forslag

Da vejens trace fastholdes i sin nuveerende form, ef-
terlades der ikke frigjort areal pa streekningen. Amager
Strandvej forbinder i dag en lang reekke rekreative omra-
der og kulturmal. Gennem omlzegning og forbedring af
eksisterende krydsningsmuligheder, suppleret med nye,
lettes streekningens trafikale barriere og koblingen pa
tveers styrkes.

Trafikal effekt Korridor @st/Korridor Vest:

Hverdagsdegntrafik Amager
i ar 2050 Strandvej
Trafik i 2018 11.000
Basis 2050 99 800

uden Dstlig Ringvej

Med @stlig Ringvej 2050
uden trafiksanering

Med Dstlig Ringvej 2050
med trafiksanering

15.000/21.300

9.700/16.900

Skonnet anleegsbudget
Anlzegsbudgettet for trafikale og byrumsmeessige tiltag
skennes at ligge p& 2-3 mio. kr. (2019 priser).
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8.4 Samlet vurdering af hovedforslag

Trafikberegninger foretaget med OTM-modellen viser, at
Ostlig Ringvej samlet vil medfere, at den samlede sum af
kerte km pr. hverdagsdegn (ogsé kaldet trafikarbejde) i
Kebenhavns Kommune er 5,7 mio. Heraf vil 830.000 km
blive kert i Indre By, og det geelder naesten uanset, om
Ostlig Ringvej leegges i Korridor st eller Korridor Vest.

Hvis hovedforslaget til trafiksaneringsplan gennemferes,
vil antallet af kerte km i Indre By falde til mellem 710.000
og 730.000 - den sterste reduktion pa 15 pct. opnas med
Ostlig Ringvej anlagt i Kégridor Vest. | forhold til trafikken i

hele Kebenhavns Kommune kan der stort set ikke registre-
res et fald som felge af trafiksanering.

Trafikberegninger for hovedforslaget viser, at det vil
vaere muligt at reducere trafikken gennem Indre By med
5.000-6.000 biler i degnet set i forhold til den situation,
hvor trafiksaneringen ikke gennemfares. Nar reduktionen
umiddelbart er sa begrae_y’féet, skyldes det iszer to ting.
Dels at der i udgangspunktet er regnes med brugerbe-
taling for at benytte @stlig Ringvej, og dels at en stor del
af den trafik, der krydser Knippelsbro og Langebro, rent
~ faktisk har et eerinde i og omkring Indre By. Dette skal
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ogsa ses i lyset af, at det er vurderet, at det samlede tra-
fikpotentiale, der vil kunne flyttes mellem det indre havne-
snit ved Knippelsbro og Langebro og Dstlig Ringvej er i
sterrelsesordenen 20.000 keretojer i dognet.

Som felge af trafiksaneringen reduceres det areal, som i
dag benyttes til vej. Samlet set kan der med planen frige-
res ca. 30.000 m2 eller omkring 25 pct. af det samlede
vej- og trafikareal pa de pagzeldende straekninger. En ef-
fekt heraf vil veere, at der pa trods af en reduktion af trafik-
n ikke nedvendigvis vil veere en oplevelse af, at fremkom-

meligheden er forbedret. Til-gengeeld vil der i de frigjorte
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arealer veere plads til at forbedre pladsforhold og sikker-
hed for gadende og cyklister ligesom der kan skabes vee-
sentlige byrumsmaessige forbedringer og eget begrenning.

Trafiksaneringsplanen forventes at kunne gennemferes in-
den for en sterrelsesorden pa mellem 180 og 300 mio. kr.
ekskl. moms. Investeringen vil afhzenge af de endelige los-
ninger og materialevalg pa de enkelte streekninger. @ko-
nomien i trafiksaneringsplanen er pt. ikke indregnet i den
samlede anleegsekonomi for Jstlig Ringvej, der er er be-
skrevet i kapitel 9.




Anlaegs- drifts- og samfunds-
okonomi samt finansiering

| dette kapitel gennemgas, hvad det forventes at koste at anleegge 9stlig Ring-
vej. Derudover er der gennemfert indledende vurderinger af, hvad det koster at
vedligeholde og drive Dstlig Ringvej, igesom de samfundsekonomiske effekter er

beregnet.

Der er gennemfort beregninger af, hvor meget af anleegget
der med evt. brugerbetaling kan finansieres af brugerne.

Sidst i kapitlet er der foretaget en vurdering af mulige bespa-
relser, som videre undersegelser kan kortlaegge neermere.

9.1 Anleegsoverslag

Der er beregnet anleegsoverslag for alle ni forslag. Over-
slagene er udarbejdet i henhold til Transport- og Boligmi-
nisteriets budgetteringsprincipper for anlzegsprojekter pa
vej- og baneomradet.

Mezengderne af de forskellige elementer i anleegsover-
slaget er fundet ved at opdele tunnelen i mindre og re-
preesentative straekninger og herefter gange disse med
leengden. Priserne er baseret pa enhedspriser for tilsva-
rende projekter. Da projektet er en forundersegelse, er
detaljeringsniveauet for forslagene ikke praecist nok til at
kunne angive de eksakte meengder af f.eks. jord, installa-
tioner, beton, leengden af nye lokale veje m.m. For variant
@2, @4 og D5 er prisgrundlaget for straeekningerne med
saenketunnel beregnet i samarbejde med Sund & Bzelt
med baggrund i erfaringer fra Femern Beelt projektet.

Udover maengder og priser til det fysiske projekt er der
gennemfert vurderinger og prisseetning af bl.a. felgende
(ikke udtemmende):

= Ekspropriation af arealer.

= Arkeeologi.

* Rydning af ammunition.

= Ledningsomleegninger.

= Betalingsanleeg og kontrolcenter.

= Diverse miljgforanstaltninger.
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= Omkostninger til trafikafvikling. Disse er differentieret
i forhold til de forskellige lasninger.

= Handtering af jord og grundvand.

= Omkostninger til arbejdspladser som er differentieret
i forhold til anleegsmetode.

= Omkostninger til projektering, tilsyn og administration.

Pa baggrund af disse forudseetninger er der beregnet

et basisoverslag. Dette tilleegges 40 pct. til deekning af
krav og generelle usikkerheder jf. Transport- og Bolig-
ministeriets budgetteringsprincipper for gkonomistyring
af anleegsprojekter. For streekninger anlagt under vand
(seenketunneler) og borede tunneler er dog tillagt 50 pct.
grundet forventet sterre kompleksitet.

| den tekniske rapport, som kan findes pa projektets
hjemmeside, er forudszetningerne for anleegsoverslaget
beskrevet mere detaljeret.

| tabel 9.1 er vist det samlede anlzegsbudget (basisover-
slaget tillagt 40 henholdsvis 50 pct.).

Samlet anlaegsbudget
mia. kr.

Variant @1 23,9
Variant @2 22,6
Variant @3 251
Variant @4 20,9
Variant @5 19,7
Variant V1 26,5
Variant V2 30,9
Variant V3 26,3
Variant V4 27,6

Tabel 9.1 Samlet anleegsbudget for de ni forslag til Dstlig Ringve;j
inkl. 40/50 pct. reserve. Prisniveau 2020.


https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/ostlig-ringvej
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/ostlig-ringvej

Ostlig Ringvej bestar af mange elementer, som alle i
sammenhaeng er med til at definere det samlede pro-
jekt. Dstlig Ringvej er et meget komplekst projekt, og alle
elementer haenger sammen i forskellig grad. Det vil ikke
vaere muligt at fierne enkelte elementer, uden at det far
indflydelse pa andre. For at forstad de samlede omkost-
ninger til projektet er der for @4 pa et overordnet niveau
nedenfor angivet en gkonomisk sterrelsesorden for de
veesentligste dele af projektet. Det er opdelt pa delstreek-
ninger, tilslutningsanlzeg samt diverse enkeltposter. @4
er foreslaet anlagt som saenketunnel pé hele straeknin-
gen fra Nordhavn til Gresundsmotorvejen. Tilslutnings-
anleeg er forudsat anlagt som nedgravet tunnel ("Cut and
Cover”) som naermere beskrevet i kapitel 4. Alle priser er
angivet i prisindeks FL 2020.

| tabel 9.2 er der indregnet forskellige tilleeg, som herer
med i den samlede anlaegspris. De vaesentligste er:

= Handtering af grundvand.
= Ventilationstarne.

= Kontrolcenter.

= Betalingssystem.

= Dagslysskeerme.

= Forklassificering af jord.
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Udsigt.ov
.. Copyright;

Streekning/element Pris (mia. kr.)

inkl. korrektionstillaeg

Tilslutningsanleeg 1

Nordhavn 1.5
Delstraekning 26
Nordhavn - Lynetteholm '
Tilslutningsanleeg 2 19
Lynetteholm '
Delstraekning 38
Lynetteholm - Prevestenen '
Tilslutningsanleeg 3

2,8
Provestenen
Delstraekning 58
Prevestenen - @resundsmotorvejen !
Tilslutningsanleeg 4 18
@resundsmotorvejen !
Diverse (Arkeeologi, miljeforanstalt- 06

ninger, ledningsomlaegninger, areal)

Tabel 9.2 Samlet anlzegsbudget for @4 opdelt pa hoved-
elementer. inkl. 40/50 pct. reserve. Prisniveau 2020.

Af disse er grundvandshandtering den sterste post med
en samlet udgift p& knap 500 mio. kr. De evrige poster
er pa hver i sterrelsesordenen 100 mio. kr. (inkl. korrek-
tionstillaeg). Derudover er det forudsat, at diverse led-
ningsomlaegninger omkring Kebenhavns Havn er for-
udsat handteret i regi af Lynetteholmprojektet. For @4
indgar ogsa som en forudsaetning, at elementerne til
saenketunnel stebes i Redby pa den fabrik, som anlaeg-
ges i forbindelse med Femern Beelt-forbindelsen.
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9.2 Driftsgkonomi

Ostlig Ringvej anlagt som en tunnel pé ca. 11 km kree-
ver udgifter i sterrelsesordenen 1,2 pct. pr. ar af anleegs-
omkostningerne i labende drift, vedligehold og overvag-
ning i hele anleeggets levetid.

Der er i forbindelse med forundersegelsen gennemfert
en vurdering af disse omkostninger baseret pa erfaringer
fra lignende projekter. Omkostningerne kan groft opdeles
i henholdsvis:

= Omkostninger til labende drift (administration, for-
brug, rengering, overviagning m.m.).

= Omkostninger til vedligehold og fornyelse
(lebende vedligehold, udskiftning af systemer,
udskiftning af beleegninger m.m.).

Omkostningerne til lebende drift vil veere forholdsvis kon-
stante i projektets levetid, mens omkostninger til vedli-
gehold vil variere afheengig af, hvornar delelementer skal
udskiftes eller renoveres.

Ved en forudsaetning om et anleegsoverslag pa 21 mia. kr.
er der opstillet falgende hovedtal for omkostninger til drift
og vedligeholdelse pr. ar.

= Betalingssystem og kontrolcenter: 13 pct.
(33 mio. kr.)

= Lebende drift og vedligehold: 42 pct.
(106 mio. kr.)

= Fornyelse: 45 pct.
(113 mio. kr.)

| forhold til fornyelse er der lavet vurderinger af, hvor-

nar enkelte dele skal fornys. F.eks. at trafikovervagnings-
systemer skal skiftes efter 10 ar, mekaniske installationer
efter 15 &r m.m.

9.3 Samfundsekonomi

| den samfundsekonomiske analyse opgeres s& mange
omkostninger og effekter knyttet til projektet som muligt
i kroner og ere. Dette sker via Transportekonomiske En-
hedspriser, hvor der f.eks. er priser/omkostninger for rej-
setid og for klimapavirkningen. Dette afsnit gennemgér
de samfundsekonomiske beregninger, der er foretaget
for de to scenarier med brugerbetaling og trafiksanering
i henholdsvis Korridor Vest og Korridor Jst. Der pree-
senteres ogsa resultater af beregninger for de scenarier,
hvor der ikke er gennemfert trafiksanering, men hvor der
er indfert brugerbetaling pa @stlig Ringvej, samt situa-
tionen uden hverken trafiksanering eller brugerbetaling
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samt for et scenarie, hvor trafiksanering indgér i basis,
for Dstlig Ringvej dbner.

Beregningerne er gennemfert med anleegspriserne for
de billigste af de anleegsvarianter, der har alle tilslut-
ningsanlaeg, dvs. 20,9 mia. kr. for Korridor @st @4 og
26,5 mia. kr. for Korridor Vest V1, som derfor ogsa har
den bedste samfundsekonomi. Anlaegspriserne er inkl.
40/50 pct. korrektionstillaeg. Varianterne @5 og V3 er
lidt billigere, men vil ogsé fa mindre trafikantgevinster,
da hver variant har et tilslutningsanleeg mindre. Sam-
fundsekonomisk vil disse saledes ikke blive bedre end
@4 og V1.

Der er i de samfundsekonomiske beregninger medtaget
omkostninger og konsekvenser i form af:

= Anleegsomkostninger (minus restvzerdi).
= Drifts- og vedligeholdelsesomkostninger.
= Indteegter fra brugerbetaling for biler og kollektiv trafik.

= Trafikanteffekter (tid, kerselsomkostninger og
udgifter til brugerbetaling).

= Eksterne effekter (uheld, stej, luftforurening
og klimaeffekter).

= Qvrige effekter (afgifter, sundhedsgevinst for cykling,
arbejdsudbudsforvridning og arbejdsudbudsgevinster).

Der er ikke medregnet omkostninger til gennemferelse af
trafiksaneringsplanen eller gener i anleegsperioden.

De samfundsekonomiske beregninger er gennemfort
med modellen TERESA med input fra trafikberegnin-
gerne med OTM 7.1 og effektberegninger med effekt-
beregningsmodellen ENVI.

Der beregnes som normalt for en 50-arig periode efter
abning, hvor der medregnes veekst i effekterne de for-
ste 10 ar, hvorefter de er konstante. Dog antages en lg-
bende reduktion af luftforurening og klimaeffekter som
felge af forventet overgang til keretgjer uden fossile
braendstoffer.

| forundersegelsen er der gennemfert beregninger
bade med og uden brugerbetaling og med og uden
trafiksanering.

Desuden er der gennemfert beregninger, hvor der tages
hojde for, at der i Kebenhavns Kommune kan blive ind-
fort trafiksanerende tiltag frem mod 2025. Det skyldes
den skeerpede trafikmalsaetning fra Kommuneplan 19 i
Kebenhavns Kommune om, at maksimalt 25 pct. af tra-
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fikken i, til og fra Kebenhavn ma veere med bil. Desuden
skyldes det, at der med Budget 20 i Kebenhavns Kom-
mune blev besluttet at igangsaette de sakaldte Mobili-
tetsanalyser, der skal komme med anbefalinger til, hvor-
dan biltrafikken kan reduceres frem mod 2025 for bl.a.
at reducere CO,-udslippet fra trafikken.

Byudvikling

Den samfundsmazessige veerdi af omraderne pa Nord-
ostamager vil stige, hvis det bliver muligt at udnytte dem
til byudvikling i form af nye teette bolig- og erhvervsomré-
der. Da den overordnede infrastruktur er en forudsaetning
for at byudvikle omraderne, ber en positiv effekt herfra i
princippet tilskrives Dstlig Ringvej og metrobetjening.

Det skal understreges, at beregningerne ikke tager hojde
for disse potentielt set store gevinster, der kan opsta som
felge af, at Ostlig Ringvej sammen med metrobetjening
muligger byudviklingen pé det nordestlige Amager. Det
skyldes bl.a., at det vurderes teknisk kompliceret at be-
regne den samfundsekonomiske effekt heraf.

Agglomerationseffekter

Agglomerationseffekter er en betegnelse for de gevin-
ster, der opstar, nar virksomheder og arbejdskraft lokali-
seres teettere pa hinanden. Ved at medregne agglomera-
tionseffekter vil de positive trafikanteffekter generelt blive
endnu sterre, og de negative endnu mere negative. Det
er ikke normal praksis at medregne agglomerationseffek-
ter, men ved s& omfattende et projekt som Dstlig Ringve;
kan det veere relevant at medtage disse.

Uden brugerbetaling og med trafiksanering

inden @stlig Ringvej

| det scenarie hvor det antages, at trafiksanering er gen-
nemfert i Kebenhavn, fer @stlig Ringvej abner i 2035,

og der ikke er brugerbetaling, er Dstlig Ringvej teet pa

at veere rentabel med en negativ nettonutidsveerdi pa

2,5 mia. kr. og intern rente pa 3,2 pct. Hvis der herudover
ogsa medregnes agglomerationseffekter, bliver Dstlig
Ringvej samfundsegkonomisk rentabel med en positiv net-
tonutidsveerdi p& 2,7 mia. kr. og intern rente pé 4,3 pct.

Uden brugerbetaling og uden trafiksanering

Hvis det ikke forudszettes, at der er gennemfort trafik-
sanering inden Jstlig Ringvej, og der stadig ikke indferes
brugerbetaling pa Dstlig Ringvej vil lidt feerre trafikanter
benytte vejen. Dermed vil tidsgevinsterne blive mindre,
og den samlede samfundsekonomiske veerdi bliver min-
dre. Den negative nettonutidsveerdi bliver dermed cirka

5 mia. kr. og den interne rente 2,6 pct.

Med brugerbetaling uden trafiksanering
Brugerbetaling for benyttelse af @stlig Ringvej betyder,
at mange af de trafikanter der ellers har tids- eller ker-
selsmaessige fordele af at benytte vejen, alligevel fraveel-
ger den. Derfor bliver trafikantgevinsterne ikke sa store,

som de ville veere uden brugerbetaling. Projektet bliver
dermed ikke rentabelt, da den negative nettonutidsvaerdi
er ca. 11 mia. kr. og den interne rente 1,0 pct.

Med trafiksanering som en del af projektet

| scenarier med brugerbetaling og med trafiksanering

er @Dstlig Ringvej isoleret set ikke samfundsekonomisk
rentabel. Trafiksanering vil som en del af projektet give
storre tidstab end @stlig Ringvej giver tidsbesparelser.
Derfor bliver der ingen samlede trafikantgevinster til at
opveje de store anleegsomkostninger. Beregningerne vi-
ser, at Dstlig Ringvej med brugerbetaling og trafiksane-
ring i Korridor Vest vil have en negativ nettonutidsveerdi
pa over 29 mia. kr. | Korridor @st kombineret med trafik-
sanering vil det give en negativ nettonutidsveerdi pa over
25 mia. kr.

Det markante tab skyldes dels de store anleegsomkost-
ninger dels tidstab fra trafiksaneringen. Normalt opvejes
anleegsomkostninger til vejinfrastruktur helt eller delvist af
de tidsgevinster, trafikanterne far som felge af en forbed-
ret fremkommelighed. | dette scenarie far trafikanterne
imidlertid samlet set et tidstab, fordi trafiksaneringen re-
ducerer fremkommeligheden mere end Qstlig Ringve;j for-
bedrer den. Det betyder, at projektets interne rente i dette
scenarie bliver negativ. Hvis et projekt skal veere sam-
fundsekonomisk rentabelt, skal nettonutidsveerdien veere
positiv, hvilket svarer til en intern rente pa lidt under 4 pct.

Trafiksaneringen vil dog have en reekke andre positive
konsekvenser. For eksempel vil feerre koretojer pa en

Intern rente
(pct.)

Resultat for

samfundet, NNV
(Mia. kr.)

Med trafiksanering i basis
og uden brugerbetaling
med agglomeration
(Korridor @st)

Med trafiksanering i basis
og uden brugerbetaling -2,5 3,2
(Korridor @st)

Uden trafiksanering og
uden brugerbetaling -4,9 2,6
(Korridor @st)

Uden trafiksanering og
med brugerbetaling
(Korridor @st)

2,7 4,3

-10,9 1,0

Med trafiksanering og
med brugerbetaling
(Korridor Vest)

Med trafiksanering og
med brugerbetaling
(Korridor @st)

-29,0 Negativ

-25,5 Negativ

Tabel 9.3 Overordnede resultater for de samfundsekonomiske
beregninger. @4 for estlige og V1 for vestlige.
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reekke straekninger betyde reduceret stoj, partikeludled-
ning og uheld. Disse effekter indgar i den samfundseko-
nomiske beregning. Trafiksaneringen kan derudover bi-
drage til mere attraktive byrum uden trafik — for eksempel
pladser og opholdsomrader mv. Det indgér ikke i de sam-
fundsekonomiske beregninger.

9.4 Okonomiske risici og muligheder

Den lebende udvikling af projektet har identificeret flere
omrader, hvor der er sterre og mindre usikkerhed pa de
forudseetninger, der er gjort. Der er pa nogle omrader
foretaget nogle vurderinger ud fra tilgeengelig viden, hvor
den videre proces (VVM-fasen) med yderligere underse-
gelser kan give en sterre viden og przecision i grundlaget.

Nogle af disse forhold er omrader, hvor det vurderes, at
der er muligheder for besparelser. Det geelder bl.a.:

= Udgifter til ledningsomlzegninger er i forunderse-
gelsen taget med som en omkostning som projektet
afholder. | den videre fase skal de juridiske forhold
omkring ledninger afklares neermere. De ledninger
der ligger pa geesteprincippet, skal projektet ikke
finansiere omlaegning af. Der er derfor en sandsynlig
besparelse pa det omréade.

= Udgifter til udgravning og bortskaffelse af jord er
medregnet som en omkostning. Hvis de videre
undersoagelser viser muligheder for, at jorden kan
bortskaffes uden eller med faerre omkostninger, vil det
medfere en besparelse.

= Der er regnet med en konservativ metode for anven-
delse af sekantveegge pa streekninger med nedgravet
tunnel. Hvis det i den videre fase viser sig muligt at
anvende spuns i sterre omfang, kan det medfere en
vaesentlig besparelse.

= Der er pt. forudsat en fremtidig dybde i Kronlgbet
pa 10 m som i dag. Skulle det vise sig, at denne kan
reduceres, vil det medfere en besparelse, da tunnelen
ikke skal s& dybt ned pa den straekning.

= Tilslutningsanleeg ved Prevestenen i lesning @4 og
ved lufthavnen i @2, @3, @4 og @5 er forudsat anlagt
som nedgravet tunnel. Anleeg ved hjeelp af preefabrike-
rede elementer kan muligvis medfere en besparelse.

Omvendt er der ogsé nogle forhold, der kan vise sig at
blive dyrere. Det vurderes blandt andet at veere omra-
der, hvor vidensgrundlaget ikke er sa stort, og/eller risici
er stor. Det geelder bl.a. de geotekniske forhold. Projek-
tet er pt. baseret pa eksisterende viden om undergrun-
den, og uforudsete geotekniske forhold kan medfere en
fordyrelse. Det geelder ogsé i forhold til jord- og grund-
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vandshandtering, hvor der er en risiko for, at der er sterre
forureninger, som ikke er kendt, eller omfanget af grund-
vandshandtering er undervurderet.

Omkring omkostninger til arealerhverelse er det pt. for-
udsat, at arealer der er ejet af By & Havn og Kebenhavns
Kommune stilles vederlagsfrit til rddighed. Dette er ikke
afklaret, og hvis det ikke er tilfeeldet, vil det medfere en
fordyrelse.

Afheengig af tidshorisonten for et eventuelt anleeg af Ost-
lig Ringvej kan manglende reservation af arealer, hvor der
eksempelvis bliver bygget pa, medfere at omkostninger til
at erhverve disse igen vil stige.

Omfanget af omkostninger til arkeeologi kan ogséa veere
undervurderet, da det i forundersegelsen er undersoegt
ud fra tilgeengelig viden og pa baggrund af erfaringer fra
andre projekter i Kebenhavn.

Der vurderes generelt at veere en stoerre usikkerhed pa
anleegsoverslagene for de borede tunneler end de andre
anleegsmetoder. Det skyldes, at der er meget fa erfarin-
ger med borede tunneler i den diameter som Jstlig Ring-
vej skal anleegges med og dermed et mere usikkert pris-
grundlag. | forhold til de nedgravede tunneler er der ogsa
usikkerheder pa for eksempel maengden af trafikregule-
rende foranstaltninger, som kan medfere fordyrelser.

| anleegspriserne for forslag @2, @4 og J5 er det for-
udsat, at den tunnelfabrik der bliver bygget i Redby, kan
ombygges og anvendes til at stebe saenketunnelelemen-
ter til projektet. Safremt denne forudsaetning ikke holder,
skal der indregnes udagifter til stebning af elementer et
andet sted (evt. bygning af en ny fabrik).

| en eventuel videre VVM-fase vil alt dette blive under-
sogt naeermere. Der vil ligeledes blive arbejdet med en
oget styring og vurdering af risici, som generelt vil med-
fore et @get vidensniveau og en sterre budgetsikkerhed.

9.5 Hvor meget af projektet kan
finansieres af brugerne?

Beregningerne for scenarierne med brugerbetaling viser,
at indteegter fra de trafikanter, der vil kere pa forbindel-
sen, ikke er nok til at betale for anleegget. Selv ikke med
udgangspunkt i den lavest beregnede anleegspris. Det er
i beregningerne forudsat, at de samlede omkostninger fi-
nansieres via lan, som den danske stat garanterer for. La-
net er forudsat at have en realrente pa 3 pct. p.a., og skal
veere tilbagebetalt i lobet af 40 ar.

Indtzegterne fra trafikanterne bidrager med 2,3-2,8 mia. kr.
tilbagediskonteret over en 40 &rs periode fra 2035 til 2074.
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med trafiksanering
og brugerbetaling

Korridor Vest

Korridor Ost

samt finansiering

uden trafiksanering og
med brugerbetaling

uden trafiksanering og
brugerbetaling

Korridor Ost Korridor Ost

Anleegsomkostninger -21,9 -17,1 -171 -17,0
Omkostninger til drift og vedligehold -2,7 -2,7 -2.7 -2,3
Indteegter fra trafikanterne 2,8 2,5 2,3 0
Restfinansiering -21,8 -17,3 -17,5 -19,3

Tabel 9.4 Overordnede resultater for de finansielle beregninger for hhv. V1 og 4. Belebene er diskonteret til forventet anleegsstart i 2025..

Anlzegsomkostningerne (tilbagediskonteret til anleegs-
start i 2025) vil med de billigste anlsegsvarianter med
alle tilslutningsanlzeg (inkl. 50 pct. korrektionstilleeg dog
40 pct. for cut and cover) veere 21,9 mia. kr. for Korridor
Vest (V1) og 17,1 mia. kr. for Korridor @st (@4). Med de
andre anleegsvarianter bliver omkostningerne sterre og
behovet for restfinansiering derfor ogsa sterre. Varian-
terne V3 og @5 er lidt billigere, men vil ogsé f& mindre
trafik og dermed lavere indtaegter.

Omkostninger til gennemferelse af trafiksanering er ikke
medtaget i anleegsomkostningerne. Ifelge rapporten
"Trafiksaneringsplan” ma disse forventes at veere cirka
0,2-0,3 mia. kr.

Indteegterne vil ikke kunne daekke mere end de omkost-
ninger, der vil veere til den efterfelgende drift og vedli-

(]

Amager Feelled
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gehold af anleegget, da de beregnede driftsomkostnin-
ger er stort set lig indteegterne. Der vil derfor ikke veere
noget bidrag til tilbagebetaling af geelden og de tilhg-
rende renter.

Hvis Dstlig Ringvej skal anleegges, vil der derfor veere
behov for et tilskud, hvis forbindelsen skal veere geeld-
fri 40 ar efter abningen. Tabel 9.4 viser, at Jstlig Ring-
vej i scenarier med brugerbetaling vil forudseette mellem
17,3 og 21,8 mia. kr. i tilskud "udefra”.

Dette beleb stiger, hvis der ikke er trafiksaneringer i Ke-
benhavn, eller hvis der ikke er indtaegter fra brugerbetaling.

| alternativerne er kun gennemfert beregninger for Kor-
ridor Jst. Forskellene for denne ma forventes at kunne
overferes til Korridor Vest.
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| dette kapitel gennemgas forskellige forhold, som pa den ene eller anden made
ikke er afklaret pa nuvaerende tidspunkt, samt forhold der skal bearbejdes og
underseages yderligere i eventuelt kommende faser af projektet.

10.1 Etapelesninger

| denne forundersegelse er der undersegt én samlet Dst-
lig Ringvej med udgangspunkt i fortseettelse af Nord-
havnstunnelen i Nordhavn og videre i en Korridor Ost el-
ler Vest med tilslutning til enten @resundsmotorvejen
omkring lufthavnen eller til Amagermotorvejen ved Vej-
lands Allé/Sjeellandsbroen.

| praksis vil det maske blive muligt at tage delstraekninger
i brug, efterhdnden som man nér til et tilslutningsanleeg
med anleegsarbejdet, og saledes udnytte dele af projek-
tet inden en abning. Det afheenger af mange faktorer. Nar
en delstraekning skal dbne, skal den nedvendige faerdig-
goerelse veere klar, sikkerheden, ventilation, trafikstyring
m.m. skal veere pa plads og i drift. Det betyder, at pro-
jektets udbudsstrategi ogsa skal tilpasses herefter, hvis
dele af tunnelen skal fungere i drift inden resten er feer-
dig. Nogle af disse overvejelser vil ferst blive gjort i nee-
ste fase eller senere i forbindelse med en konkret detail-
projektering og udbud af anlzegsopgaver.

En mulighed er dog ogsa at anleegge Jstlig Ringve;
etape for etape. Beslutning om en etapelesning kunne
blive aktuel, hvis forhold vedrerende f.eks. finansiering,
byudvikling eller markedet tilsiger det. Det vil i givet fald
veere hensigtsmeessigt at udfere etapeopdelinger med
start- og slutpunkter i tilslutningsanleeg, sa trafikken kan
komme til og fra ringvejen. Afhaengig af hvor lang tid der
kommer til at ga, for nzeste etape saettes i gang, vil der
skulle udferes storre eller mindre foranstaltninger for at
fa det til at fungere. Et eksempel pé en etapeopdeling er
afslutningen af Nordhavnsvej ved Strandvaenget, som nu
skal videreferes i Nordhavnstunnelen.

Hvis det bliver besluttet at gennemfere en etapeopde-
ling, vil det veere naturligt at starte fra Nordhavn - hvor
trafikken er sterst - og bygge mod syd. Etapeopdelinger
vil alt andet lige betyde merudgifter i sterrelsesordenen
et par hundrede mio. kr. til midlertidige foranstaltninger
for at f& en etape til at fungere i en periode, indtil neste
etape kan abne. Det lokale vejnet i terraen vil ligeledes
skulle tilpasses og evt. udbygges ved en etapevis etable-
ring af Dstlig Ringvej.

Etape til Lynetteholm

En 1. etape vil kunne ga til et planlagt tilslutningsanleeg pa
Lynetteholm/Refshalegen. Dette geelder bade for Korridor
Jst og Vest. En 1. etape kunne ogsé ga sé langt som til et
tilslutningsanleeg ved Prags Boulevard (Korridor @st) eller
ved Kleverparken (Korridor Vest). Det er vurderet, at en 1.
etape til og med et planlagt tilslutningsanlaeg pa Lynette-
holm/Refshaleaen vil kunne anleegges for cirka 6 mia. kr.
(samlet bevilling inkl. korrektionstillzeg)

En etape til Lynetteholm/Refshalegen vil i givet fald ogsa
kunne anvendes som adgangsvej fra Nordhavn for jord-

og arbejdstransporter til det videre opfyld og anleeg/ud-
bygning af Lynetteholm.

For dette og andre muligheder for etapeopdelinger geel-
der, at anleeg af Dstlig Ringvej skal starte i en forleengelse
af Nordhavnstunnelen, som forventes abnet i 2027. Det
passer formentlig med anlaegsprocessen for Dstlig Ring-
vej, der forventes pabegyndt i 2025. Det skyldes de plan-
leegnings- og lovgivningsmaessige processer, der udestar
for @stlig Ringvej, nemlig gennemforelse af en miljgkon-
sekvensvurdering, politiske beslutningsprocesser og an-
leegslov. Efter vedtagelse af en anleegslov og inden det
egentlige anlaegsarbejde skal der ligeledes gennemfores
detailprojektering, ekspropriation og udbud.

10.2 Stormflodssikring

| Kebenhavns Kommunes stormflodsplan fra 2017 er
nogle af anbefalingerne, at Kabenhavn skal sikres gen-
nem ydre lgsninger som diger og ydre kyster, og at der
ber veere seerlig fokus pa at sikre byen fra syd og ost. An-
leeg af Lynetteholm vil vaere et element i en saddan storm-
flodssikring, fordi een vil fungere som en deemning fra
Kronlebet og ned til Refshalegen. | forundersegelsen har
der veeret fokus pa, om ogsa Dstlig Ringvej vil kunne bi-
drage til en stormflodssikring pa felgende méader:

= @stlig Ringvej evt. kan indgd som en del af en sluse-
port mellem Nordhavn og Lynettehavn.

= Ostlig Ringvej kan indga som en egentlig sikring af
Ostamager ved at anleegge den i en hejde, sa tun-
nelen kan fungere som dige.
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“ . Udsigt fra Amager Bakke e

En ostlig ringvej vil veere at betragte som kritisk infra- . . . .
struktur pa linje med f.eks. Metroen. Derfor vil selve Dst- Hvis @stlig Ringvej skal fungere som

lig Ringvej skulle sikres mod fremtidige vandstandsstig- stormflodssikring, skal der tages
ninger. Det geelder alle tilslutningsanlaeg, som skal sikres stilling til flere ting, for en eventuel

mod stormflod. beslutning. Det gaelder bl.a.:

Ostlig Ringvej i kombination med sluseport
| forundersegelsen er det blevet dreftet pa et meget
overordnet plan, om en gstlig ringvej kunne indga sam-

Hvor tit kan der tillades overskridelse af den
kote som tunnelen anleegges i?

men med en slusepost mellem Nordhavn og Lynetteholm. Hvilket arstal skal anvendes som opretholdelse
Det vil i givet fald kunne ske ved, at en gstlig ringvej an- af sikringsniveau’?

laegges under og i samme konstruktion som en sluse- Hvilket klimascenarie skal anvendes som

port. Der vil veere tale om en meget kompleks konstruk- dimensioneringsgrundlag?

tion, hvor der skal ske en seerlig sikring af tunnelen, fordi
den skal bygges sammen med de bevaegelige dele i slu-
seporten. P4 nuvaerende tidspunkt er der ikke arbejdet
videre med en sa&dan lasning. Det skyldes, at den neer-
mere placering af en eventuel sluseport ikke er kendt,
fordi den bl.a. afheenger af den endelige udformning og
placering af Lynetteholm. Uanset hvad vil der veere et for-
holdsvis lille omrade, hvor Ostlig Ringvej kan passere

Skal der indbygges ekstra sikkerhed, herunder
mulighed for forhgjelse pa et senere tidspunkt.
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Kronlebet. Det skyldes, at Dstlig Ringvej starter i forleen-
gelse af Nordhavnstunnelen. Ogsa de tidsmaessige ram-
mer for eventuelt anleeg af de forskellige elementer har
stor betydning, og det vil under alle omsteendigheder
veere et forhold, der skal analyseres naermere i en kom-
mende VVM-fase.

@stlig Ringvej som stormflodssikring

En mulighed er ogsa at anleegge Dstlig Ringvej i et ni-
veau, s& den kan fungere som stormflodssikring af en
del af @stamager. Det kan lade sig gere ved at anleegge
linjeferingsvarianten &1 pa streekningen langs Amager
Strandvej med en topkote, sa den kan sikre mod fremti-
dig stormflod.

Prognoserne for klimaet sendres lebende i disse éar, lige-
som der arbejdes med strategier og handlingsplaner pa
bade nationalt og lokalt niveau. Som udgangspunkt vil
tunnelen skulle anlaegges med en forventet levetid pa
cirka 120 &r. Der har i processen veret droftelser med
forskellige parter for at sikre koordinering. Det geelder
Kebenhavns Kommune og Tarnby Kommune samt Metro-
selskabet. | en kommende VVM-fase vil det veere et tema,
som skal konkretiseres yderligere.

Det forventes, at der under alle omsteendigheder vil skulle
etableres en sikring af Amagers ostkyst mod stormflod
inden for en arraekke. Derfor er der undersegt en vari-

ant af linjefering @1, hvor tunnelen laegges hejt med en
kote pa 3 m pa straeekningen langs Amager Strandvej. P&
den made vil den kunne fungere som stormflodssikring

af Amagers ostkyst pa streekningen. Da tunnelen hzeves
cirka 3 m, er det forudsat, at der skal etableres en land-
skabsbearbejdning for at genetablere strandparken og
sikre passage pa tveers. Denne lasning vil betyde, at om-
radet eendres markant, og bl.a. vil udsigten fra de naerme-
ste boliger langs Amager Strandpark forsvinde.

Pa figur 10.1 vises dagens sitiuation, pa figur 10.2 vises
en situation, hvor en tunnel er anlagt som en "hgj ned-
gravet tunnel” med en kote pé cirka 3 m, og der er fore-
taget en landskabsbearbejdning, s& den vil fungere som
stormflodssikring. P4 figur 10.3 vises en lasning, hvor der
er anlagt et mindre dige og etableret en plint med samme
topkote som pa figur 10.2. Plinten vil kunne etableres pa
et senere tidspunkt, nar det vurderes nedvendigt.

Hvis Qstlig Ringvej anleegges i linjefering @1 med funk-
tion som stormflodssikring vil det vaere billigere end at an-
leegge den under terreen. Det skyldes, at der vil veere vae-
sentligt mindre jordarbejde, eftersom tunnelen ikke skal
graves sa langt ned. Der vil ogsé veere feerre problemer
med grundvand m.m. P& den sydligste straekning i Tarnby
Kommune (mellem Kastrup Lystbadehavn og @resunds-
motorvejen) vil anleeg af Dstlig Ringvej som stormflodssik-
ring dog blive kompliceret af de snaevre pladsforhold, som
skyldes bebyggelse teet pa vejen pa begge sider.

Det er vurdereret, at Dstlig Ringvej anlagt som storm-
flodssikring er i sterrelsesordenen 1 mia. kr. billigere end
@1 lagt under terreen, som er prissat til 23,9 mia. kr. (inkl.
korrektionstilleeg).

Figur 10.2 En "hej nedgravet tunnel” med landskabsbearbejdning som

fungerer som stormflodssikring.
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Figur 10.3 Hvor der er anlagt et mindre dige og etableret en plint.



Perspektiver

10.3 Perspektiver for Ostlig Ringvej
hvis Renseanlag Lynetten flyttes

| Principaftale om anleeg af Lynetteholmen af 5. oktober
2018 er det en forudseetning blandt ejerne, at Rense-
anleeg Lynetten flyttes. Der er indledt en szerskilt proces
i forhold til de nzermere muligheder og konsekvenser
heraf. De linjeferinger for Ostlig Ringvej der har vee-

ret arbejdet med i forundersegelsen, er placeret saddan,
at de forleber st om bassinerne pa renseanleeggets
arealer. Derfor vil linjeferingerne ikke pavirke rense-
anleeggets funktion. Hvis det i de senere faser viser sig
muligt at Dstlig Ringvej kan passere ind over rense-
anleeggets arealer, kan nogle af linjeferingerne geres
lidt kortere. Det gaelder primzert for linjefering Vest.

10.4 Ostlig Ringvej, Lynetteholm
og metrolinjer

Anlaeg af bade Lynetteholm, Dstlig Ringvej, ny metro og
eventuelt ogsa en flytning af Renseanlaeg Lynetten er me-
get store og komplekse anleegsprojekter, som vil pavirke
Kebenhavn i mange ar fremover, hvis de realiseres.

Alle projekter vil indebzere omfattende anleegsarbejder
og medfere gener for omgivelserne mens de anlaegges.
Projekterne er desuden afhaengige af hinanden og har
mange graenseflader. Det er f.eks. taget som forudsaet-
ning, at Lynetteholms perimeter er etableret pa det tids-
punkt, hvor Dstlig Ringvej skal etableres, og - afheen-
gig af anleegsmetode og linjefering - at der kan arbejdes
"torskoet” inden for perimeteren.

De forskellige varianter af @stlig Ringvej og de under-
sogte metrolinjer krydser hinanden flere steder. Der har
i forundersegelserne vaeret koordinering mellem begge
projekter for indledningsvist at drefte greenseflader m.m.
Det har veeret undersegt pa et helt overordnet niveau,
om der kunne vzere et potentiale for et feelles tunnelfor-
leb for vej og metro under Kronlgbet. Det blev konklu-
deret, at potentialet er marginalt og risiciene store. Det
er endnu ikke afklaret, hvad den preecise tidshorisont er
for eventuelt anleeg af Dstlig Ringvej og en metrolinje.
Under alle omsteendigheder skal der i en eventuel VVM-
fase for begge projekter ske en teet koordinering bade
med henblik pa sikring af graenseflader og i forhold til
opnaelse af synergieffekter Dette geelder ogsé med
hensyn til den videre proces for anleeg af Lynetteholm. |
afsnit 10.7 er den naermere tids- og procesplan for pro-
jekterne beskrevet.

10.5 Ostlig Ringvej og fredninger

| Korridor @st kan fredninger af Amager Strandpark, Ka-
strup Fort og Kastrup Strandpark blive pavirket. Her er
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den forelebige vurdering, at det vil kreeve neermere vur-
dering i en senere fase at anleegge QDstlig Ringvej som en
nedgravet tunnel (@1) i kanten af Amager Strandpark, der
bade bestar af en haveforening og selve strandparken. Det
skyldes, at anleegsarbejderne - som foregar over ca. tre ar
- umiddelbart vurderes at vaere i konflikt med fredningens
formal, der primeert er at sikre omradet som strand og
grent rekreativt omréde. For de evrige fredninger i Korridor
@st vurderes det, at der skal seges dispensation fra fred-
ningen, men at anlaegget forventes at kunne gennemfares
uden at stride mod fredningernes formal.

| Korridor Vest kan linjeferingerne komme i konflikt med
fredningerne af Klgvermarken, Amager Feelled og Kalve-
bod Kile samt fredningsforslaget for Orestadsomradet.
Anleeg af en nedgravet tunnel gennem Amager Fzel-
led, Kalvebod Kile og dele af @restadsomradet (V1) vil
kreeve neermere vurdering i en senere fase pa grund af
den lange anleegsperiode, og de ar det tager naturen at
vende tilbage til sin nuveerende tilstand. Indgrebet for-
ventes at veere i konflikt med fredningen (og frednings-
forslaget), der primeert skal beskytte naturinteresser og
sikre rekreative formal. For Klevermarken forventes det,
at det midlertidige indgreb ikke vil veere i konflikt med
bestemmelserne i fredningen, der bl.a. vedrerer udsigt
til Kebenhavns bytarne. Her vil en dispensation formo-
dentlig veere tilstreekkelig.

Dstlig Ringvej er forsegt tilpasset fredningerne, men i de
senere faser af projektet er det hensigtsmaessigt i videst
muligt omfang fortsat at forsege at tilpasse projektet til
fredningerne, som selvsagt ogséa har en stor samfunds-
maeessig interesse i kraft af, at de er fredede. Derudover
skal de juridiske hensyn underseges naermere i en se-
nere fase, bl.a. omkring muligheder for dispensationer og
anden lovgivning omkring projektet.

10.6 Ostlig Ringvej og FN's verdensmal

Nedenfor er foretaget en generel beskrivelse af, hvordan
Ostlig Ringvej som anlzegsprojekt kan relateres til to af
FN’s 17 verdensmal for baeredygtig udvikling.

Verdensmal 9: Industri, innovation og infrastruktur
Mal 9 handler om vedvarende investeringer i robust infra-
struktur med henblik pa at sikre mobilitetsmuligheder,
ekonomisk veekst og udvikling. Dstlig Ringvej kan anskues
som et anleegsprojekt, der bidrager til at understotte ma-
let om udvikling og etablering af robust infrastruktur, som
ger det muligt for byens borgere at transportere sig.

Verdensmal 11: Baeredygtige byer og lokalsamfund
Mal 11 indebezerer bl.a. at gere byer og lokalsamfund ro-
buste og bzeredygtige. Anleegsprojektet skal bidrage til
beeredygtige rammer for menneskelig aktivitet og samti-
dig bidrage til en positiv by- og landskabsudvikling.
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10.7 Fremadrettet fokus, VVM, tids- og
procesplan

| forundersegelsen for Dstlig Ringvej er der gennemfert
tekniske undersegelser og miljgmaessige vurderinger pa
et overordnet niveau inden for den gkonomiske og tids-

maessige ramme, der har veeret. Der er undersegt i alt ni
linjeferinger.

| sa tidlig en fase som en forundersegelse, er der natur-
ligvis mange usikkerheder og risici, som man skal sege
at minimere ved hjeelp af yderligere undersegelser i even-
tuelle senere faser. Nar et stort anlaegsprojekt skal gen-
nemferes i et by- og havomrade, vil fokus bl.a. vaere pa
naboer, handtering af trafik, opretholdelse af friluftsliv
m.m. Det stiller krav til bade tekniske undersegelser og til
vurderinger af natur og miljemaessige forhold.

Listen nedenfor er ikke udtemmende, men den prsesen-
terer nogle af de forhold, som givetvis skal underseges
yderligere i en eventuelt kommende VVM-fase:

= Generel opdatering og detaljering af tekniske
og anleegsmaessige lasninger og muligheder for
tunnellesninger.

Detaljering og opdatering af skonomiske forhold
Koncept for tunnelsikkerhed og risiko.

Yderligere detaljering af udformning af kryds i tilslut-
ningsanleeg og sikring af trafikafvikling.

Kortlaegning af marine forhold som havbund og
marinbiologi ved f.eks. geofysiske og marinbiologiske
feltundersegelser.

Undersggelse af havbundens eventuelle indhold af
miljgfremmede stoffer

Undersegelse af havomradernes miljstilstand i forhold
til eventuelle udledninger.

Hydraulisk modellering af pavirkninger i forhold til
sedimenttransport og eendrede stremforhold i
anleegsperioden.

Tidshorisonten i forhold til klimasendringer og
havmiljgets sarbarhed.

2019-2020

Undersogelser

= VVM-undersegelse af
jordopfyld

= Forundersogelse af
@stlig Ringvej

= Forundersogelse af

metrobetjening
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* Anleegsmetoder bade pa land og i vand som kan Derudover skal der ske en fortsat teet koordinering med
minimere trafik- og stejgener, samt omkostninger og  evrige projekter i omradet. Det gzelder de videre under-
metoder i forhold til handtering af f.eks. grundvand sogelser af metrolinjer, udvikling af Lynetteholm, flytning
og jord. af Renseanleeg Lynetten, omleegninger af ledninger m.m.

= Transport af jord, sediment og materialer ind og ud af ~ Forundersegelsen af Ostlig Ringvej og en beslutning om

anleegsomradet, herunder mulig nyttiggerelse. etablering af anlaegget er teet knyttet til en reekke andre
undersggelser, herunder VVM-undersogelse af jordop-
= Feltundersegelser af natur. fyld for Lynetteholm, forundersegelse af Metro og finan-

siel analyse mv.
= Stejberegninger af anlaegs- og driftsfase.
Processen for etablering af Lynetteholm blev preesente-

= Jordbundsundersegelser (geoteknik) i det meste af ret i forbindelse med principaftalen om anleeg af Lynette-
tracéet for at fa et mere realistisk billede af omkostnin-  holm fra oktober 2018 jf. figur 10.4, hvor en mulig pro-
gerne til jordhandtering (samt geoteknisk baereevne). ces- og tidsplan for de tre projekter er illustreret.

= Marinarkeeologiske screeninger eller undersegelser.

= Eventuelt arkeeologiske forundersagelser (kan dog
ogsa vente til efter vedtagelse af en anlaegslov).

= Evt. sammenhaeng mellem Jstlig Ringvej og indfersel
af kerselsafgifter i forhold til kapacitet og finansiering.

Figur 10.4 Mulig proces- og tidsplan for Lynetteholm, Ostlig Ringvej og metro.

VVM og Anlagslov Anlzegsfase Jordopfyld og byudvikling
= Anleegslov for jordopfyld, der * Fortsat jordopfyld (Lynetteholm) = Fortsat jordopfyld
efterfolgende igangsaettes = Udbud, projektering og anleeg af = Byudvikling mv.
= VVM-undersoegelse af @stlig Ringvej
@stlig Ringvej og = Udbud, projektering og anleeg af

herefter anlaegslov metrobetjening — — -

= VVM-undersoegelse af ==
metrobetjening og —
herefter anlaegslov
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