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Indledning

Kapitel O

Indledning

Pa baggrund af den politiske aftale "Udmentning af mid-
ler til undersegelse af ny midtjysk motorvej og Hillerad-
motorvejens forleengelse mv."” af 13. december 2016
indgaet af Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative
Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti og Ra-
dikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, har Vejdirekto-
ratet gennemfort naerveerende forundersegelse af en ny
midtjysk motorvej pa streekningen Give - Viborg-Hobro.

| forundersegelsen er de trafikale, miljgmaessige, by- og
erhvervsmaessige og skonomiske vurderinger samt be-
skrivelser af en ny midtjysk motorvej foretaget pa over-
ordnet niveau. | forbindelse med skitseringen af vejpro-
jektet og vurderingen af miljgpavirkninger er det afklaret,
at det er teknisk muligt at placere et stort motorvejspro-
jekt inden for de afgreensede korridorer, og tage hejde for
en raekke miljgforhold.

Det er forst, hvis der igangseettes en VVM-undersogelse
at vejanleeggets linjefering, tilslutningsanleeg m.v. fast-
leegges i en sddan grad, at de enkelte forslag og konse-
kvenser heraf kan vurderes i detaljer.

Denne rapport sammenfatter resultaterne af forunder-
segelsen, herunder erhvervslivets tilgeengelighed til for-
skellige typer af arbejdskraft og zendringer af kunde-
oplandet for turistattraktioner ved etablering af en ny
midtjysk motorve;.

Forundersegelsen er gennemfert af Vejdirektoratet bi-
stéet af et teknikerudvalg med repraesentanter fra Vejle,
Ikast-Brande, Silkeborg, Herning, Viborg, Vesthimmer-
land, Mariagerfjord og Rebild kommuner, samt Region
Midtjylland, Region Nordjylland og Miljgstyrelsen.

Der er gennemfort en ekstern kvalitetssikring af forun-
dersggelsen. Her er det blandt andet vurderet om trafik-
beregningerne, de skonomiske overslag, de tekniske for-
udszetninger samt analysen af den samfundsekonomiske
rentabilitet har en tilfredsstillende kvalitet. Ved den eks-
terne kvalitetssikring er der ikke fundet vaesentlige fejl

og mangler i det fremlagte vejprojekt samt tilherende an-
leegsbudget og samfundsekonomiske analyse.

Baggrund

Etablering af en ny nord-sydgéende motorvej i det cen-
trale Jylland har med mellemrum veeret til debat de sene-
ste 50-60 ar. Oprindeligt blev en sakaldt "Heervejsmo-
torvej” lanceret som et alternativ til etablering af en mere
ostlig motorvej, den der i dag kendes som E45 (Dstjyske
Motorvej / Nordjyske Motorve)).

Formalet med en ny motorvej op gennem den centrale
del af Jylland er dels at skabe forbedrede vejforbindelser
i den centrale del af Jylland, dels at aflaste det eksiste-
rende vejnet.

| Vejdirektoratets strategiske analyse fra 2013 (Midtjysk
Motorvejskorridor, Strategisk analyse, Mulige linjeferings-
korridorer, rapport 456, 2013) og ved genberegningen
med Landstrafikmodellen i 2016 blev det vurderet, at en
midtjysk motorvej vil veere samfundsekonomisk rentabel
og skabe trafikale forbedringer for savel borgere som er-
vervsliv. For erhvervslivet vil sparet tid udgere den vae-
sentligste gevinst. Hertil kommer positive effekter som
styrkelse af virksomhedernes konkurrenceevne, nye mu-
ligheder for at tiltreekke kvalificeret arbejdskraft m.v.

En samlet midtjysk motorvej mellem Haderslev og Hobro
omfatter op til ca. 180 km motorvej, nye tilslutningsanleeg
og motorvejskryds, nye arealudleeg og indgreb i eksiste-

rende infrastruktur, samt pavirkninger at mennesker, natur
og milje i korridoren.

| forbindelse med den politiske aftale af 13. december
2016 blev det ligeledes besluttet at gennemfore en
VVM-undersegelse af en ny motorvej pa streekningen
Haderslev-Billund - Give.

Begge undersegelser blev igangsat i foraret 2017. Gen-
nem hele forlebet er det forsegt at samordne de to under-
segelser. Det geelder eksempelvis skitseprojektering af
vejanleeg, beregning af anleegsoverslag og trafikale effek-
ter samt vurdering af motorvejens betydning for erhvervs-
liv og turisme.



Indledning

Foundersogelse af en
ny midtjysk motorvej

Forundersggelsen har resulteret
i 8 forslag til nye motorveje pa
streekningen Give -Viborg-Hobro.

Ved at kombinere to eller tre af
forslagene samt eksisterende
motorveje, kan der skabes et
sammenhaengende motorvejsanleg
mellem Give, Viborg og Hobro (E45).

VVM-undersogelse af en

ny midtjysk motorvej

Parallelt med forundersegelsen gennem-
feres en VVM-undersegelse af en

ny midtjysk motorvej pa streekningen
Haderslev -Billund - Give.

VVM-undersagelsen belyser bade forslag
ost og vest om Billund, med tilslutning

til E45 ved enten Taps, Christiansfeld
eller Haderslev. De undersegte forslag er
mellem 70 og 83 km lange.




Sammenfatning

Kapitel 1

Sammenfatning

Forslagene

| forundersegelsen af en ny midtjysk motorvej pa streek-
ningen Give-Viborg-Hobro er der udarbejdet forslag til
linjeferinger med udgangspunkt i korridor A og B fra den
strategiske analyse, henholdsvis over Herning og teet pa
Silkeborg. For hvert forslag gives et overordnet overblik
over de trafikale, natur- og miljemeessige, by- og erhvervs-
maessige, samt skonomiske effekter. | forundersegelsen
er der ogsa set pa tilslutningen til de eksisterende motor-
veje og konsekvenser for evrig infrastruktur i omradet.

| bearbejdningen af linjeferingerne er det forsegt at redu-
cere den miljgmaessige pavirkning, herunder stojpavirk-
ningen af byomrader og sterre rekreative omrader. Hvor
motorvejen kreever inddragelse af naturarealer, krydser en
spredningskorridor m.v., er det forsegt at begreense den
miljgmeaessige effekt ved indarbejdelse af afveergetiltag i
form af dalbroer, faunapassager, vildthegn samt afszet-
telse af penge til etablering af erstatningsnatur og -skov.

| kapitel 4 findes kortfattet beskrivelse og vurdering af de
alternativer, som har veeret skitseret i undersegelsesfor-
lobet, men som af forskellige arsager er blevet fravalgt.
Derudover beskrives eendringer i forhold til undersegel-
seskorridorerne fra den strategiske analyse i 2013.

Som det fremgar af figur 1.1, sa har forundersegelsen re-
sulteret i 8 forslag til nye motorveje pa streekningen Give-
Viborg-Hobro. Ved at kombinere to eller tre af forslagene
samt eksisterende motorveje, kan der skabes et sam-
menhaengende motorvejsanleeg mellem Give, Viborg og
Hobro (E45).

| syd er det muligt at g& fra Give til Bording (forslag S1),
eller fra Give til Herning via eksisterende rute 18.

Nord for rute 15 er det fra Herning eller Bording muligt
at g& est om Viborg (forslag @1/@3) eller vest om Viborg
(forslag V1/V2), mens det fra Silkeborg er muligt at gé
ost om Viborg (forslag @2). Forslag @2 vil kunne kom-
bineres med S1 ved at anvende eksisterende rute 15 fra
Bording til Silkeborg.

Fra Level (Viborg Nord) er det muligt at tilslutte E45 ved
enten Rerbaek (forslag N1) eller Senderup (forslag N2).

| en eventuel VVM-undersogelse vil den endelige ud-
formning af stiforleb, krydsning af skeerende veje, even-
tuelle vejlukninger med mere blive fastlagt. Forslagene er
naermere beskrevet i kapitel 3.

Natur og miljo

| forundersogelsen er foretaget en udveelgelse af miljefor-
hold, som vurderes relevante at vurdere pa dette tidlige
planleegningsstadie. | en eventuel VVM-undersegelse vil
vurderingerne blive baseret pa et bredere og mere deek-
kende miljgbegreb, og der vil veere mulighed for at vur-
dere pavirkninger pa et mere detaljeret grundlag.

| forundersagelsen er felgende miljgforhold behandlet:

= Kommuneplanlzegning og friluftsliv

= Kulturhistorie

= Landbrug, rastoffer og tekniske anleeg
= Landskab og geologi

= Biodiversitet

= Natura 2000-omrader

= Overfladevand og grundvand

= Lavbundsarealer

= Skov
= Klimapavirkning
=  Stoj

Generelle pavirkninger

Uanset valg af forslag, sa vil en ny motorvej medfere pa-
virkninger pa befolkning, natur og milje. De primeere pa-
virkninger omfatter bl.a. stej, arealinddragelser, barrie-
reeffekter, handtering af overfladevand, pavirkninger af
naturomrader og landskab samt visuelle gener. Sarbarhe-
den af de omrader, som motorvejen feres igennem varie-
rer, men det er geeldende for alle forslag, at de forleber teet
pa byomrader, naturomrader, landskaber, kulturhistoriske
interesser, friluftsomrader og stier, omrader med grund-
vandsinteresser, landbrugsomrader og andre erhvervsinte-
resser, som i varierende grad vil blive berert af projektet.

Den sydlige og vestlige del af omradet er karakteriseret
ved et hedeslettelandskab med relativt fladt terrsen. Ud-
fordringerne ved at placere en ny motorvej gennem det
flade terraen er bl.a. relateret til handteringen af overfla-






Sammenfatning

devand. Det kan vzere problematisk at lede overfladevand
fra motorvejen videre til de sma vandlgb, der generelt er
sérbare overfor tilledning af vejvand. Samtidig bevirker
det flade terreen, at det kan vaere svaert at etablere fauna-
passager under vejen, da frihgjden ved passage af vand-
lob generelt er meget lav. Det kan betyde, at en ny mo-

torvej vil udgere en veesentlig barriere for omradets fauna.

Den nordlige og ostlige del af omrédet er karakteriseret
ved mere kuperede moreenelandskaber med markante
adale. Pa de streekninger, hvor motorvejen feres igen-
nem et mere kuperet landskab, vil der ofte veere god
mulighed for at indpasse faunapassager, der vil kunne
bruges af selv de storste pattedyr i omradet. Typisk

vil faunapassagerne blive etableret i forbindelse med
krydsning af de brede vandleb og &dale, hvor motorve-
jen kan anleegges pa dalbro. De store terreenforskelle
bevirker dog samtidig, at det kan veere sveert at tilpasse
motorvejen i terreenet.

Udvalgte fokuspunkter

Befolkning

Forslagene til en ny midtjysk motorvej forlaber i et om-
rade med enkelte store byer, herunder Herning, Silke-
borg, Viborg og Hobro. Derudover findes mange mindre
byer, landsbyer og spredte ejendomme i det &bne land.
| forbindelse med tilpasning af linjeferingerne er der sa
vidt muligt taget hensyn til byerne og planlagt byudvik-
ling med henblik pd at reducere primeert de stejmaes-
sige pavirkninger, som en motorvej vil medfere. De re-

kreative interesser kan ligeledes vaere sarbare over for
primeert stej, arealinddragelser og barriereeffekter ved
anleeg og drift af en motorve;.

Motorvejen vil derudover udgere en fysisk barriere, og i
udviklingen af det endelige vejprojekt, vil der bl.a. blive
arbejdet med krydsende veje og stier og mulighederne
for opretholdelse af stiforbindelser pa tveers af vejen.

Natur

Uanset valg af linjefering, sa vil en ny motorvej pavirke
beskyttet og sérbar natur. Udover nationalt beskyttede
natur- og skovomrader krydses ogsa internationalt be-
skyttede omrader i form af Natura 2000-omradet Lovns
Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals, Simested og Narre
Adal, Skravad Baek. Udpegningen omfatter at stort areal
omkring de naevnte adale. Natura 2000-omradet krydses
af forslag @1, @2 og @3 est for Viborg ved passagen af
Norred, og af forslag N1 og N2 ved passagen af Skals A
nord for Lovel.

Landskab

Landskabet mellem Give og Hobro er meget varieret og
rummer karakteristiske landskabstyper, der vidner om
selve landskabsdannelsen. | den sydlige og vestlige del er
landskabet preeget af den flade og sandede hedeslette,
med mange sma vandlgbsforgreninger i ost-vestlig ret-
ning. Landskabet opdeles af den midtjyske hgjderyg,
ogsa kaldet hovedopholdslinjen, der danner skillelinjen
imellem hedesletten i vest og moreenelandskabet i ost.

Grussti mellem Nerred og Tapdrupve;j




Sammenfatning

Den midtjyske hejderyg er en angivelse for isens mak-
simale udbredelse i Danmark under den sidste istid,
Weichsel-istiden. Den midtjyske hejderyg straekker sig
fra Tyskland tveers op (nord-syd) gennem Jylland og dre-
jer mod vest lige syd for Viborg. @st og nord for den
midtjyske hejderyg er landskabet karakteriseret ved
brede ddale og markante terreenspring, mens det kende-
tegnes af flade hedesletter og udjeevnede bakker vest og
syd for den midtjyske hojderyg.

De store terreenforskelle seerligt ost for den midtjyske
hejderyg betyder, at det kan blive nedvendigt at foretage
omfattende afgravning af jord eller pafyldning, afhaen-
gig af de givne forhold. Desuden anleegges dalbroer ved
krydsning af udvalgte adale. Samlet set indebzerer anleeg
af en ny motorvej store indgreb i landskabet med vee-
sentlige visuelle pavirkninger til folge.

Vandlob

Den midtjyske heojderyg udger et hgjdepunkt i terreenet
og er derfor ogsa et vandskel, hvor mange vandlgb har
deres udspring og enten leber mod vest eller gst. Det er
arsagen til, at mange af de vandleb, der krydses teet pa
den midtjyske hejderyg, er smé og har begraenset vand-
fering. Vandlgbene vil generelt veere sarbare overfor til-
ledning af vand fra en ny motorve;j.

Heervejen

Historisk set har den midtjyske hejderyg haft en vigtig
funktion som transportvej igennem Jylland mod Tysk-
land, fordi man her ofte kunne feerdes terskoet og pa den
made transportere stude og andre dyr til de nordtyske
markeder. De forskellige ruter gar samlet under beteg-
nelsen Heervejen, og flere af ruterne anvendes i dag som
rekreative stier. Nogle af stierne er desuden udpeget kul-
turmiljeer i kraft af den historiske veerdi. Heervejen kryd-
ses af forslag @1, @3, V1 og V2.

Anbefalinger til den efterfelgende proces

Pa baggrund af den udferte miljgkortleegning og -vurde-
ring, er der i miljgvurderingen givet en raekke forslag til
overordnede anbefalinger til den efterfelgende planleeg-
nings- og projekteringsproces. Det omfatter bl.a. hensyn
i anleegsfasen vedr. reducering af arbejdsarealer, men
ogsé anbefalinger til den endelige placering og udform-
ning af motorvejen, hvor flere af de potentielle miljopa-
virkninger kan undgés eller reduceres.

Erhvervsmeaessige effekter

Vejdirektoratet har undersegt de erhvervsmeessige effek-
ter ved etablering af en ny midtjysk motorvej fra Hader-
slev til Hobro, herunder erhvervslivets tilgeengelighed til
forskellige typer af arbejdskraft og eendringer af kundeo-
plandet for turistattraktioner. | kapitel 2 findes en mere
detaljeret beskrivelse af erhvervsanalysen.

Erhvervsanalysen viser, at det jyske erhvervsliv samlet set
far adgang til 3-4% flere personer i arbejdsstyrken med
en midtjysk motorvej, nér der tages udgangspunkt i en
rejsetid pé op til en time i myldretiden. De storste effek-
ter ses i Haderslev, Billund, Ikast-Brande og Viborg kom-
muner, hvor virksomhederne vil f& adgang til over 10%
flere personer i arbejdsstyrken. En ny midtjysk motorvej
vil endvidere reducere virksomhedernes omkostninger
og reducere risikoen for forsinkelser p& grund af trafikale
heendelser. Det vil veere med til at begreense usikkerhe-
den pa forventet transporttid og dermed give bedre mu-
ligheder for at optimere leverancer og planleegning i virk-
somhederne.

Med en ny midtjysk motorvej vil det ligeledes blive let-
tere at nd turistattraktionerne. Det betyder sterre kundeo-
pland for attraktionerne og flere relevante valgmuligheder
for turisterne. Samlet set vil en ny midtjysk motorvej for-
bedre kundeoplandet med 2-3% inden for en times rej-
setid. Attraktioner, taet pa en ny midtjysk motorve;j far ty-
pisk adgang til mere end 10% flere kunder inden for en
times rejsetid.

Trafikale effekter

| analyser af trafik og samfundsekonomi er der set pa
syv scenarier, der kombinerer de forskellige forslag til
en ny midtjysk motorvej fra Give til Hobro (S1, V1, V2,
@1, @2, @3, N1 og N2). | fire scenarier vurderes linjefo-
ringer @st om Viborg: Give - Viborg @st-Rerbaek/Sen-
derup; Herning -Viborg Ost - Rerbeek; samt Give - Silke-
borg-Rerbeek. | tre scenarier vurderes linjeferinger vest
om Viborg: Herning - Viborg Vest - Rerbaek/Senderup;
samt Give-Viborg Vest-Rerbak.

En ny midtjysk motorvej fra Give til Hobro forventes at
fa en trafik pd mellem 13.000 og 34.000 keretgjer pr.
hverdagsdegn afhzengigt af hvilket scenarie og hvor pa
straekningen, der er tale om. De sterste trafikmaengder
forventes med scenarier via Bording og @st om Viborg,
mens scenarier via Herning og vest om Viborg giver lidt
lavere trafikmaengder.

Med en ny midtjysk motorvej forventes iseer store trafik-
eendringer pa rute 12 og 13, der lgber parallelt med
den nye motorvej. Tilsvarende forventes en aflastning af
E45, idet en del af trafikken veelger en ny midtjysk mo-
torvej i stedet for E45. De sterste aflastninger af E45
forventes ved Hobro (op til 15.200 keretejer/ hverdags-
degn, eller 37%) mens aflastningen ved Aarhus er no-
get mindre (op til 10.200 keretejer/hverdagsdegn, eller
129%). Det er iseer en ny midtjysk motorvej via Bording,
der aflaster E45, mens en ny midtjysk motorvej via Her-
ning i mindre grad aflaster E45.



Sammenfatning

Anlzegs- og samfundsgkonomi

P4 baggrund af skitseprojekterne for de enkelte forslag
er der beregnet basisoverslag, som omfatter udgifter til
etablering af anleegget, arealanvendelse, projektering, til-
syn og administration, eksklusive moms. Basisoversla-
gene tilleegges 40% til deekning af fremtidige zendringer,
nye onsker, krav og generelle usikkerheder mm. jf. Trans-
portministeriets budgetteringsprincipper for gkonomisty-
ring af anlaegsprojekter. | tabel 1.1 ses basisoverslaget +
40 % for de enkelte forslag.

De samfundsekonomiske resultater for scenarierne for en
ny midtjysk motorvej peger pa nettonutidsveerdier mellem
1,66 mia. kr. og 6,07 mia. kr., og interne renter mellem

Forslag Samlet anleegsbudget

Basis + 40% (mio. kr.)

S1 Give-Bording 3.514
V1 Herning-Viborg Vest-Lovel 4.978
V2 Bording-Viborg Vest-Lovel 4.626
@1 Bording-Viborg Ost-Level 5.333
@2 Silkeborg-Viborg Jst-Lovel 4.696
@3 Herning-Viborg Ost-Level 5.812
N1 Lovel-Rerbaek 2.438
N2 Lovel-Senderup 3.513

Tabel 1.1 Samlet anleegsbudget for de 8 forslag til en ny midtjysk
motorvej pa streekningen Give - Viborg-Hobro inklusiv 40% reserve
(mio. kr., prisniveau 2020, indeks 116,46

Nutidsvaerdier, mio. kr., T UL LR

Herning - Viborg Vest -

4,5% og 5,8%. Scenarier est om Viborg giver de hgjeste
nettonutidsveerdier, mens den samfundsekonomiske for-
rentning er stort set identisk for scenarier, der gar ost og
vest om Viborg. Scenarierne Herning-Viborg Vest-Rer-
baek, Give-Viborg Dst-Rerbeek og Herning-Viborg Ost-
Rerbzek ligger hojest med en intern rente pa henholdsvis
5,7% og 5,8% og en nettogevinst pr. offentlig investeret
krone pé ca. 1.

Trafik sdvel som samfundsekonomiske effekter bereg-
nes med den daveerende regerings investeringsplan (af
12. marts 2019) som basisforudsaetning. Det betyder
bl.a., at en ny midtjysk motorvej fra Haderslev til Give
forudseettes anlagt og medvirker til at forege effekten af
en ny midtjysk motorvej fra Give til Hobro.

| alle scenarier er det forudsat, at der er etableret en ny
midtjysk motorvej mellem Haderslev og Give. En ana-
lyse af synergieffekterne viser, at den interne rente re-
duceres fra 5,7% til 5,4% i scenariet Give - Viborg
Ost-Rerbaek, nar effekterne fordeles mellem straeknin-
gerne Haderslev - Give og Give - Hobro. Tilsvarende er
det beregnet, at scenariet Give - Viborg @st-Rerbeek vil
fa en intern rente pa 4,7%, hvis der ikke er etableret en
ny midtjysk motorvej fra Haderslev til Give.

Give - Viborg Vest -

S = ez
Nettonutidsveerdi 4.227 1.663 3.652
Intern rente 5,8% 4,5% 5,0%
Nettogevinst pr. off. krone 11 0,3 0,6

Tabel 1.2 Samfundsekonomiske hovedresultater for scenarier, der gar vest om Viborg

Give - Viborg @st - Rer-

Nutidsveerdier, mio. kr.,

Give - Viborg Ost -

Herning - Viborg @st - Give-Silkeborg -

2020-markedspriser baek Senderup Rerbzek Viborg @st - Rerbzek
(S1+91+N1) (S1+91+N2) (@3 +N1) (S1+92+N1)

Nettonutidsveerdi 5.988 6.066 3.780 2.047

Intern rente 5,7% 5,6% 5,4% 4.5%

Nettogevinst pr. off. krone 0,96 0,85 0,77 0,32

Tabel 1.3 Samfundsekonomiske hovedresultater for scenarier, der gar est om Viborg
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Kapitel 2

Erhvervsanalyse

| forbindelse med VVM- og forundersegelsen af en ny
midtjysk motorvej har Vejdirektoratet undersegt de er-
hvervsmaessige effekter ved etablering af en ny midtjysk
motorvej, herunder erhvervslivets tilgeengelighed til for-
skellige typer af arbejdskraft og eendringer af kundeo-
plandet for turistattraktioner. Det samlede resultat af
erhvervsanalysen kan leeses i baggrundsrapporten "Er-
hvervsanalyse af en midtjysk motorvej’ fra maj 2019.

| erhvervsanalysen er set pa effekterne for erhvervsli-

vet ved en sammenhaengende midtjysk motorvej fra E45
omkring Haderslev til E45 omkring Hobro med et vest-
ligt forleb og et ostligt forlab, samt en variant i midten.
Sidstneevnte har en relativt direkte forbindelse fra Billund
til Viborg, hvilket giver andre effekter i de midtjyske kom-
muner end det estlige og det vestlige forleb (jf. figur 2.1).
De undersegte vejforleb kan dermed give en indikation
af erhvervseffekterne ved de forskellige kombinationer af
undersogte forslag til linjeferinger, der indgar i VVM-un-
dersagelsen af en ny midtjysk motorvej fra Haderslev til
Give, og i forundersegelsen af ny midtjysk motorvej fra
Giive til Hobro.

| erhvervsanalysens vestlige forlab bestar motorvejen af
to dele: | syd forbinder motorvejen E45 ved Haderslev
med rute 18 ved Give i en linjefering vest om Billund. |
nord forbinder motorvejen rute 18 ved Herning med E45
ved Senderup i en linjefering vest om Viborg.

| erhvervsanalysens midterste forleb bestar motorvejen af
én sammenhaengende straekning. | syd forbinder motor-
vejen E45 ved Christiansfeld med rute 18 ved Give, rute
15 ved Bording, og til sidst E45 ved Rerbzk i en linjefe-
ring est om Billund og est om Viborg.

| erhvervsanalysens ostlige forleb bestar motorvejen af to
dele. | syd forbinder motorvejen E45 ved Christiansfeld
med rute 15 ved Bording og laber ligesom midterste lin-
jefering @st om Billund. | nord forbinder motorvejen rute
15 ved Silkeborg med E45 ved Rerbzek i en linjefering
ost om Viborg.
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@get konkurrence

En ny midtjysk motorvej medferer, at erhvervslivet far ad-
gang til mere arbejdskraft, sterre kundeopland og nem-
mere adgang til kunderne. Da det geelder alle virksom-
heder, der berares af motorvejen, medferer det ogsa en
oget konkurrence mellem virksomhederne. Det kan veere
en fordel for erhvervslivet, men der vil ogsa veere situatio-
ner, hvor virksomheder mister kunder eller medarbejdere
til konkurrenterne. Virksomheder, der star steerkt i kon-
kurrencen, vil typisk opleve gevinster, mens de svagere
virksomheder kan veere tabere i konkurrencen med andre
virksomheder. Den samlede effekt for samfundet vil of-
test veere positiv.

Erhvervslivets adgang til arbejdskraft

Det jyske erhvervsliv far samlet set adgang til 3% flere
personer i arbejdsstyrken med en motorvej i det vestlige
forleb og 4% flere personer med en motorvej i det mid-
terste og ostlige forleb, nar der tages udgangspunkt i en
rejsetid pa op til en time i myldretiden. Den storre effekt
ved det midterste og ostlige forleb skyldes bl.a., at en
mere ostlig motorve| aflaster E45 lidt mere end en vest-
lig motorve;j.

Den bedre tilgaengelighed varierer mellem kommuner og
er afheengig af rejsetiden. Andringen i tilgaengelighed
er sdledes mindre for korte rejser. Virksomhederne i Ha-
derslev, Billund, lkast-Brande og Viborg kommuner er de
eneste, der far adgang til over 10% flere personer i ar-
bejdsstyrken. Den sterste forbedring ses i Viborg Kom-
mune, der med et ostligt forleb far eget deres tilgeenge-
lighed til arbejdskraft med 20%.

En ny midtjysk motorvej begraenser traengslen pa E45
Jstjyske Motorvej. Treengslen er sterst i myldretiden,
hvor folk kerer til og fra arbejde. Virksomhederne i kom-
munerne langs E45 vil derfor ogsa fa eget deres tilgeen-
gelighed til arbejdskraft. Den sterste aflastning af E45
fas med det gstlige forleb, hvor tilgeengeligheden ages
med 2-5% i de fleste kommuner langs E45, mens et
vestligt forleb medferer en foragelse i tilgeengeligheden
pa knap 2% i de samme kommuner. | Senderjylland og
neer Vejle er effekten sterre uanset motorvejens forleb.
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Andring i
arbejdskraftsopland

< 2%
2% - 5 %

5% - 10%
10% -25%
> 25%

Figur 2.1 Andring i virksomhedernes
arbejdskraftopland, hvis der tages udgangs-
punkt i én times rejsetid i myldretiden

Kommune Vestligt Midterste Ostligt

forleb forleb forleb
Billund 12% 15% 12% En ny midtjysk motorve] har ogsé betydning for adgan-
Haderslev 1% 10% 10% gen til f.eks. arbejdskraft med lang videregdende uddan-
Herning 6% 6% 20 nelse eller arbejdskraft med naturvidenskabelig, teknisk
Ikast-Brande 7% 16% 19% eller mekanisk uddannelsesbaggrund. Effekterne har her
Kolding 3% 5% 5% samme overgrdneQe menster som den samledt.a .aendrlng
: : i adgangen til arbejdskraft, med de sterste positive ef-
Mariagerfjord 2% 6% 6% fekter i Haderslev, Billund, Ikast-Brande og Viborg kom-
Rebild 5% 8% 10% muner. Der er dog ogsa forskelle i effektstarrelserne, der
Silkeborg 1% 6% 8% afspejler forskelle i erhvervsstrukturen mellem kommu-
Vejen 7% 5% 5% nerne. Herunder at flere med lang videregadende uddan-
Vejle 30 7% 5% nelse er bosat i de sterste byer og en sterre geografisk
Vesthimmerlands 7% 2% 6% sprednlng af arb.ejdskraft med naturvidenskabelig, tek-
nisk eller mekanisk uddannelse.
Viborg 15% 16% 20%
Aalborg 5% 6% 6%

Tabel 2.1 A£ndring i tilgaengelighed til arbejdskraft inden for
en times rejsetid for kommunerne langs med en ny midtjysk
motorvej
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Effekter for turistattraktioner
[ Jylland ligger 154 af landets 300 mest besoegte turistat-
traktioner, som arligt beseges af ca. 12,5 mio. geester.

Med en ny midtjysk motorvej vil det blive lettere at né
turistattraktionerne. Det betyder sterre kundeopland for
attraktionerne og flere relevante valgmuligheder for tu-
risterne. Samlet set vil en ny midtjysk motorvej forbedre
kundeoplandet med 2-3% inden for en times rejsetid,
men forbedringerne er sterre i kommuner langs motor-
vejen. Det estlige forleb giver en smule stoerre forbed-
ring, nar det kommer til at tiltreekke folk, der er bosat i
Jylland, mens forlebet ikke er afgerende nar det gaelder
turister, der overnatter i sommerhuse, pa hoteller eller
andre steder.

Attraktioner, teet pa en ny midtjysk motorvej far typisk ad-
gang til mere end 10% flere kunder inden for en times
rejsetid, og op til 19% de steder, hvor kundeoplandet
oges mest.

Kommune Vestligt Midterste Ostligt
forleb forleb forleb
Billund 11% 15% 12%
Haderslev 8% 8% 8%
Herning 4% 5% 3%
lkast-Brande 5% 15% 12%
Kolding 1% 4% 4%
Mariagerfjord 2% 5% 4%
Rebild 5% 7% 9%
Silkeborg 0% 5% 8%
Vejen 5% 4% 4%
Vejle 1% 2% 2%
Vesthimmerlands 7% 3% 4%
Viborg 12% 13% 19%
Aalborg 5% 6% 6%

Tabel 2.2 /Andring i turistopland inden for en times rejsetid, malt
pa befolkningstal, for kommunerne langs med en ny midtjysk
motorvej

13

International tilgeengelighed

En ny midtjysk motorvej forbedrer tilgeengeligheden til
Billund Lufthavn til gavn for erhvervslivet i store dele af
Jylland. Bade det ostlige og vestlige forleb forbedrer kun-
degrundlaget for Billund Lufthavn. Inden for 1%2 times rej-
setid fra lufthavnen eges kundegrundlaget med 8-9%.
Det midterste forleb giver dog en foragelse pa 14%.

Reducerede omkostninger til godstransport

En ny midtjysk motorvej vil betyde, at en raekke virksom-
heder vil fa reduceret den tid, det tager at transportere
varer til og fra virksomhederne. Det kan give anledning til
reducerede omkostninger for virksomhederne, samt give
storre robusthed i det samlede transportsystem.

Pa baggrund i oplysninger om fire udvalgte virksomhe-
ders faktiske godstransportarbejde er det opgjort, at
virksomhederne far reduceret deres samlede tidsforbrug
til godstransport med op til 2% med en ny midtjysk mo-
torvej. Reduktionens sterrelse afheenger af virksomhe-
dernes koerselsbehov og det vil iseer vaere virksomheder
med leengere transporter fra nord til syd i Jylland, eller
omvendt, der far gavn af en ny midtjysk motorvej. Herun-
der ogsé virksomheder med transporter fra Midtjylland
over landegraensen til udlandet.

En ny midtjysk motorvej forventes ogsa at reducere risi-
koen for forsinkelser af transporter pa grund af trafikale
haendelser. Det vil veere med til at begreense usikkerhe-
den pé forventet transporttid og dermed give bedre mu-
ligheder for at optimere leverancer og planleegning i virk-
somhederne.
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Kapitel 3

Beskrivelse af forslag

| nzerveerende forundersegelse er vurderingerne og be-
skrivelsen af forslag foretaget pa overordnet niveau.

Det er forst, hvis der igangseettes en VVM-underse-
gelse, at vejanleeggets linjefering, tilslutningsanlaeg m.v.
fastleegges i en saddan grad, at de enkelte forslag og
konsekvenser heraf kan vurderes i detaljer.

For hvert forslag beskrives en reekke fokusomrader, hvor
vejanleegget vil medfere seerlige landskabelige og visu-
elle konsekvenser. Ved de aktuelle forslag drejer det sig
hovedsageligt om passager af adale, Natura 2000-om-
rader samt forslagenes pavirkning af omradets byer. Der
henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de

Figur 3.1 Scenarier for en
ny midtjysk motorvej fra
Give til Hobro

Give - Viborg Ost -
Rerbzek eller Senderup

landskabelige, samt natur- og miljgmzessige forhold er
preesenteret.

| lebet af forundersegelsen er gennemfort en raekke aen-
dringer i udformningen af forslagene ligesom der er ble-
vet set pa alternative forslag. | kapitel 4 Undersegte al-
ternativer beskrives eendringer og fravalgte forslag mere
detaljeret.

Forundersegelsen har resulteret i de 8 forslag til nye
motorveje pa streekningen Give - Viborg-Hobro, som vi-
ses pa figur 3.2. Ved at kombinere to eller tre af forsla-
gene samt eksisterende motorveje, kan der skabes et
sammenhzangende motorvejsanleeg mellem Give, Vi-
borg og Hobro (E45), jf figur 3.1.

st om Viborg - scenarier

Herning - Viborg Ost -
Rorbaek

Give - Silkeborg - Viborg
st - Rerbaek

Vest om Viborg - scenarier

Herning - Viborg Vest -
Rerbzek eller Senderup

Give - Viborg Vest -
Rerbask
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Figur 3.3 Basistveerprofil for
4-sporet motorvej (130 km/t)
med en samlet bredde pa
29,0 m

Nedspor
3m

Kerespor
2x375m

w\%_@vm F

Midterrabat
indre kantbaner

Kerespor
2x3,75m

Nedspor
3m

| syd er det muligt at g& fra Give til Bording (forslag S1),
eller fra Give til Herning via eksisterende rute 18.

Nord for rute 15 er det fra Herning eller Bording muligt
at g& est om Viborg (forslag @1/@3) eller vest om Viborg
(forslag V1/V2), mens det fra Silkeborg er muligt at gé
ost om Viborg (forslag @2). Forslag @2 vil kunne kom-
bineres med S1 ved at anvende eksisterende rute 15 fra
Bording til Silkeborg.

Fra Level (Viborg Nord) er det muligt at tilslutte E45 ved
enten Rerbeaek (forslag N1) eller Senderup (forslag N2).

Vejtekniske forudseetninger

| det felgende beskrives en raekke af de vejtekniske for-
udszetninger, der sammen med trafikale, miljgmeessige
og ejendomsmeessige forhold har dannet grundlag for
udformningen af forslagene. Hensigten har veeret at ud-
forme bygbare forslag, som kan danne grundlag for
igangseettelse af en VVM-undersegelse.

For at sikre, at forslagene lever op til geeldende krav og
regler, er der gennemfert en trafiksikkerhedsrevision af
forslagene med henblik pa at vurdere og optimere vejan-
leeggenes trafiksikkerhedsmaessige kvalitet. | forbindelse
med en eventuel VVM-undersogelse vil forholdene for de
blede trafikanter blive dreftet med kommunerne ligesom
der vil blive foretaget justeringer af krydsudformning, kur-

29 m
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ver, leengdeprofil m.v. i henhold til en mere detaljeret tra-
fiksikkerhedsmeessig vurdering.

For alle forslag geelder det, at der etableres belysning i
rundkersler, signalregulerede kryds og pa sideanleeggene.

Dimensionsgivende koretojer
Den nye motorvej vil indga i vejnettet for modulvogntog,
hvilket betyder, at motorvejen og tilslutningsanlzeggene
kan benyttes af disse koretgjer.

Tveerprofil

Motorvejen er generelt dimensioneret til en hastighed pa
130 km/t. Omkring motorvejskryds og pa udvalgte straek-
ninger vil det veere nedvendigt at nedseette hastigheden
til 110 km/t.

Det forudseettes som udgangspunkt at den 4- sporede
motorvej etableres med et tvaersnit, som vist pa figur 3.3.

Autovaern og skraninger

Hvor vejanleegget ligger i afgravning anvendes som ho-
vedregel stejle skraninger. Hvor vejanleegget ligger i pa-
fyldning, og der ikke findes pékerselsfarlige genstande
inden for sikkerhedszonen (brosagijler, ikke eftergiveligt ve-
judstyr m.v.), anvendes som hovedregel fladere skranin-
ger, uden at der opszettes autoveern langs skraningerne.
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Hvor pafyldningsskréningen bliver hojere end 6 m eller
hvor der ikke er plads til flade skraninger anvendes stejle
skréninger, samt autovaern. Ved udbygning af eksiste-
rende vej anvendes eksisterende skraningsanleeg.

Tilslutningsanlaeg

Ved udformningen af tilslutningsanleeggene er der sket
en overordnet vurdering af krydsningen med den skae-
rende vej, de omkringliggende pladsforhold og om ram-
petilslutningerne skal udferes som rundkersler eller
signalanleeg.

Der er i denne undersogelse ikke set pa kapacitetsforhol-
dende i tilslutningsanleeggene. | en eventuel VVM-under-
sogelse vil der blive taget hejde for kapacitetsforholdene
i tilslutningsanleeggene, herunder behovet for svingbaner
pa ramperne.

Skaerende veje og stier

| projektet er det forudsat, at de overordnede veje, der
krydses af motorvejen, vil blive opretholdt i bade an-
leegs- og driftsfasen. | anleegsfasen kan der forekomme
omvejskersel i forbindelse med omleegning af de skee-
rende veje, mens de overordnede veje enten vil veere
fort over eller under motorvejen, nar denne er etableret.
Ligeledes er der givet forslag til krydsning eller omlaeg-
ning af mindre veje og rekreative stier p4 meget over-
ordnet niveau. | forbindelse med en eventuel VVM-un-
dersoegelse vil den konkrete udformning af bygvaerker
for skeerende veje og stier blive droftet med de berorte
kommuner.

Kollektiv trafik

Med opretholdelse af alle sterre skaerende veje vil bus-
trafikken i omradet kunne opretholdes uzendret. Ved en
eventuel VVM-undersegelse vil anleegstekniske forhold
m.v. blive droftet neermere med de ansvarlige myndighe-
der for busdriften.

Sammenheaeng med anden infrastruktur
Der er sket en overordnet vurdering af sterre ledningsan-
leeg, herunder behov for omleegninger.

Motorvejen vil som udgangspunkt blive fort over kryd-
sende jernbaner.

17

Geologi og geoteknik

Der er gennemfort geologisk og geoteknisk screening
af omraderne omkring de aktuelle forslag. Screeningen
omfatter afgravningsmaterialer, jordstabilisering, muld-
og bledbundsmeengder, grundvand o.a. for at belyse de
geotekniske udfordringer, der pavirker vejanleegget og
skal indregnes i anleegsoverslaget samt belyses yderli-
gere i en eventuel VVM-undersogelse.

Ved skeerende veje, har opmeerksomheden veeret kon-
centreret om beliggenheden af grundvandsspejlet samt
afgravningsmaterialernes beskaffenhed i forhold til vur-
dering af om krydsningen skal udformes som en overfo-
ring eller underfering.

Afvanding

Der etableres som udgangspunkt groefter pa pafyldnings-
streekninger og trug pa afgravningsstraekninger. Eksiste-
rende afvandingssystemer seges genanvendt, hvor det er
muligt.

P& straekninger, hvor specielle forhold, som f.eks. omra-
der med seerlige drikkevandsinteresser (OSD) eller ind-
vindingsoplande til almene vandforsyningsanleeg, gor det
uhensigtsmeessigt at etablere grefter eller trug, er det
forudsat, at der etableres kantopsamling, hvor vejvandet
opsamles og ledes til regnvandsbassiner i et ledningssy-
stem inden udledning til vandleb.

Linjeferingen forlaber flere steder teet pa vandskel, hvor
vandlsbene typisk er sma med begraenset vandfering.
Disse kan derfor veere sarbare over for tilledning af over-
fladevand fra en motorvej, og der skal derfor veere seerlig
opmaerksomhed pé dette i det videre arbejde med ud-
formningen af afvandingssystemet.
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Forslag S1 Give-Bording

Forslag S1 omfatter en ca. 35 km lang motorvej, som for-
binder rute 18 Midtjyske Motorvej ost for Give og rute 15
Herningmotorvejen gst for Bording.

| syd vil forslag S1 kunne kombineres med en ny midtjysk
motorvej mellem Haderslev og Give og i nord vil forslag
S1 kunne kombineres med forslag V2, @1 og D2 hen-
holdsvis vest og @st om Viborg til Lovel.

Pa figur 3.4 vises motorvejens linjefering, samt planlagte
forbindelsesanlzeg og tilslutningsanleeg.

Vejens forleb

Forslag S1 tager afseet i korridor B fra den strategiske
analyse i 2013, der havde til formal at undersege per-
spektiverne for en ny nord-sydgaende midtjysk motor-
vej langs den jyske hejderyg (Hzervejen). Forslag S1 vil
blandt andet kunne aflaste rute 13 for den store lastbil-
trafik og skabe et alternativ til E45 for den gennemke-
rende trafik i Jylland.

| forhold til den strategiske analyse er forslagets kobling til
rute 18 flyttes naermere Give af hensyn til en mere fordel-
agtig kobling til en ny midtjysk motorvej pa streekningen
Haderslev-Billund-Give. Fra forbindelsesanleegget ved
rute 18 fortseetter motorvejen est om Thyregod, og heref-
ter i et kurvet forleb @st om Hastrup Plantage op mod Ej-
strupholm, hvor den krydser Skjern A pa en dalbro.

Ved Ejstrupholm gar motorvejen vest om byen hvilket er
afvigende fra korridor B i den strategiske analyse. Ved at
ga vest om Ejstrupholm kommer motorvejen uden om et
sterre kulturarvsareal syd for Ejstrupholm og et Natura
2000 habitatomrade, der ligger est for Ejstrupholm.

Nord for Ejstrupholm krydser motorvejen Holtum A pa en
dalbro, da der her er et meget kuperet terraen.

| den strategiske analyse forleb motorvejen ost om
Ejstrupholm og herfra teet pA Hampen og igennem det
store skovomrade Gludsted Plantage parallelt med rute
13. | forbindelse med kortleegningen af natur- og miljefor-
hold blev det besluttet at zendre motorvejens linjefering af
hensyn til Gludsted Plantages vaerdi som sammenhaen-
gende skovomrade, naturomrade, rekreativt omrade og ny-
lige udpegning som internationalt beskyttet Natura 2000
omrade. Motorvejen er derfor fert vest om Gludsted Plan-
tage umiddelbart vest for det fredede omrade Isenbjerg.

Forslaget afsluttes syd for Bording ved krydsningen med
rute 15, Herningmotorvejen, hvor der etableres et forbin-
delsesanleeg mellem de to motorveje.
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Figur 3.4 Forslag S1 linjefering, samt planlagte forbindelsesanleeg
og tilslutningsanlzeg.
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Serlige udfordringer ved forslag S1

Befolkning og sundhed

Der er i forslaget til linjefering for motorvejen taget hen-
syn til byomrader, for at reducere stejpavirkninger og an-
dre potentielle gener fra vejen. Ved anleeg af en ny mo-
torvej vil der pa trods af hensyn til bebyggelse veere
konflikter med fritiggende ejendomme i det dbne land.
Det skennes at forslag S1 vil medfere behov for total-
ekspropriation af 50 ejendomme. Der vil dog kunne ske
eendringer i forbindelse med en eventuel VVM-underso-
gelse.

Det vil eventuelt veere relevant med stejdeempende foran-
staltninger, hvor motorvejen passerer by- og sommerhus-
omrader, herunder ved Vesterlund, Smedebaek, Guldfor-

hoved og Bording.

Natur, milje og landskab

Anlzaeg og drift af motorvejen vil medfere en raekke na-
tur- og miljemaessige pavirkninger samt tekniske udfor-
dringer. Forslag S1 er lokaliseret vest for den midtjyske
hejderyg og landskabet er derfor generelt mindre kupe-
ret, sammenlignet med straekningerne mod nord. Forle-
bet langs den jyske hejderyg betyder, at storsteparten af
krydsende vandleb er sma med begrsenset vandfering,

og de er derfor sarbare over for tilledning af overflade-
vand fra en motorve;j.

Ved krydsningen &dalene omkring Skjern A og Holtum A
planleegges dalbroer som vil veere markante anleeg i land-
skabet. Skjern A og Holtum A er begge indgér i udpe-
gede bevaringsveerdige landskaber

| forslag S1 passerer motorvejen flere store skovomrader
pa den nordlige streekning, som rummer veerdier knyttet
til naturindhold, kultur og landskab samt rekreative inte-
resser. Seerligt hensyn til Gludsted Plantage har haft be-
tydning for motorvejens linjefering.

Der henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de
landskabelige, samt natur- og miljgmeessige forhold er
preesenteret.

Tekniske udfordringer

Grundet det kuperede landskab har det enkelte steder
veeret udfordrende at tilpasse motorvejens linjefering i
forhold til de vejtekniske krav til en motorvej. Det kupe-
rede terraen vil ligeledes medfere behov for sterre afgrav-
ninger og pafyldninger.
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Forslag ©1 Bording-Viborg Ost-Lovel
Forslag @1 omfatter en cirka 47 km ny motorvej @st om
Viborg, som forbinder rute 15 Herningmotorvejen og rute
13 nord for Viborg.

| syd vil forslag @1 kunne kombineres med forslag S1
Give -Bording og i nord vil forslag @1 kunne kombineres
med forslag N1 Level - Rerbeek og N2 Level - Senderup,
som begge tilsluttes E45.

Som det fremgar af figur 3.2, s har forslag @1 felles
forleb med forslag V2 pa streekningen Bording - Thorning,
og med forslag @3 og @2 pa streekningerne Rindsholm-
Lovel og Sender Rind-Lovel.

Pa figur 3.5 vises motorvejens linjefering, samt planlagte
forbindelsesanleeg og tilslutningsanleeg.

Vejens forleb

Forslag @1 tager afszet i korridor B fra den strategiske
analyse i 2013, der havde til formél at undersege per-
spektiverne for en ny nord-sydgéende midtjysk motor-

vej langs den jyske hejderyg (Heervejen). Forslag @1 vil
blandt andet kunne aflaste rute 13 for den store lastbiltra-
fik og skabe et alternativ til E45 for den gennemkerende
trafik i Jylland.

Bording - Thorning

(sammenfaldende med V2)

Motorvejen har udgangspunkt ved rute 15 Herningmotor-
vejen ost for Bording. Motorvejen fortsaetter mod nord,
hvor den krydser rute 195 og jernbanen Skanderborg-
Herning.

Motorvejen gér vest om Engesvang og Belling Sg, for at
undga direkte pavirkning af byen og seen. Derfra fort-
saetter motorvejen mod nord hvor Elback og Skygge A
krydses pa dalbroer. Nord for Engesvang ligger et sterre
beskyttet Natura 2000 omrade (N228 Stenholt Mose og
Stenholt Skov), fredskov og kulturarvsareal, der bl.a. om-
fatter Belling Se. Motorvejen er placeret vest for dette
omrade i en afstand pa cirka 300 m.

Motorvejen fores est om Kompedal Plantage, der ligger
pa den estlige del af Karup Hedeslette og er en af Jyl-
lands sterste sammenhaengende plantager. Motorvejen
gér herfra est om Thorning og vest om Kjellerup. Nordest
for Thorning krydser motorvejen Tange A, og en raekke
mindre vandleb pa en dalbro.

Motorvejen krydser et udpeget kulturmilje, der bl.a. om-
fatter Aunsbjerg Hovedgard pa estsiden og Vium Kirke
pa vestsiden. Motorvejen feres uden om Vesterskov
(ogsé kaldet Aunsbjerg Plantage), som omgiver selve ho-
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Figur 3.5 Forslag @1 linjefering, samt planlagte forbindelsesanleeg
og tilslutningsanlzeg.
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vedgarden. Herfra fortseetter motorvejen op mod Dem-
strup gennem et forholdsvis dbent landskab.

Nord for Demstrup afviger forslag @1 fra korridor B i den
strategiske analyse idet motorvejens linjefering er flyt-
tet leengere mod vest, for at komme uden om "Liselund
Skov” og samtidig opna en sterre afstand til Demstrup.
Nordvest for Demstrup krydser motorvejen Grundel Baek
og mindre vandlgb. Syd for Rindsholm krydser motorve-
jen igen Grundel Beek.

Sonder Rind - Lovel

(sammenfaldende med @2 og ©3)

Motorvejens feres mellem Rindsholm og Sender Rind,
hvor den krydser mindre vandlgb samt rute 26 og jern-
banen Viborg-Langa. Sender Rind Kirke pavirkes ikke
direkte, men motorvejen ligger inden for de udlagte
kirkeomgivelser.

Nordvest for Rindsholm krydser motorvejen Rind Baek pa
en dalbro, og motorvejen fortseetter est om Viborg. Jst
for Viborg ligger Nerreddalen, der er et udpeget Natura
2000-omrade (N30 Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og
Skals, Simested og Nerre Adale samt Skravad Baek). Der
er i krydsningen af Nerreddalen taget hensyn til de mest
sarbare habitatnaturtyper. Dette skal underseges neer-
mere i forbindelse med en eventuel VVM-undersogelse.

Nordest for Viborg krydser motorvejen en adal omkring
Stigsbaek og Tjele A, pa en dalbro. Motorvejen fortszetter
igennem en grusgrav, og videre vest om Redding, hvor
Nerremelle A passeres pa en dalbro. Nord for Redding
forbindes motorvejen med rute 13.

Saerlige udfordringer ved forslag 91

Befolkning og sundhed

Der er i forslaget til linjefering for motorvejen taget hensyn
til byomrader, for at reducere stejpavirkninger og andre
potentielle gener fra vejen. Ved anlaeg af en ny motorvej
vil der pa trods af hensyn til bebyggelse veere konflikter
med fritiggende ejendomme i det &bne land. Det skennes
at forslag @1 vil medfere behov for totalekspropriation af
60 ejendomme. Der vil dog kunne ske sendringer i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersegelse.

Det vil eventuelt veere relevant med stejdzempende for-
anstaltninger, hvor motorvejen passerer by- og sommer-
husomrader, herunder ved Gramose, Vium, Demstrup,
Rindsholm, Sender Rind, Vinkel, Tapdrup og Redding.
Eventuelle stogjmeessige tiltag fastleegges forst i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersogelse.
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Natur, milje og landskab

Anlzeg og drift af motorvejen vil medfere en raekke natur-
og miljgmaessige pavirkninger samt tekniske udfordrin-
ger. Forslag @1 er placeret i et meget kuperet landskab
med betydelige terreenspring. Dette medferer, som be-
skrevet ovenfor, at der skal anlzegges dalboer bl.a. ved
krydsningerne af Elbaek, Skygge A, Tange A, Rind Baek
og Norred, der alle indgar i udpegede bevaringsveerdige
landskaber.

Dalbroerne betyder, at der skabes mulighed for passage
for flora og fauna langs med vandlebene, hvorved vejens
barriereeffekt reduceres.

Generelt er vandlebene, der krydses sma med begraen-
set vandfering, og de er derfor sarbare over for tilled-
ning af overfladevand fra en motorvej. Forslag @1 bere-
rer beskyttet natur, herunder krydser motorvejen Natura
2000-omradet omkring Nerreddalen. Der er i krydsnin-
gen af Norreddalen taget hensyn til de mest sarbare ha-
bitatnaturtyper. Dette skal underseges neermere i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersegelse.

Der henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de
landskabelige, samt natur- og miljgmeaessige forhold er
preesenteret.

Tekniske udfordringer

Imellem Bording og Thorning er terraenet forholdsvist
fladt, og der kraeves derfor ikke omfattende terraenar-
bejde ved anleeg af vejen, sammenlignet med de mere
kuperede streekninger. Motorvejen krydser dog derne El-
baek og Skygge A, og der etableres derfor dalbroer.

Mellem Thorning og Rindsholm ligger motorvejen langs
den midtjyske hejderyg i et kuperet moraenelandskab
med tunneldale og dedishuller samt mange krydsende
vandlgb. P& streekningerne mellem Rindsholm - Sender
Rind og Sender Rind - Lavel, beerer landskabet preeg af
dedishuller og tunneldale, som ger det sveert for motor-
vejen at felge terreenet. Anleeg af motorvejen i kuperet
terreen bevirker, at det er ngdvendigt at foretage omfat-
tende afgravninger og pafyldninger.

Derudover krydser motorvejen en raekke eksisterende
sterre veje og jernbaner st for Parup og syd for Viborg.
Samlet set giver disse forhold tekniske udfordringer, idet
der skal etableres dalbroer og omfattende deemningsan-
leeg samt over- eller underfaringer af eksisterende vej- og
baneanlzeg.
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Forslag 92 Silkeborg-Viborg Ost-Lovel
Forslag @2 omfatter en cirka 39 km ny motorvej ost om
Viborg, som forbinder rute 15 Silkeborgmotorvejen og
rute 13 nord for Viborg.

I syd vil forslag @2 kunne kombineres med forslag S1
Give-Bording via rute 15 Silkeborgmotorvejen og i nord vil
forslag @2 kunne kombineres med forslag N1 Level-Ror-
bzek og N2 Level-Senderup, som begge tilsluttes E45.

Som det fremgar af figur 3.2, sa har forslag @2 fzelles
forleb med forslag @1 og @3 pa streekningen Sender
Rind - Lovel.

Pa figur 3.6 vises motorvejens linjefering, samt planlagte
forbindelsesanlzeg og tilslutningsanlzeg.

Vejens forleb

Forslag @2 tager afseet i korridor C fra den strategiske
analyse i 2013, der havde til formal at undersege per-
spektiverne for en ny nord-sydgéende midtjysk motor-
vej langs den jyske hejderyg (Hzervejen). Forslag S1 vil
blandt andet kunne aflaste rute 13 og rute 52 og skabe
et alternativ til E45 for den gennemkerende trafik i Jyl-
land.

Den sydlige del af forslag @2 vil sammen med rute 15
mellem Silkeborg og Aarhus kunne fungere som et sup-
plement til rute 26, som i dag forbinder Viborg og Aar-
hus. Tilsvarende vil motorvejen kunne fungere som om-
fartsvej @st om Viborg.

Silkeborg - Sonder Rind

Forslag @2 har sit udgangspunkt nord for Silkeborg, hvor
motorvejen tilsluttes rute 15 Silkeborgmotorvejen. Umid-
delbart nord for Silkeborg krydser motorvejen et storre
solcelleanleeg. Herfra gar motorvejen gst om Sejling i ret-
ning af Resdal. Nord for Sejling krydser motorvejen Lem-
ming A p4 en dalbro.

Nord for Resdal ligger et sterre kulturarvsareal, som der
er taget hensyn til i forbindelse med placeringen af mo-
torvejen.

Nord for Serup krydser motorvejen flere vandleb, her i
blandt Mausing Mellebeek og @demellebeek, hvor der
begge steder etableres dalbroer.

Nordest for Serup passerer motorvejen vest om Hinge
Se, for at undgé pavirkning af selve seen og de omkring-
liggende naturomrader og rekreative arealer. Motorvejen
forleber teet pa bygreensen til Kjellerup pa byens ostlige
side, og fortseetter vest om Levring. Syd for Levring kryd-
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Figur 3.6 Forslag @2 linjefering, samt planlagte forbindelsesanlaeg
og tilslutningsanlzeg.
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ser motorvejen Tange A. Motorvejen fortseetter mod nord
igennem det dbne morzenelandskab, hvor den krydser
Levring Beek og flere mindre vandleb.

Sonder Rind-Lovel

(sammenfaldende med @1 og @3)

Motorvejens fores mellem Rindsholm og Sender Rind,
hvor den krydser mindre vandlgb samt rute 26 og jernba-
nen Viborg-Langa. Sender Rind Kirke pavirkes ikke di-
rekte, men motorvejen ligger inden for de udlagte kirke-
omgivelser.

Nordvest for Rindsholm krydser motorvejen Rind Baek péa
en dalbro, og motorvejen fortseetter est om Viborg. Jst
for Viborg ligger Nerreddalen, der er et udpeget Natura
2000-omrade (N30 Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og
Skals, Simested og Nerre Adale samt Skravad Baek). Der
er i krydsningen af Nerreddalen taget hensyn til de mest
sarbare habitatnaturtyper. Dette skal underseges neer-
mere i forbindelse med en eventuel VVM-undersogelse.

Nordest for Viborg krydser motorvejen en adal omkring
Stigsbaek og Tjele A, p4 en dalbro. Motorvejen fortszetter
igennem en grusgrav, og videre vest om Redding, hvor
Nerremelle A passeres pa en dalbro. Nord for Redding
forbindes motorvejen med rute 13.

Searlige udfordringer ved forslag ©2

Befolkning og sundhed

Der er i forslaget til linjefering for motorvejen taget hensyn
til byomrader, for at reducere stejpavirkninger og andre
potentielle gener fra vejen. Ved anlaeg af en ny motorvej vil
der pé trods af hensyn til bebyggelse veere konflikter med
fritiggende ejendomme i det dbne land. Det skennes at
forslag @2 vil medfere behov for totalekspropriation af

58 ejendomme. Der vil dog kunne ske sendringer i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersogelse.

Det vil eventuelt veere relevant med stejdeempende foran-
staltninger, hvor motorvejen passerer by- og sommerhus-
omréder. Motorvejen er placeret taet pa bygreensen til en
reekke byer, og der forventes behov for stejreducerende
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foranstaltninger ved eksempelvis Sejling, Resdal, Serup,
Kjellerup, Levring, Sjerslev, Rindsholm, Sender Rind, Vin-
kel, Tapdrup og Redding. Eventuelle stojmeessige tiltag
fastleegges forst i forbindelse med en eventuel VVM-un-
dersogelse.

Natur, milje og landskab

Anlzeg og drift af motorvejen vil medfere en raekke na-
tur- og miljsmeessige pavirkninger samt tekniske udfor-
dringer. Forslag @2 forleber gennem det ostjyske morze-
nelandskab, der beerer preeg af tunneldale og dedishuller
samt mindre vandleb, der generelt har begreenset vand-
fering, og derfor er sarbare over for tilledning af overfla-
devand fra en motorvej. Terreenet betyder endvidere, at
der skal anleegges lange dalboer bl.a. ved krydsningerne
af Lemming A, Mausing Mellebaek, @demelle Baek og
Rind Beek.

Forslag @2 bererer beskyttet natur, herunder Natura
2000-omradet omkring Nerreddalen, der er et udpeget
Natura 2000-omréde (N30 Lovns Bredning, Hjarbaek
Fjord og Skals, Simested og Nerre Adale samt Skravad
Baek). Der er i krydsningen af Nerre&dalen taget hensyn
til de mest sarbare habitatnaturtyper. Dette skal underse-
ges nermere i forbindelse med en eventuel VVM-under-
sogelse.

Der henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de
landskabelige, samt natur- og miljgmeaessige forhold er
preesenteret.

Tekniske udfordringer

| forslag @2 forleber motorvejen gennem et varie-

ret landskab omkring den midtjyske hojderyg bade pa
straekningen mellem Silkeborg-Sender Rind og Sender
Rind - Lovel. Landskabet bestar af store terrsenspring og
markante adale. Det kuperede landskab samt motorve-
jens geometri, gor det sveert at folge det eksisterende
terraen. Terreenet betyder, at anleeg af en motorvej pa
streekningen vil kreeve omfattende afgravninger og pa-
fyldninger samt broanleeg. Derudover er der mange kryd-
sende vandleb, sterre veje og jernbanen syd for Viborg.
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Figur 3.7 Forslag
@3 linjeforing, samt
planlagte forbin-
delsesanleeg og
tilslutningsanleeg. I

Forslag ©3 Herning-Viborg Ost-Lovel
Forslag @3 omfatter en cirka 56 km ny motorvej @st om
Viborg, som forbinder rute 18 Midtjyske Motorvej ved
Herning og rute 13 nord for Viborg.

I nord vil forslag @3 kunne kombineres med forslag N1
Lovel-Rorbaek og N2 Lovel-Senderup, som begge til-
sluttes E45.

Som det fremgar af figur 3.2, sa har forslag @3 fzelles
forleb med forslag V1 pa streekningen Herning - Karup,
og med forslag @1 og @2 pa streekningerne Rindsholm -
Level og Sender Rind-Lovel.

Pa figur 3.7 vises motorvejens linjefaring, samt planlagte
forbindelsesanlzeg og tilslutningsanlzeg.

Forslag @3 er udarbejdet under forudsaetning af, at mo-
tortrafikvejen pé rute 18 nord om Herning ikke er udbyg-
get til motorvej.
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Vejens forlob

Forslag @3 tager afseet i korridor A og B fra den strate-
giske analyse i 2013, der havde til formal at undersege
perspektiverne for en ny nord-sydgaende midtjysk mo-
torvej langs den jyske hejderyg (Heervejen). Med forslag
@3 kombineres en vestlig linjefering fra Herning til Karup
med en ostlig linjefering fra Sender Rind til Level. Forslag
@3 vil blandt andet kunne aflaste rute 12 og rute 13 og
skabe et alternativ til E45 for den gennemkerende trafik i
Jylland.

Herning - Karup

(sammenfaldende med V1)

Motorvejen har sit udgangspunkt ved rute 18 nordest for
Herning. Herfra forleber motorvejen est om Herning Fly-
veplads, og videre mod nord gennem et dbent og fladt
landskab, der udger en del af en sterre hedeslette karak-
teriseret ved det flade terraen og hyppige ost-vestgdende
vandlgb, herunder Stord og Malmkeer Beek.
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Motorvejen er placeret st om Linnebjerg Bakkeg, der er
et fredet omrade. Herfra forleber vejen i nordlig retning
imellem Myremalm Plantage og Kompedal Plantage.

Karup -Rindsholm

Motorvejen fores est om Karup og krydser et landskab
bestdende af mindre skovpartier og flere vandlgb knyttet
til Karup A—systemet, her i blandt Karup A, Vallerbaek og
Haller A.

Nord for Kompedal og Ulvedal plantager krydser motor-
vejen Heervejens vandrerute og efterfelgende Hzervejens
cykelrute. Motorvejen ledes nordest om Thorning. Syd for
Neder Hvam passerer motorvejen Nipgérd Seg, der er ud-
peget Natura 2000 omrade (N36 Nipgard Se).

Motorvejen fortseetter vest om Vium og nord for Vium
krydser motorvejen Mostgard Beek/Grundel Baek og en
del af Vium Mose.

Rindsholm-Lovel

(sammenfaldende med @1 og @2)

Motorvejens fores mellem Rindsholm og Sender Rind,
hvor den krydser mindre vandlgb samt rute 26 og jern-
banen Viborg-Langa. Sender Rind Kirke pavirkes ikke di-
rekte, men motorvejen ligger inden for de udlagte kirke-
omgivelser.

Nordvest for Rindsholm krydser motorvejen Rind Baek pa
en dalbro, og motorvejen fortszetter est om Viborg. Jst
for Viborg ligger Nerreddalen, der er et udpeget Natura
2000-omrade (N30 Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og
Skals, Simested og Nerre Adale samt Skravad Baek). Der
er i krydsningen af Nerreddalen taget hensyn til de mest
sarbare habitatnaturtyper. Dette skal underseges neer-
mere i forbindelse med en eventuel VVM-undersogelse.

Nordest for Viborg krydser motorvejen en adal omkring
Stigsbaek og Tjele A, pa en dalbro. Motorvejen fortszetter
igennem en grusgrav, og videre vest om Redding, hvor
Nerremelle A passeres pa en dalbro. Nord for Redding
forbindes motorvejen med rute 13.

Searlige udfordringer ved forslag @3

Befolkning og sundhed

Der er i forslaget til linjefering for motorvejen taget hensyn
til byomrader, for at reducere stejpavirkninger og andre
potentielle gener fra vejen. Ved anlaeg af en ny motorvej
vil der pa trods af hensyn til bebyggelse veere konflikter
med fritiggende ejendomme i det &bne land. Det skennes
at forslag @3 vil medfere behov for totalekspropriation af
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58 ejendomme. Der vil dog kunne ske eendringer i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersogelse.

Det vil eventuelt veere relevant med stejdeempende foran-
staltninger, hvor motorvejen passerer by- og sommerhus-
omrader, herunder ved Skrae, Vium, Rindsholm, Sender
Rind, Vinkel, Tapdrup og Redding. Eventuelle stejmaes-
sige tiltag fastleegges forst i forbindelse med en eventuel
VVM-undersegelse.

Natur, milje og landskab

Anlzeg og drift af motorvejen vil medfere en raekke na-
tur- og miljsmeessige pavirkninger samt tekniske ud-
fordringer. Forslag @3 forleber dels gennem den flade
hedeslette og dels gennem det mere kuperede ostjy-
ske moreenelandskab. Generelt har vandlgbene pa hele
streekningen begraenset vandfering, og er derfor sérbare
over for tilledning af overfladevand fra en motorvej. Det
flade terraen kan give udfordringer i forhold til at kunne
skabe faunapassager, mens det kuperede landskab giver
udfordringer i forhold til landskabspéavirkninger og motor-
vejens indpasning i terreenet.

Der henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de
landskabelige, samt natur- og miljgmeaessige forhold er
preesenteret.

Tekniske udfordringer

Mellem Karup og Rindsholm krydser motorvejen den
midtjyske hejderyg, hvor landskabet zendrer sig fra et
fladt landskab, preeget af hedesletter og bakkeger, til et
moraenelandskab med tunneldale og dedishuller, og der-
ved et mere kuperet landskab. Det mere kuperede land-
skab ost for og langs den midtjyske hejderyg ger det
sveert at felge det eksisterende terrzen, og vil medfere
behov for sterre afgravninger og pafyldninger.

Mellem Rindsholm og Sender Rind beerer landskabet
preeg af desishuller og tunneldale, som ger det sveert for
vejen at felge terreenet. Syd for Viborg kommer vejen fra
en storre bakke og krydser eksisterende jernbane Vi-
borg-Langa og rute 26, som ligger i en sterre dal/lav-
ning. Det kuperede landskab medvirker til sterre afgrav-
ninger og pafyldninger.

Landskabet mellem Sender Rind og Level er en del af
det ostjyske moraenelandskab, der beerer preeg af tunnel-
dale og dedishuller. Landskabet er derfor meget kuperet,
grundet de mange dale, bakker og der. Motorvejen kryd-
ser flere dale, hvor der etableres lange dalbroer. Det ku-
perede landskab medvirker til, at der pa streekningen vil
veere sterre afgravninger og pafyldninger.
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Forslag V1 Herning-Viborg Vest-Lovel
Forslag V1 omfatter en cirka 56 km ny motorvej vest om
Viborg, som forbinder rute 18 Midtjyske Motorvej ved
Herning og rute 13 nord for Viborg.

I nord vil forslag V1 kunne kombineres med forslag N1
Lovel-Rorbaek og N2 Lovel-Senderup, som begge til-
sluttes E45.

Som det fremgar af figur 3.2, sa har forslag V1 feelles for-
leb med forslag @3 pa streekningen Herning-Karup, og
med forslag V2 pé streekningen Skelhgje - Lovel.

Pa figur 3.8 vises motorvejens linjefering, samt planlagte
forbindelsesanlzeg og tilslutningsanlzeg.
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Forslag V1 er udarbejdet under forudseetningen af, at
motortrafikvejen pa rute 18 nord om Herning ikke er ud-
bygget til motorvej.

Vejens forleb

Forslag V1 tager afszet i korridor A fra den strategiske
analyse i 2013, der havde til formal at undersege per-
spektiverne for en ny nord-sydgaende midtjysk motor-
vej langs den jyske hejderyg (Heervejen). Forslag V1 vil
blandt andet kunne aflaste rute 12 og rute 13 og skabe
et alternativ til E45 for den gennemkerende trafik i Jyl-
land.
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Herning - Karup

(sammenfaldende med @3)

Motorvejen har sit udgangspunkt ved rute 18 nordest for
Herning. Herfra forlesber motorvejen st om Herning Fly-
veplads, og videre mod nord gennem et &bent og fladt
landskab, der udger en del af en sterre hedeslette karak-
teriseret ved det flade terreen og hyppige ost-vestgédende
vandleb, herunder Stord og Malmkzer Beek.

Motorvejen er placeret est om Linnebjerg Bakkeg, der er
et fredet omrade. Herfra forleber vejen i nordlig retning
imellem Myremalm Plantage og Kompedal Plantage.

Karup — Lovel (delvis sammenfaldende med V2)

Fra Karup forleber motorvejen mod nord, hvor det passe-
rer vest om Frederiks og Skelhgje. Nordest for Skelhgje
passeres vest om Guldborgland Plantage for at undga
direkte pavirkning af skoven. Herefter fortsaetter motorve-
jen vest om Finderup. Ved at ga vest om Finderup, und-
gés konflikt med et storre kulturarvsareal samt Dollerup
Bakker, som begge ligger nordest for Finderup.

Ved Ravnstrup feres motorvejen est om byen, hvor Gars-
dal Beek, rute 16 (Holstebrovej) og jernbanen krydses pa
en dalbro.

Motorvejen gar vest om Viborg, og st om byerne Rom-
lund og Legstrup. Ved Legstrup gar motorvejen teet forbi
et kulturarvsareal, der ikke bereres af motorvejen.

Seerlige udfordringer ved forslag V1

Befolkning og sundhed

Der er i forslaget til linjefering for motorvejen taget hensyn
til byomrader, for at reducere stejpavirkninger og andre
potentielle gener fra vejen. Ved anlaeg af en ny motorvej
vil der pa trods af hensyn til bebyggelse veere konflikter
med fritiggende ejendomme i det &bne land. Det skennes
at forslag V1 vil medfere behov for totalekspropriation af
65 ejendomme. Der vil dog kunne ske eendringer i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersegelse.

Det vil eventuelt veere relevant med stejdeempende foran-
staltninger, hvor motorvejen passerer by- og sommerhus-
omrader, herunder ved Frederiks, Finderup, Ravnstrup,
Ravnstrup Nord og Rogenstrup. Eventuelle stejmaes-
sige tiltag fastleegges ferst i forbindelse med en eventuel
VVM-undersegelse.
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Natur, milje og landskab

Anlzeg og drift af motorvejen vil medfere en raekke na-
tur- og miljgmaessige pavirkninger samt tekniske udfor-
dringer. Forslag V1 forleber gennem dels pa den flade
hedeslette og dels igennem det mere kuperede morzene-
landskab. Generelt har vandlebene pa hele straekningen
begreenset vandfering, og er derfor sarbare over for til-
ledning af overfladevand fra en motorvej. Der skal anleeg-
ges lange dalboer bl.a. ved krydsningerne af Karup A,
Haller A, Aresvad A, Gardsdal Beek, der alle indgar i ud-
pegede bevaringsveerdige landskaber. Dalbroerne be-
tyder, at der skabes mulighed for passage for flora og
fauna langs med vandlgbene, hvorved vejens barriereef-
fekt reduceres

Det flade terraen kan give udfordringer i forhold til at
kunne skabe faunapassager, mens det kuperede land-
skab giver udfordringer i forhold til landskabspavirkninger
og motorvejens indpasning i terreenet.

Der henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de
landskabelige, samt natur- og miljgmeaessige forhold er
preesenteret.

Tekniske udfordringer

Landskabet mellem Karup og Skelhgje bestar primeert
ogsa af hedeslette og mindre &dale, og landskabet er
derfor forholdsvist fladt, med enkelte terreenspring. Mo-
torvejen krydser enkelte &dale, her i blandt Karup A og
Heller A, hvor der etableres dalbroer. Det kuperede ter-
reen vil ligeledes medfare behov for sterre afgravninger
og péafyldninger.

Mellem Skelheje og Level kommer motorvejen teettere pa
den midtjyske hgjderyg, hvor landskabet zendrer sig fra
et landskab, der primzert er preeget af hedesletter med
enkelte bakkeger, til et morsenelandskab med tunneldale
og dedishuller, og derved et mere kuperet landskab. P&
streekningen krydser motorvejen enkelte adale, her blandt
Garsdal Baek, hvor der etableres en dalbro. Det lidt mere
kuperede landskab medbvirker til, at der pa straeekningen
vil veere enkelte sterre afgravninger og pafyldninger.
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Forslag V2 Bording-Viborg Vest-Lovel
Forslag V2 omfatter en cirka 47 km ny motorvej vest om
Viborg, som forbinder rute 15 Herningmotorvejen og rute
13 nord for Viborg.

| syd vil forslag V2 kunne kombineres med forslag S1
Give-Bording og i nord vil forslag V2 kunne kombineres
med forslag N1 Level-Rerbeek og N2 Lovel-Senderup,
som begge tilsluttes E45.

Som det fremgar af figur 3.2, sa har forslag V2 feelles for-
lob med forslag @1 pa straekningen Bording - Thorning,
og med V1 pé streekningen Skelhgje -Lovel.

Pa figur 3.9 vises motorvejens linjefering, samt planlagte
forbindelsesanlzeg og tilslutningsanlzeg.

Vejens forleb

Forslag V2 tager afszet i den strategiske analyse i 2013,
men indeholder derudover en ny linjefering, der kombine-
rer en ostlig linjefering fra Bording med en vestlig linjefo-
ring imellem Thorning og Skelhgje og videre mod Level.

Forslag V2 tager afszet i korridor A og B fra den strate-
giske analyse i 2013, der havde til formal at undersege
perspektiverne for en ny nord-sydgdende midtjysk mo-
torvej langs den jyske hejderyg (Hzervejen). Med forslag
V2 kombineres en gstlig linjefering fra Bording til Thor-
ning med en vestlig linjefering mellem Skelhgje og Le-
vel. Forslag @3 vil blandt andet kunne aflaste rute 12 og
rute 13 og skabe et alternativ til E45 for den gennem-
kerende trafik i Jylland.

Bording - Thorning

(sammenfaldende med O1)

Motorvejen har udgangspunkt ved rute 15 Herning-
motorvejen gst for Bording. Motorvejen fortszetter mod
nord, hvor den krydser rute 195 og jernbanen Skander-
borg-Herning.

Motorvejen gar vest om Engesvang og Belling Sg, for at
undga direkte pavirkning af byen og seen. Derfra fort-
seetter motorvejen mod nord hvor Elbaek og Skygge A
krydses pa dalbroer. Nord for Engesvang ligger et sterre
beskyttet Natura 2000 omrade (N228 Stenholt Mose og
Stenholt Skov), fredskov og kulturarvsareal, der bl.a. om-
fatter Belling Se. Motorvejen er placeret vest for dette
omréde i en afstand pé cirka 300 m.

Motorvejen fores @st om Kompedal Plantage, der ligger
pa den gstlige del af Karup Hedeslette og er en af Jyl-
lands sterste sammenhaengende plantager. Motorvejen
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Figur 3.9 Forslag V2 linjefering, samt planlagte forbindelsesanleeg
og tilslutningsanlzeg.

gar herfra st om Thorning og vest om Kjellerup. Nordest
for Thorning krydser motorvejen Tange A, og en raekke
mindre vandleb pa en dalbro.

Motorvejen krydser et udpeget kulturmilje, der bl.a. om-
fatter Aunsbjerg Hovedgard pa estsiden og Vium Kirke
pa vestsiden. Motorvejen feres uden om Vesterskov
(ogsé kaldet Aunsbjerg Plantage), som omgiver selve ho-
vedgarden. Herfra fortszetter motorvejen op mod Dem-
strup gennem et forholdsvis dbent landskab.

Nord for Demstrup afviger forslag V2 fra korridor B i den
strategiske analyse idet motorvejens linjefering er flyt-
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tet leengere mod vest, for at komme uden om "Liselund
Skov" og samtidig opna en sterre afstand til Demstrup.
Nordvest for Demstrup krydser motorvejen Grundel Baek
og mindre vandleb. Syd for Rindsholm krydser motorve-
jen igen Grundel Baek.

Thorning — Skelhgje

Syd for Neder Hvam passeres rute 186, Ulvedalsvej. Mo-
torvejen forleber vest om Natura 2000-omradet Nipgéard
So (Natura 2000-omrade N36), og fortseetter teet vest
om Neder Hvam samt @st om et sterre kulturarvsareal,
der er beliggende i Stendal Plantage.

Nordest for Skelhgje ligger et sterre naturomrade, der
bl.a. er fredet, udpeget Natura 2000 omrade (N35, Hald
Se, Stanghede og Dollerup Bakker) og kulturmilje. For at
undga direkte pavirkning af naturomradet, gar motorve-
jen sydvest om Skelhgje, hvorefter det krydser to rastof-
graveomrader og et rastofinteresseomrade.

Skelhgoje — Lovel (delvis sammenfaldende med V1)
Nordest for Skelhgje passeres vest om Guldborgland
Plantage for at undgé direkte pavirkning af skoven. Her-
efter fortseetter motorvejen vest om Finderup. Ved at ga
vest om Finderup, undgas konflikt med et sterre kultur-
arvsareal samt Dollerup Bakker, som begge ligger nord-
ost for Finderup.

Ved Ravnstrup feres motorvejen est om byen, hvor
Gaérsdal Bzek, rute 16 (Holstebrovej) og jernbanen kryd-
ses pa en dalbro.

Motorvejen gar vest om Viborg, og @st om byerne Rom-
lund og Legstrup. Ved Legstrup gar motorvejen tzet forbi
et kulturarvsareal, der ikke bereres af motorvejen.

Seerlige udfordringer ved forslag V2

Befolkning og sundhed

Der er i forslaget til linjefering for motorvejen taget hensyn
til byomrader, for at reducere stejpavirkninger og andre
potentielle gener fra vejen. Ved anlaeg af en ny motorvej
vil der pa trods af hensyn til bebyggelse veere konflikter
med fritiggende ejendomme i det &bne land. Det skennes
at forslag V2 vil medfere behov for totalekspropriation af
67 ejendomme. Der vil dog kunne ske aendringer i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersegelse.

Det vil eventuelt veere relevant med stejdeempende foran-
staltninger, hvor motorvejen passerer by- og sommerhus-
omréader, herunder ved Bording, Gramose, Neder Hvam,
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Skelhgje, Finderup, Ravnstrup, Ravnstrup Nord og Ro-
genstrup. Eventuelle stgjmeessige tiltag fastleegges forst i
forbindelse med en eventuel VVM-undersegelse.

Natur, milje og landskab

Anleeg og drift af motorvejen vil medfere en reekke natur-
og miljgmeessige pavirkninger samt tekniske udfordrin-
ger. Forslag V2 er placeret i landskaber der varierer
fra relativt flade hedesletter til morzenelandskaber med
betydelige terreenspring. Dette medferer, at der skal
anleegges dalboer ved bl.a. krydsningerne af Elbaek,
Skygge A, Tange A og Gardsdal Beek, der alle ind-
gar i udpegede bevaringsveerdige landskaber. Dalbro-
erne betyder, at der skabes mulighed for passage for
flora og fauna langs med vandlebene, hvorved vejens
barriereeffekt reduceres.

Generelt er vandlobene der krydses sméa med begreenset
vandfering, og de er derfor sarbare over for tilledning af
overfladevand fra en motorvej.

Der henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de
landskabelige, samt natur- og miljgmeessige forhold er
preesenteret.

Tekniske udfordringer

Imellem Bording og Thorning er terreenet forholdsvist
fladt, og der kreeves derfor ikke omfattende terreenar-
bejde ved anleeg af vejen, sammenlignet med de mere
kuperede streekninger. Motorvejen krydser dog derne El-
baek og Skygge A, og der etableres derfor dalbroer.

Mellem Thorning og Skelhgje ligger motorvejen langs
den midtjyske hejderyg, og terreenet er derfor varie-
rende. P& streekningen krydser motorvejen en del vand-
leb og flere dedishuller. Det kuperede terrzen ger det
sveert at indpasse en motorvej i terreen, og anleeg af en
motorvej vil derfor medfere behov for sterre afgravninger
og pafyldninger.

Mellem Skelhgje og Level kommer motorvejen teettere
pa den midtjyske hojderyg, hvor landskabet aendrer sig
fra et landskab, der primeert er preeget af hedeslette
med enkelte bakkeger, til et moraenelandskab med tun-
neldale og dedishuller, og derved et mere kuperet land-
skab. P4 streekningen krydser motorvejen enkelte adale,
hvor der etableres dalbroer. Det lidt mere kuperede
landskab medbvirker til, at der pa streekningen vil veere
enkelte sterre afgravninger og péfyldninger.
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Figur 3.10 Forslag N1 linjefering, samt planlagte forbindelsesanlaeg
og tilslutningsanleeg.

Forslag N1 Lovel-Rerbaek (E45)

Forslag N1 omfatter en cirka 30 km ny motorvej, som for-
binder rute 13 nord for Viborg med E45 nord for Hobro.

| syd kan forslag N1 kombineres med alle fem forslag syd
for Lavel.

Pa figur 3.10 vises motorvejens linjefering, samt planlagte
forbindelsesanlzeg og tilslutningsanleeg.

Vejens forleb
Forslag N1 tager afszet i den strategiske analyse i 2013.

Forslag N1 tager afszet i korridoren fra den strategiske
analyse i 2013, der havde til formal at undersege per-
spektiverne for en ny nord-sydgaende midtjysk motor-
vej langs den jyske hejderyg (Hzervejen). Forslag N1 vil
blandt andet kunne aflaste rute 13 for den store lastbil-
trafik og skabe et alternativ til E45 for den gennemke-
rende trafik i Jylland.

Fra rute 13 nord for Viborg forlaber motorvejen ost for
Level og fortsaetter vest om Pederstrup. Nord for Pe-
derstrup krydser motorvejen Skals A pa en dalbro. Hele
adalen omkring Skals Aer udpeget Natura 2000-omrade
(N30 Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og Skals, Simested
og Nerre Adale samt Skravad Baek). En krydsning af det
beskyttede naturomrade kan ikke undgas, men med mo-
torvejens linjefering er det forsegt at friholde kortlagte
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eller prioriterede habitatnaturtyper, der har den hejeste
grad af beskyttelse inden for Natura 2000-omraderne.

Med motorvejens linjefering undgéas direkte berering af
Heerup Se, der bade er omfattet af en fredning og belig-
gende i en lille sidedal til Skals A, og derfor indgéar i Na-
tura 2000-omrédet.

Motorvejen passerer est om Nerager og Grynderup og
videre vest om Raerbzek, inden tilslutningen til E45.

Seerlige udfordringer ved forslag N1

Befolkning og sundhed

Der er i forslaget til linjefering for motorvejen taget hensyn
til byomrader, for at reducere stojpavirkninger og andre
potentielle gener fra vejen. Ved anleeg af en ny motorve;j
vil der pa trods af hensyn til bebyggelse veere konflikter
med fritiggende ejendomme i det &bne land. Det skennes
at forslag N1 vil medfere behov for totalekspropriation af
40 ejendomme. Der vil dog kunne ske zendringer i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersogelse.

Det vil eventuelt veere relevant med stojdeempende for-
anstaltninger, hvor motorvejen passerer byomrader, her-
under ved Stenild og Rerbaek. Eventuelle stejmaessige
tiltag fastleegges forst i forbindelse med en eventuel
VVM-undersggelse.

Natur, milje og landskab

Anlzeg og drift af motorvejen vil medfere en reekke natur-
og miljgmaessige pavirkninger samt tekniske udfordrin-
ger. Forslag N1 krydser Natura 2000-omradet N30 (Lovns
Bredning, Hjarbeek Fjord og Skals, Simested og Nerre
Adale samt Skravad Baek). Krydsningen af omradet vurde-
res szerlig problematisk i forhold til Natura 2000-udpegnin-
gen og sarbare arter og naturtyper pa udpegningsgrund-
laget. Derudover betyder det kuperede terrzen, at der skal
anlaegges dalbroer ved krydsningen af Skals A og Sime-
sted A, der begge indgér i udpegede bevaringsveerdige
landskaber.

Generelt er vandlgbene der krydses sma med begreenset
vandfering, og de er derfor sarbare over for tilledning af
overfladevand fra en motorvej.

Der henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de
landskabelige, samt natur- og miljgmaessige forhold er
praesenteret.

Tekniske udfordringer

N1 forleber gennem et moreenelandskab, der beerer
preeg af tunneldale og dedishuller samt mindre vandleb.
De store tunneldale og dedishuller i landskabet vil med-
fere behov for sterre afgravninger og péafyldninger.

Forslag N1 krydser ikke sterre infrastrukturanlaeg og rum-
mer derfor ikke samme type udfordringer som de forslag,
der krydser eksempelvis jernbaner og andre motorveje.
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Forslag N2 Lovel - Senderup (E45)

Forslag N1 omfatter en cirka 44 km motorvej, som forbin-
der rute 13 nord for Viborg med E45 ved Senderup. Den
nordlige del af motorvejen og tilslutningen til E45 etable-
res ved udbygning af eksisterende 5 km lange motortra-
fikvej pa rute 13.

| syd kan forslag N2 kombineres med alle fem forslag syd
for Lavel.

Pa figur 3.11 vises motorvejens linjefering, samt planlagte
forbindelsesanlzeg og tilslutningsanleeg.

Baggrund for vejens forleb
Forslag N2 er en ny linjefering, der ikke var omfattet af
den strategiske analyse i 2013.

Motorvejen har sit udgangspunkt ved rute 13 nord for Vi-
borg, hvorfra motorvejen fortseetter mod nord, hvor den
krydser "Level Bro og Nordmandshede” som er et fre-
det omrade samt Skals A. Skals A krydses pa en dal-
bro. Hele adalen omkring Skals A er udpeget Natura
2000-omrade (N30 Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord og
Skals, Simested og Nerre Adale samt Skravad Bzek). En
krydsning af det beskyttede naturomrade kan ikke und-
gas, men med motorvejens linjefering er det forsegt at
friholde kortlagte eller prioriterede habitatnaturtyper,

der har den hgjeste grad af beskyttelse inden for Natura
2000-omraderne.

31

4 y
Senderup,
Aars
Ha slev Rold Skov
EERS
Norager RB
(]
Aalestrup
Hvilsom
Plantage
)
Meldrup
Klejtrup
%
Pederstrup
Lovel '

Figur 3.11 Forslag N2 linjefering, samt planlagte forbindelses;nlaeg
og tilslutningsanlzeg.

Motorvejen forlaber vest om Bjerregrav og Meldrup, og
ost om det fredede omrade Tulsbjerge. Ost for Aalestrup
krydser motorvejen Simested A pa en dalbro.

Forslag N2 fortseetter mod nord og krydser Hverrestrup
Bakker, som er et starre kulturarvsareal og et fredet om-
rade. Motorvejen forleber taet pa den estlige afgreensning
af Skatskov. Nord for Skatskov krydser motorvejen Skel-
baek samt mindre vandlgb. Nord for Kongens Tisted kryd-
ser motorvejen Lerkenfeld A samt mindre vandleb.

Motorvejen passerer st om Aars og vest om Haverslev,
og krydser Senderup A. Syd for Senderup tilsluttes mo-
torvejen eksisterende rute 13, som udbygges til motorve;j
frem til E45.

Seerlige udfordringer ved forslag N2

Befolkning og sundhed

Der er i forslaget til linjefering for motorvejen taget hensyn
til byomrader, for at reducere stojpavirkninger og andre
potentielle gener fra vejen. Ved anlaeg af en ny motorvej vil
der pa trods af hensyn til bebyggelse veere konflikter med
fritiggende ejendomme i det dbne land. Det skennes at
forslag N2 vil medfere behov for totalekspropriation af 35
ejendomme. Der vil dog kunne ske eendringer i forbindelse
med en eventuel VVM-undersegelse.
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Det vil eventuelt veere relevant med stejdeempende foran-
staltninger, hvor motorvejen passerer byomrader, herun-
der ved Bjerregrav, Maldrup, Simested, Kongens Tisted
og Senderup. Eventuelle stojmeessige tiltag fastleegges
forst i forbindelse med en eventuel VVM-undersegelse.

Natur, milje og landskab

Anlzeg og drift af motorvejen vil medfere en reekke na-
tur- og miljgmaessige pavirkninger samt tekniske udfor-
dringer. Forslag N2 er beliggende nord for den midtjyske
hejderyg, hvilket tydeligt afspejles i det kuperede terreen,
herunder szerligt de brede adalsforleb. Krydsningen af
adalen omkring Skals A vurderes saerlig problematisk i
forhold til Natura 2000-udpegningen og sarbare arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget. Derudover betyder
det kuperede terrzen, at der skal anleegges dalbroer ved
krydsningen af Skals A og Simested A, der begge indgar
i udpegede bevaringsveerdige landskaber.

Generelt er vandlobene der krydses sma med begreenset
vandfering, og de er derfor sarbare over for tilledning af
overfladevand fra en motorvej.

Der henvises derudover til kapitel 5 Miljgforhold, hvor de
landskabelige, samt natur- og miljgmeessige forhold er
preesenteret.

Tekniske udfordringer

N2 forleber gennem et morzenelandskab, der bzerer
preeg af tunneldale og dedishuller samt mindre vandlab.
For at tilpasse motorvejen til landskabet er der dels ar-
bejdet med selve motorvejens udformning og kurveforleb
og dels arbejdet med store afgravninger og pafyldninger.

Forslag N2 krydser ikke sterre infrastrukturanleeg og rum-
mer derfor ikke samme type udfordringer som de forslag,
der krydser eksempelvis jernbaner og andre motorveje.
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Kapitel 4

Undersogte alternativer

| den strategiske analyse fra 2013 blev udpeget tre gen-
nemgaende korridorer for en ny midtjysk motorvej kaldet
korridor A, B og C, som har dannet grundlag for skitse-
projekteringen i forundersegelsen. Pa figur 4.1 vises kor-
ridorerne fra den strategiske analyse.

Som det fremgér af figur 4.2, sa har skitseprojekteringen
i forundersegelsen resulteret i en reekke justeringer i lin-
jeferingerne eksempelvis for at opna en mere hensigts-
maessig skeering med vandleb, ddale og jernbaner eller at
skabe storre afstand til skove, naturomrader og byer.

| dette kapitel beskrives sterre forskelle mellem forunder-
sogelsens forslag til linjeferinger og korridorerne fra den
strategiske analyse, samt alternative linjeferinger, der har
veeret overvejet i projektforlebet, men som er blevet fra-
valgt af vejtekniske og miljgmzaessige arsager.

<Y

DERBOB/G
\

\
i

) ~ mmmm Korridor A
N B Korridor B

RIBE p
- ~ mmmm Korridor C

HADERSLEY

M

Figur 4.1 Korridorerne fra den strategiske analyse
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Undersogte alternativer

S1: Give - Bording
@1: Bording - Viborg Dst - Level
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(
\
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\

alpte

©2: Silkeborg - Viborg Ost - Lovel
B3: Herning - Viborg st - Lovel
V1: Herning - Viborg Vest - Lovel

= .
(E45])
\

" 'R@RBJ%(:‘K
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N1: Lovel - Rerbaek
N2: Lovel - Senderup

—
—
—
—
[ V2: Bording - Viborg Vest - Lovel
—
—
[ Korridorer fra den strategiske analyse

Figur 4.2 Oversigtskort med forundersegelsens forslag og korridorerne fra den strategiske analyse
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Undersogte alternativer

AEndringer i forhold til korridor A pa straekningen o \
Herning-Viborg Vest-Lavel " 7O
Forslag V1 og V2 felger i store traek korridor A fra den oL
strategiske analyse. Nordvest for Viborg er der imidlertid
foretaget en justering i forhold til den oprindelige korri-
dor. Her er motorvejens linjefering (forslag V1 og V2) for-
rykket mod vest teettere pa Ravnstrup og Romlund, som
illustreret pa figur 4.3. Baggrunden for at flytte motorve-
jens linjefering er, at den oprindelige linjefering & i et lav-
punkt i terreenet, og forleb langs med og meget teet pa
Jegstrup Baek. Anlzeg af en vej i lavningen vil kunne med-
fore vaesentlige pavirkninger af vandlsbet og desuden re-
sultere i udfordringer i forhold til afledning af overflade-
vand fra motorvejen pga. placeringen lavt i terraenet.

Ravnstrup (@

Figur 4.3 Forslag V1 og V2 vest for Viborg. Korridor A fra den
strategiske analyse er vist med gra
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Zndringer i forhold til korridor B pa straekningen
Give-Bording-Viborg 9st-Lovel

Forbindelsesanleegget ved rute 18

Forundersogelsens forslag S1 adskiller sig markant fra
korridor B pa streekningen mellem Give og Bording. For-
bindelsesanleegget ved rute 18 er flyttet leengere mod
vest for at skabe sammenhaeng med en ny midtjysk mo-
torvej syd for Give, som teenkes etableret ved udbygning
af motortrafikvejen pa rute 30.

Thyregod

Ved Thyregod er motorvejens linjefering flyttet leengere
mod ost for at undgar direkte pavirkning af et kulturarvs-
areal af regional betydning. Omradet rummer bl.a. omfat-
tende spor af forhistorisk aktivitet bl.a. i form af bopladser
og grave fra sdvel eeldre som yngre jernalder. | en even-
tuel VVM-undersegelse, skal der udover kulturarvsarealet
og de gvrige beskyttelsesinteresser i omradet, veere seer-
lig opmaerksomhed p4 krydsningen af Skjern A nord for
Thyregod.

Ejstrupholm
| forslag S1 er motorvejen placeret i sterre afstand til Ej-
strupholm for at reducere iszer den stejmaessige pavirk-

Figur 4.4 Forslag S1 ved Gludsted Plantage.
Korridor B og C fra den strategiske analyse
er vist med gra

ning af byen. Samtidig betyder zendringen i linjeferingen,
at Smedebaekken kun skal krydses en enkelt gang nord
for Ejstrupholm,

Gludsted Plantage

| korridor B fra den strategiske analyse krydser motorve-
jen Gludsted Plantage parallelt med eksisterende rute 13,
som illustreret pa figur 4.4. Gludsted Plantage og Store
Hjollund Plantage er i dag opdelt af rute 13, der som tra-
fikeret hovedvej udger en fysisk barriere. | forundersegel-
sen fores motorvejen vest om Gludsted Plantage for at
undga direkte pavirkning og yderligere opdeling af Glud-
sted Plantage, som indgar i et sterre sammenhaengende
skovomrade, Silkeborgskovene. Der er i skoven en hgj
naturandel, herunder et hojt antal redlistede arter. Des-
uden er skoven fredskov, og anvendes til en reekke re-
kreative formal, bl.a. vandreruter (herunder Haervejen),
mountainbikestier, naturlegeplads og teltplads.

Aunsbjerg Hovedgard

Nordvest for Kjellerup er forslag @1's linjefering ryk-

ket mod vest for at undga direkte konflikt med Aunsbjerg
Hovedgard. Motorvejen ligger dog stadig inden for kul-
turmiljoet, der omfatter bade Aunsbjerg Hovedgard og
Vium Kirke.

Gludsted  [13]]

Plantage

Nerlund

Plantage

{_Ejstrupholm

Norre
Snede

Thyregod



Undersogte alternativer

Figur 4.5 Forslag syd for
Viborg. Korridorerne fra den
strategiske analyse er vist
med gra

Kombinationer af korridor A og B syd for Viborg

| forbindelse med skitseringen af forslagene til linjeferin-
ger, blev der udviklet to kombinationsmuligheder mellem
de ostlige og vestlige forslag, som kaldes V2 og @3, og
som ger det muligt at komme fra Herning til Viborg Ost

og fra Bording til Viborg Vest.

Zndringer i forhold til korridor C pa straekningen
Silkeborg-Viborg Ost-Lavel

Forbindelsesanleeg ved rute 15 Silkeborgmotorvejen
Som det fremgar af figur 4.6, sa felger forslag @2 i store
treek korridor C fra den strategiske analyse. | forbin-
delse med planleegningen af forbindelsesanlzegget ved
rute 15 Silkeborgmotorvejen, blev en alternativ linjefo-
ring vest om Sinding overvejet. Begge linjeferinger for-
leber gennem omrader med beskyttet natur og kryd-
ser beskyttede vandleb, herunder Lemming A, Mausing
Mollebeek og @demelle Baek samt det udpegede kul-
turmilje omkring den nedlagte Kjellerupbane. Desuden
berarer den vestlige linjefering udpegede kirkeomgivel-
ser omkring Sinding Kirke, mens den estlige linjefering
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Figur 4.6 Forslag @2 ved koblingen til Silkeborgmotorvejen.
Korridor fra den strategiske analyse er vist med gra



Undersogte alternativer

Figur 4.6 Forslag N1og N2 nord for
Viborg. Korridorerne fra den strate-
giske analyse er vist med gra

Aars

Aalestrup

Meldrup

Lovel

bl.a. bererer udpegede kirkeomgivelser omkring Sejling
Kirke og et udpeget kulturmiljg omkring Serup Skov.
Begge linjeferinger gér séledes gennem omrader med
forskellige beskyttelsesinteresser. Det er valgt at ga vi-
dere med en ostlig linjefering med henblik pa at skabe
en mere direkte motorvejsforbindelse mellem Viborg og
Aarhus i forslag @2.

| overvejelserne omkring udformningen af forbindelses-
anleegget mellem Silkeborgmotorvejen og motorvejen i
forslag @2 har en sydlig forbindelse mod Silkeborg by
ligeledes veeret overvejet, men dette er blevet fravalgt
med henblik pa at begreense den gennemkerende trafik i
Silkeborg.

AEndringer i forhold til korridor ABC pa straekningen
Lovel-E45

| den strategiske analyse havde alle tre korridorer fzelles
forleb pa den ca. 25 km lange straekning mellem Lovel
(rute 13) og Rerback (E45). | forundersegelsen er udar-
bejdet to forslag til linjefering mellem Lovel og E45, som
er nzermere beskrevet i kapitel 3. | forslag N1 felger mo-

| |
Senderup o i
I
4l
n
. y
4
r
|
1
() X
(13) i
n
x
]
|
Norager !
N
n
. y
Dastrup /
- ¥
Herby

torvejen i store traek korridoren fra den strategiske ana-
lyse, mens forslag N2 er et helt nyt forslag til linjefering.

Forslag N2

Forslag N2 omfatter en linjefering, der er beliggende
nordvest for forslag N1 parallelt med rute 13, hvilket be-
tyder, at motorvejens tilslutning til E45 etableres ca.

12 km nord for tilslutningen i den strategiske analyse.
Formalet med forslag N2 er at give borgere og virksom-
heder i Vesthimmerland en forbedret vejbetjening.

Moaldrup

| forundersegelsen har der bade veeret arbejdet med
linjeferinger vest og st om Meldrup. Uanset valg af
linjefering, krydser motorvejen Skals A, der er en del af
Natura 2000 omradet "Lovns Bredning, Hjarbzek Fjord
og Skals, Simested og Nerre Adal, Skravad Baek”. Ved
en ostlig linjefering krydser motorvejen Skals A tre til
fire gange, mens motorvejen kun krydser Skals A en
gang ved en vestlig linjefering. Derfor er det valgt at ga
videre med en linjefering vest om Meldrup i forslag N2.
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Undersogte alternativer

|
Destrup )’

Herb)“ N

"~ Hobro

579

Figur 4.7 Undersagte linjeferinger ved tilslutning til E45 i forslag
N1. Korridorerne fra den strategiske analyse er vist med gra

| forbindelse med skitseprojekteringen af forslag N1 har
et af fokusomraderne veeret at finde den bedst egnede
placering af forbindelsesanleegget ved E45. | det fol-
gende redegeres kort for tre af de undersegte og fra-
valgte linjeferingsforslag vedrerende tilslutning til E45.

Nord: Den nordligste linjefering er beliggende nordvest
for forslaget i den strategiske analyse. Motorvejen kobles
til E45 nord for det oprindelige koblingspunkt. Linjeferin-
gen gar neesten vinkelret pd E45. En vinkelret tilslutning,
som fx et trompetanleeg, resulterer normalt i en lavere til-
slutningshastighed for visse retninger. Linjeferingen er
fravalgt primeert af vejtekniske arsager, herunder seerligt
tilslutningen til E45, som vurderes leses bedre, ved en
losning teettere pé korridoren fra den strategiske analyse.
Derudover er linjefaringen fravalgt for at skabe sterre af-
stand til Nerager og for at begreense pavirkningen af ud-
pegede kulturmiljger og kirkeomgivelser.

Midt: | forhold til korridoren fra den strategiske analyse,
sé far motorvejen et sydligere forleb nord for Skivevej
(rute 579) med tilslutning til E45 vest for Hobro. Linjefa-
ringen er primeert fravalgt af vejtekniske arsager. Den pa-
geeldende linjefering vil medfere at forbindelsesanleegget
til E45 vil komme meget teet pé det eksisterende tilslut-
ningsanlaeg 34 Hobro N, som derfor vil skulle nedleeg-
ges. Dertil kommer, at linjeferingen gér gennem et kultur-
arvsareal af national betydning ved Herby Plantage syd
for Herby.

Syd: | forhold til korridoren fra den strategiske analyse, sa
far motorvejen et sydligere forleb parallelt med Skivevej

(rute 579) med tilslutning til E45 sydvest for Hobro. Linje-
feringen er primeert fravalgt af vejtekniske arsager, da for-
bindelsesanleegget ved E45 vil skulle anleegges pa en hgj
deemning (over 20 m) teet p& E45's krydsning med jernba-

nen. Anlzeg af et forbindelsesanlzaeg vil kreeve betydelige
udvidelser af deemningen, ligesom der vil veere betyde-
lige udfordringer i forhold til jernbanens placering. Dertil
kommer, at linjeferingen gar gennem et kulturarvsareal af
national betydning ved Lokes Plantage syd for jernbanen.

Linjeferingen for forslag N1 er endvidere rykket mod vest
ud for Stenild Kirke for at reducere den landskabelige og
visuelle pavirkning af kirken.

Forslag om mere @stlig linjefering ved Viborg

Viborg Kommune har fremsendt et borgerforslag om at
flytte motorvejens linjefering pé estsiden af Viborg leen-
gere mod ost vist med orange streg pa figur 4.8. Begrun-
delsen er, at en motorvej med forundersegelsens linjefo-
ring (forslag @1, @2 og @3) vil opdele lokalomradet og
skoledistriktet (Bruunshab, Tapdrup, Sender Rind, Rinds-
holm, Vinkel) og medfere stejgener i omradet. Derudover
anferes det, at motorvejen vil begreense mulighederne for
byudvikling i omradet.

Vejdirektoratet er enige i, at en motorvej udger en fy-
sisk barriere for bAde mennesker og natur. Hvad an-
gar mennesker, sa forseges det at begreense barriere-
effekten ved opretholdelse af alle skeerende veje og
udvalgte stier. Det er imidlertid valgt at fastholde for-
undersegelsens linjefering (forslag @1, @2 og @3), da
en mere ostlig linjefering vil forege afstanden til Viborg,
hvilket vil reducere motorvejens aflastning af byen.

| en eventuel VVM-undersagelse vil det veere oplagt at
undersege fordele/ulemper ved justeringer af linjeferingen
i samrad med Viborg Kommune og eventuelle borger-

grupper.

Viborg
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[
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Figur 4.8 Forslag til &endring af motorvejens linjefering ost for

Viborg vist med orange. Korridorerne fra den strategiske analyse er
vist med gra



Miljeforhold

Kapitel 5

Miljoforhold

Miljskonsekvenserne af en ny midtjysk motorvej vurderes
pa baggrund af en skrivebordskortleegning af udvalgte
natur-, milje- og arealinteresser. Kortleegningen er baseret
pa data fra de syv bererte kommuner, miljg- og naturdata-
baser, miljgportalen mv. | den overordnede miljgvurdering
af forslagene vil der blive set pa pavirkningen af plan-, na-
tur- og overordnede landskabsforhold, og specielt Natura-
2000-omrader og fredede omrader er i fokus.

Der vil ogsa blive foretaget en overordnet vurdering af
behov for afveergeforanstaltninger, herunder landskabs-
broer, faunapassager og stejreduktion.

De foreslaede linjeferinger for motorvejen fremgér som
centerlinjer i undersegelseskorridorerne i miljgkortleeg-
ningen og -vurderingerne praesenteret i denne rapport.

| vurderingerne beskrives bade pavirkningen, hvis mo-
torvejen etableres med den aktuelle linjefering og pa-
virkningen, hvis motorvejens linjefering rykkes inden for
den 1,6 km brede undersagelseskorridor. Ved at arbejde
med korridorer i miljgvurderingen, vil det fremover veere
muligt at tilpasse og eendre motorvejens linjefering inden
for det undersegte omrade.

Figur 5.1 Skitsering af proces fra indledende miljekortlzegning til
skitseprojektering, tilpasninger og miljgvurdering

Tilpasning af undersegelseskorridorer
Skitseprojektet har spillet en afgerende rolle for afgraens-
ningen af undersegelseskorridorerne, idet korridorerne
lebende er blevet tilpasset placeringerne af linjeferinger
og omvendt er linjefaringerne tilpasset de kortlagte milje-
forhold.

Som en indledende del af forundersagelsen er der fore-
taget en overordnet kortleegning af miljgforhold inden for
nogle brede undersegelseskorridorer pa 5-6 km omkring
korridorerne fra den strategiske analyse og de nye for-
slag til linjeferinger for motorvejen. | den indledende kort-
leegning var der fokus pa de veesentligste natur-, milje- og
arealinteresser og formalet var at udvikle forslag til linje-
feringer for en fremtidig motorvejsforbindelse.

Undersegelseskorridorerne er nu indsneevret til 1,6 km
eller 800 m pa hver side af de forslag til linjeferinger for
motorvejen, som indgéar i forundersegelsen.

Afgraensning af undersogelsen
| miljgvurderingsrapporten beskrives motorvejens pavirk-
ning inden for en korridor pa 800 meter pa hver side af

- e -
1 Tilpasning ‘
Miljekortlaegning ! Arbejdsmader, besigtigelser Miljgvurdering
Indledende kortleegning og workshops med Miljgkortleegning og
af miljeforhold inden for tilpasning af linjeferinger og -vurdering inden for
5-6 km brede korridorer undersegelseskorridorer de 1,6 km brede korridorer
8
Strategisk Skitseprojekt Skitseprojekt
analyse Udvikling af Endelig optegning af
linjeferinger linjeferinger
» A | »
| W_
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Miljeforhold

forslagene til linjeferinger, med henblik pa at give et over-
blik over miljgforholdene i naeromgivelserne. Dermed syn-
liggeres pavirkningerne ved at flytte linjeferingen.

| en eventuel VVM-undersggelse, hvor der foreligger et
mere konkret projekt, vil skrivebordskortlaegningen blive
suppleret med feltundersegelser med henblik pa tilpas-
ning af linjeferingen og relevante afvaergeforanstaltninger.

Der er foretaget en udveelgelse af miljgforhold, som vur-
deres relevante i forbindelse med en forundersegelse. Pa
den baggrund omfatter miljgvurderingen derfor en over-
ordnet vurdering af felgende miljgforhold:

= Kommuneplanleegning og friluftsliv

= Kulturhistorie

= Landbrug, rastoffer og tekniske anlaeg
= Landskab og geologi

= Biodiversitet

= Natura 2000-omrader

= Overfladevand og grundvand

= Lavbundsarealer

= Skov
= Klimapavirkning
= Stoj

Generelle miljgpavirkninger

| dette kapitel beskrives de generelle pavirkninger pa de
udvalgte miljgforhold, som man kan forvente ved anleeg
og ibrugtagning af en ny motorvej uanset hvilken linjefo-
ring der veelges. Derneest gennemgas hvert forslag til lin-
jefering, hvor en reekke fokusomrader beskrives. Det vil
typisk veere seerligt sarbare og veerdifulde lokaliteter, hvor
en kommende motorvej vil medfere szerlige konsekvenser.

Kommuneplanlaegning og friluftsliv
Kommuneplanleegningen kan blive pavirket, hvis det kom-
mende motorvejsanleeg enten placeres inden for udlagte
rammeomrader, s den planlagte anvendelse hindres, el-
ler hvis motorvejsanlzegget placeres teet pa eksempelvis
udlagte boligomrader eller rekreative omrader, hvorved
de vejledende stojgreenseveerdier kan blive overskredet.

De rekreative interesser kan veere sarbare over for pri-
meert stoj, arealinddragelser og barriereeffekter ved an-
leeg og drift af et motorvejsanleeg. De rekreative omrader,
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seerlige friluftsomrader og udpegede stilleomréader, for-
ventes at have en hgj felsomhed over for stgj, der kan pa-
virke oplevelsen af disse omrader.

Kulturhistorie

Kulturmiljger, kirkeomgivelser, fredede omrader og beskyt-
tede sten- og jorddiger, vurderes generelt at veere sarbare
over for sterre anleegsprojekter, som eksempelvis en ny
motorvej. De kulturhistoriske sammenhzenge i landskabet,
der synligger den historiske udvikling af det abne land,
kan blive brudt ved etablering af et nyt sterre infrastruktur-
anleeg, og sarbarheden vurderes derfor at veere hgj.

Arkzeologiske veerdier og seerligt kulturarvsarealer vurde-
res at vaere sarbare over for etablering af et motorvejsan-
leeg, da vejen medferer permanente terreeneendringer.

Landbrug, rastoffer og tekniske anlaeg
Erhvervsinteresser i omradet vurderes at veere sarbare i
forhold til barriereeffekter, da en reduceret fremkomme-
lighed i omradet kan have konsekvenser for de respektive
erhverv, eksempelvis erhverv som landbrug, handel, jagt-
udlejning, turisme og transport.

Krydsning af rastofinteresseomrader kan betyde, at ra-
stofferne skal indvindes, inden vejen kan anleegges. Tek-
niske anleeg vurderes generelt mindre sarbare over for
anleeg af en motorvej, med den forudseetning at der tages
hensyn til sikkerhedsafstand mv. i forbindelse med detail-
planleegningen af motorvejen.

Landskab og geologi

En ny motorvej vil udgere et markant element i landska-
bet. Udpegede bevaringsveerdige landskaber og sterre
sammenhaengende landskaber vurderes generelt at have
en hgj sarbarhed over for anleeg af en motorvej, mens
jordbrugsomrader generelt har en lavere sarbarhed.

Generelt er de geologiske interesseomrader sarbare over
for terreeneendringer og dermed zendringer af de geologi-
ske landskabsformer, deres indbyrdes sammenhaenge og
overgange i landskabet.

Biodiversitet (naturforhold, flora og fauna)
Midlertidige eller permanente arealinddragelser, barriere-
effekter, afledning af overfladevand, grundvandsseenk-
ning mv. kan pévirke antal og kvalitet af levesteder, fx § 3-
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omrader, og forekomsten af dyre- og planteliv samt
spredningsforholdene for disse. Derudover kan lys og
stej medfere forstyrrelse af dyrelivet. Samlet set vil dette
influere pa biodiversiteten, som derfor vurderes at have
en hoj sarbarhed over for anlzeg af en motorvej. Sarbar-
heden afhaenger bl.a. af naturindhold og diversitet, der
kan veere bestemt af antal arter, herunder redlistede eller
andre beskyttede arter, sterrelse og sammenhzaeng med
ovrige naturomrader samt grad af beskyttelse.

Barriereeffekten ved en ny motorvej kan reduceres ved
etablering af faunapassager. Undersogelseskorridorerne
findes pa begge sider af den midtjyske hgjderyg, hvor
terreenet pa vestsiden generelt er meget fladt og med
adale, der ligger heijt i terreenet. | forbindelse med kryds-
ning af vandleb vil det derfor ofte ikke veere muligt at
etablere vandlgbsunderferinger i en dimension, der sam-
tidig kan fungere som faunapassage for krondyr. Pa est-
siden af den midtjyske hejderyg er terreenet ofte mere
kuperet, hvilket i hejere grad muligger etablering af store
faunapassager eksempelvis ved krydsning af adale.

Natura 2000-omrader

Natura 2000 er et netveerk af internationale naturbeskyt-
telsesomrader, der samlet bestar af habitatomrader og
fuglebeskyttelsesomrader. Omraderne er udpeget for at
beskytte levesteder og rasteomréader for fugle, bestemte
naturtyper og truede, sarbare eller sjeeldne arter af dyr og
planter.

Ved gennemforelse af infrastrukturprojekter m.v., skal det
sikres, at der ikke sker direkte eller indirekte pavirkning af
Natura 2000-omraderne. Centralt for Natura 2000 be-
skyttelsen er, at der ikke ma ske skade pa de arter og na-
turtyper, som omraderne er udpeget til at beskytte.

Infrastrukturprojekter m.v. kan dog gennemferes, safremt
der foreligger bydende nedvendige hensyn til veesentlige
samfundsinteresser, og at der ikke findes nogen alterna-
tiv lesning (jf. habitatbekendtgerelsens § 9).

Hvor en ny midtjysk motorvej krydser eller forleber i neer-
heden af et Natura 2000-omrade, vil der i en eventuel
VVM-undersogelse blive foretaget en nsermere ana-
lyse af vejanlaeggets pavirkning af naturtyper pa kort-
leegningsgrundlaget, en sakaldt veesentlighedsvurdering.
Hvis det ikke kan afvises, at der forekommer en pavirk-
ning, skal der laves en konsekvensvurdering af vejan-
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leeggets pavirkning pa Natura 2000-omradet. | samme
VVM-undersegelse vil der ogsa blive foretaget feltunder-
segelser i Natura 2000-omradet m.v., hvor naturtyper og
dyre- og plantearter vil blive registreret over hele vaekst-
saesonen. Disse undersegelser vil danne grundlag for en
egentlig placering og udformning af vejanlaegget og vil
ogsa blive brugt i veesentlighedsvurderingen og konse-
kvensvurderingen.

Overfladevand og grundvand

Afledning af vejvand til de krydsende eller nzerliggende
vandleb kan medfere fysiske aendringer af vandlebene,
tilfersel af nzeringsstoffer og temperaturaendringer. Det
er iseer mindre vandlgb, dvs. vandleb som krydses teet pa
deres udspring, der er seerligt felsomme overfor tilfersel
af overfladevand fra motorvejen.

Generelt vil udledning til vandlebene ske via regnvands-
bassiner, der bade beskytter vandlgbene hydraulisk og re-
ducerer udledningen af miljgfremmede stoffer. Regnvands-
bassiner etableres almindeligvis som vade bassiner, hvor
stoffer og olie tilbageholdes, og hvor vandet forsinkes, sa
den hydrauliske belastning af vandlebene begreenses.

Hvor der ikke er et egnet vandleb i neerheden, kan over-
fladevandet nedsives, afhaengigt af de geologiske forhold
og hensyn til grundvandet.

Overordnet forventes ikke veesentlige pavirkninger af
drikkevandsinteresser ved etablering af en ny motorvej,
om end inddragelse af arealer til vejanleeg vil give en min-
dre reduktion i grundvandsdannelsen. Dette vurderes at
vaere af mindre betydning i den centrale del af Jylland,
hvor grundvandsdannelsen som felge af de geologiske
forhold og store nedbersmzengder generelt er stor. Det
forudsaettes, at der ikke nedsives overfladevand fra mo-
torvejen i omrader med szerlige drikkevandsinteresser.

Lavbundsarealer

Lavbundsarealerne er udpeget med henblik pa at kunne
rumme mulighed for at udvikle sig til omrader af stor
veerdi for naturen. Pavirkning af lavbundsarealer er derfor
teet koblet til pavirkning af natur.

De udpegede lavbundsarealer er generelt sarbare over
for nye vejanleeg, idet et nyt sterre anleegsprojekt kan
hindre en fremtidig genopretning af vddomrader og der-
med pavirke muligheden for udvikling af natur inden for
lavbundsarealerne.
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Skov

| anlzegsfasen kan det veere nedvendigt at feelde skov,
bade som felge af selve vejanlzegget, regnvandsbassiner
og arbejdsarealer. Safremt der er tale om fredskov, vil der
blive etableret ny fredskov til erstatning.

| driftsfasen vil barriereeffekten og stejen medfere pavirk-
ninger pé skovens naturvaerdi og rekreative veerdi samt
selve skovdyrkningen som erhverv.

Klimapavirkning

Trafikken pé& en ny midtjysk motorvej fra Give til Hobro
vil medfere emissioner af luftforurenende stoffer, samt
udledning af CO,. Det preecise omfang vil athaenge

af keretejernes sammenszetning, hastighedsniveau,
breendstof m.v.

Der forventes en mindre stigning i de samlede emis-
sioner ved etablering og brug af en ny midtjysk motor-
vej. Lokalt omkring motorvejen vil luftforureningen stige,
da motorvejen vil medfere oget trafik i omradet, samt at
trafikken pa en motorvej kerer med en hgjere hastighed
end pa evrige veje. Alle forslag til linjefering for en ny
midtjysk motorvej mellem Give og Hobro forleber dog

i dbent land, hvilket sikrer at luftforureningen ikke op-
hobes ikke i neeromrader. P4 den baggrund vurderes
emissionerne fra drift af en ny midtjysk motorvej at have
en ubetydelig pavirkning af luftkvaliteten uanset valg af
linjefering.

Pa sigt forventes det, at bilparken bliver mere breendstof-
besparende og skifter til mindre miljgbelastende drivsy-
stemer. Det giver en reduktion i udledningen af CO, pr.
kert kilometer, og nye euronormer og eget indfasning af
elbiler vil reducere udledningen af luftforurenende stoffer.
Hvor hurtigt udviklingen vil ga, afhaenger af den tekniske
udvikling, hastigheden for udskiftning af bilparken og bil-
parkens sammensaetning.

Desuden bliver der arbejdet pa udvikling af klimavenlige
vejbeleegninger, som kan begraense keretejernes breend-
stofforbrug, og dermed udledningen af CO,.

Klimaeffekterne i anleegsfasen skennes at veere op til
450.000 ton CO,, mens vedligehold af vejen i den be-
regnede levetid (50 &r) skennes at medfere en emission
pé op til 35.000 ton CO, med det scenarie, der involve-
rer de storste bygvaerker. Fordelt over vejens beregnede
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levetid svarer dette til en udledning p& 10.000 ton CO,
pr. ar. Udledningen fra anleeg og vedligehold af motor-
vejen svarer til 1.300 gennemsnitsdanskeres arlige ud-
ledning af CO.,,.

Med en ny motorvej vil den samlede trafik forages. Den
ogede trafik forventes i 2030 at medfere en foregelse af
CO,-udledningen pé op til 93.000 ton, svarende til den
arlige CO,-udledning fra ca. 12.000 gennemsnitsdan-
skere. Denne vurdering er baseret pa Energistyrelsens
prognose for antallet af elbiler i 2030. En hurtigere ind-
fasning af elbiler og et skift til klimaneutrale drivmidler vil
dog reducere klimabelastningen fra den foregede trafik.

Vejprojektet vil i mindre grad modvirke Danmarks for-
pligtelse til at reducere udledning af CO,. Sammenlignet
med den nationale udledning af CO, fra vejtrafik vil an-
laeg af en ny midtjysk motorvej fra Give til Hobro imidler-
tid kun give et begreenset ekstra bidrag.

Stoj

En ny motorvej kan medfere stejpavirkninger pa by- og
sommerhusomrader, hvorved de vejledende stojgreense-
veerdier kan blive overskredet. Tilsvarende kan der ske en
pavirkning af rekreative omrader, seerlige friluftsomréder
og udpegede stilleomrader, som forventes at have en hgj
felsomhed over for stoj.

| forundersogelsen er foretaget en overordnet scree-
ning af potentielle konfliktomrader, der i sterre eller min-
dre grad kan blive pavirket af stegj fra en ny motorvej. For
hvert forslag til linjefering er udarbejdet et kortbilag med
stojkonsekvenszoner, rekreative omrader, samt by- og
sommerhusomrader i nzerheden af linjeferingen. Stejkon-
sekvenszonernes udstreekninger er fastlagt som arsgen-
nemsnit (L, ), uden hensyntagen til terreenforhold, af-
skeermninger mm.
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Vurdering af forslag til linjeferinger

| gennemgangen af forslagene ses ikke pa alle de po-
tentielle miljgpavirkninger, men i stedet pa de milje- og
naturinteresser, der er seerligt karakteristiske for den péa-
geeldende linjefering. | miljgvurderingsrapporten er pa-
virkningerne af de enkelte miljgforhold mere detaljeret
beskrevet.

Vurdering af forslag S1 Give -Bording

Forslag S1 omfatter en cirka 35 km ny motorvej, som for-
binder rute 18 Midtjyske Motorvej ved Give med rute 15
Herningmotorvejen ved Bording. Forslag S1 er belig-
gende vest for den midtjyske hejderyg, hvilket afspejles
i det forholdsvis flade terreen og i karakteren af de kryd-
sende vandleb, der er forholdsvis smé, idet flere kryd-
ses teet pa deres udspring. Forslag S1 forleber igennem
et landskab der rummer en lang reekke beskyttelsesinte-
resser knyttet til eksempelvis befolkning, natur, kultur og
landskab.

| det felgende praesenteres nogle af de lokaliteter som er
seerlige for denne streekning, og som vurderes at veere
seerligt sarbare over for anlaeg af en ny motorve;j.
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Figur 5.2 Oversigt over szerlige
lokaliteter omkring forslag S1
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Fredet omréade ved Isenbjerg (1)

Korridoren omkring forslag S1 bererer en mindre del af et
enkelt fredet omrade, Isenbjerg Bakkeg, der er en del af
en samlet fredning af Harrild Hede og Nerlund Plantage.
Arealerne pa i alt 910 ha blev fredet i 1934 og 1954.
Isenbjerg er en del af Gludsted Plantage, der omkranser
bakkegen fra tre sider med naleskov. Isenbjerg Bakkeo er
skabt som et moraenelandskab under den nzestsidste is-
tid for ca. 100.000 &r siden og rejser sig brat mere end
30 meter over den omgivende hedeslette. Mod sydvest
er der mere abent landskab med udsigt til Nerlund Plan-
tage i baggrunden, dvs. pa tveers af undersegelseskor-
ridoren.

En mindre del af det fredede omrade ved Isenbjerg i
Gludsted Plantage, ligger inden for undersegelseskorri-
doren. Selve forslag S1 er placeret vest for det fredede
omrade ved Isenbjerg, og er dermed ikke i konflikt med
fredningsbestemmerne.

Kulturmiljeerne nord for Thyregod (2) og ved
Hallundbaekgérde (3)

Kulturmiljeet nord for Thyregod rummer tre fredede og
24 overplejede/markerede gravhgje. Kulturmiljoet ved
Hallundbzekgérde viser spor fra hedeopdyrkning og old-
tidsmiljeer med gravheje fra bronzealderen samt tegn

pa boseetning, udflytning og udparcellering af smabrug,
agrare miljger efter 1800 med tydelig struktur af retli-
nede veje og nord-syd gaende hegn. Forslag S1 krydser
begge kulturmiljger.

Figur 5.3 Kulturmilje ved Hallundbaekgarde. Udsnittet viser den
tydelige matrikel- og leehegnsstruktur omkring Hallundbzekvej og
Trindhejgard (illustration lkast-Brande Kommune, “Kulturhistoriske
veerdier).
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Figur 5.4 Skjern A

Skjern A (4) og Holtum A (5)

Ved krydsning af de to vandleb planleegges dalbroer, der
vil veere markante anleeg i det dbne land, og derfor krze-
ver en landskabelig indpasning.

Skjern A (4), Holtum A (5) og Odderbzek (6) rummer
sarbar natur

Undersegelseskorridoren omkring forslag S1 rummer
generelt en del spredte § 3-beskyttede naturomréder.
Omkring de krydsende vandleb ses en sterre teethed af
beskyttede omrader, hvilket seerligt er tydeligt ved de
sterre vandleb Skjern A, Holtum A og Odderbaek.

Krydsning af flere sarbare vandlebsspidser

(tillob til storre vandlobssystemer)

Linjeferingen forleber flere steder teet pa vandskel, hvor
vandlebene typisk er sma med begreenset vandfering.
Disse kan derfor veere sarbare over for tilledning af over-
fladevand fra en motorvej.

Store sammenhangende skovomrader, herunder
Norlund Plantage (7) med Harrild Hede og Gludsted
Plantage (8) samt Hastrup Plantage (9)
Skovomraderne rummer naturmeessige, kulturhistori-
ske, landskabelige og rekreative veerdier. Skovomrader
er generelt sarbare over for nye vejanleeg, primzert som
felge af arealinddragelser, barriereeffekter, stej og visu-
elle pavirkninger.
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Undersegelseskorridoren berorer et lille hjerne af Na-
tura 2000-omrade N53 Sepstrup Sande, Vrads Sande,
Velling Skov og Palsgard Skov beliggende gst for korri-
doren, hvor Natura 2000-omradet i 2018 blev udvidet til
ogsa at omfatte Gludsted Plantage.

Lavbundsarealer, der kan genoprettes, ved
krydsningen af Holtum A/Smedebzek (5) og
Fjederholt Baek (10)

Formalet med udpegningen af lavbundsarealer, der kan
genoprettes er, at der her kan genetableres vade omréa-
der til omszetning af neeringsstoffer og dermed reducere
udledning af nzeringsstoffer til vandleb, seer og havet.
En ny motorvej kan hindre, at der gennemferes frem-
tidige vadomradsprojekter som falge af vejens areal-
inddragelser og barriereeffekter samt mulige eendringer
i terreen og skyggeforhold.

By- og sommerhusomrader

Forslag S1 forleber langs en reekke by- og sommerhus-
omrader, som i et vist omfang kan forventes pa blive stgj-
pavirket af en ny motorvej. Det geelder seerligt: Vester-
lund (sommerhusomrade), Smedebaek, Guldforhoved
(sommerhusomréde) og Bording.
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Vurdering af forslag @1 Bording-Viborg @st-Lovel
Forslag @1 omfatter en cirka 47 km ny motorvej gst om
Viborg, som forbinder rute 15 Herningmotorvejen ved
Bording og rute 13 nord for Viborg. Forslag @1 krydser
den midtjyske hojderyg, hvilket afspejles i det forholdsvis
flade terraen i pa den sydlige streekning og det mere ku-
perede terreen pa den nordlige straekning.

Fokuspunkterne ved forslag @1 er bade knyttet til de
veerdier, der er findes i det flade landskab mod syd, ek-
sempelvis skovomraderne og kulturmiljgerne, og de veer-
dier, der findes i det mere markante terreen mod nord, der
bl.a. omfatter store adale.

B Fredet omrade
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Figur 5.7 Oversigt over szerlige lokaliteter omkring forslag @1

De felgende miljgemner og lokaliteter vurderes at veere
seerligt sarbare over for anlaeg af en ny motorve;j:

Kompedal Plantage (1) og Buchwald Plantage (2),
Vesterskov (Aunsbjerg Plantage) (3)

De storre sammenhaengende skovomrader rummer store
naturmeessige, kulturhistoriske, landskabelige og rekre-
ative veerdier. Skovomrader er generelt sarbare over for
nye vejanleeg, primeert som felge af arealinddragelser,
barriereeffekter, stej og visuelle pavirkninger.

Kompedal Plantage ligger pa den estlige del af Karup
Hedeslette og er en af Jyllands sterste sammenhaen-
gende plantager. Buchwald Plantage er et mindre skov-
omrade i et kuperet landskab, der bl.a. rummer mange
fredede fortidsminder. Begge skovomrader har rekreativ
veerdi. Vesterskov (ogsa kaldet Aunsbjerg Plantage), der
er en del af Aunsbjerg Hovedgard.

Byneere skove og rekreative omrader: Randrup Skov,
skovomréadet ost for Tapdrup (4), Viborg Naturpark (5)
og Radding So (6)

De bynzere skovomrader og grenne omrader rummer
iseer rekreative veerdier. Generelt vurderes det, at en mo-
torvej kan anleegges uden vaesentlige arealinddragelser
inden for de rekreative omrader og skovomraderne, men
afhaengig af den endelige linjefering kan der forekomme
barriereeffekter, stej og visuelle pavirkninger, der kan
have konsekvenser for den rekreative vaerdi og anven-
delse af omraderne.

Figur 5.8 Aunsbjerg Hovedgard
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Fredninger omkring Sonder Rind Kirke (7), Vinkel
Kirke (8) og Tapdrup Kirke (9) samt Vinkel Veeldmose
(10)

Formalet med fredningerne af kirkeomgivelserne er at
sikre, at de umiddelbare omgivelser friholdes for bebyg-
gelse, s& ind- og udsyn til kirkerne bevares. Fredningen
af Vinkel Veeldmose omfatter et 14 ha stort veeldmoseom-
rade ved Tapdrup og syd for Nerreddalen. Vinkel Veeld-
mose indgéar i Natura 2000-omrade nr. 30.

Forslag @1 bererer ingen af de fredede omrader, og det
er derfor muligt at anleegge en motorvej inden for korrido-
ren uden konflikter med fredninger.

Kulturmiljoerne Haervejen (11) og Aunsbjerg Hoved-
gérd (12)

Forslag @1 krydser Hzervejen to steder est for Kompedal
Plantage. Forslag S1 krydser kulturmiljget omkring Auns-
bjerg Hovedgard, der ligger i et sterre landbrugsomrade

Figur 5.9 Noerrea-dalen set fra nordsiden fra Tapdrupvej est for Viborg
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nord for Kjellerup. Herregarden er omgivet af skov, eng
og dyrkede marker og kan feres tilbage til middelalderen.

Krydsning af flere sarbare vandlobsspidser

(tillob til storre vandlobssystemer)

Linjeferingen forlaber flere steder teet pa vandskel, hvor
vandlgbene typisk er sma med lav vandfering. Disse kan
derfor veere sérbare over for tilledning af overfladevand
fra en ny motorve;.

Elbzek, Skygge A, Tange A, Rind Bzaek og

Norrea (13)

Ved krydsning af de fem vandleb planleegges der dal-
broer dels af hensyn til naturen og spredningsmuligheder
under broen, og dels af hensyn til landskabet, da en bro
generelt vil udgere et mindre indgreb sammenlignet med
deemningsanleeg. Broerne vil imidlertid vaere markante
anleeg i det dbne land, og krzever derfor en landskabelig
indpasning.
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Figur 5.12 Nerremolle A set fra Bysteevnet i Batum beliggende centralt i undersegelseskorridoren vest for Redding Se

Norrea (13), Tange A, Grundel Bk og Rind Bak ) ver—Kokhllm
Krydsningen af Nerred vurderes seerlig problematisk i
forhold til Natura 2000-udpegningen og sarbare arter og
naturtyper pa udpegningsgrundlaget. Krydsning af Tange
A, Grundel Bk og Rind Baek vurderes at veere hensyn-
skraevende i forhold til tilstedeveerelsen af en sterre kon-

centration af sarbar natur.

e -
2255 \=e

Udpeget potentielt vidomrade ved Naorremolle A (14)
Formalet med udpegningen er friholde omraderne for be-
byggelse og anlzeg, der hindrer fremtidig oprettelse af
vadomrader. Forslag @1 krydser Nerremelle A og det po-
tentielle vddomrade.

Byomrader

Forslag @1 forleber langs en reekke byomrader, som i et
vist omfang kan forventes pa blive stojpavirkede af en ny of
motorvej: Rindsholm, Sender Rind, Vinkel, Tapdrup, Red- A, :
ding. e iR

Derudover ligger linjeferingen teet pa et omrade ost for : Tapdrhup
Viborg og umiddelbart nord for Tapdrup, der er omfattet :
af en helhedsplan for byudvikling (Taphede). Her plan-

Taphede helhedsplan

D Undersegelseskorridor

leegger Viborg Kommune for et nyt boligomrade med om- —— Centerlinje
kring 1.500 boliger. En del af det nye boligomrade bero-
res af undersegelseskorridoren. Figur 5.13 Taphede helhedsplan est for Viborg og nord for Tapdrup
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Vurdering af forslag @2 Silkeborg-Viborg @st-Lovel
Det samlede forslag @2 omfatter en cirka 39 km

ny motorvej @st om Viborg, som forbinder rute 15
Silkeborgmotorvejen og rute 13 nord for Viborg.

| miljgvurderingen beskrives alene miljgforholdene pa den
27 km lange streekning imellem Silkeborg-Sender Rind,
hvor @2 ikke er sammenfaldende med evrige forslag. Ho-
vedparten af forslag @2 ligger umiddelbart ost for den
midtjyske hejderyg, hvilket afspejles i det kuperede terrzen.

Fokuspunkterne ved forslag @2 er primzert knyttet til kul-
turhistoriske veerdier og veerdifuld natur omkring vand-
lobskrydsninger.

De felgende miljgemner og lokaliteter vurderes at veere
seerligt sarbare over for anlaeg af en ny motorve;:
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N
4 b |
y NS
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B Fredet omrdde _ ’/F.SILKEBOR

Kulturhistorisk vaerdi

Figur 5.14 Oversigt over seerlige lokaliteter omkring forslag @2
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Kirkefredninger omkring Sejling Kirke (1), Serup Kirke
(2), Levring Kirke (3), Sjorslev Kirke (4) og Sender
Rind Kirke (5)

Fredningerne omkring kirkerne har til formal at sikre, at
de umiddelbare omgivelser friholdes for bebyggelse, sa
ind- og udsyn til kirkerne bevares. Ingen af kirkefrednin-
gerne pavirkes ved valg af forslag @2.

Kulturarvsareal (6)

Undersegelseskorridoren berarer et kulturarvsareal af
national betydning, beliggende ved Resdal nord for Sil-
keborg. Arealet er meget rigt pa fortidsminder og rummer
bl.a. 48 overplojede eller slejfede gravheje og 8 fredede
gravheije. Kulturarvsarealet bereres ikke af forslag @2.

Kulturmilje Serup Skov (7)

Forslag @2 krydser kulturmiljoet ved Serup Skov, der lig-
ger p4 kanten af den lille &dal omkring Alling A. Omradet
er kuperet og rummer flere gravhgje.

Derudover krydser forslag @2 kulturmiljeet Kjellerupba-
nen tre gange. Kulturmiljoet besér af et streekningsan-
leeg fra Vestre Ringvej i Silkeborg mod nord til kommune-
greensen mod Viborg ved Redkaersbro.
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Figur 5.17 Udpeget bevaringsveerdigt landskab og veerdifuldt geologisk omrade ved Mausing Mellebzek,
Jdemelle Bk og Hinge So
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Figur 5.18 Natura 2000-omrade N30, Nerre Adal
Lemming A, Mausing Molleback, @demolle Baek og derfor kreever en landskabelig indpasning. Landskaberne
Rind Baek omkring Mausing Mellebeek, @demselle Bzek og Rind
Ved krydsning af de fire vandleb planleegges der dal- Beek er omfattet af landskabs og/eller geologiske udpeg-

broer, der vil veere markante anleeg i det dbne land, og ninger i kommuneplanerne.
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Natura 2000-omréadet Lovns Bredning, Hjarbaek Fjord
og Skals, Simested og Narre Adale samt Skravad
Baek

Nord for Rindsholm bererer korridoren en mindre del af
Natura 2000-omrade N30, som her udgeres af Nerre
Adal. Forslag @2 bererer ikke Natura 2000 omradet di-
rekte.

Naturforhold

Undersagelseskorridoren rummer generelt en del § 3-

beskyttede naturomrader, og flere steder krydser korri-
doren vandlgb, hvortil der er knyttet en sterre taethed af
§ 3-beskyttede omrader. Det drejer sig om Lemming A,
Hoenholt Baek og Haurbeek, Tange A, Levring Beek, Mid-
delhede Baek og Rind Bzek.

Vurdering af forslag @3 Herning-Viborg 9st-Lovel
Det samlede forslag @3 omfatter en cirka 56 km ny mo-
torvej st om Viborg, som forbinder rute 18 Midtjyske
Motorvej ved Herning og rute 13 nord for Viborg.

| miljgvurderingen beskrives alene miljgforholdene pa
den 19 km lange straekning imellem Karup og Rindsholm,
hvor @3 ikke er sammenfaldende med evrige forslag.
Hovedparten af denne straekning af forslag @3 er
beliggende vest for den midtjyske hgjderyg, mens

den nordlige del krydser den midtjyske hejde-

ryg. Forslaget forleber derfor igennem den

flade hedeslette ved Karup og berarer en

mindre del af det mere kuperede mo-

reenelandskab mod nord. .

De folgende miljgemner og lo-
kaliteter vurderes at veere
seerligt sarbare over for

anleeg af en ny motor-

vej:

{{ Sunds

IKAST

Figur 5.19 Oversigt over saerlige lokaliteter omkring forslag @3

Karup. :_.:_______,\\\ 6

Bording

Krydsning af flere vandlobsspidser

(tillob til storre vandlobssystemer)

Linjeferingen forlaber flere steder teet pa vandskel, hvor
vandlsbene typisk er sma med begrzaenset vandfering.
Disse kan derfor veere sarbare over for tilledning af over-
fladevand fra en ny motorve;.

Byomrader

Pa delstreekningen Silkeborg - Sender Rind forleber for-
slag @2 langs en reekke byomrader, som i et vist omfang
kan forventes pa blive stejpavirket af en ny motorvej. Det
geelder seerligt: Sejling, Resdal, Serup, Kjellerup, Levring,
Sjorslev, Rindsholm, Sender Rind.

Lavel

Logstrup

@rum

“VIBORG

Rindsholm Sender Rind BIJERRING

Radkzersbro

2 [ |
4 III Ill

\
)]
i Ans

S 3

Kjellerup

Engesvang
Kulturhistorisk veerdi
Plantage / Skov
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e

o

Harvejen

Figur 5.20 Hzervejen anvendes i dag som rekreativ stiforbindelse

Spredte skovomréader, bl.a. Ulvedal Plantage (1)
Undersegelseskorridoren forleber umiddelbart nord for
Kompedal Plantage, og omfatter dermed skovomrader
inden for Ulvedal Plantage syd for Arestrup. Skovomra-
derne rummer naturmaessige, kulturhistoriske, landska-
belige og rekreative veerdier, og er generelt sarbare over
for nye vejanleeg, primeert som felge af arealinddragelser,
barriereeffekter, stoj og visuelle pavirkninger.

Kirkefredning og kirkeomgivelser, Vium Kirke (2)
Vium Kirke er beliggende ost for forslag @3 og er bade
omfattet af en kirkefredning og udpegede kirkeomgivel-
ser, der har til formal at sikre kirkens omgivelser og ind-
og udsynet til kirken.

Kulturmiljoerne Haervejen (3) og

Aunsbjerg Hovedgérd (4)

Undersoegelseskorridoren rummer flere kulturmiljger, her-
under flere forleb af Heervejen og omgivelserne omkring
Aunsbjerg Hovedgard, der krydses af forslag @3.

Aunsbjerg Hovedgard ligger i et sterre landbrugsomrade
nord for Kjellerup. Herregarden er omgivet af skov, eng
og dyrkede marker og kan feres tilbage til middelalderen.

Krydsning af Haller A (5)

Ved krydsning af vandlebet planleegges der en dalbro,
der vil veere et markant anlzeg i det dbne land, og derfor
kreever en landskabelig indpasning.
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Natura 2000-omrédet Nipgérd So (6)

Nipgard Se er en uregelmaessigt formet so, der baerer
preeg af at ligge i et landskab med mange dedishuller,
der er uden naturlige tilleb og afleb. Der er etableret
dreengrefter, og aflebet er en gravet afvandingskanal,
der lober til Aresvad A og derfra videre i Karup A. For-
slag @3 bergrer ikke Natura 2000 omradet direkte.

Naturforhold

Undersegelseskorridoren rummer generelt en del § 3-
beskyttede naturomrader, som ligger mere eller mindre
spredt i landskabet. Fire steder krydser korridoren vand-
leb, hvortil der er knyttet en sterre teethed af § 3-beskyt-
tede omrader ved Karup A, Vallerbaek, Haller A og Most-
gard Baek.

Krydsning af flere vandlobsspidser

(tillob til storre vandlobssystemer)

Linjeferingen forlaber flere steder teet pa vandskel, hvor
vandlgbene typisk er sma med lav vandfering. Disse kan
derfor veere sarbare over for tilledning af overfladevand
fra en ny motorve;.

Byomrader

Pa delstreekningen Karup-Rindsholm forlgber forslag
@3 langs byomrader, som i et vist omfang kan forventes
at blive pavirket af stej fra motorvejen, seerligt Skree og
Vium.
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Figur 5.21 Kulturmilje omkring Aunsbjerg Hovedgard. | omradet findes desuden fredede
fortidsminder, kirkefredning og udpegede kirkeomgivelser omkring Vium Kirke
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Figur 5.22 Natura 2000-omrade N36, Nipgard Se
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Vurdering af forslag V1 Herning-Viborg Vest-Lovel IL(Zive]
Forslag V1 omfatter en cirka 56 km ny motorvej vest om
Viborg, som forbinder rute 18 Midtjyske Motorvej ved 3 \\-.\ﬁggstrup "

Herning og rute 13 nord for Viborg.

Omkring halvdelen af forslag V1 ligger vest for den midt-
jyske hejderyg, hvilket tydeligt afspejles i det forholdsvis /
flade terraen, Fier er kendgtegnende tor hedesletten VI BORG
nord for Herning og omkring Karup A-systemet. |
den nordlige del af forslaget er der mere kupe-
ret terreen, begyndende fra landskabet om-

N
kring Skelhgje og resten af straekningen ( A\
mod nord. \|Rindsholt\, "< sgnder Rind i
De felgende miljgemner og loka- j
liteter vurderes at veere seerligt Skelhoje /, _
sarbare over for anleeg af en ; & _ RS <ttt
ny motorvej: \Frederiks 14 :
{
/]
" Karup / o
| — \'An

Kjellerup

3
B Fredet omrade
Kulturhistorisk vaerdi \ E
" plantage / Skov ING IKAST BOFd_I_I'_lg

Figur 5.23 Oversigt over seerlige lokaliteter omkring forslag V1

Fredede omréader, Linnebjerg Bakkeo (1) og Frederiks
Kirke (2)

Formélet med fredningen af Linnebjerg Bakkeo er at be-
vare det meget varierede levskovsomrade pa skraningerne
og lyngheden pa toppen, som var i fare for at gro til.

Fredningen omkring Frederiks Kirke har til formél at sikre,
at de umiddelbare omgivelser friholdes for bebyggelse,
sé ind- og udsyn til kirken bevares. Forslag V1 bererer in-
gen af de fredede omrader.

Kulturmiljoerne omkring et rastofmiljo (3)

og Stendal (4)

Forslag V1 krydser de to kulturmiljeer. Rastofmiljeet om-
fatter et omrade med indvinding af myremalm og flere ek-
sempler p& myremalmsbygninger.

Figur 5.24 Den fredede Linnebjerg Bakkeo ost for Sunds

Kulturmiljget omkring Stendal, Havredal og Grenhgj om-
fatter Hzervejen, gravpladser, Stendal Plantage, Jens
Langknivs Hule og hedekoloniudstykning.
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Spredte skovomrader, herunder Kompedal

Plantage (5) Guldborgland Plantage, Morville
Plantage og Gardsdal Krat (6)

| hele undersogelseskorridoren er der spredte sterre og
mindre skovomrader, hvoraf nogle har rekreativ veerdi.
Det storste areal udgeres af Kompedal Plantage, der fin-
des pa den ostlige del af Karup Hedeslette og er en af
Jyllands sterste sammenhaengende plantager. En del af
Kompedal Plantage er udpeget stilleomrade, og den del
er ikke omfattet af undersegelseskorridoren.

Skovomraderne rummer naturmaessige, kulturhistoriske,
landskabelige og rekreative veerdier og er generelt sar-

TLUND E-D-_Ebgll/
%,
i a AGJE R S K o V-4
t L 9
L/ L.
] i .
] I _i,
0 = 0,5 1
g kllometegge 5 .

bare over for nye vejanleeg, primeert som folge af areal-
inddragelser, barriereeffekter, stej og visuelle pavirkninger.

Karup A, Vallerbzek, Haller A og Aresvad A (7)
Krydsning af Karup A, Vallerbaek, Haller A og Aresvad
A, der alle indgar i Karup A-systemet, vurderes at kraeve
seerlige hensyn i forbindelse med anleegsfasen og ud-
formningen af det blivende motorvejsanleeg pa grund af
en sterre koncentration af sarbar beskyttet natur. Dette
geelder ligeledes for krydsningen af Jegstrup Beek og
Gardsdal Baek.

Beskyttet natur
[0 Eng
I Hede
I Mose
Overdrev
I se
——— Beskyttet vandlob

D Undersagelseskorridor
Centerlinje
-

71 Kommunegreense

Figur 5.25 Beskyttet natur i tilknytning til Karup A, Vallerbeek, Haller A og Aresvad A
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Figur 5.26 Haller A vest for Kompedal Plantage

Karup A, Haller A, Aresvad A, Gardsdal Baek

Ved krydsning af vandlebene planleegges der dalbroer,
der vil veere markante anlzeg i det dbne land, og derfor
kreever en landskabelig indpasning. Landskaberne om-
kring de fire vandleb er udpeget veerdifulde landskaber
eller geologiske interesseomrader i kommuneplanerne.

Fortidsminder og kulturarvsareal ved Logstrup (8)

Ved Legstrup findes et kulturarvsareal af international be-
tydning i den vestlige del af korridoren. Arealet omfatter et
bronzealder-kulturlandskab. Derudover er der stor teethed
af fortidsminder, szerligt i den nordlige del af korridoren.
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Krydsning af flere vandlobsspidser

(tillob til storre vandlobssystemer)

Forslag V1 forlgber flere steder teet pa vandskel, hvor
vandlgbene typisk er sma med lav vandfering. Disse kan
derfor veere sérbare over for tilledning af overfladevand
fra en ny motorve;.

Byomrader

Forslag V1 forleber langs en reekke byomrader, som i et
vist omfang kan forventes pa blive stojpavirket af en ny
motorvej. Det geelder seerligt Frederiks, Finderup, Ravns-
trup, Ravnstrup Nord, Rogenstrup.
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|| Vurdering af forslag V2 Bording-Viborg Vest-Lovel

Lavel |/ Det samlede V2 forslag omfatter en cirka 47 km ny mo-
d torvej vest om Viborg, som forbinder rute 15 Herning-
i\ ks motorvejen ved Bording og rute 13 nord for Viborg.

/ | miljgvurderingen beskrives alene miljgforholdene pa

— den 18 km lange straekning imellem Thorning - Skelhgje,
hvor V2 ikke er sammenfaldende med evrige forslag.
Forslag V2 er beliggende umiddelbart vest for den midt-
jyske hgjderyg, hvilket afspejles i relativt flade terrsen og
de smalle vandleb, herunder tillebene til Karup A-syste-
met pa hedesletten.

Stohalm

’ﬁ' ~— |\Rindshol " s5n4  De felgende miligemner og lokaliteter vurderes at veere
‘@ TAN\ seerligt sarbare over for anleeg af en ny motorvej:

Guldborgland Plantage (1)
| Undersagelseskorridoren ligger umiddelbart nordest for
Kompedal Plantage, og bererer en del af Stendal og Hav-
(| ff redal plantager. Korridoren omfatter desuden en del af
\ Guldborgland Plantage, der pavirkes direkte af forslag V2.
— ke Skovomraderne rummer naturmeessige, kulturhistoriske,
“‘S’l Kje”emp- landskabelige og rekreative veerdier og er generelt sar-
bare over for nye vejanleeg, primeert som folge af areal-
inddragelser, barriereeffekter, stej og visuelle pavirkninger.

N\, AAkarup:
N

S

/f

Kulturmiljeerne Hzervejen (2) og Stendal (3)
Forslag V2 krydser kulturmiljget Heervejen est for
Frederiks.

Kulturmiljget omkring Stendal, Havredal og Grenhej om-
fatter Heervejen, gravpladser, Stendal Plantage, Jens
Langknivs Hule og hedekoloniudstykning. Kulturmiljoet
er beliggende i den vestlige del af korridoren og bereres
ikke direkte af forslag V2.

=\ Engesvang

I___KA_ST BO rq]_r]g Kulturhistorisk vaerdi

pmenf=T" = | Plantage / Skov
TWAN ﬁ Kulturarvsarealer ved Frederiks (4)

. ) ) ) . Undersegelseskorridoren indeholder to kulturarvsarealer:

Figur 5.27 Oversigt over saerlige lokaliteter omkring forslag V2

= Nordest for Thorning findes et lille kulturareal af
international betydning. Arealet kaldet "Vattrup”,
omfatter mindst to store slaggedynger fra middelal-
deren. Omradet dyrkes intensivt, hvilket har reduceret
dyngernes storrelse. Forslag V2 graenser op til kultur-
arvsarealet.

= st for Frederiks findes et kulturarvsareal af national
betydning, beliggende delvist indenfor undersegel-
seskorridoren. Arealet indeholder en gravhegjsgruppe.
Forslag V2 berarer ikke kulturarvsarealet.

Figur 5.28 Heervejen anvendes i dag som rekreativ stiforbindelse
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D Undersagelseskorridor
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Figur 5.29 Nipgard Seg, Natura 2000 omrade N36

Tange A (5) og et areal ved Flajgaarde (6)

Ved krydsning af Tange A og ved passage af arealet ved
Flojgaarde planleegges der dalbroer, der vil vaere mar-
kante anleeg i det dbne land, og derfor kreever en land-
skabelig indpasning. Landskaberne omkring Tange A
og Flejgaarde er udpeget henholdsvis bevaringsveerdigt
landskab og geologisk interesseomrade.

Natura 2000-omréadet Nipgard So (7)

Nipgard Se er en uregelmaessigt formet sg, der bee-

rer preeg af at ligge i et landskab med mange dedis-hul-
ler, der er uden naturlige tilleb og afleb. Der er etableret
dreengrefter, og aflebet er en gravet afvandingskanal, der
lober til Aresvad A og derfra videre i Karup A. Forslag V2
berorer ikke Natura 2000 omradet direkte.
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Krydsning af flere vandlobsspidser

(tillob til storre vandlobssystemer)

Linjeferingen forlaber flere steder teet pa vandskel, hvor
vandlgbene typisk er sma med lav vandfering. Disse kan
derfor veere sérbare over for tilledning af overfladevand

fra en ny motorvej

Byomrader

Pa delstreekningen Thorning - Skelhgje forleber forslag
V2 langs to byomrader, Neder Hvam og Skelhgje, som
i et vist omfang kan forventes at blive pavirket af stej fra
motorvejen.
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Figur 5.30 Oversigt over seerlige lokaliteter omkring forslag N1

Vurdering af forslag N1 Level-Rerbask

Forslag N1 omfatter en cirka 30 km ny motorvej, som for-
binder rute 13 nord for Viborg ved Lovel med E45 nord
for Hobro.

Forslag N1 er beliggende nordest for den midtjyske hej-
deryg, hvilket tydeligt afspejles i det kuperede terreen,
herunder szerligt de brede adalsforlab, hvortil der er knyt-
tet veesentlige natur- og landskabsveerdier.

De felgende miljgemner og lokaliteter vurderes at veere
seerligt sarbare over for anlaeg af en ny motorve;:

Fredning af Stenild Hede (1)

Forslag N1 krydser det fredede omrade Stenild Hede,
der er en rest af et storre hedeomréade, som tidligere
preegede egnen mellem Hobro og Nerager i det sydlige
Himmerland. Forméalet med fredningen er at bevare og
pleje Stenild hede- og moseomrade og sikre almenhe-
dens adgang til omradet.

Kulturmiljoet omkring Sneebum So (2) og
kirkeomgivelserne omkring Stenild Kirke (3)
Kulturmiljget ved Snaebum Se omfatter dedislandskabet
omkring seerne og landsbyen, afgraenset af neermeste
bakkekam. Kirkeomgivelserne omkring Stenild Kirke har
til formal at friholde ind- og udsyn til kirken.

62

' SArden

Neradet,

.

.

Forslag N1 krydser bade kulturmiljeet og kirkeomgivel-
serne og i begge tilfelde vil en krydsning veere i konflikt
med udpegningernes forméal og betyde, at der dels ska-
bes en fysisk og visuel barriere pa tveers af de udpegede
arealer, og at der inddrages arealer permanent. De kul-
turhistoriske sammenhaenge brydes derved.

Landskab ved Skals A (4) og Simested A (5)

Ved krydsning af de to vandleb planleegges der dalbroer,
der vil veere markante anlzeg i det dbne land, og derfor
kreever en landskabelig indpasning. Landskaberne om-
kring begge vandleb er udpeget bevaringsveerdige i kom-
muneplanerne.

Natura 2000-omradet N30 Lovns Bredning, Hjarbaek
Fjord og Skals, Simested og Nerre Adale samt Skravad
Beek (4) Krydsningen af omrédet vurderes seerlig proble-
matisk i forhold til Natura 2000-udpegningen og sarbare
arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget.

Naturforhold ved Skals A (4) og Simested A (5)
Krydsning af vandlebene vurderes at veere hensynskree-
vende i forhold til tilstedeveerelsen af en sterre koncen-
tration af sarbar natur. Derudover er der udpeget lav-
bundsarealer, hvor der kan genoprettet vidomrader syd
for Skals A.



Figur 5.31 Natura
2000-omrade N30,
som her udgeres af
Skals Adal

Figur 5.32 Beskyttet
natur i tilknytning til
Simested A

Krydsning af flere vandlobsspidser

(tillob til storre vandlobssystemer)

Linjeferingen forleber flere steder teet pa vandskel, hvor
vandlgbene, typisk er sma med begreenset vandfering.
Disse kan derfor veere sarbare over for tilledning af over-
fladevand fra en ny motorve;.

Miljeforhold

l!
d s hN d\

A

-
Viensdter kaer

] naTURA 2000
Habitatnaturtyper

I surt overdrev (6230)

I Tidvis vid eng (6410)

| M Haengesak (7140)

[0 Kildevaeld (7220)

I Rigkeer (7230)

Il Scbred med smaurter (3130)
[ Kransnélalgeso (3140)

I Neeringsrig se (3150)

Hl Skovbevokset tarvemose (9100)
Il cile- askeskov (91E0)

E Undersegelseskorridor
Centerlinje

S Tas2 -

Rosdal

Magelbjerg

g

1F Hanne?

Beskyttet natur
“uy M Eng

I Hede
= 0 Mose

B sc
—— Beskyttet vandlab

[ undersegelseskorridor
—— Centerlinje

" i ; Y 4 i _ _! Kommunegraense

Hannerup_Zes

Byomrader og rekreative omrader

Forslag N1 forleber langs enkelte byer/landsbyer, som i
et vist omfang kan forventes at blive pavirket af stoj fra
motorvejen. Det geelder iseer Stenild og Rerbeek. Det
sterre rekreative omrade Sedal Skov forventes ogsa at
blive stojpavirket.
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Figur 5.33 Oversigt over seerlige lokaliteter omkring forslag N2

Vurdering af forslag N2 Level - Senderup

Forslag N2 omfatter en cirka 44 km motorvej, som forbin-
der rute 13 nord for Viborg med E45 ved Senderup. Den
nordlige del af motorvejen og tilslutningen til E45 etable-
res ved udbygning af eksisterende 5 km lange motortra-
fikvej pa rute 13.

Forslag N2 er beliggende nord for den midtjyske hgj-
deryg, hvilket tydeligt afspejles i det kuperede terreen,
herunder szerligt de brede adalsforleb. Seerligt adalen
omkring Skals A er markant i landskabet og rummer vae-
sentlige naturinteresser.

De felgende miljgemner og lokaliteter vurderes at veere
seerligt sarbare over for anleeg af en ny motorve;:
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Fredede omréader, Tulsbjerge (1), Hverrestrup Bakker
(2,) Senderup Kirke (3) og Albzek Mark (4)

Fredningen af bakkedraget Tulsbjerge har til formal at
sikre et landskabeligt og arkeeologiske veerdifuldt om-
rade. Formalet med fredningen af Hverrestrup Bakker er
at sikre omradets gravhgje, fortidsminder og landskab.
Senderup Kirkes omgivelser er fredet for at sikre, at de
umiddelbare omgivelser friholdes for bebyggelse. Et om-
rade omkring Albzek Mark er ligeledes fredet med der
formal at sikre, at Fredningsnzaevnet bliver hert inden gen-
nemforelse af fremtidige bebyggelser og aendringer.

Forslag N2 krydser et enkelt af de fredede omrader,
Hverrestrup Bakker. Det er imod fredningens bestemmel-
ser, og en motorvej vil permanent pavirke det szerlige ter-
reen og fortidsminderne inden for fredningen. Hvis linjefe-
ringen flyttes leengere mod est, kan konflikten undgas.
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Figur 5.36 Engarealer, der greenser op til Skals A, setfra sydsiden af vandlebet nzer Pederstrup

Kirkeomgivelser og kulturmiljoerne Moldrup
Stationsby (3) og Povistrupgéard (6)

Forslag N2 krydser omradet med kirkebeskyttelse om-
kring Senderup Kirke og bererer derudover en del af kir-
kebyggelinjen omkring kirken.

Undersegelseskorridoren rummer desuden en reekke kul-
turmiljger, herunder Meldrup stationsby og Povlstrup-
gard. Sidstnzevnte er sammenfaldende med kulturarvs-
arealet gst for Suldrup (6).

Fortidsminder og kulturarvsarealer ved Hverrestrup
Bakker (2) og ost for Suldrup (6)

Generelt er der stor hyppighed af fortidsminder i under-
segelseskorridoren. Derudover bererer forslag N2 to
kulturarvsarealer. Det ene, der er af regional betydning
og beliggende imellem Aalestrup og Nerager, er delvist
sammenfaldende med fredningen af Hverrestrup Bakker.

Det andet er af national betydning og beliggende ost for
Suldrup i den nordlige del af undersegelseskorridoren.
Kulturarvsarealet rummer bl.a. en hej koncentration af
gravhoje.
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Skals A (7) og Simested A (8)

Ved krydsning af de to vandleb planleegges der dalbroer,
der vil veere markante anlzeg i det dbne land, og derfor
kreever en landskabelig indpasning. Landskaberne om-
kring begge vandleb er udpeget bevaringsveerdige i kom-
muneplanerne.

Krydsning af Skals A og Simested A vurderes endvidere
at veere hensynskreevende i forhold til tilstedeveerelsen af
en storre koncentration af sarbare beskyttet natur. Der-
udover fremhzeves krydsningen af Skals A som potentiel
problematisk i forhold til Natura 2000 og sarbare natur-
typer pa udpegningsgrundlaget. Omkring de to vandlgb
er der udpeget lavbundsarealer, hvor der enskes oprettet
vadomrader.

Byomrader og rekreative omrader

Forslag N2 forleber langs enkelte byer/landsbyer, som i
et vist omfang kan forventes at blive stejpavirket af en ny
motorvej, herunder seerligt Bjerregrav, Meldrup, Sime-
sted, Kongens Tisted og Senderup.

Det storre rekreative omrade Sedal Skov forventes lige-
ledes at blive stojpavirket, hvis forslag N2 gennemfores.
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Kapitel 6

Trafikale forhold

Forbedret fremkommelighed og ndret
trafik

En af de veesentlige trafikale effekter af en ny midtjysk
motorvej er en forbedret fremkommelighed. Forbedringen
af fremkommeligheden skyldes bade at den nye motorvej
giver en hojere rejsehastighed i forhold til eksisterende
veje, at motorvejen er et nyt vejforleb, der for nogle rejse-
mal vil veere mere direkte end andre veje, samt at der sker
en aflastning af E45, rute 13 og andre nord-/sydgéende
veje, der gor det muligt at kere med hgjere hastigheder
en storre del af tiden pa disse veje.

Figur 6.1 Reduceret keretid til Hobro i 2030 med
en ny midtjysk motorvej scenariet: Give - Viborg
Dst-Rerbeek.
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Som en anden veesentlig effekt vil en ny midtjysk motor-
vej 'tiltraekke’ trafik og pavirke de veje som trafikken be-
nytter i det midtjyske omrade, samt ved at gere det at-
traktivt at kere til nye destinationer, som der bliver bedre
tilgeengelighed til.

Rejsetidsbesparelse
fra Hobro

Bl >10min
5-10 min

< 5 min

O
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Beregninger af trafikale effekter

Beregninger af trafikale effekter

For at vurdere de trafikale effekter af en ny midtjysk mo-
torvej pa straekningen Give - Viborg-Hobro, har Vejdirek-
toratet gennemfert trafikberegninger med Landstrafikmo-
dellen af syv scenarier baseret pa kombinationer af de
forskellige forslag til ny midtjysk motorvej fra Give til Ho-
bro (S1, V1, V2, @1, @2, @3, N1og N2). De syv scenarier
anvendes bade til belysning af de trafikale effekter og be-
regning af samfundsekonomi (se Figur 6.2).

@st om Viborg - scenarier

Aars

Skive

Viborg

Aarhus hlm

Horsens

e

Give Give

Give - Viborg Ost -

Rerbzek eller Senderup Rerbask

Herning - Viborg Ost -

Tre scenarier vurderer effekterne af linjeferinger ast om
Viborg. Dels et scenarie der gar fra Give via Bording,

ost om Viborg, og tilslutter til E45, ved enten Rerbeek el-
ler Senderup. Dels et scenarie der forbinder linjeferinger
ost om Viborg med Herning, hvormed den eksisterende
motorvej (rute 18) bliver forbindelsen til Give. Og sidst et
scenarie der kombinerer en linjefering fra Give til Bording
(rute 15) med ny motorvej fra Silkeborg, st om Viborg
og videre til Rerbaek (E45).

Aars Aars

Skive

Viborg

e

Horsens
Give

Give - Silkeborg - Viborg
Ost - Rerbaesk

Vest om Viborg - scenarier

Herning - Viborg Vest -
Rerbaek eller Senderup

Rerbaek

Give - Viborg Vest -

Figur 6.2 Scenarier for en ny midtjysk
motorvej fra Give til Hobro
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To scenarier vurderer effekterne af en linjefering vest om
Viborg. Dels et scenarie, der gar fra Herning, vest om Vi-
borg, og har tilslutning til E45 ved enten Rerbeek eller
Senderup. Dels et scenarie, der kombinerer linjeferingen
fra Give via Bording (rute 15), med en linje vest om Vi-
borg og videre til Rerbaek (E45).

De trafikale effekter af scenarierne vurderes med en
forudseetning om, at der bygges en ny motorvej mel-
lem Give, Viborg og Hobro, der abner i 2030. Dette ab-
ningsar er valgt med henblik pa at sikre sammenligne-
lighed med den parallelle VVM-undersegelse af en ny
midtjysk motorvej fra Haderslev til Give.

Resultaterne i dette kapitel viser den samlede trafik pa
gennemsnitlige hverdage uden for sommerperioden
(hverdagsdegntrafik). Trafikken med en ny midtjysk mo-
torvej sammenlignes i alle forslag med trafikken i et 'ba-
sisscenarie’ for 2030, hvor trafikken er beregnet ud fra
kendte sammenhaenge mellem bl.a. befolkningsudvikling,
okonomisk udvikling og trafik. Da beregningen af trafik-
ken er baseret pa en fremskrivning af skonomien og be-
folkningen i de for-skellige dele af landet er den behzeftet
med usikkerhed. De trafikinvesteringer, der var indeholdt
i den daveerende regerings investeringsplan pr. 12. marts
2019, er forudsat etableret i beregningerne. Det betyder
at en ny midtjysk motorvej fra Haderslev til Give ogsa er
en del af basisforudsaetningerne for analysen. Basisfrem-
skrivningen af trafikudviklingen i hele landet ses i figur
6.3. Basisfremskrivningen af trafikken fra 2015 til 2030
for veje omkring en ny midtjysk motorvej ses i figur 6.4.

Trafikberegningerne er gennemfert af Vejdirektoratet med
Landstrafikmodellens version 2.2. Der er tale om en fore-
lebig udgave af modellen, frigivet i november 2019, til
brug for analyserne af en ny midtjysk motorvej. Version 2
af Landstrafikmodellen anvender, en modellering af trafik-
ken for 10 forskellige perioder (tidsband) i lebet af deg-
net. Modellen bliver dermed bedre til at gengive, hvor-

dan trafikken reagerer pa de belastninger af vejnettet, der
er pa forskellige tidspunkter af degnet, end den tidligere
degnmodel. Modellering for forskellige tidsband er en
vaesentlig eendring af modellens forudsaetninger og forer
i en reekke tilfeelde til andre, men ogsa mere retvisende
analyseresultater end tidligere.

Figur 6.4 Forventet hverdagsdegntrafik i 2030 uden en ny midtjysk
motorvej fra Give til Hobro, samt basisfremskrivningen af trafikken
fra 2015 til 2030 (%).

Figur 6.3 Trafikudvikling til 2040 170
i basisfremskrivning uden en ny
midtjysk motorvej pa streekningen 160
Give-Viborg-Hobro (indekseret, 150
2015=100). Udviklingen er base-
ret pa prognoser for 2015, 2030 140
og 2040. Der er ikke gennemfert 130
selvsteendige analyser for de mel-
lemliggende &r. Ar 2030 er det ab- 120
ningsar, der anvendes i analysen

) ) 110
og trafikeendringer afrapporteres
som aendring i forhold til basis- 100
fremskrivningen. En fremskrivning 9

til 2040 udger en del af grundla-
get for den samfundsekonomiske 80

analyse, der opger effekter i arene

o 2015
efter abning.

=== Motorveje

2020

2025 2030 2035 2040

== Statens landeveje === vrige veje === | alt
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Give-Viborg Ost-Rerbaek/ Senderup

| scenariet Give -Viborg Ost-Rerbaek forventes en hver-
dagsdegntrafik pa den nye motorvej pa mellem 22.800
0g 34.000 keretgjer. De storste trafikmeengder forven-
tes mellem Bording (rute 15) og Viborg, mens de laveste
trafikmeengder forventes ved Give samt ved tilslutningen
til E45. Hvis scenari-et forbindes til E45 ved Senderup
forventes der lidt lavere trafikmeengder pa straekningen
mellem Give og Viborg Nord, mens der til gengeeld for-
ventes lidt hojere trafikmaengder pa streekningen mel-lem
Viborg Nord og E45 end med den sydligere og kortere
linjefering til Rerbaek. Trafiktal ses i Tabel 6.1.

En ny midtjysk motorvej forventes at fore til reduceret
trafik pa parallelle ruter og til eget trafik pa streekninger,
der forer trafik til og fra den nye motorvej. Med scenariet
Give -Viborg Ost-Rerbaek for-ventes iszer reduceret tra-
fik pa hele rute 13 fra Terring til Aars, og pa rute 12 mel-
lem Herning og Viborg. Dget trafik pa grund af den nye
motorvej forventes iszer pa rute 18 mellem Give og Tor-
ring, rute 15 mellem Herning og Bording, samt pa rute
29 ved Aars.

P& E45 forventes en ny midtjysk motorvej iseer at aflaste
E45 ved Hobro og Randers og mindre ved Aarhus. Ved
Hobro aflaster scenariet Give - Viborg @st-Rerbaek sa-
ledes E45 med 15.200 keretojer pr. hverdagsdegn. Ved
Randers aflastes E45 med 11.800 keretajer (19%) mens
aflastningen vest for Aarhus vurderes at veere 10.700
keretgjer pr. hverdagsdegn (129%). Aflastningen vil dog
veere mindre pa de mest belastede tidspunkter af degnet,
fordi den store trafik der kerer i omradet pa samme tids-
punkt, i hej grad vil 'overtage’ den plads, der bliver ledig,
nar en del af trafikken skifter til ny midtjysk motorve;.

Ud over aflastningen af E45 syd for Hobro forventes en
ny midtjysk motorvej at fore til en foregelse af trafikken
med 4.800 keretgjer pr. hverdagsdegn pa E45 nord for
Hobro.

Hvis scenariet forbindes til E45 ved Senderup er det de
samme ruter der far reduceret eller foraget trafikken, men
der, iszer i den nordlige del, nogle forskelle p& eendringer-
nes storrelse. Trafikeendringer for scenariet Give - Viborg
Dst-Roerbeaek og Give-Viborg Dst-Senderup ses i hhv.
figur 6.5 og 6.6.

Give-Viborg @st-Rerbzek Give-Viborg @st-Senderup

Fra MX Give til TSA Givevej 22.800 21.300
Fra TSA Givevej til TSA Brandevej 24.600 23.000
Fra TSA Brandeve; til TSA lkastvej 26.300 24.700
Fra TSA lkastvej til MX Bording 23.000 21.500
Fra MX Bording til TSA Christianshgjve] 28.900 27.300
Fra TSA Christianshgjvej til TSA Ulvedalsvej 30.900 28.900
Fra TSA Ulvedalsvej til TSA Aarhusvej/Kjellerupvej 34.000 32.300
Fra TSA Aarhusvej/Kjellerupvej til TSA Nordre Ringvej 32.600 31.100
Fra TSA Nordre Ringvej til TSA Enghavevej 27.600 25.200
Til E45 v. Rerbaek:

Fra TSA Enghavevej til TSA Skiveve;j 28.700 -
Fra TSA Skivevej til TSA Logstervej 28.200 -
Fra TSA Legstervej til MX Hobro 23.400 -

Til E45 v. Senderup:

Fra TSA Enghavevej til TSA Hovedvejen (v. Bjerregrav) - 24.400
Fra TSA Hovedvejen (v. Bjerregrav) til TSA Skivevej (v. Meldrup) - 32.100
Fra TSA Skivevej (v. Maldrup) til TSA Boldrupve; - 28.500
Fra TSA Boldrupvej til TSA Legstervej (v. Kongens Tisted) - 28.200
Fra TSA Legstervej (v. Kongens Tisted) til TSA Roldvej - 24.900
Fra TSA Roldvej til MX Senderup - 29.700

Tabel 6.1 Hverdagsdegntrafik i 2030 pa en ny midtjysk motorvej i scenarierne Give -Viborg Jst-Rerbaek og Give - Viborg st -Senderup.

'MX' star for motorvejskryds og 'TSA'’ for tilslutningsanlaeg.
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Figur 6.6 Trafikeendringer for scenariet Give -Viborg @st-Senderup
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Herning-Viborg @st-Rerbaek

| scenariet Herning - Viborg @st - Rerbzek forventes en
hverdagsdegntrafik pa den nye motorvej pa mellem
18.200 og 28.200 keretgjer. De storste trafikmeengder
forventes ved Viborg, mens de laveste trafikmeengder
forventes pa den nordligste del ved Rerbzek (tilslutningen
til E45) og ved Herning. Trafiktal ses i Tabel 6.2.

Med scenariet Herning - Viborg @st - Rerbeek forventes
reduceret trafik pa rute 12 mellem Herning og Viborg, og
pa rute 13 nord for Viborg. En aget trafik forventes iseer
pa rute 18 mellem Give og Herning, pa rute 29 ved Aars,
samt pa rute 13 syd for Viborg.

Aflastning af E45 forventes iszer ved Hobro og Randers,
og mindre ved Aarhus. Ved Hobro aflaster scenariet Her-
ning - Viborg @st - Rerbaek saledes E45 med 9.800 keo-
retojer pr. hverdagsdegn. Ved Randers aflastes E45 med
6.000 keretajer (10%), mens aflastningen vest for Aarhus
er pa ca. 1.800 keretajer pr. hverdagsdegn (2%).

P& E45 nord for Hobro, og ny midtjysk motorvejstilslut-

ning ved Rerbeek, forventes en foregelse af trafikken med
4.200 keretgjer pr. hverdagsdegn.

Trafik pr. hverdagsdegn

Fra MX Midtjysk Motorve; til TSA llskovvej 21.200
Fra TSA liskovvej til TSA Aalborgvej (n.f. Ulvedalsvej) 21.800
Fra TSA Aalborgvej (n.f. Ulvedalsvej) til TSA Aarhusvej/Kjellerupvej 25.200
Fra TSA Aarhusvej/Kjellerupvej til TSA Nordre Ringvej 28.200
Fra TSA Nordre Ringve;j til TSA Enghavevej 22.800
Fra TSA Enghaveve;j til TSA Skivevej 22.900
Fra TSA Skivevej til TSA Legstervej 22.500
Fra TSA Legstervej til MX Hobro 18.200

Tabel 6.2 Hverdagsdegntrafik i 2030 pa en ny midtjysk motorvej
Herning-Viborg @st-Rerbaek. '"MX' star for motorvejskryds og
'"TSA’ for tilslutningsanleeg.
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Figur 6.7 Trafikeendringer for scenariet Herning - Viborg st - Rerbaek
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Give - Silkeborg - Viborg 9st - Rerbaek

| scenariet Give - Silkeborg - Viborg st - Rerbzek forven-
tes en hverdagsdegntrafik p&4 den nye motorvej pa mel-
lem 13.000 og 33.800 karetgjer. De sterste trafikmaeng-
der forventes mellem Silkeborg og Viborg, mens de
laveste trafikmeengder forventes péa streekningen mellem
Give og Bording (rute 15). Trafiktal ses i Tabel 6.3.

Med scenariet Give - Silkeborg - Viborg @st - Rerbeek for-
ventes reduceret trafik pa hele rute 13 mellem Terring

og Aars, pa rute 12 mellem Herning og Viborg, pa rute
52 mellem Silkeborg og Viborg, samt pa rute 26 mellem
Aarhus og Viborg. En aget trafik forventes iseer pa rute
15 ved Silkeborg, i mindre grad péa rute 18 ost for Give,
samt pa rute 29 ved Aars.

Aflastning af E45 forventes iszer ved Hobro og Randers,
og mindre ved Aarhus. Ved Hobro aflaster scenariet
Give - Silkeborg - Viborg Dst - Rerbzek saledes E45 med
10.600 keretojer pr. hverdagsdegn. Ved Randers afla-
stes E45 med 7.300 keretajer (129%) mens aflastningen
vest for Aarhus er pa ca. 6.000 keretgjer pr. hverdags-
degn (7%).

P& E45 nord for Hobro, og ny midtjysk motorve;jstilslut-

ning ved Rerbeek, forventes en foregelse af trafikken med
3.600 keretejer pr. hverdagsdegn.

Trafik pr. hverdagsdegn

Fra MX Give til TSA Givevej 15.000
Fra TSA Giveve;j til TSA Brandeve;j 15.000
Fra TSA Brandevej til TSA lkastvej 16.300
Fra TSA lkastvej til MX Bording 13.000
Fra MX Silkeborg til TSA Serupve;j 26.400
Fra TSA Serupvej til TSA Ansvej 33.800
Fra TSA Ansvej til TSA Aarhusvej/Kjellerupvej 31.300
Fra TSA Aarhusvej/Kjellerupvej til TSA Nordre Ringvej 25.100
Fra TSA Nordre Ringvej til TSA Enghavevej 20.100
Fra TSA Enghavevej til TSA Skivevej 21.500
Fra TSA Skivevej til TSA Legstervej 21.400
Fra TSA Legstervej til MX Hobro 17.600

Tabel 6.3 Hverdagsdegntrafik i 2030 pa en ny midtjysk motorvej
i scenariet Give - Silkeborg - Viborg @st-Rerbaek. '"MX' star for
motorvejskryds og 'TSA’ for tilslutningsanleeg.
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Herning-Viborg Vest-Rerbask / Senderup
| scenariet Herning - Viborg Vest-Rerbeek forventes

en hverdagsdegntrafik pa den nye motorvej pa mellem
18.000 og 25.000 keretgjer. De storste trafikmaengder
forventes omkring Viborg, mens de laveste trafikmeeng-
der forventes ved den nye motorvejs start og slutning. |
scenariet hvor motorvejen forbindes til E45 ved Sende-
rup, i stedet for Rerbeek, forventes lidt mindre trafik pa
den nye motorvej. Trafiktal ses i Tabel 6.4.

Med scenariet Herning - Viborg Vest - Rerbaek forven-
tes reduceret trafik pa rute 12 mellem Herning og Viborg
samt pa hele rute 13 mellem Terring og Aars. Omvendt
forventes en eget trafik pa rute 18 og 479 (vest for Ho-
bro), og i mindre grad pa rute 16 og 29. Med en forbin-
delse til E45 ved Senderup reduceres trafikken pa rute
13 nord for Viborg yderligere.

Aflastning af E45 forventes iszer ved Hobro og Randers,
og mindre ved Aarhus. Ved Hobro aflaster scenariet Her-
ning - Viborg Vest-Rerbaek E45 med 8.300 keretgjer pr.
hverdagsdegn. Ved Randers aflastes E45 med 4.300 ke-
retajer (7%) mens aflastningen vest for Aarhus forventes
at veere ca. 3.900 keretgjer pr. hverdagsdegn (4%).

P& E45 nord for Hobro, og tilslutningen af en ny midtjysk
motorvej, forventes en foregelse af trafikken med 4.300
keretejer pr. hverdagsdegn.

Forbindes scenariet til E45 ved Senderup er det igen
de samme ruter der far trafikeendringer men med storre
eendringe ri den nordlige del hvor linjeferingen er an-
derledes. Trafikeendringer for scenariet Herning - Viborg
Vest-Rerbaek og Herning -Viborg Vest-Senderup ses i
hhv. figur 6.9 og 6.10.

Herning-Viborg Vest-Rerbzek Herning-Viborg Vest-Senderup

Fra MX Midtjysk Motorve; til TSA llskovvej 18.400 17.400
Fra TSA liskovve;j til TSA Viborgvej (v. Frederiks) 22.500 21.200
Fra TSA Viborgvej (v. Frederiks) til TSA Holstebrove; 19.000 17.600
Fra TSA Holstebrovej til TSA Skivevej (v. Legstrup) 21.500 19.500
Fra TSA Skivevej (v. Lagstrup) til TSA Aalborgvej (s.f. Lovel) 21.800 16.700
Til E45 v. Rerbzek:

Fra TSA Aalborgvej (s.f. Lovel) til TSA Skivevej 25.000 -
Fra TSA Skivevej til TSA Legsterve] 21.100 -
Fra TSA Legstervej til MX Hobro 18.000 -

Til E45 v. Senderup:

Fra TSA Aalborgvej (s.f. Lovel) til TSA Hovedvejen (v. Bjerregrav) - 20.500
Fra TSA Hovedvejen (v. Bjerregrav) til TSA Skivevej (v. Meldrup) - 24.700
Fra TSA Skivevej (v. Meldrup) til TSA Boldrupvej - 21.300
Fra TSA Boldrupvej til TSA Legstervej (v. Kongens Tisted) - 21.200
Fra TSA Loegstervej (v. Kongens Tisted) til TSA Roldvej - 18.700
Fra TSA Roldvej til MX Senderup - 23.600

Tabel 6.4 Hverdagsdegntrafik i 2030 pa en ny midtjysk motorvej i scenarierne Herning-Viborg Vest-Rerbaek og Herning-Viborg

Vest-Senderup. 'MX' star for motorvejskryds og 'TSA’ for tilslutningsanleeg.
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Figur 6.10 Trafikeendringer for scenariet Herning-Viborg Vest-Senderup.
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Give-Viborg Vest-Rerbaek

| scenariet Give -Viborg Vest-Rerbeaek forventes en hver-
dagsdegntrafik pa den nye motorvej pa mellem 18.400
og 26.300 keretgjer. De storste trafikmeengder forventes
nord for Viborg, mens de laveste trafikmeengder forven-
tes ved den nye motorvejs start og slutning, samt lige syd
for Viborg. Trafiktal ses i Tabel 6.5.

Med scenariet Give -Viborg Vest-Rerbeaek forventes re-
duceret trafik pa hele rute 13 mellem Terring og Aars, pa
rute 12 mellem Herning og Viborg. Pa rute 52 forventes
ogsa en mindre reduktion af trafikken. En eget trafik for-
ventes bl.a. pa rute 16, 29 og 479 (vest for Hobro), der
alle fungerer som forbindelsesveje til den nye motorvej.

Aflastning af E45 forventes iseer ved Hobro og Ran-
ders, og mindre ved Aarhus. Ved Hobro aflaster scena-
riet Give - Viborg Vest-Rerbeek E45 med 10.300 kore-
tejer pr. hverdagsdegn. Ved Randers aflastes E45 med
6.200 keretojer (10%) mens aflastningen vest for Aarhus
forventes at veere ca. 6.100 keretgjer pr. hverdagsdegn
(7%).

P& E45 nord for Hobro, nord for tilslutningen af en ny

midtjysk motorvej ved Rerbeek, forventes en foregelse af
trafikken med 4.300 keretojer pr. hverdagsdegn.

Trafik pr. hverdagsdegn

Fra MX Give til TSA Givevej 18.500
Fra TSA Giveve;j til TSA Brandeve;j 20.000
Fra TSA Brandevej til TSA lkastvej 21.600
Fra TSA Ikastvej til MX Bording 18.400
Fra MX Bording til TSA Christianshejvej 21.100
Fra TSA Christianshejvej til TSA Aalborgvej (n.f. Ulvedalsvej) 20.700
Fra TSA Aalborgvej (n.f. Ulvedalsvej) til TSA Herningvej (v. Fallesgarde) 18.600
Fra TSA Herningvej (v. Fallesgarde) til TSA Holstebrove;j 21.700
Fra TSA Holstebrovej til TSA Skivevej (v. Lagstrup) 24.900
Fra TSA Skivevej (v. Lagstrup) til TSA Aalborgvej (s.f. Level) 24.300
Fra TSA Aalborgvej (s.f. Lovel) til TSA Skivevej 26.300
Fra TSA Skivevej til TSA Legstervej 22.900
Fra TSA Legstervej til MX Hobro 19.300

Tabel 6.5 Hverdagsdegntrafik i 2030 pa en ny midtjysk motorvej
Give-Viborg Vest-Raerbaek. 'MX’ star for motorvejs-kryds og 'TSA’
for tilslutningsanleeg.
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Figur 6.11 Trafikeendringer for scenariet Give-Viborg Vest-Senderup.
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Opsamling

En ny midtjysk motorvej fra Give til Hobro forventes at fa
en trafik pa mellem 13.000 og 34.000 keretgjer pr. hver-
dagsdegn afhzengigt af hvilken delstreekning og hvilket
scenarie, der er tale om. De storste trafikmeengder for-
ventes generelt omkring Viborg, mens starten og slutnin-
gen pa den nye vej karakteriseres ved mindre trafik. | for-
hold til scenarier er det iszer linjeferinger via Bording og
ost om Viborg, der giver store trafikmeengder pa den nye
motorvej, mens linjeferinger via Herning eller vest om Vi-
borg giver lidt lavere trafikmeengder.

Store trafikeendringer pa eksisterende veje ses iszer pa
rute 12 og 13. En ny midtjysk motorvej vil for mange veere
et bedre alternativ til disse parallelle veje. Trafikeendrin-
gens storrelse afhaenger dog af scenarie og linjefering.
De storste trafikreduktioner pa rute 12 ses med en ny
midtjysk motorvej via Herning, mens en ny midtjysk mo-
torvej fra Give via Bording ost eller vest om Viborg giver
storre trafikreduktioner pa rute 13. | de sidst naevnte ses
ogsa reduktioner af trafikken pa rute 52 mellem Silke-
borg og Viborg.
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| forhold til trafikken p& E45 ses i alle scenarier for en ny
midtjysk motorvej en aflastning, der er sterst umiddel-
bart syd for den nye motorvejs tilslutning til E45. Pa de
dele af E45 hvor afstanden til en ny midtjysk motorvej er
starre bliver aflastningen mindre. Med scenariet Give - Vi-
borg Dst-Rerbeek aflastes E45 ved Hobro med 15.200
keretajer pr hverdagsdegn (37%), men lidt mindre hvis
motorvejen tilsluttes E45 ved Senderup. Aflastningen
ved Hobro forventes kun at veere godt det halve, i scena-
riet Herning - Viborg Vest - Rerbaek, hvor motorvejen fo-
res vest om Viborg til Herning. Forskellen ger sig ogsa
geeldende for aflastningen af E45 ved Randers og Aar-
hus. P& E45 ved Aarhus vurderes en ny midtjysk motorve;j
at aflaste med op til 10.700 keretajer (12%) med scena-
riet Give - Viborg @st-Rerbaek, og med mellem 1.800 og
3.900 keretgjer, hvis motorvejen i stedet fores over Her-
ning. Aflastningen af E45 vil dog veere mindre pa de mest
belastede tidspunkter af degnet, fordi en del af den store
trafik der kerer i omradet pa samme tidspunkt, vil 'over-
tage' noget af den plads, der bliver ledig pa E45, nar tra-
fik skifter rute fra E45 til en ny midtjysk motorve;.



Areal- eg ejendemsfoerhold

Kapitel 7

Areal- og ejendomsforhold

| det falgende beskrives overordnede forhold for areal-
anvendelsen i forbindelse med forslagene til en ny midt-
jysk motorvej. De enkelte forslag er beskrevet nzermere i
kapitel 3.

Nuveerende arealanvendelse

For alle forslag gzelder det, at motorvejen vil forlebe i
landzone/abent land og overvejende vil berere land-
brugsejendomme og beboelser. Det er ikke undersoegt
om der drives andre erhverv fra disse ejendomme.

Af mere specifikke forhold kan nzevnes, at et dambrug
ved Holtum A vil blive pavirket af motorvejen i forslag S1,
at motorvejen vil gennemskeere et solcelleanleeg nord for
Silkeborg i forslag @2 og at motorvejen vil forlabe gen-
nem flere vindmelleomrader i forslag N1.

Arealerhvervelse til vejanlaeg

Erhvervelse af arealer og bygningsanleeg, der er nedven-
dige for at kunne gennemfore et eventuelt vejanleeg, vil
ske ved ekspropriation. Udover de arealer, der skal afstas
varigt til vejanlaegget, vil der ogsa blive eksproprieret are-
aler til midlertidig brug som arbejdsarealer til entreprene-
ren. Disse arbejdsarealer vil blive retableret og givet til-
bage til ejerne efter anlzegsarbejdets afslutning. Udover
areal til selve vejanleegget, skal der ogsa erhverves areal
til regnvandsbassiner, omlaegning af skeerende veje og
eventuelle nye adgangsveje til berarte ejendomme.

Endvidere skal der erhverves areal til etablering af erstat-
ningsnatur i de tilfeelde, hvor beskyttede naturomrader
(hede, moser, overdrev, seer m.v.) berares af vejanleeg-
get, og som derfor skal erstattes, oftest med det dob-
belte areal.
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Jordfordeling

Da mange landbrugsejendomme vil blive gennemskaret
af vejanleeggene, med deraf felgende manglende veja-
dgange, uheldige markformer og omvejskersler, vil der
blive udarbejdet et jordfordelingsforslag, der kan for-
mindske generne af gennemskaeringerne. Jordfordelin-
gen indgar som et led i ekspropriationen.

Ledningsomlaagninger

Forslagenes pavirkning af sterre overordnede lednings-
anleeg er blevet vurderet helt overordnet. | forbindelse
med en eventuel VVM-undersegelse, vil ledningsforhold
blive neermere undersegt.

Arealbehov og berorte ejendomme

Tabel 7.1 viser det omtrentlige areal, der forventes at
skulle erhverves for hvert af de konkrete forslag. Tabellen
viser bade de varige og de midlertidige arealerhvervelser.
Derudover er det vist, hvor mange ejendomme der skal
afgive jord til vejanleegget eller arbejdsarealer, og hvor
mange af disse ejendomme, der forventes totalekspropri-
eret. Endelig viser tabellen, hvor stor en del af det berorte
areal, der er fredskov.

Da der er tale om et overordnet skitseprojekt til en for-
undersogelse, vil der veere usikkerhed forbundet med de
anferte angivelser. | forbindelse med en eventuel VVM-
undersogelse, vil der ske en mere przecis beregning af
arealkonsekvenserne.
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Varig Midlertidig Antal ejendomme Antal ejendomme Varig inddragelse
Forslag arealafstaelse arealafstaelse  der bereres varigt der forventes total- af fredskov
Ha ] eller midlertidigt eksproprieret ]
S1 Give-Bording 320 100 145 50 20
V1 Herning-Viborg Vest-Lovel 525 145 165 65 35
V2 Bording - Viborg Vest-Lovel 336 174 128 67 <10
@1 Bording-Viborg Dst-Level 300 145 200 60 15
@2 Silkeborg-Viborg Jst-Loevel 341 181 123 58 <20
@3 Herning-Viborg Jst-Lovel 580 206 209 58 <40
N1 Lovel-Rerbaek 245 120 85 40 <5
N2 Lovel-Senderup 350 115 140 35 10

Tabel 7.1 Overordnet bud p& behovet for midlertidig og varig arealerhvervelse opgjort i Ha (10.000 m?) og antal bererte ejendomme, samt
behov for inddragelse af fredskovsarealer opgjort i Ha
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Anleegseverslag eg samfundsekenemi

Kapitel 8

Anleegsoverslag og
samfundsokonomi

Der er beregnet anlzegsoverslag for alle 8 forslag.

Overslagene er udarbejdet i henhold til Transportmini-
steriets budgetteringsprincipper for anleegsprojekter pa
vej- og baneomradet. Vejdirektoratets erfaringer med
gennemfarte entrepriser og enhedspriser, er beskrevet
i et samlet overslagssystem, som er benyttet til oversla-
gene.

Detaljeringsniveauet for forslagene i en forundersegelse
er ikke preecise nok til at kunne angive de praecise maeng-
der af f.eks. jord eller leengde af nye lokale veje. Over-
slagene er derfor baseret pa felgende forudseetninger:

= Der er anvendt enhedspriser ud fra erfaringer fra de
seneste anleegsarbejder. Meengder i m® og m?, er
baseret pa tveersnit i henhold til forslagene.

= For jordarbejde er der gjort en reekke forsimplede
antagelser om terreenforhold, idet det aktuelle terreen
ikke er opmalt. Sikkerhedsskraninger er medtaget i de
skennede jordmeengder og vejafvanding er fastsat ud
fra gennemsnitlige kilometerpriser.

= Der er foretaget en geologisk screening som input til
de skennede meengder for bladbund m.v.

= Der er afsat skennede beleb pr. km til nye adgangs-
veje m.v. og midlertidige foranstaltninger i anleegspe-
rioden som ikke indgar szerskilt i meengdeopgerelsen.

= Nye faunaunderferinger (rer), paddehegn, afveergefor-
anstaltninger ved vandlab, erstatningsbiotoper samt
stejafskeermning er indeholdt i anleegsoverslaget
baseret pa et sken, da der ikke er foretaget egentlige
feltundersegelser. De vil blive gennemfert i forbin-
delse med en eventuel VVM-undersegelse.
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Arealbehovet er opgjort ud fra det skennede arealbe-
hov til permanente ekspropriationer. Heri indgar en vur-
dering af omfanget af de forventede totalekspropriatio-
ner. Arealbudgettet er opstillet ud fra ejendomspriserne i
omradet og pa baggrund af ekspropriations- og taksati-
onskommissionens erstatningsfastseettelse p4 sammen-
lignelige straekninger.

Der er afsat beleb til arkeeologiske forundersegelser og
markundersogelser baseret pa gennemsnitlige kilome-
terpriser.

Anlaegsoverslag

P& baggrund heraf er der beregnet et basisoverslag,
som omfatter udgifter til etablering af anleegget, arealan-
vendelse, projektering, tilsyn og administration, eksklu-
sive moms. Basisoverslaget tilleegges 40 % til deekning
af fremtidige aendringer, nye ensker, krav og generelle
usikkerheder jf. Transportministeriets budgetterings-
principper for ekonomistyring af anlaegsprojekter. | tabel
8.1 vises det samlede anleegsbudget (basisoverslaget +
40 %) for de enkelte forslag.

Forslag Samlet anlaegsbudget
Basis + 40% (mio. kr.)

S1 Give-Bording 3.514

V1 Herning-Viborg Vest-Lovel 4.978

V2 Bording - Viborg Vest-Lavel 4.626

@1 Bording-Viborg Dst-Lovel 5.333

92 Silkeborg-Viborg Ost-Lovel 4.696

@3 Herning-Viborg Jst-Lovel 5.812

N1 Lovel-Rerbaek 2.438

N2 Lovel-Senderup 3.513

Tabel 8.1 Samlet anleegsbudget for de 8 forslag til en ny midtjysk
motorvej Give-Viborg-Hobro inkl. 40% reserve.
Prisniveau 2020 og indeks 116,46
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Samfundsekonomi

| den samfundsekonomiske analyse, opgeres s mange
omkostninger og effekter knyttet til projektet som mu-
ligt — i kroner og ere. Dette sker via Transportekonomi-
ske Enhedspriser, hvor der f.eks. er priser/omkostninger
for rejsetid og for klimapavirkningen. Analysen foretages i
Transportministeriets samfundsekonomiske veerktoj
TeReSa, og felger den samfundsekonomiske manual for
transportomradet.

Omkostninger og effekter opgeres over 50 ar. Der be-
regnes tre resultatparametre:

Nettonutidsvaerdien beregnes ved at diskontere effek-
terne med diskonteringsrenten, som er 4 % de forste
30 ar, og derefter 3 %. Et projekt er rentabelt, hvis net-
tonutidsvaerdien er positiv.

Intern rente er den diskonteringsrente, som giver en net-
tonutidsveerdi pa nul. Med en skiftende "normal” diskonte-
ringsrente (se ovenfor), er der ingen fast graense for hvilken

Nutidsveerdier, mio. kr., Rorbaek

(V1+N1)

2020-markedspriser

Herning - Viborg Vest -

intern rente der skal til, for at et projekt er rentabelt. | prak-
sis er greensen lidt under 4 %, typisk omkring 3,7-3,8 %.

Nettogevinst pr. offentlig krone er kort fortalt nettonu-
tidsveerdien divideret med nettonutidsveerdien af offent-
lige nettoomkostninger (typisk omkostninger til anleeg
og drift, samt afgiftseendringer). Den beregnes kun, hvis
projektet har positiv nettonutidsveerdi.

De samfundsekonomiske beregninger gennemferes for
de samme scenarier, som undersegtes i de trafikale ana-
lyser. Tre scenarier gar vest om Viborg og fire scenarier
gér est om Viborg.

| beregningerne forudseettes det at en ny midtjysk motor-
vej fra Haderslev til Give er anlagt. Den medvirker der-
med til at forege effekten af en ny midtjysk motorvej fra
Give til Hobro. Hovedresultaterne felges derfor af be-
regninger hvor effekten af en samlet ny midtjysk motorvej
fra Haderslev til Hobro, fordeles, saledes, at forunder-

Herning - Viborg Vest-
Senderup
(V1+N2)

Give - Viborg Vest -
Rorbaek
(S1+V2+N1)

Anlaegsomkostninger og restvaerdi -5.988 -6.856 -8.541
Driftsudgifter og brugerbetaling -891 -1.079 -1.255
Trafikanteffekter 8.603 7.569 10.752
Uheld, stej, luftforurening -199 -147 -499
Klima -351 -305 -433
Afgifter 2.912 2.567 3.604
Arbejdsudbud 141 -86 25
Nettonutidsveerdi 4.227 1.663 3.652
Intern rente 5,8% 4,5% 5,0%
Nettogevinst pr. off. krone 1,1 0,3 0,6

Tabel 8.2 Samfundsekonomiske hovedresultater for scenarier, der gar vest om Viborg

Give - Viborg Ost -
Rorbaek
(S1+91+N1)

Nutidsveerdier, mio. kr.,

2020-markedspriser

Give - Viborg Ost -

(S1+@1+N2)

Herning - Viborg @st -
Rerbak
(@3 +N1)

Give-Silkeborg -
Viborg @st - Rerbaek
(S1+92+N1)

Senderup

Anlaegsomkostninger og restveerdi: -9.113 -9.981 -6.661 -8.598
Driftsudgifter og brugerbetaling: -1.154 -1.347 -709 -1.008
Trafikanteffekter: 13.171 13.734 9.011 9.144
Uheld, stej, luftforurening: -422 -201 -45 -127
Klima: -694 -477 -332 -390
Afgifter m.v.: 4.018 4.213 2.910 3.147
Arbejdsudbud: 185 132 103 -117
Nettonutidsvaerdi 5.991 6.073 4.277 2.051
Intern rente 5,7% 5,6% 5,7% 4,5%
Nettogevinst pr. off. krone 1,0 0,9 1,0 0,3

Tabel 8.3 Samfundsekonomiske hovedresultater for scenarier, der gar est om Viborg
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sogelsens straeekning alene far sin egen andel af effekten
(synergi-andel) og en beregning uden en ny motorvej fra
Haderslev til Give.

Som det fremgar, har scenarier der gar st om Viborg de
hojeste nettonutidsveerdier, mens den samfundsekono-
miske forrentning er stort identisk for scenarier, der gar
ost og vest om Viborg. Scenarierne Herning - Viborg
Vest-Roerbzek, Give - Viborg st -Rerbaek og Herning -
Viborg st -Raerbeek ligger hojest med en intern rente pa
mellem 5,7% og 5,8% og en nettogevinst pr. offentlig in-
vesteret krone pé ca. 1.

Erhverv

Pendling

Figur 8.1 Samfundsekonomiske trafikanteffekter fordelt pa formal,
scenarie Give - Viborg @st-Rerbaek.

Figur 8.1 viser fordelingen af de samfundsekonomiske
trafikanteffekter pa formal for scenariet Give - Viborg
Ost-Rerbzek. Som det fremgar, tilfalder en stor del af de
veerdisatte effekter erhvervslivet.

Kortet, figur 8.2, viser den geografiske fordeling af de
rejsetidsgevinster for pendlere, som en ny midtjysk mo-
torvej forventes at medfere. Generelt forventes store ge-
vinster i kommunerne langs med motorvejen og i kommu-
ner nord og syd for den nye motorvej. | Aarhus vil mange
trafikanter opleve sma reduktioner af deres tidsforbrug til
pendling.

Gevinsterne ved en ny midtjysk motorvej er generelt no-
get lavere i denne forundersegelse end i den tidligere
strategiske analyse. Hejere veerdier for bl.a. CO, og
uheld i den samfundsekonomiske vurderingsmodel, samt
en basisforudseetning, hvor den tidligere regerings inve-
steringsplan (12. marts 2019) forudseettes gennemfort,
bidrager til dette. Af szerlig betydning for en ny midtjysk
motorvej indeholdt investeringsplanen udbygning af E45
v. Aarhus, v. Kolding, og mellem Vejle og Skanderborg.
Disse projekter kan i nogen grad veere med til at deempe
effekten af en ny midtjysk motorvej. Andre projekter i in-
vesteringsplanen, sdsom 3. Limfjordsforbindelse kan
omvendt have betydning for udviklingen i den samlede
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Figur 8.2 Tidsgevinster i forbindelse med pendling, opgjort for
kommuner, scenarie Give - Viborg @st-Rerbaek. Gevinsterne er
opgjort som generaliserede rejseomkostninger pr. hverdagsdegn.

motorvejstrafik i Midtjylland og dermed veere med til at
oge effekten af en ny midtjysk motorvej. Den veesentlig-
ste forskel i forhold til de tidligere analyser vurderes dog
at veere den nye version af Landstrafikmodellen, der bl.a.
modellerer trafikken i 10 forskellige perioder i lgbet af
degnet. Eksperter i trafikmodeller fra DTU og Vejdirekto-
ratet, vurderer at den nye version giver et bedre grundlag
for vurdering af gevinsterne end tidligere. Modellering af
10 forskellige perioder af degnet giver sdledes et bedre
billede af hvor og hvornar der er treengsel og forsinkelser.

Synergieffekt med ny midtjysk motorvej fra
Haderslev til Give

Parallelt med denne forundersegelse, foretages en VVM-
undersoggelsen af en ny midtjysk motorvej fra Haderslev
til Give. Da en ny midtjysk motorvej fra Haderslev til Give
er en del af den investeringsplan, der udger basisforud-
seetningen for forundersegelsens analyser, er hovedre-
sultaterne i dette kapitel baseret pa en antagelse om at
motorvejen fra Haderslev til Give er anlagt. Der er dog
en veesentlig synergi mellem hhv. forundersegelsens og
VVM-undersegelsens streekninger, og forudszetningen
om motorvej fra Haderslev til Give kan siges at overdrive
den isolerede samfundsekonomiske forrentning af en ny
midtjysk motorvej fra Give til Hobro.
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For at vise betydningen af, og fordelene ved, synergief-
fekterne, hvis begge projekter gennemferes, er der for
scenariet Give -Viborg @st - Rerbeek tilfejet samfunds-
okonomiske beregninger, hvor en andel (fordelt efter
lzengden af projekterne) af synergieffekten henferes til
en ny midtjysk motorvej hhv. syd og nord for Give. Sy-
nergieffekten er her defineret som de trafikafthzengige ef-
fekter (trafikanteffekter og eksterne effekter) med begge
projekter bygget, fratrukket samme effekter for de to iso-
lerede projekter. Resultatet fremgéar af nedenstaende ta-
bel. De samfundsekonomiske effekter er ligeledes blevet
beregnet for scenariet Give - Viborg @st - Rerbzek helt
uden en ny midtjysk motorvej fra Haderslev til Give.

Néar der tages hgjde for en fordeling af synergien mel-
lem Give-Viborg @st-Rerbaek og Haderslev - Chri-
stiansfeld - Billund @st-Give reduceres tallet for den
samfundseskonomiske effekt for en ny midtjysk motor-
vej i forundersegelsen. Den interne rente bliver saledes
5,4%, nar der beregnes en fordeling af synergieffekten,
mod 5,7% uden fordeling af synergieffekten. Hvis det
antages, at der ikke anleegges en ny midtjysk motorvej
fra Haderslev til Give, falder den interne rente til 4,7%.

Nutidsvaerdier, mio. kr.,

Give - Viborg Ost - Rerbaek

Resultaterne peger sdledes p4, at en ny midtjysk motor-
vej, med scenariet Give - Viborg st - Rerbeek, er sam-
fundsekonomisk rentabelt, uden en ny midtjysk motorvej
syd for Give, men at gevinsterne bliver starre, hvis der
etableres en ny midtjysk motorvej syd for Give.

Der er alene gennemfert beregninger scenariet Give - Vi-
borg Ost-Rerbaek. Det ma generelt forventes at en for-
deling af synergien mellem motorveje nord og syd for
Give, vil fore til tilsvarende reduktioner af effekterne for
de ovrige scenarier i forundersegelsens analyser.

Beskeeftigelse i forbindelse med anleegget af en ny
midtjysk motorvej

Anleeg af en ny midtjysk motorvej fra Give til Hobro vil
have en reekke direkte og indirekte beskzaeftigelseseffek-
ter. Den samlede beskzeftigelse i forbindelse med selve
etableringen af motorvejen skennes at veere mellem
2.700 og 4.800 arsveerk fordelt over en 7-8 ar lang an-
leegsperiode. Hertil kommer en indirekte beskaeftigelse
pa mellem 2.200 og 3.800 arsveerk, der er knyttet til de
leverancer og varekeb som anleegsprojektet har brug for.

Give - Viborg Ost - Rerbaek  Give - Viborg Ost - Rerbaek

2020-markedspriser (S1+91+N1) med synergi-andel uden Haderslev-Give
Anleegsomkostninger og restveerdi -9.113 -9.113 -9.113
Drifts og brugerbetaling -1.154 -1.166 -1.155
Trafikanteffekter 13.171 12.135 10.702
Uheld, stej, luftforurening -422 -360 -521
Klima -694 -427 -421
Afgifter m.v. 4.018 3.727 3.348
Arbejdsudbud 185 84 -45
Nettonutidsveerdi 599 4.880 2.796
Intern rente 5,7% 5,4% 4,7%
Nettogevinst pr. off. krone 1,0 0,74 0,40

Tabel 8.4 Eksempel pa synergieffekt mellem scenarie Give-Viborg @st-Rerbaek og en ny midtjysk motorve;j
Haderslev-Christiansfeld -Billund Ost-Give, samt effekt af scenarie Give-Viborg @st-Rerbaek uden ny

motorvej fra Haderslev til Give.
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