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EMNE: Straekning
Element:  2+1 veje, autoveern i midteradskillelse pa 2,35 m

FOTO/SKITSE

Belagt bredde 14.35

Kronebredde 17.35

Placering af autoveern i tvaersnittet Stélautoveern, enkeltsidet Stélautoveern, dobbeltsidet
Kabelautoveern Betonautoveern

BESKRIVELSE

2+1 veje er typisk udformet til 90 km/h med ingen eller smal midteradskillelse, der er afmaerket med spaerreflade. Der er politisk

gnske om etablering af en hgjere hastighedsbegreensning (100 km/h), hvilket kraever autoveern mellem de to kgreretninger, og derfor
undersgges tveerprofilets optimale udformning.

| katalogark "Straekning - 2+1 veje, udformning af midteradskillelse” er angivet en anbefalet Iasning for udformning af midteradskillel-
se uden autoveern. | katalogark "Straekning - 2+1 veje, autovaern i midteradskillelse pa 1,25 m” er angivet en anbefalet Igsning for
valg af autovaern med smal midteradskillelse. | nservaerende ark behandles valg af autoveern for en bred midteradskillelse pa 2,35 m.

Arket er baggrund for en samlet vurdering i arket ”Strakning — 2+1 veje autovaern og bredde af midteradskillelse”.
Autoveernstyper er valgt pa baggrund af Vejdirektoratets evalueringsskema for autovaern:
Stal enkeltsidet: Her anvendes to enkeltsidet stive stdlautovaern med en arbejdsbredde til hver side pa 1,30 m (H1, W4, A).

Stal dobbeltsidet: Her anvendes et dobbeltsidet autovaern med en max bredde pa 0,30 m og arbejdsbredde til hver side pa 1,30 m
(N2, W4, A). Autoveernet placeres asymmetrisk, naermest dobbeltsporet retning, hvormed der opnas 5,80 m belagt areal i enkeltspo-
ret retning, som er gunstigt for trafikafviklingen.

Kabel: Her anvendes et kabelautoveern med en arbejdsbredde til hver side p& 1,70 m (H1, W5, A). Fordelen ved et kabelautovaern
er, at kablet traekker sig tilbage til sin oprindelige form efter pakersel. Placeret asymmetrisk, naermest dobbeltsporet retning.

Beton: Her anvendes et betonautovaern med en arbejdsbredde til hver side pa 0,60 m (H2,W1, B). Placeret asymmetrisk, naermest
dobbeltsporet retning.

ANBEFALET LASNING

Udformning med kabelautovaern er den samlede vaegtede bedste lgsning, mens stal dobbeltsidet er den samlede
veegtede naestbedste lgsning.

Disse medtages i en samlet vurdering i arket ”Straskning — 2+1 veje autovaern og bredde af midteradskillelse”.
Valg af anden lgsning skal godkendes af den faglige afdelingsleder i DT-PV-PRV.

Der henvises til typetegning nr. 25050 for neermere detaljer om udfgrelse.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til postkassen erfaringskatalog@vd.dk

Thomas Helsteds Vej 11 Telefon 7244 3333 SE 60729018
8660 Skanderborg vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450


http://ts.vejdirektoratet.dk/Typetegninger_mappe/25050.pdf
mailto:erfaringskatalog@vd.dk

ANLAEG Point Veegt
Stal enkeltsidet: Et blgdt autoveern (W5, A) er mindre pakarselsfarligt. Denne type er godkendt for
pakgrsel af tunge karetgjer (H1). 3
3 Stal dobbeltsidet: Et blgdere autoveern (W4, A) er mindre pakarselsfarligt. Denne type er kun god-
< | kendt for pakarsel af personbiler (N2), hvilket medferer risiko for, at tunge karetgjer vil gennembryde 1
% autovaernet ved pakersel. 50
z) Kabel: Et blgdere autoveern er mindre pakgrselsfarligt (W5, A). Den store udbgjning ved pakersel af
% | autoveernet giver risiko for, at keretgjet rager ind i det modsatte karespor. 1
| Beton: Et stift autoveern (W1, B) er pakearselsfarligt. Denne type er godkendt for pakgrsel af tunge
karetgjer (H2). 2
Stal enkeltsidet: Autovaernets placering teet pa kgresporet giver lavere hastighed og dermed lavere 1
fremkommelighed. Ved reparationsarbejder generes trafikken i den pageeldende retning.
2 Stal dobbeltsidet: Ved reparationsarbejder generes trafikken kun i den side med to spor. Kraever
‘S, | hastighedsnedseettelse i modsatte spor. Ved uheld i enkeltsporet retning kan trafikken stadig afvikles 3
T | pga. asymmetrisk placering.
E Kabel: Ved pakgrsel braekker stolpen, men kablet kan umiddelbart efter treekkes tilbage til sin oprinde- 30
2 | lige form. Reparationsarbejder kan udfgres i den side med to spor. Kraever hastighedsnedseettelse i 3
GE) modsatte spor. Ved uheld i enkeltsporet retning kan trafikken stadig afvikles pga. asymmetrisk place-
T | ring.
Beton: Er mere robust og skal ikke udskiftes s ofte, hvilket har positiv effekt pa fremkommeligheden.
Ved uheld i enkeltsporet retning kan trafikken stadig afvikles pga. asymmetrisk placering. 3
Stal enkeltsidet: Der skal forbores for stolper, og det skal sikres, at der er en taet fuge omkring stol- 2
~ | per/rgr i asfalten.
< | stal dobbeltsidet: Som stal enkeltsidet. 2
© | Kabel: Som stal enkeltsidet. 10
ki Beton: Asfalt freeses og der etableres bitumenfuge mellem asfalt og betonautovaern for fastholdelse af 2
c
< | betonautoveernet. Afvanding skal udfgres sa vand ikke skal passere pa tveers af autovaernet.
1
Stal enkeltsidet: Neutral i udtryk. 2
% Stal dobbeltsidet: Som stal enkeltsidet. 5
@ Kabel: Som stal enkeltsidet. 10
2
Beton: Virker massivt og fremstar ofte med spor efter pakarsel.
1
DRIFT OG VEDLIGEHOLD
032 Stél enkeltsidet: Ingen Igbende vejdrift.
o
= < | Stél dobbeltsidet: Som stél enkeltsidet.
()
£ %» Kabel: Kabelautoveern skal have efterkontrolleret opspaendingen, efter leverandgrens anvisninger.
-
2| Beton: Eventuel bemaling skal vedligeholdes.
E Stal enkeltsidet: Er ikke falsomt overfor mindre pakarsler og skal derfor ikke repareres sa ofte.
2 | stal dobbeltsidet: Som stél enkeltsidet.
S
g Kabel: Er mere fglsomt overfor mindre pakarsler og skal derfor repareres oftere.
¢ | Beton: Som stal enkeltsidet.
@KONOMI - regnet for 20 ar
Belgb t Anleegs- _ . . Samlet Samlet Samlet
_e , °r omrggne g , Vedligehold Drift Restveerdi . . :
til nutidsveerdi gkonomi gkonomi | vaegtet point | vaegtning
Stal enkeltsidet 628 Kr./lom | 109 Kr./lom | 23 Kr./lom | -172 Kr./lom | 588 Kr./Ibm 2,2 267 Kr./point
Stal dobbeltsidet | 450 Kr./m? 88 Kr./lom 23 Kr./lom | -123 Kr./lom | 438 Kr./lom 1,8 243 Kr./point
Kabel 300 Kr./Iom 124 Kr./lbm 23 Kr./Iom -82 Kr./lbm 364 Kr./m2 1,8 202 Kr./point
Beton 1.118 Kr./lom | 88 Kr./lbm 23 Kr./lbm -306 Kr./lom | 923 Kr./m? 2,1 440 Kr./point
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