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EMNE: Straekning
Element:  2+1 veje, udformning af midteradskillelse ved 100 km/t

FOTO/SKITSE

Enkeltsidet (stal) Dobbeltsidet (stal) Kabelautoveern Betonautoveern

BESKRIVELSE

2+1 veje er typisk udformet til 90 km/h med smal midteradskillelse afmeerket som speerreflade. Der er politisk
@nske om etablering af en hgjere hastighedsbegraensning pa flere straekninger, hvilket kreever autovaern mellem
de to kareretninger. Derfor undersgges i dette katalogark den gnskede udformning af midteradskillelsen, hvor
vejen indrettes til 100 km/t.

| beregningerne i dette katalogark er forudsat en midteradskillelse pa 2,5 meters bredde.
Dette katalogark skal ses i sammenhang med gvrige katalogark om 2+1 veje.

Enkeltsidet (stal): Her anvendes to enkeltsidet stive stalautoveern med en arbejdsbredde til hver side pa 1,30 m
(H1, W4, A). Placeres 0,5 m fra indre kantlinje.

Dobbeltsidet (stal): Her anvendes et smalt dobbeltsidet autovaern med en arbejdsbredde til hver side pa 1,3 m
(H1, W4, A). Autoveernet placeres asymmetrisk, naermest dobbeltsporet retning, hvormed der opnas 5,80 m be-
lagt areal i enkeltsporet retning, som er gunstigt for trafikafviklingen.

Kabel: Her anvendes et kabelautoveern med en arbejdsbredde til hver side pa 1,7 m (H1, W5, A). Fordelen ved
et kabelautoveern er, at kablet traekker sig tilbage til sin oprindelige form efter pakarsel. Placeret asymmetrisk,
naermest dobbeltsporet retning.

Beton: Her anvendes et betonautoveern med en arbejdsbredde til hver side pa 0,6 m (H2, W1, B). Placeret
asymmetrisk, naermest dobbeltsporet retning.

ANBEFALET LOSNING

Dobbeltsidet stalautovaern er den samlede veegtede bedste lgsning pa 2+1 veje med bred midteradskillel-
se, og derfor skal denne som udgangspunkt anvendes pa statsvejnettet.

Valg af anden lgsning skal godkendes af den faglige afdelingsleder i DT-PV-PRV.

Der henvises til typetegning nr. 25052 for naermere detaljer om udfgrelse.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til postkassen erfaringskatalog@vd.dk

Vejdirektoratet

Thomas Helsteds Vej 11 Telefon +45 7244 3333

Postboks 529 vd@vd.dk SE 60729018

8660 Skanderborg vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450


https://tegningsarkiv.vd.dk/pw/download/d0203494/25052.pdf
mailto:erfaringskatalog@vd.dk

PARAMETRE Point Veegt
Enkeltsidet: Et stalautoveern i denne styrkeklasse er pakarselsfarligt. Der er ingen udbgjning i 3
- det modsatte karespor ved pakarsel.
%) Dobbeltsidet: Et stdlautoveern i denne styrkeklasse er pakgrselsfarligt. Der er risiko for udbgj- 5
2 | ning i det modsatte karespor ved pakgrsel fra et-sporet retning.
= 30
© | Kabel: Et blgdt autoveern, som er mindre pakgrselsfarligt. Den store udbgjning ved pékersel
S | giver dog risiko for, at karetgjet rager laengere ind i det modsatte kgrespor end for Dobbeltsidet. 15
™ | Beton: Et stift autovaern, som er pakearselsfarligt. Skal sta s teet pa kgresporet som muligt, da
starre pakgrselsvinkel kan give alvorligere uheld, derfor ikke god til asymmetrisk placering. 1
- Enkeltsidet: Autovaernets placering teet p& karesporet giver lavere hastighed og dermed lavere 1
2 | fremkommelighed. Ved reparationsarbejder generes trafikken i den pageeldende retning.
(@]
T | Dobbeltsidet: Ved reparationsarbejder generes trafikken kun i den side med to spor, hvilket re- 2
E ducerer fremkommeligheden i den retning. Ved havareret k@retgj i enkeltsporet retning kan trafik- 25
o ken stadig afvikles pga. asymmetrisk placering. 15
GE) Kabel: Som Dobbeltsidet, dog oprydning i modsatrettet spor. Skal repareres oftere end Stal.
= | Beton: Som Dobbeltsidet. Skal ikke udskiftes sa ofte. 2,5
Enkeltsidet: Stolper rammes gennem asfalten og det skal sikres, at der er en teet fuge omkring 2
E stolper/rgr i asfalten.
E Dobbeltsidet: Som Enkeltsidet. 2
2] 10
@’ Kabel: Der skal forbores for stolper og sikres, at der er en teet fuge omkring stolper/rar i asfalten. 15
E Beton: Asfalt freeses og der etableres bitumenfuge mellem asfalt og autoveern for fastholdelse af
dette. Afvanding skal udformes, sa vand ikke skal passere pa tveers af autoveernet. 1
- Enkeltsidet: Ikke fglsomt overfor mindre pakarsler, og skal derfor ikke repareres s ofte. 1,5
8’% Dobbeltsidet: Som Enkeltsidet, dog forventes feerre pakearsler. 2
= o 15
5 T | Kabel: Fglsomt overfor mindre pakarsler og skal repareres ofte. Efterkontrol af opspaendingen. 1,5
(&)
~ | Beton: Som Dobbeltsidet, dog feerre reparationer. 25
- Enkeltsidet: Stal kan smeltes og genanvendes. Galvanisering forurener med zink. 1,8
£ | Dobbeltsidet: Som Enkeltsidet.
=) 2,2
‘é Kabel: Som Stal, dog mindre grad af galvanisering. De bla plasthaetter kan flyve af og ligge som 10
< | affald pa vejen.
o 2
0953 Beton: Beton kan knuses og genanvendes, dog skal armeringsstal sorteres fra. Ingen naevne-
veerdig forurening. 1,7
Enkeltsidet: Genkendeligt udtryk. 2
% Dobbeltsidet: Genkendeligt udtryk. 2
L 10
@ Kabel: Mindre massivt udtryk. 2
Beton: Virker massivt og fremstar ofte med spor efter pakearsel. 1
PKONOMI- regnet for 20 ar
Belgb t Anlaegs- _ . . Samlet Samlet Samlet
_e ° . ° omrggne g _ Vedligehold Drift Restveerdi . . .
til nutidsveerdi gkonomi gkonomi | vaegtet point | vaegtning
Enkeltsidet 602 Kr./Iom 73 Kr./lbm 23 Kr./lbm -165 Kr./lbm | 533 Kr./Ibm 2,0 273 Kr./point
Dobbeltsidet 424 Kr./lbm 109 Kr./lom 23 Kr./lom | -116 Kr./lom | 440 Kr./lbm 2,0 218 Kr./point
Kabel 300 Kr./Iom | 286 Kr./lom 23 Kr./Ibm -82 Kr./lom 526 Kr./m? 1,6 328 Kr./point
Beton 1.118 Kr./lom | 149 Kr./lbm 23 Kr./lom | -306 Kr./lom | 984 Kr./m? 1,7 590 Kr./point




@
V Vejdirektoratet

Beeredygtig-| co. | CO. | Bio- . . .| Samlet
hed Anlaeg | Drift | diversitet Genbrug Forurening Levetid Affald Stgj point
Galvanisering
Stal kan smeltes | afgiver forure-
Enkeltsidet 2,0 15 - og genanvendes | ning af zink til 2 - 1,8
2 omgivelserne
1
Dobbeltsidet 2.9 > ) Som En2kelt5|det Som EnlkeItS|det 2 ) 22
Som Stal, dog .
Kabel 3 1 ) Som Enkeltsidet | mindre grad af IT(I:ﬁt:CI;Tdazt;efr i 20
2 galvanisering 1 '
1,5
Beton kan knu-
ses 0g genan-
Beton 1 | 25 - vendes. Arme- 2 2 - 17
ringsstal skal
sorteres fra.
2
Veegt 40 15 15 15 15
AEndringslog
Dato /AEndring Baggrund
29.11.21 | Ny anbefalet lgsning: Planlagt revision af arket. Overfgrt i nyt paradigme. Henvi-

Far: Udformning med kabel-
autoveern er den samlede
veegtede bedste Igsning,
mens stal dobbeltsidet er den
samlede veegtede naestbedste
lgsning.

Nu: Udformning med dobbelt-
sidet stalautovaern, asymme-
trisk placeret.

ser til nyt basistveerprofil.

Der er sket markante aendringer af karakterer og belgb jf.
slutrapporten fra Holbaek-Vig: 19/14159-3
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