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BELAGNINGER, STGJDAMPENDE

BESKRIVELSE

Belagninger har i mange ar vaeret anvendt som et vigtigt stejreducerende virkemiddel. Stajdeempende be-
laagninger giver en effektiv stojreduktion ved selve kilden til stgjen.

Stajen fra belaegningerne opstar som interaktion mellem daekket, nar det ruller over vejbanen, og stenene i belseg-
ningen, som rammer deekket. Derudover stammer en betydelig del fra luftpumpestgjen, som dannes af luft der
presses veek foran deekket. Generelt vil der vaere mindre stgj, hvis der anvendes en mindre maksimal stenstor-
relse. Luftpumpestgjen kan mindskes ved at skabe en aben overfladestruktur i belzegningen.

Gennem en arraekke har den valgte slidlagstype vaeret en SMA 11, hvis der ikke er behov for en stgjreducerende
belaegning.

Tidligere har stgjreducerende slidlag (SRS) veeret anvendt som st@jreducerende belaegninger pa statsvejene.
Grundet begreenset holdbarhed og begreenset stgjreduktion anvendes denne type beleegninger ikke laengere.
Ved at vaelge en SMA 8/SMA 8 KVS opnar man en stgjdaempning ift. standardbelaegning, da slidlag med mindre
maksimal kornstgrrelse stgjer mindre.

Et andet alternativ er anvendelsen af Dreenasfalt (DA), der kan udleegges enten som en 1-lags eller 2-lags opbyg-
ning. 2-lags opbygningen sikrer bedre stgjdeempning. Draenasfalt er effektivt, da luftpumpestgjen bliver reduceret
ved at luften presses ned i belagningen. Der vil yderligere ske en stgjreduktion, idet stgjen udbreder sig hen over
en belaegning med en aben struktur.

Det er indtil videre besluttet, at Vejdirektoratet fremadrettet skal anvende klimavenlig asfalt ved asfaltarbejder pa
statsvejene, da KVS er en beleegningstype, der reducerer rullemodstanden mellem daek og vejbane, og dermed
reducerer breendstofforbrug og CO2-udledning.

Udfordringer ved dranasfalt

Draenasfalt kreever specielle anleegstekniske lgsninger i form af vandteetning af underlag og etablering af linjeafvan-
ding langs kant. Ved anvendelsen af draenasfalt skal man vaere opmaerksom pa, at holdbarheden ikke er tilsva-
rende skaervemastiks og asfaltbeton. Bade anlaegs- og driftsomkostninger vil derfor vaere hgjere for dreenasfalt end
ved brug af teette belaegninger.

P4 grund af den abne struktur, der sikrer stgjdaempningen, skal vintervedligeholdelsen af DA-belaegninger handte-
res anderledes. VD'’s rapport 530 beskriver erfaringer med vintervedligeholdelsen i andre lande. Det angives, at
man anvender 30 til 50 % mere salt pa straekninger med draenasfalt om aret. Ved isslag og hvor sneen bliver fast-
presset giver det en mere kompliceret opgave pa draenasfaltbelaegning. Det papeges ogsa, at ved anvendelse af
draenasfalter i stgrre skala opbygges der faglige kompetencer og erfaringer for, hvorledes denne beleegningstype
skal konstrueres og vedligeholdes i vinteren.

For at forhindre tilstopning af beleegningen anbefales det, at der for veje med en hastighed under 60 km/t foretages
rensning af denne. Det fremkomne produkt, kategoriseres som vejopfe;.
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Losningsforslag

SMA 8/SMA 8 KVS: Ved valg slidlag med mindre maksimal kornstarrelse opnas en saenkning af stgjniveauet.
Dette er et meget sikkert valg, da denne zndring ikke burde betyde noget for, hvor ofte der skal skiftes slidlag. Dog
skal man sikre, at der er tilstreekkelig baereevne, da disse asfaltlag udlaegges med en mindre lagtykkelse end SMA
11.

DA (1-lag): Ved valg af en 1-lags DA opnas stgjdeempning i forhold til en SMA 11, som er stagrre end den der op-
nas ved skift til SMA 8. Ulemper beskrevet tidligere.

DA (2-lag): Veelges en 2-lags Igsning med DA opnas den sterste stgjdeempning, nar det gaelder belsegning. Ulem-
perne er beskrevet tidligere.

Kontakt
Eventuelle spgrgsmal kan rettes til Befeestelser, Ghita Berg, gb@vd.dk
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w b) Der findes endnu ikke data for belaegningens stgjreduktion gennem levetiden, og det antages derfor at den er
tilsvarende SMA 8
c) Tal fra praesentation fra det hollandske vejdirektorat
5 Stajreduktionen fremgar af stgjkortlaeg- ] Stejreduktionen fremgar ikke af stgjkort-
£ || ning laegning
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_g Ved valg af mindre stgjende belaegning opnas stgjdeempningen ved kilden. Anvendelsen af SMA 8/SMA 8
;% KVS i stedet for SMA 11 vil give op til 0,8 dB, mens DA forventes at give en stgjdeempning pa 2 til 6 dB.
Udleegning af SMA 8 svarer til udlaegning af en SMA 11. For SMA 8 KVS kan der veere udfgrelsesmees-
a | sige udfordringer, og beleegningstypen kan ikke anbefales, hvor der skal ske handudlaegning (eks. om-
% kring brende og heller).
% | Anvendes en DA vil der kun veere udfordringer pa veje med kantsten, hvor man skal sikre sig, at vandet
g kan ledes veaek. Ved 2-lags DA kan der yderligere veere et problem med lagtykkelsen af de to lag, seerlig
<U | ved streekninger med kantsten, da de to lag vil "fylde” mindst 65 mm (DA 8 ca. 25 mm og DA 11 ca. 40
mm).
SMA 8/SMA 8 KVS er den sikre lgsning. Levetiden af disse belaegninger afviger ikke veesentlig fra leveti-
den for en SMA 11, og evt. reparationer, der skal foretages gennem levetiden, vil heller ikke afvige. Gene-
relt vil driftsomkostninger vaere tilsvarende.
For DA (begge lagtyper) er fordelene — udover den stgjdeempende virkning — mindre opsprgjt ved vade
- % veje, da vandet kan draenes vaek. Samtidig angives det, at draenasfalter skulle reducere masngden af foru-
© -5 | renende stoffer ved tilbageholdelse i beleegningen. Foretages der rensning af beleegningen, méa det anta-
E %’ ges, at nogle af de forurenende stoffer kan genfindes i rensevandet, der som bekendt skal opsamles (og
9 | behandles).
Ulempen ved draenasfalter vil veere den reducerede levetid i forhold til en SMA, der ellers vil blive anvendt
pa VD’s veje. | litteraturen er angivet levetider fra fa ar op til 12 ar. Det skal oplyses, at ved belaegningerne
pa Jster Sggade i Kebenhavn, der var det fgrste fors@g herhjemme med 2-lags DA, blev toplaget udskif-
tet efter otte ar.
Hvis der skal beregnes klimapavirkning (COz-overslag) for de enkelte Igsninger, skal LCA-modellen Infra-
'E" LCA anvendes. En konkret beregning kraever, at der foreligger miljgvaredeklarationer (EPD) for de enkelte
§ Izsninger. For en konkret vurdering af muligheden for beregning i InfraLCA, kan der tages kontakt til Mads
Lenschau (MLL) i BMM-BEF.
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Referencer uddybende materiale

e Undersggelser af draenasfalt som stgjreducerende slidlag, VD rapport 530, 2015, Hans Bendtsen
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