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EMNE: Rundkgarsel
Element:  Gennemkgrsel af midterg for seertransporter

FOTO/SKITSE

Forskudt Halvmane Midtfor med afspaerring Shunt

BESKRIVELSE

Seertransporter, som er ekstra lange eller brede, skal have seerlige foranstaltninger for at kunne passere rundkgrsler pa
vejnettet. | naerveerende katalogark sammenlignes 4 udformninger, som alle kraever, at den almindelige trafik holder
tilbage for seertransporten samt at der anvendes fglgevogne.

Det er alene hovedretningen lige igennem rundkgrslen, med gennemkgarsel i begge retninger, der behandles. Arket
omhandler nyanlaeg.

Beregningerne er foretaget ud fra en forskelsbetragtning i forhold til en standard @30 rundkgrsel. Der er regnet med
graesarmeringssten som beleegning i seertransporternes overkgrselsarealer.

Forskudt: Gennemkearsel af midtergen etableres pa skra og forskudt til venstre for midten af rundkgrslen. Seertranspor-
ten skal sdledes over i modsatte karebane for at kare skrat igennem midtergen. Transporten ender i den rigtige kare-
bane pa den anden side af rundkerslen.

Halvmane: Der etableres et overkgrselsareal i den ene side af midtergen, der gar det muligt for seertransporter at ma-
ngvrere rundt. Arealet skal udformes, sa gvrige keretgjer ikke fristes til at benytte overkarselsarealet (ikke som pa foto).

Midtfor m. afspaerring: Gennemkgrsel af midtergen etableres midt i rundkgrslen. For at sikre, at den almindelige bilist
ikke passerer rundkgrslen via dbningen, opsaettes bomme med baggrundsafmeaerkning, som fiernes af falgebil.

Shunt: Der etableres et seerligt spor uden om rundkarslen, der er beregnet til seertransporterne. Shunten afmaerkes
med gennemkgarselsforbud, saertransporter undtaget.

ANBEFALET LASNING

Udformning af rundkgrslens midterg som forskudt gennemkgrsel er den samlede veegtede bedste lgsning,
og derfor skal denne som udgangspunkt anvendes pa statsvejnettet.

Valg af anden lgsning skal godkendes af den faglige afdelingsleder i DT-PV-DES.

Der henvises til typetegning nr. 25053 for neermere detaljer om udfgrelse.

Eventuelle spargsmal kan rettes til postkassen erfaringskatalog@vd.dk
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PARAMETRE Point Veegt
Forskudt: For den almindelige trafikant fremstar midtergen "almindelig” og den optiske ledning
pa streekningen er brudt, hvormed rundkgrslen er let erkendelig. 2,5
- |Halvmane: Midtergen fremstar skeev, og vejens forlgb er ikke brudt. Rundkgrslen kan veere svaer
E: at erkende, hvormed trafikanter kan overse rundkgrslen. Risiko for at gvrige trafikanter benytter 1
2 | overkgrselsarealet, og dermed gger hastigheden gennem rundkarslen.
= 35
2 | Midtfor m. afspaerring: Hul i midtergen bevirker, at rundkgrslen er sveer at erkende, og trafikan-
'“E terne kan overse rundkgrslen med risiko for at padkare midtergen. Desuden risiko for at bomme 15
= | ikke lukkes efter brug.
Shunt: Har ingen indflydelse pa selve rundkarslen. Udformningen og afmeaerkningen skal sikre, at 3
gvrige trafikanter ikke forledes til at tro, at de kan benytte shunten.
Forskudt: Kraever praecis mangvrering af seertransport omkring den forkerte side af hellen, hvor 1
3 frafart anvendes som tilfart. Mangvren kan seenke fremkommeligheden for den gvrige trafik.
Ev Halvmane: Seertransport kan kere ligefrem uden ekstra svingmangvre. Nogen forsinkelse for den >
@ | gvrige trafik.
= _ | - " 35
o | Midtfor m. afspeerring: Seertransport skal dreje kontra ind i rundkgrslen for at ramme midt igen-
E nem midtergen. Mindre besvaerligt end Forskudt. Forsinkelse for den gvrige trafik som Halvmane. 15
()
L | Shunt: Seertransport kgrer ind i shunten og venter til der er plads i den gvrige trafik til, at den kan
fortseette sin rute videre ind i cirkulationsarealet og ud af frafarten. Lille gene for den gvrige trafik. 3
&, 2 | Ikke relevant, da der ikke er seerlige forhold vedr. anlaegsteknik, der kan pointgives.
8 S 0
E fé De generelle forhold vedr. anleegsteknik afspejles i anleegsgkonomien.
=
8’% Ikke relevant, da der ikke er seerlige forhold vedr. drift og vedligehold, der kan pointgives.
= o 0
'5 = | De generelle forhold vedr. drift og vedligehold afspejles i anleegsgkonomien.
2
'© | Forskudt: Greesarmering godt for biodiversitet. Betonsten kan genbruges som knust beton. 2,4
<
g Halvmane: Som Forskudt. Der kan vzere et stgrre areal, der skal driftes. 2,2
> 10
g | Midtfor m. afspeerring: Som Forskudt. Bom m.v. skal sorteres seerskilt efter endt brug. 1,7
gg Shunt: Stort grent areal positivt for biodiversiteten. Genererer til gengaeld mere "forurenet” jord. 14
Forskudt: Fremstar som almindelig rundkersel, da hul i midterg er delvis skjult for trafikanterne. 2,5
% Halvmane: Det store overkarselsareal giver midtergen en skaev form. Signalerer ikke rundkersel. | 1,5
= 20
Q’L] Midtfor m. afspaerring: Afspeerringsmateriel i midterg forstyrrer vejens udtryk. 1
Shunt: Ingen betydning for midtergens design. Logisk vejfaring. 3
@KONOMI- regnet for 20 ar
Belra_b er omreg- Anlaegs-_ Vedligehold | Drift Restvaerdi Samlet _ Samlet _ Samle_t
net til nutidsveerdi | gkonomi gkonomi vaegtet point | veegtning

Forskudt 207.699 kr/RK | 46.441 kr/RK 688 kr/RK | -56.875 kr/RK | 197.953 kr/RK 2,0 100.740 kr/point
Halvmane 253.647 kr/RK |  91.336 kr/RK 0 kr/RK | -69.457 kr/RK | 275.526 kr/RK 1,6 175.942 kr/point
Midtfor/afspaerring | 473.962 kr/RK | 225.162 kr/RK | 15.561 kr/RK | -129.786 kr/RK | 584.899 kr/RK 1,4 411.611 kr/point
Shunt 600.214 kr/RK | 199.838 kr/RK | 23.933 kr/RK | -164.358 kr/RK | 659.627 kr/RK 2,8 232.263 kr/point




@
V Vejdirektoratet

Baeredygtighed

Beeredygtighed Acn:l(;:g g:?é divlzir?s-itet Genbrug | Forurening | Levetid Affald Stgj Sr?;?rlﬁt

Forskudt 3 2 2 2 2 - - - 2,4

Halvméne 2,4 2 2 2 2 - - - 2,2

Midtfor/afspaerring 1,4 2 2 1,5 2 - - - 1,7

Shunt 1 1 3 2 1,5 - - - 1,4
Veegt | 40% 20% 10% 10% 20% 100%

AEndringslog
Dato AEndring Baggrund

12.02.21

Ingen e&endring af anbefalet
Igsning.

dret.

Flyttet over i nyt paradigme, hvormed Beeredygtighed og
Drift og vedligehold er medtaget. Veegtning er dermed an-

Justeringer af formuleringer og karaktergivning, nu hvor
karakterer kan gives med spring pa 0,5.
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