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EMNE: Straekning
Element:  Smal skillerabat mellem kgrebane og cykelsti (< 1,5 m bred)

FOTO/SKITSE

| — o

Slidlagsgrus Graesarmeringssten (beton) Asfalt (PA) Radbrun OB

BESKRIVELSE

Der etableres skillerabat mellem kgrebane og cykelsti for at adskille trafikarealer med forskellig hastighed. Skillerabat-
ten etableres typisk i 1,0 — 2,0 meters bredde for enkeltrettede stier og i 1,5 — 3,0 meters bredde ved dobbeltrettede.

| neerveerende ark behandles smalle skillerabatter (for enkeltrettede cykelstier). | baggrundsberegningerne er regnet for
bade etablering af ny sti langs eksisterende vej og for helt nyt vejanlaeg med stier.

Brede skillerabatter > 1,5 m behandles i et saerskilt ark.

Slidlagsgrus: En graesbelagt skillerabat er den mest anvendte udformning. En ulempe er, at skillerabatten kan blive
kart op, hvis bilernes ene hjulpar karer ud i rabatten. Dette medfarer, at der skylles sten- og jordmaterialer ud pa stien. |
beregningen er forudsat, at der etableres kantgrus langs bade vej (0,5 m) og sti (0,3 m), hvormed skillerabatten reelt
bestar af grus med selvsaet graes i hele bredden.

Greesarmeringssten i beton: Det grgnne udtryk beholdes uden samme risiko for sten pa cykelstien som ovenfor.

Asfalt PA: Et alternativ, hvor risiko for grus pa cykelstien elimineres. Ved asfaltering af skillerabatten skal overvejes,
om skillerabatten skal have samme belaegningsopbygning som kgrebane eller som cykelsti. | beregningen er forudsat
samme belaegning som cykelsti.

Rgdbrun OB: Asfaltbelaegning suppleres med en overfladebehandling med ragdbrune granitskaerver, som giver en
mere synlig adskillelse af trafikarealerne.

ANBEFALET LOSNING

Udformning af smalle skillerabatter med slidlagsgrus er den samlede veegtede bedste lgsning, og derfor skal
denne som udgangspunkt anvendes pa statsvejnettet.

Valg af anden lgsning skal godkendes af den faglige afdelingsleder i DT-PV-DES.

Der henvises til typetegning 25055 for naermere detaljer om udfgrelse.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til postkassen erfaringskatalog@vd.dk
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PARAMETRE Point Veegt
Slidlagsgrus: Cyklister bliver pa cykelstien med den tydelige adskillelse fra karebanen. Risiko for 25
sten pa cykelsti og kgrebane. ’
©
2 | Greesarmering: Cyklister bliver pa cykelstien med den tydelige adskillelse fra karebanen. Risiko
E for at cyklister veelter, hvis de kommer ud i skillerabatten. 2,5
= 30
@ | Asfalt PA: Kan opfattes som dobbeltrettet sti/delt sti, hvor cyklister kommer til at kere mod trafik-
% | keni selve skillerabatten. Kan for bilister indbyde til parkering og ved kryds anvendes som vige- 1
= | lomme.
Rgdbrun OB: Som asfalt PA vedr. bilisternes opfattelse af arealet. 2
' Slidlagsgrus: Der kan forekomme grus pa cykelstien, som er generende for cyklister. 2
(@]
g Greesarmering: God fremkommelighed for cyklister, men sveert at udnytte stiens fulde bredde 5
£ 3| ved overhaling pga. nervesitet for at komme for taet pa graesarmeringsstenene. 5
O c
é Asfalt PA: God fremkommelighed med mulighed for at udnytte stiens fulde bredde. 2,5
[}
L | Redbrun OB: Som Asfalt PA. 2,5
Slidlagsgrus: Nemt at etablere, saerligt ved etablering af ny cykelsti langs eksisterende vej. 3
E Graesarmering: Der skal udfgres betonstgtte som ved kantsten med efterfalgende asfaltudleeg-
jqf) ning. Asfalt skal g helt sammen med kant af stenene for at sikre god sidestgatte. 1
2] 5
@’ Asfalt PA: Der etableres fuld opbygning som cykelsti, sa flere arbejdsgange end ovenfor. Mod- 5
E virker darlig asfaltkant pa vejen som falge af, at der star vand langs asfaltkanten.
Radbrun OB: Som Asfalt PA. 2
Slidlagsgrus: Greesslaning. Jaevnlig tilfyldning af kantgrus, der bliver kert op. Ekstra renhold pga. 15
| grus pa stien. Afhgvling af skillerabat hvert 10. ar.
2 E Graesarmering: Graesslaning. Reparation af greesarmeringssten, hvis arealet benyttes af tunge 2
= ,% karetgjer. 20
ag=] I - . : o . 2,5
2| Asfalt PA: Det ekstra areal kan bruges til midlertidigt stop for driftsarbejder. Fa reparationer.
Rgdbrun OB: Som Asfalt PA. 2,5
- | Slidlagsgrus: Godt for biodiversiteten. Jord fra rabatafhevling kategoriseres som rabatjord og 2.8
2 | skal udleegges inden for vejareal eller kares bort. Ingen forurening.
(@]
é Greaesarmering: Mindre befordrende for biodiversiteten. Beton kan nedknuses og genanvendes. 2,5 20
@ Asfalt PA: Ingen biodiversitet. Materialer kan genanvendes. Der kan ske udvaskning af PAH. 13
8
@ | Rgdbrun OB: Som Asfalt PA. 1,3
Slidlagsgrus: Tydelig adskillelse af vej og sti, s& gnske om den selvforklarende vej opnas. 3
x Greesarmering: Som Slidlagsgrus, dog sveert at opna sammenhaengende graesteeppe. 5
% Asfalt PA: Ingen tydelig adskillelse af trafikarealerne. Udtrykket bliver "motorvejsagtigt” med bre- 20
& | de asfaltarealer og hvide striber. 1
Radbrun OB: Som asfalt PA, dog en tydeligere adskillelse af vej og sti. 1,5
PKONOMI- regnet for 20 ar (kun tal for ny sti langs eksisterende vej er angivet)
Belgb er omreg- Anl - Samlet Samlet Samlet
D ST OMIed | Anl®gS- | o igehold | Drift Restvaerdi amiet amiet ame
net til nutidsveerdi | gkonomi gkonomi | veegtet point| veegtning
Slidlagsgrus 115 Kr./m? 43 Kr./m? 37 Kr./m? -31 Kr./m? 164 Kr./m? 2,5 67 Kr./point
Graesarmering 421 Kr./m? 209 Kr./m? 30 Kr./m?| -115Kr./m?2| 544 Kr./m? 2,2 247 Kr./point
Asfalt PA 375 Kr./m? 68 Kr./m2 7 Kr/m2| -103 Kr./m2| 347 Kr./m? 15 235 Kr./point
Radbrun OB 339 Kr./m? 72 Kr./m?2 7 Kr./m? -93 Kr./m?| 325 Kr./m? 1,9 173 Kr./point
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. CO2 CO2 Bio- " " .| Samlet
Baeredygtighed Anlaeg Drift diversitet Genbrug Forurening | Levetid | Affald | Stgj point
?/g?sgtoert kr):‘c;(:j" Rabatjord fra
Fejning og neeringsfatti rabatafthgvling Inaen foru-

Sli lidt grees- . 9 9 | skal anvendes gen
idlagsgrus 3 SI&nin jord. Plads til 3 veiareal rening - - - 2,8
9 hjemmehgrende pa vej 3
2 eller bortkares
arter 5
3
Mindre grad | Mindre befor-
af graessl&- | drende for bio- Beton kan | Ingen foru-
Greesarmering 3 gre . . genbruges rening - - - 2,5
ning diversiteten o5 3
2,5 2 ’
Udleegning Kan bortfrae- .
- Ingen Udvaskning
Asfalt PA 1 af nlyt slid- biodiversitet | S5 09 98NN | ot pAyer - - - 1,3
ag 1 vendes. 1
2 25
L;?Ir?;tggllirc]ig Ingen S’églg%rg;fr;_ Udvaskning
Radbrun OB 1 biodiversitet af PAHer - - - 1,3
lag 1 vendes. 1
2 2,5
Veegt | 30% 10% 40% 10% 10% 100%

AEndringslog
Dato AEndring ‘ Baggrund

19.10.16 | Pkonomi eendret for hhv. For muld og grees er tilfgjet et dreen i midten af skillerabatten og
muld og graes samt de to brgnde pr. 100 m. Erfaringen viser, at der i de seneste projekter er
asfaltlgsninger. etableret trug med draen i skillerabatten af hensyn til afvandingen. Dette
Ny anbefalet Igsning: er taget til efterretning og indarbejdet i katalogark og typetegning.

Ear: Muld og arses For asfaltlgsninger er tilfgjet freesning ved samling til eksisterende
' 99 beleegninger. PA: freesning ved karebanekant. OB: fraesning bade ved
Nu: Rgd OB karebane- og cykelstikant.

12.01.17 | Katalogarket er opdelti to AEndringen i oktober (se ovenfor) har givet anledning til en ny anbefalet
ark for hhv. smalle skillera- lzsning (red OB). P& den baggrund udfares beregninger for to varianter
batter (< 1,5 m) og brede af skillerabattens bredde, da det vurderes at have betydning for bade
skillerabatter (> 1,5 m). pointgivning og gkonomi.

27.01.20 | Katalogarkets begraensning | Katalogarkets begraensning er eendret: smalle skillerabatter er mindre
er aendret fra< 1,5 mtil < end 1,5 meter brede. Dermed er der ikke plads til truglgsning, som blev
1,5m. indarbejdet i oktober 2016.

Ny anbefalet lgsning: | beregningerne er trug sdledes fiernet igen. Desuden er beregninger

Eor: Rod OB eendret, sa der regnes for 1,0 m bred skillerabat (far 1,5 m).

Nu: Grus og graes Lasningen ergendret fra muld/graes til gru;s/graes., da dgr fysisk ikke er
meget plads til muld med kantgrus mod bade vej og sti.

08.07.21 | Ingen aendring af anbefalet Grus/muld aendret til Slidlagsgrus, s& der er overensstemmelse med
lgsning. katalogark for brede skillerabatter.

Samtidig er flyttet over i nyt paradigme (ver. 2)
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