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EMNE: Hastighedsnedseettelse

BESKRIVELS

Der er en sammenhang imellem hastigheden og stgjniveauet. Jo hgjere hastighed jo mere stgj. Hvis hastighe-
den seenkes 10 km/t, vil stgjen blive reduceret med ca. 1-1,5 dB afhaengig af fordelingen af let og tung trafik. Hvis
hastigheden seaenkes pa en motorvej, er den stajmaessige effekt mindre end pa andre veje, da hastigheden for
den tunge trafik vil vaere uaendret.

Bekendtggrelse om fastseettelse af lokale hastighedsgraenser (BEK nr. 1486 af 13/12/2017) giver mulighed for i
seerlige tilfelde pa motortrafikveje og motorveje gennem teettere bymaessig bebyggelse og andre stgjfalsomme
omrader, at fastsaette en lavere hastighedsgraense end den generelle alene af hensyn til at nedbringe stgjni-
veauet. Det er politiet — i samarbejde med Vejdirektoratet — der har kompetencen til at treeffe beslutningen om
hastighedsnedsaettelsen.

CO2-udledningen fra trafikken vil ogsa kunne nedbringes ved at nedszette hastigheden. Miljgeffekten vil athaenge
af stgrrelsen af hastighedsnedseaettelsen.

Trafikstgjens komponenter — hastigheden betydning

Vejtrafikstgj skabes som en kombination af motorstgj og deek-vejbanestgj. Motorstgj skabes ved at kagretgjets
motor arbejder, mens daek-vejbanestgjen skabes ved interaktion mellem asfalten og deekket:
e Nar deekblokkene fra et bildeek rammer asfalten, bliver der skabt stgj,
e Nar deekket og dets mange daekblokke saettes i svingninger skaber dette ogsa stg;.
e Endelig opstar der stgj, nar luften presses vaek lige foran daekket. Her skabes en hgijfrekvent susen —
ogsa kaldet horneffekten.

For personbiler er motorstgjen den mest dominerende faktor ved lave hastigheder, mens daek-vejbanestgjen bli-
ver den dominerende faktor ved hastigheder over 35 km/t. For Lastbiler er motorstgjen dominerende op til 60
kmit.
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Figur 1: Trafikstgjen fra en personbil og en lastbil som funktion af bilens hastighed, i 7,5 m afstand. Den samlede
trafikstgj (total) er en kombination af motorstgjen (motor) og deek/vejbanestgj (deek).

Udfordring ved nedseettelse af hastigheden
Nedsat hastighed vil medfgre gget rejsetid og deraf afledte, negative samfundsgkonomiske omkostninger.

Hastighedsreduktion pa motorveje kan ogsd medfare, at trafikanterne finder alternative ruter at komme frem, og
dermed trafik- og stgjbelaster lokalvejnettet.

Nedsat hastighed vil betyde gget opmaerksomhed fra politiet i form af hastighedskontrol/steerekasser.

Forsgg med nedsat hastighed p& Holbaekmotorvejen

| efterdret 2020 gennemfgres et pilotprojekt med nedskiltning af hastigheden péa den inderste 3 km af Holbaekmo-
torvejen, vestgdende. For at kunne evaluere, hvorvidt hastigheden og derved trafikstgjen reduceres efter en sn-
dring af hastighedsbegraensningen, gennemfgares der trafik- og stajmalinger.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til stgjteamet stojvma@vd.dk
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Effekten af stgjreduktionen

X Reduktion for alle 00 Reduktion ved afskaermning

Herunder vises gendringen i stgjniveauet under forudsaetning af 10% tunge karetgjer og en
typisk fordeling af trafikken over dggnet.

Fra 130 Wil 120 kmJt 0,9 dB
Fra 120 til 110 kmyJt 0,9 d8
Fra 110 til 100 kmit 0.9 d8
Fra 100 til 20 krnt 0,9 dB
Fra 90 til 80 kmt 1,34 dB8
Fra 80 6l 70 kmit 14 dB
Fra 70 Ul 60 ket 14 dB
Fra 60 til 50 kmi't 1,5dB8
Fra 50 il 40 kmi't 1.2 dB"
. Fra 40 til 30 kmi't [ 0,7 dB*

* Ved haslighedsnedsaslielse hl under 50 km/l kan der
aphas 0,5-1 dB yderligare, fwis der er ingen eller megel fa
funge korelajer, hvitket offes! er ifaeldel pa mindre veje.

- Stajreduktionen fremgar af stajkortlaeg- O Stgjreduktionen fremgar ikke af stagjkort-
o ning leegning
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@ Nar hastigheden szenkes, seenkes bade motorstgj og daekvejbanestgjen, hvorved at den
‘® | samlede stgj reduceres.
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CO2-udledningen fra trafikken vil ogsa kunne nedbringes ved at nedsaette hastigheden. Mil-
joeffekten vil afheenge af stgrrelsen af hastighedsnedsaettelsen.

Eksempel: M3 straekningen (9 km) 110 Km/t -> 80 km/t (kl.22-06) = Co2-reduktion p& 1-2 %
af den samlede udledning (overordnet overslag)
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Generelt skal hastigheden nedseettes vaesentligt far der sker en vaesentlig procentuel ned-
seettelse af CO2-udledningen jf. figur nedenfor.
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Figur 3: Sammenheangen mellem gennemsnitshastighed og CO2 udledning pr. km for ben-
zinbiler med forskellig stgrrelse: store, mellem, sma og minibiler, der lever op til EURO 5 og
6 normer (bilargange 2009-2019). Kilde den feelleseuropaeiske COPERT-model.

PKONOMI
Hovedpunkter for gkonomi:
e Udskiftning af skilte kontakt ANL-ALY
@get politikontrol TPD-PA-SIK
o ATK (Automatisk Trafikkontrol) kontakt TPD-PA-SIK
Samfundsgkonomi kontakt TPD-PA-TAN

Link liste til uddybende materiale:

® Bekendtggrelse BEK nr. 1486 af 13/12/2017 "Bekendtggrelse om lokale hastighedsgreenser”
https://www.retsinformation.dk/eli/lta/2017/1486
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